Motion till riksdagen

1989/90:T536
av Gorel Thurdin och Borje Hornlund (bada c)

Mot.
Snabbtéag efter Norrlandskusten 1989/90
T536-543

I Norrland har tagpersontrafiken i efterhand sjunkit i betydelse och aven i
kvalitet. Daremot har godstrafiken pa stambanan okat starkt.

Mecd en fortsatt godstrafikokning kommer troligen trafiken att ungefar ar
2000 na kapacitetstaket. D& kommer persontrafiken att vara i huvudsak
strypt och godstrafiken bérjar strypa sig sjalv. Det innebir att Sundsvall-Os-
tersund blir den nordligaste utposten for overgripande persontrafik med
jarnvag.

Spontant kan det uppfattas vara lampligt att bygga ut ett dubbelspar langs
nuvarande stambana. Detta dr dock en ekonomisk omojlighet eftersom ba-
nan ar mycket slingrig. Strackningen gor att man ocksa missar det stora tra-
fikutbud som finns efter kusten. Ett dubbelspér efter stambanan ger inte hel-
ler mojlighet till Norrland att fa en bana som ingar i ett framtida nordiskt
snabbtagsnat.

Under 1989 presenterade SI sin framtidsplanering. Dar har SJ dépt om en
del av ostkustbanan till Botniabanan med en strackning fran Kramfors till
Umea. SJ har prioriterat den banan hogt pa sin lista. Vi anser emellertid att
kustbanan skall beslutas och utbyggas i ett sammanhang fram till Lulea.
Detta for att nd avgorande systemeffekter efter hela Norrlandskusten fran
Stockholm till Lulea.

Med ett sddant system skulle man kunna fa restider mellan Ornskoldsvik
och Umed pa ca 50 min., mellan Umea och Sundsvall pa ca 2 1/2 timmar
och mellan Umea och Lulea pa ca 2 timmar. "Snabbtagstekniken” utvecklas
snabbt varfor dn kortare fardtider kan forvantas. Detta skulle ge betydligt
battre samverkansmojligheter mellan staderna lings Norrlandskusten bade
vad giller arbetsmarknad och utbildning. Sjalvklart ar det ocksa av intresse
att dven Stockholm och kontinenten kommer narmare.

Med en kustbana skulle ocksa tvarbanorna fa 6kat intresse. T.ex. skulle
tvarbanan Umed-Viannas-Vindeln-Lycksele-Storuman fa béttre underlag
och biittre resstandard.

For att fa ctt heltaickande kommunikationssystem maste jarnviagsnatet
kompletteras med upprustning av viagnatet. Detta galler inte minst lansvag-
natet.

Det ar viktigt att samhallet kraftfulltsatsar pé att starka de grundlaggande
forutsattningar for fortsatt industriell utveckling i Norrland. Bra kommuni-
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kationer ar en av forutsattningarna. Detta ar en forutsattning for att de norr-
landska regionerna i samverkan skall kunna konkurrera med de redan eta-
blerade storstadsomradena.

Basinvesteringar for framtidstro

Det behdvs nu basinvesteringar for framtidstro. Dit hor vagupprustning, for-
battring av dagens jarnvagsnat och tagtrafik samt en utbyggd ostkustbana.

Fragan om den framtida jarnvagstrafiken har en si stor regionalpolitisk
och miljdmassig betydelse att den inte kan dverlamnas till statens jarnvagar.
Riksdagen bor darfor tillsatta en parlamentarisk utredning som far i uppdrag
att utreda bl.a. en ostkustbana efter Norrlandskusten fram till Lule. Utred-
ningens huvuduppgift bor vara att utreda ett forslag till ett nordiskt snabb-
tagbanenit.

Ett antal storre foretag med verksamhet i Norrland har ocks3 pa egen
hand 6versiktligt utrett "Ostkustbanan”. En 16sning som bor Gvervagas ar att
staten och foretagsamheten tillsammans gor ostkustbanesatsningen verklig.

Hemstallan

Med héanvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen beslutar att tillsatta en parlamentarisk utredning som
bl.a. fir i uppdrag att i samrdd med norrlandskt naringsliv samt kom-
mun- och lansforetradare utreda en ostkustbana med strackning efter
Norrlandskusten fram till Lulea.

Stockholm den 23 januari 1990

Gorel Thurdin (c) Borje Hornlund (c)
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