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av Lars-Axel Nordell (KD)

Snabbare tag mellan Oslo och
Stockholm

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att utreda mdjligheten till hoghastighetstag mellan Stockholm och
Oslo.

Motivering

Skandinavien som gemensam marknad och kulturell sfir &r nagot vi i savél
Sverige, Norge som Danmark gérna understryker. Det dr ocksé sant att flera
stora projekt som syftar till att binda samman ldnderna har genomforts. Inte
minst Oresundsbrons betydelse til i sammanhanget att understrykas. Man
brukar sdga att de skandinaviska huvudstdderna Stockholm, Oslo och Képen-
hamn tillsammans bildar den nordiska triangeln, ett av EU sdrskilt utpekat
transportstrdk i Norden. Léngs triangelns tre sidor bor 8,4 miljoner av Sveri-
ges och Norges samlade befolkning pa 14,5 miljoner ménniskor. Det gor den
nordiska triangelns strdk till de i sérklass mest dominerande straken i Norden.
80 procent av Sveriges befolkning bor lédngs triangelsidorna, och hér produce-
ras 80 procent av vart lands BNP.

Forbindelser mellan Stockholm och Oslo, den axel som dr den domine-
rande i ndmnda triangel, &r mycket viktiga for Norden. Redan i dag finns ett
omfattande utbyte mellan huvudstdderna vars kulturella niarhet och historiska
samband &r oomtvistliga. Relationen mellan de tvé regionerna &r den starkast
vixande mellan Nordens huvudstéder.

Sverige och Norge dr mycket viktiga handelspartner. En satsning pa trans-
porter dem emellan skulle ge manga positiva effekter, dar hotellndtter och
persontrafik kan ndmnas forutom det rena handelsutbytet. Av de tva ldndernas
sammanlagt 105 universitet och hogskolor ligger 46 lidngs strickan Stock-
holm — Oslo. Hér bor ocksé en tredjedel av ldndernas samlade befolkning.



Fel! Okint namn pa

Norrménnen har insett betydelsen av infrastruktursatsningar pa den hér
strickan. Av de norska foretag som har fler an 100 anstéllda aterfinns 45
procent i denna korridor. Omrédena sydost och sydvést om Oslo &r sérskilt
intressanta, da de ligger i framkant vad géller norsk foretagsutveckling. I den
delen av landet finns speciellt intresse av att ta tillvara de synergier som star
att finna i ett ndrmare samarbete med Sverige.

De senaste &ren har tva norska utredningar som visar engagemang for hog-
hastighetsjdrnvdg mellan Oslo och Stockholm offentliggjorts. Den sé kallade
HH-utredningen séger bl a att i princip hela jarnvégsstrackan mellan Karlstad
och Stockholm bor ha kapacitet for hastigheter upp till 250 km/h. Tva kortare
delstrickor, om totalt cirka 21 kilometer, dr undantagna.

Den andra norska utredningen, fran Norsk Bane AS, har kommit fram till
att en strickning som foljer E18 genom Vérmland 4r den mest formanliga for
hoghastighetstag mellan stiderna. Den utredningen kommer framover, i sin
fas 2, att fokusera pa detaljer kring strackan Karlstad — Stockholm.

1 dag finns stora utmaningar kring kommunikationerna mellan de bada hu-
vudstiderna. Anda har planerna pa att i till stind en bittre och snabbare
jarnvégsforbindelse funnits ldnge. Projektet gér under namnet Nobelbanan
eftersom den knyter samman Nobelprisstdderna Stockholm och Oslo. En
saddan hoghastighetsbana skulle forkorta restiderna pé strickan till ungefar tre
timmar och gora det mdjligt att trafikera med ett tg per timme i vardera rikt-
ningen.

Det &r viktigt att fa till stdnd en projektering kring Nobelbanan pé den
svenska sidan. Den nya strackningen bor ga norr om Malaren, i de befolk-
ningstidta omradena, for att fa ett stérre passagerarunderlag och ddrmed moj-
ligheter till storre turtithet. Dessutom kan Nobelbanan i sa fall ga via Ar-
landa.

En svensk — norsk satsning pa att binda ihop huvudstidderna skulle gynna
hela den jattelika regionen. For att moéta det norska engagemanget bor den
svenska regeringen utreda mdjligheten till en utbyggnad av Nobelbanan for
tdg med hastigheter upp till 250 km/h och 330 km/h mellan Stockholm och
Oslo.

Stockholm den 2 oktober 2013
Lars-Axel Nordell (KD)
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