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Motion till riksdagen
2018/19:3080

av Staffan EKlof m.fl. (SD)

med anledning av prop. 2018/19:94
Befrielse fran koldioxid- och energiskatt
och forandrad omrakning av skatt for diesel
och bensin

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skatten for diesel 1
arbetsmaskiner samt i skepp och vissa batar 1 yrkesmissig jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamhet bor sénkas till ldgsta tillatna niva och tillkénnager detta for
regeringen.

Motivering

Regeringen har till riksdagen dverlamnat proposition 2018/19:94 om befrielse fran
koldioxid- och energiskatt och fordndrad omrékning av skatt for diesel och bensin.
Propositionen grundar sig pa tillkdnnagivandet fran riksdagen i reservation 1 i
betdnkande 2018/19:FiU1 (hostbudgeten).

I propositionens forsta del foreslas att befrielsen fran koldioxid- och energiskatt f6r
diesel i arbetsmaskiner samt i skepp och vissa batar i yrkesmaéssig jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamhet ska vara 2 430 kronor per kubikmeter under
tiden den 1 juli 2019 till den 31 december 2019 och sedan 1 930 kronor.

Svenska lantbrukare konkurrerar pd samma europeiska marknad som sina grannar i
Danmark, och Sverigedemokraterna forordade i motion 2018/19:1287 att skattenivan
kring olika insatsvaror ska vara densamma. Skatten pa diesel for lantbruket behover
dérfor sankas till samma niva som i Danmark, ca 7 ore per liter, sa att svenska
lantbrukare kan konkurrera pa samma villkor som sina danska grannar, vilket d&ven
foreslogs i en av Sverigedemokraternas reservationer till betdnkande 2018/19:FiU1. Nér
Sverigedemokraternas budgetmotionsreservationer hade fallit, stddde vi reservationerna
1 och 5 fran Moderaterna och Kristdemokraterna. Darigenom uppnaddes bl.a. ett



tillkannagivande till regeringen om en viss sdnkning av jord- och skogsbrukets
dieselskatt. Regeringen foljer upp detta tillkdnnagivande med foreliggande motion.

Vi ser positivt pé att regeringen nu levererar det riksdagen uttryckt som sin vilja.
Men sedan reservationerna 1 betdnkande 2018/19:FiU1 antogs har inga signaler kommit
om att situationen for landets lantbrukare skulle ha forbattrats. Snarare finns en oro for
vad som kommer att hinda om dven nésta odlingssdsong skulle bli alltfor torr eller svar
pa annat sitt, samtidigt som marginalerna ér forbrukade. Grundproblemet &r jordbrukets
svaga lonsamhet. Den har varit svag i manga ar, ndgot som har resulterat i ménga ned-
lagda jordbruk med f6ljd att allt farre jordbruk finns i vissa regioner. Antalet jordbruk
ndrmar sig och understiger 1 vissa fall en kritisk massa nér lantbrukets infrastruktur av
bl.a. kringforetag forsvinner fran bygden. Det forvérrar situationen. Det &r alltsa helt
avgorande for en fungerande lantbruksnéring att fortsatta nedldggningar férhindras. For
att detta ska undvikas ar det 1 sin tur avgorande att grundlonsamheten hojs.

For att jordbrukets 16nsamhet ska dka bor dieselskatten for jordbruksmaskiner
sankas till dansk nivé, ca 7 ore per liter, vilket dr sa lagt som EU-regelverket tillater. Det
bor ockséd goras permanent och inte tillfélligt, sd att lantbrukarna far langsiktiga
spelregler och rimliga mojligheter att planera for framtiden. Annars finns inte
forutséttningar for de investeringar som dr nddvindiga for att motverka
produktionsbortfall pa grund av vaderhdndelser och for fortsatt hog produktivitet och
l6nsamhet. Aven investeringar for djurvilfird och miljohénsyn forsvéras om den
langsiktiga I1onsamheten dr svag eller osdker.

Vi bedomer att [onsamheten ar visentligt bittre inom skogsnéringen, varfor
ytterligare dieselskattesdnkning skulle kunna riktas in pa enbart jordbruksmaskiner.
Men ménga lantbrukare bedriver dven skogsbruk. En ytterligare dieselskattesdnkning
for skogsmaskiner skulle darfor ocksa forbattra lantbruksforetagens
l6nsamhetsforutséttningar, inte minst i skogs- och mellanbygd, dér de storsta
lonsamhetsproblemen finns i dag. Dessutom undviker man det krangel och den
administration som skulle folja med att lantbruksforetagen maste halla isdr diesel for
jord- respektive skogsbruk.

Vi bedomer att klimatkonsekvenserna av den dieselskattesdnkning som vi foreslar
kommer att bli sma. Korningar i falt bestdms frimst av andra forutséttningar for
brukandet och inte av dieselpriset. P4 marginalen kan en 6kad forbrukning ske om vissa
lantbrukare vixlar frdn kemisk till mer mekanisk ogriasbekdampning. Om fler skiften
brukas kan dock en betydande okad forbrukning ske, men da 6kar dven produktionen av
foder och livsmedel, vilket leder till mindre klimatbelastning dn vid import av samma
produkter. En eventuell 6vergéng fran HVO till diesel i lantbruket kommer troligen inte
heller att paverka dieselforbrukningen inom EU sérskilt mycket, eftersom det rader stor
brist pa biodrivmedel i vérlden och transportsystemen 1 EU:s medlemsstater méste 6ka
sin forbrukning mycket for att nd mélen som dverenskommits inom EU.
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