Trafikutskottets betdankande
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Vég- och fordonsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen antar regeringens forslag till dndring i lagen
om vagtrafikdefinitioner. Lagforslaget innebdr att en ny barighetsklass infors,
BK4, som gor det mojligt att anvénda tyngre fordon och fordonskombinationer
&n i dag. Utskottet motsétter sig dock regeringens uttalanden i propositionen
om att upplatandet av ett vagnat for BK4 bl.a. bor vagledas av principen att
detta inte far asidosatta regeringens ambition att flytta Gver gods fran vag till
jarnvag och sjofart. Utskottet anser i stéllet att végarnas bérighet ska vara
avgorande for vilket vagnat som upplats for lastbilar med en hogsta bruttovikt
pa 74 ton och att detta bor genomfdras skyndsamt. Utskottets uttalanden i
denna del bor vara till ledning vid uppléatandet av ett vagnat for BK4. Darmed
tillgodoses motionsyrkanden om att anta regeringens lagforslag med &ndrade
motivuttalanden i enlighet med dessa. Likas tillgodoses syftet med ett flertal
motionsforslag om att tillata tyngre lastbilar. Lagandringarna foreslas trada i
kraft den 1 juli 2017.

Utskottet foreslar ocksa ett tillkdnnagivande till regeringen med anledning
av motionsyrkanden om att den skyndsamt bar se 6ver hur langre fordonstag i
hogre utstrackning kan tillatas pa det svenska vagnatet.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar ovriga motionsyrkanden som ror
frdgor om bl.a. langd- och viktgranser for vissa andra fordonstyper,
fordonsbesiktning, sjalvkérande fordon, vinterdack samt registreringsskyltar
och fordonsregistrering, i forsta hand med hanvisning till pagéende
utrednings- och beredningsarbete.

I betdnkandet finns 15 reservationer (S, M, SD, MP, C, V, L, KD).

Behandlade férslag
Proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor.
Nio yrkanden i tre foljdmotioner.

Tre yrkanden i foljdmotioner till proposition 2016/17:21 Infrastruktur for
framtiden — innovativa losningar for starkt konkurrenskraft och hallbar
utveckling.
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Ett sjuttiotal yrkanden i motioner fran den allmanna motionstiden 2015/16 och
2016/17.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1.  Tunga fordon

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:112 och avslar
motionerna
2015/16:1576 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2015/16:1727 av Edward Riedl (M),
2015/16:2118 av Erik Bengtzboe (M),
2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 18 i denna del,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 30 i denna del,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 13 i denna del,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 28 i denna del,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 i denna del,
2016/17:814 av Lars Hjalmered (M) yrkande 1,
2016/17:821 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 50.1 i denna del,
2016/17:1688 av Peter Persson (S),
2016/17:2089 av Edward Riedl (M),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3633 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 1 och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 1.

Reservation 1 (S, MP, V) — motiveringen

2. Forslag om kompletterande tillkdnnagivande
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:3629 av Per Klarberg m.fl. (SD) och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 2.
Reservation 2 (M, SD, C, KD)

3. Vissa fragor i samband med inférandet av ett vagnat for
tyngre fordon
Riksdagen avslar motion
2016/17:3633 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkandena 3-5.
Reservation 3 (L)

4. Langa lastbilar
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
skyndsamt bor se 6ver hur langre fordonstag i hogre utstrackning kan
tillatas pa det svenska vagnatet och tillkdnnager detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:1576 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
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2015/16:2097 av Erik Bengtzboe (M),
2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 18 i denna del,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 30 i denna del,
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 19,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 13 i denna del,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 28 i denna del,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 i denna del,
2016/17:814 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,
2016/17:821 av Annie L86f m.fl. (C) yrkande 50.1 i denna del,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 16,
2016/17:2744 av Erik Bengtzboe (M),
2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3633 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 2 och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 3.
Reservation 4 (S, MP, V)

5. Lé&ngd- och viktgranser for vissa andra fordonstyper
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:221 av Lotta Finstorp (M),
2016/17:1760 av Per Klarberg (SD),
2016/17:1806 av Per Klarberg och Jimmy Stéhl (bada SD) och
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 26.
Reservation 5 (M)

6. Fordonsbesiktning
Riksdagen avslar motion
2016/17:1895 av Isak From m.fl. (S) yrkande 1.

7.  Strategi och forsoksverksamhet for sjalvkérande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:374 av Lars Hjélmered (M),
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 15,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 17.
Reservation 6 (M, C, L, KD)

8. Lagstiftning for sjalvkérande fordon
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:363 av Rickard Nordin (C),
2016/17:375 av Lars Hjélmered (M),
2016/17:2015 av Mathias Sundin (L),
2016/17:3190 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkande 10,
2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L) yrkande 20.2 och
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 17.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Reservation 7 (C)
Reservation 8 (L)

Motorhobbyn och historiska fordon
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:133 av Jan Ericson (M),
2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 4,
2016/17:1438 av Johan Hedin (C) yrkandena 1-3,
2016/17:1602 av Isak From och Maria Strémkvist (bada S) yrkandena 1
och 2,
2016/17:2402 av Sara-Lena Bjalko (SD),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25 och
2016/17:3160 av Penilla Gunther (KD).
Reservation 9 (M)
Reservation 10 (SD)

A-traktorer
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:261 av Magnus Oscarsson (KD),
2016/17:1811 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkandena 1
och 2,
2016/17:2090 av Edward Riedl (M) och
2016/17:2937 av Cecilia Widegren (M) yrkandena 1 och 2.
Reservation 11 (SD)

Framjande av vissa fordonstyper
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:1040 av Leif Pettersson (S) och
2016/17:2159 av Sten Bergheden (M).

Entreprenadmaskiner
Riksdagen avslar motion
2016/17:3257 av Anders Hansson (M) yrkandena 1 och 2.

Overgivna fordon

Riksdagen avslar motionerna
2016/17:513 av Roland Gustbée (M) och
2016/17:1246 av Lotta Olsson (M).

Nagra parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna
2016/17:300 av Erik Andersson (M) och
2016/17:302 av Erik Andersson (M).

Vinterdack
Riksdagen avslar motionerna

2016/17:TU14
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16.

17.

18.

2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 1,

2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (bada M),

2016/17:2173 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,

2016/17:2368 av Sara-Lena Bjalké (SD) yrkandena 1 och 2,

2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3 och

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 14 och 15.
Reservation 12 (SD)

Reservation 13 (L)

Reservation 14 (KD)

Registreringsskyltar och fordonsregistrering
Riksdagen avslar motionerna

2016/17:428 av Boriana Aberg (M),

2016/17:2941 av Cecilia Widegren (M) och
2016/17:3202 av Anders Hansson (M).

Enskilda vagar

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:3139 av Per Asling (C) yrkande 2,

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 5 och

2016/17:2984 av Per Asling och Peter Helander (bada C) yrkande 2.
Reservation 15 (M, C, L, KD)

Ljusfoéroreningar
Riksdagen avslar motion
2016/17:355 av Rickard Nordin (C).

Stockholm den 6 april 2017

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic
(S), Per Klarberg (SD), Nina Lundstrom (L), Johan Andersson (S), Birger
Lahti (V) och Magnus Oscarsson (KD).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2016/17:112
Godstrafikfragor. | propositionen foreslas en andring i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner som innebdr att en ny bérighetsklass inférs som ska gora
det mojligt att anvanda tyngre fordon och fordonskombinationer &n vad som
ar tillatet i dag. Regeringen beslutade den 3 oktober 2016 att inhdmta
Lagradets yttrande Gver lagforslaget. Lagradet lamnade forslaget utan erinran.

I betédnkandet behandlas dven nio yrkanden i tre foljdmotioner till
propositionen. Vidare behandlas ett sjuttiotal motionsyrkanden fran den
allménna motionstiden 2015/16 och 2016/17 samt tre motionsyrkanden vackta
med anledning av regeringens proposition 2016/17:21 Infrastruktur for
framtiden — innovativa I6sningar for starkt konkurrenskraft och héllbar
utveckling. Forslagen berdr en rad olika fordons- och végtrafikrelaterade
fragor som bl.a. langd- och viktgranser for olika slags fordon, sjalvkérande
fordon, motorhobbyn och historiska fordon, A-traktorer och vinterdack.

En forteckning 6ver behandlade forslag finns i bilaga 1 och regeringens
lagférslag finns i bilaga 2.

Propositionens huvudsakliga innehall

| proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor foreslas att en ny bérighetsklass
infors i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner. Den nya barighetsklassen
BK4 ska gora det mojligt att anvanda tyngre fordon och fordonskombinationer
an vad som dr tillatet i dag pa delar av det svenska vagnatet.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2017.

2016/17:TU14
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Utskottets Overvdaganden

Tunga och langa lastbilar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens lagforslag i proposition 2016/17:112
Godstrafikfragor dar en ny barighetsklass foreslas, BK4, som gor
det mojligt att anvanda tyngre fordon och fordonskombinationer &n
i dag. Utskottet motsétter sig dock regeringens uttalanden i
propositionen om att upplatandet av ett vagnat for BK4 bl.a. bor
vagledas av principen att detta inte far asidosatta regeringens
ambition att flytta 6ver gods fran vag till jarnvag och sjofart.
Utskottet anser i stéllet att vagarnas barighet ska vara avgorande for
vilket vagnat som upplats for lastbilar med en hogsta bruttovikt pa
74 ton och att detta bor genomféras skyndsamt. Utskottets
uttalanden i denna del bor vara till ledning vid upplatandet av ett
véagnat for BK4. Darmed tillgodoses motionsyrkanden om att anta
regeringens lagforslag med dndrade motivuttalanden i enlighet med
vad som framgar motionsyrkandena. Likasa tillgodoses syftet med
ett flertal motionsforslag om att tillata tyngre lastbilar. Dessa kan
darmed avslas. Vidare tillkannager riksdagen for regeringen att den
skyndsamt bor se 6ver hur langre fordonstag i hogre utstrackning
kan tillitas pd det svenska vagnatet. Motionsforslag om langre
lastbilar bifalles darmed. Ovriga motionsférslag om inférandet av
ett vagnat med hogre barighet avslas.

Jamfor motivreservation 1 (S, MP, V) och reservation 2 (M, SD,
C, KD), 3 (L) och 4 (S, MP, V).

Bakgrund

Tidigare behandling

Riksdagen beslutade i maj 2015 om ett tillkdnnagivande till regeringen om
dels behovet av att skyndsamt utarbeta nodvandiga regelandringar sa att
lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton skulle tillatas trafikera de delar
av det allménna vagnatet som har tillracklig bérighet, dels behovet av en
generosare dispensgivning och fortsatt utredning nar det galler fragan om att
tillata fordonsekipage pa upp till 30 meter (rskr. 2014/15:206). Trafikutskottet
konstaterade i betadnkande 2014/15:TU12 att det hade bedrivits
forsoksverksamhet under flera ar i Sverige med tyngre och langre lastbilar och
att erfarenheterna fran dessa forsok varit i huvudsak positiva. Utskottet
konstaterade ocksa att de utredningar som tillsatts och gjorts om tyngre och
langre lastbilar borde kunna ge regeringen underlag for att skyndsamt kunna
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genomfora andringar i férordningar och/eller om s skulle kravas aterkomma
med forslag till riksdagen om nodvéandiga lagandringar for att det skulle bli
tillatet for lastbilar med en bruttovikt pa upp till 74 ton att trafikera de delar av
det allmé&nna végnéatet som har tillracklig bérighet.

Tidigare utredningar

Den 10 april 2014 gav regeringen i uppdrag at Transportstyrelsen och
Trafikverket att vidta forberedelser for att fordonstag med en bruttovikt pa upp
till 74 ton ska kunna trafikera delar av det allménna vagnatet.
Transportstyrelsen fick i uppdrag att lamna forslag pa forfattningsandringar
som gor det mojligt att pa vag som inte &r enskild tillata fard med fordonstag
med en bruttovikt pa upp till 74 ton inom de langdbegransningar som géller
enligt trafikforordningen (1998:1276) och bestimmelser som framgér av
radets direktiv (96/53/EG) om bl.a. storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik. Myndigheten identifierade i trafikforordningen,
vagmarkesforordningen och fordonsférordningen ett antal bestdmmelser som
behdvde éndras. Myndigheten skulle dven beskriva konsekvenserna av de
foreslagna foérandringarna, bl.a. de samhdllsekonomiska konsekvenserna
kopplade till de transportpolitiska malen samt de finansiella konsekvenserna
for privata och offentliga aktorer.
I Trafikverkets uppdrag ingick att identifiera de delar i det statliga vagnatet
dar det redan i dag, eller med mindre atgarder, skulle vara méjligt att tillata
fordonstdg med en bruttovikt pa upp till 74 ton. Myndigheten skulle aven
analysera behovet av ytterligare atgarder pa andra delar av det statliga
véagnatet, redovisa vilka atgarder som skulle vara ngdvandiga for att mota detta
behov samt beskriva konsekvenserna av Atgirderna, bla. de
samhallsekonomiska konsekvenserna kopplade till de transportpolitiska malen
samt de finansiella konsekvenserna for privata och offentliga aktorer.
Regeringen framholl att de foreslagna forandringarna skulle kunna
genomféras med bibehéllande av dagens hoga siakerhetsniva.
Myndigheterna  redovisade respektive del av  uppdraget till
Regeringskansliet (Naringsdepartementet) i augusti 2014.
Trafikverket fick den 13 maj 2015 i uppdrag av regeringen att utreda och
gora fordjupade analyser av att tillata tyngre fordon pa det allmanna vagnatet.
Uppdraget bestod i huvudsak av att
o identifiera behov och konsekvenser av tyngre transporter pa det allmanna
vagnétet

o analysera forutsattningarna for att upplata det identifierade vagnatet for
tyngre transporter (fordon med en bruttovikt pa upp till 74 ton)

e presentera ett forslag till plan for hur det identifierade vagnétet successivt
skulle kunna dppnas for tyngre fordon

o  for okade kostnader foresla en finansiering inom ramarna som avsatts for
barighet pad vag i den nationella trafikslagsovergripande planen for
utveckling av transportsystemet for perioden 2014-2025.

2016/17:TU14

11



2016/17:TU14

12

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Den 3 oktober 2016 uppdrog regeringen &t Trafikverket att redovisa vilka
statliga vagar som skulle vara ldmpliga att tillhdra en ny bérighetsklass, BK4.
Regeringen pekade i uppdraget pa att de vagar som kan bli aktuella att tillhéra
den nya bérighetsklassen ar vagar dar transporter pa jarnvag eller sjofart inte
ar mojligt. Detta for att inte aventyra 6verflyttningen av transporter fran vag
till jarnvég och sjofart. Dessutom skulle det handla om végar som redan klarar
den tyngre vikten som BK4 innebér.

Trafikverket redovisade uppdraget den 15 november 2016 och enligt
myndighetens forslag handlar det om ett vagnat som aterfinns i fem olika
geografiska omréaden i landet. Den totala langden av det foreslagna végnatet
ar pa strax under 800 mil, vilket motsvarar ca 8 procent av det statliga
vagnatets totala l&ngd och i genomsnitt ca 17 procent av den totala vaglangden
i de berorda lanen.

Gallande ratt

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras béarighetsklass
som en indelning av vagar efter tillatet axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt
tilldtten  bruttovikt. Bérighetsklasserna &r bérighetsklass 1 (BK1),
bérighetsklass 2 (BK2) och bérighetsklass 3 (BK3). Beteckningarna i lagen
om végtrafikdefinitioner &r avsedda att anvéndas i andra forfattningar i den
utstrackning som foreskrivs i dessa. | anslutning till lagen om
vagtrafikdefinitioner galler forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner
som innehaller definitioner utdver dem som finns i lagen.

I trafikforordningen (1998:1276) och i forordningens bilagor finns
bestammelser om hégsta tillatna axel-, boggi- och trippelaxeltryck samt higsta
tillatna bruttovikt for fard pé vag. Vagar som inte ar enskilda delas enligt
4 kap. 11 § trafikforordningen in i tre bérighetsklasser: BK1, BK2 och BK3.
Allman vég tillhdr vanligtvis BK1. Om det &r sarskilt foreskrivet, kan en vég
tillhora BK2 eller BK3. 1 4 kap. 12-14 88 och i angivna bilagor anges de matt
som galler for respektive bérighetsklass.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 om en andring i trafikforordningen
som innebar att viktgransen for lastbilar hojdes fran 60 till 64 tons bruttovikt
den 1 juni 2015.

For fard med Iang odelbar last pa allman vag galler Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2010:142) om fard med lang odelbar last. Dar star att ett
fordon eller fordonstag far foras pé allmén vag om dess langd, lasten inraknad,
uppgar till hogst 30 meter och om foreskrifternas villkor i dvrigt ar uppfyllda.
I 13 kap. trafikforordningen star att undantag frdn denna begransning av
langden kan medges av den kommun som undantaget ror eller av den statliga
vaghallningsmyndigheten (dvs. Trafikverket) i den region dar farden paborjas.
For en transport som inte ryms inom féreskrifterna maste man alltsd anscka
om undantag hos en kommun eller hos Trafikverket. Dessa kan medge ett
sddant undantag, om det behdvs av sarskilda skal och det kan ske utan fara for
trafiksakerheten, skada p& vagen eller ndgon annan avsevard olagenhet.
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Transportstyrelsen har aven meddelat allménna rad om undantag for fard med
langa fordon (TSFS 2009:62). Transportstyrelsen kan med stod av
trafikforordningen ocksa meddela foreskrifter om delbar last. Foreskrifterna
ska vara forenade med sadana villkor nar det galler forandet och fordonets
konstruktion och utrustning att trafiksékerheten inte riskeras.

Bestammelser och begransningar for tunga fordon regleras ocksa pd EU-
niva av direktiv 96/53/EG om stérsta tilldtna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa
véagfordon som framférs inom gemenskapen. Direktivets syfte &r att inom
ramen for den gemensamma transportpolitiken framja att vagfordon utnyttjas
battre i trafik mellan medlemsstaterna. Direktivet galler i huvudsak
dimensioner och vikt pa tunga lastbilar, tunga bussar och dartill kopplade
tunga slapvagnar. Huvudregeln ar att medlemsstaterna inte far vagra eller
forbjuda anvandning av denna typ av fordon inom sina territorier om fordonen
inte dverskrider de maximigréanser for langd och bredd som anges i bilaga I till
direktivet. Géllande direktiv begransar generellt mojligheterna for Sverige att
infora bestimmelser som tillter att langre och tyngre fordonstag kors pé vagar
som inte &r enskilda, &ven om vissa undantag kan medges for vissa nationella
transporter.

Propositionen

Forslag och syfte

| proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor foreslar regeringen att en ny
bérighetsklass infors for att gora det mojligt att anvanda tyngre fordon och
fordonskombinationer &n i dag. Den nya bérighetsklassen infors genom att
betydelsen av beteckningen bérighetsklass i lagen om véagtrafikdefinitioner
utékas med en ny klass, BK4. Regeringen foreslar att lagandringen ska trada i
kraft den 1 juli 2017.

Regeringen framhaller i propositionen att valfungerande och socialt,
ekologiskt och ekonomiskt hallbara transporter i hela Sverige &r en prioriterad
fraga. Ett av regeringens mal &r att minska transportsektorns klimat- och
miljopaverkan, och regeringen skriver att ett sétt att uppna detta kan vara att
tillata storre fordon med hogre lastkapacitet. Generellt resulterar den hogre
lastkapaciteten i sénkta kostnader och minskade utslapp av koldioxid per
transporterat ton gods. Det skulle ocksa bidra till att starka svenskt naringslivs
internationella konkurrenskraft och understddja en fortsatt produktivitets-
utveckling. Regeringen ar darfor generellt sett positiv till att tillata tyngre
lastbilar under forutsattning att det leder till mindre milj6- och klimatpaverkan,
effektivare transporter, nytta for néringslivet och att kostnaderna for
anpassning av infrastrukturen star i relation till den 6kade samhallsnyttan.

Regeringen anser att ett upplatande av ett vagnat for BK4 bor vagledas av
vissa principer. De totala klimat- och miljéeffekterna maste bli positiva, och
regeringens ambition att flytta 6ver gods fran vég till jarnvag och sjéfart far
inte asidosattas. Man maste ocksa bibehalla dagens hoga sakerhetsniva i linje
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med Nollvisionens malséttningar. Det maste ocksa ske pa ett ansvarsfullt satt
sd att infrastrukturens framtida varden inte riskeras. Regeringen paminner om
att inom ramen for atgardsplaneringen som for narvarande sker infor
planperioden 2018-2029 provas medelsbehoven for ett inforande av ett BK4-
vagnat utifran 6vriga behov i transportsystemet och den samhéllsekonomiska
nyttan.

Regeringen pekar i propositionen pa att det finns méjligheter for samhallet
att tillgodogora sig fordelar genom att i ett forsta steg tillata fordon med hégre
bruttovikt &n i dag men med maximal I&ngd och axeltryck oférandrade. Med
en hogsta tilldten bruttovikt pd 74 ton finns flera varianter pa
fordonskombinationer som med fler axlar &n pa dagens fordon inte okar
trycket fran varje axel pa vagbanan. Sadana tyngre fordonstdg ger normalt
inget Okat vdgslitage. Daremot kan den totalt sett hdgre vikten for hela
fordonstaget innebara problem nar det géller vissa broar. Aven déligt
uppbyggda vagar kan skadas da vagen inte aterhamtar sig mellan passager av
tunga fordonstag.

Konsekvenser

Regeringen beddmer att bland de statliga myndigheterna &r det framfor allt
Trafikverket som paverkas av forslaget. Regeringen framhaller att de
ekonomiska konsekvenserna for Trafikverket beror pd i vilken takt och
omfattning det allménna végnatet dppnas for tyngre fordon och vilken
standard dessa végar har i dag. Totalt finns det 15,8 miljarder kronor avsatta
till barighetsatgarder inom planperioden 2014-2025. Trafikverket redovisade
i sin rapport den 18 augusti 2014 en kostnad om 2,2 miljarder kronor till hégre
birighet p& ett utpekat vagnat. Regeringen pekar dock pa att
osakerhetsfaktorerna vid sadana berakningar ar flera.

For kommunerna Kkonstaterar regeringen att de ekonomiska
konsekvenserna beror pd i vilken utstrackning en kommun véljer att foreskriva
att en kommunal vég ska tillhdra den nya bérighetsklassen, BK4.

For foretagens del skapar forslaget om att inféra en ny bérighetsklass
mojlighet  for  effektivare godstransporter pd vag och sankta
transportkostnader, vilket starker det svenska néringslivets konkurrenskraft.
Mojligheten att anvanda tyngre fordonskombinationer &r framfor allt
betydelsefull fér naringsgrenar dar transporter av bulkgods dominerar.

Trafiksakerheten bedomer man sammantaget kommer att forbattras nagot
genom forslaget eller atminstone forbli pd samma niva. Regeringen framhaller
att det givetvis &r mycket viktigt att fordonen har den senaste tekniken nér det
galler sékerhet och stodsystem sa att de haller ratt vikt och att de endast
befinner sig pa vagar som klarar sadana fordon.

Enligt de systemanalyser som Trafikverket latit utfora blir det s.k.
trafikarbetet pa vag nagot lagre och det s.k. vagtransportarbetet nagot hogre,
om tyngre godstransporter tillits pa vag. Sammantaget blir dirmed
miljoeffekten positiv till foljd av det minskade trafikarbetet pa vag.
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Intakterna fran skatt och moms pé dieselbréansle véntas sjunka nagot pa
grund av minskat trafikarbete.

Ovriga fragor i propositionen

I propositionen redogor regeringen aven for sin syn pa godstransporter och
transportsystemets betydelse for inte minst svensk basindustri. Regeringen
betonar bl.a. behovet av intermodala transportlésningar, dvs. att godsenheter
fraktas med flera olika transportsatt, for att uppna effektiva och langsiktigt
héllbara transporter, vilket &r avgorande for att uppna klimatmalen och minska
anvandningen av fossila branslen. Regeringen redogdr ocksa kortfattat for
initiativ, som tagits eller planeras, for att framja hallbara godstransporter i hela
landet. Det handlar om atgarder for att forbattra jarnvagens funktionalitet och
forutsattningarna for en hallbar sjofart liksom for att komma till ratta med
oegentligheter inom végtransportsektorn. Regeringen lyfter aven fram fragor
som behandlar behovet av en dkad internalisering av externa kostnader for
godstransporter, forskning och innovationer inom transportsektorn och
pagaende arbete med att i storre utstrackning samordna varudistributionen.

Motionerna

Féljdmotioner med anledning av proposition 2016/17:112

Per Klarberg m.fl. (SD) ser i kommittémotion 2016/17:3629 positivt pa
regeringens lagforslag om att inféra en ny bdrighetsklass, den s.k. BKA4.
Motiondrerna uppmarksammar dock i sammanhanget uppdraget till
Trafikverket om att peka ut de vagar som kan bli aktuella for den nya klassen
med hansyn tagen till att vissa delar av vagnétet inte lampar sig for tyngre
fordon men dven for att undvika risken for éverflyttning av gods fran jarnvag
och sjofart till lastbil. Motionarerna finner sistndmnda begrénsning beklaglig
eftersom bl.a. de stora nationella godsstraken av detta skal inte pekas ut som
lampliga BK4-vdgar, och de anser att ett osammanhéngande vagnat inte
kommer att locka akerier att investera i ekonomiskt och miljémassigt mer
I6nsamma nya tyngre fordon. Motionérerna yrkar darfor pa att regeringen ska
ge Trafikverket losare tyglar och uppdra at verket att forutsattningslost
undersoka vilka vagar som fysiskt klarar av BK4-klassningen for att sedan
infora den nya klassen pa samtliga dessa.

I kommittémotion 2016/17:3633 staller sig Nina Lundstrém m.fl. (L) i
yrkande 1 bakom regeringens lagférslag med de motivuttalanden som framgar
av motionen som innebdr att lastbilar med en maxvikt pa upp till 74 ton ska
tilldtas pa de véagar dar barigheten ar tillracklig. Motionarerna foresprakar
sdledes att riksdagen ska anta lagforslaget, men med en reviderad motivtext
som inte inkluderar regeringens princip om att inférandet av tyngre lastbilar
inte far riskera att flytta Gver gods fran jarnvag och sjofart till vég.
Motionarerna framhaller bl.a. att for att naringslivet ska kunna dra nytta av de
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tyngre lastbilarna méste sammanhangande strak upplatas och att om véagnatet
blir for avgransat saknar manga naringar skal att investera i nya stérre fordon,
vilket omintetgdr det mesta av nyttan med att inféra en ny barighetsklass.
Motionarerna pekar ocksa pa att inforandet av tyngre lasthbilar skulle reducera
utsldppen och dka samhéllsnyttan. | yrkande 2 vill motionérerna att regeringen
ska tillsatta en utredning for att i hogre utstrackning tillata langre lastbilar pa
det svenska végnatet. Motiondrerna framhaller den nytta det skulle kunna
innebdra for framfor allt den svenska skogs- och malmindustrin att kunna
framfora langre ekipage, vilket skulle reducera savél transportkostnader som
utslapp. 1 yrkande 3 framhaller motionarerna vikten av intermodalitet for
godstransporterna for ett effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem.
Enligt motionérerna riskerar utvecklingen mot dkad intermodalitet att hotas
om vagnatet inte tillater transporter med tungt gods trots att tillracklig barighet
finns. | yrkande 4 efterlyser motionarerna atgarder inom ramen for
infrastrukturplaneringen pa bl.a. broar for att mojliggéra tyngre
lastbilstransporter. | frigan om omskyltning av vagarna anser motionarerna att
man bor anvanda digitala strukturer sdsom appar och tillagg i gps:er for att
visa tilldtna vagar. | yrkande 5 anfér motionarerna att tyngre fordon kraver ett
kontrollsystem for att hindra trafikering av végar och broar som saknar
tillracklig bérighet och for att sdkerstélla att fordonen inte &r tyngre &n vad
som dr tillatet samt for efterlevnaden av gallande trafikregler. Detta krévs bade
for att bevara infrastrukturen och for att varna trafiksikerheten pa véra vagar
betonar motiondrerna.

I kommittémotion 2016/17:3634 yrkande 1 stéller sig Jessica Rosencrantz
m.fl. (M, C, KD) bakom regeringens lagfoérslag med de motivuttalanden som
framgér av motionen och som innebar att lastbilar med en maxvikt pa upp till
74 ton ska tillatas pa de vagar dar barigheten ar tillracklig. Motionarerna
foresprakar séaledes att riksdagen ska anta lagforslaget, men med en reviderad
motivtext som inte inkluderar regeringens princip om att inférandet av tyngre
lastbilar inte far riskera att flytta ver gods fran jarnvag och sjofart till vag.
Motionarerna framhéller bl.a. att for att naringslivet ska kunna dra nytta av de
tyngre lastbilarna maste sammanhéngande strak upplatas och att om vagnatet
blir for avgransat saknar ménga néringar skal att investera i nya storre fordon,
vilket omintetgdr det mesta av nyttan med att inféra en ny barighetsklass.
Motionarerna pekar ocksa pa att inforandet av tyngre lastbilar skulle reducera
utsldppen och 6ka samhallsnyttan. Mot denna bakgrund vill motionérerna i
yrkande 2 att regeringen ska sakerstélla att det ar vagarnas barighet som ar
avgorande for vilket vagnat som ska upplatas for tunga lastbilar samt
aterkomma till riksdagen med en redogorelse for hur reformen genomfors. |
yrkande 3 vill motionérerna vidare att regeringen ska tillsatta en utredning for
att i hogre utstrackning tillata langre lastbilar pd det svenska véagnatet.
Motionarerna framhaller den nytta det skulle kunna innebara for framfor allt
den svenska skogs- och malmindustrin att kunna framfora langre ekipage,
vilket skulle reducera saval transportkostnader som utslapp.
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Motionsyrkanden fran allménna motionstiden

I motion 2015/16:1576 understryker Lars Hjélmered (M) Sveriges beroende
av handel och transporter och papekar samtidigt att for manga foretag och
branscher &r vélfungerande végtransporter helt avgérande. Motionadren pekar
pa de fordelar som det skulle innebéra att tillata tyngre lastbilar med en vikt
p& upp till 74 ton. Transporterna skulle kunna effektiviseras, utslappen
minskas och trafiksakerheten forbattras. Motiondren paminner i
sammanhanget om att frdgan redan har utretts och att riksdagen har riktat ett
tillk&nnagivande till regeringen om ndédvandiga regeléndringar for att kunna
tilldta tyngre lastbilar. Motionéren vill darfor i yrkande 1 att regeringen
skyndsamt aterkommer till riksdagen med konkreta regelférandringar for att
mojliggora anvandningen av tyngre lastbilar med en vikt pa upp till 74 ton och
i yrkande 2 att regeringen ska utreda och dterkomma med forslag om att ocksa
tillata langre lastbilar eftersom det skulle starka konkurrenskraften for svenska
foretag och darmed gynna svensk ekonomi.

Aven Edward Riedl (M) kréver i motion 2015/16:1727 att regeringen utan
drojsmal ska verka for ett inforande av tyngre lastbilar pa upp till 74 ton. Att
tillata langre och tyngre lastbilar p& upp till 74 ton skulle enligt motionaren
hoja den svenska akerindringens och basindustrins konkurrenskraft men dven
minska miljopaverkan eftersom farre men tyngre fordon kan transportera mer.

Erik Bengtzboe (M) uppmérksammar i motion 2015/16:2097 svensk
akeriverksamhet och de framsteg som har gjorts nér det géller att stélla om till
en mer miljovéanlig verksamhet. Ett sitt att ytterligare forbéattra
energieffektiviteten och forbattra konkurrenskraften ar att tillata langre
lastbilar som kan tar mer last och pd sa satt minska antalet fordon. Motionaren
anser det darfor angelaget att regeringen tar nddvandiga initiativ for att tillata
langre fordon pa svenska vagar. Av samma skal yrkar Erik Bengtzboe (M) i
motion 2015/16:2118 pa att regeringen ska tillata tyngre fordon, upp till 74
ton, pa svenska vagar.

Jan Bjorklund m.fl. (FP) Onskar i partimotion 2015/16:2249 yrkande 18
tillata langre och tyngre lastbilar eftersom det skulle bidra till minskade
utslépp. Det skulle samtidigt forbattra effektiviteten och Ionsamheten eftersom
langre och tyngre fordon kan frakta mer gods per lastbil.

Aven Anders W Jonsson m.fl. (C) vill i partimotion 2015/16:2371 yrkande
30 tilldta nya fordonstyper sasom langa och tunga lastbilar for att minska
miljopéaverkan.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) behandlar i kommittémotion
2015/16:3059 fragan om att tillata langre och tyngre lastbilar pa landets vagar.
Genom att tillata langre och tyngre fordon skulle det vara majligt att minska
utsldppen och samtidigt forbattra effektiviteten och I6nsamheten for foretagen.
Motiondrerna pdminner ocksdé om det arbete som &stadkommits av
alliansregeringen nér det géller att tillata lastbilar pa 74 ton i Sverige, men det
krévs mer &n bara tyngre lastbilar. | konsekvens harmed féreslar motionarerna
i yrkande 19 att en utredning gérs for att ocksa tillata langre lastbilar pa det
svenska véagnétet.
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I kommittémotion 2015/16:3147 yrkande 13 foreslar Penilla Gunther m.fl.
(KD) att tyngre och langre lastbilar ska tillatas pd vagarna. Som skal for
yrkandet anfér motionarerna att det ar en effektiv atgard for att oka
kapaciteten, eftersom langre och tyngre fordon kan frakta mer gods vid ett och
samma tillfalle och dessutom sanka transportkostnaderna. Genom att tillata
tyngre och langre lastbilar gar det ocksa att minska utslappen.

I kommittémotion 2015/16:3148 framhaller Robert Halef m.fl. (KD) att
viktgransen for lastbilar hojdes till 64 ton den 1 juni 2015 men att viktgransen
for lastbilar borde hojas ytterligare. Genom att tillata tyngre och langre
lastbilar skulle det bli mgjligt att minska utsldppen samtidigt som
effektiviteten och I6nsamheten skulle dka, eftersom langre och tyngre fordon
kan frakta mer gods per lasthil. Motionarerna paminner ocksd om de
tillkdnnagivanden som har gjorts om lastbilar, och i yrkande 28 uppmanar de
regeringen att tillata tyngre och langre lastbilar pa upp till 74 ton och med upp
till 30 meters langd.

| kommittémotion 2015/16:3208 foreslar Anders Akesson m.fl. (C) i
yrkande 9 att det ska bli mojligt for langre och tyngre fordon att utnyttja
véagnatet, vilket enligt motionédrerna skulle géra lastbilstransporterna mer
effektiva.

I motion 2016/17:814 uppmarksammar Lars Hjalmered (M) Sveriges
beroende av handel och transporter och understryker att vélfungerande
vagtransporter r helt avgérande for manga foretag och branscher. Motionaren
pekar pa de fordelar som det skulle innebara att tillata tyngre lastbilar med en
vikt pa upp till 74 ton. Transporterna skulle kunna effektiviseras, utslappen
minskas och trafiksékerheten forbéttras. Motionaren vill darfor i yrkande 1 att
regeringen  skyndsamt aterkommer till riksdagen med konkreta
regelférandringar for att mojliggdra anvandningen av tyngre lastbilar med en
vikt upp till 74 ton och i yrkande 2 att regeringen utreder och terkommer med
forslag om att ocksa tillita langre lastbilar, eftersom det skulle starka
konkurrenskraften for svenska foretag.

| partimotion 2016/17:821 framhaller Annie L66f m.fl. (C) att om bade
tyngre och langre fordon tillats pd det svenska vagnatet gynnar detta bade
miljon och samhallet i stort eftersom transportkapaciteten kan utnyttjas mer
effektivt. Dessutom kan utsléppen av bl.a. koldioxid minska eftersom en 74-
tonslastbil slapper ut betydligt mindre per transporterat ton &n konventionella
lastbilar. Aven konkurrenskraften for transportberoende néaringar skulle
forbattras om man tillater tyngre fordon pé Sveriges véagar eftersom det skulle
innebara en besparing pa miljontals kronor. Av dessa skal vill motionarerna i
yrkande 50 (i denna del) tilldta nya fordonstyper sdsom langa och tunga
lastbilar.

Peter Persson (S) uppmaérksammar i motion 2016/17:1688 den svenska
skogsindustrins beroende av lastbilstransporter. Motiondren yrkar pa att
regeringen skyndsamt ska andra trafikforordningen sa att den maximala
bruttovikten for lastbilar hojs fran 64 ton till 74 ton. De framsta skélen som
anfors &r att en hojning av bruttovikten skulle stérka svensk skogsindustri i
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forhallande till utlandska konkurrenter eftersom transportkostnaderna skulle
minska. Likasa ar en hojning nodvandig for att gora det majligt att uppna de
klimatpolitiska ~malen  for  transportsektorn, eftersom  alternativa
fordonsbrénslen eller omfordelning till jarnvag inte racker. En hojd viktgrans
for lastbilar skulle dessutom vara till fordel for trafiksékerheten anser
motionaren eftersom det skulle kravas farre fordon pa véagarna for att klara av
transportbehovet.

I motion 2016/17:2089 yrkar Edward Riedl (M) pa att regeringen ska tillata
tyngre lastbilar pad upp till 74 ton. Det skulle enligt motionaren hdja
konkurrenskraften for svensk d&kerinaring och basindustri. Att hoja
bruttovikten till 74 ton skulle dven vara ett sétt att minska miljopaverkan
eftersom férre fordon kan transportera mer gods. Ett beslut om tyngre lastbilar
kan tas skyndsamt anser motionéren eftersom det forberedande arbetet redan
ar gjort.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) behandlar i kommittémotion
2016/17:2530 fragan om att tillata langre och tyngre lastbilar pa landets végar.
Genom att tillita sidana fordon gér det enligt motiondrerna att minska
utslappen och samtidigt forbattra effektiviteten och Il6nsamheten for foretagen.
Motionirerna p&minner ocks&d om alliansregeringens insatser for att tillata
lastbilar p& 74 ton i Sverige, men det krdvs mer 4n bara tyngre lastbilar. |
konsekvens harmed foreslar motionérerna i yrkande 16 att en utredning gors
for att ocksa tillata langre lastbilar pa det svenska vagnatet.

Erik Bengtzboe (M) uppmérksammar i motion 2016/17:2744 svensk
akeriverksamhet och de framsteg som har gjorts nér det galler att stélla om till
en mer miljovanlig verksamhet. Ett satt att ytterliga forbattra
energieffektiviteten och forbattra konkurrenskraften ar att tillata langre
lastbilar som kan tar mer last och pd sa satt minska antalet fordon. Motionaren
anser det darfor angelaget att regeringen tar nddvandiga initiativ for att tillata
langre fordon pa svenska végar.

I kommittémotion 2016/17:3119 framhaller Anders Akesson m.fl. (C) att
om bade tyngre och langre fordon tillats p& det svenska vagnatet skulle detta
vara till fordel for bade miljon och samhallet i stort eftersom
transportkapaciteten kan utnyttjas mer effektivt. Dessutom kan utslappen av
bl.a. koldioxid minska eftersom en 74-tonslastbil sldpper ut betydligt mindre
per transporterat ton &n konventionella lastbilar. Aven konkurrenskraften for
transportberoende naringar skulle forbattras om man tillater tyngre och langre
fordon pé Sveriges vagar eftersom det innebar en besparing pd miljontals
kronor. Av dessa skal vill motionarerna i yrkande 14.1 tillata nya fordonstyper
sdsom langa och tunga lastbilar.

| motion 2016/17:3507 yrkande 14.1 behandlar Anders Akesson (C) i
likalydande ordalag som ovan de fordelar det innebar med att tillta langre och
tyngre lastbilar pa det svenska véagnétet.
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Utskottets stallningstagande

Tunga lastbilar

| proposition 2016/17:112 foreslas en ny barighetsklass, BK4, for att gora det
mojligt att anvanda tyngre fordon och fordonskombinationer &n i dag. Syftet
ar att mojliggora en effektivisering av godstransporterna pa vag. Med den nya
barighetsklassen blir det mojligt att 6ka mangden gods pa det enskilda
fordonet. Det innebdr att det kommer att behdvas farre fordon for att
transportera samma mangd gods. Darmed kan utslappen fran vagtransporterna
reduceras samtidigt som néringslivets transportkostnader minskar och det
svenska naringslivets konkurrenskraft starks. Utskottet &r darfor positivt till
lagforslaget i propositionen.

I propositionen uttalar dock regeringen att uppléatandet av ett vagnat for
BK4 bl.a. bor vdgledas av principen att regeringens ambition att flytta over
gods fran vag till jarnvag och sjofart inte far asidosattas. Utskottet motsétter
sig en sadan begransning dé den i praktiken skulle kunna medféra att endast
ca 8 procent av det statliga vagnitet, férdelade pa fem étskilda geografiska
omraden, skulle upplatas for lastbilar med en hogsta bruttovikt p& 74 ton.

For att naringslivet ska kunna dra nytta av de tyngre lastbilarna &r det enligt
utskottets uppfattning viktigt att man upplater sammanhangande strak for
fordon enligt den nya bérighetsklassen och att det kan ske i den utstréackning
som végarnas barighet beddéms klara de hdgre viktgranserna. Utskottet betonar
att andra begransningar for den nya bérighetsklassen riskerar att leda till ett
vagnat som inte motsvarar de behov som finns inom t.ex. skogsnaringen. Blir
vagnatet for avgransat kommer manga aktorer inte att finna det 1onsamt att
investera i nya storre fordon, vilket skulle forta det mesta av nyttan med
reformen. Utskottet staller sig bakom malsattningen att jarnvag och sjofart ska
anvandas i storre utstrackning dar sa ar lampligt och majligt, men utskottet vill
samtidigt understryka att Sverige och de svenska basnéringarna behéver alla
trafikslag i kombination. Sveriges transportpolitik bor inte utgd fran
antagandet att trafikslagen konkurrerar med varandra utan i stéllet att de olika
trafikslagen kompletterar varandra. Utskottet kan darfor inte stélla sig bakom
den begransning for BK4-vagnatet som regeringen foresprakar i propositionen
i sin ambition att minimera risken for dverflyttning av gods fran jarnvag och
sjofart till vagtransporter. Att géra sjofart och jarnvag mera konkurrenskraftiga
genom att straffa vagtrafiken &r enligt utskottets mening fel vag att ga och
samhallsekonomiskt ineffektivt. Utskottet vill i sammanhanget ocksa
framhalla att overflyttningar mellan trafikslag sker i flera riktningar och att
goda vagforbindelser ofta &r en forutsattning for att gods ska kunna lastas om
till sjofart och jarnvag. Utskottet vill dven understryka att omlastningen fran
végtransporter till jarnvag och sjofart kommer att kunna underlattas av att
tyngre lastbilar kan anvandas i trafiken. Genom detta kommer man att behdva
ett mindre antal fordon och darmed farre végtransporter an i dag for att leverera
samma mangd gods fér omlastning.
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Regeringens begransning strider dessutom mot det tillkdnnagivande som
riksdagen riktade till regeringen under 2015. Av tillkannagivandet framgar att
de véagar som har tillracklig barighet ska upplatas for lastbilar med en
bruttovikt pa upp till 74 ton och att detta ska goras skyndsamt. Regeringens
hantering och direktiv till Trafikverket har sdledes inte féljt riksdagens
uttalade vilja d& regeringen infort nya principer som strider mot
tillk&nnagivandets intentioner.

Utskottet vill vidare peka pa att i princip alla lastbilar som anvands for 74-
tonstransporter kommer att vara helt nya, vilket innebdr att de kommer att
uppfylla EU:s senaste miljokrav Euro 6 och kan koras pa det fornybara
branslet HVO. Déarmed framjar 74-tonslastbilar malsattningen att Sverige ska
bli ett av vérldens forsta fossilfria vélfardslander. Inforandet av tyngre lastbilar
skulle darmed reducera utslappen och oka samhallsnyttan. Det finns saledes
enligt utskottets mening inget skal for att Trafikverket ska beakta andra
aspekter an végarnas bérighet i det fortsatta arbetet med att identifiera de delar
av vagnatet som Klarar av den nya bérighetsklassen.

Utskottet stoder sig i sin uppfattning ocksa pé& Trafikverkets rapport Tyngre
fordon pa det allmanna vagnatet (2014:102) fran 2014 i vilken myndigheten
beddmer att en stor del av vagnatet kommer att klara belastningen for de tyngre
transporterna. Vidare anger Trafikverket att enligt en samhdllsekonomisk
kalkyl uppskattas nyttan till mellan 2,6 och 5,6 miljarder kronor under 40 ar
beroende pa i vilken omfattning reformen far genomslag hos &kare och
transportkopare. Enligt Trafikverkets uppfattning kommer en héjd viktgrans
for tunga vagtransporter att paverka konkurrenssituationen mellan
trafikslagen, men utskottet vill samtidigt framhalla att myndigheten bedomer
att risken for stora dverforingar av gods fran jarnvag till vag ar liten. Enligt
Trafikverket tyder inget heller pa att trafiksakerheten skulle forsamras,
forutsatt att fordonen framfors pa avsett vagnat och i fordonskombinationer
som &r godkénda.

Utskottet vill ocksa pdminna om att Trafikverket i rapporten Férdjupade
analyser av att tillata tyngre fordon pé det allmanna vagnatet (2015:207) fran
november 2015 foreslar att hela det statliga BK1-végnatet bor upplatas for ett
framtida BK4 pa langre sikt. Myndigheten framhéller att det skulle bidra till
att starka svenskt naringslivs internationella konkurrenskraft och understddja
en fortsatt produktivitetsutveckling. Trafikverket foreslar att upplatandet av
vagnatet ska ske stegvis pa ett ansvarsfullt satt dar infrastrukturens framtida
varden inte riskeras. Konsekvensanalysen i rapporten visar att det ar
samhallsekonomiskt I6nsamt att héja den hogsta tillatna fordonsvikten till 74
ton. Enligt konsekvensanalysen ger reformen &ven positiva miljoeffekter,
framfor allt minskade utslapp av bade koldioxid och luftféroreningar.

Utskottet anser sammanfattningsvis att riksdagen bor bifalla regeringens
lagforslag i proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor. Utskottet motsatter sig
dock uttalandena i propositionen om att upplatandet av ett vagnat for BK4 bl.a.
bor véagledas av principen att detta inte far asidosatta regeringens ambition att
flytta ver gods fran vag till jarnvag och sjofart. Denna princip ska inte ligga
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till grund for vilket vagnat som ska upplatas at de tyngre lastbilarna. Utskottet
anser i stéllet att vagarnas béarighet ska vara avgorande for vilket végnéat som
upplats for lastbilar med en hogsta bruttovikt pd 74 ton och att detta bor
genomforas skyndsamt. Utskottets uttalanden i denna del bor vara till ledning
vid upplatandet av ett vagnat for BK4. Darmed tillgodoses motionerna
2016/17:3363 (L) yrkande 1 och 2016/17:3364 (M, C, KD) yrkande 1. Vidare
tillgodoses aven syftet med de hér behandlade motionsforslagen fran allmanna
motionstiden med 6nskemal om att tillata tyngre lastbilar. Motionsforslagen
avstyrks darmed.

Kompletterande tillkdnnagivande

Med anledning av vad som anférs i foregdende avsnitt anser utskottet att det
saknas skl att aven rikta ett tillkdnnagivande till regeringen i fragan. Darmed
avstyrks motionerna 2016/17:3629 (SD) och 2016/17:3634 (M, C, KD)
yrkande 2.

Vissa fragor i samband med inforandet av ett vagnat for tyngre
fordon

I motion 2016/17:3363 (L) yrkandena 3-5 vacks viss fragor rérande
intermodalitetens betydelse for godstransporterna och om nédvandiga atgarder
inom infrastrukturplaneringen liksom kontrollsystemet for att tyngre fordon
ska kunna trafikera vara vagar.

Utskottets standpunkt ar att ett val fungerande transportsystem &r en
forutsattning for att Sveriges alla foretag ska kunna vara verksamma i hela
landet, en uppfattning som regeringen ocksd framfor i proposition
2016/17:112 Godstrafikfrdgor. Svensk basindustri, och d& sarskilt
skogsndringen, ar beroende av fungerande godstransporter som manga ganger
pabdrjas pa landsbygden och i glesbefolkade omraden. Basindustrin kan aven
ha behov av tunga transporter till och fran orter med lag befolkningstathet.
Utskottet understryker att dessa i méanga fall inleds péa vag, for det mesta pa
mindre vdgar dar lastbilstransport &r det enda alternativet, for att sedan lastas
om till mer kapacitetsstarka och klimatsmarta transporter pa jarnvag eller till
sjoss. Intermodaliteten i systemet, dvs. mdjligheten att flytta godstransporter
mellan olika trafikslag, ar darfor en viktig faktor for effektiva och langsiktigt
hallbara transporter, vilket ocksa framhalls i regeringens proposition.
Utskottet noterar ocksd med tillfredsstallelse att regeringen i det nyligen
beslutade direktivet till atgardsplaneringen for perioden 2018-2029
understryker att forutsattningarna for att transportera gods &r en prioriterad
fraga. Trafikverket ska inom ramen for detta arbete ta fram en samlad
redovisning av hur forslaget till nationell plan bidrar till att skapa goda
forutsattningar for effektiva godstransporter savil inom Sverige som till
grannlanderna och omvarlden i 6vrigt. Det framhalls sarskilt att man ska
studera och beskriva hur planen bidrar till att skapa forutsattningar for
intermodala l6sningar och effektiva logistiklosningar. Utskottet vill i
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sammanhanget &ven paminna om att det tydligt framgar av de
transportpolitiska principer som beslutades av riksdagen 2006 (prop.
2005/06:160, bet. 2005/06:TU5, rskr. 2005/06:308) att samverkan inom och
mellan olika trafikslag ska framjas.

| frdga om &tgarder for att anpassa delar av vagnatet for tyngre fordon vill
utskottet peka pa att det ar inom ramen for dtgardsplaneringen som man provar
medelsbehoven for att infora ett BK4-vdgnat med hansyn tagen till dvriga
behov i transportsystemet och den samhallsekonomiska nyttan. Utskottet
paminner om att medel till barighetsdtgarder finns avsatta i den nationella
planen, och att det inom ramen for detta finns maéjlighet att genomfora atgéarder
for hogre barighet (BK4) pa ett utpekat vagnat. Totalt finns det 15,8 miljarder
kronor avsatta till barighetsatgarder inom den nu gallande nationella planen
for 2014-2025. Utskottet behandlade hosten 2016 regeringens forslag om den
ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen for
planperioden 2018-2029 (prop. 2016/17:21, bet. 2016/17:TU4). Riksdagen
beslutade da om att 164 miljarder kronor ska anvéndas till vidmakthallande av
statliga vagar, inklusive bl.a. barighetsatgarder.

I Trafikverkets rapport Regeringsuppdrag — fordjupade analyser av att
tillata tyngre fordon pa det allménna végnatet (2015:207) fran november 2015
lamnar myndigheten ett forslag till utbyggnadsplan for ett inférande av BK4
pd det allmanna vignatet. | rapporten beaktas ocksa sarskilt behovet av
atgarder pé statliga broar. Trafikverket foreslar att man i ett forsta steg upplater
ett begransat vagnat for BK4. Trafikverkets bedémning &r att det kan ske cirka
ett ar efter att ett beslut om att infora en ny barighetsklass har tagits. Ett sddant
vagnat karaktariseras av att en tillrackligt stor delméngd av vagnétet klarar
belastningen fran tyngre transporter pa ett hanterbart satt. Trafikverket
forordar darefter en successiv utbyggnad av det begrénsade vagnat som
foreslagits for BK4. Utbyggnadsplanen bor vara grundad pé
samhallsekonomiska principer och bidra till ett langsiktigt héllbart
transportsystem. Trafikverket foresprakar att utbyggnaden ska prioriteras i
néra samarbete med néringslivet och att skogslédnen och ett huvudvégnét ska
prioriteras i ett forsta skede. Utskottet &r positivt till detta.

For att sakerstélla att de tyngre fordonen inte framfors pa vagar och broar
som inte Kklarar belastningen &r det angelaget att ett andamalsenligt
kontrollsystem inrattas. Trafikverket foreslar i sin rapport ett kontrollsystem
for lastbilar med en bruttovikt pa 74 ton som ska basera sig pa egenkontroll
och befintlig teknik i fordonen. Av rapporten framgar dock att det finns ett
antal frdgor som behdver besvaras innan ett sidant system kan lanseras. Man
foreslar darfor att ett gemensamt utredningsuppdrag ska ges till Trafikverket
och Transportstyrelsen.

Trafikverket bedémer aven i sin rapport fran november 2016 att en
utredning skyndsamt bor tillsdttas for att identifiera olika mojligheter till
vagvisning och regelefterlevnad utan att man behdver satta upp nagra skyltar
for det nya BK4-vagnatet, samt en beskrivning av hur ska genomforas.
Trafikverket foreslar att Trafikverket far i uppdrag att utreda detta vidare i
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samrad med Transportstyrelsen och Polismyndigheten och eventuella andra
berérda myndigheter. Utskottet forutsatter att regeringen skyndsamt vidtar
nodvandiga atgarder for att finna l6sningar pa detta.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan anser utskottet att de fragor som tas
upp i motion 2016/17:3633 (L) yrkandena 3-5 &r vl beaktade. Motions-
yrkandena avstyrks darmed.

Langa lasthilar

I anslutning till regeringens lagforslag om att inféra en ny barighetsklass i syfte
att mojliggora for tyngre fordon att trafikera vagnatet, vill utskottet framhalla
att aven langre lasthilar skulle kunna effektivisera de tunga transporterna pa
vag. Framfor allt skulle detta vara till fordel for den svenska skogs- och
malmindustrin som har behov av att kunna framfdra langre ekipage, vilket
skulle reducera saval transportkostnader som utslapp.

Utskottet padminner om att Transportstyrelsen i augusti 2014, pa den
davarande alliansregeringens uppdrag, lamnade en utredning (Rapport om
tyngre och langre fordonstag pé det allménna vagnétet, TSV 2014-1419) om
hur bl.a. lastbilar p& 6ver 30 meter skulle kunna introduceras i Sverige.

I rapporten ldmnas forslag till nédvéandiga forfattningséandringar liksom
utokade tekniska krav nér det galler stabilitet, bromsar och kopplingar samt
framkomlighet s& att langre fordonstdg ska kunna trafikera det allmanna
vagnatet med samma trafiksakerhetsnivd som dagens fordonstag.
Transportstyrelsen framhéller ocksa att den samhéallsekonomiska nyttan ar
betydligt storre med langre a&n med tyngre fordon eftersom mer gods
transporteras som styckegods och samlastat gods. Aven Trafikverket har
konstaterat att den samhéllsekonomiska nyttan formodligen skulle oka
betydligt om det vagnat som man foreslar ska oppnas for 74 ton i ett forsta
skede dven dppnas for langre transporter (upp till 32 meter). Skélet till detta &r
att de flesta transporterna pa dessa vagar ar skrymmande gods som begransas
av fordonets volym snarare &n vikt.

Utskottet vill i sammanhanget ocksad padminna om en studie fran Lunds
universitet dar man visar pa att nyttan av att tillata tyngre lastbilar skulle oka
om aven langre lastbilar tillats. Studien ar genomford med 34 meter langa
fordonstdg och visar pa betydande samhalls- och klimatnytta. Liknande
resultat har framkommit i forsok med fordon pa upp till 30 meter for
virkestransporter. Forsoken visade att transportkostnaderna minskade med
drygt 20 procent samtidigt som utslappen minskade med upp till 15 procent.

I maj 2015 beslutade riksdagen om ett tillkdnnagivande till regeringen om
bl.a. behovet av en mer generds dispensgivning och fortsatt utredning nér det
galler fragan om att tillita fordonsekipage pad upp till 30 meter (bet.
2014/15:TU12, rskr. 2014/15:206). Utskottet kan dock konstatera att efter
snart tva ar har regeringen fortfarande inte vidtagit nagra konkreta atgarder i
denna del. Transportstyrelsen har genom sin rapport fran 2014 lamnat ett
gediget underlag till det fortsatta arbetet med att tillata langre lastbilar, och
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enligt utskottets mening ar det darfor angelaget att regeringen skyndsamt gar
vidare med fragan och ser dver hur langre lastbilar kan tillatas pa vara vagar.
Utskottet anser darfor att riksdagen bor rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen om att den skyndsamt bor se dver hur langre fordonstag i hogre
utstrackning kan tillatas pé det svenska vagnatet.

Dérmed tillstyrker utskottet motionerna 2015/16:1576 (M) yrkande 2,
2015/16:2097 (M), 2015/16:2249 (FP) yrkande 18 (i denna del), 2015/16:2371
(C) yrkande 30 (i denna del), 2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkande 19,
2015/16:3147 (KD) yrkande 13 (i denna del), 2015/16:3148 (KD) yrkande 28
(i denna del), 2015/16:3208 (C) yrkande 9 (i denna del), 2016/17:814 (M)
yrkande 2, 2016/17:821 (C) yrkande 50.1 (i denna del), 2016/17:2530 (M, C,
L, KD) yrkande 16, 2016/17:2744 (M), 2016/17:3119 (C) yrkande 14.1 (i
denna del), 2016/17:3507 (C) yrkande 14.1 (i denna del), 2016/17:3633 (L)
yrkande 2 och 2016/17:3634 (M, C, KD) yrkande 3.

L&ngd- och viktgranser for vissa andra fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om langd- och viktgranser for
vissa fordonstyper med hanvisning till bla. pagaende
beredningsarbete.

Jamfor reservation 5 (M).

Bakgrund

Enligt 4 kap. 17 a § trafikforordningen (1998:1276) far ledbussar med storre
langd 4n 18,75 meter inte foras p& andra vagar dn enskilda. Bestammelsen
motsvarar den storsta langd for bussar med en ledad sektion som tilléts enligt
radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillatna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell
trafik for vissa végfordon som framférs inom gemenskapen.
Transportstyrelsen far dock enligt 4 kap. 17 b § trafikférordningen meddela
foreskrifter som tillater att bussar far foras trots att dessa 6verskrider langderna
i 4 kap. 17 a § trafikférordningen. Sadana foreskrifter, som vanligen &r
tidshegrénsade, finns i dag for fard med langre bussar med mer an en led i
Malmé och Géteborg, dar sadana bussar anvands i linjetrafik.

Motionerna

Lotta Finstorp (M) anser i motion 2016/17:221 att regeringen bor se Gver
mojligheterna att &ndra bestdmmelserna i trafikférordningen om ledbussars
langd. | dag maste bussar som ar langre an 18,75 meter beviljas sarskilt
tillstdnd av Transportstyrelsen, och motionaren anser att forfarandet 4r bade
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omstandligt och tidsddande. Det vore darfor mer andamalsenligt att gora en
andring i trafikforordningen for att tillata ledbussar pa upp till 24 meter som i
ovrigt uppfyller ansvariga myndigheters foreskrifter. En fordel med att utnyttja
langre bussar ar att de har béttre passagerarkapacitet, nagot som kan bidra till
en minskad miljopaverkan eftersom fler kan utnyttja kollektivtrafiken.

Per Klarberg (SD) yrkar i motion 2016/17:1760 pa att lagstiftningen som
reglerar hur bétesbelopp ska berédknas for fordon med 6vervikt ska dndras sa
att den utgdr fran totalvikten och inte som i dag fran tillaten lastvikt.
Anledningen 4 som motionaren papekar att nuvarande bestammelser inte
beaktar fordonets konfigurering, och motionéren anfér som exempel husbilar
och latta lastbilar som ofta utgar fran samma grundkonstruktion. Skillnaden
blir dock att den latta lastbilen ofta har en hogre tillaten lastvikt eftersom den
inte har lika mycket fast inredning. Med den typ av méatutrustning som polisen
utnyttjar uppstar situationen att den latta lastbilen och hushilen far olika
botesbelopp vid samma Overvikt 6ver 3,5 ton pa grund av att de har olika
tillatna lastvikter. Det anser motiondren &r rattsosakert eftersom husbilar och
husvagnar vid sma Gverlaster 16per en betydligt storre risk att fa béter an litta
lastbilar med samma grundkonstruktion.

Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkar i motion 2016/17:1806 p&
att regeringen ska tillata s.k. mopedbilar med en hogre totalvikt an 350 kilo.
Det handlar om forhéllandevis kostsamma fordon som i allménhet tillverkas i
begrinsade serier, och motionarerna papekar att den laga viktgrinsen
begransar mojligheterna att forse denna typ av fordon med nddvandig
sakerhetsutrustning. De anser darfor att en hogre tillaten totalvikt skulle kunna
gora fordonen sékrare men dven billigare att tillverka.

I kommittémotion 2016/17:2531 vill Jessica Rosencrantz m.fl. (M) i
yrkande 26 att det gors en dversyn av den tillatna langden pa bussar. En sadan
dversyn anser motiondrerna &r nodvandig for att om mojligt effektivisera
kollektivtrafiken och gora den mer klimatsmart. | dag kraver ledbussar som &r
langre an 18,75 meter ett sarskilt tillstdnd frdn Transportstyrelsen for att fa
koras i trafiken. Motiondrerna skriver att man p& manga platser i Sverige
forbereder en utbyggnad av bussystem med utdkad kapacitet och att mot denna
bakgrund &r forenklingar av regelverket dnskvarda, bl.a. bestdmmelserna om
hogsta tillatna langd for bussar.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av motionsférslagen om att tillata langre bussar vill utskottet
inledningsvis framhalla att det ser positivt pa atgarder som syftar till att starka
kapaciteten inom Kkollektivtrafiken. Utskottet valkomnar darfor det uppdrag
Transportstyrelsen fick i juni 2015 om att lamna forslag till nodvéndiga
forfattningsforandringar for att langre ledbussar samt bussar med tillkopplad
slapvagn ska kunna tillatas for fard utan att foreskrifter meddelas med stod av
4 kap. 17 b § trafikforordningen (1998:1276). | uppdraget ingick att analysera

* behovet av definitioner av olika typer av ledbussar
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» behovet av en hogsta tillaten hastighet for langre ledbussar samt bussar
med tillkopplad slapvagn avsedd for personbefordran samt eventuella
fordonstekniska krav

* konsekvenser for trafiksakerheten (bl.a. forarens fardigheter med hansyn
till fordonets egenskaper), framkomlighet och stadsplanering om trafik
med langre ledbussar samt med bussar med tillkopplad sldpvagn avsedd
for personbefordran tillats

» konsekvenserna av de forfattningsandringar som foreslas, bl.a. vad galler
de samhallsekonomiska konsekvenserna kopplade till de transportpolitiska
malen samt konsekvenserna for privata och offentliga aktorer.

Transportstyrelsen redovisade uppdraget den 25 april 2016 i rapporten Buss
pa lang sikt (TSV 2015:2325). | rapporten gor Transportstyrelsen bl.a.
beddmningen att l&ngre bussar som &r dubbelledade ar ett effektivt sétt att
transportera fler passagerare pa linjer som har ett stort resandeunderlag.
Myndigheten bedémer inte heller att trafiksakerheten paverkas negativt av en
6kad fordonslangd om hastigheten begransas till 60 kilometer i timmen, vilket
utskottet ser positivt pa. Nagra utokade tekniska krav pa dessa fordon bedéms
darfor inte heller behova stéllas. Transportstyrelsens rapport har remitterats
och bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet tillsammans med inkomna
remissvar.

Utskottet noterar ocksa i sammanhanget att Transportstyrelsen har beviljat
undantag fran trafikforordningens bestammelser for fard inom Goteborgs
kommun med denna typ av ledbussar som sedan ett par ar utnyttjas i
kollektivtrafiken.

Vad galler frdgor om boter i samband med &éverskridande av maximal
lastvikt aterfinns gallande bestammelser i trafikforordningen. Av 4 kap. 4 § i
denna framgar att om en viss maximilast galler for ett motordrivet fordon eller
ett dartill kopplat fordon fér tyngre last inte befordras med fordonet. Vidare
foljer av 14 kap. 4 § att forare som bryter mot denna bestdmmelse déms till
penningbdter. Enligt uppgift frdn Transportstyrelsen ser myndigheten
tillsammans med Aklagarmyndigheten dver de regler som géller for boter for
overskridande av maximal vikt i syfte att 6vervéga &ndrade regler.

Vad galler motionsférslag om att tillata tyngre s.k. mopedbilar vill utskottet
fortydliga att vad som ska raknas som moped styrs av sdval maximal hastighet
som fordonets vikt i korklart skick. Maximal vikt fér fordon &r reglerat i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari
2013 om godkannande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon
och fyrhjulingar. 1 svenskt regelverk aterfinns bestammelserna for olika
fordonstyper i lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner. Utskottet vill for
Gvrigt papeka att den 1 januari 2016 hojdes den tillatna viktgransen for den
aktuella fordonstypen fran 350 kilo till 425 kilo. Det bor ocksa papekas att de
s.k. mopedbilarna till helt 6vervagande del importeras fran EU och att det
sdledes ar EU-ratten som i forsta hand maste std i fokus om ytterligare
&ndringar av viktbestdmmelser ska goras.
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Mot bakgrund av vad som anfors ovan om bl.a. pagéende beredningsarbete
avstyrks motionerna 2016/17:221 (M), 2016/17:1760 (SD), 2016/17:1806
(SD) och 2016/17:2531 (M) yrkande 26.

Fordonsbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om konkurrensen pa fordons-
besiktningsmarknaden. Utskottet hanvisar till Transportstyrelsens
senaste redovisning av marknadsutvecklingen som visar att

tillgangligheten till fordonsbesiktning har 6kat i hela landet.

Bakgrund

Efter den 1 juli 2010 &r fordonsbesiktningen i Sverige konkurrensutsatt. Det
innebar att Bilprovningen inte langre har ett monopol inom omradet och att
fler foretag kan utféra besiktningar pa personbilar, lastbilar, maskiner och
andra fordon. Omregleringen &r en anpassning till den svenska huvudregeln
att provning och kontroll ska utféras av oberoende och sjélvstdndiga organ i
konkurrens. Beslutet om omreglering véntades leda till

« fler besiktningsstationer

« langre oppettider

» béttre serviceutbud

« fler och véxande foretag

* nya produkter och tjanster som ger okad sysselsattning och ekonomisk
tillvéxt (prop. 2009/10:32).

I fordonsforordningen finns ett bemyndigande for Transportstyrelsen att
meddela foreskrifter om sddana saker som fordons beskaffenhet och
utrustning, omfattningen av kontrollen, den tekniska kompetensen och
utrustningen  samt  kvalitetssdkringen  hos  besiktningsorgan  och
provningsorgan enligt fordonslagen samt utbildning och kompetens hos
besiktningstekniker. Transportstyrelsen har ocksa utnyttjat sitt bemyndigande
och meddelat foreskrifter om bl.a. kontrollbesiktning, teknisk kontroll-
utrustning hos besiktningsorgan, registreringsbesiktning, mopedbesiktning
och lamplighetsbesiktning, utbildning och kompetens for certifiering av
besiktningstekniker osv.

Med anledning av motionsforslag om fordonsbesiktningen féreslog
utskottet i bet. 2013/14:TU13 att riksdagen skulle rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen med innebdrden att en utredning borde granska hur utforséaljningen
av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har paverkat priser och
tillganglighet pa besiktningsmarknaden.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Motionen

I motion 2016/17:1895 paminner Isak From m.fl. (S) om att sedan den 1 juli
2010 &r fordonsbesiktningen i Sverige konkurrensutsatt, vilket innebér att
andra foretag an AB Svensk Bilprovning far utfora besiktningar av
personbilar, lastbilar, maskiner och andra fordon. Motionérerna lyfter i detta
sammanhang fram nagra centrala fragor som tillgang till besiktning och den
myndighetsutévning som sker i samband med fordonsbesiktning. De pépekar
ocksa att staten har ett stort ansvar for folkhalsan, miljon och trafiksikerheten
och att det inte minst av miljoskal ar sarskilt angeldget med en fungerande
fordonsbesiktning. Mot denna bakgrund anser motionarerna i yrkande 1 att
regeringen noggrant bor se dver konkurrensen pa marknaden och utvirdera
effekten av konkurrensutsattningen av fordonsbesiktningen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis padminna om att det statliga monopolet att bedriva
fordonsbesiktning i Sverige upphdrde den 1 juli 2010 och att den tidigare
regeringen ansag att det med hansyn till trafiksakerhet, miljo, prisutveckling,
teknikutveckling och tillgénglighet var ndédvandigt att évervaka den fria och
omreglerade besiktningsmarknaden. Transportstyrelsen fick déarfor till uppgift
att utfora tillsyn och gora stickprovskontroller men &ven att kontrollera
besiktningsforetagen och bevaka den omreglerade marknaden med hénsyn
tagen till ovanstaende kriterier och bestammelserna i fordonslagen (2002:574).

Utskottet erinrar i sammanhanget om att det i fordonslagen och
fordonsférordningen finns bestdmmelser om kontroll av bl.a. fordon, fordons
last, féardskrivare, taxameter och den verksamhet som bedrivs av
besiktningsorgan pd fordonsomradet. | lagen foreskrivs bla. att
besiktningsorgan som utfor besiktningar av fordon ska vara ackrediterade av
Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (Swedac). For att kunna
ackrediteras som besiktningsorgan maste ett foretag utover tekniska krav
ocksa uppfylla vissa andra krav, t.ex. krav pd oberoende och allméant gott
anseende.

Utskottet vill vidare peka pa att Transportstyrelsen, for att tydliggéra sin
roll och sina arbetsmetoder for branschens aktorer, har tagit fram ett
inriktningsdokument som beskriver inriktningen for Transportstyrelsens
stickprov och marknadsévervakning inom fordonsbesiktningsomradet. Detta
inriktningsdokument uppdateras regelbundet efter behov. Utskottet valkomnar
detta.

Utskottet pdminner ocksd om att riksdagen i juni 2014 riktade ett
tillkdnnagivande till regeringen om att tillsatta en utredning for att granska hur
utforsaljningen av AB Svensk Bilprovnings besiktningsstationer har paverkat
priser och tillganglighet pa besiktningsmarknaden och att ingen ytterligare
forséljning av besiktningsstationer skulle ske innan utredningen var fardig och
behandlad (bet. 2013/14:TU13, rskr. 2013/14:302). Med anledning av
tillkdnnagivandet gav regeringen den 20 augusti 2015 Transportstyrelsen i
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uppdrag att redovisa en nuldgesanalys av tillgadngligheten till
fordonsbesiktning i hela landet, inte minst i glesbygdsomraden, och
mojligheten att besiktiga tunga fordon samt att redovisa om tillgangligheten
hade forandrats efter omregleringen av fordonsbesiktningen 2010. Uppdraget
redovisades till Regeringskansliet (Naringsdepartementet) den 27 maj 2016.

I Transportstyrelsens redovisning av fordonsbesiktningsmarknaden under
2015 (TSV 2015:2298) gor myndigheten beddmningen att marknaden
befinner sig i ett uppbyggnadsskede bade nar det galler antalet
besiktningsstationer och antalet besiktningstekniker. Vidare noterar
myndigheten bl.a. att

- marknadskoncentrationen totalt sett har minskat pa besiktningsmarknaden
pa grund av 6kad konkurrens mellan foretagen

 besiktningsforetagen haller en jamforbar kvalitet i frdga om hur de utfor
kontroller och olika kontrollmoment (alla besiktningstekniker genomfor
dock inte alla foreskrivna kontroller pa alla fordon)

* snittpriserna har stigit mer &n konsumentprisindex (KPI)

* den geografiska tillgangligheten har 6kat under 2015 och att antalet
besiktningsstationer for latta fordon har dkat med néstan 17 procent och
att den farhdga som fanns infér omregleringen om farre
besiktningsstationer i glesbygd saledes inte har besannats

« antalet morgondppna stationer har minskat och antalet kvallséppna
stationer har okat, skillnaderna ar dock sma, samt att antalet I6rdags6ppna
stationer fortsétter att minska.

Redovisningen visar enligt Transportstyrelsen att tillgangligheten har ¢kat i
hela landet &ven om den har 6kat mer i de mer titbefolkade delarna. Utskottet
noterar ocksd att 6kningen har varit storre for de latta fordonen an for de
tyngre. Myndighetens sammanfattande beddémning &r att det inte finns
anledning for oro nar det géller tillgangligheten till fordonsbesiktning i landet.
Utskottet valkomnar detta och finner darfor ingen anledning att vidta ndgon
atgard med anledning av motionsforslaget.
Motion 2016/17:1895 (S) yrkande 1 avstyrks dérmed.
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Sjélvkorande fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. behovet av en strategi och
fordndrad lagstiftning for sjalvkérande fordon. Utskottet hanvisar
till vidtagna atgéarder och pagaende arbete i fragan.

Jamfor reservation 6 (M, C, L, KD), 7 (C) och 8 (L).

Bakgrund

Den 12 november 2015 beslutade regeringen att tillsitta en utredning med
uppgift att analysera om och hur regelverket kan anpassas for sjalvkdrande
fordon for att skapa battre rattsliga forutséattningar for introduktion av och
forsok med sjalvkérande fordon i allman trafik. | utredarens uppdrag (dir.
2015:114) ingar att 6vervaga och lamna forfattningsforslag som ska ge béttre
rattsliga forutsattningar for dels forsok med sjélvkdrande fordon i allmén
trafik, dels introduktion av sddana fordon i allmin trafik. Uppdraget
redovisades i april 2016 i den del som ror att underlatta forsok med
sjalvkdrande fordon (SOU 2016:28) och den 28 november 2017 ska dvriga
delar redovisas.

Motionerna

Rickard Nordin (C) yrkar i motion 2016/17:363 att lagstiftningen bor ses éver
for att underlatta for innovationer, exempelvis sjalvkérande bilar. Motiondren
anser att Sveriges lagstiftning sldpar efter, vilket gor det svart att i verkligheten
prova innovationer. Ett exempel ar sjalvkorande bilar. Mot den bakgrunden
argumenterar motionaren for att regeringen bor fa i uppdrag att utreda vilka
regelforenklingar som behdvs for att inte hamma teknikutvecklingen i Sverige,
exempelvis for sjalvkorande bilar.

Lars Hjalmered (M) pekar i motion 2016/17:374 pa den snabba
utvecklingen inom fordonsindustrin for att hitta transportlosningar for
morgondagens samhélle. Det handlar bla. om att minska
bransleforbrukningen och utslappen samt att utveckla trafiksdkerheten med
olika former av aktiva och passiva sékerhetssystem. Motionaren lyfter dven
fram pégaende projekt med bl.a. autonoma fordon. Motionaren konstaterar
samtidigt att med tekniken kommer ocksa utmaningar, exempelvis att nya
transportlosningar under 6verskadlig tid kommer att utnyttjas parallellt med
aldre transportldsningar. En annan stor utmaning ar att ga fran att utveckla
enstaka projekt till fungerande helhetsldsningar for en stadsdel eller en stad.
Motiondren anser mot denna bakgrund att man bor 6vervéga mojligheterna att
genomfora ett fullskaletest med moderna transportlosningar i nagon eller
nagra av landets storre stader.
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I motion 2016/17:375 efterlyser Lars Hjdlmered (M) ett initiativ fran
regeringen om att utreda vilka lagandringar som behovs for att géra det mojligt
att anvdnda sjalvstyrande bilar. Motionaren pekar pa den banbrytande
forskningen och de tekniska framsteg som gors i frdga om autonoma och
sjalvstyrande fordon. Det handlar om en teknisk utveckling som kommer att
forandra ménniskors satt att forflytta sig, men motionéren ser en fara i att
lagstiftningen inte foljer utvecklingen pd omradet och att den darfor kan
komma att séatta hinder i vagen for den nya tekniken. Darfor dr det angeldget
att snarast se Over regelverket for att anpassa det till framtidens
transportlésningar.

Likasa Mathias Sundin (L) efterlyser i motion 2016/17:2015 att regeringen
skyndsamt foreslar forandringar av lagstiftningen for sjalvkérande bilar.
Motionaren pekar pa den positiva paverkan pa samhallet som sjalvkérande
bilar har i form av forbattrad trafiksékerhet, mindre koer, effektivare
utnyttjande av stadernas gatuutrymme och 6kad mobilitet for personer som av
olika skél inte kan kora bil. P4 kort sikt &r det enligt motionaren ansvarsfragan
som &r viktigast att reglera eftersom nuvarande lagstiftning och praxis utgar
fran att det finns en ansvarig férare om det sker en trafikolycka, vilket inte &ar
fallet i ett sjalvkdrande fordon. Behovet av att géra nédvandiga uppdateringar
av lagstiftning och regelverk for att kunnat tillata sjalvkérande fordon i svensk
trafik framfors ocksd av Mathias Sundin m.fl. (L) i kommittémotion
2016/17:3190 yrkande 10.

I kommittémotion 2016/17:2530 framhaller Jessica Rosencrantz m.fl. (M,
C, L, KD) att utvecklingen av autonoma fordon kan fa en genomgripande
effekt pa hela vagtrafiksystemet. Motiondrerna pdpekar samtidigt att
teknikutvecklingen ofta paverkar transportsystemet och att det ar viktigt att
beslutsfattare tar hdnsyn till ny teknik men d&ven att lagstiftningen ar
uppdaterad. For sjalvkorande fordon finns det en rad fragetecken nar det géller
de juridiska och trafiksdkerhetsméssiga aspekterna, inte minst sjélva
ansvarsbegreppet. For att sakerstalla att Sverige fortsétter att ligga i framkant
och for att fraimja samhéallsutvecklingen vill motionérerna i yrkande 15 att
regeringen utarbetar en strategi for sjalvkérande fordon.

I kommittémotion 2016/17:3374 uppmdrksammar Nina Lundstrom (L) i
yrkande 20 att i en ndra framtid kommer automatiska bilar att vara en realitet
och att det darfor ar viktigt att lagstiftningen kompletteras i detta avseende,
inte minst bor ansvarsfragan vid olyckor klaras ut.

Aven Robert Halef m.fl. (KD) efterlyser i kommittémotion 2016/17:3391
yrkande 5 en utvecklad strategi for sjalvkorande bilar. Motionérerna pekar pa
de fordelar som sjalvkérande bilar skulle innebdra i form av Okad
trafiksékerhet och smidigare arbetspendling for den som &r beroende av bil for
att komma till och fran jobbet, men &ven godstransportsektorn skulle gynnas
av fler sjélvkorande fordon. De forsok som gors i Sverige behdver utdkas och
atgarder maste vidtas for att mota de utmaningar som den nya tekniken
innebér. Darfor &r det nddvandigt med en heltdckande strategi. Behovet av en
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strategi for sjalvkérande fordon behandlas ocksd i likalydande ordalag av
Robert Halef m.fl. (KD) i kommittémotion 2016/17:3510 yrkande 17.

| motion 2016/17:3507 yrkande 17 anser Anders Akesson (C) ait
forsoksverksamhet for sjélvkorande bilar bor regleras i en sarskild lag.
Motiondren lyfter fram ndgra av de fordelar den nya tekniken innebér for bade
persontransporter och godstrafiken och papekar samtidigt att Sverige ligger i
framkant ndr det géller den tekniska utvecklingen. For att underlatta for svensk
forskning pa omradet och for att framja samhallsutvecklingen ar det darfor
enligt motionaren ocksd angel4get med en strategi for sjalvkorande fordon.

Utskottets stallningstagande

Strategi och forsdksverksamhet for sjalvkérande fordon

Utvecklingen inom transportomradet nar det galler smart mobilitet och
transportldsningar gér snabbt. Det géller dven utvecklingen av forarstodjande
och sjalvkdrande system. Utskottet ser med tillforsikt pd att sjalvkérande och
uppkopplade fordon i trafiken kommer att kunna ge fordelar som battre
kapacitetsutnyttjande, minskade utslapp och férre olyckor.

Utskottet har tagit del av Transportstyrelsens pagaende arbete med att skapa
en gemensam arena for nationell myndighetssamverkan pa omradet
sjalvkorande fordon. Avsikten ar att formulera en gemensam malbild och en
samlad strategi tillsammans med de myndigheter som paverkas och berérs av
utvecklingen. Medverkande myndigheter &r:

» Regeringskansliet/N&ringsdepartementet
« Datainspektionen

e Trafikverket

e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
* Post- och telestyrelsen

+  Aklagarmyndigheten

* Polismyndigheten

* Boverket

* Energimyndigheten

»  Sveriges Kommuner och Landsting

* Goteborgs stad

» Stockholms stad.

Transportstyrelsens malsattning ar att myndigheterna tillsammans bl.a. ska
identifiera vilka styrmedel som kan behéva utarbetas utifran respektive
myndighetsroll och ansvarsomrade. Senare under 2017 ska myndighetsarenan
aven kunna bli en plattform for gemensamma insatser inom den nationella
handlingsplanen for intelligenta transportsystem (ITS). Utskottet valkomnar
detta och noterar med tillfredsstéllelse att sjalvkérande fordon identifierats
som ett av de prioriterade omradena inom denna handlingsplan och att en
fardplan med mal och konkreta aktiviteter har arbetats fram.
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Utskottet noterar i ssmmanhanget att Trafikanalys i rapporten Sjalvkdrande
bilar — utveckling och mojliga effekter (2015:6) gor beddmningen att
styrmedel och lagstiftning ger stora majligheter att paverka fordonsflottans
sammansattning och anvandning. Enligt myndigheten skulle en 6vergang till
sjélvkdrande fordon under en introduktionsfas kunna uppmuntras exempelvis
genom att man tillater forarlosa fordon i kollektivtrafikskorfalt och erbjuder
gratis parkering, undantag fran trangselskatt, subventionerad forsakring etc. |
ett senare skede skulle vissa filer eller gator kunna reserveras foér denna typ av
fordon foreslar Trafikanalys.

Utskottet vill ocksd framhalla att flera biltillverkare och teknikforetag
arbetar med att utveckla system for forarstdd och helt eller delvis sjalvkdrande
fordon. Avancerade forarstodssystem och vissa autonoma funktioner har redan
introducerats, exempelvis for avstandshallande, parkering och bromsning. Det
finns ocksa flera internationella exempel pa anvéandning av sjalvkdrande
fordon i sarskilda miljéer sdsom inom industrin och pé sarskilda vagar och
omraden som inte anvands for allman trafik. Utskottet vill framhalla att tester
i verklig trafik, under ordnade former, &r en viktig forutsattning for att f&
kunskap om hur vél dessa system fungerar och hur trafiksékerheten ska kunna
garanteras.

Av sérskilt intresse ar enligt utskottets mening varldens forsta storskaliga
pilotprojekt for autonom korning dér 100 sjélvkdrande Volvobilar kommer att
koras pa allman vag i Goteborg. Projektet, Drive me — sjalvkorande bilar for
héllbar mobilitet, ar ett gemensamt initiativ av Volvo Car Group, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Lindholmen Science Park och Goteborgs stad. Projektet
kommer att fokusera pa ett antal omraden, t.ex. hur autonoma fordon kan ge
samhaélleliga och ekonomiska fordelar i form av forbattringar av trafikflodet,
miljon och sékerheten, infrastrukturkrav fér autonom kérning och hur forare i
omgivningen smidigt kan interagera med en sjalvkérande bil. Projektet
kommer att bidra till att definiera vilken funktion sjalvkérande fordon kommer
att ha i planeringen av framtidens stadsmiljo.

Utskottet vill &ven uppmarksamma att det inom EU péagar flera samarbeten
och projekt som galler autonom kérning. Flera lander har analyserat fragan
och infort vissa nationella bestimmelser om bl.a. férsok med sjalvkdrande
fordon. For nérvarande diskuterar Sverige med ett tiotal andra l&nder hur
reglering och rekommendationer foér autonom korning skulle kunna utformas.

Utskottet vill framhalla att infrastrukturminister Anna Johansson i ett
fragesvar tidigare i &r (fr. 2016/17:670) understrukit att regeringen under
mandatperioden vidtagit flera atgarder for att underlatta for tester och
demonstrationer, exempelvis den s.k. nyindustrialiseringsstrategin, Testbadd
Sverige och de s.k. samverkansprogrammen som lanserades i juni 2016 och
dér akademi, naringsliv och offentlig sektor tillsammans genomfor satsningar
pa viktiga samhallsomraden. Statsradet lyfte i sammanhanget sérskilt fram
samverkansprogrammet Naésta generations resor och transporter. Utskottet
véalkomnar detta och ser det som mycket positivt att Sverige ar, och verkar for,
att vara ett framgangsrikt land for tester och demonstrationer.
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Utskottet vill i sammanhanget &ven lyfta fram DenCity som é&r ett
samverkansprojekt mellan néringsliv, akademi och samhélle och som
paborjades i december 2015 med syfte att hitta innovativa lsningar och
tjanster som kan minska trangsel, miljopaverkan och oka livskvaliteten for
boende och verksamma i téta stadsdelar. Stockholm och Goteborg dr utpekade
testplatser for framtidens nya transportlosningar. Faktorer som héllbarhet,
energieffektivitet, minskad tringsel och buller och en levande stadsmilj6 ska
kunna kombineras med invanarnas krav p4 olika service- och leveranstjinster.
Projektet tar ett helhetsgrepp péa bade person- och godstransporter. Satsningen
omfattar ca 20 miljoner kronor dar hélften finansieras av Sveriges
innovationsmyndighet Vinnova och hélften av deltagande parter.

Mot bakgrund av vidtagna atgarder och pagaende initiativ avstyrker
utskottet motionerna 2016/17:374 (M), 2016/17:2530 (M, C, L, KD) yrkande
15, 2016/17:3391 (KD) yrkande 5 och 2016/17:3510 (KD) yrkande 17.

Lagstiftning for sjalvkdrande fordon

Utskottet konstaterar inledningsvis att Utredningen om sjalvkérande fordon pa
vég i sitt delbetdnkande Vagen till sjalvkdrande fordon — forsoksverksamhet
(SOU 2016:28) pekar pa att de internationella konventionerna om vagtrafik
inte hindrar forsok med sjélvkorande fordon pé vig. For att forsoken ska kunna
genomféras under ordnade former foreslar utredningen att verksamheten
regleras i en sdrskild lag och att Transportstyrelsen ska vara ansvarig
myndighet for prévning av tillstdnd for forsoksverksamhet och &ven utdva
tillsyn 6ver den.

Aven infrastrukturminister Anna Johansson har i ett frégesvar i december
2016 (fr. 2016/17:434) framfort att det redan finns langtgaende majligheter att
genomfora forsok med ny teknik i fordon genom undantag fran de tekniska
kraven. Statsradet anforde dock att det finns ett behov av att se Gver och
anpassa reglerna utifran bl.a. data- och trafiksikerhet, kameraGvervakning,
integritet och fragor om ansvar och gallande trafikregler, vilket ocksa ar den
slutsats som gors i utredningens delbetdnkande. Utskottet konstaterar att
forslagen om att underlatta for forsok med sjalvkorande fordon har remitterats
och bereds for narvarande inom Regeringskansliet. Utskottet pdminner ocksé
om att utredningen nu fortsétter sitt arbete med att utarbeta forslag for att
underlatta en introduktion av sjalvkoérande fordon i allmén trafik, vilket ska
overlamnas till regeringen i november 2017. Utskottet emotser detta med stort
intresse.

Statsradet meddelade vidare i frgesvaret att regeringen aven agerar
internationellt inom FN:s arbetsgrupper och inom EU for att det ska ske en
anpassning av regelverken som mojliggér och underlattar forsék med och en
introduktion av uppkopplade och sjalvkérande system i fordon och avancerad
forarstodjande teknik. Utskottet vélkomnar detta. Nar det galler regel-
forandringar och ansvarsfragor har Sverige ett nara samarbete med likasinnade
lander inom EU pa flera fronter. Under Nederldndernas ordférandeskap i EU
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varen 2016 arbetade Sverige exempelvis i en grupp lander med den s.k.
Amsterdamdeklarationen om uppkopplade och sjalvkérande fordon som
antogs av det informella transportministermotet i Amsterdam den 14 april
2016. Detta arbete utgdr nu en plattform for EU:s fortsatta inriktning nér det
géller sjalvkorande fordon.

Mot bakgrund av pagdende berednings- och utredningsverksamhet
avstyrker utskottet motionerna 2016/17:363 (C), 2016/17:375 (M),
2016/17:2015 (L), 2016/17:3190 (L) yrkande 10, 2016/17:3374 (L) yrkande
20.2 och 2016/17:3507 (C) yrkande 17.

Motorhobbyn och historiska fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om motorhobbyn och historiska
fordon. Utskottet konstaterar att atgarder har vidtagits i syfte att
underlatta férvaltningen av det rullande kulturarvet.

Jamfor reservation 9 (M) och 10 (SD).

Motionerna

Jan Ericson (M) yrkar i motion 2016/17:133 pa att lagstiftningen bor anpassas
for att underlétta bevarandet av det rullande kulturarvet. Motionéren vill
uppmarksamma alla de entusiaster som &gnar sig at att renovera och bevara
aldre transportmedel men som méter hinder i form av regler, avgifter och
foreskrifter om miljo- och sékerhetskrav som &ldre fordon och andra slags
fortskaffningsmedel inte kan anpassas till utan att i vérsta fall skadas eller
forvanskas. Motionéren anser det befogat att Sverige har strikta regler i fraga
om milj6 och sakerhet men att lagstiftningen maste ge utrymme for undantag
nar det géller det rullande kulturarvet for att det bor bevaras sa oforvanskat
som mojligt.

I motion 2016/17:309 betonar Josef Fransson (SD) i yrkande 4 den viktiga
funktion i samhallet som veteranfordonshobbyn har och att den engagerar
manga som vill bevara en del av vart kulturarv. Denna verksamhet forenar
manniskor éver alla generationer, och for att varna denna del av kulturarvet
foreslar motionaren en rad atgarder som skulle underlatta for utévarna. Det
handlar om enklare regler fér import av veteranbilar och reservdelar, tillgang
till bransle och mer formanliga villkor for registrering av hobbyfordon.

I motion 2016/17:1438 papekar Johan Hedin (C) att motorhobbyn ar ett
stimulerande intresse for manga men att fordonsrenoveringar och
specialbyggen ocksa kan vara en framtidsbransch i delar av landet dar jobben
blir farre. Motionaren framhaller att lagstiftaren darfor bor vara vaksam pa hur
regelverket utformas nar nagon vill bygga om ett fordon eller bygga ett nytt
fran grunden, s& att inte onddiga hinder forekommer. Darfor foreslar
motiondren i yrkande 1 att Trafikverket i samverkan med andra myndigheter
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ska fa ett brett uppdrag att se Over regelverket for ombyggda och
amat6rbyggda fordon och undanrdja onddigt regelkrangel, och i yrkande 2 och
att myndigheten ska utreda vilka lagandringar som bor goras for att det ska bli
enklare att bygga och modifiera fordon. Motionéren vill &ven uppmarksamma
den s.k. lattviktaren som &r en historisk fordonstyp och som var vanligt
forekommande tidigare. For att fler ska vilja ta ansvar for att bevara dessa
fordon anser motionaren att reglerna borde dndras for vem som far framféra
denna fordonstyp. Med dagens lagstiftning krdvs motorcykelkérkort, vilket
motionaren anser vara ett oproportionerligt starkt krav. | yrkande 3 foreslar
motiondren darfor att det borde tillsattas en utredning med uppgift att studera
forutsattningarna for att gora det mojligt att framféra motorcyklar tillverkade
fore 1960 med en maximal cylindervolym pa 99 kubikcentimeter med B-
korkort.

Isak From och Maria Stromkvist (bdda S) framhaller i motion
2016/17:1602 att det &r viktigt att man tar till vara det omfattande engagemang
som finns runt om i landet for att frdmja ett levande kulturarv som bevaras,
brukas och utvecklas ideellt. Motionarerna lyfter fram de manga
motorhistoriska traffar som arligen organiseras i landet, ndgot som inte minst
har gynnat besdksnédringen. Motiondrerna anser i yrkande 1 att man bor
underlatta for historiska fordonsféreningar att genomfdra arrangemang och att
det i samband med dessa &r av vésentlig betydelse att arrang6rerna far det stod
som behovs av polis och kommun. I yrkande 2 uppmérksammar motionérerna
behovet av ett tydligare lagstadgat stod till gagn for det rullande kulturarvets
bevarande, brukande och utveckling. Ett sddant stod skulle enligt
motiondrerna sakerstalla att regelverket och den praktiska tillampningen av
detta inte avsiktligt eller oavsiktligt staller storre krav pa foremalen an de krav
som géllde vid tidpunkten da de konstruerades eller togs i bruk, ndgot som inte
minst skulle underlatta ett Iangsiktigt bevarande.

Sara-Lena Bjalké (SD) pekar i motion 2016/17:2402 pa motorhobbyns
viktiga roll i samhallet. Motionaren papekar att branschen i dag sysselsatter
tusentals personer i Sverige och att detta inte bara genererar arbetstillféllen
utan &ven stora inkomster till staten. Mot denna bakgrund anser motionéren
att det &r befogat att organisationer inom branschen, som ACCS eller KAK,
bor fa ratt till insynsplatser i de myndigheter som tar beslut i frdgor som
paverkar branschen. Motioniren papekar ocksa att organisationerna aven kan
utgora ett nyttigt bollplank eftersom de kan bidra med specialkompetens till
berérda myndigheters arbete pa omradet.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) paminner i kommittémotion 2016/17:2531
om att det rullande kulturarvet ar en viktig del av den svenska kulturen och
historien. Motionarerna konstaterar dock att nya lagar, regler och avgifter inte
alltid utformas med hénsyn till de forutsattningar som galler for dessa
historiska fordon. Ett av kraven som finns i dag och som vallar problem &r att
agaren av ett historiskt fordon maste kunna uppvisa ett tillverkarintyg om
denne inte har ett registreringsbevis i original eller en vidimerad kopia. Ett
sddant intyg ar svart och ibland omoéjligt for &garen att fa fram. Detta ar

2016/17:TU14

37



2016/17:TU14

38

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

olyckligt och riskerar att begransa mdjligheterna att varda och vérna det
rullande kulturarvet i Sverige. Motiondrerna anser darfor i yrkande 25 att
regeringen bor inleda en Gversyn av kraven pd historiska fordon i syfte att
underlatta dokumenthanteringen.

Aven Penilla Gunther (KD) uppmérksammar i motion 2016/17:3160 det
rérliga kulturarvet och att bevarandet av detta engagerar ett mycket stort antal
foreningar och individer i landet. Motionaren pekar pa att detta engagemang
inte sallan mots av krav som bade forsvarar och hindrar verksamheten.
Hindren utgdrs av statliga och kommunala foreskrifter, forordningar, lagar och
avgifter m.m. Motionéren anser att det inte dr rimligt att bevarandet av detta
kulturarv hotas av hdga myndighetsavgifter eller regler som tagits fram for
moderna transportlosningar. Av denna anledning finner motionaren det
angeléget att ata utreda en starkt bevaranderatt for det rorliga kulturarvet som
omfattar aldre transportmedel till lands, sjoss och i luften. Syftet med en stérkt
bevaranderatt &r enligt motiondren att i forsta hand vérna det rorliga
kulturarvet och att stat eller kommun inte ska sétta hinder i vagen pa olika satt
for bevarandet, brukandet och utvecklingen av detta kulturarv.

Utskottets stallningstagande

Fragor om historiska fordon har ett flertal ganger tidigare varit foremal for
behandling i utskottet, senast i betankande 2015/16:TU11. Utskottet gav da
uttryck for sin uppfattning om den kulturhistoriska betydelse som bevarandet
av aldre fordon har och att det dessutom kan vara en givande hobby for den
enskilde. Darfor ansdg utskottet att det ar viktigt att regelverket kring
fordonshobbyn utformas pa ett smidigt satt som gor att verksamheten ges goda
forutsattningar utan att trafiksakerhet eller miljohansyn ésidoséatts. Utskottet
ansluter sig alltjamt till denna bedémning.

Utskottet vill pdminna om att sedan 2011 géller enhetliga principer for
finansiering av Transportstyrelsens verksamhet inom alla trafikslag. Med ett
fatal undantag galler att Transportstyrelsen ska bestimma avgifternas storlek
sd att man far full kostnadstackning for arendehandlaggning, tillsyn och
registerhalining. Regeringen beslutade den 28 november 2013 om ett undantag
fran detta krav for avgifter nar det géller vissa delmarknader som inte
beddmdes kunna bara sjalvkostnadsbaserade avgifter, bl.a. kulturhistorisk
verksamhet som bedrivs utan vinstsyfte.

Utskottet konstaterar vidare att nar det géller véagfordon kan
medlemsstaterna enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU
av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhtrande
slédpvagnars trafiksakerhet under vissa forutsattningar undanta bl.a. fordon av
historiskt intresse fran direktivets tillamplighet.

Utskottet vill ocksd peka pa den andring i fordonsforordningen som
regeringen beslutade i december 2016 d&r man strok den tidigare
bestammelsen att fordon av arsmodell 1950 eller &ldre normalt sett inte
behover kontrollbesiktigas. | stallet ska Transportstyrelsen fa meddela
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foreskrifter om undantag fran kravet pa besiktning, ndgot som utskottet finner
vara en mer andamalsenlig lésning. Utskottet vill samtidigt framhalla att
Transportstyrelsen har foreslagit ett antal &ndringar i myndighetens
foreskrifter och allmanna rdd om kontrollbesiktning och om undantag fran
periodisk kontrollbesiktning, forslag som ocksd har remisshehandlats.
Myndigheten foreslar bl.a. att bilar fr.o.m. det kalenderar som infaller 50 &r
efter det &r som faststallts som fordonsar enligt vagtrafikregistret undantas fran
periodisk kontrollbesiktning. Likasd foresldas undantag fran periodisk
kontrollbesiktning fér motorcyklar fr.o.m. det kalenderar som infaller 40 ar
efter det ar som faststallts som fordonsar. Undantaget omfattar ocksa bilar och
motorcyklar som anvéands for tavlingsbruk. Utskottet &r positivt till dessa
andringar och noterar att bl.a. Motorhistoriska Riksforbundet (MHRF) ocksa
har valkomnat Transportstyrelsens forslag till nya besiktningsregler. MHRF
och flera andra organisationer har under flera ar varit med och utformat det
forslag som Transportstyrelsen nu har skickat till kommissionen for att se om
det uppfyller EU-direktivets krav. Om sa &r fallet kan de nya
besiktningsreglerna borja gélla redan den 20 maj 2018. Forslaget visar enligt
MHREF pa ett fortroende for alla fordonsentusiaster som forvaltar det rullande
kulturarvet, vilket dven utskottet finner uppmuntrande.

Utskottet anser att det &r viktigt att intresseorganisationernas kunskap tas
till vara och att organisationerna far insyn i beslutsfattande och méjlighet att
lamna synpunkter i fragor som berér dem. Enligt utskottets mening ar detta ett
effektivt tillvagagangssétt, och utskottet anser aven att myndigheterna gynnas
av kontinuerliga kontakter med intresseorganisationerna.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om att regeringen i september 2014
gav Transportstyrelsen i uppdrag att, efter samrdd med berérda branscher,
redovisa en strategi for hur myndigheten, inom ramen for de transportpolitiska
malen och myndighetens uppdrag, ska arbeta for att sakerstalla att
myndigheten i sin verksamhet beaktar naringslivets villkor och bidrar till en
positiv naringslivsutveckling. Transportstyrelsen avrapporterade uppdraget i
april 2015. En slutsats i rapporten &r att myndigheten i ett tidigt skede behdver
redovisa behov och inhdmta synpunkter fran berorda aktorer i
regelutvecklingsarbetet.

Av redovisningen ovan féljer att atgarder vidtagits i syfte att underlatta
forvaltningen av det rullande kulturarvet. Utskottet avstyrker darfor
motionerna 2016/17:133 (M), 2016/17:309 (SD) yrkande 4, 2016/17:1438 (C)
yrkandena 1-3, 2016/17:1602 (S) yrkandena 1 och 2, 2016/17:2402 (SD),
2016/17:2531 (M) yrkande 25 och 2016/17:3160 (KD).

2016/17:TU14

39



2016/17:TU14

40

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

A-traktorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om A-traktorer. Utskottet hanvisar

till trafiksakerhetsarbetet och de sarskilda krav pa fordon och

korkortsbehdrighet som foljer av andrade hastighetsbestammelser.
Jamfor reservationen 11 (SD).

Bakgrund

I lagen (2001:559) om vagtrafikdefinitioner anges de fordonskategorier som
ar tillitna i landet och de tekniska definitioner som géller for dessa
fordonstyper. En traktor definieras som ett motordrivet fordon med minst tva
hjulaxlar och som huvudsakligen &r inréttat for att dra ett annat fordon eller ett
arbetsredskap. En traktor far vara utrustad for transport av gods och
passagerare. Traktorer delas in i kategorierna traktor a som &r konstruerad for
en hastighet av hogst 40 kilometer i timmen och traktor b som &r konstruerad
for en hastighet som Gverstiger 40 kilometer i timmen. Aldre traktorer (fore
2003) och bilar ombyggda till traktorer (A-traktorer) ska vara begrénsade till
en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen.

Det som till vardags bendamns epatraktor &r ursprungligen en personbil som
blivit ombyggd till jordbruksmaskin. Trafiksékerhetsverket inférde 1963
mojligheten att bygga om och registrera en bil eller lastbil till A-traktor som
ett alternativ till epatraktor. Varken epatraktor eller A-traktor utgor négon
juridisk definition enligt lagen om végtrafikdefinitioner, utan fordonen klassas
som traktor a eftersom hastigheten &r tekniskt begréansad till en lagre hastighet
&n 40 kilometer i timmen enligt Transportstyrelsen.

Motionerna

Magnus Oscarsson (KD) yrkar i motion 2016/17:261 pa att maxhastigheten
for A-traktorer bor hojas till 50 kilometer i timmen. Som skal anfér motionaren
att nuvarande hastighetsbegransning 30 kilometer i timmen innebdr ett onddigt
slitage pa fordonet men ocksa att den laga hastigheten riskerar att orsaka bade
kobildning och osékra omkdrningar.

Per Klarberg och Jimmy Stahl (bdda SD) uppmarksammar i motion
2016/17:1811 behovet av att se 6ver bestimmelserna for A-traktorer. Nar den
s.k. epatraktorn avskaffades kom i stéllet fordon i den kategorin att registreras
som A-traktorer. Motionarerna anmarker dock pé att bestammelserna for A-
traktorer fortfarande i stora delar &terspeglar det ursprungliga anvandnings-
omradet for den s.k. epatraktorn som inte langre ar relevant och darfor bor ses
over. Det finns bl.a. begransningar i varvtal som paverkar hogsta tillatna
hastighet for fordonstypen, vilket medfér onddig bransledtgang och
miljopéverkan. | konsekvens med detta foreslar motionarerna i yrkande 1 att
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regelverket for varvtalsreglering av A-traktorer ses dver och i yrkande 2 att
den hogsta tillatna hastigheten for den aktuella typen av fordon hgjs till 45
kilometer i timmen, vilket ocksa skulle minska risken for farliga omkdorningar.
Motiondrerna anser det logiskt att A-traktorn ur hastighetshanseende jamstalls
med mopedbilar och pdpekar att de ur trafiksakerhetssynpunkt inte utgor
négon forhojd risk eftersom det handlar om fordon som ursprungligen var
konstruerade for betydligt hogre hastigheter.

Aven Edward Riedl (M) uppmanar regeringen i motion 2016/17:2090 att
gora en dversyn av regelverket for A-traktorer for att utréna om det ar mojligt
att hoja den hogsta tillatna hastigheten till 45 kilometer i timmen. Motionaren
papekar att regelverket har sina rétter 1angt tillbaka i tiden och att hastigheten
da begransades till 30 kilometer i timmen for s.k. epatraktorer, dvs. ombyggda
fordon avsedda att anvandas som jordbruksmaskiner. Motionaren papekar att
denna typ av fordon som i dag kategoriseras som A-traktorer anvands for helt
andra syften an det ursprungliga och att det darfor kan finnas skal for att hoja
den hogsta tillitna hastigheten for att 6ka anvandningsomradena och
attraktiviteten for denna typ av fordon.

I motion 2016/17:2937 framhaller Cecilia Widegren (M) att en A-traktor,
eller epatraktor, inte har ndgon konstruktiv maxhastighet men att den inte far
framforas med en hogre hastighet 4n 30 kilometer i timmen. For att f& kéra A-
traktor krdvs AM-korkort, vilket &r samma korkort som krévs for EU-moped.
En EU-moped har en maxhastighet av 45 kilometer i timmen. Det vore enligt
motionaren logiskt att fa framfora A-traktorer i samma hastighet. | yrkande 1
foreslar motionaren darfor att man bor Gvervdga mojligheten att justera
hastighetsbegransningen for A-traktorer och epatraktorer. Motionéren foreslar
ocksd i yrkande 2 att Trafikverket bor fa i uppdrag att omgaende analysera
vilka konsekvenser den foreslagna andringen av hastighetsbegrénsningen
skulle ha for trafiksdkerhet, utbildning m.m.

Utskottets stallningstagande

Utskottet pdminner om att en traktor enligt géllande EU-férordning ar
konstruerad for en hastighet av hogst 40 kilometer i timmen eller, for en mer
snabbgaende traktor, en hastighet som Gverstiger 40 kilometer i timmen.
Sadana traktorer ska aven uppfylla de féreskrivna kraven for ett EU-
typgodkannande. Bestdmmelser i de direkt gallande EU-férordningarna ar
verkstéllda i Sverige genom lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.
Utskottet vill ocksa klargora att vad for slags hastighetsbegransning som ska
galla for respektive fordon ar ndgot som avgors pa nationell niva.

Utskottet stéller sig bakom de hogt stéllda trafiksékerhetskrav som
formulerats i Sverige och betonar att trafiksakerhet ar en politiskt prioriterad
fraga med nollvisionen som grund. For att kunna varna trafiksakerheten kravs
bl.a. att fordon som framfors i trafik uppfyller vissa sékerhetskrav och att dessa
trafiksdkerhetskrav skarps ju hogre hastighetsgrans som galler for
fordonstypen.
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Né&r det galler andrade hastighetsbegransningar for s.k. A-traktorer vill
utskottet understryka att detta inte handlar om en fordonstyp som
serietillverkas utan om en bil som & ombyggd till traktor enligt nationella
regler. En A-traktor har dessutom inte samma egenskaper som det
ursprungliga fordonet och &r inte heller typgodkéand enligt harmoniserade EU-
regler. | stallet har A-traktorer vanligtvis fatt ett enskilt fordonsgodkannande
efter godkand registreringsbesiktning. Utskottet konstaterar vidare att ifall det
skulle bli tillatet att framfora A-traktorer i 45 kilometer i timmen skulle det pa
grund av fordonets egenskaper krdvas att féraren har B-korkort i stéllet for
traktorkort eller AM-korkort som i dag. Utskottet menar att det inte &r en
onskad effekt eftersom det skulle utesluta vissa fran att anvanda A-traktorer
som i dag har den mdjligheten.

Med héanvisning till vad som anforts ovan valjer utskottet att avstyrka
motionerna 2016/17:261 (KD), 2016/17:1811 (SD) yrkandena 1 och 2,
2016/17:2090 (M) och 2016/17:2937 (M) yrkandena 1 och 2.

Framjande av vissa fordonstyper

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om att framja snoskoter- och

motorcykeltrafik. Utskottet konstaterar att angeldgna satsningar har

gjorts pa de statliga ledsystemen och att det ocksa ar mojligt att

frdmja vissa fordonstyper genom framfor allt kommunala initiativ.
Jamfor det sdrskilda yttrandet (L).

Motionerna

I motion 2016/17:1040 framhaller Leif Pettersson (S) behovet av att framja
skotertrafiken. Motiondren pekar pa att for manga personer fyller snoskotern
en viktig funktion i arbetet, inom besoksnaringen och under fritiden.
Motionaren understryker dock att det finns ett antal fragor som maste losas for
att fa en bra och kontrollerad utveckling av sndskotertrafiken och den kanske
viktigaste ar skoterlederna. Motionaren anser darfor att frdgan om ett
finansieringssystem for skoterleder bor utredas liksom ett enhetligt
skyltsystem for att det ska bli mgjligt att hitta.

Sten Bergheden (M) uppmérksammar i motion 2016/17:2159 att méanga i
dag har mojlighet att utnyttja motorcykel i stallet for bil. For att uppmuntra
denna positiva utveckling anser motiondren att man bor undersoka
forutsattningarna for att ta fram en handlingsplan for hur man kan underlétta
for motorcyklar i trafiken och forslag pa hur en sadan plan kan omsattas i
praktiken.
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Utskottets stallningstagande

Vad galler skotertrafik vill utskottet inledningsvis paminna om att
bestdammelser om finansiering av skoterleder regleras i en sarskild férordning
(1997:716) om statsbidrag till anldggande av allmén skoterled m.m. Av
forordningen framgar det att statshidrag kan lamnas till anldggande av
allménna skoterleder och andra anldggningar for skotertrafik i anslutning till
sddana leder samt till informationsinsatser om lederna. Bidrag far aven lamnas
till material for att marka ut allménna skoterleder i terrdngen. For att beviljas
bidrag till allmanna skoterleder kravs bl.a. att naturvards-, friluftslivs-,
kulturmiljévardsintressen och rennaringens intressen beaktas samt att
sékerheten i samband med fard forbéttras. Enligt utskottets mening &r detta en
lamplig ordning.

Utskottet vill vidare hénvisa till att regeringen i budgetpropositionen for
2017 (prop. 2016/17:1 utg.omr. 20) anfor att anvéndningen av terrdngfordon
okar i fjallomraden och att Naturvardsverket planerar att ta fram en vagledning
om terrangkdrning.

Under de senaste tva aren har angelagna satsningar gjorts pa det statliga
ledsystemet, och i Naturvéardsverkets &rsredovisning 2016 redovisar
myndigheten att anslag 1:3 Atgarder for vardefull natur under 2016 bl.a. har
nyttjats for att finansiera det fortsatta arbetet med att se dver de statliga lederna
i fjallen. Fokus har, liksom under 2015, legat pd att rusta upp delar av
ledsystemet utifran det underlag som identifierades och beskrevs i
Naturvardsverkets nulagesbeskrivning fradn 2014. Tack vare detta underlag
samt sdrskilda insatser och hojda anslag kunde l&nen under 2016 genomféra
manga angelagna upprustningsinsatser. Som exempel kan namnas att 300 nya
vagvisningsskyltar har bestéllts och borjat bytas ut langs lederna i Dalarna.
Dessutom har fyra nya broar byggts samt flertalet broar reparerats.
Sammanlagt har narmare 200 kilometer sommar- och vinterleder fatt ny
ledmarkering i Jamtland.

Nar det galler fragan om att framja anvandningen av motorcykel i stéllet
for bil vill utskottet peka pa att trafiken i tatorter regleras foretradelsevis av
allménna lokala trafikforeskrifter som faststalls av kommunerna, medan
Transportstyrelsen ansvarar for det rikstackande regelverket pad vag-
trafikomrédet. Utskottet vill dven framhélla att bestammelser om parkering
och avgiftsheldggning av parkering for motorcyklar i forsta hand &r en
kommunal angeldagenhet. For de kommuner som inte vill ta ut parkeringsavgift
for motorcyklar och moped klass | finns det mojlighet att ordna sarskilda
parkeringsplatser och reservera dessa for sédana fordon.

Utskottet finner ingen anledning att ta nagra initiativ med anledning av de
motioner som behandlas héar. Utskottet avstyrker darmed motionerna
2016/17:1040 (S) och 2016/17:2159 (M).

2016/17:TU14

43



2016/17:TU14

44

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Entreprenadmaskiner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen om stold av entreprenadmaskiner. Enligt
utskottets uppfattning ar det i forsta hand genom effektiva och
samordnade insatser av rattsvardande myndigheter som den
bakomliggande brottsligheten kan motverkas.

Motionen

I motion 2016/17:3257 uppmérksammar Anders Hansson (M) problemet med
stolder av entreprenadmaskiner i Sverige som ofta forsvinner ut ur landet for
att séljas pa en illegal men lukrativ andrahandsmarknad av vélorganiserade
ligor. For att stavja utvecklingen foreslar motionéren i yrkande 1 att regeringen
undersoker mojligheten att infora registreringskrav for nya entreprenad-
maskiner och traktorer 6ver en viss vikt eftersom krav pa registrering skulle
underlitta sparbarheten och forsvara forséljningen av utrustningen utomlands.
For att gora atgarden mer effektiv finner motionaren i yrkande 2 det angeléget
att Sverige dven inom EU agerar for att infora ett motsvarande register for
entreprenadmaskiner.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att det ar Transportstyrelsen som &r
ansvarig myndighet for registreringsfrdgor och att bestimmelser om
fordonsregistrering framgar av lagen (2001:558) om vagtrafikregister och i
forordningen (2001:650) om véagtrafikregister. Mer ingadende bestammelser
aterges i Transportstyrelsens foreskrifter om registrering av fordon m.m. i
végtrafikregistret (TSFS 2010:106). For att ett fordon ska fa brukas maste det
vara registrerat i végtrafikregistret. Det saknas dock registreringskrav for
motorredskap klass I1, forutom om fordonet anvands for sérskilda d&ndamal.

Enligt vad utskottet har erfarit ar det oftast organiserad brottslighet som
ligger bakom stdlder av olika typer av motorfordon och motorredskap. For att
effektivisera atgarderna mot den organiserade brottsligheten vill utskottet
paminna om att regeringen i december 2015 gav Polismyndigheten i uppdrag
att i samarbete med andra myndigheter, bl.a. Aklagarmyndigheten,
Ekobrottsmyndigheten, Sékerhetspolisen, Skatteverket och Kronofogde-
myndigheten, utveckla den myndighetsgemensamma satsningen mot den
organiserade brottsligheten. | uppdraget ingér att

+ utveckla innehall och organisation inom den myndighetsgemensamma
satsningen pa nationell och regional niva for att méta de organisatoriska
forutsattningar som rader inom Polismyndigheten efter ombildningen

« inkludera fler brottsomraden for att pa sa satt kunna motverka fler typer av
organiserad brottslighet som beddéms vara allvarlig eller omfattande
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» utveckla organisationen inom nuvarande myndighetssamverkan till att
aven omfatta samverkan pa lokal niva mellan relevanta myndigheter inom
satsningen

 sakerstalla en effektiv och langsiktig samordning mellan den myndighets-
gemensamma samverkan mot organiserad brottslighet och det lokala
brottsforebyggande arbetet.

Uppdraget ska slutredovisas den 1 oktober 2017, och av redovisningarna ska
det framga vilka atgarder som vidtagits av myndigheterna for att utveckla den
gemensamma satsningen mot organiserad brottslighet. Vidare ska
myndigheterna motivera foreslagna atgarder och vid behov lamna forslag pa
ytterligare atgarder. Aven eventuella hinder fér myndighetsgemensamma
atgarder mot den organiserade brottsligheten ska patalas for regeringen da
uppdraget slutredovisas.

Utskottet ser allvarligt pa den utbredda férekomsten av stolder inte minst
av entreprenadmaskiner. Enligt utskottets uppfattning &r det i forsta hand
genom effektiva och samordnade insatser av rattsvardande myndigheter som
den bakomliggande brottsligheten kan motverkas.

Utskottet avstyrker ddrmed motion 2016/17:3257 (M) yrkandena 1 och 2.

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om overgivna fordon. Utskottet
vill inte foregripa den pagaende beredningen inom Regerings-
kansliet av Naturvardsverkets forslag pa atgarder for att minska
problemen med évergivna fordon.

Motionerna

I motion 2016/17:513 foéresldr Roland Gustbée (M) att man Overvéger
mojligheten att ge polisen befogenheter att besluta om bortforsling av bilar
aven om de inte hindrar trafik. Motionaren pekar pa det problem som drabbar
markagare nar bilar olovligen 6verges pa agorna eftersom polisen endast kan
besluta om bortforsling av fordon om de hindrar trafiken, vilket inte &r fallet i
dessa sammanhang. Det blir en mycket komplicerad process for markagaren,
och motiondren anser det darfor rimligt att mark&garen ska kunna vanda sig
till polisen, som far utreda vem dgaren ar och darefter aldgga denna att
avlagsna fordonet. Om det inte gors inom faststélld tid ska kommunen forsla
bort bilen och fakturera dgaren for kostnaden.

I motion 2016/17:1246 redogdr Lotta Olsson (M) for den oldgenhet det
innebdr for enskilda markégare eller végforeningar ndr fordon olovligen
overges. Motionaren papekar att det enligt lagstiftningen ar &garen till bilen
som ar ansvarig for bortforsling om bilen star pa annans mark. Det ar dock
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ofta svart att i dessa fall spara agaren. Motiondren anser att det inte ar rimligt
att de som drabbas ska ta det ekonomiska eller praktiska ansvaret for
bortforsling av overgivna fordon. Darfér anser motiondren att det bor
6vervdgas huruvida kommunen eller staten ska ha ett ansvar for bortforsling
av fordon om polisanmalan gjorts och fordonet inte har avlagsnats pa en vecka
av dgaren.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ar inforstatt med de problem som dvergivna fordon ger upphov till
for enskilda markagare liksom den miljorisk dessa fordon innebér. Utskottet
vill darfor uppmarksamma Naturvardsverkets uppdrag fran 2014 om att utreda
hur kommuner och staten kan fa ersattning for de utgifter som uppkommer da
overgivna och uttjanta fordon ska omhéndertas och &garen inte kan
identifieras. For att minska risken for dumpning och illegal skrotning ingick
ocksa i uppdraget att undersdka hur ett producentfinansierat system skulle
kunna utformas for att ersétta bildgare nar de l&mnar in en uttjént bil till en
auktoriserad bilskrotare. Naturvardsverket fick aven i uppdrag att utreda
konsekvenserna av en férandring i forordningen (1982:198) om flyttning av
fordon i vissa fall, sd att fordon kan forflyttas utan dréjsmal vid risk for
miljoskada. Bada uppdragen genomférdes i samrdd med Trafikverket och
Transportstyrelsen och i dialog med berérda aktorer.

Naturvardsverket understryker i sin redovisning fran november 2015
(Omhéndertagande av 6vergivna, uttjanta fordon samt flyttning av fordon i
vissa fall, NV-06341-14) att det behdvs en helhetslosning med béde
forebyggande arbete och ersattning till stat och kommun for att minska
problemet med Gvergivna och uttjanta bilar. Naturvardsverket bedomer att en
1angsiktig l16sning kraver ett utokat producentansvar. Myndigheten pekar bl.a.
pé att det behdvs ett nytt finansieringssystem eftersom det finns en pataglig
risk for att antalet Gvergivna, uttjanta bilar kommer att 6ka med tiden, vilket i
sin tur medfor okade kostnader for stat och kommun nér fordonen val ska tas
om hand.

Utskottet noterar Naturvardsverkets foreslag om en sarskild fond som
finansierar atgarder som forebygger att uttjanta bilar Gverges. Den
forebyggande delen av fonden ska gora det mojligt for berérda aktorer att vidta
olika typer av atgérder, framst insatser riktade mot bildgare. Atgarderna ska
underlatta for bilagare att folja regelverket for skrotning och kan t.ex. innehalla
ett erbjudande om kostnadsfri hamtning av bilar som &ar skrotningsfardiga.
Naturvardsverket hanvisar i sin redovisning ocksa till férslag som lamnats i ett
tidigare regeringsuppdrag fran 2011 (Uttjanta bilar och miljén) och som
innebér att

» uppstallningstiden forkortas for omhandertagna fordon som har begrénsat
varde och som inte klassas som fordonsvrak; uppstéllningstiden foreslas
bli sex veckor for fordon med ett varde under hélften av prisbasbeloppet
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» registrerade fordonségare i stallet for civilrdttsliga &gare blir direkt
betalningsansvariga enligt flyttlagstiftningen

» mojligheterna till samarbete pd kommunniva forstarks nar det géller beslut
enligt flyttlagstiftningen.

Utskottet konstaterar att Naturvardsverkets forslag har remisshehandlats och
att beredning nu pagér inom Milj6- och energidepartementet. Utskottet ser
med tillforsikt pd den pdgdende beredningen och forutsatter att regeringen
vidtar lampliga och vélavvagda atgarder for att minska den olagenhet som
overgivna fordon innebar for bade enskilda och miljon.

Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2016/17:513 (M) och
2016/17:1246 (M).

Nagra parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om parkeringsfragor. Utskottet
hanvisar till vidtagna atgarder pa omradet.

Bakgrund

En markagare som upplater ett omrade for parkering eller forbjuder parkering
inom omradet far under vissa forutsattningar ta ut en avgift, en s.k.
kontrollavgift, om ett fordon parkerats inom omradet i strid mot forbud eller
villkor som markégaren har beslutat, dvs. olovlig parkering. Vad som narmare
galler for avgiftsheléggning regleras i lagen (1984:318) om kontrollavgift.

Regler om parkeringstillstind finns i trafikforordningen. | lokala
trafikforeskrifter som kommuner eller lansstyrelser utfardar kan det finnas
sérskilda trafikregler om att stanna och parkera fordon. | 13 kap. 8 §
trafikforordningen finns de grundldggande bestdmmelserna om sérskilt
parkeringstillstdnd for rorelsehindrade. Reglerna grundar sig pd en
radsrekommendation fran den 4 juni 1998 om parkeringstillstand for personer
med funktionsnedsattning. Rekommendationen innehaller bl.a. detaljerade
krav pa hur ett tillstdnd ska utformas. Den innehéller dock inga narmare
bestdammelser om vilka krav som ska uppfyllas for att den sékande ska kunna
fa ett parkeringstillstind. Transportstyrelsen har &aven bemyndigats att
meddela foreskrifter om utformningen av parkeringstillstand ~ for
rorelsehindrade, huruvida tillstand utfardade i ett annat land ska galla har i
Sverige och om hur tillstinden ska anvandas.

Motionerna

Erik Andersson (M) foreslar i motion 2016/17:300 att man bor se Gver
mojligheterna att inratta en parkeringsndmnd som éverprévar kontrollavgifter.
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Nar det géller offentligrattslig parkering papekar motionaren att det i dag finns
ett lagkrav pa en objektiv och opartisk instans som prévar parkerings-
anmaérkningar och kontrollavgifter, en uppgift som skots av Polismyndigheten.
Nar det géller kontrollavgifter som har utfardats for parkering pa
kvartersmark, kommunal mark eller privat mark finns det inte ndgon sadan
instans som kan avgdra om kontrollavgiften &r korrekt utfardad. Motiondren
anser darfor att det vore lampligt om bestridanden prévades av en sérskild
parkeringsnamnd liknande Allménna reklamationsnamnden.

I motion 2016/17:302 anser Erik Andersson (M) att regeringen bor driva
frégan inom EU om att inrétta ett europeiskt register 6ver falska och stulna
parkeringstillstand for rorelsehindrade. Parkeringstillstand for rérelsehindrade
ar attraktiva pd den svarta marknaden eftersom de oftast ger ratt till fri
parkering utan avgift i attraktiva lagen. Nar det géller de utlandska tillstdnden
konstaterar motiondren dock att polis och parkeringsvakter i dag saknar
mojligheten att kontrollera om de &r giltiga eller inte eftersom det inte finns ett
heltdckande europeiskt register.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att parkeringsfrgor behandlats av
olika regeringar genom ren och att en sarskild utredare tillsattes i december
2004 med uppdraget att gora en bred dversyn av bestdimmelserna inom
parkeringsomradet och utarbeta forslag till den reglering som ansags
nodvandig. Parkeringsutredningen (N 2004:21) déverlamnade i december 2006
betdnkandet Ett enhetligt sanktionssystem for felparkering (SOU 2006:109).
Utredningen foreslog bl.a. bestdmmelser om ett mer enhetligt sanktionssystem
och att det ska finnas mojlighet att prova parkeringsérenden i en sarskild
nadmnd. | betdnkandet foreslogs bl.a. att den icke straffrattsliga regleringen for
beivrande av felparkering skulle l&ggas samman till ett enhetligt
sanktionssystem vilande pé civilrattslig grund.

Utskottet konstaterar att man har valt att inte g& vidare med huvuddelen av
de forslag som lamnades i Parkeringsutredningens betdnkande med anledning
av den allvarliga kritik som riktades mot forslagen under remissbehandlingen.
Utskottet noterar att bade den nuvarande och tidigare regeringar har varit
samstdmmiga i beddmningen av forslagen men att vissa delar har genomforts,
bl.a. méjligheten att stoppa s.k. mélvakter genom att beslagta fordon for
obetalda felparkeringsavgifter.

Vad galler fragan om missbruk och fusk med parkeringstillstand for
rorelsehindrade pdminner utskottet om att detta varit foremal for behandling
flera ganger tidigare i utskottet, senast i betdnkande 2015/16:TU11. Utskottet
vill ocksa framhalla att regeringen i september 2015 bjod in berorda parter for
att diskutera situationen. Det bor fortydligas att saval kommuner som
brukarorganisationer har efterlyst tgarder for att beivra fusk och missbruk av
parkeringstillstand for rorelsehindrade, och vid det aktuella métet narvarade
ocksa foretradare for Handikappforbundet, parkeringsbranschen, Sveriges
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Kommuner och Landsting (SKL) och Transportstyrelsen. Nagra av de atgarder
som diskuterades for att komma till ratta med missbruket var inférandet av ett
nationellt register, ny lagstiftning och anvandning av ny och smart teknik. Fran
regeringens sida understrok man aven behovet av att fortsétta arbetet pa EU-
niva, bl.a. for att f& en okad samsyn pa omradet, vilket skulle skapa battre
forutsattningar att komma at missbruket. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill i sammanhanget dven pdminna om de tvad forordnings-
andringar som gjordes 2016 i frdga om parkering. Den ena &ndringen innebar
att ett fordon fér flyttas om ett ogiltigt parkeringstillstand for rorelsehindrade
har anvénts. | férordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall
kravdes tidigare att ett parkeringstillstind maste ha anmalts stulet eller
borttappat till Polismyndigheten for att fa flytta fordonet. Efter den
genomforda &ndringen kan en kommun flytta ett fordon om ett falskt eller
ogiltigt parkeringstillstand har anvants. Den andra andringen ar att en kommun
kan faststalla felparkeringsavgiften till hogst 1300 kronor. Utskottets
forhoppning ar att &ndringarna som tradde i kraft den 1 mars 2017 kommer att
underlatta for kommunerna att bedriva en effektiv parkeringsdvervakning
samt gora det mindre lockande att missbruka parkeringstillstand.

Utskottet valkomnar avslutningsvis de initiativ som tagits fran regeringens
sida i fréga om parkeringsbestammelser och i synnerhet de atgérder som gjorts
for att komma till ratta med missbruk eller stold av parkeringstillstand for
rorelsehindrade. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna
2016/17:300 (M) och 2016/17:302 (M).

Vinterdack

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vinterdack bl.a. med
hanvisning till pagaende utredningsarbete. Utskottet understryker
att det ar viktigt med val avvagda krav pa luftféroreningar utan att
trafiksakerheten &ventyras.

Jamfor reservation 12 (SD), 13 (L) och 14 (KD).

Bakgrund

Vagfordon ska ha vinterdack fran den 1 december till den 31 mars om det &r
vintervaglag. Kraven galler sdval tunga som latta fordon och avser &ven
utlandsregistrerade fordon. Vinterddck kan vara dubbade eller dubbfria.
Vintervéaglag rader enligt regelverket nér det finns sno, is, snémodd eller frost
pa nagon del av vagen. Det 4r tillatet att anvanda dubbdéck, som ar en typ av
vinterdéck, under perioden 1 oktober—15 april. Om det &r eller befaras bli
vintervéglag ar det tillatet att anvanda dubbdéck aven annan tid.

Genom en dndring i trafikférordningen (1998:1276) inforde regeringen den
1 januari 2013 krav pa vinterdick pa drivaxeln fér alla tunga lastbilar, tunga
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bussar och personbilar klass Il med en totalvikt dver 3,5 ton. Kravet géller
vinterdack eller likvardig utrustning pa fordonets drivaxlar nar vintervaglag
rader under den aktuella perioden. Bakgrunden till &ndringen i
trafikforordningen var framfor allt den framkomlighetsproblematik som
uppstar med den tunga trafiken vintertid, och beslutet fattades efter en
gemensam framstallan fran Trafikverket och Transportstyrelsen till
Regeringskansliet (N&ringsdepartementet) 2011.

Motionerna

Johan Hedin (C) behandlar i motion 2016/17:1171 bl.a. de luftféroreningar i
form av partiklar som uppkommer till foljd av anvandningen av dubbade
vinterdéck i storstadsmiljoer. Enligt motionaren har kommunerna begrénsade
verktyg for att minska partikelhalterna. Férutom resurskréavande stddning och
dammbindning, som bara kan sanka partikelhalterna kortsiktigt pa mellan 24
och 48 timmar, ar dubbdacksférbud pa enskilda gator den metod som kan
anvindas. Motionaren pekar pd de positiva erfarenheter som har gjorts
utomlands och foreslar darfor i yrkande 1 att det blir mgjligt for svenska
kommuner att inféra dubbdacksavgifter i syfte att atgirda lokala
luftkvalitetsproblem.

I motion 2016/17:1832 yrkar Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp
(bdda M) pa att en Gversyn gors av reglerna for anvandningen av dubbdack
och den lagstadgade tidpunkten for byte fran vinterdack till sommardack.
Motionarerna paminner om att dubbdack far anvandas mellan den 1 oktober
och den 15 april och att vinterddck maste anvandas mellan den 1 december
och 31 mars dd vintervaglag rader. Detta gor att man pa hosten har tva manader
pa sig att byta fran sommardack till vinterdack, medan man pa véren endast
har tva veckor pa sig. Det gor det svart for manga att hinna byta i tid, och
darfor anser motionérerna det befogat att se 6ver bestammelserna.

Sten Bergheden (M) péminner i motion 2016/17:2173 om att det var
alliansregeringen som inférde vinterdackskrav pé drivaxlarna pé tunga fordon
och foresldr i yrkande 1 att lata utreda méjligheten att utoka kravet pa
vinterdack for tunga fordon till att omfatta fler axlar &n bara drivhjulen.
Eftersom det nuvarande kravet pd monsterdjup for vinterdack ar fem
millimeter, vilket av manga uppfattas som for lite, foreslar motionaren i
yrkande 2 att en dversyn gors av bestdmmelserna for att se om det finns skél
att 6ka minsta tilldtna ménsterdjup pé vinterdack for tunga fordon. I yrkande
3 vacker motionaren fragan om att beakta mojligheten att i regelverket stalla
hérdare och tydligare krav pd gummiblandningen i vinterdack for att forbattra
fordonens véggrepp i vinterkylan.

I motion 2016/17:2368 kraver Sara-Lena Bjélkod (SD) i yrkande 1 att det
ska vara lag pa att alla tunga fordon med en totalvikt pa éver 3 500 kilo som
framfors pa svenska vagar ska ha vinterdack och i yrkande 2 att det dven ska
vara lag pa att dessa fordon ska ha vinterdack pa styrande hjul. Motionaren
anfor trafiksakerhetsskal som grund for ett sdant krav.
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I kommittémotion 2016/17:3374 foreslar Nina Lundstrom (L) i yrkande 3
att det ska bli mojligt att avgiftsbeldgga dubbdéck i Sverige. Motiondren
framhaller att mojligheten att vélja dubbdack &r viktig inte minst av
trafiksakerhetsskal eftersom delar av Sverige har vagforhallanden som é&r
besvérliga. Ett forbud &r enligt motionéren darfor inte en 1amplig 16sning for
att minska dubbdécksanvéndningen, utan i stéllet bor en differentierad avgift
inféras som tar hansyn till bade regionala klimatforhallanden och lokala
luftfororeningar. De medel som dubbdacksavgiften inbringar ska ga till de
regioner som maste vidta olika atgarder med anledning av dubbdéacks-
anvandningen.

Robert Halef m.fl. (KD) efterlyser i kommittémotion 2016/17:3391
yrkande 14 att effekterna av den nya bestdammelsen om vinterdackskrav for
tunga fordon bor utvarderas. Med hansyn till att det gatt mer &n tre ar sedan
den nya bestdammelsen om vinterdackskrav for tunga fordon tradde i kraft
anser motionérerna att det dr dags att utvardera effekterna av de nya reglerna
och om antalet trafikolyckor med tunga fordon minskat som en féljd av kravet
pa vinterdick. | yrkande 15 foreslar motionarerna att ett vinterdackskrav pé
sldpvagnar over 3,5 ton till lastbilar infors for att minimera risken att
tillkopplade slépfordon viker sig vid inbromsning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har hanterat frdgor om anvandningen av vinterdack vid ett flertal
tidigare tillfallen, senast i betankande 2015/16: TU11. Utskottet anférde da att
det ar viktigt att dstadkomma en effektiv anvandning av vinterdack nar
vintervaglag rdder. Utskottet framholl vidare att fragor om effekten som
dubbdack har for att uppratthalla en hog trafiksdkerhet ar av stor betydelse.
Utskottet ansluter sig alltjamt till den bedémningen.

Utskottet konstaterar att dubbdécken orsakar mer emissioner av végslitage
medan odubbade vinterdadck kan orsaka mer uppvirvling av vagdamm.
Utskottet noterar ocksd i sammanhanget att det i Sverige periodvis sker
overskridanden av miljokvalitetsnormen fér PM10 i nagra tatorter. Det ar
dygnsmedelvardet, métt i gatuniva, som 6verskrids och inte &rsmedelvardet.

I mars 2015 Gverlamnade Partikelutredningen sitt betankande Skatt pa
dubbdéck i tatort? (SOU 2015:27) till regeringen. Utredningen har haft i
uppdrag att bl.a. utreda forutsattningarna for samt bedéma dndamalsenligheten
och lampligheten i att infora en skatt pa dubbdicksanvandningen i forsta hand
i Stockholm, men &ven i andra berdrda tatorter. Utredningens bedémning var
att det for tillfallet inte fanns skal att foresla en sddan skatt.

Utskottet vill samtidigt peka pa att det enligt en undersokning fran 2016 av
Trafikverket och Déckbranschens informationsrad framgar att andelen bilar
som koér med dubbdack minskar medan andelen dubbfria vinterdack okar.
Andelen dubbfria vinterdack har 6kat fran 30,7 procent 2010 till 35,9 procent
2016, men det finns stora regionala skillnader. Okningen av andelen dubbfria
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vinterdack &r extra tydlig i Stockholm och Goteborg dér det bedrivits
information och pé vissa gator inforts ett forbud mot dubbdack.

Utskottet vill understryka att det &r viktigt med val avvagda krav pa
minskade luftfororeningar utan att trafiksékerheten dventyras. Utskottet anser
ocksa att den period som galler i dag for krav pa vinterdack ar val avvagd.

Vad géller vinterdackskravet for tunga fordon och ett eventuellt utdkat krav
pa vinterdack for tillnorande ekipage vill utskottet understryka att den
faststallda nollvisionen for trafiksakerheten ocksé omfattar tunga fordon och
trafiksakerheten vid vintervaglag. Bland de atgarder som redan har vidtagits
vill utskottet lyfta fram de skérpta kraven i trafikférordningen som géller sedan
januari 2013 for vinterdack pa tunga fordon. Denna andring genomfardes efter
en utredning om de problem den tunga trafiken har med framkomligheten
under vintertid. Utskottet vill i sammanhanget ocksd framhalla att
Transportstyrelsen i oktober 2015 fick ett regeringsuppdrag om att félja upp
ett antal initiativ pa yrkestrafikomradet och utreda vissa aktuella fragor, bl.a.
att utifran ett trafiksakerhetsperspektiv utreda om ytterligare vinterdackskrav
bor stallas pa tunga fordon och hur dessa krav i sddana fall bor utformas. Inom
ramen for arbetet ska dven erfarenheter frn andra europeiska lander hamtas
in och redovisas. Transportstyrelsen slutredovisar sitt uppdrag till
Naringsdepartementet den 1 maj 2017.

Utskottet & sammanfattningsvis val medvetet om de trafiksékerhets-
aspekter som méste beaktas i frdga om anvandning av vinterdick men dven de
miljoméssiga utmaningar som foljer av dubbdacksanvandningen. Utskottet
finner dock inte skal att ta nagot initiativ med anledning av de motionsférslag
som behandlas har. Utskottet avstyrker darfér motionerna 2016/17:1171 (C)
yrkande 1, 2016/17:1832 (M), 2016/17:2173 (M) yrkandena 1-3,
2016/17:2368 (SD) yrkandena 1 och 2, 2016/17:3374 (L) yrkande 3 och
2016/17:3391 (KD) yrkandena 14 och 15.

Registreringsskyltar och fordonsregistrering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om registreringsskyltar och
fordonsregistrering. Utskottet hanvisar bl.a. till gallande ordning
och vidtagna atgérder.

Motionerna

Boriana Aberg (M) pekar i motion 2016/17:428 pé det vixande problemet med
stulna  registreringsskyltar:  enligt statistik fran  Transportstyrelsen
rapporterades i maj 2015 att 32 519 registreringsskyltar var efterlysta i
Sverige, en okning med 88 procent pd tva ar. For den som far sin
registreringsskylt stulen kan det snabbt uppkomma en svar ekonomisk
situation i form av betalningskrav for obetalda parkeringsboter, obetald
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trangselskatt eller obetald bensin, pdpekar motionaren. Vid sidan av de
atgarder som redan vidtagits for att stévja stolder av registreringsskyltar yrkar
motiondren pa att nya registreringsskyltar bor utformas sa att de kasseras
automatiskt nar de tas bort fran fordonet.

Cecilia Widegren (M) framhaller i motion 2016/17:2941 behovet av att 6ka
antalet miljobilar pa de svenska véagarna for att minska utslappen. Motionéren
anser att det ar nodvandigt att skapa incitament for att fa fler miljobilar i
trafiken och 6ka medvetenheten om det utbud av miljébilar som finns. Darfor
vill motiondren att man ser ©6ver mdjligheten att inféra grona
registreringsskyltar for miljobilar.

I motion 2016/17:3202 uppméarksammar Anders Hansson (M) problemen
med s.k. malvakter som star som &gare till ett stort antal fordon. For detta far
de betalt av de riktiga &garna, vilka ddrmed kommer undan parkeringsbéter,
trangselavgifter, fordonsskatt m.m. Dessa malvakter ar kraftigt skuldsatta och
saknar oftast utmatningsbara tillgdngar. Motiondren framhaller att ny
lagstiftning visserligen har gett Kronofogdemyndigheten mdojlighet att
beslagta misstankta fordon, men att forfarandet fungerar relativt daligt d@ man
har svart att hinna med alla drenden. Det ar darfor angeldget att forhindra att
personer skriver Gver sina bilar pa ndgon annan i syfte att komma undan béter,
skatter och olika avgifter. For att komma till ritta med problemet foreslar
motionéren foljaktligen att det inte ska vara mojligt att registrera sig som égare
till en ny bil om man har obetalda boter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet pdminner inledningsvis om att det ar Transportstyrelsen som
ansvarar for fragor som ror fordonsregistrering och att bestimmelser om
registrering av &gar- och fordonsuppgifter m.m. anges i lagen (2001:558) om
vagtrafikregister och i tillhérande férordning. Det framgér ocksé av lagen att
syftet med végtrafikregistret ar att tillhandahalla uppgifter om fordonsagare
for sadan verksamhet som staten eller en kommun ansvarar for (t.ex.
inkassering av fordonsskatt eller felparkeringsavgifter), for trafiksakerhets-
eller miljéandamal och for att forebygga brott i den allménna omséttningen av
fordon. Mot denna bakgrund har ocksa utskottet i tidigare sammanhang (bet.
2015/16:TU9) ansett att frdgan om registreringsskyltars utformning lampligast
regleras pA myndighetsniva, dvs. av Transportstyrelsen.

Enligt vad utskottet har erfarit ar det & mojligt for fordonségare att byta
registreringsnummer om registreringsskyltarna forlustanmalts. Transport-
styrelsen fick sdledes under 2014 in 23 begiranden om utbyte av
registreringsnummer med anledning av forlust, vilket beviljades i tre fall. | de
fall som inte beviljades berodde det pa att skyltarna hade aterfunnits eller att
kompletterande uppgifter till anmélan saknades.

Utskottet vill ocksa paminna om att riksdagen i juli 2014 beslutade om en
ny lagstiftning for att bl.a. minska incitamentet att anvénda s.k. fordons-
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malvakter (prop. 2013/14:176, bet. 2013/14:CU36, rskr. 2013/14:239). |
korthet innebdr den nya lagstiftningen foljande

» Fran den 1 juli 2014 kan fordon med obetalda fordonsrelaterade skulder
tas i ansprdk och saljas av Kronofogden for att betala skulderna. Detta
géaller &ven om fordonet har bytt dgare.

«  Om agaren till ett felparkerat fordon har obetalda felparkeringsavgifter pa
mer &n 5 000 kronor har kommunen rétt att omh&nderta och flytta fordonet.
Ett omhandertaget fordon aterlamnas forst da alla felparkeringsavgifter
och kostnader for flytten &r betalda.

 Infor ett bilkdp kan koparen fa information fran Transportstyrelsen om det
finns obetalda skulder kopplat till fordonet som beslutats efter den 1 juli
2014.

« De nya reglerna galler endast for skulder som beslutats efter den 1 juli
2014.

Bortsett fran att forsvara fordonsmalvakternas verksamhet var en malsattning
att minska de restforda fordonsrelaterade skulderna till det allménna.
Infrastrukturminister Anna Johansson konstaterade ocksa i ett fragesvar (fr.
2016/17:539) tidigare i ar att de nya reglerna har gjort det mindre lonsamt att
ha fordon registrerade pa fordonsmélvakter eftersom skulderna nu &r kopplade
till fordonet och inte till den juridiska dgaren. Syftet med regelférandringarna
&r att skapa verktyg for polisen, Kronofogdemyndigheten och andra
myndigheter att komma at fordonsagare som inte gor ratt for sig. Statsradet
tillstod att ytterligare och mer Iangtgdende &tgarder riktade mot
fordonsmalvakter skulle kunna innebara inskrankningar i aganderatten och att
sddana atgarder da maste vara proportionerliga och balanserade. Statsradet
framholl att regeringen féljer utvecklingen for de fordonsrelaterade skulderna
till det allmanna och for en dialog med berérda myndigheter i fragan. Utskottet
&r positivt till detta.

Utskottet ser naturligtvis allvarligt pa problemen med stulna
registreringsskyltar och de oegentligheter som &r forknippade med
fordonsmalvakter. Mot bakgrund av vad som anférs ovan finner dock utskottet
inte skal att ta ndgra sérskilda initiativ.

Utskottet avstyrker darfor motionerna 2016/17:428 (M), 2016/17:2941 (M)
och 2016/17:3202 (M).
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Enskilda vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om enskilda vagar. Utskottet
noterar att de enskilda vagarnas betydelse &r val uppméarksammad.
Jamfor reservationen 15 (M, C, L, KD).

Motionerna

I motion 2015/16:3139 yrkande 2 efterfrégar Per Asling (C) en dversyn av
vilka enskilda vagar som bor omklassificeras till allménna vagar. Detta bor
enligt motiondren ske genom ett uppdrag till Trafikverket att identifiera vilka
enskilda vagar som fungerar som allmanna végar eller nyttjas av andra &n
andelsdgarna i sadan omfattning att de bor betraktas som allmanna.
Likalydande dnskemal framfors &ven i motion 2016/17:2984 av Per Asling
och Peter Helander (bada C) i yrkande 2.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) uppmérksammar i kommitté-
motion 2016/17:2530 de enskilda vdgarna och deras betydelse for
befolkningen, transportsektorn och besdksnéringen. For att de enskilda
vagarna som far statshidrag ska ha en bra standard, ratt strickning och god
bérighet betonar motionérerna i yrkande 5 behovet av att rétt férutsattningar
ges i form av regelverk och ansvariga myndigheters tilldmpning av detta och
bemotande.

Utskottets stallningstagande

| propositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa I6sningar for starkt
konkurrenskraft och héllbar utveckling (prop. 2016/17:21) framhaller
regeringen att en stor del av vagnatet pa landsbygden utgérs av enskilda vagar.
Regeringen pekar pa att de enskilda vagarna spelar en stor och viktig roll
eftersom de ansluter till det statliga vignatet. Staten medfinansierar ocksé
byggande och drift av ca 7 700 mil av det enskilda vagnétet, och regeringen
anfor att fortsatta satsningar pa barighet och tjalsakring ar angelagna for att
gora det mojligt att uppratthalla full barighet aret runt pa de vagar som bedoms
som viktiga for naringslivet, en atgard som utskottet stoder. | utskottets
behandling (bet. 2016/17:TU4) av propositionen noterade utskottet
regeringens forslag om att 164 miljarder kronor av planeringsramen ska
fordelas till drift, underhall och reinvesteringar av statliga véagar inklusive
bérighet och tjélsakring samt statlig medfinansiering till enskilda vagar.
Utskottet valkomnade detta och understrok i sammanhanget att ett vél
fungerande enskilt vagnat ar av stor vikt for att framja en positiv utveckling i
hela landet, inte minst for sysselsattning och tillvéaxt. Utskottet betonade ocksa
att manga manniskor och féretag, i synnerhet pa landsbygden, ar beroende av
att det finns en god framkomlighet pa de enskilda végarna.
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Utskottet vill ocksa uppmarksamma de atgarder som vidtagits for att
forenkla regelverket for enskilda véagar, inte minst genom de férandringar
regeringen foreslog i proposition 2014/15:71 Forenklingar i anldggningslagen.
Propositionen innehdll forslag om bl.a. &ndringar i anldggningslagens regler
om gemensamhetsanldggningar och enskilda vdgar. Regeringens avsikt med
forslagen var att gora rétten till ersattning mer enhetlig och handldggningen av
&renden om gemensamhetsanlédggningar och enskilda vagar mer rationell.
Riksdagen bifoll de foreslagna &ndringarna (bet. 2014/15:CU12, rskr.
2014/15:211).

Vad géller statshidrag till enskilda vaghallare vill utskottet klargora att det
ar Trafikverket som beslutar om bidrag till arlig drift och underhall enligt den
nuvarande ordningen. Bidrag till investeringar daremot sker efter prioritering
i respektive lansplan. Utskottet vill i sammanhanget uppmarksamma de forslag
som Trafikverket har lamnat om &ndringar i systemet med statsbidrag till
enskild vaghallning. Ett av forslagen ar att vagbroar som i dag inte &r
berattigade till bidrag for arlig drift i framtiden ska kunna fa det.
Infrastrukturminister Anna Johansson pdminner dock i ett fragesvar (fr.
2016/17:366) om att en utvidgning av statshidragen maste analyseras ur
statsstodssynpunkt. Statsradet anger ocksa att aven 6vriga delar i Trafikverkets
forslag maste granskas och konsekvensbedémas inom ramen for den pagaende
beredningen av &rendet.

Utskottet noterar sammanfattningsvis att de enskilda végarnas betydelse &r
val uppmarksammad i det pagaende arbetet, varfor utskottet avstyrker
motionerna 2015/16:3139 (C) yrkande 2, 2016/17:2530 (M, C, L, KD)
yrkande 5 och 2016/17:2984 (C) yrkande 2.

Ljusféroreningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om ljusféroreningar. Utskottet
ser positivt pa bl.a. de anstrangningar som gors for att varna miljon
och spara energi genom anvéandningen av ny teknik.

Motionen

I motion 2016/17:355 uppmarksammar Rickard Nordin (C) de problem som
uppstar pa grund av ljusfororeningar och som leder till samre halsa for bade
djur och manniskor. Det ar darfor enligt motionaren angelaget att atgarder
vidtas for att komma till ratta med ljusféroreningar som till stor del kommer
fran belysning for bilvagar, cykel- och gadngbanor. Motionaren anser att
trafikkontoren har mojlighet att vélja nya tekniska Idsningar som kan utnyttjas
for att sldcka belysningen ndr vdgarna inte trafikeras och att kommunerna kan
arbeta mer med fragan i detaljplanerna.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att Trafikverket tillsammans med
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har tagit fram en ny version av
styrdokumentet Végars och gators utformning (VGU). Den uppdaterade
versionen ar fran 2015, och reglerna ar obligatoriska i Trafikverkets arbete.
For kommunerna ar diaremot VGU ett frivilligt och radgivande dokument.
Som ett komplement till VGU finns Vé&gbelysningshandboken for att
underlatta tolkningen av de krav och rdd som ges om végbelysning i VGU.
Handboken innehéller ocksa mer djupgdende information och hanvisning till
litteratur inom belysningsomrédet.

Utskottet ar inforstatt med att ljusféroreningar har en negativ ekologisk
inverkan och bidrar till en onddig energiférbrukning och anser darfor att
felriktad eller déverflodig belysning bor reduceras till ett minimum. Det &r inte
bara sjélva ljuskallan som kan ge upphov till ljusféroreningar, utan dven
storande reflektioner kan bidra. Utskottet konstaterar att oavsk&rmat ljus mot
Oppna landskap inte ska férekomma enligt VGU och att minskade
ljusfororeningar bidrar till en lagre energiforbrukning.

Utskottet vill hér sarskilt lyfta fram Digitaliseringskommissionens rapport
Digitaliseringens effekter pa individ och samhalle (SOU 2016:85) dar man
uppmarksammar de mdojligheter som digitalisering erbjuder for att minska
paverkan p& miljén, tex. anvandning av sensorer for att styra smart
gatubelysning.

Utskottet anser sammanfattningsvis att det &r av stor vikt att belysningen
regleras pa ett sddant satt att negativa konsekvenser minimeras utan att
trafiksakerheten forsamras. Utskottet ser darfor positivt pa pagaende arbete,
inte minst vad galler anvéndningen av ny teknik for att varna miljon och spara
energi. Utskottet avstyrker darmed motion 2016/17:355 (C).
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Reservationer

1. Tunga fordon, punkt 1 — motiveringen (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Jasenko Omanovic (S),
Johan Andersson (S) och Birger Lahti (V).

Stallningstagande

Genom regeringens forslag om en ny bérighetsklass, BK4, i proposition
2016/17:112 Godstrafikfragor skapas mojlighet att Gppna upp delar av
vagnatet for tyngre lastbilar med en totalvikt pd upp till 74 ton. Forslaget
gynnar bade svenskt naringsliv och miljén eftersom antalet lastbilstransporter
kan héllas nere om fordonen tillats lasta mer.

Regeringen anger i propositionen att ett upplatande av ett vagnét for BK4
bor vagledas av vissa principer for att sikerstalla att vagnatet ppnas upp pé
ett ansvarsfullt satt. Vi valkomnar detta. De begransningar som regeringen
anger i propositionen for den nya bdrighetsklassen motiveras av dels
infrastrukturens fysiska forutséttningar, dels regeringens ambition att
uppmuntra miljévanliga jarnvégs- och sjofartstransporter i de fall dar dessa
alternativ finns till hands. Ett generellt inférande av den nya bérighetsklassen
pa hela det vagnat som har de fysiska forutsattningarna riskerar enligt
regeringens uppfattning att leda till en 6verflyttning av gods fran sj6farten och
jarvagen till végtransporter, en uppfattning som vi ocksd delar. De
systemanalyser som Trafikverket har Iatit gora visar ocksa tydligt att det finns
en risk for éverflyttning av transporter fran jarnvag till vag som en féljd av att
tyngre godstransporter tillats pa vag. Det 4r angelaget att motverka en sadan
utveckling. Omstallningen till ett IAngsiktigt héllbart transportsystem &r en av
de storsta utmaningarna som transportpolitiken star infor. For att klara
omstallningen maste samhallet anvanda transporter smartare, vilket inbegriper
en overflyttning av godstrafik frdn vag till mer kapacitetsstarka och
klimatsmarta transporter pd jarnvag eller till sjoss, inte tvartom.

I sammanhanget vill vi avslutningsvis pdminna om att Trafikverket i
rapporten Statliga vagar som Trafikverket kan upplata for en ny barighetsklass
4 (2016:141) redovisar de vagar som kan bli aktuella for att tillhéra den nya
barighetsklassen givet att overflyttningen av transporter fran vég till jarnvag
och sjofart inte far aventyras. Det foreslagna vagnatet ar pa strax under 800
mil, och forslaget skulle enligt Trafikverket ha positiva samhéllsekonomiska
effekter. Det skulle bidra till kostnadseffektivare transporter for naringslivet,
lagre miljobelastning och en 6kad kapacitet i befintlig infrastruktur, samtidigt
som det inte skulle kréavas nagra atgarder i infrastrukturen.

Vi instdammer till fullo i att det av trafiksékerhetsskal ar viktigt att inte
belasta vigarna med tyngre fordon om de inte tal det, men vi motsatter oss
utskottsmajoritetens forslag om att Trafikverket endast ska beakta bérigheten
vid beddmningen av vilka vagar som kan trafikeras av fordon som omfattas av
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den nya barighetsklassen. Skalet for vart stallningstagande pa denna punkt &r
att vi ser en uppenbar risk for att lastbilstransporternas attraktivitet kommer att
Oka pa bekostnad av jarnvagens och sj6fartens och att detta bidrar till 6kade
utslapp fran vagtrafiken. Vi anser i stéllet i likhet med regeringen att ett
upplétande av vagnitet for BK4 maste ske pé ett sédant satt att de totala klimat-
och miljoeffekterna blir positiva och en éverflyttning av godstransporter fran
jarnvag och sjofart kan undvikas.

2. Forslag om kompletterande tillkdnnagivande, punkt 2 (M,
SD, C, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Tony Wiklander (SD),
Sten Bergheden (M), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Per
Klarberg (SD) och Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:3629 av Per Klarberg m.fl. (SD) och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi star bakom utskottsmajoritetens stallningstagande i den del som tillgodoser
yrkande 1 i allianspartiernas fdljdmotioner 2016/17:3633 (L) och
2016/17:3634 (M, C, KD), dvs. att regeringens forslag till lag om andring i
lagen om végtrafikdefinitioner bor bifallas men att regeringens
motivuttalanden om att upplatandet av ett vagnat for BK4 bor vagledas av
principen att de totala klimat- och miljéeffekterna maste bli positiva och att
regeringens ambition att flytta 6ver gods fran vag till jarmvag och sjofart inte
far asidosattas inte ska ligga till grund for vilket vagnat som ska upplatas at de
tyngre lastbilarna. Lastbilar med en maxvikt pa upp till 74 ton ska som anférs
i utskottsmajoritetens stallningstagande tilldtas pa samtliga de végar dar
bérigheten &r tillracklig.

Mot bakgrund av fragans stora angelagenhet anser vi dock dessutom att
riksdagen bor rikta ett tillkinnagivande till regeringen om att den ska
sékerstélla att det ar vagarnas barighet som ar avgdrande for vilket vagnat som
upplats till de tunga lastbilarna och att regeringen ska aterkomma till riksdagen
med en redogdrelse for hur reformen genomfars. Darmed tillstyrker vi ocksa
motionerna 2016/17:3629 (SD) och 2016/17:3634 (M, C, KD) yrkande 2.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

3. Vissa fragor i samband med inforandet av ett vagnat for
tyngre fordon, punkt 3 (L)

av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3633 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkandena 3-5.

Stallningstagande

Vi inom Liberalerna &r positiva till att det inférs en ny barighetsklass for att
mojliggora tyngre transporter pa vagnatet. Vi saknar dock i regeringens
proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor en mer ingéende redogorelse for
hur intermodaliteten ska kunna sékerstéllas for godstransporter och hur
nodvandiga atgarder inom infrastrukturplaneringen ska genomféras och
kontrollsystemet utvecklas for de tunga fordon som kommer att trafikera vara
vagar.

Vi vill understryka vikten av intermodalitet for godstransporter.
Transporter inleds ofta pd mindre vagar dar lastbilstransporter &r det enda
alternativet, for att sedan lastas om till mer kapacitetsstarka och klimatsmarta
transporter pa jarnvag eller till sjoss. Intermodaliteten i systemet ar en viktig
faktor for ett effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem. Om vagnatet
inte far utnyttjas fullt ut for transporter med tungt gods trots att barighet finns,
riskerar utvecklingen mot 6kad intermodalitet att hdmmas. Vi anser mot denna
bakgrund att den begrdnsning av vagnatet som regeringen foreslar i
propositionen i syfte att forhindra en Gverflyttning av gods fran jarnvag och
sjofart till lastbil &r ytterst olamplig. Var stdndpunkt ar att méjligheten att
frakta gods pa jarnvag och till sjoss ska underlattas genom attraktivitet och
tillgdnglighet — inte genom politiska styrmedel som hindrar vagtransporter.

Att forbereda végnatet for lastbilar som kan véga upp till 74 ton kommer
att pa sina stallen krava investeringar i forstarkningsatgarder, inte minst pa
broar. Dessa atgarder maste inga som en del i infrastrukturplaneringen och
darfor ocksa hanteras inom ramen for infrastrukturpropositionens atgarder. |
detta sammanhang anser vi att inférandet av brukaravgifter eller en s.k.
bompeng bor évervagas. Vidare vill vi peka pa att vid inrdttandet av en ny
barighetsklass kommer Trafikverket att behdva gora en viss omskyltning langs
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med végarna. Vi anser i detta sammanhang att dagens digitala strukturer bor
anvandas genom att s.k. appar och tillagg i gps:er visar tillatna vagar. Detta
kostnadseffektiva tillvagagangssatt har med framgang testats och anvants i
bl.a. Finland.

Den nya typ av tyngre fordon som kommer att fa trafikera delar av vart
vagnat maste ocksd omfattas av ett kontrollsystem som sakerstaller att de inte
framfors pa vagar och broar som saknar tillracklig barighet och att fordonens
tilldtna viktgranser inte overskrids. Det ar ocksd viktigt att gallande
trafikregler efterlevs. Detta bedomer vi som nddvandigt bade for att bevara
infrastrukturen och for att varna trafiksakerheten pa végarna. Detta
kontrollsystem bor basera sig pad s.k. egenkontroll och pa att ansvariga
myndigheter gor uppféljningar, vilka kan ske genom exempelvis
stickprovskontroller.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4. Langa lastbilar, punkt 4 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Jasenko Omanovic (S),
Johan Andersson (S) och Birger Lahti (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:1576 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,

2015/16:2097 av Erik Bengtzboe (M),

2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 18 i denna del,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 30 i denna del,
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 19,
2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 13 i denna del,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 28 i denna del,
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 9 i denna del,
2016/17:814 av Lars Hjalmered (M) yrkande 2,

2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 50.1 i denna del,
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 16,
2016/17:2744 av Erik Bengtzboe (M),

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 14.1 i denna del,
2016/17:3633 av Nina Lundstrom m.fl. (L) yrkande 2 och
2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD) yrkande 3.

61



2016/17:TU14

62

RESERVATIONER

Stallningstagande

Vi anser att langre lastbilar, pA samma vis som tyngre lasthilar, skulle kunna
effektivisera de tunga transporterna pa vag.

Transportstyrelsen ldmnade i augusti 2014 en omfattande utredning om hur
bl.a. langre lastbilar pa dver 30 meter skulle kunna introduceras i Sverige. |
utredningen identifieras de forordningsandringar som behovs for att bl.a.
tillata langre fordonstag. Vidare pekar myndigheten pé att utokade tekniska
krav méste stallas pa de langre lastbilarna for att dessa ska kunna trafikera det
allmanna vagnatet med samma trafiksakerhetsniva som dagens fordonstag. Vi
vill i sasmmanhanget understryka att den narmare utformningen av de utékade
tekniska kraven darfor &r av stor betydelse. Utredningen har remissbehandlats
och arendet bereds inom Regeringskansliet. Vi noterar att &ven om manga
remissinstanser ar positiva till Transportstyrelsens forslag, fanns det ocksa
farhagor fran flera om att tyngre och langre lastbilar skulle kunna innebéara en
overflyttning av gods frdn jarnvagen till lastbilar med risk for Gkade
koldioxidutslapp som foljd.

Regeringen anger i proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor att det visat
sig att det finns mojlighet for samhallet att tillgodogéra sig fordelar genom att
i ett forsta steg tillata fordon med hogre bruttovikt &n i dag men med maximal
tillaten langd of6randrad. Vi ar darfor positiva till att regeringen valt att i en
forsta fas overlamna ett forslag till riksdagen i den delen i avvaktan pa att
beredningen slutfors nér det géller frdgan om langre lastbilar.

Vi pdminner om att riksdagen i maj 2015 beslutade om ett tillkdnnagivande
till regeringen om bl.a. behovet av fortsatt utredning nar det galler fragan om
att tilldta fordonsekipage pa upp till 30 meter (bet. 2014/15:TU12, rskr.
2014/15:206). Vi anser att det ar lampligt att avvakta det pagdende arbetet i
fragan och avstyrker darfor de har behandlade motionsforslagen om att tillata
langre lastbilar.

5. Léangd- och viktgranser for vissa andra fordonstyper, punkt
5 (M)
av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:221 av Lotta Finstorp (M) och
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 26 och
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avslar motionerna
2016/17:1760 av Per Klarberg (SD) och
2016/17:1806 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD).

Stallningstagande

Vi moderater vill uppmarksamma det arbete som pagar runt om i Sverige med
att bygga ut bussystem med hog kapacitet, ofta kallade BRT (Bus Rapid
Transit). Bussar med hdgre kapacitet innebér att kollektivtrafikresor kan goras
mer effektivt och klimatsmart. | dag kréver ledbussar som &r l&ngre &n 18,75
meter ett sarskilt tillstdnd fran Transportstyrelsen for att fa kora pa vara végar.
Handlaggningen av dessa dispenser kan ta upp till ett ar, vilket enligt var
uppfattning &r onddigt tidsédande. Vi anser darfor att det &r angeldget att gora
en dversyn av regelverket for hogsta tillatna langd pé bussar pa véra vagar for
att om mojligt effektivisera kollektivtrafikresandet i Sverige.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Strategi och forsoksverksamhet for sjalvkérande fordon,
punkt 7 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 15,
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 5 och
2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 17 och
avslar motion
2016/17:374 av Lars Hjalmered (M).

Stallningstagande

Teknikutvecklingen far ofta konsekvenser for transportsystemet, och det ar
viktigt att politiken tar hansyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som
ar anpassad darefter. Inom Alliansen ar uppfattningen den att utvecklingen av
autonoma fordon kan fa en genomgripande effekt pa hela vagtrafiksystemet.
Savil person- som godstransporter skulle gynnas av fler sjalvstyrande fordon.
Den pagéaende testverksamheten med sjalvkorande fordon i Goteborg visar att
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Sverige ligger i framkant av teknikutvecklingen, vilket &r gladjande.
Framtidens teknik for med sig sdval mojligheter som utmaningar for hur vi
planerar transportinfrastrukturen. Samtidigt finns en rad juridiska och
trafiksakerhetsmassiga aspekter som maste beaktas. Utgangspunkten i fragan
om sjalvkdrande fordon bor i grunden vara positiv nér ny teknik ska testas. Vi
anser att pdgdende forsok med sjalvkorande fordon bér uppmuntras och
utdkas. For att sakerstilla att Sverige dven fortsattningsvis kan havda sig pé
omradet, och att fordelarna som den tekniska utvecklingen erbjuder tas till
vara, efterlyser vi dérfor att regeringen tar fram en heltdckande strategi for
sjalvkorande fordon.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Lagstiftning for sjalvkdrande fordon, punkt 8 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 17 och
avslar motionerna
2016/17:363 av Rickard Nordin (C),
2016/17:375 av Lars Hjélmered (M),
2016/17:2015 av Mathias Sundin (L),
2016/17:3190 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkande 10 och
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 20.2.

Stallningstagande

Uppfattningen inom Centerpartiet &r att utvecklingen av autonoma fordon
kommer att fa& genomgripande effekter pa hela vagtrafiksystemet. Den nya
tekniken kommer att medféra fordelar for saval persontransporter som for
godstrafik. Det aterstdr dock en rad fragor betraffande juridiska och
trafiksékerhetsmassiga konsekvenser med autonoma fordon i trafik som
behover klargoras.

Av utredningsbetdnkandet SOU 2016:28 Véagen till sjalvkdrande fordon —
forsoksverksamhet framgar att de internationella konventionerna om végtrafik
inte hindrar forsoksverksamhet med sjalvkérande fordon pa vag i Sverige. Den
tekniska utvecklingen pa omrédet gar snabbt och det &r angeldget att
forsoksverksamheten med autonoma bilar och langtradarplutoner i Sverige
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inte far vanta. | likhet med utredningen anser vi att férsoksverksamhet for
sjalvkorande bilar ska regleras i en sérskild lag. Har behover &ven nya regler
for kameradvervakning inforas. Vidare bor Transportstyrelsen utdva tillsyn
over forsoksverksamheten.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8.  Lagstiftning for sjalvkdrande fordon, punkt 8 (L)
av Nina Lundstrém (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2015 av Mathias Sundin (L),
2016/17:3190 av Mathias Sundin m.fl. (L) yrkande 10 och
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 20.2,
bifaller delvis motionerna
2016/17:363 av Rickard Nordin (C) och
2016/17:375 av Lars Hjalmered (M) samt
avslar motion
2016/17:3507 av Anders Akesson (C) yrkande 17.

Stallningstagande

Vi liberaler efterlyser en éversyn och uppdatering av lagstiftning och regelverk
for att kunna tilldta sjalvkorande bilar pa vara vagar. Vi anser att den
forandring som sjalvkarande bilar innebar kommer att gynna saval miljon som
trafiksékerheten och dven erbjuda mojligheter till investeringar och jobb.
Sverige ligger Iangt fram i teknikutvecklingen for sjalvkérande fordon. Vi har
ocksa ett ratt s tillatande regelverk nar det kommer till testverksamhet, men
andra lagar och regler kommer att behdva &ndras for att sjalvkdrande bilar ska
kunna rulla i Sverige i storre skala, nagot som inte minst Transportstyrelsen
ocksa uppmarksammar i en rapport fran 2015. Liberalerna anser darfor att
regeringen behover ta ett grepp om detta och undanrdja hinder for att paskynda
utvecklingen.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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9.  Motorhobbyn och historiska fordon, punkt 9 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Boriana Aberg (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25 och
avslar motionerna
2016/17:133 av Jan Ericson (M),
2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 4,
2016/17:1438 av Johan Hedin (C) yrkandena 1-3,
2016/17:1602 av Isak From och Maria Stromkvist (bdda S) yrkandena 1 och
2,
2016/17:2402 av Sara-Lena Bjalkd (SD) och
2016/17:3160 av Penilla Gunther (KD).

Stallningstagande

I Sverige finns uppskattningsvis 200 000 personbilar och motorcyklar i trafik
som &r aldre &n 30 ar. Vi inom Moderaterna anser att det rullande kulturarvet
&r en viktig del av den svenska kulturen och historien. Vid sidan av det
historiska vardet skapas arbetstillfallen runt om i landet da personer lagger ned
tid och pengar pa att reparera och underhélla aldre fordon eller skoéta en
museiverksamhet. Vi maste tyvarr konstatera att nya lagar, regler och avgifter
inte alltid utformas med hansyn till de forutsattningar som géller for dessa
historiska fordon. Det &r olyckligt och riskerar att begrdnsa méjligheterna att
varda och varna det rullande kulturarvet i Sverige. Detta galler inte minst
kravet pd att &garen av ett historiskt fordon, om det saknas ett
registreringsbevis i original eller en av svenskt arkiv vidimerad kopia, ska
kunna uppvisa ett tillverkarintyg, vilket kan vara omojligt att fa fram. Vi anser
darfor att regeringen bor inleda en dversyn av kraven pa historiska fordon i
syfte att underlatta dokumenthanteringen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&dnnage for
regeringen.

10. Motorhobbyn och historiska fordon, punkt 9 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2016/17:133 av Jan Ericson (M),
2016/17:1438 av Johan Hedin (C) yrkandena 1-3,
2016/17:1602 av Isak From och Maria Stromkvist (bada S) yrkandena 1 och
2,
2016/17:2402 av Sara-Lena Bjalko (SD),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 25 och
2016/17:3160 av Penilla Gunther (KD).

Stallningstagande

Vi vill framhalla att veteranbilshobbyn ar ett av Sveriges storsta folknojen, och
den engagerar hundratusentals manniskor. Denna hobby for ocksa det goda
med sig att manniskor haller liv i t.ex. gamla veteranmotorcyklar och mopeder.
Veteranfordonskulturen &r en integrerad del av den svenska kulturen och nagot
som maste varnas. Vidare utgér hobbyn en arena dar manniskor fran olika
generationer kan matas, dar manga unga far en tydlig koppling till
vuxenvarlden och méanga genom fritidsintresset utvecklar yrkeskompetens
inom t.ex. svetsning, lackering, elektronik och mekanik.

Vi anser darfor att det ar angelaget att ha laga skatter pA motorhobbyn, att
varna 30-arsregeln, forenkla import av veteranbilar och reservdelar och se till
att det finns tillgéng till branslen som fungerar i aldre fordon. Det &r ocksa
onskvért med en sérskild registreringsform for hobbyfordon som dels ger
billigare végskatt, dels gor att registreringsnummer inte kan kopplas till en
person och en adress, vilket i sin tur forebygger stolder av fordonen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. A-traktorer, punkt 10 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:1811 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD) yrkandena 1 och 2
samt
2016/17:2090 av Edward Riedl (M),
bifaller delvis motion
2016/17:2937 av Cecilia Widegren (M) yrkande 1 och
avslar motionerna
2016/17:261 av Magnus Oscarsson (KD) och
2016/17:2937 av Cecilia Widegren (M) yrkande 2.

Stallningstagande

Efter kraftiga protester mot att man avskaffade epatraktorn har Sverige sedan
1970-talet haft registreringsformen A-traktor, vilket gjorde det méjligt att
fortsétta anvanda langsamgéende ombyggda bilar for enklare transporter. Vi
menar att detta skanker manga ungdomar frihet samt framjar ansvarstagande
och motorintresse.

Vi anser dock att regelverket for A-traktorer dr utdaterat eftersom det
fortfarande &r utformat for det gamla syftet med epatraktorer. Bland annat
stipuleras ett varvtal som gor att fordonet vid maxhastigheten 30 kilometer i
timmen i praktiken kor véldigt ndra motorns maximala varvtal. Vi menar att
detta dr extremt ineffektivt d& det leder till hogre bransleforbrukning och stérre
utsl&pp an vad som &r nddvandigt. Vidare anser vi att krocksékerheten redan
&r sakerstalld for avsevart hogre hastigheter &n 30 kilometer i timmen,
eftersom A-traktorn méste byggas av en godkand personbil. Detta gor att det
ur sakerhetssynpunkt for forare och passagerare inte bor finnas négon
anledning till att fordonen inte ska fa koras snabbare. Dessutom finns i dag
mopedbilar som far kora i 45 kilometer i timmen med kérkort som galler aven
for A-traktorer; ur utbildningssynpunkt torde det alltsd inte finnas nagra
hinder. Ur trafiksakerhetssynpunkt &r det dven onskvart med en hogre
hastighet eftersom en relativt bred A-traktor skapar frustration pa vanliga
vdgar och ofta lockar bakomvarande trafikanter att gora farliga omkorningar.

Vi anser sammanfattningsvis att regelverket for varvtalsreglering av A-
traktorer bor &ndras och att hastighetsgransen for A-traktorer bor hojas till 45
kilometer i timmen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Vinterdack, punkt 15 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2368 av Sara-Lena Bjalko (SD) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motionerna
2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 1,
2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (bada M),
2016/17:2173 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3 och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 14 och 15.

Stallningstagande

Vi sverigedemokrater vill ha ett lagstadgat krav p& godkanda vinterdack eller
liknande utrustning pa alla fordon med en totalvikt som 6verstiger 3 500 kilo
som framfors pé véra véagar. Detta ska galla for alla fordon oavsett nationalitet.
Ett sddant krav maste omfatta bade styrande och drivande hjul och ska galla
om vintervaglag rader under perioden 1 december—31 mars. Detta ar av stor
vikt for att uppratthalla trafiksakerheten pa vart vagnat och innebar samtidigt
att svenska akerier kan fa rattvisare villkor for att bedriva sin verksamhet i
Sverige.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

13. Vinterdéck, punkt 15 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 1 och
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3 och
avslar motionerna
2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (bada M),
2016/17:2173 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2016/17:2368 av Sara-Lena Bjalko (SD) yrkandena 1 och 2 samt
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2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 14 och 15.

Stallningstagande

Nar vagforhallandena sa kraver ar mojligheten att kunna anvanda dubbdack
betydelsefull, inte minst med hénsyn till trafiksakerheten. Delar av Sverige har
vagforhallanden som ar besvérliga, vilket gor att bilisten bor kunna fa valja
dubbdack. Darfor anser vi inom Liberalerna att ett forbud mot dubbdéck inte
&r en optimal 18sning. Ett alternativ till att minska dubbdécksanvandningen i
regioner som har forutsattningar for detta &r att i stéllet ge kommunerna
méjlighet att inféra en avgift pd dubbdick. Systemet bér vara differentierat
utifran dels klimatforhallanden, dels stora problem med lokala luft-
fororeningar. Avgifterna anser vi ska kunna tas ut for olika tidsperioder. De
medel som dubbdacksavgiften inbringar ska ga tillbaka till de regioner som
har avgifter for lokala forbattringsatgarder och underhdll som t.ex.
dammbindningsmetoder, dkad sandsopning, forbattrad infrastruktur, lagning
av véagbanor m.m. Detta system har provats i norska kommuner med ett
positivt resultat, bl.a. i Oslo. Vi forordar darfor att ett liknande system som ger
kommunerna méjlighet att inféra dubbdécksavgifter bor prévas i Sverige i de
regioner dar det ar mojligt.

Vad jag nu har anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Vinterdack, punkt 15 (KD)
av Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 14 och 15 samt
avslar motionerna
2016/17:1171 av Johan Hedin (C) yrkande 1,
2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (bada M),
2016/17:2173 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2016/17:2368 av Sara-Lena Bjalko (SD) yrkandena 1 och 2 samt
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 3.
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Stallningstagande

I Sverige finns det sedan den 1 januari 2013 ett vinterdackskrav nar
vintervaglag rader dven for tunga fordon med en totalvikt pa éver 3,5 ton.
Bestammelsen tillkom efter ett myndighetsinitiativ mot bakgrund av att manga
tunga fordon hade varit inblandade i olyckor och trafikstérningar under
vinterhalvaret. Vi kristdemokrater anser att det nu ar dags att utvirdera
effekterna av de nya reglerna och om antalet trafikolyckor med tunga fordon
minskat som en féljd av kravet pa vinterdéck.

Vidare vill vi peka pé& att kravet pa vinterdack endast galler fordonets
drivaxel men inte tillhorande slaps hjul. Slapvagnar pa 6ver 3,5 ton omfattas
séledes inte av kravet, vilket vi invander mot. Tunga fordon med ekipage utan
vinterdack anser vi utgora en fara i trafiken. Om vaggreppet ar samre pa slapets
hjul &n det drivande fordonets hjul, finns det en risk for att ekipaget viker sig
vid inbromsning nar vintervaglag rader. Vi anser darfor att vinterdackskrav
ocksa bor inforas pa tillhérande slapvagn Gver 3,5 ton.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Enskilda vagar, punkt 17 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Nina Lundstrém (L) och
Magnus Oscarsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2015/16:3139 av Per Asling (C) yrkande 2 och
2016/17:2984 av Per Asling och Peter Helander (b&da C) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill paminna om att 43 000 mil av det svenska vagnatet utgors av enskilda
vdgar, medan endast ca 10 000 mil &r statliga och 4 100 mil kommunala. De
som ar ansvariga for de enskilda vagarna ar vaghéllarna, exempelvis enskilda
markégare, vagforeningar eller samfallighetsforeningar. Av de 43 000 milen
ar det 7 700 mil som underhalls genom statshidrag for att vigarna ska
tillgodose behoven och halla hdg transportkvalitet.
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RESERVATIONER

En vél fungerande infrastruktur utgér en grundldggande forutséttning for
en levande landsbygd. Den gemensamma uppfattningen inom Alliansen &r att
de enskilda végarna &r en viktig del i detta eftersom de gor det majligt for ca
1 miljon manniskor att varje dag ta sig till och fran bade bostaden och jobbet.
De enskilda vagarna underlattar ocksa for allmanhetens mojlighet till
friluftsliv och for bestksnédringen i landet. De utgdr &ven en viktig
forutsattning for rdvarutransporter. Méanga tunga transporter for bade jord- och
skogsbruk gar pa enskilda vagar.

Vi vill pdminna om att alliansregeringen tog initiativ till ett angel4get och
kraftigt 6kat stod till de enskilda vagarna. Detta finmaskiga vagnat méste vara
hallbart och ha en bra standard for bérighet och belastning. En viktig
forutsattning for att uppratthalla och utveckla de enskilda vagar som har
statshidrag ar enligt var mening att det finns ett anpassat regelverk men éven
bra tillampning och bemotande fran ansvariga myndigheters sida.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.



Sarskilt yttrande

Framjande av vissa fordonstyper, punkt 11 (L)

Nina Lundstrém (L) anfor:

Jag vill pAminna om att vi i Liberalerna anser att det statliga ledsystemet och
skoterlederna méste underhdllas och rustas upp. Det finns enligt var mening
en stor underhallsskuld i infrastrukturen dér delar av lederna, broarna och
skyltningen forfaller. Liberalernas standpunkt i denna fraga redovisas narmare
i var kommittémotion 2016/17:3512 av Nina Lundstrom m.fl. (L) och lyftes i
samband med hostens beredning av regeringens infrastrukturproposition
(prop. 2016/17:21, bet. 2016/17:TU4).
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2016/17:112 Godstrafikfragor:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner.

Foljdmotionerna

2016/17:3629 av Per Klarberg m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att uppdra at
Trafikverket att forutsattningslost infora den nya barighetsklassen BK4 pa
samtliga véagar dar nuvarande infrastruktur tekniskt tillater detta, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:3633 av Nina Lundstrom m.fl. (L):

1.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen om
vagtrafikdefinitioner (2001:559) med de motivuttalanden som framgar
av motionen, som innebar att lastbilar med en maxvikt pa upp till 74
ton ska tillatas pa de vagar dar barigheten ar erforderlig.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska tillstta en utredning for att i hogre utstrackning tillata
langre lastbilar p& det svenska vagnatet och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
intermodalitet for godstransporterna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om &tgérder
inom infrastrukturplaneringen och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
kontrollsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3634 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, KD):

1.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen om
vagtrafikdefinitioner (2001:559) med de motivuttalanden som framgar
av motionen, som innebar att lastbilar med en maxvikt pa upp till 74
ton ska tillatas pa de vagar dar barigheten ar erforderlig.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska sakerstdlla att det &r végarnas barighet som &r
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avgorande for vilket vagnat som upplats till de tunga lastbilarna samt
aterkomma till riksdagen med en redogérelse for hur reformen
genomfors och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska tillsitta en utredning for att i hogre utstrackning tillata
langre lastbilar pd det svenska vagnatet och tillkannager detta for
regeringen.

Motioner véckta med anledning av proposition
2016/17:21

2016/17:3507 av Anders Akesson (C):

14.1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att &tgarder
ska vidtas for att sakerstalla att langre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag-
och jarnvagsnat i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser lastbilar.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
forsoksverksamhet for sjalvkoérande bilar ska regleras i en sarskild lag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3510 av Robert Halef m.fl. (KD):

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en strategi
for sjélvstyrande fordon och tillkannager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2015/16

2015/16:1576 av Lars Hjalmered (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska &terkomma till riksdagen med konkreta
regelforandringar for att mojliggdra anvandningen av tyngre lastbilar
med vikt upp till 74 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
och aterkomma med férslag om langre lastbilar och tillkannager detta
for regeringen.

2015/16:1727 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utan dréjsmal
verka for ett inforande av tyngre lastbilar upp till 74 ton och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2015/16:2097 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att snarast mojligt
tillata an langre fordon pa svenska vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2118 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata tyngre
fordon, upp till 74 ton, pa svenska vagar och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP):

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
langre och tyngre lastbilar och darmed minska utsl&ppen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C):

30.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojliggora for nya fordonstyper sdsom langa och tunga lastbilar for att
minska miljopaverkan och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD):

19.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en
utredning for att tillata langre lastbilar pa det svenska véagnatet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3139 av Per Asling (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en éversyn
av vilka enskilda vagar som bor omklassificeras till allménna vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3147 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
tyngre och langre lastbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):

28.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
tyngre och langre lastbilar upp till 74 ton och 30 meter och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C):

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
forutsattningarna  for att minska utslappen fran den tunga
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transportsektorn, bl.a. genom att mojliggora for langre och tyngre
fordon och tillk&nnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2016/17

2016/17:133 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att underlatta
bevarandet av det rorliga kulturarvet och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:221 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheterna till en andring i trafikforordningen i frdga om ledbussars ldngd
och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:261 av Magnus Oscarsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att hoja
maxhastigheten for A-traktorer till 50 km/tim och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:300 av Erik Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att inratta en parkeringsndmnd som éverprévar kontrollavgifter,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

2016/17:302 av Erik Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen inom
EU bor driva frdgan om att inratta ett europeiskt register dver falska och stulna
parkeringstillstand for rorelsehindrade och tillkédnnager detta for regeringen.

2016/17:309 av Josef Fransson (SD):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
veteranfordonshobby och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:355 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta for
minskade effekter av ljusféroreningar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:363 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
lagstiftningen for att underlétta for innovationer, exempelvis sjélvkérande
bilar, och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:374 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervéga
mojligheterna att genomfdra ett fullskaletest med moderna transportlésningar
i nagon eller nagra av landets storre stader och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:375 av Lars Hjalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt
aterkomma till riksdagen med nédvandiga forslag till lagandringar for att gora
det mojligt att anvanda sjalvstyrande och sjalvkérande fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:428 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om stulna
registreringsskyltar och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:513 av Roland Gusthée (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Gvervéga
mojligheten att ge polisen befogenheter att besluta om bortforsling av bilar
aven om de inte hindrar trafik, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:814 av Lars Hjalmered (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen skyndsamt ska aterkomma till riksdagen med konkreta
regelférandringar for att mojliggdra anvandningen av tyngre lastbilar
med vikt upp till 74 ton och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
och aterkomma med forslag om langre lastbilar och tillkannager detta
for regeringen.

2016/17:821 av Annie L66f m.fl. (C):

50.1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
mojliggora for nya fordonstyper sdsom langa och tunga lastbilar och
tag for att minska miljopéverkan och tillkannager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser lastbilar.
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2016/17:1040 av Leif Pettersson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om att framja
snoskotertrafiken och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1171 av Johan Hedin (C):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
mojliggdra for svenska kommuner att inféra dubbdécksavgifter i syfte
att atgarda lokala luftkvalitetsproblem och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:1246 av Lotta Olsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om bortférsel av fordon
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1438 av Johan Hedin (C):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i samverkan med andra myndigheter ett brett uppdrag att
se Over regelverket for ombyggda och amatérbyggda fordon, syftande
till att ta bort onddigt regelkrangel, samt att utifrdn géallande
lagstiftning se dver hur regelverket kan goras enklare och tydligare,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utifran
uppdraget i yrkande 1 utreda vilka lagandringar som bor goras for att
det ska bli enklare att bygga och bygga om fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tillsétta
en utredning syftande till att gora framférande av motorcyklar
tillverkade fore 1960, med en maximal cylindervolym pa 99
kubikcentimeter, lagligt for férare som innehar B-korkort, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:1602 av Isak From och Maria Stromkvist (bada S):

1.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att underlatta for historiska fordonsféreningar att genomféra enskilda
arrangemang och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att regeringen Overvéger ett tydligare lagstadgat stod till gagn for det
rorliga  kulturarvets bevarande, brukande och utveckling och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:1688 av Peter Persson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skyndsamt &ndra
trafikforordningen s att den maximala bruttovikten for lastbilar hojs fran 64
ton till 74 ton och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1760 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att lagen bor &ndras
sd att 6vervikt for personbilar och slapvagnar réknas pa totalvikt och inte som
i dagslaget pa tillaten lastvikt och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1806 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillata
mopedbilar med stdrre totalvikt &n 350 kilo och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:1811 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver
regelverket for varvtalsreglering av A-traktorer och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
en maxhastighet for A-traktorer pd 45 km/tim och tillkannager detta
for regeringen.

2016/17:1832 av Elisabeth Svantesson och Lotta Finstorp (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en éversyn av
reglerna for anvandning av dubbdéck och den lagstadgade tidpunkten for byte
frén vinterdack till sommardack och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1895 av Isak From m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om utvérdering
av foljderna av omregleringen av fordonsbesiktningen och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:2015 av Mathias Sundin (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt
foresla forandringar av lagstiftning for sjalvkorande bilar och tillkannager
detta for regeringen.
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2016/17:2089 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utan drojsmal
verka for ett inférande av tyngre lastbilar pa upp till 74 ton och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:2090 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en dversyn
av regelverken for A-traktorer med syftet att oka den tillatna hastigheten till
45 kilometer i timmen for innehavare av korkort med AM-behorighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2159 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att ta fram en handlingsplan fér hur man kan underlétta for
motorcyklar i trafiken och forslag p& hur en sddan handlingsplan kan
genomforas och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2173 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mdéjligheten att utdka vinterdackskravet pa tunga fordon till fler axlar
&n bara drivhjulen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
och eventuellt skarpa kraven pé& antalet millimeter spardjup pa
vinterdécken for tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta
mojligheten  att  stalla  hardare och tydligare krav pd
gummiblandningarna i vinterddcken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2368 av Sara-Lena Bjalko (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att lagstifta
om att alla tunga fordon éver 3 500 kg totalvikt som framfors pa
svenska végar ska ha vinterdéack och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstifta
om att alla fordon over 3 500 kg totalvikt som framférs pa svenska
vagar dven ska ha vinterdack pa styrande hjul och tillkannager detta
for regeringen.

2016/17:2402 av Sara-Lena Bjalké (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om representation fran
motorhobbyn och dess verksamheter och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

5.

15.

16.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ratt
forutsattningar i form av regelverk och myndigheternas tillampning
och bemotande ska ges for att de enskilda vagarna som far statsbidrag
ska ha en bra standard, ratt strackning och god bérighet, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor ta fram en strategi for sjalvkérande fordon och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen ska tillsitta en utredning for att i hogre utstrackning tillata
langre lastbilar pa det svenska végnatet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

25.

26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor inleda en 6versyn av kraven pa historiska fordon i syfte
att underlatta dokumentationshanteringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att gora en
oversyn av den tillatna langden pa bussar pa vara vagar for att om
mojligt effektivisera kollektivtrafikresandet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2744 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
majligheten att tillata &n langre fordon pa svenska vagar och tillkannager detta
for regeringen.

2016/17:2937 av Cecilia Widegren (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en justering
av hastigheten for A-traktorer respektive EPA-traktorer si att
hastigheten likstélls med reglerna som géller for EU-mopeder och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att omgdende analysera eventuella nackdelar
vad géller trafiksakerhet, utbildning och liknande vad géller fordon
som framfors av samma karosskaraktar eller mer omfattande jamfort
med hastighetsbegransningar och tillkdnnager detta fér regeringen.
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2016/17:2941 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att inféra grona registreringsskyltar for miljobilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2984 av Per Asling och Peter Helander (b&da C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en 6versyn
av vilka enskilda vagar som bor omklassificeras till allménna vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3119 av Anders Akesson m.fl. (C):

14.1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder
ska vidtas for att sikerstalla att langre och tyngre lastbilar och tag
skyndsamt tillats pd ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag-
och jarnvagsnat i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser lastbilar.

2016/17:3160 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda en starkt
bevaranderatt for det rorliga kulturarvet, det vill sdga &ldre transportmedel till
lands, sjoss och i luften, och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3190 av Mathias Sundin m.fl. (L):

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn
och uppdatering av lagstiftning och regelverk for att kunna tillata
sjalvkorande bilar i Sverige och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:3202 av Anders Hansson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det bor géras en
oversyn av regelverket for nyregistrering av fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:3257 av Anders Hansson (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
majligheterna att infora krav pa registrering av entreprenadmaskiner
och traktorer dver en viss vikt och vérde och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fragan
avseende krav pa registrering for storre entreprenadmaskiner aven bor
drivas pa EU-niva inom organisationen Eucaris och tillkannager detta
for regeringen.
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2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L):

3.

20.2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om inférande
av avgift for dubbdéck och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
framforhallning och beredskap infor den framtida utvecklingen av
végtrafiken och tillk&nnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser sjalvkérande fordon.

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD):

5.

14.

15.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
utvecklad strategi for sjalvkorande bilar och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
utvérdera effekterna av den nya bestdammelsen om vinterdackskrav for
tunga fordon och tillkannager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
vinterdackskrav pa tillkopplade slapfordon pa 6ver 3,5 ton och
tillkdnnager detta for regeringen.



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

Forslag till lag om &ndring i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner
Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (2001:559) om vigtrafikdefini-

tioner ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse
2§

Beteckning

Betydelse

Barighetsklass

Cykel

! Senaste lydelse 2015:793.

En bil som &r inréttad huvudsakli-
gen for personbefordran och é&r
forsedd med fler 4n &tta sittplatser
utéver forarplatsen. Bussar delas
in i l4tta och tunga bussar.

Indelning av vidgar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Bérighets-
klasserna  #r  bérighetsklass 1
(BK1), barighetsklass 2 (BK2) och
barighetsklass 3 (BK3).

1. Ett fordon som #&r avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn

a. endast forstdrker kraften frén
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter over 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig mirkeffekt
som inte Sverstiger 250 watt.

3. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som &r avsett
for anviandning av personer med
fysisk funktionsnedséttning, och &r
a. inrdttat huvudsakligen for be-
fordran av en person,

b. inréttat for att foras av den
akande, och

c. konstruerat for en hastighet av
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hogst 20 kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuer-
liga markeffekt inte Overstiger
250 watt, eller

b. dr sjdlvbalanserande.

Foreslagen lydelse
28
Beteckning Betydelse
Buss En bil som é&r inrédttad huvudsakli-

gen for personbefordran och &r
forsedd med fler 4n &tta sittplatser
utover forarplatsen. Bussar delas
in i ldtta och tunga bussar.

Bérighetsklass Indelning av végar efter tillatet
axel-, boggi- och trippelaxeltryck
samt tillaten bruttovikt. Bérighets-
klasserna  dr  bdarighetsklass 1
(BK1), birighetsklass2 (BK2),
barighetsklass 3 (BK3) och bdrig-
hetsklass 4 (BK4).

Cykel 1. Ett fordon som &r avsett att
drivas med tramp- eller vevanord-
ning och inte &r ett lekfordon.
2.Ett eldrivet fordon med en
tramp- eller vevanordning om
elmotorn
a.endast forstarker kraften fran
tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid
hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig mirkeffekt
som inte dverstiger 250 watt.

3. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som #r avsett
for anvédndning av personer med
fysisk funktionsnedsittning, och dr
a. inrdttat huvudsakligen for be-
fordran av en person,

b. inrdttat for att foras av den
dkande, och
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c. konstruerat fér en hastighet av
hogst 20 kilometer i timmen.

4. Ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning som uppfyller
villkoren i 3 a—c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuer-
liga markeffekt inte Overstiger
250 watt, eller

b. &r sjédlvbalanserande.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2017.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2017 87
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