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Kungl. Maj:ts proposition angiende transportstdd till Gotlandstrafiken;
given Stockholm den 25 oktober 1974.

v

Kungl. Maj:t vill hdrmed, undcr dberopande av bilagda utdrag™ av
statsridsprotokollet ¢ver kommunikationsirenden, foresla riksdagen att
bifalla de forslag om vars avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

CARL GUSTAF

BENGT NORLING

Propositionens huvudsakliga innehall

For att skapa gynnsammare betingelser {6r den niringsgeografiska
utveckling som Gotlands inlemmande i stddomradet syftar till inférdes
den 1 februari 1972 f6r en tredrig f6rsOksperiod ett fraktstdd avseende
de frin Gotland utgdende .godstransporterna i Gotlandsbolagets firje-
trafik med fastlandet. Samtidigt vidtogs en reducering av bolagets
personbilstaxa. En forstiarkning av godstransportstddet genomférdes den
1 juli 1973. Fr.o.m. ar 1973 inférdes vidare i flygtrafiken mellan
Gotland och fastlandet vissa specialpriser och rabattarrangemang, vilka
sarskilt gynnade gotlinningarna samt turismen.

I foreliggande proposition redovisas en utvirdering av det hittills-
varande godstransportstédet. Hirvid konstateras att stddet vil fyllt sin
regionalpolitiska uppgift att reducera de kostnadsmissiga oldgenheter
som Gotland har.

Med hinsyn till det viirde transportstédet visat sig ha och for att
ytterligare gynna det gotlindska niringsliv som #r beroende av ravaror
och halvfabrikat frin fastlandet foreslds i fGreliggande proposition en
utvidgning av godstransportstédet att dven avse transporter i firjetrafiken
till Gotland. Med ett sadant stod befrimjas dven en prisutjimning i friga
om olika slag av konsumtionsvaror, byggnadsmaterial etc.

Som ett led i strivandena att forbiittra betingelserna {6r befolkningen
pa Gotland, att 8ka landsdelens lokaliseringspolitiska attraktivitet och for
att dven gynna turismen foreslas i propositionen vidare ett transportstdd
till persontrafiken med Gotlandsbolagets fiarjor. Detta stdd innebér i
férhillande till nu gillande taxor en sinkning av biljettpriserna pé olika
relationer med 25-40 %.

I anslutning till nu gillande specialpriser och rabattarrangemang i
flyget mellan Gotland och fastlandet farutsiitts viss relativ {orbittring.

Vid ett bifall till férslagen i propositionen blir den totala drskostnaden
for de olika transportstodsitgirderna ca 21 milj. kr.

1 Riksdagen 1974. 1 saml. Nr 140
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsirenden hallet infér Hans
Maj:t Konungen i statsridet den 25 oktober 1974.

Ndrvarande: statsministern PALME, ministern for utrikes drendena AN-
DERSSON, statsriden STRANG, HOLMQVIST, ASPLING, LUND-
KVIST, GEIJER, BENGTSSON, NORLING, LOFBERG, CARLSSON,
ZACHRISSON, LEIJON, HIELM-WALLEN.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, statsridet Norling, an-
miler efter gemensam beredning med statsradets Gvriga ledaméter friga
om transportstdd till Gotlandstrafiken och anfor.

1 Lagen om linjesjofart pa Gotland och det nuvarande transportstodet
1.1 Lagen om linjesj6fart pa Gotland

Av 1970 é&rs riksdag har — pa grundval av forslag i proposition
1970:175 (3LU 1970:89, rskr 1970:463) — antagits en lag om linjesjofart
pa Gotland (1970:871).

I propositionen konstaterades att man i friga om maélsittningen att for
Gotlands del trygga en tillfredsstillande transportférsOrjning har att
beakta de speciella ndringsgeografiska och andra forhéllanden, som
paverkar utformningen och omfattningen av transporterna mellan Got-
land och oOvriga delar av landet. Den icke reguljira trafiken, som
ombesdrjs av tank- och trampfartyg, dr kvantitetsmissigt dominerande
och omfattar i huvudsak olika slags massgods. Den reguljira godstrafiken
dr visserligen kvantitativt betydligt mindre till sin omfattning men
representerar samtidigt den del av godstransporterna. som fran sivil
forsOrjnings- som néringspolitisk utvecklingssynpunkt tilldrar sig sirskilt
intresse och som med hinsyn till fraktkostnaderna ansetts bora forbilligas
genom sirskilda statliga ekonomiska insatser. Den omfattar i huvudsak
hogvirdigt stycke- och vagnslastgods samt vissa jordbruksprodukter. — I
friga om persontrafiken - konstaterades att flyget — bl. a. genom de
sirskilda rabatter som erbjuds — i allt storre utstrickning tagit Sver de
fasta, 6ver hela ret fordelade persontransporterna, medan betriffande
turistresorna transporterna med bat alltjimt &r klart dominerande.

Av propositionen framgir att den reguljira sjotrafiken tidigare
ombesdrjts av flera rederier men att en koncentration dgt rum och att
numera Rederi AB Gotland (Gotlandsbolaget) i huvudsak svarar for den
reguljira battrafiken mellan Gotland och fastlandet. Den trafik som
bedrivs av AB Sj6linjer ir endast av mindre omfattning. I friga om
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Gotlandsbolaget, som fran Visby dret runt trafikerar fastlandshamnarna
Nynishamn och Oskarshamn, ombesorjs trafiken med firgor. Den
begrinsade (rafik som handhas av AB Sjdlinjer gir mellan Visby och
Stockholm med mindre, konventionellt lasttonnage.

Departementschefen framhdll i ssmmanhanget, att Gotland i fraga om
sin trafikstruktur markant avviker fran det transportmonster, med vilket
trafikpolitiken eljest arbetar. Nigon konkurrenssituation i férhallandet
mellan flera trafikgrenar fGreligger sdlunda av naturliga skdl inte i
godstrafiken mellan Gotland och fastlandet. Inte heller foreligger nigon
egentlig konkurrenssituation mellan flera transportforetag i friga om de
reguljiira, sjogiende gods- och persontransporterna. Detta sammanhinger
med trafikunderlagets relativt sett begrinsade omfattning, vilken verkar
for en foretags- och resurskoncentration i den reguljira sjétrafiken. Om
detta kan enligt departementschefen sigas att koncentrationen inte bara
ir en t6ljd av trafiksituationen utan en forutsiittning for att trafikarbetet
skall kunna drivas pz"i ett rationellt séitl och utan onddigt hoga frakter och
passageraravgifier.

P4 detta forhallande anlades i propositionen tvé aspekter. A ena sidan
framstdr det som ett alimint intresse att p& lampligt sitt sikra den
nddvindiga koncentrationen och samordningen av trafikarbetet. A andra
sidan toljer hirmed en monopolsituation, som stiller sdrskilda krav pa
det foretag som ombesodrjer trafiken. For att sdkerstiilla att skiliga krav i
friga om linjedragning, trafikstandard och taxesittning beaktas ir en
fortlopande samhillelig insyn i verksamheten motiverad, liksom mdjlig-
heter for det allmidnna att om nddviindigt paverka trafikférhéllandena.
Departementschefen framholl ocksd att skilen for eit samhilleligt
inflytande ytterligare forstirks, d4 staten forklarat sig beredd att gora
sirskilda, ekonomiska insatser fOr att reducera fraktkostnaderna i den
reguljira trafiken mellan Gotland och fastlandet. Garantier bdr namligen
di finnas fo6r att bidragen knyts till en pd en ging rationell och
serviceinriktad trafikuppliggning och taxesiittning och att de kommer
allmidnheten och niringslivet pd Gotland till godo i form av relativt sett
lagre taxor.

Enligt den tidigare nimnda lagen — som tridde i kraft den 1 februari
1971 — far linjesjéfart pd Gotland bedrivas endast efter sirskilt av
Kungl. Maj:t meddelat tillstind (1 §). Med linjesjofart avses diirvid i
forviarvssyfte bedriven sjéfart i regelbunden trafik mellan Gotland och
svensk hamn utanfér Gotland (2 §). Tillstand fir meddelas endast f6r
sjofart som kan anses vara till nytta for néringslivet och befolkningen pé
Gotland och som dr behdvlig fran allmiin synpunkt. Tillstind beviljas
endast den som har personella, ekonomiska och tekniska f6rutséitiningar
att driva trafiken pi ett foretagsekonomiskt tillfredsstiillande sitt och sé
att kraven pa en god transportférsdrjning tillgodoses (3 §). Tillstind skall
kunna férbindas med sirskilda villkor och féreskrifter (4 §). For sjéfart
som omfattas av tillstind skall Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl.
Maj:t bestimmer faststiilla taxor och turplaner (5 §). Tillstindshavare ir i
princip skyldig att befordra passagerare och gods enligt faststillda taxor

1* Riksdagen 1974. I saml. Nr 140



Prop. 1974:140 4

och turplaner (6 §). Vidarc giller att tillstindshavaren ir skyldig att
limna erforderliga uppgifter for faststillande av taxor och turplaner och
tdér kontroll i 6vrigt av att vederbdrande fullgdr sina aligganden enligt
lagen (7 §). Slutligen innehéller denna stadganden om &terkallelse och
upphivande i andra fall av meddelat tillstind samt stratffbestimmelser (8
och 9 §§).

Med stdd av lagen har Kungl. Maj:t den 29 januari 1971 meddelat
tillstand dels at Gotlandsbolaget att sjilvt eller genom heligt dotterbolag
bedriva sjofart for gods- och personbefordran i regelbunden trafik mellan
Gotland och svenska hamnar utanfér Gotland, dels at AB Sj6linjer att
bedriva sjofart for styckegodsbefordran i regelbunden trafik mellan
Gotland och Stockholm. 1 bada fallen giller tillstinden tills vidare
fr. o. m. den 1 februari 1971. Vidare har Kungl. Maj:t med stdd av lagen
varje 4r hirefter faststillt turplaner och taxor for de bada bolagens
ifrgavarande trafik.

1.2 Det nuvarande transportstédet

P4 férslag av Kungl. Maj:t har 1971 drs riksdag (prop. 1971:154, TU
1971:28, rskr 1971:350) beslutat om ett transportstdd fér Gotland i
anslutning till férjetrafiken med fastlandet. Transportstédet — som i
forsta hand bedrivs som en forsdksverksamhet under en trearsperiod med
borjan den 1 februari 1972 — har tillkommit i syfte att skapa
gynnsammare betingelser for den niringsgeografiska utveckling som
Gotlands inlemmande i stodomradet syftar till. Det ir dels friga om ett
fraktstod avseende godstransporterna till fastlandet, dels en med frimst
statliga medel dstadkommen reducering av personbilstaxorna. Den senare
har gjorts for att gynna turismen och for att forbilliga den gotlindska
allmiinhetens fastlandsresor.

Vid utformningen av fraktstddet anférdes i nyssnimnda proposition
olika skil for att i férsta hand inrikta stdodet pa de frin Gotland utgiende
transporterna. Med ett sidant stéd - som kom att omfatta pd Gotland
producerade livsmedel, vidare andra jordbruksprodukter, varor frin
elmaterialindustrin dvensom vissa andra bearbetade varor — kunde man
minska de kostnadsmiissiga oligenheter for niringslivet pd Gotland som
foljer med Gotlands lige och med dirav betingade merkostnader i
samband med firjedverfarten. I friga om det ingdende firjegodset — som
i betydande utstrickning utgdrs av livsmedelsprodukter och ett brett
register av konsumtionsvaror — konstaterades i sammanhanget, att inom
pris- och kartellnimnden da tillgiingligt material gav vid handen att
gotlandspriscrna betrdffande den dvervidgande delen av detta gods — vid
en jimforelse med genomsnittet for landet - inte aterspeglade nagon av
transportkostnaderna betingad frdyring. Det gillde exempelvis livsmedel
och vissa andra konsumtionsvaror liksom olika slags kapitalvaror.

Betriffande storleken av det i anslutning till propositionen 1971:154
beslutade fraktstédet avseende det frin Gotland utgaende godset gillde
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att nedséttning fran den 1 februari 1972 medgavs med 50 % av godstaxan
(lingdmetertaxan for godsfordon).

Vad avser personbilstaxorna har fran den 1 februari 1972 — med
utnyttjande i huvudsak av statliga medel och didrutdver av visst
ekonomiskt utrymme hos trafikforetaget — en reducering skett med
25 %. Pa den reducerade avgiften erhiller pd Gotland bosatta personer
50 % rabatt.

Med hénsyn till angeligenheten att hjdlpa det gotlindska niringslivet
beslot 1973 &rs riksdag pi forslag av Kungl. Maj:t (prop. 1973:95, TU
1973:14, rskr 1973:250) att under pagiende forséksperiod vidta en
forstirkning av stddet till godstrafiken. En sidan genomfordes fran den 1
juli 1973 och innebar — jimfdrt med vad som gillde vid ingdngen av ar
1972 — en reducering av lingdmetertaxan med 75 %.

Transportstédet 4r inbyggt i Gotlandsbolagets taxa. Ett sidant
arrangemang — som innebidr att det anslag som anvisas for fraktstdd
utbetalas till Gotlandsbolaget fér att mojliggdra en diremot svarande
reducering av taxan — ir mojligt genom den kontroll i taxehinseende och
den insyn i bolaget som lagen om linjesjofart pd Gotland medger.
Utbetalningen av fraktstodet till Gotlandsbolaget gdrs en gang per
kvartal. Administrationen av transportstddet handhas av fraktbidrags-
nimnden.

Kostnaderna for transportstddet uppgick for perioden 1 februari
1972-30 juni 1972 till 828 000 kr., fér budgetdret 1972/73 till
2179 076 kr. och for budgetiret 1973/74 till 3 383 114 kr. Av de
angivna beloppen avser 600 000 kr. per ar det statliga stodet i anslutning
till den reducerade personbilstaxan.

For att trygga att fraktstodet verkligen kommer det gotlindska
ndringslivet till godo har Kungl. Maj:t uppdragit at statens pris- och
kartellnimnd att folja transportkostnadsutvecklingen for lastbilstrafiken
frén Gotland.

For att motverka vissa prismissiga oldgenheter i flygtrafiken pd
Gotland som féljt med en av Linjeflyg AB &r 1973 vidtagen allmin
taxeomliggning har riksdagen pa forslag av Kungl. Maj:t anvisat sirskilda
medel for att mdjliggbra vissa pris- och rabattatgirder i angivna flygtrafik.
Kostnaderna i anledning hirav beriiknas f6r budgetaret 1974/75 till ca 3
milj. kr. :
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2 Trafiken till och fran Gotland
2.1 Godstrafiken

Ar 1973 uppgick den totala godstrafiken till och fran Gotland till 3,2
milj. ton. Hérav avsdg 2,7 milj. ton gods frin Gotland och ca 0,5 milj. ton
gods till Gotland. Jamfort med motsvarande siffror for ar 1965 har sivil
den ankommande som den avgaende trafiken 6kat med 21 %.

Tabell 1. Godstrafiken till och frin Gotland dren 1965, 1969 och 1973
(tusen ton)

Ar u___till Gotland frén Gotland lastbatsgods bilburet gods Totalt

tton index tton index, tton index tton index tton

index

1965 414 100 2195 100 2532 100 77 100 2609
1969 540 130 2197 100 2612 103 125 162 2737
1973 501 121 2657 121 3005 119 153 198 3158

100

121

Av den totala godstrafiken svarade dr 1973 férjetrafiken fér ca 5 %
och lastbitstrafiken for ca 95 %. Motsvarande procenttal for 4r 1965 var
3 resp. 97. Den bilburna godstrafiken med firja har i det nirmaste
férdubblats sedan &r 1965.

Den helt 6vervigande delen av lastbatstrafiken — uppskattningsvis mer
in 99 % — bedrivs i trampfart.

Den begransade reguljira lastbéitstrafiken gir mellan Visby och
Stockholm, och den drivs sedan februari 1971 endast av AB Sj6linjer.

2.1.1 Lastbdtstrafiken

Lastbatstrafikens fordelning pd in- och utgdcnde trafik och olika
varuslag dr 1973 redovisas i tabell 2.

Av tabellen framgir att det rill Gotland transporterade lastbitsgodset
uppgér till 412 tton, varav 240 frdn det Ovriga Sverige och 172 frin
utlandet.

Av det ingdende svenska godset utgdr oljeprodukter den helt domi-
nerande delen (177 tton), varjimte mecra betydande kvantiteter kan
noteras fér gddningsmedel (38 tton), livsmedel (8 tton) och spannmal (7
tton).

Betriffanae det ingdende utlindska godset ir de stGrsta varugrupperna
oljeprodukter (116 tton), obearbetade mineraliska dmnen (29 tton) och
gddningsmedel (10 tton).

Av tabell 2 framgidr vidare att det frdn Gotland transporterade
lastbatsgodset ar 1973 uppgér till 2,6 milj. ton, varav 1,6 milj. ton till det
dvriga Sverige och 1,0 milj. ton till utlandet.

Av det utgdende godset till svenska fastlandet uigodrs de tva helt
dominerande posterna av kalksten (714 tton) och cement (785 tton). I
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dvrigt kan nimnas trivaror (43 tton), livsmedel (17 tton) och spannmil
(6 tton). De ndmnda posterna svarar tillhopa for 99,5 % av det till
svenska hamnar utgiende lastbatsgodset.

Det till utlandet transporterade godset avser i huvudsak kalksten (730
tton), cement (170 tton), triivaror (97 tton) och spannmal (17 tton).

Av redovisningen i det foregiende framg:‘i; att godsét till och fran
utlandet utgdr en relativt betydande del av godsstrommarna i lastbats-
trafiken. Av inférseln kommer sélunda 42 % frin utlandet och av
utforseln gar ca 39 % till utlandet. '

Tabell 2. Varutrafiken med lastfartyg till och fran Gotland ar 1973 for-
delad pé varuslag

Varuslag Utrikes Inrikes
Till Gotland Frin Gotland  Till Gotland Frin Gotland
1000 % 1000 % 1000 % 1000 %
ton ton ton ton
Spannmal q 2,3 17 1,7 7 2,9 6 0,4
Livsmedel 6 3,5 1 0,1 8 34 17 1,1
Oljefréer 3 0,3 2 0,1
Triivaror 3 1,7 97 9,5 43 2,7
Godningsmedel 10 5,8 38 15.8
Salt 2 1,2 1. 0,4
Sand, grus 1 0.4 :
Gipssten, kalksten, dolomit 27 15,7 730 71,7 714 454
Malmer och skrot 5 0,3
Andra rivaror 1 0,6
Oljor och bensin 116 67,4 177 73,8
Kemiska grundimnen och
toreningar 2 1,2 1 0.4
Cement 170 16,7 785 499
Andra varor av mincraliska
imnen 1 0,6 i 04
Metaller 3 1.3
Maskiner, transportmedel 1 0.4
Ovriga firdiga varor 1 04
Ovrigt 1 0.4 1 0.1
Summa 172 100,06 1018 100,0 240 100,0 1574 100,0

Den helt Overvigande delen av godset i lastbitstrafiken - sdsom
kalksten och cement — transporteras till trampfartsfrakter, som viisentligt
understiger vad som betingas for bilgods av det slag som gir i den
reguljiira tirjetrafiken med det svenska fastlandet. Det dr ocksd till allra
stdrsta delen fraga om gods som med hidnsyn bl. a. till hantering inte
limpar sig for lastbils- och trailertransporter.

Vissa andra volymmissigt forhéallandevis betydande varuslag sisom
olieprodukter och spannmdl samt foder och g&dningsmedel kan dock
med hinsyn till fraktférhallandena och allminna férindringar i distribu-
tionssystemen pé sikt tinkas gd dver till biltransporter med firja.
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2.1.2 Firjetrafiken

Den reguljira farjetrafiken mellan Gotland och det svenska fastlandet
bedrivs som tidigare nimnts endast av Gotlandsbolaget. Bolaget angdr
med dagliga turer aret runt Nynishamn och Oskarshamn. Under
sommarsidsongen angdrs dven Grankullavik och Vistervik. P4 Gotland
utgdr trafiken frdn Visby, varjimte under sommaren dven Klintehamn
angors.

Godstrafiken med fdrja ir numera si gott som helt bilburen, och
fartygen dr konstruerade for roll-on/roll-off-trafik. Huvuddelen av godset
fraktas pa trailers, vilket innebir att dragfordon och f8rare ej behover
folja med firjorna.

I tabell 3 redovisas vissa uppgifter om godstrafiken med firja.

Under 1973 transporterades 153 tton bilburet gods till och frén
Gotland. Av den totala godsmingden gir 64 tton gods frin Gotland och
89 tton till Gotland. 65 % av godset transporterades pa linjen Nynis-
hamn—Visby. Antalet fraktade lastbilar och trailers till och fran Gotland
uppgick samma ar till 22 504 och antalet lingdmeter till 246 195.

Tabell 3. Antal lastbilar och trailers, lingdmeter samt godsvikt med
Gotlandsbolagets firjor relationsvis perioden 1973-02-01-1974-01-31.

lastbilar liingd_mctcr godsvikt
Relation och trailers

antal % antal % ton %
Till Gotland 11493 51,1 124636 50,6 88927 58,1

ddrav Gotland —Nynishamn 6671 29,7 74766 30,4 55598 36,3
Gotland -Oskarshamn/
Viistervik 4822 214 49870 20,2 33329 21,8

Frian Gotland 11011 489 121559 494 64212 419
dirav Gotland—Nynishamn 6438 28,6 73429 29,8 43948 28,7
Gotland—Oskarshamn/
Viistervik 4573 20,3 48130 19,6 20264 13,2

Till och fran Gotland 22 504 100,0 246 195 100,0 153139 1000
ddrav Gotland—Nynidshamn 13109 58,3 148195 60,2 99 546 65,0
Gotland—Oskarshamn/
Vistervik 9395 41,7 98000 398 53593 35,0

Huvuddelen av godstrafiken pa firjorna — ca 95 % riknat efter
transporterade godsmingder och ca 85 % riknat efter antalet lingdmeter —
utférs av transportférmedlingsfdretagen AB Godstrafik & Bilspedition
(GBS), AB Svenska Godscentraler (ASG) samt av Svenska Lastbils AB
(Svelast). ’

Det till och frén Gotland transporterade firjegodsets férdelning pi
varuslag har berdknats med ledning av stickprovsundersdkningar och
skattningar vid de tre stdrsta transportféretagen. Resultatet framgar av
tabell 4.
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Tabell 4. Bilburet gods med Gotlandsbolagets farjor ir 1973 — beriknad
fordelning pa varuslag (tusen ton)

Varuslag " Till Gotland  FrinGotland  Totalt
tton % tton % tton %

Livsmedel, fodermedel 41,4 46,6 48,7 75,9 90,1 58,9
Spannmdl 0.5 0,6 0.5 0,3
Godningsmedel 1,2 1,4 1,2 0,8
Malmer och skrot 0,2 0,3 0,2 0,1
Oljor och bensin 0,8 0.9 0,8 0,5
Kemiska produkter 2,6 2,9 2,6 1.7

Varor av mineraliska imnen

sumt trivaror ! 14,9 168 1,0 1,6 159 104
Papper, papp 1.9 2,1 0.4 0,6 23 1.5
Mctaller 1.3 14 1.3 0,8
Arbeten av metall 1,0 1.1 23 3.6 3.3 2,2
Maskiner, apparater, clmaterial 14,3 16,1 7.9 12,3 22,2 14,5
Ovrigt 9,0 10,1 3.7 5.7 12,7 8.3

Summa 88,9 1000 64,2 100,0 153,1 100,0

I Huvudsakligen byggnadsmaterial,

Nirmare 60 %, eller 90 tton, av det bilburna godset utgors av olika
slag av livsmedelsprodukter och fodermedel. Andra volymmiissigt stora
varuslag dr byggnadsmaterial och rdvaror, halvfabrikat samt firdiga
produkter till och frin verkstadsindustrin pa Gotland.

Det till Gotland transporterade firjegodset bestar frimst av livsmedel
(41,4 tton), maskiner, apparater och elektrisk matcrial (14,3 tton),
trivaror och andra byggnadsvaror (14,9 tton). Betydande kvantiteter
gddningsmedel, spannmal, oljeprodukter och metaller transporteras ocksé
med firja till Gotland.

Aven frdn Gotland ir livsmedel och fodermedel det dominerande
varustaget. Denna varugrupp svarar t6r inte mindre in 76 % av den totala
volymen. For Gvrigt transporteras betydande kvantiteter fiardigvaror och
halvfabrikat frin den gotliindska verkstadsindustrin till fustlandet.

Aven om huvuddelen av de trivaror och det skrot och returpapper
som transporteras frin Gotland gar med lastbat, transporteras ocksi vissa
kvantiteter av dessa varuslag med firja.

2.2 Persontrafiken
2.2.1 Farjetrafiken

Antalet personer som reste med Gotlandsbolagets firjor till och frin
Gotland ar 1973 uppgick till ca 507 000 passagerare. Det inncbir en:
markant 8kning i forhallande (ill foregiende ar.



Prop. 1974:140 10

Tabell 5 Befordrade passagerare med firjor till och frin Gotland
1965—1973.

Ar Ankommande Avgidende Summa
1965 .. .. 246 435
1966 .. .. 252958
1967 166 709 163411 330 120
1968 185 720 183915 369 635
1969 197 990 196 348 394 338
1970 195 785 193 026 388 811
1971 196 294 193 299 389 593
1972 219 570 215 358 434928

1973 254 963 251730 506 693

Ser man pd passagerarnas fordelning under dret framgar att 6ver halva
antalet personresor sker under sommarménaderna juni t. 0. m. augusti.
Samma monster aterfinns vad giller personbilar. I sammanhanget kan
namnas att turisternas andel uppskattas till nirmare 70 % av resenirerna
med Gotlandsbolagets farjor.

Antalet ankommande och avgdende personbilar har dkat for varje ar
under perioden 1965—1973. For hela perioden har skett en 6kning frén
ca 48 000 ar 1965 till drygt 123 000 personbilar ar 1973.

Tabell 6 Befordrade personbilar med Gotlandsbolagets fiirjor till och frin
Gotland 1965--1973.

Ar Ankommande Avgiende Summa
1965 .. .. 47959
1966 .. .. 50554
1967 40 960 38633 79 593
1968 44 065 43 461 87 526
1969 47 269 46 053 93 322
1970 48 242 46 980 95222
1971 48 868 47 406 96 274
1972 49 092 51147 100 239

1973 62 222 61080 123 302

2.2.2 Flygtrafiken

Efter en successiv arlig dkning av antalet passagerare i linjetratiken pa
Gotland under perioden 1965 1971 intriffade en minskning ar 1972 da
antalet passagerare sjonk frin 218 000 ar 1971 till 207 000. Minskningen
accentuerades under ir 1973. Detta &r uppgick antalet av- och péstigande
passagerare pd Visby flygplats till ca 181 000.
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Tubell 7 Passagerarbefordran i inrikes linjefart till och frdn Visby
flygplats 1965--1973.

Ar Ankommande  Avgiende Summa
1965 64 192 67 533 131 725
1966 69 587 71549 141 136
1967 76 637 78 321 154958
1968 83 608 85 150 168 758
1969 91418 97 419 188 837
1970 102 146 108 292 210438
1971 106 500 © 111456 217956
1972 99 805 106 852 206 657

1973 86 925 94 259 181 184

3 Taxor och avgifter fér transporter mellan Gotland och fastlandet
3.1 Gotlandsbolagets taxor

For det bilburna godset tillimpar Gotlandsbolaget sedan den 1 januari
1971 en s. k. lingdmetertaxa, vilket innebir att kunderna betalar f6r det
utrymme som beliggs pi bildéck. Detta svarar mot den praXis som mera
allmint géller f6r bilfdrjor av hir ifrdgavarande slag. Nuvarande fraktav-
gifter per lingdmeter ir f6ljande.

Striicka Taxa kr per

langdmeter

Till Gotland

fr. Nynidshamn 45:—
fr. Oskarshamn/

Viistervik/

Grankullavik 37:—
Frin Gotland
t. Nynidshamn 12:25
t. Oskarshamn/

Vistervik/

Grankullavik

9:75

Foér transport av traktorer, grivmaskiner, vighyvlar o. d. uttas en
fraktavgift per 100 kg. Vad giller nu nimnda taxor tillimpar Gotlands-
bolaget sedvanliga kommersiclla rabatter. For personbilar utan fOrare
erliiggs frakt per styck.

Férutom ndmnda taxor har Gotlandsbolaget en fordonstaxa med olika
avgifter f6r personbilar, husvagnar och slipvagnar, personbussar samt
motorcyklar. Avgifien for personbilar dr f. n. 54:50 kr. for enkel resa.
For personbilar tillhérande pd Gotland mantalsskrivna personer ar
avgiften nedsatt med 50 %.

Enligt gillande persontaxa utgdr priset for enkel resa till fastlandet 52
kr. och till Grankullavik pa Oland 38 kr. Fér personer mantalsskrivna pa

1** Riksdagen 1974. | saml. Nr 140
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Gotland 4r prisct pa férdbiljett reduccrat med 50 %. For resenidr som
6nskar hytt under resan tillkommer hyttilligg, som fo6r C-hytt utgor 24
kr., féor B-hytt 30 kr. och for A-hytt 38:50 kr. per koj. For tur- och
returresa utgir dubbel avgift.

3.2 Transportformedlingsforetagens och Svelasts taxor

Huvuddelen av godstrafiken pa fdrjorna — drygt 85 % av antalet
lingdmeter och ca 95 % av den Overférda godsmingden — sker i regi av
transportférmedlingsforetagen AB Godstrafik & Bilspedition (GBS),
AB Svenska Godscentraler (ASG) samt Svenska Lastbils AB (Svelast).
GBS och ASG tillimpar ¢n specicll godstaxa for Gotlandstrafiken. Taxan
som #r densamma for de bada bolagen &dr konstruerad med utgangspunkt
ien av Svenska Akeriférbundet utgiven Normaltaxa for fjirrtrafik”.

1 Gotlandstaxan uttages avgifter enligt det fraktberdkningsavstind,
som utgérs av summan av avstdndet mellan aktuell fastlandsort och resp.
firjehamn p4a fastlandet samt avstindet firjehamn - Gotland (150 resp.
100 km).

For att tidcka firje- och hamnavgifter samt av éverfarten féranledda
Skade omkostnader gors ett sjdtilldgg som exempelvis i tariff 5 dr 80 kr.
per ton norra vigen och 70 kr. per ton sddra vigen i riktning till Gotland
och 36 kr. resp. 33 kr. i riktning frin Gotland.

Gotlandstaxan utvisar fraktkostnaden for sindningar mellan orter pa
fastlandet och Visby och innehaller liksom fjirrtrafiktaxan en frakttabell
fér smagods t. o. m. 100 kg och en tabell for sindningar déver 100 kg.
Den senare frakttabellen dr indelad i 6 tariffer. For tillkommande
strickor mellan Visby och orter pd Gotland finns en sdrskild frakttabell.

GBS och ASG har individuella tfraktavtal med ett flertal transportkun-
der i Gotlandstrafiken.

Svelast tillimpar i princip S} godstariffsystem med olika fraktsatser
for olika godsslag med tillidgg for férjetransporter enligt SJ:s frakttabeller
for fartygsleden Visby—Nynishamn. Med de kunder som anlitar Svelast
for regelbundna transporter (ill/frain Gotland har foéretaget tecknat
individuella avtal. Dessa utgdr den dvervigande delen av Svelasts trafik.

3.3 Linjeflygs taxa

Det normala priset vid flygresa mellan Visby och Stockholm/Norr-
koping/Kalmar uppgar f. n. till 300 kr. tur-och-retur eller 150 kr. enkel
resa (exkl. icke obligatorisk bokningsavgift om 30 kr.), vilket motsvarar
de priser som Linjeflyg tillimpar i andra jimtdrbara relationer och som
bygger pd det nya taxesystem som introducerats i maj 1973. For pa
Gotland bosatta personer uppgir priset tur-och-retur for bokad plats till
220 kr. Pa detta pris giller samtliga de rabattférméner som i flygtrafiken
i Ovrigt utgdr vid ordinarie priser, vilket mdjliggjorts genom ett sirskilt
anslag. I syfte att sdrskilt gynna turistniringen pa Gotland tillimpas en
sirskild sommarrabatt som innebédr att péa fastlandet bosatta personer
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under tre sommarménader atnjuter det for gotlinningarna géllande
specialpriset med de ytterligare reduktionsmdjligheter som féljer av de
allminna rabatterna. Detta sommararrangemang som tillimpas under
tiden 1 juni—31 augusti finansieras ocksd genom det nimnda anslaget.
Hirutéver finns i Gotlandstrafiken en speciell rabatt i samband med
idrottsresor.

De angivna rabatterna ticks med medel fran et{ sidrskilt anslag,
Ersittning till Linjeflyg AB for sirskilda rabatter vid flygtrafik pa
Gotland. Fér vartdera av budgetiren 1973/74 och 1974/75 har under
detta anslag anvisats 2 400 000 kr. Det ersdttningsberittigade underskot-
tet uppgick t. 0. m. den 30 juni 1974 till 3 104 000 kr. och berdknas fér
innevarande budgetar bli av samma storleksordning.

4 Transportkostnadsutvecklingen for lastbilstrafiken fran Gotland de tva
forsta stodaren

4.1 Kungl. Maj:ts uppdrag till statens pris- och kartellnimnd

I syfte att trygga att transportstodet kommer det gotlindska
niringslivet tillgodo uppdrog Kungl. Maj:t den 21 januari 1972 at statens
pris- och Kkartellndmnd att f6lja transportkostnadsutvecklingen f{o6r
lastbilstrafiken frén Gotland. SPK har med anledning hirav {ort
overldggningar med n#drmast berérda transportféretag — AB Svenska
Godscentraler (ASG), AB Godstrafik & Bilspedition (GBS) samt Svenska -
Lastbils AB (Svelast) - for att kontrollera att dessa sinkt sina
transporttaxor i anledning av fraktstddet. SPK har ocksd granskat
individuella avtal mellan transportféretagen och deras kunder och
beddmt huruvida transportavgifterna anpassats med hidnsyn till frakt-
stodet. I cirkuldrskrivelse till foretagen pd Gotland har SPK meddelat att
nimnden dr beredd att ndrmare granska fraktavtal for den hindelse
vederborande kund skulle vara osidker pd om fraktstédet beaktats. Nagon
begiran hirom har ej inkommit under de tva férsta stédaren.

SPK har i juni 1973 och i oktober 1974 till kommunikationsdeparte-
mentet dverlimnat rapporter avseende tiden frin den 1 februari 1972 till
den 31 januari 1974, dvs. de tva forsta stodéren.

] det f6l)ande ges en sammanfattning av de bada rapporterna.

4.2 Taxeutvecklingen under tiden 1972-02-01—-1974-01-31

Transportformedlingsférctagen GBS, ASG samt Svelast vidtog den 1
februari 1972 taxercduktioner med beaktande av Gotlandsbolagets
sinkningar av ldngdmetertaxan foér godsbefordran f6r den del av
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transportuppdragen som avser sjdtransporter frin Gotland till fastlan-
det.’

Vid berdkningen av tarifferna har GBS och ASG utgatt fran ett
antagande om cn genomsnittlig godsvikt av 700 kg per lingdmeter under
forsta stodéret.

Redan under forsta stodiret kunde SPK konstatera att den faktiska
mingden gods per lingdmeter i genomsnitt for fdretagen understeg
schablonen om 700 kg med 4 % pé den norra linjen och med 12 % pa den
sOdra linjen.

Med anledning hirav forde SPK under sommaren 1973 Sverldggningar
med de ndrmast berdrda transportféretagen ASG, GBS och Svelast om
taxesinkning.

Scdan transportféretagen analyserat sitt godsfléde frin Gotland
meddelade ASG och GBS att man avsag att foreta en siankning med 14
kr./ton pa linjen Visby--Nynishamn och 10:40/ton pi linjen Visby--
Oskarshamn. Foretagen baserade detta pd en fornyad uppskattning av
den genomsnittliga godsvikten per lingdmeter, som antogs vara 675 kg i
trafiken fran Gotland. Den sammanlagda fraktsinkningen i anledning
hérav och till éljd av det utokade fraktstédet fran den 1 juli 1973, som
ASG och GBS dirmed toretog, uppgick till 35 kr./ton péa norra linjen .och
till 29 kr./ton pd den sddra linjen.

Svelast, som i viss utstrickning tillimpar SJ:s frakttaxor, sdnkte
taxorna med 6—21 kr./ton beroende pé sindningsstorlek. Genomsnittligt
uppgick sinkningen till ca 15 kr./ton.

Enligt SPK:s bedémningar har GBS och Svelast -- efter den angivna
justeringen — tillimpat priser, som i erforderlig utstrickning beaktar,
fraktstodet. For Svelasts del uppvigs en alltfér liten sinkning pa den
norra linjen praktiskt taget av cn nagot kraftigare sinkning pa den sédra
linjen. Fraktstédet skulle sidlunda ha kommit GBS’ och Svelasts kunder
tilijgodo. GBS kan med hidnsyn till utfallet av trafiken under det andra
stddaret sidgas ha sinkt sina taxor mer dn vad som motiverades i
anledning av det utvidgade stodet.

ASG har, savitt man kan doéma av trafikutvecklingen, en annan trafik-
och godsstruktur. Med denna fdljer en ldgre genomsnittlig vikt 4n 675 kg
gods per lingdmeter, vilken ASG och GBS gemensamt kalkylerade med
for tiden efter den 1 juli 1973.

Enligt SPK visar utfallet att ASG och dess transportdrer kommit i
atnjutande av sdnkta Overféringskostnader utan att helt ha genomfért
motsvarande prissdnkning for sina kunder.

1 PAi évriga transportforctag, t. ex. mdobeltransportfirmor och lastbilar i icke
yrkesmaissig trafik, endast svarar for ca 4 % av godstrafiken med lastbil frin Gotland
har SPK inte ansctt erforderligt att inhimta uppgifter om dessa. Enligt Gotlands
dkeriférening har t. ex. mobeltransportfirmorna sinkt sina priser med ett belopp
som motsvarar sinkningen av overforingskostnaden.
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4.3 Behandlingen av overforingskostnaderna i taxehinseende.

Den sidnkning som genomtdrdes av féarjetaxan for lastbilar frin den 1
februari 1972 resulterade i omkostnadsminskningar for transportfére-
tagen i storleksordningen 1,6 milj. kr., medan de taxesinkningar som
dessa genomftdrde under forsta stodiret uppgick till ca 1,5 milj. kr.
Skillnaden berodde frimst pé att ASG -- utifran ett oriktigt antagande
om den genomsnittliga godsvikten per ldngdmeter — inte sdnkte sin taxai
tillricklig utstrickning. Da utfallet av andra stédaret visar att en
diskrepans fortfarande kvarstdr ifragasitter SPK huruvida ASG och GBS
fortsdttningsvis bdr ha samma taxor i Gotlandstrafiken d& foretagen
uppenbarligen har olika utnyttjandegrad av fordonen.

I det taritfsystem som Svelast tillimpar redovisas dverforingskostna-
derna till och frin Gotland separat som en tilliggsavgift till SJ:s
frakttaxa. Detta mojliggér for kunden att kunna urskilja verféringsavgif-
ten fran Ovrig fraktkostnad. SPK har med ASG och GBS tagit upp frigan
om c¢n motsvarande sirredovisning av vertéringskostnaderna som ett
tilldgg till normaltaxan for inrikes fjarrtrafik. ASG och GBS har i
anledning hiirav presenterat ett taxefdrslag som bygger pd e¢n sidan
sdrredovisning.

En sédrredovisning bor enligt SPK:s mening kunna ge bittre informa-
tion for transportkGparna och en mdojlighet att bedéma alternativa
transportlésningar.

5 Prisliget pa Gotland inom olika varuomriden
5.1 Utredningens syfte

I syfte att klarligga om det foreligger patagliga skillnader i levnads-
kostnader mellan Gotland och fastlandet har SPK utfoért en sirskild
prisundersékning.

Utredningen har inriktats pd att indirekt och kvalitativt belysa
forhallanden, som spelar en visentlig roll for prisnivderna allmint sctt
och téljaktligen dven t6r de regionala levnadskostnadsnivaerna.

Milsdttningen f6r undersdkningen har varit att kartligga prisférhallan-
den inom tre stérre varuomriden, ndmligen dagligvaror, hushillskapital-
varor och byggprodukter, vilka direktfdrsiljs till konsumenter!. Ambi-
tionsgraden, nir det giller beskrivningen av prisforhallanden, har varit
hégst for dagligvarorna, ldgst for byggprodukterna. De skilda ambitions-
graderna har betingats av dels varuomridets komplexitet, dels majlighe-
terna att utnyttja berdérd utrednings- och filtpersonal pé resp. sakomra-
den.

Som jamforelseregioner har valts Kalmar och Stockholms ldn alterna-
tivt stadsregioner. Valet av Kalmarregionen motiveras med att en

Hirutéver redovisar SPK visst utredningsmaterial som belyser den regionala
prissituationen pd Gotland vad giller bl. a. petroleumprodukter.
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prisjimfdrelse med denna region rimligen dr belysande for att pévisa
cventuella effekter av merkostnader fdr transporter frin fastlandet till
Gotland. Valet av Stockholmsregionen motiveras med att man hirigenom
innefattar en region med en prisnivd 6ver genomsnittet i landet.

5.2 Utredningens uppliggning och resultat

Inom dagligvaruomrddet baserar sig studien pd listpriser omfattande
117 varuslag. Informationsunderlaget i detta fall ingdr normalt i SPK:s
ménatliga rapportering av prisutvecklingen. Rapporteringen bygger pa
ldnsvisa cirkaprislistor, som utges av ICA:s och KF:s lagercentraler.

Unders6kningen visar att cirkapriserna under perioden maj — juli 1974
i genomsnitt var ldgre i Kalmarregionen dn pd Gotland. 1 forhallande till
Stockholmsregionen synes cirkaprissittningen fér Gotland vara négot
hogre fér ICA-butiker, medan KF-butiker tycks f6lja ungefir samma
prissittning i bdda regionerna.

Med utgdngspunkt i erhillna resultat menar SPK att det finns ett stéd
tor uppfattningen, att prisnivdn pa Gotland for dagligvaror ir nigot hégre
dn i landet som helhet. Prisniviskillnaden i forhéllande till fastlandet
torde rora sig om ett fatal procentenheter till Gotlands nackdel.

Bland hushdllskapitalvarorna har undersokts fyra varuslag, nimligen
firg-TV, bandspelare, tvdattmaskiner och frysskdp/boxar. Dessa varuslag
utgdr tungt vidgande utgiftsposter i 'normalkonsumentens” budget. For
varje varuslag har utvalts femton varianter, som konstaterats ha de stérsta
marknadsandelarna (under andra halvaret 1973) vid en undersékning
utfoérd av SPK varen 1974.

De mellanregionala prisjimforelserna grundar sig pé dsatta kontantpri-
ser den 7 augusti 1974 och uttagna priser mars och april 1974 f6r listade
varuvarianter,

SPK anser att resultaten frin jaimférelsen av dsatta priser den 7 augusti
1974 i Visby och Kalmar ¢j kan tolkas som indikation pa en hogre
prisnivi pa hushallskapitalvaror helt allmidnt i Visby. Vad betrdttar
undersékta firg-TV-apparater och bandspelare uppvisar majoriteten
jimforbara varianter ett hdgre dsatt pris i Visby. For tvittmaskiner och
frysskap giller det omvinda férhillandet. Prisskillnaderna i dessa fall kan
emellertid betecknas som relativt obetydliga.

Prismaterialet avseende uttagna priser i Visby resp. Kalmar uppvisar
ocksa en splittrad bild. Majoriteten jimforbara tirg-TV-varianter betingar
i Visby under mars ett hogre pris dn i Kalmar, medan det omvénda
torhallandet kinnetecknar apriljimforelsen. Vad giller bandspelare kan,
for de bada jimforbara varianterna, konstateras att den ena ar dyrare i
Kalmar, den andra dr dyrare i Visby. Liknande férhéllanden karakterise-
rar jimfdrelsen av frysskdpsvarianter mellan de bada stiderna. I friga om
tvittmaskiner konstateras att majoriteten jimfGrbara varianter dr dyrare i
Visby, dtminstone under mars méanad.

Prisjaimf&relsen Visby -- Stockholm antyder férekomsten av hogre
uttagna priser pa bandspelare och tvittmaskiner pd Gotland. For firg-TV
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och frysskép/boxar dr forhallandet det omvinda.

Via telefonintervjuer har SPK inhimtat prisuppgitter pa betydelsefulla
byggprodukter, som varit féremal for direktfdrsiljning till konsumen-
ter” i Visby, Kalmar och Stockholm.

Prisuppgifterna, som hinfér sig till minadsskiftet juli/augusti 1974,
avser 13 betydelsefulla standardiserade byggnadsvaror!, vilka saluférdes i
samtliga regioner. Varje vara har specificerats med avseende pd fabrikat,
kvalitet och kvantitet.

De inhimtade prisuppgifterna avser asatta listpriser vid torsiljning till
enskilda konsumenter. I undersékningen har ej beaktats de rabatter, som
kan forekomma vid fOrsiljning i stOrre poster till i fdrsta hand
byggforetag.

Allmint sett visar de inhimtade prisuppgifterna, att det féreligger en
betydande prisvariation mellan Aaterférsdljarna av byggnadsmaterial.
Prisvariationen mellan Aaterforsdljare i olika regioner dr stdrre dn
variationen mellan 3terfdrsiljare pd en och samma ort. De inhimtade
prisuppgifterna, som avser dsatta priser pd resp. forsiljningsstillen, ligger i
genomsnitt under de priser, som bygghandelns cirkaprislista rekommen-
derar.

Vid jimfdrelse mellan noterade liigsta priser i de aktuella regionerna,
visar det sig att jimforelsen i samtliga fall, utfaller relativt sett ogynnsamt
for konsumenterna pd Gotland. Ligstapriset for de studerade typerna av
byggnadsmaterial ligger i samtliga fall dver &tminstone ettdera av de
lagstapriser som noterats for Kalmar resp. Stockholm. Detta skulle
indikera, att en prismedveten kopare av de undersékta standardproduk-
terna fir i genomsnitt betala nigot mer pa Gotland 4n vad fallet skulle
vara i Kalmar- eller Stockholmsregionen.

Slutligen redovisar SPK prisjamférelser avseende flyrande drivimedel
och eldningsoljor.

Nir det giller flytande drivmedel har oljef6retagen i landet under ¢n
langre tid tillimpat en regionalt betingad prissittning. Denna har grundat
sig pa en zonindelning av landet. Utgingspunkten for zonindelningen har
varit importhamnarna och dcras nirmaste omland, vilka utgjort en O-zon.
Landet i 6vrigt har indelats i en 1-zon resp. e¢n 2-zon, f6r vilka zontilligg
med 1 resp. 2 Ore tillimpats i férhallande till grundpriset i 0-zonen.

Aven for eldningsoljor tillimpas en regionalt betingad prissitining.
Alla f6érbrukare betalar ett s. k. ortstilligg, vilket varierar som ett uttryck
for merkostnader i samband med inrikes utférda transportprestationer.

Konsekvensen av de angivna prissittningssystemen dr enligt SPK att
férbrukare pd Gotland missgynnas i férhéllande till de bada jimfdrelsere-
gionerna.

1 sammanhanget pipekar SPK att den regionala prissittningen pa
petroleumprodukter dr féremal f6r utredning. Kungl. Maj:t har uppdragit
it SPK att utreda foérutsidttningarna for ett slopande av nu gillande orts-

ll-"éljandc produkter ingick i undersékningen: cement, littbetong, betongtakpan-
nor, gipsskivor, spinskivor, skiip, (Onster, innerddrrar, parkett, ohyvlat virke,
cternit, byggpapp och mincralull.
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och zontilligg i syfte att erhalla en fOr hela landet enhetlig prisniva f6r
olika oljeprodukter. Utredningen skall inriktas pd att ta fram 18sningar
avsedda att dga tillimpning dven efter en avveckling av nu gillande
hogstprisreglering f6r olja och bensin. '

5.3 SPK:s totalbedémning

Utviirderingen av resultatet frin de undersdkta varuomriddena sam-
manfattar SPK silunda. Inom tva visentliga varuomriaden — dagligvaror
och byggnadsmaterial — finns indikationer pa att Gotland i f6rhéllande
till de bada jimfdrelseregionerna pé fastlandet i prishinscende dr nigot
missgynnat. Detta forhallande giller ocksi sadunu nyttigheter som bensin
och eldningsoljor.

Inga indikationer finns pa att konsumenterna pid Gotland i f6rhillande
till fastlandet skulle vara patagligt gynnade i prishiinseende inom négot
centralt varuomrade, Totalbedomningen utmynnar darfér i slutsatsen, att
den genomsnittliga prisnivin pd Gotland - ligger &ver prisnivierna i
jimforelseregionerna pi fastlandet. SPK vill emellertid inte utifrin sitt
undersékningsmaterial precisera denna skillnad i prisnivd i kvantitativa
termer.

6. Transportstodets kostnadsreducerande effekt
6.1 Enkitundersokningen och dess utformning -

Av tidigare avsnitt har bl a. framgitt omfattningen och inriktningen
av transportstddet vid linjetratik {rin Gotland. Vidare har en redogorelse
limnats tor dels SPK:s rapporter om fraktstddet t6ér godstrafiken avse-
ende perioden 1972-02-01-1974-01-31, dels SPK:s undersékning om
prisliget pad Gotland inom olika centrala varuomriden.

Vid utvirderingen av transportstodet dr det av sirskilt intresse att sdka
klarldgga i vilken utstrickning stddet bidragit till att minska de
kostnadsmissiga oligenheter som f6ljer med Gotlands speciella ldge.

For att £ underlag f6r en bedémning i angivna hiinseendc har bl. a.
genomforts en enkiit, vilken omfattat 41 téretag pa Gotland. Foretagen
har valts ut dels frin ett foretagsregister som linsstyrelsen pa Gotland
upprittat, dels frin register 6ver de dominerande transportférmedlings-
foretagens avtalskunder pa Gotland.

I enkiiten har féretagen fatt limna ndrmare uppgifter om produktio-
nens art och omfattning, antal anstillda, omsittning, transporterade
volymer och diarmed f6renade transportkostnader. I sistnimnda béda
hinseenden har ndrmare uppgifter begirts avscende {6rdelningen pi
transporter till, frin och pa Gotland. Nir det giller transporterna till och
frin Gotland har uppgifter begiirts om fordelning pa inrikes och utrikes
trafik och pi firjetrafik och lastbatstrafik. De limnade uppgifterna avser
forhallandena under ar 1973.
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6.2 Transportkostnadernas variationer mellan olika delar av landet

For att fa ett matt pa i vilken grad transportstédet i Gotlandstrafiken
bidragit till att utjimna de fraktmerkostnader som Gotlands speciella lige
medfdér har en berdkning gjorts. av transportkostnadernas regionala
variationer.

Hirvid har forutsatts ett niringsliv med forsiljning och ravaruinkép
fordelade mellan olika delar av landet i proportion till befolkningens
fordelning. Det har vidare antagits, for att jamforelsen vad avser Gotland
skall bli relevant, att alla transporter utfdrs med lastbil dels enligt
normaltaxan, dels enligt den speciella Gotlandstaxan. Som grund {&r de
olika fraktherikningarna har legat vigavstinden mellan resp. residenssté-
der.

Salunda gjorda berikningar tyder pd att transportkostnaderna fér
niringslivet pd Gotland understiger ett vigt genomsnitt fér de fyra
nordligaste linen med 5 - 10 %. I jimforelse med landet i Svrigt uppvisar
Gotland genomgdende hogre transportkostnader. Som exempel kan
nimnas att den framriknade transportkostnaden fér Gotland Gverstiger
motsvarande for Kalmar lin med ca 50 % och t6r Stockholms lin med ca
70 %.

Ett annat matt pd transportkostnadernas regionala variationer fir
man, om man beriknar de totala transportkostnadernas andel av
omsittningen for jimforbara féretag i olika delar av landet (tabell 8).

Sadana berikningar har utforts for de foretag som ingar i enkdten och
dessa berdkningar har sedan jimtérts med motsvarande avseende foretag
inom andra delar av det allménna stodomradet.

Tabell 8. De totala transportkostnadernas procentuella andel av omsitt-
ningen for jimforbara foretag i olika branscher pd Gotland och inom
Ovriga delar av det allmiinna stddomradet

Bransch Gotland Ovriga delar av
stodomridet

—

Stenvaruindustri 0 17,8
Grossister 8 -
Fodermedelsindustri 6

Snickerier 6
Livsmedelsindustri 4

Mek. verkstadsind.,
varvsind., gummivaru-
ind., grafisk ind. 29
Handelstoretag 2,3 -
Byggnadsindustri 2,0

Aven om man, med hiinsyn till att antalet f&retag inom de olika
branscherna pd Gotland 4r begrinsat, maste tolka resultaten med
forsiktighet, sd kan allmint konstateras att for toretagen pd Gotland
betyder transportkostnaderna relativt sett mindre dn fOr jimfdrbara
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foretag inom Svriga delar av det allmiinna stédomridet.

Skillnaderna i de bida talserierna dr 4 andra sidan inte stérre dn att
man kan siiga att jimforbara foretag pa Gotland och inom andra delar av
det allminna stédomridet verkar inom ramen f6r ungefir likartade
betingelser vad avser transportkostnadernas relativa betydelse.

Med hiinsyn tagen till berdkningar som gjorts i annat sammanhang
(prop. 1973:95) kan det vidare beriknas att for flertalet féretag av den
typ det hir dr friga om uppgir skillnaden i transportkostnadernas andel
av omsittningen mellan Gotland och de sédra och mellersta delarna av
landet till en och i undantagsfall upp till tvd procentenheter.

Aven om dessa skillnader kan synas obetydliga s visar en i annat
sammanhang (prop. 1973:95) gjord jimfdrelsec mellan relationen rdrelse-
Sverskott — omsittning och relationen transportkostnad — omsiittning
att de regionala skillnaderna nir det giller den senare i atskilliga fall dr sa
stora att de kan pdverka foretagens lonsamhet och dirmed deras drift-
och utvecklingsbetingelser.

6.3 Transportstddets inverkan pa transportkostnaderna

Transportstdodet for Gotland syftar till att utjimna de angivna
regionala skillnaderna i frdga om transportkostnaderna och dirmed
motverka den negativa effekt som dessa kan ha p& det gotlindska
niringslivets utveckling.

Eftersom transportstddet i Gotlandstrafiken #r begrinsat till att avse
lastbilstransporter med Gotlandsbolagets firjor frdn Gotland dr det
naturligt att transportstrukturen inom olika typer av f&retag dr avgbrande
fér hur stor del av de totala transporterna som erhaller stdd.

Av tabell 9 framgdr ndrmare hur de undersdkta fOretagens totala
transportkostnader fordcelar sig mellan olika slag av transporter.

Tubell 9. Transportkostnadernas relativa férdelning mellan olika slag av
transporter for de undersSkta foretagen i olika branscher

Bransch Lastbil Lasthil Transp. Lastbiit Summa

{ran till pa till och

Gotland Gotland Gotland frin

% 2 % Gotland

% %

Stenvaruindustri 98 2 100
Livsmedecls- 64 8 28 100
grossister
Snickerier 50 21 9 20 100
Mek.verkst.ind., varvs- '
ind., gummivaruind., 36 44 20 100
gratisk ind.
lLivsmedelsindustri 36 6 58 100
Byggnadsindustri 1 64 33 2 100
I'odermedelsindustri 1 15 36 48 100

Detaljhandelstdretag 52 47 1 100
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For sidana foretag som foridlar och/eller forsiljer gotlindska rivaror
utgdér kostnaderna for lastbilstransporter frin Gotland en betydande
andel av de totala transportkostnaderna.

Séledes utgdr kostnaderna for lastbilstransporter frdn Gotland 98 %
resp. 64 % av de totala transportkostnaderna for de undersékta forctagen
inom stenvaruindustrin resp. for livsmedelsgrossister. Fdr dessa foretag
utgdr kostnaderna for transporter till Gotland endast en liten del av de
totala transportkostnaderna.

Nir det giller de undersdkta snickerifGretagen svarar kostnaderna f6r
lastbilstransporter fran Gotland f6r i genomsnitt 50 % av de totala
transportkostnaderna, medan 21 % av dessa kostnader avser lastbils-
transporter till Gotland.

P4 grund av att det gotlindska niringslivet dr féga differenticrat och
att den gotlindska marknaden dr begrinsad ar foretag inom tillverknings-
industri p& Gotland i huvudsak hinvisade till att kdpa rdvaror och
halvfabrikat och forsdlja de fardiga produkterna pa fastlandet. Detta
forhallande aterspeglas ocksé i transportkostnadernas férdelning fér dessa
foretag. Som ett genomsnitt utgdr kostnaderna for lastbilstransporter
frin Gotland f6r de undersékta foretagen inom verkstadsindustri,
varvsindustri, gummivaruindustri och grafisk industri 36 % av de totala
transportkostnaderna. Motsvarande for lastbilstransporter till Gotland dr
44 %.

For de undersokta foretagen inom livsmedelsindustrin svarar kostna-
derna for lastbilstransporter trin Gotland for en viisentlig del av de totala
transportkostnaderna, eller 36 %. Kostnaderna for transporter pi Got-
land utgdr dock den stdrsta andelen av dessa fOretags totala transport-
kostnader.

Foretag dir kostnaderna for lastbilstransporter till fastlandet utgdr
endast en ringa del av de totala transportkostnaderna iterfinns inom
byggnadsindustri, fodermedelsindustri och detaljhandel. For foéretagen
inom dessa branscher idr det i stillet kostnaderna for transporter till och
pé Gotland som har stor relativ betydelse.

Eftersom stédet kommer transportképarna till godo via sinkt avgift
for firjedverfarten och dirmed sidnkt lastbilstaxa dr det inte mojligt att
exakt faststilla hur stodet foérdelar sig mellan olika transportkopare. Vid
ett antagande om en genomsnittlig lastvolym per lingdmeter om 675 kg
kan dock stodet beriknas till 40 kr. per ton.

Med hjilp av enkitmaterialet kan den genomsnittliga frakten per ton
vid lastbilstransport till fastlandet berdknas till ca 130 kr.

Med gjorda antaganden innebir stddet en genomsnittlig kostnadssink-
ning for lastbilstransporterna fran Gotland hos de undersdkta foretagen
med ca 30%. Detta kan jaimforas med det genomsnittliga djupet pa
transportstddet vid transporter frin ovriga delar av st6édomridet som
uppgar till ca 24 %.

Stddets djup varierar naturligtvis mellan olika foretag dels beroende pé
transportstrickornas lingd pd fastlandet, dels beroende pd godsets
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struktur och de enskilda sindningarnas storlek. En beriikning 6ver stédets
djup f6r de undersdkta foretagen i olika branscher framgir av tabell 10.

Tabell 10. Transportstédets procentuella reducering ‘av de undersokta
foretagens kostnader for lastbilstransporter till fastlandet fordelat pa
branscher.

Fodermedelsindustri 44 %
Livsmedelsgrossister 35%
Verkstadsindustri m. m. 32 9%
Livsmedelsindustri 31 %
Stenvaruindustri 239
Byggnadsindustri 21%
Snickerier o 13%
Samtliga 30 %

Berikningarna antyder att det ir fretagen inom fodermedelsindustri,
verkstadsindustri, livsmedelsindustri samt pd Gotland verksamma jord-
bruks- och livsmedelsgrossister som far den st6rsta relativa sinkningen av
frin Gotland gdende lastbilstransporter.

Som jdmférelse kan redovisas berikningar av hur transportstédet
reducerat de undersdkta foretagens totala transportkostnader. .

f*Oretagen inom livsmedelsindustri och stenvaruindustri samt livsme-
delsgrossisterna fir en reducering med 10 - 25 %. Det gemensamma for
dessa toretag ir att de forddlar och/eller forsiljer gotlindska rivaror.

For sddana féretag som i huvudsak dr hdnvisade till att kdpa ravaror
och halvfabrikat och tdrsdlja de firdiga produkterna pa fastlandet — det
giller t. ex. foretag inom verkstadsindustrin, varvsindustrin, gummivaru-
industrin och grafisk industri samt snickerier -- kan stédets reduktion av
de totala transportkostnaderna anges till 5 2 10 %.

For de undersdkta foretagen inom byggnadsindustri, fodermedelsin-
dustri samt detalihandel betyder transportstddet relativt litet. Orsaken ar
naturligtvis att dessa foretag har huvuddelen av sin forsdlining pa Gotland
samtidigt som de hiimtar betydande miingder varor frin fastlandet.

Tidigare har redovisats en teoretisk berikning Sver transportkostna-
dernas variationer mellan olika delar av landet. Vidare har berikningar
redovisats Sver de totala transportkostnadernas procentuella andelar av
omsittningen f6r jimférbara féretag inom olika branscher pa Gotland
och inom &vriga delar av det allméinna stédomradet.

Betrdffande transportkostnadernas variationer mellan olika delar av
landet konstaterades att transportkostnaderna for néringslivet pd Gotland
understiger ett vigt genomsnitt fér de fyra nordligaste linen med 5 —
10 % och overstiger de framriknade kostnaderna f6r Kalmar lin med ca
50 % och Stockholms lin med ca 70 %.

Effekterna av transportstddet fér Gotland kan berdknas ha lett till att
det gotlindska niringslivets transportkostnader numera Overstiger de i
Kalmar lin med ca 25 % och de i Stockholms lin med ca 50 %. Detta
innebiir reduceringar av framriknade fraktmerkostnader med 50 resp.
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30 %. Om hinsyn tas till transportstddet f6r Norrland (exkl. intransport-
stédet), kvarstar térhallandet mellan transportkostnadsnivierna pa Got-
land och i de fyra nordligaste linen i stort sett oféréndrat.

En berdkning av transportstddets andel av omsédttningen fér de
underskta fOretagen visar att denna som ett genomsnitt uppgér till
0,6 %. Hirvid har féretagen inom fodermedelsindustri och byggnadsin-
dustri samt detaljhandelsféretagen exkluderats. Om f{Oretagen inom
dessa branscher inkluderas i beriikningarna blir motsvarande 0,3 %. Som
jamforelse kan nimnas att motsvarande procential foér féretagen inom
Gvriga delar av det allminna stddomradet ocksd har berdknats till 0,6 %
(prop. 1973:95).

De beridkningar som gjorts av fraktstddets reduktion av fraktmerkost-
naderna kan anges till mellan 30 och drygt 50% beroende pa
jimférelseregion. Berdkningarna visar ocksi att den totala effekten for
foretagen — transportstddet satt i relation till omsdttningen — Aar
nagorlunda jimférbar med den som kunde noteras f6r stédet till
utgdende transporter frin Norrland.

Transportstddet har haft storst betydelse for sadana foretag som
foridlar och/eller forsiljer gotlindska ravaror. For de undersokta
foretagen inom denna kategori har reduceringen av de totala transport-
kostnaderna angetts till 10 — 25 %.

For siadana tdretag som har huvuddelen av sin f6rsiiljning pa Gotland,
exempelvis fOretag inom byggnadsindustri, fodermedelsindustri och
detaljhandel, betyder transportstodet relativt litet.

Departementschefen

I prop. 1970:175 (3LU 1970:89, rskr 1970:463) -- vari riksdagen
torelades forslag till lag om linjesjofart pd Gotland — erinrade jag om de
speciella ndringsgeografiska och andra férhallanden, som péverkar ut-
formningen och omfattningen av transporterna mecllan Gotland och
Svriga delar av landet. Jag konstaterade att med Gotlands speciella lige
foljer dess starka beroende av sjétransporter och att detta i sirskild grad
giller godstrafiken, Den icke reguljdra trafiken, som ombesdrjs av tank- och
tramptonnage, dr kvantitetsméissigt dominerande och omfattar i huvud-
sak massgods, sisom kalksten, cement, bensin och oljor, gddningsimnen,
fodermedel och spannmil. Den reguljdra godsirafiken -- som till allra
storsta delen gir med firjor — ir visserligen kvantitativt betydligt mindre
men representerar samtidigt den del av godstransporterna som frin
niringspolitisk utvecklingssynpunkt dr av sirskilt intresse. Den omfattar i
huvudsak mera hégvirdigt stycke- och vagnslastgods samt vissa jordbruks-
produkter. Aven | friga om persontransporterna dominerar sjdtrafiken,
dven om flyget successivt kommit att spela en storre roll vad avser de
fasta, dver hela dret férdelade transporterna. I firjetrafiken utgdr turist-
resorna ctt betydande inslag.

Jag erinrade vidare om att Gotlandsbolaget numera — bortsett frin
den begrinsade lastbatstrafik som AB Sjolinjer bedriver pid Stockholm —
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med sina firjor svarar for den reguljira sjétrafiken med fastlandet. Nagon
egentlig konkurrenssituation foreligger sdlunda inte i friga om de
reguljira, sjogdende gods- och persontransporterna. Detta sammanhinger
med trafikunderlagets relativt sett begrinsade omfattning. Hirvidlag
giiller att koncentrationen intec bara dr en f6ljd av trafiksituationen utan
en fdrutsdttning fOr att trafikarbetet skall kunna drivas pé ett rationellt
sitt och utan onddigt hoga avgifter.

Samtidigt som en koncentration och samordning ir motiverad, féljer
av monopolsituationen f6ér det trafikerande féretaget att det allminna
bor ha en fortlépande insyn i verksamheten liksom méjligheter att vid
behov péverka trafikférhiilandena. Det giller hirvidlag att i tillricklig
utstrackning tillgodose det gotlindska niringslivets och den gotlindska
allménhetens behov i friga om trafikuppldggningen éverhuvud, anspriken
pd atl gods- och persontransporter sker till rimliga och limpligt avvigda
taxor osv.

For att sikra en sddan insyn och ett sddant inflytande féreslog jag i
angivna proposition en lag, enligt vilken linjesjofart mellan Gotland och
svensk hamn utanfor Gotland skall fa drivas endast efter tillstdnd av
Kungl. Maj:t. I lagen anges de nidrmare férutséttningarna for att tillstind
skall ldmnas. Tillstdnd skall kunna férbindas med sirskilda villkor eller
foreskrifter. For trafik som omfattas av tillstdnd skall av Kungl. Maj:t
eller myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer faststillas taxor och
turplaner som tillgodoser de krav som kan stdllas med hinsyn till de i
lagen angivna grunderna for tillstindsprévningen. — Sedan lagen antagits
av riksdagen, har sisom ni@mnts tillstind meddelats Gotlandsbolaget att
driva sjofart f6r gods- och personbefordran i regelbunden trafik mellan
Gotland och svenska hamnar utanfér Gotland. Vidare har AB Sj6linjer
limnats tillstdnd att bedriva sj6fart for styckegodsbefordran i regelbun-
den lastbitstrafik mellan Gotland och Stockholm. Genom sirskilda
beslut har turplaner och taxor successivt faststillts for de bada bolagen.

For att skapa gynnsammarc betingelser f6r den niringsgeografiska
utveckling, som Gotlands inlemmande i stddomréidet syftade till,
framlade jag i prop. 1971:154 {6rslag om inférande av transportstdd
avseende de frin Gotland utgiende godstransporterna i Gotlandsbolagets
tarjetrafik till fastlandet. Forslaget antogs av riksdagen (TU 1971:28, rskr
1971:350). Enligt besiutet skulle transportstdd i forsta hand ulgd under
en torséksperiod pa tre ar med bdrjan den 1 februari 1972,

Vid beddémningen av i vilken utstrickning och i vilka former ett
godstransportstdd skulle utga inriktades intresset naturligt pa farjegodset.
Betriffande det kvantitativt betydande gods som gir med lastbitar — och
dd nistan helt i icke-reguljir tramp- och tankfart — dominerar sisom
nimnts varuslag av massgodskaraktidr. Till helt dvervdgande del dr det
friga om gods som har visentligt ldgre frakter dn vad som betingas vid
bilburna transporter och som med hinsyn bl a. till hanteringen i
huvudsak inte lampar sig for lastbils- och trailertransporter. .

Resultatet av mina Overviganden innebar sisom nimnts ocksd att
stddet 1 fOrsta hand borde inriktas pd de frdn Gotland
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utgiende fidrjetransporterna. Dessa — som i huvudsak ér
bilburna och som gér pé trailers och semitrailers — avser olika pd Gotland
producerade livsmedel och jordbruksprodukter samt olika bearbetade
varor fran i forsta hand verkstadsindustrin. Jag konstaterade i samman-
hanget, att det hir dr friga om varor som det frin regionalpolitisk
synpunkt ir angelidget att stddja och som till allra stoérsta delen ocksa
omfattas av det norrlindska utgiende transportstodet.

Vad betriffar det till Gotland ingdcende firjegodset — som i betydande
utstrickning avser livsmedel och olika slags konsumtionsvaror, vidare
verkstadsvaror, kemiska produkier, byggnadsmaterial osv. — ansdgs vid
denna tid tillrickliga skil inte foreligga for ett transportstdd. Undersdk-
ningar som da utférts av statens pris- och kartellndmnd i friga om olika
konsumtions- och kapitalvaror tydde silunda inte pd att gotlandspriserna
betriffande den &vervigande delen av detta gods aterspeglade nagon av
transportkostnaderna betingad férdyring.

Vid avvigningen av transportstddets djup innebar stdllningstagandet
en nedsittning av godstaxan i firjetratfiken (Jingdmetertaxan for gods-
fordon) fér de utgiende transporierna med 50 %. Denna reducering
bedémdes -- utslagen pé olika totala transportlingder och under antagan-
de av fordonslaster om 5—15 ton — leda till att frakterna pa exempelvis
striickorna Visby-Stockholm, Visby-Goéteborg och Visby-Norrképing
sinktes med 15—25 %. Detta skulle ge ett stéd som vil borde hivda sig
med vad som gillde inom stdrre delen av det allmidnna stodomrédet vid
motsvarande avstind. — I friga om transportstdodets konstruktion ansigs
vigande skil tala for att bygga in transportstédet direkt i Gotlandsbola-
gets taxa. Hirigenom kunde visentliga administrativa férdelar vinnas.

I anslutning till behandlingen av godstaxan Gvervdgde jag ocksa frigan
om avgifterna for overfdring av personbilar. Ett féretagsekonomiskt
utrymme beddmdes foreligga fér en reducering av personbilstaxan med
10 %. Hirutbver var jag beredd att fororda ett medelsutrymme, vilket gav
en total minskning av dverféringsavgiften med 25 %. Aven denna del av
transportstddet tridde i tillimpning den 1 februari 1972.

1 sambund med foreliggande f6r riksdagen av prop. 1973:95 (TU
1973:14, rskr 1973:250) angéénde transportstdd som regionalpolitiskt
medel — vilken proposition i férsta hand inncfattade redovisning av
utvirdering och f6rslag avseende det norrlindska transportstddet --
foreslog jag dven en forstirkning av transportstddet till Gotland. Avsikten
var att gdéra detta i &nnu hogre grad dgnat att fylla sin regionalpolitiska
uppgift. | enlighet hdrmed genomfdrdes fran den 1 juli 1973 en
ytterligare sinkning av lingdmetertaxan med 50 % av de da gillande
avgifterna. Det innebar att man — jimfdrt med utgingsliget i borjan av ar
1972 - hade vidtagit en total reducering av taxan for utgdende
transporter med 75 %.

K ostnaderna fér det sdlunda genomférda transportstddet uppgick for
budgetéret 1973/74 till 3 383 000 kr. Hirav avsig 600 000 kr. stodet i
anslutning till den reducerade personbilstaxan.

Avsikten har sdsom nédmnts varit att tillimpa detl angivna iransport-
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stédet som en forséksverksamhet under en tredrsperiod (1/2 1972--31/1
1975). Hirigenom vann man erfarenheter, vilka kunde beaktas vid
bedémningen och avviigningen av transportstodet for tiden hiirefter.

I anslutning hértill vill jag erinra om trafikutskottets betinkande nr
1974:7 (rskr 1974:144) i anledning av i prop. 1974:1 gjord framstilining
rérande anslaget till Transportstéd t6r Gotland jimte motioner. Utskot-
tet erinrade i sammanhanget om transportstddets karaktiir av {6rsoks-
verksamhet och om den beddmning av dess fortsatia utformning som
skulle ske¢ vid forsdksperiodens slut. Utskottet ansdg, att vid dessa
Overviganden frigan om tillimpning av dels den s. k. viigprincipen, dels
bilgodsforetagens s. k. normaltaxa for fidrrtrafik dven péd gotlandslinjerna
borde prévas. 1 sammanhanget borde dven flygtransporterna beaktus.
Resultatet av utvirderingsarbetet skulle forelidggas riksdagen senast hos-
ten 1974.

Statens pris- och kartellnimnd har, genom beslut av Kungl. Maj:t i
januari 1972, haft i uppdrag att folja transportkostnadsutvecklingen {or
lastbilstrafiken fran Gotland i syfte att trygga att det av riksdagen
beslutade transportstédet kommer det gotlindska néringslivet till godo.
Nimnden har i juni 1973 och i oktober 1974 limnat redovisningar for
detta uppdrag.

Pris- och kartellndmnden har vidare i oktober 1974 redovisat
resultatet av en prisundersSkning,. som belyser prisliget pa Gotland vid
vissa tidpunkter i férhallande till vissa jimforelseregioner pa fastlandet.

Slutligen har inom kommunikationsdepartementet gjorts en utvirde-
ring av nuvarande transportstdd for att fa en uppfattning i vad mén detta
bidragit till att minska de kostnadsmissiga oldgenheter som fdéljer med
Gotlands speciclla lige. :

Som en utgdngspunkt for dverviigandena angiende det fortsaltla stédet
till godstransporterna skall jag forst uppehalia mig vid resultatet av den
utvirdering som gjorts av det hittillsvarande sté-
det, och som bl. a. grundar sig pa en enkit till ett fyrtiotal gotlandska
foretag. Det kan da konstateras, att effekten av ett stdd som 4r knutet till
de fran Gotland utgdende transporterna givetvis varierar for {6retag inom
olika branscher beroende pd transportstrukturen. Foér sddana féretag som
forddlar och/eller forsdljer frin Gotland hidrrorande varor utgdr kostna-
derna fér transporter till olika orter pd fastlandet ofta en betydande del
av de totala transportkostnaderna. Exempel hirpa ir indusiri- och
grossistféretag inom livsmedelssektorn, foridlingstéretag inom sten-
varuindustrin  osv. 1 séduna fall har stddet lJett till en reduktion
av de totala transportkostnaderna med 10—25%. For foéretag som i
huvudsak levererar sina produkter till fastlandet men samtidigt i
betydande utstrickning hdmtar rivaror och mellanprodukter darifran -
exempelvis foretag inom verkstads- och varvsindustri, gummivaruindustri,
grafisk industri och snickerier — har en minskning skett med 5-10 %.
For sidana foretag slutligen som i visentlig man himtar varor frén
fastlandet och sedan har huvuddelen av sin forsiljning pa Gotland —
exempelvis féretag inom byggnadsindustri, fodermedelsindustri och
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detaljhandel — blir transportstodet givetvis torhillandevis obetydligt.

En berikning har ocksid gjorts i det foregdende som tyder pd att
frakten per ton vid lastbilstransporter till orter pd fastlandet reducerats
med i genomsnitt 30 %. Detta dr ndgot hégre dn den berdknade
reduktionen av lastbils- resp. jirnvigsfrakten Lill f6ljd av det utgdende
norrlandsstédet. Tillgingligt material ger ocksd vid handen, att Gotlands
fraktmerkostnader i férhallande (ill exempelvis Stockholms- och Kalmar-
regionerna genom transportsiddet kunnat minskas med ungetdr 30 resp.
50 %. )

Sammanfattningsvis kan i anslutning hiirtill konstateras att det
hittillsvarande gotlindska transportstodet viil synes ha fyllt sin regional-
politiska uppgift att reducera de kostnadsmissiga oldgenheter som
Gotland har. Det finns ocksd god grund att hdvda att stddet i fraga om
sin effekt pd de relativa kostnadsférhdllandena vill motsvarar stodet till
utgdende transporter fran Norrland och angrinsande delar av stédom-
rddet. Erfarenhetérna fir anses ha styrkt riktigheten av den valda
konstruktionen f6r stédet.

Med hinsyn hirtill har jag funnit skdl att — pd samma sitt som
tidigare skett i friga om transportstddet till de norra delarna av landet -
dverviga ¢n utvidgning av det gotlindska stodet sd att
det dven innefattar godstransporter i f_iirjctra-
fiken till Gotland. Hirigenom skulle man i forsta hand gynna
den industri och det niringsliv dverhuvud som &ir beroende av rivaror och
olika slags halvfabrikat och mellanprodukter frin fastlandet. Det blir inte
bara till férdel for redan etablerad verksamhet. Det ger ocksi i
forhallande till andra delar av landet mera likviirdiga lokaliseringspolitiska
mojligheter att stimulera till ny foretagsamhet pad Gotland.

Ett annat skdl fér en siddan utvidgning av transportstodet ir de
oligenheter i prishiinseende som gotlinningarna i viss utstrickning
uppenbarligen har enligt en av pris- och kartellnimnden utférd prisunder-
so0kning. Denna - som ger en ndgot annan bild dn den som redovisats av
nimnden i anslutning till 1971 irs transportstddsproposition — innctattar
en prisiimférelse mellan Gotlands-, Kalmar- och Stockholmsregionerna.
Undersékningen tyder bl. a. pd att prisnivin pd Gotland for olika slags
dagligvaror dr ndgot hogre dn i de undersdkta fastlandsregionerna.
Nimnden har uppskattat skillnaden till ett fatal procentenhcter till
Gotlands nackdel. Undersdkningen ger inte grund fér nigra entydiga
slutsatser i friga om prisskillnader vad avser hushéllskapitalvaror. Pi
byggnadsmaterialomridet — dir ett antal standariserade byggprodukter
undersdkts — utfaller dircmot en jimférelse mellan noterade ligsta priser
i resp. fall relativt sett ogynnsamt fr Gotlands dcl. Detsamma giller
petroleumprodukter. Betriffande dessa hiinvisar nimnden emellertid till
det uppdrag som Kungl. Maj:t gett nimnden och som syftar till att skapa
en fdr hela landet enhetlig prisnivi.

Aven om de konstaterade prisskillnaderna mellan Gotland och
fastlandet betingas dven av andra férhallanden in fraktkostnadsliget, ir
det givet att ett stdd avscende det till Gotland destinerade firjegodset
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skulle befrimja en prisutjimning. Firjetrafiken till Gotland omfattar
nimligen i betydande utstrickning livsmedel och konsumtionsvaror
dverhuvud, liksom hushallskapitalvaror och byggnadsmaterial.

I friga om storleken av det silunda till bida transportriktningarna
utvidgade stddet talar erfarenheterna av hittillsvarande stéd — bl. a. dess
med norrlandsstddet likvirdiga fGrmaga att reducera relatliva kostnads-
skillnader —~ for att dven fortsdttningsvis medge en 75-procentig
reduktion i féorhallande till bolagets grundtaxa.
Med beaktande av en till f6ljd av intrdffade pris- och l8nestegringar
aktuell héjning av avgifterna i grundtaxan fran den 1 februari 1975
kan transportstédet prelimindrt sigas innebiira, att fraktavgiften per
lingdmeter blir pd Nynishamnsstrickan 13:50 kr. samt pd Oskarshamns-
[Visterviksstrickorna 11 kr.

Med hinsyn till den nuvarande godsvolymen i firjetrafiken — drygt
150 000 ton — blir de totala kostnaderna fér godstransportstodet
beriknade i 1975 ars prislige ca 8,5 milj. kr., varav hiilften utgdr den
tilkommande kostnaden for stddet avseende godstransporter till Got-
land.

Stodet bor liksom hittills avse det traditionella firegodset. Som
framgar av den tidigare redovisningen férekommer ocksd ¢n omfattande
lastbatstrafik med tramp- och tanktonnage, som mellan Gotland och det
svenska fastlandet transporterar en godsvolym av storleksordningen 1,8
milj. ton. Det ir i huvudsak fraiga om massgods, och transporterna sker
sdsom nidmnts normalt till frakter som viisentligt understiger vad som
betingas for bilgods av det slag som gir i den reguljira firjetrafiken. Det
dr till stérsta delen ocksd friga om gods som med hinsyn bl a, till
hanteringen inte limpar sig tor lastbils- och trailertransporter. Det kan
dock inte uteslutas, att vissa varuslag - vid det djup pd transportstddet
varom hir ir friga — pa kortare eller lingre sikt skulle kunna f6éras 6ver
till biltransporter med férja. For att undvika en utveckling, som skulle
kunna leda till en samhéllsckonomiskt olimplig férdelning pa trafikmedel
av gotlandsgodset och dessutom till kapacitetsproblem som kunde
innebira allvarliga oldgenheter for det naturliga farjegodset, bdr vissa
varuslag undantas frdn transportstédet. Det giller sddana varor som
cement och obearbetad kalksten (ej kalkstensmjdél), petroleumprodukter,
spannmal samt fasta gddningsmedel. Med hiinsyn till att stédet genom sin
konstruktion inte #r direkt kopplat till enskilda varuslag bér undantagen
anges salunda, att fordon och lastbirare som uppenbarligen — helt eller i
huvudsak — transporterar eller dr avsedda f6r transport av angivna varor
inte skall omfattas av den genom transportstddet reducerade lingd meter-
taxan. Hirutdver bor liksom hittills militidra transporter undantas.

I anslutning till frigan om det utvidgade transportstédet vill jag
uppehdlla mig vid den sdrskilda taxa, som transport-
féormedlingsféretagen — AB Svenska Godscentraler (ASG)
och AB Godstrafik & Bilspedition (GBS) — tillimpar i sin
trafik pad Gotland. Taxan dr konstruerad med utgingspunkt i
den taxa som giller for fjérrtrafiken pa fastlandet. I enlighet hirmed
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uttas avgifter enligt det fraktberdkningsavstind, som motsvarar summan
av avstindet mellan aktuell fastlandsort och resp. tirjechamn pi fastlandet
samt avstindet mellan denna firjchamn och Gotland. Till de av
fraktavstindet betingade avgifterna gors sjotilligg, som varierar med
hidnsyn till ifrigakommande tariffer och som avses tdcka fdrje- och
hamnavgifter samt av dverfarten féranledda 6kade omkostnader.

I sj6tilligget utgdrs den dominerande komponenten av de till
Gotlandsbolaget erlagda avgifterna for firjedverfarten. Vid en si kraftig
reducering av firjeavgifterna som féljer av mitt fdrslag till transportstéd
bdr mojligheterna visentligt ha forbéttrats for transportformedlingsfore-
tagen att 6vergh till den taxesittning som giller for fjirrtrafiken pa
fastlandet. Jag har dd ocksi beaktat, att det vil kan redovisas vissa
merutgifter i firjedverfarten med hidnsyn till tidsfuktorn men att det
ocksi limnas betydande avtalsrabatter i férhéllande till taxan.

Med hinsyn hirtill avser jag att toresld Kungl., Maj:t att ge statens pris-
och kartellnimnd i uppdrag att uppta 6verldggningar med ber6rda f8retag
I syfte att fd den pa fastlandet tillimpade taxesdttningen i fjdrrtrafiken
att gilla dven i trafiken pd Gotland si att niringslivet dar fir en med
férhillandena pa fastlandet i huvudsak likvirdig behandling i avgiftshin-
seende. Diarmed skulle ocksi de i det féljunde behandlade dnskemélen
om en prissittning enligt vigprincipen ha tillgodosetts pa ett tillfreds-
stillande sdtt i friga om godstrafiken.

Statens pris- och kartellnimnd kommer liksom hittills att ha i uppdrag
att félja transportkostnadsutvecklingen i syfte att trygga att transport-
stédet fullt ut kommer det gotlindska niringslivet till godo.

Jag skall hirefter dvergd till att behandla frigan om persontrafiken pa
firjorna mellan Gotland och fastlandet, Ifrigavarande tratik — som svarar
f6r den dominerande delen eller nirmare 75 % av Gotlands totala
passagerartrafik med fastlandet — har dkat férhallandevis kraftigt under
de senaste dren. Ar 1973 uppgick antalet med Gotlandsbolagets firjor
befordrade passagerare till ca 507 000. Av resenidrerna bedéms nirmare
70 % wvara turister, och &6ver halva antalet resor sker under de tre
sommarmanaderna.

Sisom jag tidigare framhillit ger lagen om linjesjdfart pa Gotland
mojligheter att f6lja upp och vid behov péiverka trafikuppliggning och
taxesittning i farjetrafiken pd ett sitt som tillgodoser allminhetens och

_ niiringslivets ansprak pa cn god transportfdrsorining till rimliga priser. I
taxchinseende kan ocksd konstateras, att de hdjningar som vidtagits varit
méttliga. I kapacitetshiinseende har en anpassning skett med hinsyn till
behoven, och ny och modern batmateriel har tillférts trafiken.

Som ett led i strdvandena att forbittra betingelserna f6r befolkningen
pa Gotland, att 6ka landsdelens lokaliseringspolitiska attraktivitet och att
dven gynna turismen har jag i detta sammanhang dven velat Sverviga
frigan om ett transportstéd till persontrafiken
med Gotlandsbolagets farjor. Jagskall secnare dterkomma
med synpunker pd den bl a. av Gotlands kommun aktualiserade frégan
om en prissdttning enligt den s. k. vigprincipen. Jag vill dock redan hir
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framhalla, att innebdrden av denna princip — och siirskilt di vad avser
dess tillimpning pd persontrafiken — &r oklar och att den inte ger ndgon
egentlig viigledning vid den konkreta utformningen av ett persontrans-
portstdd.

Skil for ett persontransportstéd kan anféras med hidnsyn till den
hégre firdkostnad som en firjeresa mellan Gotland och fastlandet {6r
med sig jimfért med vad en kollektivresa betingar pd motsvarande
avsidnd pd fastlandet. Vid mina Overviganden av storleken och utform-
ningen av ett sidant st3d har jag funnit det naturligt att utgd fran ett
jarnvigsalternativ. Det innebir, att priset for en enkel resa med firja inte
bor vara hogre dn priset fér en enkel andraklassbiljett pa tdg for
motsvarande fardstricka.

En sidan fortsatt anknytning till SJ-taxan inncbir en betydande
forbittring tor gotlandsresendrerna, som framgar av féljande tabla.

Relation Nu giillande I'Greslagen
taxa kr. taxa kr.

Gotland-Nynishamn

ordinarie 52 40

rabatterat 26 20
Gotland-Oskarshamn

ordinaric 52 32

rabatterat 26 16
Gotland-Vistegvik

ordinaric 52 ) 32

rabatterat 26 16

P4 de nya priserna i firjetrafiken mellan Gotland och fastiandet bor
dven fortsiattningsvis Gotlandsbolagets olika rabattformer tillimpas. Det
innebir att pd Gotland bosatt person dven framgent crhiller en
nedsiittning av ordinarie pris med 50 %.

Inneborden av forslaget dr i Gvrigt, att priset fdr en enkel resa for en
”fastlinning” i rclationen Gotland-Nyniishamn sinks frdn f. n. 52 kr. till
40 kr. och for en tur- och returresa frin 104 kr. till 80 kr. Motsvarande
sinkning f6r en gotlinning blir vid enkel resa fran 26 kr. till 20 kr. och
vid tur- och returresa fran 52 kr. till 40 kr. Det 4r sdlunda friga om en i
det nirmaste 25-procentig sinkning.

I relationen Gotland-Oskarshamn resp. Gotland-Vistervik sénks priset
for en fastlinning vid enkel resa fran 52 kr. till 32 kr. och vid tur- och
returresa frin 104 kr. till 64 kr. Motsvarande sdnkning for en gotlinning
blir vid enkel resa frin 26 kr. till 16 kr. och vid tur- och returresa frin 52
kr. till 32 kr. I detta tall blir det fridga om en niirmare 40-procentig
reduktion. Vad giller sommartrafiken pd Grankullavik forutsitts att
samma prissittning tillimpas som pd Vistervik.

Den reella sinkningen ir emellertid storre, cftersom intriffade pris-
och lénestegringar skulle motiverat en pétaglig taxehdjning frin den 1
februari 1975. Med hédnsyn hirtill kan reduktionen i Nynidshamnsfallet
anges till ca 35 % och i Oskarshamns- och Visterviksfallen till ca 45 %.
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Kostnaderna for ett silunda utformat transportstéd utgdr i 1975 ars
prisldge ca atta milj. kr.

I fraga om hytt- och personbilstaxorna forutsitts inga ytterligare
statliga insatser. Vad avser personbilstaxorna vill jag i sammanhanget
crinra om att vid godstransportstddets inférande den 1 februari 1972 en
reducering skedde med 25 %. Pd den reducerade avgiften crhiller pa
Gotland bosatta personer 50 % rabatt. For ifrigavarande rabatt har under
transportstddsanslaget beridknats ett belopp av 600 000 kr.

Det f{dreslagna transportstodet for person- och godsbefordran i
farjetrafiken avses gilla under en fyradrsperiod med bdrjan den 1 februari
1975, Dirigenom erhalls en tidmissig samordning mellan (ransportstéden
for Norrland resp. Gotland.

Med det visentligt utvidgade stéd som enligt mitt forslag i fortsiitt-
ningen skall uiga till firjetrafiken mellan Gotland och fastlandet finns det
vigande skil som talar for att frdgan om huvudmannaskaps-
och dgarfédrhallanden tas upp till ndirmare dverviaganden. Jag
har f6r avsikt att hos Kungl. Maj:t hemstidlla om bemyndigande att
tillkalla en sirskild sakkunnig for att handha denna uppgift.

Som jag omnimnt i det foregiende har i olika sammanhang
diskuterats frigan omen avgiftssidttning i fdrjetrafiken
enligt den s k. vidgprincipen. Héidrmed avses did att
utgifterna for trafikanter och godstransportkunder i trafiken mellan
Gotland och fastlandet skall motsvara vad som betingas for motsvarande
stricka pa fastlandet.

Vid en sddan jimfOrelse dr det tre slags kostnadsposter som &r av
sdrskilt intresse, ndmligen tidskostnader, vigberoende fordonskostnader
och olika slags 6verf6éringsavgifter inkl. hamnavgifter. Vid transport med
firja dr de vigberoende fordonskostnaderna obetydliga. Overfdrings-
avgifterna tillsammans med tidskostnaderna svarar for huvudparten av de
totala kostnaderna. Vid landtransport déver motsvarande avstand utgdr de
vigberoende kostnaderna en betydande komponent. Hirtill kommer
tidskostnaden, som har en relativt sett lagre vikt dn i firjealternativet. En
tillimpning av végprincipen i firjetrafiken skulle nirmast innebira, att
avgiftecrna i denna inte bor Overstiga summan av kostnadsposterna i
landtransportalternativet.

Det kan konstateras, att ett utférande i praktiken av vdgprincipen
aktualiserar en rad frigestéllningar.

En friga &r vilka avstdnd jimférelsen skall avse. Betraktas fiirje-
strickorna som “vigar” kan noteras, att vigavstind normalt inte ar
detsamma som figelvigsavstind med hinsyn till den anpassning som
maste ske till bebyggelse, landskap osv.

Bortsett hirifrdn - och oberoende av med vilket landtransportmedel
jimférelsen sker — uppstdr problem nir det giller att bestimma vikten
hos olika kostnadsposter. De direkta kostnaderna for transporter med
visst slag av landtransportmedel varierar givetvis ofta for samma stricka
mellan olika relationer beroende pd trafikupplidggning, trafikunderlag,
trafikutbud etc. Tidskostnaden erbjuder sirskilda virderingsproblem. For
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exempelvis persontrafiken varierar vdrdet av tidsdtgingen beroende pé
om det ir fraga om tjinsteresor, inkdpsresor eller turist- och fritidsresor.

En tillimpning av vigprincipen ger givetvis helt olika resultat beroende
pa vilket slags landtransportmedel som viljs. Foér persontrafiken kan
jimférelse ske med individuell biltrafik — dérvid berikningarna kan
grundas pi olika forutsittningar vad avser antalet resande — eller med
jirnvigs- eller busstrafik.

I detta sammanhang vill jag i korthet berdra en den 30 september
1974 dagtecknad skrivelse, som Gotlands kommun tillstillt kommunika-
tionsdepartementet. I denna har kommunen redovisat synpunkter pd
bl. a. utformningen av taxorna i férjetrafiken mellan Gotland och
fastlandet med hinsyn till vigprincipen.

I friga om godstrafiken anges tillimpningen av vigprincipen innebéra,
att den s. k. normaltaxan for fjarrtrafik vinner tilliimpning. I anslutning
hirtill vill jag hinvisa till vad jag i det foregiende foreslagit i friga om ett
utvidgat transportstdd och i anslutning dartill anfért om transportfor-
medlingsféretagens taxesittning i Gotlandstratiken.

Betriffande persontrafiken med firjorna har kommunen utifrdn sin
tolkning av vigprincipen foreslagit, att avgiften for en enkel resa mellan
Gotland och fastlandet bestdms till 10 kr. och fér en enkel resa mellan
Gotland och Oland till 5 kr. Samtidigt har fOreslagits viss #ndrad
avvigning av personbilstaxorna. Hirjamte kan noteras, att en mycket
kraftig reduktion éven foreslagits i friga om flygavgifterna, vilka ansetts
bodra motsvara avgifterna for férsta klass tag.

Det kan konstateras, att kommunens samlade forslag stiller krav pa
statsbidrag i minst storleksordningen 40 milj. kr. redan vid nuvarande
omfattning av trafiken. Hirtill kommer emellertid att de extremt liga
avgifterna kan fOrvintas leda till svirbemistrade kapacitetsproblem,
vilkas 16sning dven pa kortare sikt skulle stilla krav pa ytterligare mycket
betydande ekonomiska insatser.

Jag skall hir inte nidrmare gd in pa dc antaganden vid uttolkningen av
viigprincipen, som ligger till grund fér kommunens f&rslag och som bl. a.
bygger pid forutsidttningen av en lag andel kollektiv trafik och en hég
andel individuell trafik. Jag vill hérvidlag hénvisa till vad jag i det
féregdende anfért om oklarheten i vdgprincipen och de skilda slutsatser
man kan komma fram till utifrin olika antaganden och virderingar.
Allmint vill jag dock framhdlla att den avgiftssdttning som foreslagits av
kommunen inte #ger sin motsvarighet hos nagot annat kollektivt
trafikmedel. o

Jag har i det fOregiende lagt fram f&rslag till ett persontransport-
stdd, som bygger pd en anknytning av avgifterna for personbefordran i
firjetrafiken till ett kollektivirafikalternativ, ndmligen jirnvigen. Som
framgar av redovisningen leder en sidan utformning av avgiftssiittningen
— vilken kan ses som uttryck for en form av kollektiv vigprincip — till
visentligt reducerade reskostnader.

Som framgir av den tidigare redovisningen spelar flyget en visentlig
roll i friga om Gotlands trafikférsorjning. Det svarar f6r ungefir 25 % av
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antalet befordrade passagerare mellan Gotland och fastlandet. 1 Linje-
flygs prissittning har sirskild hinsyn ocksd tagits till Gotlands speciella
forhillanden. For pa Gotland bosatta personer giller sdlunda ett
specialpris, inncebirande att tur- och returresa inkl. bokning f. n. kan ske
till en avgift av 220 kr. P4 detta pris tillimpas sedvanliga rabattférméner.
For fastlinningar giller - enligt de sedvanliga grundernua {61 Linjeflygs
taxesittning — elt normalt pris om 150 kr. for cnkel resa, vartill kommer
en icke obligatorisk bokningsavgift. I syfte att sidrskilt gynna turistné-
ringen pi Gotland har fr. o. m. ar 1973 ett arrangemang inforts som
innebidr att fastlinningen under de tre sommarmanaderna kommer i
atnjutande av det specialpris, som dret runt géller fér gotlinningen.

Genom angivna specialpris och rabattarrangemang pé linjerna mellan
Gotland och fastlandet intar Gotland — vid jimforelse med annat
inrikesflyg pa motsvarande strickor — en klart gynnad stillning.

Dessa pris- och rabattatgirder har blivit mdjliga genom att sirskilda
medel stillts till férfogande Gver anslag pé riksstaten.

For vartdera av budgetiren 1973/74 och 1974/75 har till Erséittning
till Linjeflyg AB for sdrskilda rabatter vid flygtrafik pa Gotland anvisats
2,4 milj. kr. Anslagen beriknades pa basis av vid berdkningstillfillet
tillgdnglig passagerarstatistik och d& gillande pris- och kostnadslédge.
Ersdttningen till Linjeflyg AB utbetalas med utgingspunkt i redovisad
faktisk passagerarbeldggning och faktiskt rabattutnyttjande. Det faktiska
ersdttningsberittigade underskottet i trafiken pd Gotland uppgick t. 0. m.
den 30 juni 1974 till 3 104 000 kr., vilket Overstiger det beriknade
anslaget med 704 000 kr.

Enligt vad jag erfarit dr en allmin taxehdjning om i genomsnitt ca
10 % aktuell inom inrikesflyget under den nidrmaste manaden. I
anslutning hirtill dr jag beredd att fororda en ytterligare relativ
forbittring savitt avser Linjeflygs gotlandstrafik genom att lata gotlin-
ningarnas specialpris for tur- och returresa — jiimte motsvarande sommar-
pris fér fastlinningarna — bibehillas vid 220 kr. Hirigenom befrias
itrdgavarande resandegrupper frin en avgittshdjning i storleksordningen
20 kr. De flygpriser som sdlunda giller for gotlinningarna och sommar-
trafiken kommer att innebira en reduccring om ca 30 % i forhallande till
ordinarie biljettpris,

Kostnaderna i anledning av denna dtgdrd kan nu beriknas till ca 1
milj. kr. for helt ar utéver angivna 3 milj. kr.

Kostnaderna fér det av mig fOreslagna stddet
féor person- och godsbefordran i fidrjetrafiken
har jag — med hénsyn tagen iiven till den redan giilande nedsittningen av
befordringsavgiften f6r personbilar - berdknat till (8,5+8,0+0,6) 17,1
milj. kr. per ar med utgangspunkt i 1974 ars trafik och den taxcniva som
ir aktuell for 4r 1975. Av angivna belopp avser 8,5 milj. kr. godstrans-
portstédet -- varav hélften hinfér sig till det tillkommande stédet — 8,0
milj. kr. det nu fdreslagna persontransportstddet samt 600 000 kr.
fortsatt nedsittning av personbilstaxan.
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Av den angivna kostnaden om 17,1 milj. kr. kan 7,1 milj. kr. berdknas
hiinféra sig till budgetiret 1974/75. Vid riksdagens bifall till férslaget
torde kostnaderna fi belasta det fér budgetaret 1974/75 upptagna
férslagsanslaget Transporistdd f6r Gotland, vilket i 1974 4rs statsverks-
proposition berdknats ill 3,3 milj. kr.

Kostnaderna fér stéddet for personbefordran
med flyg har jag berdknat till 4 milj. kr. per ir. Hérav hinfor sig
sdsom nimnts 1 milj. kr. till den av mig i det f6éregiende foreslagna
relativa prisférbétiringen. Av sistnimnda belopp kan ca 0,5 milj. kr.
beriiknas hinfora sig till budgetdret 1974/75. For gillande stdd finns pé
riksstaten f6r budgetiret 1974/75 uppfdrt ett reservationsanslag av 2,4
milj. kr. Jag féreslar att ett forslagsanslag med samma bendmning uppférs
pa tillaggsstat till riksstaten for innevarande budgetar. Frin detta anslag
bor fa bestridas dels kostnader {6r nu gillande stdd, dels kostnader {6r
den tillkommande forbitiringen, dels slutavrikning for stédet under
budgetaret 1973/74. Anslaget bor i enlighet hirmed upptas med 4,2 milj.
kr. Vid bifall till dessa férslag bor de medel som anvisats pa nyssnimnda
reservationsanslag tillfras budgetutjidmningsfonden.

Jag vill i sammanhangel erinta om den omliggning av skatteutiim-
ningsbidraget som genomfordes fr. o. m. 4r 1974. Omliggningen innebar
en Okning av det statliga stodet till Gotlands kommun som motsvarar ca
1 800 kr. per ar for en tvabarnstamilj. Hirigenom har skatten kunnat
sinkas med 1:90 och samtidigt har mojligheterna ytterligare férbittrats
fér Gotlands invanare att erhalla ¢cn med Svriga medborgare i landet
likvirdig service.

Under aberopande av dct anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
foéreslar riksdagen att

1. godkiinna de av mig férordade riktlinjerna f6r transportstdd i
farjetrafiken pa Gotland
godkinna de av mig forordade rikilinjerna {6r utdkad
ersittning till Linjeflys AB i anledning av prisdtgirder vid
flygtrafik pa Gotland
3. till Ersittning till Linjeflyg AB f6r siirskilda rabatter vid
flygtrafik pd Gotland pd tilliggsstat till riksstaten fér budget-
arct 1974/75 anvisa ctt {6rslagsanslag av 4 200 000 kr.

[xe]

Med bifall till vad foéredraganden silunda med instimmande
av statsridets Ovriga ledamoter hemstillt forordnar Hans
Maj:t Konungen att till riksdagen skall aviitas proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Britta Gvllensten



