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Sjofartsfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen lagger regeringens skrivelse till handlingarna.
| skrivelsen redovisar regeringen sin bedémning av Riksrevisionens iakt-
tagelser och rekommendationer i granskningsrapporten Statens insatser for att
minska sjofartens utslapp av skadliga &mnen i havet. Utskottet foreslar ocksa
att riksdagen avslar motionsyrkandena i féljdmotionen.

Utskottet foreslar vidare att riksdagen avslar samtliga évriga motions-
yrkanden om sj6fartsfragor, bl.a. med hanvisning till planerade eller redan
vidtagna atgarder och pagaende beredningsarbete. Motionsyrkandena handlar
bl.a. om svensk sjofarts konkurrenskraft, isbrytning, miljéfragor samt
fritidsbatsfragor.

I betdnkandet finns 32 reservationer (S, SD, V, C, MP).

Behandlade forslag

Skrivelse 2024/25:87 Riksrevisionens rapport om statens insatser for att
minska sjofartens utslapp av skadliga &mnen i havet.

9 yrkanden i en foljdmotion till skrivelsen.

5 yrkanden i foljdmotioner vackta med anledning av proposition 2024/25:28
Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera.

80 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2024/25.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Vissa internationella fragor
Riksdagen avslar motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 21 och 22.
Reservation 1 (SD)

2. Svensk sjofarts konkurrenskraft

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:455 av Serkan Kose (S),

2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 2, 5, 6 och 24,

2024/25:2024 av Mats Green (M),

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 54 och

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 67 och 68.
Reservation 2 (S)

Reservation 3 (SD)

Reservation 4 (C)

3. Farledsavgifter, hamnavgifter och lotsning
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 8, 9 och 18,
2024/25:2613 av Elin Sdderberg m.fl. (MP) yrkande 132,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 57, 58 och 83,
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 162, 163 och 166
samt
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 73.
Reservation 5 (S)
Reservation 6 (SD)
Reservation 7 (C)
Reservation 8 (MP)

4. lIsbrytning
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:865 av Isak From (S),
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 4 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 19 och 20.
Reservation 9 (S)
Reservation 10 (V)

5. Frémjande av inlands- och kustsjéfarten
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 7, 11 och 12,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 82 och
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2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 72.
Reservation 11 (S)
Reservation 12 (SD)
Reservation 13 (C, MP)

Vissa fragor om hamnar

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:1160 av Magnus Jacobsson (KD),

2024/25:1407 av Bjorn S6der m.fl. (SD) yrkande 14,

2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17,

2024/25:2167 av Teresa Carvalho m.fl. (S),

2024/25:2212 av Fredrik Lundh Sammeli (S),

2024/25:2232 av Johanna Rantsi (M),

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 55,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 70 och 71 samt

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 33.
Reservation 14 (S)

Reservation 15 (SD)

Reservation 16 (C)

Marin kartering

Riksdagen avslar motion

2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 187 och 188.
Reservation 17 (MP)

Sjofartens miljo- och klimatpaverkan
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:894 av Magnus Manhammar (S),
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 78, 80 och 95,
2024/25:2978 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 10,
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 107, 119, 157
och 170,
2024/25:3109 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 31,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 74 och
2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 67 och 68.
Reservation 18 (S)
Reservation 19 (SD)
Reservation 20 (C)
Reservation 21 (MP)

Sarskilt om sjofartens utslapp av skadliga &mnen i havet
Riksdagen avslar motionerna

2024/25:830 av Magnus Manhammar och Eva Lindh (bada S),
2024/25:918 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (béda S),

2024/25:TU15
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10.

11.

12.

13.

2024/25:1757 av Kenneth G Forslund och Paula Orn (bada S),
2024/25:2486 av Stina Larsson m.fl. (C) yrkande 9,
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 171 och 194,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 24 och
2024/25:3345 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1-9 och
lagger skrivelse 2024/25:87 till handlingarna.
Reservation 22 (S)
Reservation 23 (C)
Reservation 24 (MP)

Gotlandstrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:722 av Hanna Westereén (S),
2024/25:2308 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S),
2024/25:2360 av Jesper Skalberg Karlsson (M),
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 133,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 21,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 18 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17.
Reservation 25 (S)
Reservation 26 (V)
Reservation 27 (MP)

Farjerederiet
Riksdagen avslar motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 3.
Reservation 28 (SD)

Trygg och séker sjofart

Riksdagen avslar motion

2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15, 16 och 20.
Reservation 29 (SD)

Fritidsbatslivet
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:581 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1, 25 och 26,
2024/25:2488 av Sanne Lennstrom (S),
2024/25:3011 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1-3,
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 164 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 46.
Reservation 30 (S)
Reservation 31 (SD)
Reservation 32 (MP)
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Stockholm den 10 juni 2025

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Mattias Ottosson (S), Patrik Jonsson (SD), Asa Karlsson (S), Sten
Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Ann-Sofie
Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus Jacobsson (KD), Oskar Svéard (M),
Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi (M), Inga-Lill Sjéblom (S), Louise Eklund
(L) och Carl Nordblom (M).
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens skrivelse 2024/25:87 Riks-
revisionens rapport om statens insatser for att minska sjéfartens utslapp av
skadliga &mnen i havet och nio yrkanden i en féljdmotion till skrivelsen.

Vidare behandlas 5 yrkanden i motioner vdckta med anledning av
proposition 2024/25:28 Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera och 80 yrkanden i motioner fran allmanna motions-
tiden 2024/25. En forteckning dver de behandlade forslagen finns i bilagan.
Forslagen ror en rad olika sjofartsfragor som bl.a. svensk sjofarts konkurrens-
kraft, sjofartsavgifter, miljofragor och fritidsbatsfragor.

Skrivelsens huvudsakliga innehall

| skrivelsen redovisar regeringen sin beddmning med anledning av Riks-
revisionens iakttagelser och rekommendationer i rapporten Statens insatser for
att minska sjofartens utslépp av skadliga &mnen i havet (RiR 2024:18). Riks-
revisionen har granskat om statens insatser for att minska sjofartens utslapp ar
effektiva. Riksrevisionen konstaterar att miljon i svenska hav ar hart belastad
och att god miljostatus inte nas samt att negativa konsekvenser for bade miljo
och samhalle kan forvantas om det inte vidtas omfattande atgarder. Vidare
framhéller Riksrevisionen att sjofarten bidrar till flera miljébelastningar i
havet. Granskningen fokuserar pa utslapp av skrubbervatten, utslapp av
lastrester samt mottagningen av sjofartens avfall i hamn. Riksrevisionens
huvudsakliga rekommendationer till regeringen ar att sd snart som mojligt
infora ett forbud mot utslapp av skrubbervatten i Sveriges hela territorialvatten
samt att se gver den svenska regleringen for att sékerstélla att den dverens-
stimmer med internationella konventionskrav pa 6vervakning och
godkdnnande av tankspolning av lasttankar och ”proceeding en route” som
grund for att tillata utslapp av lastrester. Regeringen instammer i huvudsak i
Riksrevisionens rekommendationer till regeringen och har atgardat eller
bereder atgarder for att hantera frdgor som berérs av rekommendationerna.
Regeringen kommenterar dven i viss utstrackning Riksrevisionens iakttagelser
och rekommendationer som berdr myndigheterna.



Utskottets 0verviganden

Vissa internationella fragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om internationell samverkan om
vissa sjofartsfragor och skydd mot sjoroveri. Utskottet hanvisar till
det arbete som bedrivs inom ramen for det internationella
samarbetet.

Jamfor reservation 1 (SD).

Motionen

I kommittémotion 2024/25:1425 yrkande 21 framfér Thomas Morell m.fl.
(SD) att Sverige aktivt bor delta i internationella samarbeten som berér sjofart.
Motiondrerna menar att sj6farten ar ett prioriterat omrade nar det géller
internationella samarbeten och ser darmed positivt pa det arbete som utfors i
FN:s internationella sjofartsorganisation. | yrkande 22 framfor motionérerna
att Sverige bor verka for att sdkra svenska intressen i sarskilt otrygga farvatten.
Motiondrerna papekar att sjofarten behéver verktyg och skydd for att klara sig
undan piratattacker och att utformningen av dessa redskap bor lyftas upp ett i
internationellt forum. Skyddsatgarderna kan, anser motiondrerna, vara bade
proaktiva och reaktiva, som exempelvis diplomati och aktiv verkanseld.

Bakgrund

Internationella samarbeten

Sjofarten ar global och regleras huvudsakligen genom internationella 6verens-
kommelser och konventioner framtagna av FN:s internationella sjofarts-
organisation (International Maritime Organization, IMO) samt genom regler
inom EU som i sin tur inforlivas i svensk lagstiftning.

IMO har sitt site i London och arbetar fraimst med sjosékerhets- och
sakerhetsskyddsfragor samt forhindrande av havs- och luftfororeningar fran
fartyg. IMO:s arbete stoder FN:s globala mal for hallbar utveckling. IMO
bestdr av 176 medlemsstater och styrs av ett rdd som bestér av 40 stater
daribland Sverige. Vartannat &r mots IMO:s generalforsamling och da véljs ett
nytt rad. Radet beslutar om IMO:s budget och arbetsprogram och valjer vart
fjarde &r en ny generalsekreterare.

De tva framsta IMO-konventionerna ar den internationella konventionen
om sakerhet fér manniskoliv till sjéss (International Convention for the Safety
of Life at Sea, Solas) och den internationella konventionen till férhindrande
av fororening fran fartyg (International Convention for the Prevention of

2024/25:TU15
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Pollution from Ships, Marpol). Solas reglerar manga aspekter av sjofarten,
bl.a. hur fartyg ska vara konstruerade och utrustade, i synnerhet nér det géller
livraddning, eldslackning och radioutrustning, hur last ska hanteras och hur
resan ska planeras och ledas. Forutom bestdmmelserna om enskilda fartyg
regleras besiktning, sjéraddningsverksamhet m.m. De flesta regler i Solas
géller endast fartyg i internationell fart som antingen rdknas som passagerar-
fartyg eller har en bruttodraktighet pd minst 500 bruttoton. Som passagerar-
fartyg réknas fartyg som tar fler &n tolv passagerare.

Marpol &r den mest omfattande internationella konventionen for miljo-
skydd. Den reglerar forutom oavsiktliga och driftsméssiga oljeféroreningar
fran fartyg aven fororeningar av kemikalier, varor i forpackad form, avlopps-
vatten, sopor och luftfororeningar som harstammar fran fartyg.

Nautiska behdrigheter regleras genom den internationella konventionen
angaende normer for sjofolks uthildning, certifiering och vakthéllning
(International Convention on Standards of Training, Certification and Watch-
keeping for Seafarers, STCW). Svenska nationella bestimmelser pa omradet
harstammar fran denna konvention. Sjémannens rattigheter till anstandiga
arbets- och levnadsvillkor hanteras av Internationella arbetsorganisationen
(International Labour Organization, ILO) som har sitt séte i Genéve och dessa
rattigheter finns i sjdarbetskonventionen (Maritime Labour Convention,
MLC).

Sjofarten regleras forutom av IMO och ILO &ven av EU som beslutar om
forordningar och direktiv som ror sjofarten. De flesta av dessa utgdr fran
IMO:s och ILO:s konventioner. Som medlem i EU &r Sverige en av flera
medlemsstater som pdverkar och arbetar fram olika regelverk for sjofarten
bl.a. inom Europeiska sjosakerhetsbyran (European Maritime Safety Agency,
Emsa). Arbetet inom EU gar ut bade pa att ta fram gemensamma tekniska krav
for fartyg, kompetenskrav for sjofolk, regler som skyddar haven fran
fororeningar fran fartyg, sakerhetskrav for operatérer m.m. och pa att
samordna gemensamma europeiska standpunkter i férhandlingarna inom
IMO.

Sverige deltar ocksa i Helcom som &r ett mellanstatligt organ. Parter ar
Danmark, Estland, Finland, Lettland, Litauen, Polen, Sverige, Tyskland,
Ryssland och EU. Organisationen har sin grund i Helsingforskonventionen
(Convention on the Protection of the Marine Environment of the Baltic Sea
Area), som undertecknades 1974. Konventionen ar en &verenskommelse
mellan Ostersjons strandstater om att varna miljén i Ostersjon. Den omfattar
Ostersjon och Sveriges vastkust upp till latituden genom Skagen, dvs. ungefar
i hojd med Goteborg. Samarbetet koordineras genom Helcom.

Olika aspekter pa havens och havshottnens fredliga anvandning regleras
&ven genom FN:s havsrattskonvention (United Nations Convention on the
Law of the Sea, Unclos), som antogs 1982 och tradde i kraft 1994.
Konventionens artikel 101 (1) a innehaller bestimmelser om sj6roveri pa
internationellt vatten.
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Skydd mot sjoréveri

Handelssjofarten har i 6kad utstrackning anvant passiva motatgarder mot
sjoréveri, exempelvis taggtrad, vattenkanoner, hoga fribord, registrering och
anmalan infor passage i hogriskomraden samt lagstiftning som ger majlighet
att anvanda sig av vapnat skydd. Riksdagen antog en sadan lag i maj 2013 och
den borjade gélla den 1 juli 2013 (prop. 2012/13:78, bet. 2012/13:TU10, rskr.
2012/13:202). Forslaget utformades i linje med IMO:s rekommendationer pa
omradet.

IMO arbetar &ven med att offentliggtra alla rapporter om faktiska attacker
och forsok till attacker av pirater och bevdpnade ranare mot fartyg som har
rapporterats in via IMO:s modul Piracy and Armed Robbery inom det globala
integrerade sjofartsinformationssystemet Gisis.

Under 2017 stéllde Sverige en svensk vapnad styrka bestaende av hogst 135
personer till forfogande for deltagande i EU:s marina operation (Atalanta) for
att sdrskilt skydda FN:s varldslivsmedelsprograms humanitara hjalpsénd-
ningar. Atalanta bidrar ocksa bl.a. till att forebygga och bekampa sjéroveri och
vapnade rdn utanfér Somalias kust. Aven den civila insatsen Eucap Somalia
bistdr Somalia, inklusive Somaliland, med kapacitetsutvecklande insatser pa
det maritima omradet. Sverige deltar med personal aven i denna insats.

Pagaende arbete

Som IMO-medlem deltar Sverige aktivt i IMO:s arbete och arbetar fram olika
internationella bestdmmelser som ror sjofarten. | 4 § forordningen (2008:1300)
med instruktion for Transportstyrelsen star det sarskilt att myndigheten inom
sitt ansvarsomrade ska fullgora uppgifter enligt EU:s rattsakter och andra
internationella dverenskommelser. Transportstyrelsen ska dven sérskilt bitréda
regeringen med beredningen av drenden i det internationella samarbetet inom
bl.a. IMO.

Sverige satt i IMO:s rad under perioden 2021-2023 och valdes vid IMO:s
generalforsamling i december 2023 till ytterligare en mandatperiod, 2024—
2025. Som en av 40 radsmedlemmar ar Sverige darmed med och beslutar om
hur IMO styrs, dess budget och dess arbetsprogram.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motionsyrkanden om internationell
samverkan och skydd mot sjoroveri, senast i betdnkande 2023/24:TU17.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena med hanvisning till det
arbete som pagar inom ramen for det internationella samarbetet. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

2024/25:TU15
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Utskottets stéllningstagande

Utskottet konstaterar att sjofartens internationella karaktar innebér att atgarder
pa sakerhets- och miljomradena i regel framst behover vidtas inom ramen for
det internationella samarbetet for att fa genomslagskraft. Arbetet i t.ex. FN:s
IMO och EU samt det regionala samarbetet i Helcom &r dérfor av stor vikt.
Utskottet konstaterar att regeringen ar padrivande i dessa forum, inte minst i
IMO:s rad i vilket Sverige valts in for ytterligare en period. Som medlem i
rddet vantas regeringen aktivt kunna driva frdgor om minskad miljo- och
klimatpaverkan och 6kad sjésakerhet.

Nar det galler frdgan om sjoroveri kan utskottet liksom tidigare konstatera
att den dessvarre standigt ar aktuell inom vissa geografiska omraden. Utskottet
bedomer att fragan om att bekampa denna typ av brottslighet bor tas om hand
inom ramen for det internationella samarbetet och konstaterar att regeringen
verkar for att sékra svenska intressen i detta avseende. Darmed avstyrker
utskottet motion 2024/25:1425 (SD) yrkandena 21 och 22.

Svensk sjofarts konkurrenskraft

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om sj6fartens konkurrenskraft.
Utskottet hanvisar bl.a. till de insatser som gors inom ramen for den
nationella godstransportstrategin och av den nationella sjofarts-
samordnaren samt regeringens forslag att avskaffa staimpelskatten.
Utskottet understryker samtidigt vikten av en stark och konkurrens-
kraftig svensk sjofartsnaring.

Jamfor reservation 2 (S), 3 (SD) och 4 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 67 betonar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) vikten av att arbeta mot utflaggningen med dess negativa konsekvenser
som utgor ett hot mot var nationella forsorjningsformaga. 1 yrkande 68 betonar
motiondrerna vikten av att Sverige har en stark och konkurrenskraftig sjofarts-
naring men att det inte fAr komma till kostnaden av oseriésa aktorer och laga
standarder. Malet bor enligt motionarerna vara att Sverige blir konkurrens-
kraftigt i férhallande till vara nordiska grannar och andra viktiga konkurrent-
lander.

I kommittémotion 2024/25:1425 yrkande 2 foreslar Thomas Morell m.fl.
(SD) att ett sjofartsrad ska inrattas for att starka den langsiktiga konkurrens-
kraften och sékerstélla en positiv utveckling inom den maritima ndringen.
Radet bor enligt motionarerna ha en allsidig sammansattning och besta av bl.a.
den maritima industrin, fackliga parter, berérda myndigheter samt forsknings-
och utbildningsinstitutioner. | yrkande 5 6nskar motionérerna att en modell
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som ger forhandsbesked om sjofartsstod utreds eftersom ett sadant besked
innebar att foretagen far rimliga forutsattningar att planera sin langsiktiga
verksamhet. | samma motions yrkande 6 framfors vikten av att sékerstélla att
svensk sjofart har konkurrenskraftiga och langsiktigt stabila villkor. Motionar-
erna anfor att dven specialsjofarten boér omfattas av nettomodellen for sjofarts-
stéd. Motionérerna lyfter i yrkande 24 fram forskningens betydelse for den
svenska sjofarten, t.ex. for att utveckla och inforliva nya varor och tjanster i
sjofarten och for att klara hogt uppsatta miljomal och sakerhetsrutiner.
Motiondrerna menar att Sverige bor satsa pa farre men smartare strategiska
forskningsomréaden inom sjofart.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 54 framfor Ulrika Heie m.fl. (C)
att regeringen bor se éver mojligheterna till en stérkt konkurrenskraft och en
mer effektiv och béattre analyserad miljostyrning inom sjofarten. Motionarerna
betonar sjofartsnaringens betydelse for Sveriges valstand och handel.

Serkan Kose (S) vill i motion 2024/25:455 att forutsattningarna for att
etablera ett nationellt maritimt innovationscenter i Nyn&shamn utreds.
Malséttningen ar enligt motionaren att centret ska framja forskning och
utveckling inom hallbar sjéfart och maritim teknologi samt fungera som ett
nav for samarbeten mellan akademin, néringslivet och den offentliga sektorn.

I motion 2024/25:2024 understryker Mats Green (M) vikten av att arbeta
for en valfungerande svensk sjofartsnaring. 1 motionen framhélls behovet av
att 6ka svensk sjofarts konkurrenskraft i en tid praglad av global oro.

Bakgrund

Allmant

Sjofarten star for ca 90 procent av all import och export, och under ett vanligt
ar reser ca 30 miljoner passagerare med fartyg till och fran Sverige. | bade
freds-, kris- och krigstider &r Sverige helt beroende av sjofarten.

Sjofarten regleras i stor utstrdckning av internationella bestdmmelser och
konventioner som har inférlivats i svensk lagstiftning. Det finns ett drygt
hundratal nationella lagar, forordningar och foreskrifter for sjofarten. Att
sjofarten i stor utstrdckning styrs av folkrattsliga regler och internationellt
samarbete innebdr att flagg- och kuststaterna har begransade méjligheter att
paverka hur sjofarten ska bedrivas nationellt. Generellt ar svensk kustfart
forbehallen svenskflaggade fartyg. Undantag fran denna regel kan goras i tre
fall: trafik med EU-flaggade fartyg och fartyg i godkénda register, trafik med
fartyg fran lander dar bilaterala avtal om Gmsesidigt tilltrade finns och
slutligen trafik med fartyg som har fatt kustfartstillstdnd for enstaka resa (s.k.
ad hoc-tillstand). Kustfartstillstand, &ven kallat for sjocabotage, ar sjétrafik
som uteslutande bedrivs pa svenskt vatten och mellan svenska hamnar och
regleras i férordningen (1974:235) om tillstand till sj6fart i inrikes trafik med
utlandskt fartyg m.m. Sjocabotage far endast bedrivas av utlandska fartyg om
dessa fatt tillstand av Transportstyrelsen.

2024/25:TU15
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Transportstyrelsen utformar regler, provar och ger tillstand, utévar tillsyn
och for statistik 6ver olyckor och tillbud for svenska fartyg. Myndigheten
kontrollerar ocksa att utlandska fartyg i svenska farvatten uppfyller de regler
som géller i Sverige. Det svenska fartygsregistret ligger administrativt under
Transportstyrelsen. | processerna for registrering och certifiering av fartyg
som varit registrerade i ett annat land, s.k. inflaggning, ingdr olika steg sésom
sékerstallande av att &gare och fartyg uppfyller relevanta krav, inflaggnings-
besiktning av fartyget och inflaggningsméte. Tillstand, tillsyn och register-
hallning i friga om svenskregistrerade fartyg ar en avgiftsfinansierad verksam-
het. Huvudprincipen &r att varje enskild tillstindshavare betalar de kostnader
som arendet genererar. Avgifterna ska berdknas sa att full kostnadstackning
uppnas.

Sjofartsstod

Sjofartsstod ar ett stod som lamnas till arbetsgivare for skatt pa sjoinkomst och
arbetsgivarens kostnader for arbetsgivaravgifter och allméan I6neavgift. Stodet
ska bidra till att starka svensk sjéfart, minska utflaggningen av svenska fartyg
och sakra kompetensforsérjningen. Villkoren for stodet framgar av férord-
ningen (2001:770) om sjofartsstod. Enligt denna kan sjofartsstod lamnas till
fysiska och juridiska personer samt till partrederier som har eller har haft
sjoman anstallda for arbete ombord pa fartyg som ar registrerade i ett nationellt
fartygsregister i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)
som huvudsakligen anvénds i trafik som &r utsatt for internationell konkurrens
pa sjofartsmarknaden. | juli 2020 andrades villkoren for stodet sa att fartyg
inte l&ngre behdver vara registrerade enbart i det svenska registret, vilket
innebar att fler fartyg kan fa stod. Trafikanalys ger kontinuerligt ut sarskilda
rapporter om sjofartsstodets effekter och den senaste rapporten omfattade
2021 och 2022 (rapport 2023:8). Av denna framgar att sjofartsstodet okade
n&got mellan 2021 och 2022. Ar 2022 beviljades 34 rederier sjofartsstod pa
sammanlagt drygt 1,3 miljarder kronor. Trafikanalys konstaterar att sjofarts-
stodets andel av omséttningen minskar men att I1énsamheten matt med olika
nyckeltal &r beroende av stodet dven fortsattningsvis. Trafikanalys konstaterar
i sin rapport Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation 2023 (rapport
2023:9) att forhandsbesked om sjofartsstod ar ett exempel pad en majlig
forenkling for att ka attraktiviteten hos det svenska sjofartsregistret.
Riksdagen har beslutat att anvisa 1,55 miljarder kronor i sj6fartsstoéd under
2025 i enlighet med regeringens forslag i budgetpropositionen for 2025 (prop.
2024/25:1 utg. omr. 22, bet. 2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101). Med
hanvisning till 6kade volymer beréknar regeringen 1,6 miljarder kronor
respektive 1,7 miljarder kronor for sjéfartsstodet for 2026 och 2027.

Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation

Trafikanalys har i uppdrag att arligen, i enlighet med sin myndighetsinstruk-
tion, folja upp den svenska sjofartens internationella konkurrenssituation.
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Trafikanalys konstaterar i sin rapport Svensk sjofarts internationella
konkurrenssituation 2024 (rapport 2024:11) att svensk sjcfarts aterhamtning
efter nedgangen under pandemin verkar ha stannat av under 2023 och
inledningen av 2024. Det madrks genom farre anlop till hamnar, farre
passagerare och mindre méngder hanterat gods. Antalet fartygsanlép foll
under 2023 tillbaka till samma antal anlép som under pandemin. Under 2023
minskade dven den svenska fartygsflottan och sysselséttningen inom svensk
sjofart.

I en internationell jamforelse har det svenska fartygsregistret haft en sémre
utveckling 6ver den senaste dryga tioarsperioden &n registren i de nordiska
grannlénderna och &ven i en storre internationell jamforelse. Under 2023 hade
det svenska registret en sdmre utveckling &n de dvriga nordiska l&ndernas.
Aven i en vidare internationell jamforelse &r utvecklingen av det svensk-
registrerade tonnaget svag. Trafikanalys menar att en forklaring till detta &r att
det rader skarp konkurrens mellan vérldens fartygsregister och att manga
lander har ambitionen att skapa formanliga villkor for att generera tonnage till
sina register och darfér anpassar villkoren sd att de ska vara konkurrens-
kraftiga.

Storleken pa den svenskkontrollerade flottan, som bl.a. har betydelse for
den langsiktiga forsorjningen av marin kompetens séval ombord som pa land,
minskade och var under 2023 patagligt lagre an fére pandemin. Totalt
minskade sysselsattningen ar 2023 i samma proportion som antalet fartyg som
svenska redare disponerar. Ur ett langsiktigt kompetensforsorjningsperspektiv
kan det dock noteras att intresset for bade sjokaptens- och sjoingenjors-
utbildningarna dkade till hostterminen 2024 efter att ha sjunkit betydligt under
ett antal ar.

Nér det géller registrering, kontroll och tillsyn lyfter Trafikanalys fram att
det sedan Iang tid pagdr ett arbete for att forenkla for sjofarten nar det géller
t.ex. myndighetskontakter och fartygsregistrering. Ett exempel pa detta arbete
&r den s.k. inflaggningslots som Transportstyrelsen har inréttat for att férenkla
myndighetskontakterna ndr ett fartyg ska registreras i Sverige. Trafikanalys
framhaller sjofartsstod och tonnagebeskattning som de mest betydelsefulla
insatserna for att skapa forutsattningar for en stor och livskraftig flotta och
konstaterar att det for 2025 aviseras ytterligare forbattringar, bl.a. slopad
stdmpelskatt och investeringsstod for Overflyttning av gods till sjofart.
Myndigheten konstaterar samtidigt, alla insatser till trots, att utvecklingen éver
aren for det svenska registret ar negativ och att det darfor ar angeldget med
fortsatta &tgarder for att framja svensk sjofart och det svenska sjofartsregistret,
sarskilt med beaktande av det rddande varldslaget.

Trafikverket konstaterar vidare i rapporten att svensk forskning och
utvecklingsverksamhet pa sjéfartsomradet &r viktig for den svenska sjofartens
internationella konkurrenssituation. Sjofartsforskningen i Sverige bedrivs pa
manga hall, savél pa universitet som vid forskningsinstitut och vid foretag. |
rapporten beskrivs ocksd nagra myndigheters forsknings- och utvecklings-
initiativ. Inom ramen for den s.k. Sjofartsportféljen driver och finansierar
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Trafikverket forskning och innovation tillsammans med akademin och
naringslivet inom tre omraden: miljé och klimat, sikerhet, sociala fragor och
kompetens samt ekonomi och konkurrenskraft. Aven t.ex. Vinnova och
Sjofartsverket ar pa olika satt involverade i forsknings- och utvecklingsprojekt
p& omrédet. Enligt sin instruktion ska Sjofartsverket svara for forskning och
innovation som motiveras av myndighetens uppgifter samt félja och
dokumentera forskning och innovation inom sjofartsomradet.

Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—2033

I juni 2022 beslutade den davarande regeringen om skrivelse 2021/22:261 som
ror planeringsarbetet och faststéllelse av en nationell trafikslagsdvergripande
plan for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. Planen omfattar
bl.a. insatser for att underlétta éverflyttningen av godstransporter till sjofart
liksom insatser for att tidigare planer ska kunna fullféljas, bl.a. farleds-
fordjupningar i Géteborgs och Luled hamnar som méjliggér mer djupgaende
fartyg och uppgradering av slussarna i Trollh&ttan.

Nationell godstransportstrategi

I den nationella godstransportstrategin som beslutades 2018 framhalls vikten
av fler svenskregistrerade fartyg for sysselsattningen och for att behélla
kompetensen inom hela sjofartsklustret. Malsattningen ar att Sverige ska ha en
konkurrenskraftig sjofartsnéring. | strategin beskrivs att det finns en outnyttjad
potential pa sjon som ska tas till vara. Sjofarten kan ocksa bidra an mer till
stérkt svensk export eftersom den &r en livsnerv for handel med omvérlden
och darmed for Sveriges vélstand. En stark sjofart skapar jobb och tillvaxt
béde till sjoss och pa land. Samtidigt méste dock aven sj6farten minska sin
klimat- och miljopaverkan och darfor bedrivs det aktivt arbete med detta inom
béde FN och EU.

Pagaende arbete

Planering for transportinfrastrukturen 2026-2037

Riksdagen beslutade i december 2024 i enlighet med regeringens forslag i
propositionen Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige
ska fungera, med inriktning for perioden 2026-2037 (prop. 2024/25:28, bet.
2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102). | propositionen beskriver regeringen vilken
inriktning som bor valjas for nasta planperiod och l&mnar forslag till ekonom-
iska ramar for planperioden 2026-2037. Mot bakgrund av beslutet fortsatter
arbetet med atgardsplaneringen, vilket innebar att de atgirder som bor
prioriteras i den nationella planen och i respektive lansplan identifieras.
Regeringen avser att under 2026 kunna besluta om en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037. Darfor har Trafikverket fatt
i uppdrag att ta fram ett forslag till en trafikslagsévergripande nationell plan
for transportinfrastrukturen for perioden 2026—-2037. Uppdraget ska redovisas
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senast den 30 september 2025. Trafikverket redovisade i januari 2024
uppdraget att ta fram ett inriktningsunderlag infér den kommande plan-
perioden. Trafikverket lyfte i redovisningen bl.a. fram att digitalisering inom
sjofarten kan mojliggora battre utnyttjande av infrastrukturen, hdogre
sjosékerhet, effektivare hamnanldp och béttre kopplingar till andra trafikslag.

Nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart

Inom ramen for den nationella godstransportstrategin fick Trafikverket 2018 i
uppdrag att inratta en nationell samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart
(N2018/04482). Samordnarens uppgift ar bl.a. att frimja en vél fungerande
och effektiv inrikes sjofart och nérsjofart och forbéattra forutsattningarna for
overflyttning av godstransporter fran vag. | sitt uppdrag ska samordnaren
hamta in synpunkter fran relevanta myndigheter och andra aktérer. Uppdraget
strackte sig ursprungligen till den 30 juni 2024. Regeringen beslutade den 14
mars 2024 om att forlanga uppdraget med tre &r samt att justera och
komplettera det. De delar som fokuserar pa sjofartens omstéllning till fossil-
frihet och 6kad dverflyttning till sjofart for att bidra till 6kad intermodalitet i
godstransportsystemet, dvs. att varje trafikslag utfér den del av gods-
transporten dar det har bast forutsattningar, forlangdes i och med beslutet och
nya deluppdrag tillkom. Bland annat ska samordnaren etablera en samverkans-
plattform med relevanta offentliga aktorer for att utveckla former for
innovationsupphandlingar som kan paskynda sjofartens omstallning till
fossilfrihet och elektrifiering. Uppdraget ska slutredovisas senast den 30 juni
2027.

Trafikverket presenterade den 27 mars 2025 sin arliga redovisning av
regeringsuppdraget att inrdtta en nationell samordnare for inrikes sjofart och
nérsjofart (TRV 2018/93261). Trafikverket konstaterar i rapporten att
sjofarten, trots en tydlig ambition att 6ka andelen sj6burna godstransporter,
brottades med en rad utmaningar under 2024. Aterinférandet av passage-
avgifter for Vanersjofarten i Goteborgs hamn, begrénsningar i att genomfora
besattningsbyten, periodvis bristande tillgénglighet pé lots och héjningar i
lots- och farledsavgifterna har paverkat i synnerhet trafiken pa de inre vatten-
vagarna. Nar det géller deluppdraget att etablera grona sjofartskorridorer har
samordnaren presenterat en handlingsplan om 32 atgarder som syftar till att
stddja inforandet av grona sjofartskorridorer och som ska ha genomforts senast
2027.

Forslag om slopad stampelskatt vid inteckning i skepp

Den 6 mars 2025 éverlamnade regeringen propositionen Slopad stampelskatt
vid inteckning i skepp till riksdagen (prop. 2024/25:107). | propositionen
foreslar regeringen slopad stampelskatt vid beviljande av ansokningar om
inteckning i skepp. Enligt de géallande reglerna ska stampelskatt betalas till
staten nar en ansdkan om inteckning i skepp beviljas. Stdmpelskatten ar i dessa
fall 4 kronor for varje fullt tusental kronor av det belopp som intecknas.

2024/25:TU15

17



2024/25:TU15

18

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Forslaget innebdr att det inte langre behover betalas ndgon sadan stampelskatt.
Regeringen beddmer att den svenska sjofartsnéaringens konkurrenskraft skulle
stdrkas om man slopar uttaget av stdmpelskatt vid beviljande av ansokan om
inteckning i skepp. Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 juli 2025.
Regeringens proposition behandlas under varen 2025 i skatteutskottet (bet.
2024/25:5kU20).

Forslag pa en ny del i fartygsregistret som ska forenkla for s.k.
skeppslega

Den nuvarande regleringen av in- och uthyrning av obemannade skepp
bedoms av regeringen forsvara for svenska rederier att organisera sin
verksamhet pa ett rationellt satt, fatta affarsmassiga beslut vid svangningar pa
fraktmarknaden, delta i samriskprojekt med utl&ndska rederier och finna
finansiering till nya skepp. Den gallande regleringen bedoéms alltsd inte svara
mot den moderna rederidriftens behov av flexibilitet och goda finansierings-
mojligheter. Darfor beslutade regeringen den 28 maj 2025 om propositionen
Forenklad in- och uthyrning av skepp (prop. 2024/25:178).

I propositionen foreslar regeringen att regelverket om inhyrning av
utléndska och uthyrning av svenska skepp, s.k. skeppslega, ska byggas ut och
&ndras. Forslagen innebér bl.a. att det ska regleras under vilka narmare forut-
séattningar skeppslega ska kunna ske och hur inhyrning av utlandska skepp ska
hanteras i det svenska fartygsregistret. Det svenska fartygsregistret ska
kompletteras med en skeppslegodel som ett led i att forbattra mojligheterna
for svenska rederier att organisera sin verksamhet pa ett rationellt satt och
finansiera nya skepp. Lagandringarna foresls trada i kraft den 1 februari 2026.

Den forsknings- och innovationspolitiska propositionen

Den 12 december 2024 dverlamnade regeringen propositionen Forskning och
innovation for framtid, nyfikenhet och nytta (prop. 2024/25:60) till riksdagen.
| propositionen betonas behovet av ny kunskap och nya innovativa lésningar
inom transportomradet for att sikerstalla ett Iangsiktigt hallbart transport-
system och for att starka svenskt naringslivs konkurrenskraft. Regeringen
konstaterar att det kravs 6kad kunskap och nya I6sningar for att uppna 6kad
resiliens och redundans i transportsystemet. Det kan rdra sig om risker for och
konsekvenser av erosion, 6versvdmningar och skred men &ven yttre stérningar
pé transporter och infrastruktur till f6ljd av uppsatliga handlingar. Regeringen
beddmer dessutom att det & mycket angeléget att 6ka kunskapen om hur
transportsystemets formaga att fungera dven under krigsfara eller krig ska
kunna sakerstallas. Regeringens proposition behandlas under véaren 2025 i
utbildningsutskottet (bet. 2024/25:UbU15).
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har aterkommande behandlat fragor om den svenska sjofartens
konkurrenskraft, senast i betdnkande 2023/24:TU17. Utskottet avstyrkte
motionsforslagen med hénvisning bl.a. till att olika initiativ har genomforts
under senare tid och att olika uppdrag har redovisats for att starka sjofartens
konkurrenskraft och framja en 6verflyttning av godstransporter till sjofart.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Riksdagen riktade under riksmotet 2021/22 ett tillkdnnagivande till
regeringen om den kustndra sjofarten och systemet med tonnagebeskattning
samt om stampelskatten pé fartygsinteckningar (bet. 2021/22:SkU14, rskr.
2021/22:268). 1 och med forslaget i propositionen Slopad stdmpelskatt vid
inteckning i skepp (prop. 2024/25:107) anser regeringen att riksdagens
onskemal nar det galler stampelskatten &r tillgodosett men regeringen avser att
aterkomma i fraga om Gvriga delar av tillkannagivandet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka vikten av en stark och konkurrens-
kraftig svensk sjofartsnring. Sverige ar med sin 1anga kustremsa beroende av
sjofarten och utskottet noterar att ca 90 procent av all import och export i dag
sker till sjoss. Aven i tider av kris eller krig kommer sj6farten att vara av
avgorande betydelse for Sverige.

Utskottet tar med stort intresse del av Trafikanalys arliga rapport om
Sjofartsnéringens internationella  konkurrenssituation som  beskriver
utvecklingen och konkurrensvillkoren for den svenskregistrerade handels-
flottan. Utskottet noterar ocksd med tillfredsstallelse att ett antal angelagna
satsningar och uppdrag genomférts de senaste aren for att starka den svenska
sjofartens konkurrenskraft. |1 detta sammanhang vill utskottet framhalla
betydelsen av den nationella godstransportstrategin och sarskilt lyfta fram det
arbete som den nationella samordnaren for inrikes sjofart och nérsjofart
genomfor tillsammans med berdrda aktérer for att starka sjofarten. Aven i det
pagdende arbetet infor det aviserade beslutet om en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen for aren 2026-2037 lyfts manga fragor av vikt for
sjofarten. Trafikverket belyser t.ex. behovet av en omstallning till en klimat-
anpassad sjofart och att digitaliseringen av sjofarten kan mojliggora
effektivare hamnanlép och béttre kopplingar till andra trafikslag.

Som utskottet tidigare konstaterat har forskning och innovation en vésentlig
betydelse for att uppna de transportpolitiska méal som riksdagen har beslutat
om. Utskottet konstaterar med tillfredsstéllelse att sjofartsforskning, vilket
framgér av redovisningen ovan, bedrivs pd manga hall i Sverige och att
regeringen i den forskningspolitiska propositionen betonar att den framtida
forskningspolitiken maste inkludera transportrelaterad forskning.

Utskottet vill avslutningsvis ocksa valkomna regeringens forslag om att
avskaffa stampelskatten vid inteckning i skepp liksom regeringens forslag for
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att forenkla in- och uthyrning av obemannade skepp, tva insatser som kan
stérka den svenska sjofartens konkurrenskraft.

Utskottet finner mot denna bakgrund inte skal att for narvarande ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslagen och avstyrker darmed motionerna
2024/25:455 (S), 2024/25:1425 (SD) yrkandena 2, 5, 6 och 24, 2024/25:2024
(M), 2024/25:2947 (C) yrkande 54 och 2024/25:3126 (S) yrkandena 67 och
68.

Farledsavgifter, hamnavgifter och lotsning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om farledsavgifter, hamn-
avgifter och lotsning. Utskottet hanvisar till pagaende arbete inom
omradet, bl.a. Statskontorets dversyn av Sjofartsverkets avgifts-
finansiering som bereds inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 5 (S), 6 (SD), 7 (C) och 8 (MP).

Motionerna

Daniel Helldén m.fl. (MP) anser i partimotion 2024/25:3037 yrkande 162 att
arbetet med att miljodifferentiera farledsavgifterna for att skapa incitament for
ytterligare klimatatgarder dven bor inriktas mot att skapa incitament for andra
havsmiljoatgarder. Motionarerna menar i yrkandena 163 och 166 att de
kommunala hamnavgifterna bor kunna anvéndas som ett viktigt styrmedel for
minskad paverkan pa havsmiljon fran sjofarten.

I kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 73 betonar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) behovet av att se dver forutsdttningarna for att sénka lots- och farleds-
avgifterna i syfte att ge transportslagen likvérdiga villkor.

I kommittémotion 2024/25:1425 yrkande 8 betonar Thomas Morell m.fl.
(SD) vikten av att utreda en sénkning av farledsavgifterna for sjofarten. |
yrkande 9 anfors att mer godstransporter pa vattenvagar i stallet for landsvéagar
gor transportsystemet bade sakrare och battre for miljon. For att méta sjofarts-
naringens okade intresse for inlandssjofart bor Sjofartsverket fa i uppgift att
skyndsamt se dver behovet av lotsverksamhet pa inre vattenvégar. | yrkande
18 vill motionarerna att det ska bli mdjligt att fjarrlotsa fartyg.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 57 foreslar Ulrika Heie m.fl. (C)
att ansvariga myndigheter ska fa i uppdrag att se dver hur kostnaden for
lotsning pa vattenvdgar kan sankas sett till den totala transportkostnaden.
Vidare anfér motionarerna i yrkande 58 att godspendlar pd Malaren och andra
vattenvégar bor regleras genom mer funktionsbaserade lotskrav for att
harmoniera med kraven som finns pa kontinenten. | yrkande 83 foreslar
motionarerna att Sjofartsverket ska fa i uppdrag att battre analysera effekterna
av sina befintliga avgifter och avgiftsforslag samt en utvecklad miljo-
differentiering nar det galler dess effekter pa overflyttning av gods till sjofart.
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Elin Soderberg m.fl. (MP) anser i kommittémotion 2024/25:2613 yrkande
132 att det bor inforas en kraftfull klimatdifferentiering av farledsavgifterna
for att stimulera klimatomstéllning inom sjofarten. Motiondrerna menar att
godstrafik behdver flyttas fran vagtransporter med hdg klimatpaverkan till
jarnvag och sjofart med betydligt lagre klimatpaverkan och att detta kraver att
sjofartens konkurrensvillkor &ndras.

Bakgrund

Sjofartsverkets avgifter

Genom Sjofartsverkets avgiftsmodell bestdms de avgifter som handels-
sjofarten ska betala nar de anloper svensk hamn. Avgifterna bestar av farleds-
avgifter, lotsavgifter och évriga avgifter. For dessa intakter utfors isbrytning,
lotsning, farledsservice, sjokommunikation, sjégeografi, sjo- och flygraddning
samt sjdmansservice. De farleds- och lotsavgifter som Sjofartsverket tar ut
frén den kommersiella sjofarten star for narmare tre fjardedelar av Sjofarts-
verkets intékter.

Den 1 januari 2018 inforde Sjofartsverket en ny avgiftsmodell for handels-
sjofarten. Den nya avgiftsmodellen syftar framst till att sékerstélla en ekonomi
i balans i ett langsiktigt perspektiv och till att f& en mer omfattande miljéprofil
pa farledsavgifterna genom att beakta fartygets totala miljépaverkan. I
modellen &r farledsavgiften uppdelad i fyra delar: beredskapsavgift, fartygs-
baserad avgift, godsavgift och passageraravgift. Beredskapsavgiften och den
fartygsbaserade avgiften baseras pa fartygets nettodraktighet uppdelat i netto-
draktighetsklasser. Den fartygshaserade avgiften beraknas aven utifrdn
fartygets miljoklass i det internationella systemet Clean Shipping Index (CSI),
dvs. det internationella miljoindex som rankar fartyg och rederier efter deras
miljopaverkan. | avgiftsmodellen finns ocksé en avgiftsreduktion kopplad till
frekvensen i antalet anlép. Fartygen betalar full beredskaps- och fartygs-
baserad avgift for de tva forsta anlépen varje ménad. For det tredje anlépet
samma manad betalar fartyget 75 procent, for det fjarde anlopet 50 procent
och for det femte anldpet 25 procent. For fartygets sjétte anlop betalar fartyget
ingen beredskaps- eller fartygsbaserad avgift, och detta géller &ven for
resterande anlop den ménaden.

| Sjofartsverkets regleringshrev for 2025 anges i likhet med foregéende ar
en restriktion for hdjningar av farledsavgifterna som innebdr att avgifts-
tarifferna far 6ka med hogst konsumentprisindex med konstant skatt (KPI-
KS). Medel som anvands till miljéincitament omfattas inte av restriktionen.
Fran och med den 1 januari 2025 har Sj6fartsverket hojt avgifterna for att fa
tackning for den prisutveckling som har skett de senaste aren. Verket
konstaterade att hdjningarna ar extra kénnbara eftersom den tillfalliga klimat-
kompensation som under de tva senaste aren oavkortat gatt till att rabattera
farledsavgifter nu upphor. Den godsbaserade avgiften tas efter hojningen
under 2025 ut med 3,24 kronor per ton gods och med 1,61 kronor for s.k.
lagvardigt gods. Vilket gods som ar att betrakta som lagvardigt framgar av en
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bilaga till Sjofartsverkets foreskrifter (SJIOFS 2019:3) om farledsavgift. For
fartyg som transporterar passagerare tas en passageraravgift ut med 2,43
kronor per passagerare.

Sjofartsverkets lotsavgifter beraknas utifran fartygets storlek och lotsad tid.
Lotsavgiften bestar av en bestallningsavgift, startavgift, lotsningsavgift som
tas ut per pabérjad halvtimme och reseersattning. For lotsningar langre &n sju
timmar utgdr en nedsittning om 40 procent. Nedsattning ges ocksa for
lotsningar pa Trollhatte kanal och Vénern med 30 procent och Malaren med
10 procent.

Hamnavgifter

Agandestrukturen i svenska hamnar ser olika ut men alla hamnar tar ut avgifter
for infrastruktur och lasthantering i samband med fartygsanlop. Hamn-
avgifterna satts individuellt av varje hamn och kan folja en satt prislista eller
bestdmmas genom avtal mellan hamnledning eller hamnmyndighet och redare
eller fartygsoperator. Hamnavgifternas storlek och sattet de &r uppbyggda pa
skiljer sig darfor &t mellan hamnar. Skillnader i mangden gods som hanteras,
frekvensen av fartygsanlép och vilka typer av fartyg som trafikerar hamnen
har ocksa betydelse for hamnens forutséttningar att arbeta med t.ex. miljo-
differentiering av avgifterna.

Néarmare om lotsning

Sjofartsverket tillhandahaller lotsning och bitrade av lots till fartyg inom
svenskt sjoterritorium. Av forordningen (1982:569) om lotsning m.m. framgar
att staten genom Sjofartsverket tillnandahaller lotsar vid kusterna och i
Malaren, Vanern och Trollhatte kanal. Enligt lotsférordningen far Transport-
styrelsen efter samrad med Sjofartsverket meddela foreskrifter om skyldighet
att anlita lots med héansyn till farvattnens art, fartygs last, bemanning och andra
omsténdigheter av betydelse for sjosékerheten eller miljon.

Transportstyrelsen paborjade 2017 en dversyn av lotsplikten i Sverige for
att anpassa den till de férhallanden som faktiskt rader i lotslederna. Over tid
har fartyg blivit sakrare och farlederna battre. Samtidigt har fartygen blivit fler
och storre och nya laster har tillkommit. Efter remissyttranden och
konsekvensutredning och riskvardering av samtliga lotsleder utarbetades nya
foreskrifter som tradde i kraft den 1 december 2023, Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rdd om lotsning (TSFS 2022:94). Lotsplikten &r nu
mer riskbaserad och det som avgdér om en lots behdver anlitas &r de
sammanvagda riskerna for lotsled och fartyg. | det nya systemet beddms
lotsled och fartyg genom kvantitativa och kvalitativa riskbedémningar. Det
innebar att alla lotsleder bedoms pa lika villkor oavsett var i landet de ligger.
De nya reglerna innebar lattnader i lotsplikten for den som trafikerar en lotsled
regelbundet, jamfért med den som sallan trafikerar samma led. Aven
prévningar av lotsdispenser ar nu riskbaserade och fartyg som bedéms ha lagre
risk kan beviljas lotsdispens genom ett forenklat forfarande.
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Sjofartsverket har ca 230 lotsar anstéllda som utfor ca 33 000 lotsningar i
genomsnitt per ar. Lotsen ska genom sin kunskap om farleden och erfarenhet
av att mandvrera olika typer av fartyg bidra till att uppratthalla sj6- och
miljosékerheten samt tillgangligheten ndr fartyg trafikerar svenskt inre vatten.

Pagaende arbete

Statskontorets utvardering

Statskontoret har haft i uppdrag att utvdrdera Sjofartsverkets avgifts-
finansiering utifran det Overgripande malet om att sdkerstalla samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet och mdjligheten for myndigheten
att styra mot dverflyttning av transporter till sjofart och okad transport-
effektivitet i linje med transportpolitiska och klimatpolitiska mal.

Uppdraget redovisades i rapporten Sjofartsverkets verksamhets- och
finansieringsform (rapport 2023:3) i februari 2023 och i de delar som ror
Sjofartsverkets avgifter konstaterar Statskontoret foljande. Sverige ar ett av fa
lander dér staten tar ut sjofartsavgifter, och det framsta skalet till det &r att det
ar f& lander som har ett geografiskt lage med skargard som Sverige dar det
finns behov av att uppratthalla farleder. De flesta stora hamnarna i Sveriges
naromréde ligger vid 6ppet hav med djupt vatten och det finns i stort sett inga
oar utanfor hamnomradena. Lotsavgifter forekommer oftare i andra lander an
farledsavgifter gor. Det ar ocksa sallan som staten har monopol pa lotsning
som i Sverige. Nar det géller det svenska ndringslivets konkurrenskraft
beddmer Statskontoret att en hdojning av avgifterna skulle forsdmra
konkurrenskraften och diarmed paverka sysselsattningen negativt. Men
sjofarten ar en internationell bransch och de svenska sjofartsavgifterna star i
allménhet for en liten del av de totala transportkostnaderna. Statskontoret
konstaterar dock att Sjofartsverkets avgiftsfinansiering har en marginell
betydelse for verkets mojligheter att bidra till de transport- och klimatpolitiska
malen. Det beror framst pa att avgifterna i forsta hand syftar till att finansiera
verksamheten, vilket innebéar att den miljostyrande effekten i avgifterna &r
liten. Forskning visar ocksd att avgifterna har en liten betydelse for
overflyttningen av gods fran vég- till sjotransport, undantaget for inrikes
sjotransporter. Enligt Statskontoret skulle anpassade lotsavgifter for inlands-
sjofarten, t.ex. en sankning av avgifter for transporter pa Vanern och Malaren,
kunna framja en 6verflyttning av fler godstransporter fran vag till sjo. Detta
skulle dock, enligt Statskontoret, kréva att regeringen lamnar in en anmélan
om statsstdd till EU-kommissionen. En sadan anpassning av avgifterna skulle
sannolikt ocksd krava ytterligare medel till Sjcfartsverket. Statskontorets
rapport bereds inom Regeringskansliet.
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Arbete for ett mer andamalsenligt avgiftssystem

Regeringen har i klimathandlingsplanen, propositionen En samlad politik for
klimatet — Klimatpolitisk handlingsplan (prop. 2019/20:65), angett att den ser
behov av ett mer andamalsenligt avgiftssystem som starker sjofartens
konkurrenskraft och har béattre forutsattningar att styra mot fossilfrihet. Med
en gemensam inriktning och tilldmpning ges enligt regeringen forutsattningar
for en 6kad effektivitet i miljo- och klimatstyrningen.

Ett av den nationella samordnaren for inrikes sjofart och narsjofarts
uppdrag har varit att fora en dialog med branschorganisationen Sveriges
Hamnar och Sjofartsverket med malsattningen att fa till stand likvéardiga miljo-
och klimatstyrningsincitament i hamn- och farledsavgifterna (12022/00180).
Detta bl.a. mot bakgrund av att samordnaren redovisat att Sveriges Hamnar
och Sjofartsverket uttalat en gemensam ambition att inleda ett arbete for storre
koordinering av den miljo- och klimatstyrning som finns inom hamn- och
farledsavgifter. Samordnaren menar i den arliga redovisningen av uppdraget i
mars 2025 att Trafikanalys bor fa i uppdrag att ta fram ett forslag pa hur
avgifterna skulle kunna utformas for att 6ka godstransporterna pa de inre
vattenvégarna och stddja anvandandet av sjofarten i stort.

Projektet Avgiftsmodell 2028 — hur skapar vi en konkurrenskraftig och
héllbar sj6fart? genomfordes av Statens vig- och transportforskningsinstitut
(VTI), Sjofartsverket och Sveriges Hamnar 2021-2024 infor nésta avgifts-
6versyn 2028. Under 2024 presenterade VTI den sista rapporten i projektet,
Nya utgangspunkter for Sjofartsverkets avgifter — Avgiftsmodell 2028 (VTI
rapport 1202). | rapporten foreslas en ny modell for att rda bot pé kritiken om
att det i det nuvarande avgiftssystemet saknas en tydlig koppling mellan avgift
och utford tjanst och att det endast ges svaga incitament for rederier att minska
luftfororeningar och annan miljopaverkan. Forslaget innebar att avgifterna
delas in i tre olika grupper: lotsavgifter, avgifter for andra tjanster och
internaliserade avgifter. Det sistndmnda &r samhéllets kostnader for luft-
féroreningar och olyckor orsakade av handelssjcfarten.

Trafikverket har analyserat mojligheterna att utveckla Vanersjoéfarten och
godstransporterna pa Malaren. Nar det géller Vanersjofarten framkommer det
att de avgifter (hamnavgifter och statliga avgifter, bl.a. lotsavgiften) som
belastar sjofarten har en betydande paverkan pa Vanersjofartens konkurrens-
kraft. Trafikverket och Sjofartsverket har dérfor for avsikt att tillsammans
utreda méjligheterna att sénka de statliga avgifterna for vissa typer av trafik. |
detta arbete ingdr dven att analysera vilka positiva effekter en sédan forandring
skulle kunna medféra samt att beddma vilka ekonomiska konsekvenser det
skulle innebara for staten (TRV, Inriktning for det fortsatta arbetet med att
utveckla Vanersjofarten). | rapporten om Malarsjofarten redovisas olika
initiativ for att minska lots- och farledsavgifter (TRV m.fl., Handlingsplan for
okade godstransporter pa Mélaren).
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Om fjarrlotsning

| Sjofartsverkets rapport Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation
2023 (rapport 2023:9) framhalls att betydande arbete pagar med att utveckla
konceptet Navigationsstdd fran land som komplement till den traditionella
lotsningen. Navigationsstod fran land &r ett av Sj6fartsverkets prioriterade
omraden inom forskning och innovation och projektet har en budget pa 38
miljoner kronor for aren 2022-2025. Trafikverket finansierar 29 miljoner
kronor och Sjofartsverket finansierar 9 miljoner kronor. Projektet bedrivs
tillsammans med svensk sjofartsndring och akademin och syftar till att ge
Sjofartsverket kunskaps- och beslutsunderlag for framtida inférande av
navigationsstéd fran land i Sverige. Projektet berdknas vara klart for
utvérdering vid halvarsskiftet 2025.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsyrkanden om farleds- och lotsavgifter tidigare,
senast i betdnkande 2023/24:TU17. Utskottet avstyrkte motionsforslagen med
hanvisning bl.a. till Statskontorets genomforda dversyn som inkluderar lots-
avgifternas storlek och utformning samt till de nya lotsregler som hade trétt i
kraft i december 2023. Riksdagen bif6ll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att frigan om farleds- och lotsavgifternas utformning ar
val uppmarksammad, vilket framgéar av redovisningen ovan. Bland annat
bereds for narvarande Statskontorets Oversyn av Sjofartsverkets avgifts-
finansiering inom Regeringskansliet. Utskottet pAminner om att denna dversyn
omfattar sdval sjofartsavgifternas storlek och utformning som deras miljo-
styrande effekt och paverkan nér det géller att flytta Gver godstransporter fran
vagtrafik till sjotrafik. Utskottet vill vidare pdminna om arbetet i projektet
Avgiftsmodell 2028 — hur skapar vi en konkurrenskraftig och hallbar sjofart?
infor nésta avgiftsoversyn 2028. Utskottet ser med stort intresse fram emot
utfallet av det pdgdende beredningsarbetet och finner inte anledning att
foregripa detta. Utskottet vill i detta sammanhang ocksa framhalla betydelsen
av att hamnavgifter utformas pa ett satt som bidrar till sjofartens klimat-
omstéllning och konkurrenskraft.

Utskottet noterar ocksa att nya lotsregler tradde i kraft i december 2023.
Dessa innebar att lotsplikten nu ar mer riskbaserad och att det ar de
sammanvagda riskerna for lotsled och fartyg som avgdr om en lots behéver
anlitas. Né&r det géller motionsforslaget om att mojliggora fjarrlotsning vill
utskottet peka pa det arbete som for narvarande bedrivs pa Sjéfartsverket
tillsammans med svensk sjofartsndaring och akademin for att utveckla
konceptet navigationsstod fran land.

Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2024/25:1425 (SD) yrkandena 8, 9
och 18, 2024/25:2613 (MP) yrkande 132, 2024/25:2947 (C) yrkandena 57, 58
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och 83, 2024/25:3037 (MP) yrkandena 162, 163 och 166 samt 2024/25:3126
(S) yrkande 73.

Isbrytning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om isbrytning och tillgangen till
isbrytare. Utskottet hanvisar bl.a. till att riksdagen godként forslag i
enlighet med Sjofartsverkets investeringsplan for 2025-2027 i
vilken det avsétts medel for att anskaffa och utveckla nya
investeringar inom isbrytningsomradet.

Jamfor reservation 9 (S) och 10 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 19 anser
motionérerna att det krdvs en skyndsam férnyelse av Sveriges isbrytarflotta
och att regeringen darfor bor inféra ett anslag med full kostnadstéackning for
drift och underhall av isbrytare i den nationella planen for transportinfra-
struktur. Motiondrerna menar att valfungerande isbrytning &r avgorande for
svensk exportindustri och att isbrytningen maste finansieras pa nagot annat
satt an via farledsavgifter for att sjofarten ska kunna behélla sin konkurrens-
kraft. Motionarerna foreslar darfor i yrkande 20 att isbrytningen ska
finansieras genom den nationella planen for transportinfrastruktur och att
regeringen ska justera forordningen (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur sa att det blir mojligt.

I motion 2024/25:865 av Isak From (S) pekar motionaren pa behovet av att
stérka isbrytarberedskapen i norra Sverige for att sékerstélla industrins och
exportens konkurrenskraft. Fungerande isbrytning ar enligt motionéren en
grundldggande forutsattning for Sveriges néringsliv nér 90 procent av all
import och export till och fran Sverige gar pa sjon.

Isak From m.fl. (S) framhaller i motion 2024/25:2441 betydelsen av att
isbrytningen fungerar i hela norra Sverige. Motionédrerna oroas av att
bestallningen av tva nya isbrytare ser ut att droja ytterligare och menar att det
ar av storsta vikt att regeringen vidtar nodvandiga atgarder och ser till att
Sjofartsverket har nodvandiga resurser for att hamnarna ska kunna hallas
dppna.

Bakgrund

Bland Sjofartsverkets huvuduppgifter ingar att svara for isbrytning.
Verksamheten finansieras genom farledsavgifter. Av isbrytarférordningen
(2000:1149) framgér att fartyg som ar lampade for vintersjofart kan fa
assistans av Sjofartsverkets isbrytare. Fartygen fér isbrytarassistans i svenska
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kustfarvatten och pé sjévagarna mellan 6ppet vatten till havs och farvatten som
&r skyddade for havsis, drivis, packis eller liknande ishinder. Inomskérs och
inom hamnomréaden &r det hamnagarens ansvar att sakerstélla att det finns
fartyg med isbrytande formaga. Isbrytarna ger handelsfartygen assistans
genom att dvervaka, dirigera, leda och bogsera.

Sjofartsverket har sex isbrytare — Ale, Atle, Frej, Idun, Oden och Ymer.
Aven verkets arbetsfartyg Baltica och Scandica har isbrytarformaga. Vid
behov kan verket hyra in externa resurser. Sedan lang tid tillbaka finns ocksa
ett vél utvecklat samarbete med framst Finland for att kunna utnyttja de
gemensamma isbrytarresurserna pa ett kostnadseffektivt satt i Ostersjo-
regionen.

Nationell planering for transportinfrastrukturen 20222033

I den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2022-2033 (skr. 2021/22:261) faststdllde regeringen att en val
fungerande isbrytarservice ar nddvandig for att méjliggéra sjétransporter aret
runt i hela Sverige. Det konstaterades att delar av Sjofartsverkets isbrytarflotta
ar alderstigna och behover fornyas och darfor fordelade regeringen 3 440
miljoner kronor under planperioden till Sjofartsverket for nyanskaffning av
tva nya isbrytare. Efter att isbrytarnas kapacitet och prestanda har sakerstallts
i operativ drift kommer enligt planen regeringen med stéd av Sjofartsverket
ater att utvardera vilken kapacitet och vilka eventuella ytterligare investeringar
som &r nédvandiga for en val fungerande isbrytarservice dven i fortsattningen.

Pagaende arbete

Sjofartsverkets investeringsplan 2025-2027

Av Sjofartsverkets investeringsplan for 2025-2027 framgadr att 3 960 miljoner
kronor avsétts for att anskaffa och utveckla nya investeringar inom
isbrytningsomradet under perioden. | budgetpropositionen for 2025 foreslog
regeringen att riksdagen skulle godkanna investeringsplanen. Riksdagen har
beslutat i enlighet med regeringens férslag (prop. 2024/25:1 utg.omr. 22, bet.
2024/25:TU1, rskr. 2024/25:101).

Planering for transportinfrastrukturen 2026-2037

Trafikverket fick i mars 2025 i uppdrag att ta fram forslag till en trafikslags-
6vergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026—
2037 (L12025/00640). Trafikverket ska i sitt planforslag foresla hur de
ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika atgarder och typer
av atgarder. Trafikverket ska redogora for vilka namngivna &tgarder som bor
prioriteras under planperioden for att bidra till att de transportpolitiska malen
nés. Enligt regeringsuppdraget ska forslaget till nationell plan bl.a. omfatta
bidrag for isbrytare. Uppdraget ska redovisas senast den 30 september 2025.
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Regeringen avser att under 2026 kunna besluta om en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037.

I underlagsrapporten om sjofart till Trafikverkets inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for 20262037 beddms behovet av isbrytarkapacitet
kvarstd under &tminstone de kommande 60 &ren. Aven om isarnas utbredning
sannolikt kommer att minska i framtiden forvéntas isbildningens karaktar
kompliceras med okade isvallar. Det beror enligt Trafikverket bade pé att
klimatet blir mildare och p& den planerade utbyggnaden av havsbaserad
vindkraft.

Statskontorets rapport

Som anges i ett tidigare avsnitt redovisade Statskontoret i februari 2023 en
rapport om Sjofartsverkets finansieringsform. Regeringen behdver enligt
rapporten tydliggéra hur finansieringsansvaret for bl.a. isbrytningen ska
fordelas mellan staten och handelssjofarten. | rapporten paminner Sjofarts-
verket om att regeringen nar myndigheten bildades angav att isbrytningens
fasta kostnader (kapacitet och beredskap) skulle finansieras av handels-
sjéfarten, medan staten skulle std for branslekostnaderna. Ar 2013 hade
regeringen andrat uppfattning och menade att handelssjofarten skulle sta for
driften av isbrytningen. Under 2014-2016 fick Sjofartsverket tillfalliga
anslagsmedel for att tdcka kostnaderna for isbrytningen. Efter 2016 har
Sjofartsverket sjélvt tdckt alla kostnader for isbrytning. Statskontoret
framhéller att isbrytning ar en forutsattning for att bedriva handelssjofart i
norra Sverige liksom att Forsvarsmakten ocksa behdver isbrytning for att
kunna utfora sitt uppdrag. Statskontoret bedomer darfor att det &r rimligt att
Sjofartsverket finansierar dven driften av isbrytarna, atminstone till en del.
Statskontorets rapport bereds inom Regeringskansliet.

Arbetsgrupp om isbrytning

Regeringen gav i februari 2025 Sjofartsverket i uppdrag att tillsammans med
det finska Trafikledsverket inratta en arbetsgrupp om isbrytning. Arbets-
gruppen ska bl.a. utarbeta en Iangsiktig och samordnad vision for vilken
isbrytarkapacitet de ansvariga myndigheterna i bade Sverige och Finland
behover pa saval kort som lang sikt for att kunna sakerstélla att trafiken till
hamnarna i Sverige och Finland kan uppratthallas trots svara isférhallanden.
Arbetsgruppen ska ocksd utreda andra relevanta fragor for att ytterligare
utveckla och intensifiera isbrytarsamarbetet mellan Sverige och Finland.
Sjofartsverket ska senast den 30 juni 2026 redovisa resultatet av arbets-
gruppens arbete.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsyrkanden om isbrytning tidigare, senast i
betdnkande 2023/24:TU17. Utskottet avstyrkte motionsforslagen med
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hanvisning till Statskontorets genomfdrda Oversyn av Sjofartsverkets
finansieringsform. Utskottet sdg ocksa positivt pa att Sjofartsverket tillskjutits
medel for nyanskaffning av tva isbrytare. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet framhaller att en vél fungerande isbrytarservice ar helt nodvandig for
att mojliggora sjotransporter aret runt lings med hela Sveriges Kust.
Isbrytningen ar en forutsattning for att svensk industri ska kunna bedriva sin
verksamhet i hela landet och for att godset ska kunna fraktas dven vintertid.
Utskottet paminner om att riksdagen har beslutat att avsatta betydande medel
for att anskaffa och utveckla nya investeringar inom isbrytningsomréadet i
enlighet med Sjéfartsverkets investeringsplan for 2025-2027.

Nar det géller frigan om kostnaderna for isbrytning konstaterar utskottet att
adven denna behandlas i Statskontorets &versyn av Sjofartsverkets
finansieringsform. Statskontorets rapport bereds foér narvarande inom
Regeringskansliet och utskottet finner darfor i dagsléget inte anledning att ta
ytterligare initiativ i fragan.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2024/25:865 (S), 2024/25:2441 (S)
yrkande 4 samt 2024/25:3234 (V) yrkandena 19 och 20.

Frdmjande av inlands- och kustsjofarten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om inlandssjofart och kust-
sjofart med hanvisning till de insatser som gors bl.a. inom ramen for
den nationella godstransportstrategin och av den nationella sjofarts-
samordnaren. Utskottet betonar samtidigt vikten av dverflyttning av
gods fran vag till sjofart, inte bara for att framja klimatet utan ocksa
for att motverka kapacitetsbrist.

Jamfor reservation 11 (S), 12 (SD) och 13 (C, MP).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) foreslar i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande
72 att atgarder ska vidtas for att starka och utveckla sj6farten pa de inre vatten-
végarna, dvs. pa kanaler, insjoar och &lvar, och i kusttrafiken. Motionarerna
framhaller att transportsystemet blir mer klimatsmart, kostnadseffektivt och
diversifierat om Sverige battre tar tillvara de mojligheter som finns i sjofarten.

I kommittémotion 2024/25:1425 yrkande 7 foreslar Thomas Morell m.fl.
(SD) ett béattre utnyttjande av kustsjofartens potential. Regeringen bor darfor
enligt motiondrerna utreda mojligheten att farledsavgiftsbefria sjotrafik som
gar mellan svenska hamnar for att stimulera kust- och inlandssjofart. 1 samma
motions yrkande 11 foreslas att regelverket for inre vattenvagar ska ses Gver
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for att framja pramtrafik pd skyddade vatten. Motionarerna menar att
pramtrafik ar energi- och miljoeffektivt och darfér bor majliggoras i storre
utstrackning &n i dag pa liknande satt som i Holland och Tyskland. I yrkande
12 framhaller motionarerna Gota alvs betydelse for transporter och tillgang till
dricksvatten och menar att regeringen bor paskynda arbetet med att jordskreds-
sékra alven och bygga nya slussar for att sékra sjofartstrafiken i Vanern.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 82 anser Ulrika Heie m.fl. (C) att
regeringen bor ta fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter fram bade
den svenska maritima strategin och den nationella godshandlingsplanen.

Bakgrund

Sjofarten pd svenska vatten har historiskt sett haft en viktig funktion i det
svenska transportsystemet och for svensk industri. | takt med att jarnvégs- och
lastbilstrafiken har utvecklats har sjofarten emellertid fatt allt svarare att
konkurrera med dessa om godsvolymerna som transporteras inom Sverige.
Langs den svenska kusten och vid de inre vattenvdgarna finns det ett femtiotal
allménna hamnar och 6ver 100 industrihamnar. Sverige har darmed ett stort
antal hamnar och en lang kuststracka, men trots detta gick endast 3 procent av
den totala inrikes godstransporten under 2017 pé inre vattenvagar enligt
Trafikverkets rapport Handlingsplan for inrikes sjofart och nérsjofart
(TRV2018/92361). Under 2021 Gkade dock godstransporterna pa de inre
vattenvéagarna, frdn 0,9 miljoner ton till 2,0 miljoner ton (TRV Statistik
2022:17).

Den s.k. inlandssjofarten dr sjofart pa inre vattenvagar som bedrivs med
fartyg certifierade for inlandssjofart. Kustsjofart ar sjofart mellan svenska
hamnar med start- och malpunkt i Sverige. Kustsj6fart kan bedrivas saval med
inlandssjofartsfartyg, om trafiken sker pa utpekade inre vattenvagar, som med
fartyg som &r konstruerade enligt det nationella svenska regelverket eller det
internationella IMO-regelverket. Med nérsjofart menas sjofart mellan svenska
och europeiska hamnar inom Ostersjén, Nordsjén och Engelska kanalen.

Inlandssjofart och inre vattenvagar

| delar av Europa ar inlandssjofarten vél etablerad och i allt vasentligt skild
fran trafiken med havsgdende fartyg. Inlandssjofarten i Europa konkurrerar i
forsta hand med transporter pa vag och jarnvag i specialanpassad infrastruktur
i form av grévda kanaler och floder. De svenska geografiska forhallandena
skiljer sig i flera avseenden fran de férhallanden som rader i europeiska
vattenomraden, och darfor ar gransdragningen mellan inlandssjofart och
havssjofart inte lika sjalvklar i Sverige som i dvriga Europa. Det finns delar
langs Sveriges kust som &r relativt skyddade, men det finns &ven insjoar med
stora oskyddade vattenspeglar. EU:s regelverk om inlandssjofarten &r
omfattande och bestér av ett tjugotal direktiv och forordningar.

Kraven for fartyg som ar certifierade for inlandssjofart r inte lika héga som
kraven for havsgéende fartyg. Eftersom fartygen inte gar ut pa oppet hav kan
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tex. fartygskonstruktionen vara nagot enklare och kraven pa sakerhets-
utrustning nagot lagre. Det finns inga gemensamma EU-regler for bemanning
inom inlandssjofarten. Det ar darfor upp till varje medlemsstat att faststalla
dessa regler. I Sverige galler sasmma regelverk for bemanning som for dvriga
fartyg som trafikerar de svenska sjoarna, floderna och kanalerna. Aven
bestdmmelserna om sjotrafik (farledsutmédrkning, sjovagsregler m.m.) &r
desamma oavsett vilka fartyg som anvands eller vilka vattenomraden som
avses.

De inre vattenvégarna delas enligt direktiv 2016/1629 in i zoner beroende
pa vaghojd. Det finns fyra zoner, dar zon 1 har de hégsta vagorna och zon 4
de lagsta. Exempelvis klassas Véanern som zon 1 och Mélaren som zon 3. EU-
direktivet som reglerar hur fartyg i inlandssjofart ska byggas och utrustas ar
anpassat till zon 3, dvs. vattenomraden med en relativt 1ag vaghojd, vilka ar de
vattenomraden som dominerar bland de inre vattenvagarna i Europa.
Direktivet tillater att medlemsstater med inre vattenvagar i zon 1 och 2 gor
nationella anpassningar av regleringen genom t.ex. hogre krav i de zonerna.
Transportstyrelsen har bedémt att sddana nationella kompletteringar &r
nddvéndiga for svenska inre vattenvagar (jfr Transportstyrelsens foreskrifter
TSFS 2018:60). Utdver tillaggskrav for zon 1 och 2 finns &ven ett antal sarkrav
i forhallande till direktivet som beddms vara nodvandiga for att sikerstélla ett
godtagbart skydd med hansyn till sjosakerhet, arbetsmiljé och miljé mot
bakgrund av de sarskilda férhallanden som rader inom de svenska inre vatten-
vagarna nar det galler avstand till land, tid till undsattning och temperatur i
vattnet. Transportstyrelsen har uppgett att det inte & ndgot unikt for Sverige
att ha krav utéver den niva som galler for zon 3, utan det forekommer dven i
andra medlemsstater. De svenska kompletteringsbestdmmelserna ska
tillampas pa alla fartyg som ar certifierade for inlandssj6fart, oavsett flagg, och
som trafikerar svenska inre vattenvagar. Fartyg som 4&r certifierade for
inlandssjofart far endast trafikera de utpekade inre vattenvégarna, dvs. Vénern,
Gota &lv till Goteborg och Malaren (inklusive Sodertélje kanal och
Stockholms hamn), skargarden norr om Géteborg, ostkusten fran Kalmarsund
i soder till Orskar i norr samt Gota kanal med Véttern.

Nationell godstransportstrategi och samordnare for inrikes sjofart
och nérsjofart

Den nationella godstransportstrategin fran 2018 syftar till att bidra till att de
transportpolitiska malen nas, att starka naringslivets konkurrenskraft och att
framja en Gverflyttning fran vag till jarnvag och sjcfart (Effektiva, kapacitets-
starka och hallbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi,
N2018/03939/TS). | den nationella godstransportstrategin framhalls behovet
av dverflyttning, och EU har ambitiésa mal: Ar 2030 ska 25 procent mer gods
transporteras pa inre vattenvagar och med narsjofart.

Inom ramen for godstransportstrategin utsags en nationell samordnare for
inrikes sjofart och nérsjofart, vilket redovisas ndarmare i tidigare avsnitt.
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Samordnaren har bl.a. i uppdrag att, i dialog med berérda aktorer, utarbeta och
bidra till att verkstalla en handlingsplan som frdmjar inrikes sjofart och
nérsjofart samt att ha en kunskapsspridande funktion och féra dialog med bl.a.
transportkdpare, speditrer, hamnar och andra relevanta aktérer om
mojligheterna att pé olika satt stimulera en 6verflyttning av godstransporter
fran vag till sjofart.

I maj 2019 redovisade den nationella samordnaren sin rapport Handlings-
plan for inrikes sjofart och narsjofart — 62 atgarder for dkad inrikes sjofart och
narsjofart (N2018/04482/TS). Ett femtontal av de foreslagna atgarderna utgors
av sérskilda atgarder for de inre vattenvagarna. | rapporten konstateras det att
med ratt forutsattningar kan dubbelt sa mycket gods 2040 transporteras langs
Sveriges kuster och pa vara vatten. Bland atgarderna som vidtagits kan bl.a.
noteras att ett forum for samrad for inre vattenvagar mellan berorda och
intresserade parter har inréttats, att Trafikverket har analyserat hur torrhamnar
och omlastningskajer for sjofart pa inre vattenvagar kan utvecklas for att bidra
till 6kad sjofart samt att Trafikverket, Transportstyrelsen och Sjofartsverket
har inrattat kontaktpersoner for trafik pa inre vattenvagar for information och
kunskapsspridning.

I november 2020 beslutade regeringen om ett tillaggsuppdrag till den
nationella samordnaren som handlar om att genom dialog med svenska hamnar
skapa incitament for éverflyttning av gods frdn vag till sjofart och starka
sjofartens konkurrenskraft (12020/03042).

Trafikverket redovisade i juni 2024 det arbete som den nationella
samordnaren genomfort 2019-2024 (rapport 2024:095). Av rapporten framgar
att manga atgarder och initiativ har varit riktade mot att utveckla gods-
transporter pa de inre vattenvéagarna i Vanern och Malaren. Det framgar vidare
att flera nya sjofartslinjer har etablerats for att flytta gods fran vag till sjofart
men att ett fatal av dessa linjer visat sig vara av bestdende karaktar, medan
nagra har avvecklats. Enligt Trafikverket bor dock effekterna av handlings-
planen utvarderas forst nar de nya forutsattningarna har géllt i négra ar.

Battre forutsattningar for godstransporter pa jarnvag och med fartyg

I augusti 2018 fick Trafikverket i uppdrag att verka for battre forutséattningar
for godstransporter pa jarnvag och med fartyg (N2018/04481/TS). Enligt
uppdraget ska verket bl.a. inventera vilka atgarder verket kan vidta som skapar
forutsattningar for fler godstransporter pa jarnvag och med fartyg och som
darigenom leder till en dverflyttning av godstransporter fran vég till jarnvag
och sjofart. Av Trafikverkets redovisning av uppdraget (TRV 2018/93267)
framgar att Trafikverket behdver arbeta mer malinriktat, systematiskt och
samordnat for att 6ka andelen godstransporter pa jarnvag och med fartyg. |
maj 2020 presenterade Trafikverket en fardplan for Overflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvéag och sjofart (2020/7472). Fardplanen syftar
till att pa ett dvergripande satt beskriva hur verket prioriterar och genomfor
atgarder som ska framja en Gverflyttning av godstransporter fran vag till
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jarnvag och sjofart. Fardplanen innefattar 31 prioriterade atgarder och 19
atgarder pa langre sikt. Bland de prioriterade atgarderna finns bl.a. att utreda
brister i framtida farleder for inlandssjofart och i samrdd med branschen
bedéma behovet av atgarder.

Ett konkret resultat av arbetet for att verka for battre forutsattningar for
godstransporter pa jarnvig och med fartyg ar att Trafikverket sedan 2021
tillhandahaller ett kartverktyg som beskriver omlastningsplatser for jarmvég
och sjofart i Sverige. | verktyget presenteras i dag hamnar och hamnavsnitt
samt Trafikverkets lastplatser, men pé sikt planerar Trafikverket att det i
verktyget ocksd ska finnas information om kombiterminaler och andra
omlastningsplatser.

Nationell planering for transportinfrastrukturen 20222033

I den forra infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) betonades att det
behdvs en effektiv transportinfrastruktur som bidrar till 6kad intermodalitet
och underlattar for trafikslagen att samverka med varandra. Det galler savél
jarnvagar som vagar, flygplatser och hamnar. | propositionen framhélls att
atgarder som ror energieffektivitet, ruttoptimering och samordning av
godstransporter eller som bidrar till klimatsmart teknik, utver att bidra till
minskad klimatpaverkan, dven kan minska kostnaderna for naringslivets
godstransporter och langsiktigt starka Sveriges konkurrenskraft.

I juni 2022 beslutades den innevarande nationella planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2022-2033. For att underlatta dverflyttningen av
godstransporter till sjofart avsattes har 400 miljoner kronor for objektet
Maélaren/Rv 55 for ny- eller ombyggnad av Hjulstabron. Dérutdver innebar
planen att tidigare planerade &tgarder kan fullfoljas, bl.a. galler det
uppgradering av slussarna i Trollhattan.

Pagaende arbete

Planering for transportinfrastrukturen 20262037

Trafikverket fick i mars 2025 i uppdrag att ta fram forslag till en trafikslags-
overgripande nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026-—
2037 (L12025/00640). Trafikverket ska i sitt planforslag foresla hur de
ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa olika atgarder och typer
av dtgarder. Regeringen vill forma ett robust och effektivt transport-
infrastruktursystem dar varje trafikslags fordelar kan utnyttjas pa bésta sétt och
komplettera varandra. Trafikverket ska redovisa uppdraget senast den 30
september 2025. Regeringen avser att under 2026 kunna besluta om en ny
nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026—-2037.

I underlagsrapporten om sjofart till Trafikverkets inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen for 20262037 anges att det finns ett flertal faktorer
som talar for att sjofarten i framtiden kan behdva ta en storre roll i transport-
systemet. Bland annat forvantas efterfrdgan pa godstransporter 6ka vilket
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riskerar att leda till mer trafik och trangsel i landinfrastrukturen. Det
konstateras att trangselproblematiken ar sérskilt tydlig i storstadsomradena
samt i omradena runt Vanern och Malaren. | hamnar och farleder daremot
finns ledig kapacitet. Det framhalls darfor i rapporten att sjofarten kan bidra
till att avlasta landinfrastrukturen, i synnerhet i dessa omréden. En
forutséttning ar emellertid att sjétransportupplédggen &r ekonomiskt och milj6-
massigt attraktiva eller pd annat satt tillfor nyttor till transportkparna.

I inriktningsunderlaget for infrastrukturplaneringen 2026-2037 betonar
Trafikverket att utveckling av noder (hamnar och terminaler) &r en
forutséttning for okad intermodalitet. | inriktningsunderlaget konstateras att
det for narvarande gors stora fordndringar i lager- och terminalstrukturen i
Sverige men att avsaknaden av en systeméagare for nodsystemet paverkar
malbilder, strategier, atgardsval och investeringsplaner. For att sékerstalla en
effektiv och hallbar transportforsorjning for naringslivet i hela landet beh6vs
det enligt Trafikverket en forbattrad samordning av aktdrerna, och darfor
foreslar Trafikverket att en utredning initieras inom omradet.

Andring av uppdraget att inrétta en nationell samordnare for inrikes
sjofart och narsjofart

Regeringen beslutade i mars 2024 om en tredrig forlangning av uppdraget till
Trafikverket att inrdtta en nationell samordnare for inrikes sjofart och
narsjofart i de delar som fokuserar pa sjofartens omstallning till fossilfrihet
samt oOkad Overflyttning till sjofart for att bidra till ett intermodalt
godstransportsystem. Trafikverket ska inom ramen for det forlangda
uppdraget fortsatta arbetet med gréna korridorer. Vidare ska Trafikverket
redovisa ett forslag pd en myndighetsgemensam portal med samlad
information om hur nya sjéfartslinjer for inrikes sjofart och nérsjofart kan
startas i syfte att minska de administrativa bordorna. Trafikverket ska ocksé
etablera en samverkansplattform for fossilfri sjofart infor innovations-
upphandlingar. Trafikverket redovisade i januari 2025 uppdraget att ta fram
ett forslag till en myndighetsgemensam informationsportal for sjofart (TRV
2018/93261).

Sjofartsverkets lots- och farledsavgifter

Statskontoret har, som redovisats i tidigare avsnitt, pa uppdrag av regeringen
utrett Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform. Statskontoret
konstaterar bl.a. att Sjofartsverkets avgifter endast marginellt bidrar till att
styra mot ckad overflyttning frdn végtransporter till sjotransporter. Ett
undantag, menar Statskontoret, ar inlandssjofarten pd Malaren och Vanern.
Dér utgor sjofartsavgifterna en relativt stor andel av kostnaderna. En eventuell
sankning av avgifterna i dessa omraden skulle, enligt Statskontoret, kunna
styra mot dkad overflyttning. Statskontorets rapport bereds inom Regerings-
kansliet.
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| den arliga rapporteringen av regeringsuppdraget att inratta en nationell
samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart redovisades i mars 2023 fem
exempel pa hur avgifterna skulle kunna reduceras for att framja
godstransporter pa Vanern och Malaren. | redovisningen konstaterades bl.a.
att en total avgiftsbefrielse for all sjétrafik i dessa omraden skulle kosta staten
ca 130 miljoner kronor per &r. Beloppet motsvarar Sjofartsverkets érliga
intakter fran lots- och farledsavgifter i Vanern och Malaren.

Investeringsstod for dverflyttning av gods till jarnvag och sjofart

Under 2025 har foretag som ar en del av den intermodala transportkedjan i
Sverige mojlighet att ta del av ett investeringsstdd om totalt 199 miljoner
kronor. Investeringsstodet syftar till att 6ka andelen godstransporter med l&gre
klimatpaverkan, dvs. att gods flyttas frn vag till jarnvag och sjofart.
Stodmottagare kan f& upp till 50 procent av investeringskostnaden, dock hogst
10 miljoner kronor, for investeringar som bidrar till effektivare byten mellan
trafikslag i godstransportkedjorna och som dérmed minskar godstransporterna
pa vag. Trafikverket ansvarar for att hantera investeringsstodet. Infrastruktur-
och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en kommentar betonat att
godstransportsystemets effektivitet behdver 6ka och transportsektorns klimat-
paverkan minska. Investeringsstodet gor det enligt statsradet lattare att rakna
hem investeringar for att exempelvis 6ka kapaciteten och effektivisera
omlastningen vid hamnar och terminaler dar gods flyttas mellan trafikslag.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motionsyrkanden om inlandssjofart och
kustsjofart, senast i betankande 2023/24:TU17. Utskottet betonade da vikten
av overflyttning av gods frén vag till sjofart inte bara for att framja klimatet
utan aven for att motverka kapacitetsbrist. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena med hanvisning till de insatser som genomfors inom
bl.a. den nationella godstransportstrategin och av den nationella sjofarts-
samordnaren. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Riksdagen riktade under riksmétet 2021/22 ett tillkdnnagivande till
regeringen om bl.a. den kustndra sjofarten (bet. 2021/22:SkU14, rskr.
2021/22:268). Tillkdnnagivandet ar enligt regeringen inte slutbehandlat (skr.
2024/25:75).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla vikten av inlandssjofart och kustsjcfart
liksom av att sjofarten avlastar vagtransporterna. Utskottet konstaterar att en
overflyttning till sjofart ar angeldgen, inte bara for klimatet, utan aven for att
avlasta vagnatet och jarnvagen och darigenom motverka kapacitetsbrist.
Utskottet valkomnar atgarder som framjar inlands- och kustsjofarten och
konstaterar med tillfredsstallelse att det, som framgar av redovisningen ovan,
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har gjorts ett antal insatser pa omradet liksom att fragan alltjamt ar val
uppméarksammad. Det saknas darfor i dagsldget skéal for utskottet att ta
ytterligare initiativ pd omradet. Utskottet avstyrker darfér motionerna
2024/25:1425 (SD) yrkandena 7, 11 och 12, 2024/25:2947 (C) yrkande 82
samt 2024/25:3126 (S) yrkande 72.

Vissa fragor om hamnar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om hamnar. Utskottet hanvisar
till de insatser som gors bl.a. inom ramen for den nationella gods-
transportstrategin  och av den nationella sj6éfartssamordnaren.
Utskottet understryker samtidigt hamnarnas betydelse for sjofarten
och godstransportsystemet.

Jamfor reservation 14 (S), 15 (SD) och 16 (C).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) anser i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 70
att en offensiv nationell hamnstrategi bor utarbetas eftersom hamnarna enligt
motiondrerna &r av helt avgdrande betydelse for svensk forsdrjning, beredskap
och konkurrenskraft. Ett likalydande forslag finns i kommittémotion
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 33.

I kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 71 vill Gunilla Svantorp m.fl. (S)
se dver mojligheterna for hamnar att utvecklas som energihubbar.

I kommittémotion 2024/25:1407 yrkande 14 framhaller Bjérn Séder m.fl.
(SD) att antalet sakerhetsklassade torrhamnar behéver utokas for att fa mer
plats och effektivare floden. Motiondrerna anser att en container som anloper
Goteborgs hamn bor kunna lastas direkt pa tdg utan att fortullas och sedan
transporteras exempelvis till Falkdping eller Skdvde till en torrhamn, dar
containern lastas av och fortullas. Ett likalydande forslag finns i kommitté-
motion 2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17.

I kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 55 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
sjofartsnaringen ar av central betydelse for vart valstand och var handel och
att regeringen darfor bor ta fram en nationell strategi for hamnverksamheten i
syfte att 6ka hamnarnas kapacitet och betydelse. En sddan plan skulle bl.a.
kunna innefatta frdgan om hur det svenska hamnnitet kan bli en allt viktigare
del av den svenska logistikkedjan och infrastrukturen och dérmed véxa i
ekonomiskt och miljoméssigt avseende.

I motion 2024/25:2167 av Teresa Carvalho m.fl. (S) anser motiondrerna att
det bor tas fram en hamnstrategi for Sverige och att Sjofartsverket bor ges i
uppdrag att genomfora strategin. Strategins viktigaste uppgift ar enligt
motiondrerna att identifiera hamnar av sarskild strategisk betydelse for
svenska transporter. Dessa hamnar ska prioriteras i forhallande till ovriga nar
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det géller statligt finansierad infrastruktur, men motiondrerna menar att
strategin ocksa ska tydliggéra de ataganden och krav som de prioriterade
hamnarna ska uppfylla.

Fredrik Lundh Sammeli (S) framhaller i motion 2024/25:2212 att staten bor
ta ett storre ansvar for utvecklingen av Sveriges hamnar och att regeringen bor
ta fram en nationell hamnstrategi. En sddan strategi bor enligt motionaren bl.a.
omfatta nationell samordning, investeringar i infrastruktur samt frdgor om
miljo och héllbarhet.

Johanna Rantsi (M) anser i motion 2024/25:2232 att man bor évervdga om
fler svenska hamnar bor goras till gransévergangsstallen for att underlatta for
sjofolk att monstra pa eller av det fartyg de arbetar pa. Sedan en tid tillbaka ar
flera svenska hamnar inte langre gransévergangsstallen, vilket enligt
motionaren paverkar sjofartens mojligheter att gora besattningsbyten.

Magnus Jacobsson (KD) vill i motion 2024/25:1160 underlétta processen
att kunna etablera en djuphamn avsedd fér montering av havsbaserad vind-
kraft. Motiondren menar att regeringen bor gora det den kan for att bidra nér
en kommun i samverkan med néringslivet vill skapa forutsattningar for
fossilfri el.

Bakgrund

Allmant om de svenska hamnarna

Sjofart har en viktig roll for godstransporter och star for drygt 60 procent av
de gransoverskridande transporterna och knappt 30 procent av de inrikes
transporterna. Efter att andelen sjétransporter minskat under en femérsperiod
visar preliminar officiell statistik fran Trafikanalys (februari 2025) att den
hanterade godsméngden i svenska hamnar dkade under 2024. Under det fjarde
kvartalet 2024 §kade godsméangden med 4 procent jamfort med samma kvartal
2023. Under samma period ¢kade &ven det totala antalet passagerare med 2
procent.

Av regeringens godstransportstrategi framgar att Sveriges hamnar fungerar
som internationella, nationella eller regionala logistiknoder och anvénds av
flera trafikslag for omlastning och mellanlagring. I Sverige finns det 6ver 100
hamnar, bade allménna hamnar och industrihamnar, av varierande storlek som
hanterar gods och som fungerar som kombiterminaler fér omlastning mellan
sjofart och vdg och jarnvdg. Totalt finns det i Sverige ca 150 mdjliga
omlastningsplatser for sjéfart. Av dessa ar 54 allmanna hamnar och 25 ingar i
det transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Att hamnarna ingdr i TEN-T
innebér bl.a. att de kan stka medfinansiering for infrastrukturinvesteringar
fran Fonden for ett sammanlankat Europa men ocksa t.ex. vissa kvantitativa
krav nar det galler alternativa branslen och tillgang till landstrom till sjofart.

De hamnar som EU har definierat som kdrnhamnar eller stomhamnar (core
hamnar) i TEN-T anses vara strategiskt viktiga och sérskilt prioriterade och
knyter an till det europeiska stomnatverkets nio korridorer. | Sverige ingar
hamnarna i Goteborg, Kopenhamn-Malmd, Trelleborg, Stockholm och Luled
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i EU:s stomnét. Totalt hanterar dessa hamnar drygt 40 procent av de totala
godsvolymerna i svenska hamnar.

En majoritet av de allmdnna hamnarna &gs av kommuner enligt en
kartlaggning gjord av den nationella samordnaren for inrikes sjofart och
narsjofart (rapport 2021:172). Kartlaggningen visar ocksd att det inte &r
ovanligt med samégande antingen med andra kommuner eller med privata
aktorer, medan det &r ovanligt med helt privatdgda allménna hamnar.

Trafikverket och Sjéfartsverket samverkar i hanteringen av &renden enligt
plan- och bygglagen och miljobalken som ror sjéfart. Trafikverket har ansvar
for den strategiska infrastrukturplaneringen i samrad med Sjofartsverket i
sjofartsarenden sasom hur trafikslagen samverkar pa en viss stracka, var
hamnar och andra terminaler lokaliseras och vilka kapacitetsforandringar nya
tvarforbindelser leder till. Sjofartsverket har a sin sida det operativa ansvaret
for tillganglighet, framkomlighet och sékerhet till sjoss. Operativa synpunkter
som Sjofartsverket Iamnar kan t.ex. géalla framkomligheten, utmérkningen och
kapaciteten i ett sjotrafikstrak eller en farled. Andra fragor kan vara hur
sjotrafiken paverkas av planerat byggande i nédrheten av farleder och av
strackning, lokalisering och fri hojd pa broar, kraftledningar etc. som korsar
farleder. Trafikverket ansvarar vidare for att peka ut riksintressen for sjéfarten
och for en dialog med Sjofartsverket om &ndringar och preciseringar av
utpekade riksintressen.

Den nationella samordnaren for inrikes sjofart och narsjofart

Inom ramen for godstransportstrategin fick Trafikverket 2018 i uppdrag att
inrdtta en nationell samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart, vilket
redovisas narmare i tidigare avsnitt (N2018/04482). | samordnarens uppdrag
har bl.a. ingatt att analysera hur torrhamnar och omlastningskajer for sjofart
pé inre vattenvagar, inklusive kajer i stadsmiljo, kan utvecklas for att bidra till
Okad sjofart, okad hamnkapacitet och produktivitet, minskad tréngsel,
minskad klimat- och miljépaverkan och regional utveckling. Med utgéngs-
punkt i en inledande analys, Analys av torrhamnar och avlastningskajer for
sjofart pa inre vattenvagar (12020/00071), har flera efterfoljande studier och
forskningsprojekt initierats som narmare underséker behov och forutséttningar
for omlastningsplatser pa de inre vattenvagarna. Till exempel har forsknings-
projekt med inriktning mot samhallsplanering och urbana kajer samt urban
vattenburen logistik genomforts.

Hosten 2020 utdkades den nationella samordnarens uppdrag
(12020/03042). Samordnaren fick nu i uppgift att ocksa belysa fragor om
hamnar och hamnavgifter, bl.a. i syfte att starka sjofartens konkurrenskraft sa
att fler transporter flyttas fran vag till sjofart. | rapporten Tillaggsuppdrag
hamnar (12021/02496) presenteras flera atgarder inom omradet. En av de
foreslagna atgarderna ar att hamnens organisation och styrning bor ses éver
vilket t.ex. har lett till att Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) har tagit
fram en handledning om &garstyrning av kommunala hamnar. Vidare menar
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samordnaren att Trafikverkets mdéjligheter att medfinansiera investeringar i
hamnars anlédggningar bor utredas for att nédvandiga forandringar ska kunna
genomforas. | rapporten framhalls dven behovet av statlig styrning, framfor
allt pd milj6- och klimatomradet, liksom behovet av samverkan eftersom
hamnarna har en central roll inte bara for sjofarten utan ocksa som logistik-
och energinoder.

Den nationella samordnarens uppdrag uttkades ytterligare under 2022 bl.a.
med uppgiften att fora en dialog med branschorganisationen Sveriges Hamnar
och Sjofartsverket med malsattningen att fa till stdnd likvardiga miljo- och
klimatstyrningsincitament i hamn- och farledsavgifterna (12022/00180).

Trafikverkets kartverktyg for omlastningsplatser

Sedan 2021 tillhandahaller Trafikverket, vilket namnts i tidigare avsnitt, ett
kartverktyg som beskriver omlastningsplatser for jarnvdg och sjofart i Sverige
med detaljerad information fOr respektive omlastningsplats och i
férekommande fall &ven bilder. | verktyget presenteras i dag hamnar och
hamnavsnitt samt Trafikverkets lastplatser, men pa sikt planerar Trafikverket
att det i verktyget ocksa ska finnas information om kombiterminaler och andra
omlastningsplatser.

Pagaende arbete

Planering for transportinfrastrukturen 20262037

Trafikverket fick i mars 2025 i uppdrag att ta fram forslag till en trafikslags-
6vergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026—
2037 (L12025/00640). Trafikverket ska i sitt planforslag foresld hur de
ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pé olika atgéarder och typer
av &tgarder. Regeringen vill forma ett robust och effektivt transport-
infrastruktursystem dar varje trafikslags fordelar kan utnyttjas pa basta sitt och
komplettera varandra. Regeringen anger i uppdraget att Trafikverket bl.a. bor
beakta hur sjofartens konnektivitet med det 6vriga transportsystemet ska
forbattras. Trafikverket ska redovisa uppdraget senast den 30 september 2025.
Regeringen avser att under 2026 kunna besluta om en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037.

I Trafikverkets inriktningsunderlag (rapport 2024:003) betonas bl.a.
forbattrade forutsattningar for intermodala transporter, vilket enligt
Trafikverket for sjofarten handlar bl.a. om farledsdjup for att kunna ta emot
storre fartyg men ocksa att framja utvecklingen av hamnar, terminaler och
samlastning samt anpassa regelverk och avgiftssystem for olika trafikslag. |
inriktningsunderlaget anges &ven att det finns ett behov av 0okad
medfinansiering av hamn- och terminalbyggnader for att framja en
overflyttning av gods fran vag till sjofart. Trafikverket pekar vidare pa att det
tas manga initiativ inom hamnverksamheten for att effektivisera godsfloden
och trafik till och fran hamnen, bl.a. med hjalp av artificiell intelligens (Al).
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Digital teknik skapar enligt Trafikverket forutsattningar for att effektivisera
hamnanldp och underlétta kopplingen till andra trafikslag.

Fungerande hamnar vid kris

Regeringen konstaterar i propositionen Totalférsvaret 2025-2030 (prop.
2024/25:34) att Sverige ar beroende av en vil fungerande sjofart for var
utrikeshandel och varuforsorjning. Tillgangen pa sjotransporter under hojd
beredskap behdver sakerstallas sa langt som majligt. Regeringen konstaterar
vidare att en val fungerande och underhallen transportinfrastruktur, i vilken
bl.a. hamnar ingdr, ar en viktig forutsattning for att det militara forsvaret ska
kunna l6sa sina uppgifter. Bland annat omvérldslaget och Natomedlemskapet
medfor enligt regeringen behov av investeringar i den svenska transportinfra-
strukturen, det ror sig t.ex. om investeringar i fasta installationer som hamnar.
Trafikverket har fatt i uppdrag att tillsammans med Sjofartsverket, Forsvars-
makten och Fortifikationsverket inleda forberedande utredningar och under-
sokningar for att en reservhamn till Visby hamn ska skapas i Kappelshamn pé
Gotland sa snart mojligt.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) och SKR
publicerade i mars 2024 en handbok om civil beredskap for hamnar som riktar
sig till kommuner och kommunala verksamheter (MSB2312). Mot bakgrund
av hamnarnas viktiga roll i det svenska transportsystemet beskrivs i handboken
bl.a. hur rollerna och ansvarsfordelningen foér hamnarna ser ut mellan
kommuner, lansstyrelser, Trafikverket, Transportstyrelsen, Sjofartsverket,
Polismyndigheten och Sveriges Hamnar. | handboken finns &ven
beskrivningar som ror omradena risker och sarbarheter, planering samt
utbildning och 6vning.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motionsyrkanden om hamnar, senast i
betankande 2023/24:TU17. Utskottet understrok da hamnarnas betydelse for
sjofarten och godstransportsystemet. Utskottet foreslog att riksdagen skulle
avsla yrkandena med hanvisning bl.a. till de insatser som genomfors inom t.ex.
den nationella godstransportstrategin och av den nationella sjofarts-
samordnaren. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka svenska hamnars betydelse for
sjofarten och godstransportsystemet liksom betydelsen av en val fungerande
infrastruktur kring dessa. Utskottet padminner i sammanhanget om att
hamnarnas roll &r val uppmarksammad i godstransportstrategin. Utskottet vill
aven sarskilt framhalla det arbete som den nationella samordnaren for inrikes
sjofart och narsjofart gér inom ramen for sitt uppdrag dar samverkan med
hamnarnas aktorer ar en viktig del for att utveckla hamnarna men &ven for att
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identifiera adekvata atgarder. Utskottet konstaterar likasa att fragor om
torrhamnar liksom beredskapsfragor ar uppmarksammade i genomférda och
pagaende initiativ. Nar det galler fragan om gransovergangsstallen forutsatter
utskottet att fragan beaktas och att atgarder vidtas i den utstrackning det
beddms lampligt i arbetet vid Justitiedepartementet.

Mot bakgrund av vad som anférts ovan beddmer utskottet att det inte finns
négot behov av att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsyrkandena.
Motionerna 2024/25:1160 (KD), 2024/25:1407 (SD) yrkande 14,
2024/25:1425 (SD) yrkande 17, 2024/25:2167 (S), 2024/25:2212 (S),
2024/25:2232 (M), 2024/25:2947 (C) yrkande 55, 2024/25:3126 (S)
yrkandena 70 och 71 samt 2024/25:3236 (S) yrkande 33 avstyrks déarmed.

Marin kartering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om marin kartering. Utskottet
hanvisar bl.a. till det arbete som pagar inom omradet vid Havs- och
vattenmyndigheten och Sveriges geologiska undersékning.

Jamfor reservation 17 (MP).

Motionen

| partimotion 2024/25:3037 yrkande 187 anser Daniel Helldén m.fl. (MP) att
den svenska marina karteringen behéver forbattras. Motiondrerna anser att
geografisk information till offentliga myndigheter och forskningsandamal inte
ska finansieras med avgifter utan att Sjofartsverket bor tilldelas anslagsmedel
for att tdcka kostnaden. Motionérerna anser vidare i yrkande 188 att en sarskild
utredare bor f& i uppgift att ta fram ett organisationsforslag for en miljo for en
sammanhallen marin kartering i Sverige. Utredaren bér enligt motionarerna
bl.a. 1amna férslag pa vilken eller vilka myndigheter som ska f& ansvar for att
tillhandahélla och forvalta en sadan miljo samt vilka anslagsmedel som krévs.

Bakgrund

Sveriges geologiska undersokning (SGU) ansvarar for att ta fram marin-
geologiska data och utforska och kartlagga bottenforhallanden inom svenskt
territorialhav och ekonomisk zon. Sjofartsverket ansvarar enligt sin instruktion
for sjogeografisk information inom Sjofartsverkets ansvarsomrade (sjokart-
laggning), och samordning av sjogeografisk information inom Sverige. Havs-
och vattenmyndigheten (HaV) ansvarar ocksa for delar av den marina
karteringen och har sedan 2016 arbetat med att ta fram heltéckande kartor 6ver
den marina miljén i omraden som tacker bade territorialvattnet och den
ekonomiska zonen, och som langs kusten avgransas av strandlinjen. HaV:s
arbete genomfors inom projektet Nationell marin kartering inom vilket nya
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kartor tas fram med hjalp av bade befintliga och nyinsamlade data och
myndigheten arbetar for en mer sammanhallen och langsiktig nationell marin
kartering.

SGU har sedan 2020 i uppdrag av HaV att ansvara for att utveckla en
analysmiljo for marin kartering dar rumsliga data samlas in, bearbetas och
utvecklas for att tillgodose olika behov av beslutsunderlag. Ambitionen &r att
data- och kunskapsuppbyggnaden vid SGU ska ske i samarbete med andra
myndigheter och organisationer dar experter inom de olika sakomradena finns.
Ett mal med analysmiljon ar att gora den samlade kunskapen tillganglig for
alla myndigheter som arbetar inom omréadet sé att svenskt havsmiljoarbete sé
langt det &r mojligt utgar fran samma underlag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet noterar att arbete pagar for en mer sammanhallen och langsiktig
nationell marin kartering. Utskottet vill sarskilt lyfta fram det arbete som pagér
for att utveckla en analysmiljo for marin kartering dér rumsliga data samlas in,
bearbetas och utvecklas for att tillgodose olika behov av beslutsunderlag.
Utskottet finner mot denna bakgrund inte anledning att fér nirvarande ta ndgot
initiativ pd omradet och avstyrker diarmed motion 2024/25:3037 (MP)
yrkandena 187 och 188.

Sjofartens miljo- och klimatpaverkan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om arbetet med sjofartens miljo-
och klimatpaverkan. Utskottet framhaller att Sverige &r ett
foregangsland i fraga om sjofart med hog kvalitet som tar ansvar for
miljon, och utskottet menar att det dven i fortsattningen ar viktigt att
Sverige har en hog ambitionsniva. Utskottet konstaterar vidare att
sjofarten har flera utmaningar att hantera pa miljoé- och klimat-
omradet. Utskottet framhaller darfor det arbete som gors inom EU
och IMO for att minska miljo- och klimatpaverkan och uppna en
héllbar sjofart pa lika villkor och vilkomnar dven de initiativ som
regeringen har tagit inom omradet.

Jamfor reservation 18 (S), 19 (SD), 20 (C) och 21 (MP).

Motionerna

| partimotion 2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 107 framfor
motiondrerna att Transportstyrelsen, Sjofartsverket och HaV gemensamt bor
ta fram en vagledning for reglering av sjofarten, inklusive fritidshétar, i marina
skyddade omréden. I yrkande 119 anfér motionarerna att det r nodvandigt att
HaV far till uppgift att uppratta ett nationellt register 6ver muddrings- och
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dumpningsarenden. Motionarerna paminner om att detta ocksa &r nagot som
Miljomalsberedningen har lyft fram. | yrkande 157 efterfragar motionarerna
en andring i HaV:s instruktion sa att det ocksa framgar att myndigheten ska
ansvara for att sjofartens paverkan pa havsmiljon och dess ekosystem
integreras och beaktas i internationellt, nationellt och regionalt arbete med
strategier, planer och forvaltning. | yrkande 170 framfoér motiondrerna att
regeringen i EU bor verka for striktare miljokrav samt frdmjande av
miljovanlig teknik bl.a. i den kommande éversynen av fritidsbatsdirektivet,
paskynda utbytet av aldre tvataktsmotorer samt Oka anvindningen av
miljovanligare brénslen och motortyper (t.ex. elmotorer).

I kommittémotion 2024/25:3109 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S)
yrkande 31 framhaller motionarerna vikten av att stalla om till fossilfri sjofart.
Motionérerna pekar pa att sjofartens fossila beroende behéver minska och
ersdttas med fornybara alternativ.

Gunilla Svantorp m.fl. (S) lyfter i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande
74 fram behovet av att forutsattningarna for skargardstrafikens konvertering
till el eller andra klimatvénliga drivmedel forbattras.

I kommittémotion 2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23
framfor motionérerna att det bor vara gemensamma miljéregler inom EU.
Motionérerna pekar pa att det annars finns en risk att industrier flyttar fran
Sverige, samtidigt som utslappen &r desamma eller t.o.m. dkar.

Ulrika Heie (C) m.fl. anfor i kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 78 att
regeringen bor ge ansvarig myndighet i uppdrag att se éver mojligheten att
upphandla vatgasbétar. | yrkande 80 framfor motionarerna ett dnskemal om
att laddstolpar langs kusten ska inkluderas i Trafikverkets uppdrag.
Motionarerna lyfter i yrkande 95 att de ekonomiska incitamenten att vélja
fornybara framfor fossila drivmedel bor starkas dven inom sjofarten.
Motiondrerna framfor att det bor ske genom att strdva efter lagstiftning
internationellt och inom EU.

I kommittémotion 2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 67
framfors ett Gnskemal om att undersoka mojligheten att ta fram riktlinjer som
sager att 50 procent av utslappen fran fartyg pa internationell resa som anlopt
eller avgatt frn svensk hamn inkluderas i Sveriges langsiktiga territoriella
klimatmal om att na nettonollutslapp inom svenskt territorium senast 2045. |
yrkande 68 anfér motionérerna att regeringen bor se dver mojligheten att
infora miljozoner for sjofarten. Syftet skulle enligt motionarerna vara att 6ka
anvandningen av landstrom néar fartyg ligger i hamn och att minska
koldioxidutslappen.

Markus Wiechel m.fl. (SD) framfor i motion 2024/25:2978 yrkande 10 att
regeringen bor aterkomma med forslag som syftar till att stimulera
elektrifieringen av pendelbdts- och skargardsflottan, exempelvis genom
évergangsbidrag for mindre rederier som &r i behov av att investera i en
elektrifierad batflotta. Motionarerna pekar pa att det for att i snabb takt bistd i
arbetet med att elektrifiera féarjeflottan kravs tydliga incitament att faktiskt
snabba pa omstallningen.
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Magnus Manhammar (S) framfor i motion 2024/25:894 att man bor studera
forutsattningarna for att leda om farleder for kommersiell fartygstrafik fran
kénsliga omréden i Ostersjon. Motionaren lyfter fram att det finns omréden
som &r mer kénsliga &n andra.

Bakgrund

Fartygstrafiken i vattnen runt Sverige &r intensiv och Ostersjon tillhor vérldens
mest trafikerade hav. Fartygstrafiken kan paverka miljon pé olika satt, bade
direkt och indirekt, och generera utslapp bade till luft och till vatten. Nar det
géller luftutsldpp bidrar sjofarten exempelvis till utsldappen av koldioxid,
svaveldioxid, kvaveoxider och partiklar. Naturvardsverket uppger att
huvuddelen, ungefar 70 procent, av utslappen fran utrikes transporter kommer
fran sjofart, vilka uppgick till ungefar 5,5 miljoner ton koldioxidekvivalenter
2023. Det ar ungefar dubbelt s3 mycket som 1990.

De flesta bestdmmelser med syftet att skydda miljon som géller sjofarten ar
i grunden internationella och arbetet bedrivs inom ramen for flera
internationella organisationer. Att sjofarten i stor utstrdckning styrs av
folkréttsliga regler och internationellt samarbete innebér att flagg- och
kuststaterna har begransade mojligheter att stalla nationella krav pé sjofarten.
Arbetet bedrivs framst inom IMO. Miljofragor behandlas huvudsakligen i
kommittén till skydda av den marina miljon, och det &r Transportstyrelsen som
samordnar Sveriges deltagande dar.

Den mest omfattande internationella konventionen for miljoskydd &r den
internationella konventionen till foérhindrande av férorening fran fartyg
(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, Marpol)
som beslutats av IMO. Detaljerade bestdmmelser for att forhindra férorening
fran fartyg finns ocksa i andra resolutioner och koder fran IMO.

Helcom arbetar for att skydda den marina miljon i Ostersjon fran alla typer
av fororeningar. | Helcom sluts regionala éverenskommelser mellan Danmark,
Estland, EU, Finland, Tyskland, Lettland, Litauen, Polen, Ryssland och
Sverige.

Osparkommissionen har beslutat om att skydda havsomraden pa
internationellt vatten i Nordostatlanten nar det géller ekosystemen och den
biologiska mangfalden i dessa omraden.

Pagaende arbete
Sjofartens klimatpaverkan

Regeringens klimatpolitiska handlingsplan

I regeringens klimatpolitiska handlingsplan frdn december 2024 konstateras
att ca 90 procent av Sveriges import och export transporteras med sjofart och
att sjofarten ar av avgdrande betydelse for handel och 6kat valstand, i Sverige
och i varlden. Regeringen framhéller samtidigt att sjofarten star for ungefar


https://www.imo.org/en

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

3 procent av de globala vaxthusgasutslappen. Vidare framfor regeringen att
antalet sjotransporter vantas oka till féljd av en vaxande global efterfragan pa
godstransporter. Under de senaste aren har det skett en betydande utveckling
av ldsningar som minskar energianvandningen — fartyg som drivs med
fossilfria sjofartsbranslen eller el samt nya, effektivare godslosningar.
Regeringen konstaterar dock att sjéfarten trots denna utveckling ligger efter
vagtransporterna i omstallningen. Regeringen pekar péa att det finns flera
hinder. Bland annat &r sjofarten méangskiftande till sin karaktér, fartyg och
bétar byggs i olika storlekar, de har i regel lang livslangd och &r i hog grad
specialiserade for att utfora olika typer av transportarbete. Det innebdr att det
kréavs olika och anpassade lésningar for att minska utslappen. Ett annat hinder
ar att kostnaden for hallbara branslen och tekniker &r hogre an for motsvarande
konventionella, och det finns en begrénsad betalningsvilja hos transport-
koparna och darmed begransad efterfragan. Regeringen framhaller aven att
yrkestrafiken i hog grad &r internationell och maste forhalla sig till de
forutsattningar som finns globalt. Bristen pa effektiv global lagstiftning pa
klimatomradet &r en barriar for sjofartens omstallning. 1 den klimatpolitiska
handlingsplanen framfor regeringen &ven att omstallningen till héllbara och
fossilfria drivmedel for sjofarten, precis som for flyget, kréver ett helhetsgrepp
om inblandning, produktion och infrastruktur. 1 den klimatpolitiska handlings-
planen anfor regeringen att den bedémer att EU:s system for handel med
utsléppsrétter (EU ETS) kommer att fortsétta att vara ett viktigt instrument for
att kraftigt minska utslappen mellan 2030 och 2040. Regeringen avser att
verka for att ambitionen i lagstiftningen uppratthalls.

Vaxthusgasutslappen fran den internationella sjofarten

Sjofartens utsldpp av vaxthusgaser, framfor allt frin godstransporter, sker ofta
over landgranser och mellan kontinenter. Styrning pa global niva ar darfor
centralt for att sjofarten ska kunna stalla om. Det pagar ett globalt samarbete
inom IMO och det har satts upp mal som innebér att vérldens lander ska stréva
mot att den internationella sjofarten nar nettonollutslapp till eller omkring
2050. Ambitionen &r kollektiv och innebér inte nagra ataganden for enskilda
stater, men malet ska nds inom sjofarten och utan kompensatoriska atgarder i
andra sektorer. Dértill har IMO beslutat om mellanliggande kontrollstationer
for utslappsminskningar. Det finns dven ambitioner om att 6ka sjofartens
energieffektivitet och om att anvandningen av tekniker och drivmedel med
noll eller néra noll vaxthusgasutslapp ska motsvara 5-10 procent av sjofartens
energibehov pé global niva 2030. IMO arbetar nu med att utveckla styrmedel
for att minska sjofartens globala utslapp i linje med de antagna malen.
Inriktningen ar att ta fram en global drivmedelsstandard, med krav pa
anvandning av hallbara sj6fartsdrivmedel med stegvis lagre klimatpaverkan, i
kombination med en marknadsbaserad mekanism som beraknas trada i kraft
under 2027.
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EU:s lagstiftningspaket om klimat

I juli 2021 lade kommissionen fram ett lagstiftningspaket for att na det nya
2030-malet. Paketet kallas 55-procentspaketet (Fit for 55) och innehaller
bindande regler pa klimat-, energi- och transportomradena som styr hur EU
ska na minst 55 procent minskade nettoutslapp till 2030 jamfort med 1990 och
nd klimatneutralitet senast 2050. | 55-procentspaketet ingar bl.a. andrade
regler for EU ETS, regler for att minska utslappen och 6ka anvéndningen av
hallbara drivmedel for sjofarten (Fuel EU Maritime) och regler om
laddinfrastruktur och vétgas.

Utslappshandel och krav pd minskad utslappsintensitet for sjofarten inom
EU

EU ETS regleras i Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den
13 oktober 2003 om ett system for handel med utsléppsréatter for véxthusgaser
inom unionen och om andring av radets direktiv 96/61/EG. Genom EU ETS
satts ett pris pa koldioxid och ett arligt tak for utslapp i de sektorer som
omfattas. Systemet técker ca 40 procent av EU:s totala utslapp. Regelverkets
overgripande ambition har genom 55-procentspaketet skarpts fran 43 till 62
procents utslappsminskningar till 2030 jamfart med 2005 &rs nivéer genom att
antalet utslappsratter p& marknaden kommer att minska i snabbare takt. Sedan
2024 inkluderas sjofarten i EU ETS. Sjofartssektorn kommer att successivt
fasas in i utsl&ppshandelssystemet och fr.o.m. 2026 ska sektorn vara helt
inkluderad. Inledningsvis omfattas storre fartyg med en bruttodraktighet dver
5 000 for perioden 2024-2026.

Utslappen som omfattas &r enligt féljande:

» P& resor mellan medlemsstater och inom hamnar i EU omfattas 100
procent av utslappen.

» Paresor till hamnar som har ett avstdnd pa upp till 300 nautiska mil fran
en EU-hamn omfattas 100 procent av utsléppen.

» Paresor mellan en medlemsstat i EU och ett tredjeland omfattas 50 procent
av utslappen.

Fuel EU Maritime

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805 om anvéndning av
fornybara och koldioxidsnala branslen for sjotransport borjade i huvudsak
tilldmpas den 1 januari 2025. EU-forordningen syftar till att minska sjofartens
klimatpaverkan genom att 6ka anvandningen av fornybara och koldioxidsnala
branslen och ersdttande energikéllor vid sjotransporter. | forordningen
faststélls enhetliga regler for ett gransvérde for vaxthusgasintensiteten i energi
som anviands ombord pa fartyg och en skyldighet for fartyg att anvanda
landstromsforsorjning eller utslappsfri teknik i hamn. Foérordningen ska
tillampas pa alla fartyg, oberoende av flagg, som har en bruttodraktighet dver
5000 och som anvands for att transportera passagerare eller gods for
kommersiella andamal. For att férordningen ska kunna tillampas pa ett
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andamalsenligt satt har kompletterande nationella bestammelser inforts med
regler om bl.a. straffavgift, sanktionsavgift, tillsyn och éverklagande.

Infrastruktur for alternativa brénslen

Sommaren 2023 antogs Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphdvande av direktiv 2014/94/EU (AFIR). AFIR tillampas sedan den
13 april 2024 och innehaller mél for omfattningen och placeringen av den
infrastruktur for alternativa drivmedel som medlemsstaterna ska uppnd vid
olika angivna tidpunkter. Malen och vissa andra krav ska antas av varje
medlemsstat i ett nationellt handlingsprogram, som ska utvarderas och foljas
upp lopande. Nér det galler hamnar ber6rs farjor, kryssningsfartyg och
containerfartyg for trafik med fartyg med en bruttodréktighet 6ver 5 000. For
berérda hamnar innebdar AFIR att mal, nationella handlingsplaner och
rapporteringsmekanismer foreskrivs. De hamnar som har tillrécklig trafik for
att omfattas av malen ska fr.o.m. den sista december 2029 ha kapacitet att
tillhandahalla landstrém till minst 90 procent av anlépen med container-,
ro-pax- respektive passagerarfartyg med en bruttodréktighet éver 5 000.

Sjofartsnaringens klimatmal

Sjofartsndringen har satt upp klimatmal for sektorn och i mars 2019
Overldmnades dess fardplan for fossilfri konkurrenskraft. Fardplanen togs
fram av Svensk Sjofart, Skargardsredarna och Sveriges Hamnar. Fardplanen
innehaller bl.a. en analys av utmaningar for en fossilfri sjofart och en
checklista med ett stort antal forslag pa atgarder, dels for sjofartsnaringens
aktorer, dels for politiker, myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Grona sjofartskorridorer

Sverige har tillsammans med en rad l&nder kommit 6verens om att verka for
att infora ett antal grona sjofartskorridorer genom den s.k. Clydebank-
deklaration. Ambitionen ar att ha minst sex gréna sjofartskorridorer i drift i
mitten p& 2020-talet, och fram till 2030 ska ytterligare korridorer vara
fossilfria. Begreppet som sadant definieras inte ndrmare &n att branslet ska
vara fossilfritt utifran ett livscykelperspektiv. En gron sjofartskorridor ar en
linje som trafikeras av fartyg som inte slapper ut nagra véaxthusgaser. Sverige
har atagit sig att underlatta for berorda aktorer och undanréja hinder samt att
Overvdga att integrera bestdmmelser for grona korridorer i nationella
handlingsplaner. Trafikverket och den nationella samordnaren for inrikes
sjofart och narsjofart arbetar bl.a. for att infora grona sjofartskorridorer i
Sverige. Som ett forsta steg i arbetet med gréna sjofartskorridorer gjordes det
under 2022 en inledande kartldggning dar elva linjer med sarskilt goda
forutsattningar for att bli grona sjofartskorridorer identifierades. Under
sommaren 2024 presenterades en handlingsplan for hur arbetet med gréna
sjofartskorridorer ska bedrivas fram till juni 2027. Handlingsplanen beskriver
olika insatser for att 6verbrygga ekonomiska hinder i syfte att stodja inférandet
av grona sjofartskorridorer.
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Handlingsplan for fossilfria drivmedel

Regeringen beslutade i maj 2025 om att en utredare ska ta fram en
handlingsplan for fossilfria drivmedel for bl.a. sjofarten. Utredaren ska
analysera och foresla hur tillgangen till hallbara, fossilfria och koldioxidsnala
drivmedel for sjofarten och luftfarten i Sverige kan framjas. Tillgdngen kan
tillgodoses genom produktion i Sverige och genom import. Utifran
utredningens analys och kartlaggning ska utredaren ta fram en handlingsplan
med konkreta atgarder for att framja tillgangen till hallbara och fossilfria
drivmedel for sj6- och luftfart. I handlingsplanen bor det bl.a. ingd en
beskrivning av forvantad inhemsk produktion och import och hur en ékad
samordning och samverkan med berdrda aktorer i naringslivet, akademin och
den offentliga sektorn kan utformas. Utredningen kompletterar uppdraget som
regeringen gav till Energimyndigheten i januari 2025 (se nedan). Infrastruktur-
och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en kommentar framfort att
omstallningen till hallbara och fossilfria drivmedel for sj6farten och luftfarten
kraver ett helhetsgrepp. Utredaren ska lamna sitt forslag pa handlingsplan
senast den 30 april 2026.

Uppdrag till Energimyndigheten

| januari 2025 gav regeringen Energimyndigheten i uppdrag att analysera
behovet av stdd for att paskynda omstéllningen till en fossilfri sj6- och luftfart.
Energimyndigheten ska &ven foresla hur utformningen av sadana stod ska se
ut. Regeringen framhéller att fartyg och flyg i hog grad &r beroende av fossila
brénslen i dag och regeringen ser darfor ett behov av ytterligare insatser for att
komplettera den klimatlagstiftning pd EU-nivd som nu genomfors i Sverige
inom sektorn. Uppdraget ska redovisas den 1 februari 2026.

Hallbara fornybara drivmedel for sjofarten

Som namnts tidigare har det genom AFIR tagits fram bindande krav pa EU:s
medlemsstater att sdkerstélla en utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel som é&r tillgdnglig for allméanheten i hela EU. Energimyndigheten
har fatt i uppdrag att bista regeringen med underlag och bedémningar sa att
Sverige kan uppfyllade skyldigheter som foljer av forordningen. Av
Energimyndighetens senaste rapportering frdn november 2024 framgar att
intresset for fartyg som drivs pa flytande naturgas och biogas har ¢kat sedan
mitten av forra decenniet. Den stérsta anvandaren av flytande naturgas pa
svenskt vatten ar farjorna som géar mellan Visby, Nynashamn och Oskarshamn,
vilket motsvarar 14 procent av inrikes energianvandning inom sjofarten under
2022,

Klimatklivet kan ge stod till investeringar som kravs for att 6verga till
eldrift, biogas eller andra hallbara drivmedel. Foretag inom sjcfartsnaringen
kan ansoka om medel for att genomfoéra nddvandiga investeringar for
omstallning, sasom elektrifiering av farjor eller landanslutning i hamn. Stod
till investeringar som frdmjar hydrerad vegetabilisk olja (HVO) kan ges nér
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drivmedlet som ersdtts inte omfattas av reduktionsplikt och det darfor inte
finns andra styrmedel som framjar biodrivmedel.

Regeringen understrok i den nationella godstransportstrategin fran 2018 att
det &r viktigt att infrastrukturen for fornybara drivmedel méter godstransport-
ernas behov. Vidare framhélls i sammanhanget att infrastruktur som mojliggér
for fartyg att tanka flytande naturgas (LNG) &r ett forsta steg i bytet till
flytande biogas (LBG).

Trafikanalys har regeringens uppdrag att folja upp och utvédrdera
genomfdrandet av den nationella godstransportstrategin. Myndighetens fjarde
uppfoljningsrapport Nationella godstransportstrategin — uppfdljning 2022
(rapport 2022:9) som publicerades i mars 2022 har fokuserat pa arbetet hittills
med att genomfora strategin genom en systematisk genomgang av insatserna.
Trafikanalys konstaterar har att det finns tva terminaler for LNG i drift i
Sverige, i Lysekil och Nynéshamn.

Fonden for ett sammanlénkat Europa finansierar insatser inom ramen for
bl.a. det transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Sverige har pa detta satt fatt
medfinansiering fran EU for bl.a. insatser som LNG for fartyg samt farjor som
drivs med batteridrift.

Elektrifiering inom sjofarten

Elektrifiering inom sjofarten kan férutom framdriften av fartygen och
stromforsarining under gang aven avse laddning nar fartygen ligger vid Kaj,
s.k. landstrom.

Genom den tidigare ndmnda EU-férordningen Fuel EU Maritime infors en
skyldighet for passagerarfartyg och containrar att anvénda landstroms-
forsorjning for alla elbehov nér de &r fortdjda vid kajen i stdrre EU-hamnar
fr.o.m. 2030, i syfte att minska luftféroreningarna i hamnar, som ofta ligger
nara tatbefolkade omraden.

Av Trafikanalys rapport Storskalig elektrifiering av transportsektorn — ett
kunskapsunderlag, fran november 2024, framgér att bara 5 procent av den
totala energin som fartyg anvéander vid kaj i svenska hamnar var landstrom
2022. Denna del kan enligt myndigheten antas oka under kommande ar med
tanke pa kraven i AFIR att tillhandahélla landstrom och kraven i Fuel EU
Maritime for passagerar- och containerfartyg att anvanda landstroms-
forsorjning for alla elbehov nér de ar fortdjda vid kajen i stérre EU-hamnar
fr.o.m. 2030. Trafikanalys konstaterar samtidigt att hamnar enligt gallande
regler, till skillnad fran flygplatser, i dag inte far salja el for annans rakning,
vilket forsvarar eléverforingen till fartygen.

Av Energimyndighetens tidigare ndmnda rapportering om skyldigheter
som foljer av AFIR fran november 2024 framgar att elektrifieringen av
sjofarten borjar komma ur en utvecklingsfas. | rapporten anges att Trafikverket
driver flertalet av Sveriges vagfarjor och har paborjat en elektrifieringsprocess.
Ar 2016 togs beslut om att Farjerederiets flotta ska bli klimatneutral samt att
huvudalternativet ar elektrifiering, eftersom elektrifiering passar vagféarjornas
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trafikmonster med relativt laga hastigheter och reseavstand samt mojlighet att
investera i langsiktiga avtal med landanlaggningar. Hosten 2024 var tio fartyg
elektrifierade, huvudsakligen linférjor som har lagre energiforbrukning. Under
kommande &r ska det enligt rapporten ske en stor utrullning &ven av
elektrifierade frigdende farjor som béde ar storre, gar snabbare och tar fler
fordon. | rapporten anges vidare att det utdver Trafikverkets farjor finns ett
antal eldrivna farjor och turistbétar i drift, t.ex. tvd konverterade farjor mellan
Helsingborg och Helsingér. Energimyndigheten uppger att méjligheten att
anvénda eldrivna fartyg forvéntas vara begransad till dessa segment fram till
2030 pé grund av tekniska och logistiska begransningar.

I regeringens klimathandlingsplan fran 2024 foreslas att en analys ska
genomfdras av hur man pa ett effektivt stt ska kunna framja fartyg som drivs
pa el och konvertering av fartyg till eldrift. Dessa forslag genomfors, med vissa
tillagg, i det tidigare ndmnda uppdraget till Energimyndigheten. Regeringen
bedomer att elektrifiering av transportsektorn ar centralt for att Sverige ska nd
sina klimatmal och dtaganden inom EU.

I regleringsbrevet for 2022 fick Trafikanalys tva uppdrag av regeringen
som handlar om 6kad elektrifiering inom sjofarten. Ett uppdrag handlar om att
6ka anvéndningen av land- och laddstrém, och ett annat om att utreda
forutsattningarna for eldrivna fartyg. Uppdragen redovisades i december 2022
och bereds for narvarande inom Regeringskansliet. I sin redovisning av
regeringsuppdraget foreslog Trafikanalys nya styrmedel for elsjofart, bl.a. en
skattereduktion for landstrém, en klimatpremie for elfartyg och stod till land-
och laddinfrastruktur i hamnar. Trafikanalys framfor att det &r framst inom
passagerartrafiken, med sina ofta korta resor och sin stadiga trafik pd samma
hamnar, som det finns forutséattningar for batterielektriska fartyg, séarskilt om
fartbehovet kan héllas nere.

Né&r det galler hamnarnas elektrifiering med infrastruktur menar Trafik-
analys att den behdéver ga hand i hand med utvecklingen av elektrifierade
fartyg. Trafikanalys papekar att Sverige ligger i framkant i Europa nér det
géller antalet hamnar som i ndgon form erbjuder landstrém, men den totala
anvandningen av landstrom ar lag da endast 5 procent av den totala energin
som fartyg anvander vid kaj i svenska hamnar kommer fran landstrom.
Trafikanalys understryker vikten av ett brett arbete och en kombination av
styrmedel for att minska trosklarna for en 6kad elsjofart.

Nar det galler frgan om miljézoner i hamnar har Trafikanalys dven kommit
fram till att det inte &r lampligt att inféra miljozoner i vissa hamnar for att 6ka
anvandningen av ladd- och landstrém. Enligt myndigheten ar miljézoner
generellt sett ett styrmedel som kan ha sin plats nar marknaden &r mogen och
det finns flera operatérer inom relevanta segment som kan leva upp till de krav
som stalls. Elektrifieringen av sjofarten har dock enligt myndigheten inte
kommit dit &n.

I oktober 2021 beslutade regeringen att inratta en elektrifierings-
kommission. Elektrifieringskommissionen hade i uppdrag att lagga sarskilt
fokus pa att kartlagga och identifiera utvecklingsomraden for hur bl.a. en 6kad
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elektrifiering av sjofarten kan paskyndas, inklusive behovet av utbyggnad av
infrastruktur for laddning eller tankning av vatgas vid hamnar for att paskynda
en dvergang till helt eller delvis eldrivna fartyg.

I den nationella godstransportstrategin fran 2018 framhalls att utvecklingen
av batteridrift for sjofarten gar snabbt framat och att dagens sjofart i vissa fall
kan anvanda batterier for drift av fartyg p& kortare strackor och vid
mandvrering i hamn. Fartyg kan &ven anvénda el och ladda batterier genom
landanslutningar nér fartyg ligger vid kaj.

Sjofart i kansliga kust- och havsomraden

Enligt FN:s havsrattskonvention Unclos &r staterna skyldiga att skydda och
bevara den marina miljon och vidta de atgarder som kravs och som &r forenliga
med konventionen for att forhindra, begrdnsa och kontrollera féroreningar av
den marina miljon fran alla slags kéllor. Flera hart trafikerade fartygsrutter i
Sveriges naromrade passerar nara eller genom marina skyddade omraden som
Natura 2000-omraden och marina naturreservat samt andra kansliga havs-
omraden. F havsomraden i Sveriges nérhet &r helt fria fran fartygstrafik.

Pa initiativ av havsomréadets Kkuststater kan IMO besluta om regionala
sérkrav for s.k. sdrskilt kdnsliga havsomraden. Ar 2005 utpekades Ostersjon
som ett sarskilt kansligt havsomrade, vilket 6ppnar for specifika atgarder, t.ex.
trafikstyrning som visar sj6farten hur den ska undvika ett omrade for att det ar
svarnavigerat eller for att det ar sarskilt kansligt. Andra atgarder kan vara
striktare tillampning av krav pd utslapp och krav pa utrustning eller inférande
av sjotrafikinformationstjanst. Totalt finns det 14 sarskilt kénsliga
havsomraden, och 3 av dessa aterfinns i norra Europa: Ostersjon, Vadehavet
och vasteuropeiska vatten. Harutéver finns ett flertal specialomraden som ar
beslutade av IMO och finns i Marpol. Ostersjon och Nordsjén samt Engelska
kanalen r utpekade utslappskontrollomraden, vilka delas in i kontrollomraden
for luftutslapp av svavel fran fartyg (SECA) och av kvaveoxider (NECA).

Miljomalsberedningen foreslog i sitt delbetankande att en sarskild utredare
ska ges i uppdrag att se 6ver relevant lagstiftning for att sakerstalla mojligheten
till reglering av och restriktioner for kommersiell sjofart i eller néara
kustomraden med hdga naturvarden. Miljomalsberedningen féreslog vidare att
regeringen ska verka for att IMO fattar beslut om att farlederna for den
kommersiella fartygstrafiken i sarskilt kansliga omraden i Ostersjon andras
eller laggs om. Miljomalsberedningen pekade ut omradena Gver Salvorev,
mellan Far6 och Gotska sandon samt mellan Norra Midsjobanken och
Hoburgs bank. Miljomalsberedningen anférde att regeringen darfor sa fort
som mojligt bor begéra att IMO fattar beslut om att omradena fredas fran
kommersiell fartygstrafik genom att farlederna laggs om till alternativa rutter.

HaV ska enligt sin instruktion for 2025 sammanstalla och pa ett dver-
skadligt satt redovisa tillganglig information om status for skyddet av limniska
och marina omraden i Sverige. Nar det géller kustomrdden och marina
omraden ska myndigheten géra en bedémning av om skyddet ar utformat sa
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att det bildar ett representativt, ekologiskt sammanhangande och funktionellt
natverk som bidrar till att sékerstalla och bevara den biologiska mangfalden i
svenska hav. Uppdraget ska redovisas senast den 15 september 2025.

Dumpning av muddermassor i havet

HaV samlar arligen in information fran lansstyrelserna om beviljade och
utnyttjade dispenser for dumpning av muddermassor i havet. Myndigheten
samlar in uppgifterna fran domar och tillstindsbeslut men &ven fran
anmaélnings- eller tillsynsbeslut eller kontrollrapporter. HaV ar skyldig att
sammanstélla och rapportera uppgifter om paverkan pa havsmiljon till foljd av
dumpning och muddring enligt Helcom, Ospar och IMO.

Nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart

I mars 2024 beslutade regeringen att forldnga uppdraget som nationell
samordnare for inrikes sjofart och narsjofart i de delar som fokuserar pa
sjofartens omstallning till fossilfrihet samt 6kad 6verflyttning till sjofart for att
bidra till 6kad intermodalitet i godstransportsystemet. En ny uppgift for
samordnaren blir att etablera en samverkansplattform med relevanta offentliga
aktorer, tex. pa lokal och regional niva, for att utveckla former for
innovationsupphandlingar som kan paskynda sjofartens omstallning till
fossilfrihet och elektrifiering. Som ndmnts tidigare i betdnkandet presenterade
Trafikverket sin drliga redovisning av regeringsuppdraget att inratta en
nationell samordnare for inrikes sjofart och nérsjéfart den 27 mars 2025. |
redovisningen framfors bl.a. att det behdvs en kombination av olika styrmedel
for att paskynda sjofartens omstéllning och underlatta etableringen av grona
sjofartskorridorer fore 2030.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motionsyrkanden om vissa miljé- och
klimatfragor, senast i betankande 2023/24:TU17. Utskottet konstaterade bl.a.
att internationella beslut &r avgorande for att minska sjofartens utslapp till luft
och vatten och att forutsatte att regeringen fortsatter att aktivt driva fragor
inom ramen for det internationella samarbetet for att forbattra saval havs- som
landmiljoer och minska sjofartens utslapp. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena med hanvisning till de insatser som genomfors inom
omradet. Riksdagen bifdll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att sjofarten spelar en viktig roll i
transportsystemet genom att tillgodose effektiva transporter och genom att den
har en avgérande betydelse for handel och 6kat vélstand — saval i Sverige som
i vriga vérlden. Utskottet kan konstatera att det under de senaste aren har agt
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rum en betydande och positiv utveckling av Idsningar som bidrar till att minska
sjofartens miljo- och klimatpaverkan, vilket utskottet valkomnar. Utskottet
kan samtidigt, liksom tidigare, konstatera att sjofarten har flera utmaningar att
hantera pa miljé- och klimatomradet for att pa ett genomgripande satt kunna
bidra till den gréna omstéllningen.

Utskottet vill betona att rening av sjofartens utslapp ar ett angelaget omrade
i omstéllningen till ett hallbart transportsystem. Utskottet vill samtidigt
framhalla att de flesta bestimmelser i grunden ar internationella och att arbete
bedrivs inom ramen for flera internationella organisationer. Utskottet vill bl.a.
ndmna den internationella sjofartsorganisationen IMO och arbetet med
Marpol. Nér det galler motionsférslagen om arbetet inom EU och behovet av
gemensamma miljoregler inom EU vill utskottet framhalla att det arbete som
gors inom EU och IMO &r avgdrande for att minska sjofartens miljo- och
klimatpaverkan och uppna en hallbar sjofart pa lika villkor. Utskottet ser
positivt pa att Sverige har varit aktivt i arbetet med att genomdriva regionala
regelverk som bl.a. utslappskontrollomraden for kvéaveoxider (NECA) och
svaveldioxider (SECA) samt forbud mot toalettvattenutslapp. Utskottet utgar
fran att regeringen fortsatter att aktivt driva viktiga fragor inom ramen for det
internationella samarbetet.

Utskottet vill vidare betona att en elektrifiering av transportsektorn &r
centralt for att Sverige ska n& sina klimatmél och ataganden inom EU.
Utskottet valkomnar darfor regeringens arbete med elektrifiering bade inom
sjofarten och i hamnarna. Nér det géller motionsférslagen om bl.a. fossilfri
sjofart, elektrifiering samt landstrém och miljézoner i hamnarna vill utskottet
framhélla att sjofarten ar ett relativt energieffektivt trafikslag, men att det
samtidigt ar angelaget med minskade utslapp fran sjofarten. Detta kraver bl.a.
ett forbattrat tillhandahéllande och okad anvandning av miljovanliga
drivmedel. Utskottet kan konstatera att IMO arbetar med att utveckla
styrmedel for att minska sjofartens globala utslapp. Vidare vill utskottet
uppmarksamma att det inom detta omrade behovs bl.a. fortsatta insatser for
forskning och utveckling, och utskottet valkomnar darfor de initiativ som
kommissionen har tagit for att oka anvandningen av hallbara férnybara
branslen i sjofarten. Utskottet utgar fran att regeringen fortsatter att aktivt
verka for att oka anvandningen av hallbara fornybara branslen i sjofarten.
Utskottet foljer det fortsatta arbetet med stort intresse och vill understryka att
elektrifiering av sjofarten ar angelaget for att gora transportsystemet fossilfritt.
Eldrift genererar bade lagre utslapp och mindre buller. Utskottet valkomnar
darfor de manga initiativ som regeringen har tagit nér det galler bl.a. landstrom
i hamnar, miljézoner och ékad elektrifiering av transportsektorn. Utskottet vill
aven uppmirksamma EU:s forordning AFIR som bl.a. reglerar fragan om
landstrém i hamnarna. Utskottet konstaterar ocksa att Farjerederiets plan for
att sakra tillgangen pa effektiva och miljovanliga farjor fram till 2045 &r ett
steg i ratt riktning till fossilfri sjofart. Vidare valkomnar utskottet
Elektrifieringskommissionens arbete liksom arbetet med elektrifierings-
strategin och fortsatter att med stort intresse folja atgarderna for att framja en
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Okad elektrifiering inom sjofarten. Utskottet vill i sammanhanget dven
paminna om att regeringen har beslutat att forlanga uppdraget till Trafikverket
att inrdtta en nationell samordnare for inrikes sjofart och nérsjofart. Uppdraget
innebér att arbetet med s.k. gréna korridorer ska fortsatta och en plan tas fram
dar rederier inkluderas i arbetet. Denna del ska leda till en &versiktlig
handlingsplan for gréna korridorer. Vidare valkomnar utskottet regeringens
uppdrag till Energimyndigheten att analysera behovet av stod for att paskynda
omstallningen till bl.a. en fossilfri sjofart.

Nar det géller motionsforslaget om farleder kan utskottet konstatera att
Ostersjon &r ett av vérldens mest trafikerade hav och att fartygstrafiken kan
paverka miljon pa olika sétt. Ostersjon ar ett sarskilt kansligt havsomrade,
vilket har 6ppnat for specifika atgarder nar det galler t.ex. trafikstyrning for att
undvika vissa kansliga omréaden.

Nar det galler motionsforslagen om bl.a. myndighetsansvaret for fragor om
sjofartens paverkan pa havsmiljon och om vagledningsbehovet vill utskottet
betona att HaV ar en forvaltningsmyndighet pa miljoomradet for fragor om
bevarande, restaurering och hallbart nyttjande av sjoar, vattendrag och hav.
Myndigheten ska enligt sin instruktion vara pédrivande, stédjande och
samlande vid genomforandet av miljépolitiken. Myndigheten ska vidare bl.a.
vara samlande i havsmiljoarbetet och samordna uppféljning och utvérdering
av miljkvalitetsmalet Hav i balans samt levande kust och skargard.

Nér det galler motionsforslaget om ett nationellt register éver muddrings-
och dumpningsarenden vill utskottet pAminna om att HaV redan samlar in,
sammanstéller och rapporterar information om beviljade och utnyttjade
dispenser for dumpning av muddermassor i havet till internationella
organisationer.

Nar det slutligen galler motionsférslagen om hur utslapp fran fartyg pa
internationell resa ska inkluderas i Sveriges klimatmal vill utskottet pdminna
om att sjofarten ofta sldpper ut véxthusgaser dver landgranser och mellan
kontinenter. Det &r bl.a. darfor som det ar centralt med styrning pé global niva
for att sjofarten ska kunna stélla om. Utskottet uppméarksammar det arbete som
gors inom bl.a. IMO for att den internationella sjofarten ska kunna na
nettonollutslapp till eller omkring 2050.

Utskottet vill avslutningsvis framhalla att Sverige &r ett foregangsland i
fraga om sjofart med hog kvalitet som tar ansvar for miljon. Det ar utskottets
uppfattning att det aven i fortsattningen ar viktigt for Sverige att ha en hog
ambitionsniva. Férutom stora miljo- och klimatvinster ar en sddan héllning till
gagn saval for den svenska sjofarten och dess konkurrenskraft som for
varumirket Sverige. Utskottet menar att de frdgor som tas upp i motionerna
redan ar véal uppmérksammade och det finns darfor inte skal att for narvarande
vidta nagon &tgard fran riksdagens sida. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2024/25:894 (S), 2024/25:1425 (SD) yrkande 23, 2024/25:2947
(C) yrkandena 78, 80 och 95, 2024/25:2978 (SD) yrkande 10, 2024/25:3037
(MP) yrkandena 107, 119, 157 och 170, 2024/25:3109 (S) yrkande 31,
2024/25:3126 (S) yrkande 74 och 2024/25:3169 (C) yrkandena 67 och 68.
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Sarskilt om sjofartens utslapp av skadliga amnen i
havet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen lagger skrivelse 2024/25:87 Riksrevisionens rapport om
statens insatser for att minska sjofartens utslapp av skadliga &mnen
i havet till handlingarna. Vidare avslar riksdagen motionsyrkanden
om arbetet med sjofartens utsldpp av skadliga &mnen i havet.
Utskottet konstaterar att miljon i de svenska havsomradena ar hart
belastad och valkomnar dérfor regeringens arbete for att minska
sjofartens paverkan pa havsmiljon, bl.a. nar det galler utslapp av
skrubbervatten.
Jamfor reservation 22 (S), 23 (C) och 24 (MP).

Skrivelsen
Riksrevisionens granskning

Granskningens omfattning

Riksrevisionen har granskat om statens insatser for att minska sjofartens
utslépp av skadliga &mnen i havet ar effektiva. Med effektiva statliga insatser
menar Riksrevisionen sddana som kan forvantas bidra till faktiska
minskningar av sjofartens utsldpp av 6vergddande och férorenande &mnen i
svenskt vatten, i Ostersjon och i Vasterhavet. Granskningen omfattar féljande
delfrégor:

* Har regeringen och Transportstyrelsen anvént de mojligheter som finns att
reglera utslapp av skadliga &mnen fran sjofart i havet?

* Har regeringen och Transportstyrelsen sett till att mottagning i svenska
hamnar av skadliga amnen ar s effektiv som mojlig?

* Har regeringen och berérda myndigheter i dvrigt utformat insatser som kan
minska utslappen av skadliga &mnen fran sjofart i havet?

De aktérer som har granskats ar regeringen, Transportstyrelsen, HaV,
Kustbevakningen och Sjofartsverket. Granskningen fokuserar pa utslapp av
skrubbervatten, utslapp av lastrester samt mottagning av sjofartens avfall i
hamn. Granskningen omfattar inte sjofartens utslapp till luften eller utslapp i
havet av mineralolja, toalettavfall eller barlastvatten.

Riksrevisionens iakttagelser

Riksrevisionens Gvergripande slutsats &r att miljon i svenska hav ar hart
belastad och att god miljostatus inte nds. Vidare anfor Riksrevisionen att
negativa konsekvenser for bade miljé och samhille kan forvantas om inte
omfattande atgarder vidtas.
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Riksrevisionen konstaterar att skrubberanvandningen har 6kat sedan 2015
som foljd av sérskilda regler till skydd mot utslapp av svavel i sarskilt kédnsliga
omraden och hanvisar till samhallskostnader pa 7 miljarder kronor som har
uppkommit pa grund av utslappen.

Riksrevisionen konstaterar vidare att mangden utslapp av andra skadliga
flytande &mnen &n mineralolja har 6kat med flera hundra procent de senaste
aren. Riksrevisionen framhaller att det troligen finns ett stort morkertal pa
grund av 6kade transporter av sadana amnen, och att utslappen av dessa amnen
nu &r stérre &n utsldppen av mineralolja. Riksrevisionen noterar att utsldppen
sker huvudsakligen i samma omraden ar fran &r, inte sillan i skyddade
omraden, t.ex. Natura 2000-omraden.

Riksrevisionen framfor att Sveriges reglering av utslépp av lastrester ger
utrymme for en vidare tolkning av sadana utslapp an kraven i Marpol.
Riksrevisionen konstaterar ocksa att Sverige inte har sett till att det finns
sérskilda inspektorer for att 6vervaka och godkénna att spolning av lasttankar
utforts korrekt, vilket Riksrevisionen menar medfor en risk for att utslappen
inte minskar.

Riksrevisionen noterar i detta sammanhang att Marpol kraver att spolning
av lasttankar 6vervakas och godkénts av inspektdrer som &r forordnade eller
bemyndigade av de fordragsslutande staterna.

Riksrevisionen papekar vidare att Marpols krav for att fartyg ska fa slappa
ut vissa lastrester &r att fartyget ska vara ’proceeding en route”. Riksrevisionen
konstaterar att detta begrepp ar Oversatt till att fartyget ska vara “under géng”
i svensk reglering. Riksrevisionen anser att det ger utrymme for att fartyg som
har lossat i en hamn a&ker ut frdn hamnen, slapper ut de berérda lastresterna
och sedan atervander till samma hamn. Innebérden av “en route” ir enligt
Riksrevisionen i stallet att fartyget ska fardas pa en kurs.

Vidare noterar Riksrevisionen att hamnarna ska uppratta avfallshanterings-
planer som ska godkénnas av Transportstyrelsen men att det i den svenska
regleringen saknas preciseringar av vad tillrdcklig mottagningskapacitet
innebér. Riksrevisionen menar att Transportstyrelsen inte har tillracklig
overblick dver hamnarnas mottagningskapacitet eller om den &r tillracklig.

Riksrevisionen konstaterar att det kan vara svart att avgora om ett utslapp
har skett i enlighet med regelverket eller inte och att mojligheten till utredning
och lagforing forsvaras av att det saknas en metod for att mangdberakna ett
utslépp av andra skadliga @&mnen &n mineralolja. Riksrevisionen noterar att de
forundersokningar som inleds ar svara att leda i bevis eftersom fartygen ofta
har hunnit lamna platsen for utslappet och i manga fall dven Sverige nar
Kustbevakningen har upptackt eller har fatt information om utslappet.

Riksrevisionen anser att miljodifferentieringen av farledsavgifterna ar ett
svagt incitament for &ndrad brénsleanvandning.

Riksrevisionen konstaterar att Sveriges atgardsprogram for havsmiljon som
HaV har tagit fram innehaller en sérskild atgard for sjofartens miljopaverkan.
Riksrevisionen drar emellertid slutsatsen att bristen pa konkreta atgarder i
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atgardsprogrammet riskerar att leda till att det inte vidtas tillrackliga atgarder
for att minska utslappen.

Riksrevisionens rekommendationer

Utifrdn sina iakttagelser lamnar Riksrevisionen rekommendationer till
regeringen, HaV, Kustbevakningen, Sjofartsverket och Transportstyrelsen.

Rekommendationer till regeringen

» Infor sa snart som majligt ett forbud mot utslapp av skrubbervatten i
Sveriges hela territorialvatten.

« Se dver den svenska regleringen for att sékerstélla att den 6verensstammer
med internationella konventionskrav avseende

— ”proceeding en route” som grund for att tillata utslapp av lastrester
— att inspektdrer som Overvakar och godkanner tankspolning av
lasttankar ska vara forordnade eller bemyndigade av staten.

Rekommendationer till HaV

« Overvag att, i samrdd med Transportstyrelsen, till kommande atgards-
program for havsmiljon ta fram fler konkreta och genomforbara insatser
inom atgédrden om att minimera miljopaverkan fran sjofart.

» Overvag att i myndighetens prioritering av forskningsbehov lyfta fram
aven forskning om utslépp av lastrester.

Rekommendation till Kustbevakningen

 Undersok hur ett arbete med att utveckla metoder for att berakna volym pa
utslépp av andra skadliga flytande &mnen &n mineralolja kan genomforas
och finansieras.

Rekommendation till Sjofartsverket

+ Beakta i den pagdende Gversynen av modellen for farledsavgifter hur
incitament att minska utslapp av skrubbervatten kan forstarkas och hur
incitament att minska utslapp av lastrester med skadliga flytande &mnen
kan inforas.

Rekommendationer till Transportstyrelsen

o Sakerstall att hamnarnas faktiska mottagningskapacitet for skadliga
flytande &mnen ér tillracklig genom att

— analysera hamnarnas faktiska mottagningskapacitet i forhallande till
fartygens behov av att Idmna skadliga flytande &mnen i hamn

— inkludera i provningen av hamnarnas avfallshanteringsplaner en
beddmning av om den redovisade mottagningskapaciteten i praktiken
ar tillracklig
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— utvecklatillsynen éver hamnarnas genomforande av avfallshanterings-
planerna.

e Utveckla samverkan med de miljétillsynsmyndigheter som har tillsyn 6ver
hamnverksamhet sd att samverkan sker regeloundet och omfattar tillsyn
over bade mottagning och hantering av avfall fran fartyg.

« Overvig att, i samréd med Havs- och vattenmyndigheten, ta fram fler
konkreta och genomférbara insatser i genomforandeplanen for atgarden
om att minimera miljopdverkan fran sjofart i det nu géllande atgards-
programmet for havsmiljon.

Regeringens bedémning och atgarder

Regeringens beddmning av Riksrevisionens iakttagelser

I skrivelsen framhaller regeringen att den vélkomnar Riksrevisionens
granskning. Regeringen anfor att den haller med om delar av Riksrevisionens
rekommendationer men gor i nagra fall en annorlunda bedomning. Regeringen
framfor att den &r aktiv for att stérka svensk sjofart och minska sjofartens
paverkan p& havsmiljén. Regeringen paminner om att sjofartens
forutsattningar i stor del styrs av internationella regler och EU-ratten. Det ar
darfor viktigt att arbetet i forsta hand bedrivs globalt eller regionalt och att det
nationella genomférandet av reglerna och tilldmpningen av regelverket inte
avviker fran de internationella normerna eller det EU-rattsliga regelverket.
Regeringen framhaller dock att detta inte utesluter att man kan behdva vidta
nationella atgarder om det ar motiverat.

Regeringens atgarder med anledning av Riksrevisionens
rekommendationer

Regeringen pdminner om att den i januari 2025 beslutade om en andring i
forordningen (1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg enligt vilken
det ar forbjudet med utslapp till vatten fran 6ppna skrubbrar fr.o.m. den 1 juli
2025 och forbjudet med utslapp till vatten fran alla skrubbrar fr.o.m. den
1 januari 2029.

Nér det galler de svenska reglerna som rér rétten att slappa ut vissa skadliga
dmnen “under gang” jimfort med kraven i Marpol, dvs. att sddana utslapp
endast far ske om fartyget dr ”proceeding en route”, framfor regeringen att det
inom Regeringskansliet har paborijats en analys av vilka atgarder som kravs
for att det svenska regelverket ska uppfylla de internationella kraven.

Vidare framhaller regeringen att det finns en ambition att forslaget fran
Transportstyrelsen som remitterades den 11 oktober 2024 om inspektion och
godkénnande av spolning av lasttankar ska beredas vidare ndr remiss-
behandlingen &r avslutad.

Regeringen avser att fortsatta arbetet med att minska miljépaverkan fran
sjofarten, t.ex. genom de ovannamnda atgarderna, samt genom de regionala
och internationella férhandlingar dar Sverige i flera fragor, som t.ex. férbud
mot utslapp fran skrubbrar, har en ledande roll.
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Regeringen framfor vidare att den avser att folja Kustbevakningens arbete
med att undersoka hur ett arbete med att utveckla metoder for att berédkna
volym pa utslapp av andra skadliga flytande amnen an mineralolja skulle
kunna genomfdras och finansieras.

I skrivelsen framfor regeringen att den forutsatter att Transportstyrelsen
kommer att fortsétta sitt arbete med att verka for att de nya reglerna for
mottagning av avfall fran sjofart foljs pa ett effektivt satt. Nar mer information
om effektiviteten i hur de nya reglerna foér mottagning av avfall i hamn
verkstalls &r tillgénglig ar det méjligt for regeringen att ta stéllning till om
ytterligare atgarder krévs. Vid denna analys blir Riksrevisionens rapport ett
viktigt underlag.

I och med denna skrivelse anser regeringen att Riksrevisionens rapport ar
slutbehandlad.

Motionerna

Foljdmotionen

I kommittémotion 2024/25:3345 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1 anfors
att regeringen sa snart som mojligt ska infora ett forbud mot utslapp av allt
skrubbervatten i Sveriges hela territorialvatten. | yrkande 2 framfors ett
onskemal om att regeringen ska driva att Marpol skarps och att det inte langre
ska vara tillatet att slappa ut lastrester i havet. Motionarerna framfor i
yrkande 3 att regeringen ska se 6ver den svenska regleringen for att sékerstalla
att den dverensstammer med nuvarande internationella konventionskrav nér
det géller proceeding en route”. I yrkande 4 begér motionérerna att regeringen
ska sdkerstalla att inspektdrer som 6vervakar och godkanner tankspolning av
lasttankar ska vara forordnade eller bemyndigade av staten. Motionarerna
lyfter i yrkande 5 att regeringen bor sikerstalla att kommande &tgardsprogram
for havsmiljon innehaller konkreta och genomforbara insatser for att minimera
miljopaverkan fran sjofart. | yrkande 6 framstélls ett férslag om att regeringen
inom ramen for internationella samarbeten ska driva pa for att det tas fram en
metod for att mangdberdkna utslapp av andra skadliga &mnen &n mineralolja.
I yrkande 7 framfors ett 6nskemal om ett uppdrag till Sjofartsverket att inom
den pagaende Gversynen av modellen for farledsavgifter skapa incitament att
minska utsldpp av skrubbervatten och minska utslapp av lastrester med
skadliga flytande &mnen. Motionarerna framhaller i yrkande 8 att regeringen
ska sékerstélla att hamnarnas faktiska mottagningskapacitet nar det galler
skadliga flytande &mnen ér tillracklig. Slutligen framfér motionérerna i
yrkande 9 att regeringen ska ge i uppdrag till berérda miljétillsynsmyndigheter
att utveckla samverkan med de som har tillsyn 6ver hamnverksamhet.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

| partimotion 2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 171
framfors ett onskemél om att det inom hela Sveriges sjoterritorium utan
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drojsmal ska inforas ett forbud mot utslapp av tvéttvatten fran skrubbrar.
Motiondrerna framfor vidare att regeringen ska verka for att det dven infors ett
motsvarande forbud inom Ospar, Helcom och EU samt inom IMO. De anser
vidare att regeringen bor verka for stréngare regleringar av utslapp generellt.
Aven i yrkande 194 framfor motionérerna att regeringen maste verka aktivt
inom EU och internationellt for att utslappen fran marina aktiviteter som
sjofart och fiske minskar drastiskt och skyndsamt, for att pé sikt upphéra helt.

Gunilla Svantorp m.fl. (S) framfér i kommittémotion 2024/25:3126
yrkande 24 att utslapp av skrubbervatten bor forbjudas. Motionérerna pekar pa
att man har forbjudit utslapp av skrubbervatten i flera lander.

Stina Larsson m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2024/25:2486 yrkande 9
att det bor inforas ett forbud av skrubberdumpning. Motionarerna pekar pa att
utslappen innehaller bl.a. svavel och tungmetaller och &r mycket farliga for
plankton och andra organismer.

Magnus Manhammar och Eva Lindh (bdda S) framfor i motion
2024/25:830 att det bor inforas ett forbud mot att anvanda skrubbrar pa fartyg.
Motionarerna paminner om att flera lander redan har férbjudit utslapp av
skrubbervatten.

I motion 2024/25:918 lyfter Magnus Manhammar och Heléne Bjérklund
(bada S) fram ett Gnskemal om att oljeutslapp fran fartygstrafik ska forhindras.

| motion 2024/25:1757 av Kenneth G Forslund och Paula Orn (b&da S)
anfor motiondrerna att det forslag om forbud av skrubbervatten som
regeringen har lagt fram ska genomfdras. Motionarerna paminner om att
fororenat tvattvatten fran fartyg med s.k. skrubbrar innebér ett nytt allvarligt
hot mot det marina livet och bidrar bl.a. till havsférsurning och 6vergddning.

Bakgrund

Sjofarten bidrar till miljofarliga utslapp till vatten genom bl.a. farliga &mnen
fran olje- och kemikalieutsl4pp, batbottenfarger, tvattvatten fran rokgasrening
(skrubbervatten) och avloppsvatten frdn bad, disk och tvatt (grévatten) och
toaletter (svartvatten). Utslapp till vattenmiljon har mojlighet att fardas
langvaga med strommar och vagor och slutligen paverka andra havs- eller
kustomraden &n dar utslappet intraffade.

Pagaende arbete

Skrubbervatten

Skrubbrar &r en reningsutrustning som installeras pa fartyg for att rena
fartygets rokgaser, sa att det som slapps ut till luften innehaller relativt laga
nivaer av svavel. Skrubbrar med 6ppna system tommer sedan tvattvattnet med
alla féroreningar som tvittats ur rokgasen ut i havet. Aven skrubbrar med
stdngda system producerar avtappningsvatten med farliga &mnen som kan
sléppas ut i vattnet. Anvandningen av skrubbrar har 6kat sedan kraven skarptes
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pa vilken svavelhalt som é&r tillaten i branslet. Det har gjort att utslappen av
svavel till luften har minskat men utslappen till vattnet dkat.

Inom EU finns ingen enhetlig lagstiftning som forbjuder utslapp fran
skrubbrar, men manga lander och hamnar har pa eget initiativ forbjudit
témning av skrubbervatten i vissa delar av nationellt vatten. Det har fram tills
nyligen inte funnits nagot nationellt forbud i Sverige, men vissa svenska
hamnar har redan forbjudit utsl&ppen.

Regeringen beslutade den 23 januari 2025 om en andring i férordningen
(1980:789) om é&tgarder mot fororening fran fartyg enligt vilken det &r
forbjudet med utslapp till vatten fran 6ppna skrubbrar fr.o.m. den 1 juli 2025
och forbjudet med utsléapp till vatten fran alla skrubbrar fr.o.m. den 1 januari
2029. Forordningsandringen trader i kraft den 1 juli 2025. Regeringen
framhéller i ett meddelande i anslutning till beslutet att den arbetar vidare i
olika internationella sammanhang for att dessa utslapp ska minska i sa stora
havsomraden som mojligt.

Sarskilt om olja

Olja innehéller manga d&mnen som &r skadliga for miljon. Nar olja anvands
som bransle och nédr den ska transporteras till sjoss maste fartyget darfor
uppfylla vissa krav ndr det géller konstruktion och utrustning. Syftet med
kraven &r att minska risken for att oljeprodukter orsakar skada pd manniska,
miljo eller fartyg.

De regler som i grunden styr det forebyggande arbetet med skydd mot
oljeutslapp finns i Marpols bilaga I. Dessa &r inforlivade i svensk lagstiftning
och innehdller utslappsforbud, konstruktionsbestimmelser, utrustnings-
bestdmmelser samt krav om dokumentation och avfallshantering.

For att skydda den marina miljon fran utslapp av olja arbetar Transport-
styrelsen forebyggande genom att féreskriva regler och genom tillsyn folja upp
att dessa efterfoljs.

Avfall fran fartyg

Avfall far inte slappas ut fran svenska fartyg eller frn fartyg pd svenskt
sjoterritorium eller i den svenska ekonomiska zonen, med vissa undantag.
Fartyg ska i stéllet lamna allt avfall som det &r forbjudet att sldppa ut till en
mottagningsanordning i hamn, med vissa undantag. Hamnarna har ocksa
skyldighet att ta emot avfall fran de fartyg som normalt anléper hamnen. For
fartyg galler krav pa att avfall i form av lastrester ska lamnas till en
mottagningsanordning i land. For utlastare och mottagare av olje- respektive
kemikalielaster samt for hamnar och varv galler skyldigheter att ta emot
lastrester. Svenska bestammelser om fartygs utslapp av avfall och hamnars
mottagning av avfall grundas pa Marpol, EU:s mottagningsdirektiv 2019/883
om mottagningsanordningar i hamn for avlamning av avfall fran fartyg och
Helsingforskonventionen. Regleringen utgér ocksa fran Marpol i fréga om nar
tankspolning maste genomforas efter lossning i hamn.
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Strangare utslappskrav for Ostersjon

Ostersjon &r ett specialomrade nar det géller olja, toalettavfall och fast avfall,
vilket innebdr att strdngare utslappskrav galler for dessa avfallsslag inom
omradet. IMO har dessutom beslutat om ett forbud for utslapp av toalettavfall
fran kryssningsfartyg inom Ostersjons specialomrade som géller sedan 2016.
Sverige har genom é&ren aktivt drivit och arbetat for regionala sarkrav i
Ostersjon, bl.a. utslappskontrollomradena NECA och SECA samt férbud mot
toalettvattenutsl&pp. Dessa regelverk utarbetas och drivs fram regionalt och
beslutas darefter av IMO. Dérefter har kraven omarbetats till EU-direktiv och
pé sa satt blivit direkt gallande i EU:s medlemsstater.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motionsyrkanden om sjofartens utslapp,
senast i betdnkande 2023/24:TU17. Utskottet konstaterade bl.a. att
internationella beslut &r avgorande for att minska sjofartens utslapp till vatten
och forutsatte att regeringen fortsatter att aktivt driva fragor inom ramen for
det internationella samarbetet. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla
yrkandena med hénvisning till de insatser som genomfors inom omradet.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet valkomnar inledningsvis Riksrevisionens granskning av om statens
insatser for att minska sjofartens utsldpp av skadliga @mnen i havet ar
effektiva. Utskottet konstaterar att regeringen i huvudsak instdmmer i
Riksrevisionens rekommendationer till regeringen och att regeringen har
atgardat eller bereder atgarder for att hantera de frégor som berérs av
Riksrevisionens rekommendationer.

Utskottet valkomnar regeringens arbete for att stdrka svensk sjofart.
Utskottet konstaterar samtidigt att miljon i de svenska havsomradena &r hart
belastad och vill dérfor sarskilt lyfta regeringens arbete for att minska
sjofartens paverkan pa havsmiljon. Utskottet kan konstatera att sjofartens
forutsattningar till stor del styrs av internationella regler och EU-ratten.
Utskottet delar regeringens bedémning att det darfor ar viktigt att arbetet i
forsta hand bedrivs globalt eller regionalt och att det nationella genomférandet
av reglerna och tillampningen av regelverket inte avviker fran de
internationella normerna eller det EU-réttsliga regelverket.

Utskottet noterar att Riksrevisionen uppméarksammar att utslappen av
skrubbervatten och lastrester 6kar. N&r det galler motionsforslaget om att
infora ett forbud mot utsldpp av skrubbervatten vill utskottet paminna om att
Transportstyrelsen och HaV har haft i uppdrag att sammanfatta kunskapslaget
om utslappen fran skrubbrar och féresla en handlingslinje i fragan.
Myndigheternas redovisningar har lyft kunskapslaget. Utskottet konstaterar att
regeringen delar Riksrevisionens bedémning att det behdvs ett forbud mot
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utslapp fran skrubbrar och att det bor gélla i Sveriges hela territorialhav.
Utskottet valkomnar att regeringen med utgangspunkt fran myndigheternas
redovisningar darfor har berett ett forslag om forbud mot utslapp fran
skrubbrar. Utskottet vill d&ven peka pa att det finns flera exempel pa hamnar
som pa eget initiativ har férbjudit utslapp fran skrubbrar inom hamnomradet.
Utskottet valkomnar att regeringen har koordinerat forslaget om forbud mot
utslapp fran skrubbrar i svenskt territorialhav med liknande forslag i Danmark
och Finland for att i s& stor utstrackning som majligt harmonisera de tre
nationella forbuden. Utskottet delar &ven regeringens beddmning att detta bor
underlatta for branschen, som agerar pa en internationell marknad. | januari
2025 beslutade regeringen om en foérordning enligt vilken det &r forbjudet med
utslapp till vatten fran 6ppna skrubbrar fr.o.m. den 1 juli 2025 och férbjudet
med utslapp till vatten fran alla skrubbrar fr.o.m. den 1 januari 2029.

Nir det géller motionsforslaget om ’proceeding en route” vill utskottet lyfta
fram att Regeringskansliet har pabdrjat en analys av vilka atgarder som kravs
for att det svenska regelverket ska uppfylla de internationella kraven. Utskottet
kan konstatera att det har hallits moten mellan berérda myndigheter for att
kartlagga problembilden kring begreppen “under gang” och “proceeding en
route”. Utskottet konstaterar att regeringen menar att informationen frdn dessa
moten indikerar att den svenska regleringen behdver ses dver och att
regeringen delar Riksrevisionens rekommendation i denna fréga.

Nér det géller motionsforslaget om inspektdrer for spolning av lasttankar
konstaterar utskottet att de brister som Riksrevisionen har lyft fram redan
tidigare har identifierats av Transportstyrelsen, som har lamnat forslag till
andrade regler for att tillgodose behovet av att bl.a. kunna inspektera
tankspolning pé ett tillfredsstallande satt. Utskottet vill pdminna om att
Transportstyrelsens forslag var pa remiss fram till januari 2025 och konstaterar
att det ar regeringens ambition att forslaget ska beredas vidare nér remiss-
behandlingen &r avslutad.

Utskottet kan vidare konstatera att det finns en del utmaningar nér det géller
hamnarnas mottagningskapacitet for avfall fran sjofarten. Utskottet vill peka
pa att regeringen under mandatperioden har genomfort andringarna i EU:s
mottagningsdirektiv i svensk ratt och att de ber6rda myndigheterna och
kommunerna behover tid for att fullfolja sina nya ataganden. Utskottet
konstaterar att det an sa lange inte har kommit nagra signaler om att de nya
reglerna fungerar daligt. Utskottet valkomnar att regeringen har som mal att
regelverket ska bidra till och forbattra mojligheten att minska fororeningar fran
fartyg genom en forbattrad mottagning av fartygens avfall i hamn. Utskottet
forutsatter att Transportstyrelsen kommer att fortsétta verka for att reglerna for
mottagning av avfall fran sjofarten foljs pé ett effektivt satt.

Nar det géller samverkan inom tillsynen delar utskottet regeringens
bedémning att relevanta myndigheter bor samverka nar det pa ett effektivt satt
kan skapa en battre helhetshantering av avfallet. Utskottet konstaterar
samtidigt att regeringen hittills inte har fatt ngra indikationer pa brister i
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samverkan. Utskottet har fortroende for att myndigheterna skapar den
samverkan som de behdver for att fullfolja sina uppgifter.

Nar det géller motionsférslaget om atgardsprogrammen for havsmiljon
konstaterar utskottet att ansvaret for att ta fram konkreta atgarder mot miljo-
paverkan fran sjofarten i forsta hand ligger p& Transportstyrelsen, medan det
overgripande ansvaret for hela atgardsprogrammet ligger pd HaV. Enligt
regeringen &r Transportstyrelsen och HaV redan involverade i manga
processer for att minska miljéeffekterna fran sjéfarten pa det nationella planet,
men ocksé i regionala och internationella forum sdsom Helcom, Ospar och
IMO. Utskottet utgar frdn att konkreta atgarder mot miljopaverkan fran
sjofarten hanteras inom myndigheternas pagaende arbete med atgards-
programmet och ser darmed inte anledning att for narvarande vidta nagon
atgard med anledning av motionsforslaget.

Nar det galler fragan om metoder for att berdkna utslapp delar utskottet
regeringens beddmning att det krdvs omfattande vetenskapliga studier och
experiment for att ta fram en sddan metod som efterfragas i motionen. Vidare
delar utskottet regeringens bedémning att det kan finnas fordelar med att géra
det inom ramen for det internationella samarbetet for att bl.a. underlatta
harmoniseringen mellan stater. Utskottet valkomnar att regeringen avser att
folja Kustbevakningens arbete med att undersoka hur ett arbete med att
utveckla metoder for att berakna volym pa utslidpp av andra skadliga flytande
&mnen &n mineralolja skulle kunna genomforas och finansieras.

Nér det slutligen géller motionsforslaget om farledsavgifter vill utskottet
paminna om att Sjofartsverket enligt forordningen (1997:1121) om
farledsavgift ska ta hansyn till fartygets miljépaverkan nir myndigheten
faststaller farledsavgiften. Fartygets miljopaverkan ar dock bara en av flera
aspekter som enligt forordningen ska vdgas in nar myndigheten utformar
avgifterna. Farledsavgiften syftar i huvudsak till att finansiera Sjofartsverkets
verksamhet, och den bor darfor hanteras inom myndighetens arbete. Utskottet
delar regeringens beddmning att de miljo- och klimatstyrande effekterna av
miljoincitamentet i farledsavgiften sannolikt &r begrénsade.

Déarmed foreslar utskottet att riksdagen lagger skrivelse 2024/25:87
Riksrevisionens rapport om statens insatser for att minska sjofartens utslapp
av skadliga @mnen i havet till handlingarna. Vidare menar utskottet att de
frégor som tas upp i motionerna redan ar val uppmarksammade och att det inte
finns skal att for narvarande vidta ndgon étgard fran riksdagens sida. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2024/25:830 (S), 2024/25:918 (S),
2024/25:1757 (S), 2024/25:2486 (C) yrkande 9, 2024/25:3037 (MP)
yrkandena 171 och 194, 2024/25:3126 (S) yrkande 24 och 2024/25:3345 (MP)
yrkandena 1-9.
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Gotlandstrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om Gotlandstrafiken. Utskottet
hanvisar bl.a. till den upphandling av farjetrafik till och fran Gotland
som Trafikverket har genomfort for perioden 2027-2035 och de
krav som har stallts pa bl.a. fartyg, kapacitet, turtathet, nationell
sakerhet, prissattning och minskad klimatpaverkan. Utskottet
framhaller betydelsen av en val fungerande farjetrafik till och fran
Gotland som tillgodoser invanarnas och naringslivets transport-
behov och som framjar regional utveckling.
Jamfor reservation 25 (S), 26 (V) och 27 (MP).

Motionerna

I kommittémotionerna 2024/25:3126 yrkande 21 och 2024/25:3236 yrkande
17 framhéller Gunilla Svantorp m.fl. (S) den nationella betydelsen av goda
forbindelser till och fran Gotland, inbegripet rimliga transportkostnader.
Motiondrerna pekar p& de 6kade kostnaderna for dverfart mellan fastlandet
och Gotland. Enligt motionarerna behover regeringen aterkomma med forslag
pé hur denna klyfta ska kunna minskas.

Malin Osth m.fl. (V) betonar i kommittémotion 2024/25:3234 yrkande 18
behovet av statlig regi for Gotlandstrafiken med dithérande infrastruktur-
planering och &gandeskap samt statligt stdd som kompenserar resenérer och
fraktkopare. Motionarerna pekar pa att farjetrafiken mellan Gotland och fast-
landet &r det viktigaste transportsattet for gods- och persontransporter och att
Gotland har en sdrskild situation som staten behdver ta ett 6kat ansvar for.

Elin Soderberg m.fl. (MP) anser i kommittémotion 2024/25:2613 yrkande
133 att det bor stéllas utslappskrav i upphandlingen av Gotlandstrafiken for
avtalsperioden efter 2026 som &r i linje med transportsektorns klimatmal.
Motiondrerna framhaller att sj6farten kraver stora insatser for omstéllning till
fossilfrihet.

Hanna Westerén (S) framhéller i motion 2024/25:722 behovet av att
Gvervéaga en Gversyn av Gotlandstillagget med syftet att dstadkomma sund
konkurrens pa transportomradet och starka forsorjningsberedskapen. Enligt
motiondrerna ar goda kommunikationer avgérande fér Gotlands méjligheter
att utvecklas som en trygg och stabil plats for naringslivsetableringar och
varuproduktion.

Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S) anser i motion 2024/25:2308
att forutsattningarna for hur Gotlandstrafiken kan behandlas i linje med 6vriga
insatser for att starka Sveriges infrastruktur bor studeras i infrastrukturplanen.
Enligt motionarerna ar snabba och effektiva transporter med farja till och fran
Gotland avgorande for den gotldndska ekonomin och tillvéxten.
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Jesper Skalberg Karlsson (M) framhaller i motion 2024/25:2360 att en ny
modell for statens upphandling av Gotlandstrafiken bor Overvégas.
Motiondren anser att det &r viktigt att nasta upphandling av férjetrafiken till
och fran Gotland inte nodvandigtvis foljer samma mall som varit giltig de
senaste aren.

Bakgrund

Nuvarande farjetrafik till och fran Gotland

Staten ansvarar for trafikforsorjningen mellan Gotland och fastlandet. Trafik-
verket &r den myndighet som har i uppdrag att upphandla farjetrafik till och
fran Gotland for att sakerstalla tillgangen till val fungerande kommunika-
tioner. Det nuvarande trafikeringsavtalet som géller for perioden 2017-2027
har tecknats med Destination Gotland AB. Den upphandlade farjetrafiken gar
mellan Visby och Nynéshamn respektive Visby och Oskarshamn. Férjorna ar
hoghastighetsfartyg med en restid pa drygt tre timmar. Nynashamn trafikeras
med tva tur- och returresor per dag och Oskarshamn trafikeras med en tur- och
returresa per dag. Under hdgsasong och storhelger utdkas antalet turer per dag.
Av persontrafiken gar ca 25 procent pa den sodra linjen (Oskarshamn) och 75
procent pé& den norra (Nynishamn). Godstransporterna dr jamnt férdelade Gver
bada linjerna. Utéver den upphandlade farjetrafiken trafikeras dven Vistervik
ibland under sommarsasongen. Biljettpriserna varierar beroende pa sasong,
linje och avgangstid och det finns ett takpris for gotlanningar och gods.
Takpriset anpassas arligen utifran inflations- och bransleprisférandringar. For
bestkare galler marknadsprissattning. | enlighet med det gallande avtalet
betalas en statlig erséttning till Destination Gotland om 498 miljoner kronor
per ar (fast pris) samt viss riskdelning vid storre bransleprisforandringar.

Trafikverkets upphandling av farjetrafik till och fran Gotland for
perioden 2027-2035

I juli 2020 gav den dévarande regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera
alternativa modeller fér den framtida statligt upphandlade féarjetrafiken till
Gotland. | uppdraget ingick aven att analysera ett alternativ dar staten driver
Gotlandstrafiken i egen regi. Trafikverket redovisade sitt uppdrag i september
2021 och foreslog da att en modell med statligt 4gda fartyg och upphandlad
drift ska tillampas for trafiken i framtiden. Detta bedémdes ge béttre kon-
kurrensforutsattningar och l&gre kostnader for staten. Trafikverket bedémde
dock att det inte & mojligt for staten att etablera ett rederi och anskaffa fartyg
redan till nastkommande trafikperiod fran 2027. Trafikverket ansdg darfor att
nasta upphandling liksom tidigare borde genomfdéras som en sammanhallen
upphandling av fartyg och drift. | uppdraget till Trafikverket ingick &ven att
belysa frdgan om hur Gotlandstrafiken ska kunna bli fossilfri till 2045.
Trafikverket pekade pa att vagen till fossilfrihet innehéller ett antal valmajlig-
heter kring vilken trafik som ska koras och i vilken takt klimatgaser ska
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reduceras och fossilfria branslen inforas. Trafikverket konstaterade att dessa
val paverkar kostnaderna for trafiken och att frdgan om trafikering och klimat-
mal samt tidpunkt for en eventuell upphandling med statliga fartyg kommer
att hanteras i arbetet med kommande upphandlingar. | féregaende avsnitt om
sjofartens milj6- och klimatpaverkan finns utférligare beskrivningar av
transportsektorns klimatmal.

Trafikverket inledde upphandlingen av farjetrafik till och fran Gotland
2027-2035 i augusti 2023 och anbudstiden gick ut i mars 2024. | forfragnings-
underlaget stillde Trafikverket bl.a. krav om antalet turer, avgangs- och
ankomsttider, overfartstid, kapacitet, fartyg, minskad klimatpaverkan, pris-
séttning och nationell sékerhet.

Efter att ha slutfort upphandlingen beslutade Trafikverket i juni 2024 att
teckna avtal med det danskregistrerade rederiet Alvina Shipping om att
bedriva farjetrafik till och fran Gotland 2027-2035, med ytterligare tva
optionsar. | enlighet med det nya avtalet kommer den statliga ersattningen for
farjeverksamheten att uppga till 280 miljoner kronor per ar (fast pris) samt viss
riskdelning vid storre brénsleprisforandringar. Avtalet med Alvina Shipping
innebér att det kommer att vara underleverantéren Destination Gotland som
fortsatter att bedriva farjetrafiken p& de tvé linjerna Nynashamn—Visby och
Oskarshamn-Visby. Avtalet innebér vidare att samma fartyg som anvands i
dagens trafik fortsatter att anvandas. Farjorna har en passagerarkapacitet p&
1 500 respektive 1 650 passagerare. Under htgsédsong kommer tre bilfarjor att
anvandas och under Gvrig tid tva farjor. Dessutom kommer ett nytt fartyg att
tas i drift under 2028 som bl.a. kommer att kunna koras pa vétgas. Enligt det
nya avtalet kommer Destination Gotland dven fortsattningsvis att ansvara for
hanteringen av de kringliggande funktionerna for terminal och incheckning
samt bemanning av fartyg och kundtjénst. Avtalet innebar att trafiken dven i
fortsattningen kommer att utféras med takpris for gotlanningar och gods.
Forandringar i takpriskonstruktionen gor att branslepriset inte kommer att
péverka biljettpriserna i lika stor utstrackning som i dagens avtal. Under den
upphandlade avtalsperioden géller ett klimatkrav som innebér att operatdren
ska minska koldioxidutsldppen med 30 procent. Vidare kommer operatoren att
vara en del i totalforsvaret for att trafikuppdraget ska utforas pa ett sakert satt
i relation till saval nationell sékerhet som informationssékerhet. Det finns dven
bestdammelser i avtalet for att undvika odnskade &garférandringar.

Gotlands Trafikrad

Infor avtalet om farjetrafiken 1998 beslutade riksdagen att formalisera det
samrad som hade utvecklats mellan operatdren och framst Gotlands kommun
och lansstyrelsen i frdga om taxor, tidtabeller och andra trafik- och service-
fragor. Det resulterade i inrattandet av ett trafikantrad som lansstyrelsen hade
ansvar for fram till 2009 och det tillhérande Gotlands Flyg- och Farjerad.
Darefter 6vertog Region Gotland ansvaret och bildade Trafikradet. Region
Gotland leder arbetet i Trafikrdet som i Gvrigt bestdr av representanter fran
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néringslivet, statliga myndigheter, organisationer, infrastrukturansvariga och
trafikoperatorer. Trafikradet arbetar for att framja klimatsmarta och goda
kommunikationer till och fran samt pa Gotland och ska formedla och hamta in
information och kunskap. Trafikradet kan dven fungera som avstamnings-
eller referensgrupp i sarskilda fragor eller projekt och tar fram forslag till
gotlandska stdndpunkter for bl.a. farjetrafiken. Trafikrddet och Region
Gotland har infér och under Trafikverkets arbete med att ta fram underlaget
for upphandlingen arbetat aktivt for att lyfta och belysa Gotlands behov och
de gotlandska standpunkterna for en fortsatt god tillganglighet med farja till
och fréan Gotland.

Gotlandstillagget

Gotlandstillagget infordes 1976 for att mojliggéra godstransporter till och fran
Gotland. Transportbolag med frakt mellan Gotland och fastlandet fick da ratt
att debitera ett frakttillagg i all inrikes fjarrtrafik for att kompensera mer-
kostnaderna som uppstar vid resorna till och fran én.

Tillvaxtanalys har i en rapport frn september 2009 analyserat systemet
med Gotlandstillagget och bl.a. l&amnat forslag om hur detta ska kunna ersattas
med mer transparenta och effektiva atgarder for att framja langsiktigt stabila
forutsattningar for Gotlands tillvaxt och utveckling (rapport 2009:03).

Region Gotland, Gotlands Trafikrad och tolv andra aktérer pa 6n begérde i
en skrivelse till Klimat- och néringslivsdepartementet och Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet den 15 juni 2023 att Regeringskansliet skulle
utreda och ta fram en réttvis kompensationsmodell for att ersatta Gotlands-
tillagget. 1 skrivelsen framfors bl.a. kritik mot modellen med Gotlandstillagg
med utgangspunkt fran att den aldrig har fungerat som det var tankt for att
kompensera for de logistiska nackdelar som 6laget medfér. Det har hittills inte
vidtagits ndgon atgard med anledning av skrivelsen.

Nationell plan fér transportinfrastrukturen 20262037

Regeringen 6verlamnade i oktober 2024 propositionen Vagen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) till
riksdagen. | propositionen presenterar regeringen sin inriktning och forslag till
ekonomiska ramar infor framtagandet av den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2026-2037. Riksdagen beslutade i december 2024 i
enlighet med regeringens forslag (bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102). Mot
bakgrund av beslutet har arbetet med atgardsplaneringen inletts, vilket innebar
att de atgarder som bor prioriteras i den nationella planen samt i lansplanerna
identifieras. Regeringen gav den 20 mars 2025 i uppdrag till Trafikverket att
upprétta ett forslag till en trafikslagsévergripande nationell plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2026-2037. Uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet senast den 30 september 2025. Regeringen avser att darefter
under 2026 besluta om en ny nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat frdgor om Gotlandstrafiken flera ganger tidigare,
senast varen 2024 i betankande 2023/24:TU17. Utskottet avstyrkte motions-
yrkandena med hanvisning till bl.a. Trafikverkets pagaende arbete med att
upphandla farjetrafik for den kommande avtalsperioden. Riksdagen bif6ll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla betydelsen av en val fungerande
farjetrafik till och fran Gotland som tillgodoser invanarnas och naringslivets
transportbehov och som framjar regional utveckling. Utskottet vill dven
framhélla att totalforsvarets behov ska beaktas mot bakgrund av ett forsamrat
sékerhetspolitiskt lage internationellt. Utskottet valkomnar darfor att Trafik-
verket har genomfort en sammanhallen upphandling av fartyg och drift for
farjetrafiken 2027-2035 med ytterligare tva optionsar. Upphandlingen har
genomforts med utgéngspunkt i de transportpolitiska malen och har dven
foregatts av att Trafikverket har analyserat alternativa modeller for den
framtida statligt upphandlade farjetrafiken till och frdn Gotland samt ett
alternativ dar staten driver Gotlandstrafiken i egen regi. Utskottet pdminner i
sammanhanget om att Trafikverket i forfragningsunderlaget for upphand-
lingen stallt krav pa bl.a. fartyg, kapacitet, turtathet och nationell sakerhet, men
verket har dven stéllt krav som galler prissattning och minskad klimat-
paverkan. Utskottet ser positivt pa detta och valkomnar att Trafikverket har
slutit ett avtal med ett rederi som ska utfora farjeverksamheten i enlighet med
de krav som Trafikverket stallt. Utskottet ser &ven positivt pa att det nya avtalet
medfor forandringar i takpriskonstruktionen som innebdr att branslepriset inte
kommer att paverka biljettpriserna i lika stor utstrackning som i dagens avtal
liksom att trafiken &ven i fortsattningen kommer att utféras med takpris for
gotlanningar och gods. Utskottet noterar i sammanhanget dven att den statliga
erséttningen for farjeverksamheten i enlighet med det nya avtalet kommer att
uppga till 280 miljoner kronor per ar (fast pris) samt att det finns viss
riskdelning vid storre bransleprisférandringar.

Utskottet paminner vidare om att regeringen tidigare har gett Trafikverket
i uppdrag att belysa hur Gotlandstrafiken ska kunna bli fossilfri till 2045 och
att Trafikverket kom fram till att vagen till fossilfrinet innehaller flera
valmojligheter i frdga om vilken trafik som ska koras och i vilken takt
klimatgaser ska reduceras och fossilfria branslen inforas. Trafikverket pekade
pa att dessa val paverkar kostnaderna for trafiken och konstaterade att fragan
om trafikering och klimatmal kommer att hanteras i arbetet med kommande
upphandlingar. Utskottet vill i ssmmanhanget peka pa att det utslappskrav som
kommer att gélla for Gotlandstrafiken under avtalsperioden 2027-2035
innebér att operatdren ska minska koldioxidutsldppen med 30 procent, och
menar att detta ar ett steg i ratt riktning. Utskottet ser aven positivt pa att ett
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nytt fartyg kommer att tas i drift under 2028 som bl.a. kommer att kunna koras
pa vitgas.

Sammanfattningsvis ser utskottet fram emot att den farjeverksamhet som
Trafikverket har tecknat avtal for kommer att tillforsékra Gotland en
tillfredstallande tillganglighet som har sin utgangspunkt i invanarnas och
néringslivets behov av sékra, klimatsmarta och prisvérda resor och transporter
till och fran Gotland.

Nar det galler motionsforslaget om att forutséattningarna for Gotlands-
trafiken ska studeras i infrastrukturplanen paminner utskottet om att riksdagen
i december 2024 beslutade i enlighet med regeringens forslag till inriktning
och ekonomiska ramar for den nationella planen for transportinfrastrukturen
for 2026-2037 (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5, rskr 2024/25:102).
Utskottet paminner vidare om att Trafikverket for narvarande arbetar med att
ta fram ett forslag till en trafikslagsvergripande nationell plan for
transportinfrastrukturen som ska redovisas till Regeringskansliet senast den 30
september 2025 och att regeringen darefter avser att under 2026 besluta om en
ny nationell plan fér 2026—2037.

Né&r det galler motionsforslaget om att se 6ver Gotlandstillagget noterar
utskottet att en skrivelse om detta dverlamnades till Regeringskansliet i juni
2023 och att det hittills inte har vidtagits ndgon atgard med anledning av detta.
Utskottet finner fér narvarande inte anledning att ta nagot initiativ i fragan.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2024/25:722 (S), 2024/25:2308 (S),
2024/25:2360 (M), 2024/25:2613 (MP) yrkande 133, 2024/25:3126 (S)
yrkande 21, 2024/25:3234 (V) yrkande 18 och 2024/25:3236 (S) yrkande 17.

Farjerederiet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om att mojliggéra mer trafik
med gang- och cykelfarjor. Utskottet hanvisar till Farjerederiet och
dess arbete med att anpassa féarjorna i takt med att kollektiv- och
cykeltrafiken okar.

J&mfor reservation 28 (SD).

Motionen

I kommittémotion 2024/25:1425 yrkande 3 anser Thomas Morell m.fl. (SD)
att for att mojliggora mer trafik med Farjerederiet bor regleringsbrevet till
Trafikverket ses 6ver for att mojliggora trafik med gang- och cykelfarjor dar
det &r samhallsekonomiskt och miljoméassigt klokt och dér man inte
konkurrerar med befintlig trafik.
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Bakgrund

Farjerederiet dr en resultatenhet inom Trafikverket som drivs under
bolagsliknande former med krav pa avkastning och finansiell stabilitet.
Trafikverkets vagfarjor trafikerar hela Sverige. Arligen gérs ca 1 miljon anlop
och ca 12 miljoner fordonstransporter. Farjorna mojliggér boende i kustnéra
omraden, l6ser flera trafikproblem och 6ppnar genvégar i storstadsomraden.

Regeringen styr Trafikverket pd olika satt, bl.a. genom férordningen
(2010:185) med instruktion for Trafikverket och genom det arliga reglerings-
brevet. | forordningen anges att Trafikverket far bedriva uppdrags-,
uthyrnings- och forsaljningsverksamhet som &r férenlig med verkets uppgifter
i ovrigt. | detta ingér att tillhandahalla farjeverksamhet. Trafikverket Farje-
rederiet har 68 vagfarjor som trafikerar totalt 40 féarjeleder. De allménna
farjelederna drivs pa uppdrag av Trafikverket Planering och omfattar 38 farje-
leder som ar geografiskt spridda 6ver hela Sverige. Tva enskilda farjeleder
drivs med Ekerd respektive Jonkdpings kommun som trafikhuvudman.
Farjorna kan dven anvandas av fotgangare och cyklister. Férjerederiets farjor
ar en forlangning av vagnatet men fungerar ocksa som en avlastning for detta.
Farjorna gor sé att alla som bor kustnéra far narmare hem, skapar genvagar i
storstadsomréden och &r en vag framat nar investeringar i broar ar for stora
eller helt enkelt inte ett alternativ. Enligt uppgift har alla stérre vagfarjor ett
passagerarutrymme vid sidan om bild&ck.

Nar kollektiv- och cykeltrafik nu 6kar i urbana omraden meddelar Farje-
rederiet att man anpassar féarjorna efter det. Darutdver ser man over hur fler
gangtrafikanter ska kunna utnyttja farjorna. Med sarskilda gang- och
cykelstrak ombord 6kas sakerheten for dessa grupper.

I Trafikverkets Vision 45 — den gula farjan ska bli gron redovisar Farje-
rederiet en plan for att utveckla verksamheten for att bidra till att de
klimatpolitiska malen ska uppnas. | visionen anges att de nya farjorna ar
elektriska, laddas i land och har avancerad teknik for att nd klimatmal och
skapa okad sakerhet for trafikanterna och personalen. P4 sikt skulle ordinarie
vagfarjor kunna kompletteras med farjor for gdende och cyklister och de kan
drivas snabbare, effektivare och till en lagre kostnad. Férjerederiet har dven
noterat att terminalomradet med alla fordon &r en miljé som tidvis kanns
otrygg for gdende. Nar man planerar framtida terminaler bér man enligt
Farjerederiet darfor dven fokusera pa att tydligare skilja pa gdende, cyklister,
personbilar, kollektivtrafik och tung trafik.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om att majliggéra trafik med gang- och
cykelférjor tidigare, senast i betdnkande 2023/24:TU17. Utskottet konsta-
terade att Trafikverket har en genomarbetad plan for Farjerederiets verksamhet
i fraga om att mojliggora trafik med gang- och cykelfarjor och foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandet. Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stéllningstagande

I motion 2024/25:1425 (SD) yrkande 3 framhalls att regleringsbrevet till
Trafikverket bor ses éver for att mojliggéra mer trafik med gang- och
cykelférjor dar det &r samhallsekonomiskt och miljoméssigt klokt och d&r man
inte konkurrerar med befintlig trafik. Utskottet konstaterar att Trafikverket har
en genomarbetad plan for Farjerederiets verksamhet i frdga om att mojliggora
trafik med gang- och cykelfarjor. Utskottet ser darfor inga skal for riksdagen
att agera i linje med det som forordas i det ndmnda motionsyrkandet, som
darmed avstyrks.

Trygg och saker sjofart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om vissa fragor om en trygg och
saker sjofart. Utskottet hanvisar till genomforda och pagaende
éversyner och till att det vidtas atgarder inom omradet. Utskottet
understryker i sammanhanget att goda arbets- och levnadsvillkor
ombord pa fartyg ar en forutsattning for en saker, hallbar och
effektiv sjofart.

Jamfor reservation 29 (SD).

Motionen

I kommittémotion 2024/25:1425 yrkande 15 paminner Thomas Morell m.fl.
(SD) om att trygg och séker sj6fart behdver prioriteras. Motionarerna pekar pa
att de som arbetar till sjoss i vésentliga avseenden har andra omstandigheter
att ta hansyn till 4n de som exempelvis arbetar pa land, t.ex. vid en brand, akut
sjukdom eller grundsttning med utsldpp som resultat. Arbetet med att
forebygga olyckor pa sjon ar speciellt viktigt eftersom olyckor dven kan fa
omfattande foljder for djur och véxtlighet. Motionérerna betonar ocksa att
lastning och lossning pa land, samt sékerhetsrutiner pa terminaler och vid
ombordstigning, kraver mycket hég sékerhet. Motionarerna framhaller vidare
i yrkande 16 behovet av férebyggande arbete ombord och utdkade kontroller
i syfte att se dver befintlig lagstiftning. Enligt motionarerna ar det inte bara
ombord pa fartygen som arbetet med sikerheten ar viktigt, det &r dven viktigt
hur man planerar lasten pa fartygen. For att skapa en béttre sjosakerhet kravs
det enligt motionérerna utdkad tillsyn av vad det &r for gods i trailrar och
containrar samt att man utdkar tillsynen av lastsakringen. Motionérerna anser
vidare i yrkande 20 att det bor genomfdras en riktad utredning i syfte att
genomlysa Sjofartsverkets arbete med att sékerstélla transporter i allvarlig kris
och ytterst i krig. Motionarerna pekar pa att Sjofartsverket ar en av flera
beredskapsmyndigheter i Sverige och att detta innebér att Sjofartsverket ska
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ha en god férmaga att hantera kriser och bedriva sina uppgifter dven vid hojd
beredskap.

Bakgrund

Internationella sj6fartsorganisationen

FN-organet Internationella sjofartsorganisationen (IMO) inrdttades 1948 och
arbetar bl.a. med att ta fram gemensamma regler for sjosékerhet, skydd av den
marina miljon samt forenkling av administrativa krav for sjofarten. Detta
regelutvecklingsarbete utfors i ett stort antal kommittéer och underkommittéer
dér Sverige deltar aktivt.

En av dessa kommittéer &r Sjosékerhetskommittén (Maritime Safety
Committee, MSC) som behandlar alla fragor som ror sjosakerhet och sjofarts-
skydd och som faller inom IMO:s ansvarsomrade i friga om bade passagerar-
fartyg och alla typer av lastfartyg. Detta inbegriper uppdateringar av Solas
(den internationella konventionen om sékerheten for manniskoliv till sjoss)
och tillhérande koder, t.ex. de som omfattar farligt gods, livréddningsutrust-
ning och brandsékerhetssystem. MSC behandlar ocksé fréagor som ror den
manskliga faktorn, bl.a. &ndringar i konventionen om utbildning och certi-
fiering av sjéfolk. MSC har ett brett spektrum av frégor pa sin nuvarande
agenda, inklusive malbaserade standarder, autonoma fartyg, sjéréveri och
vapnade ran mot fartyg, cybersakerhet, e-navigering och moderniseringen av
det globala nédsignals- och sakerhetssystemet till sjoss.

En annan av IMO:s kommittéer &r underkommittén for transport av laster
och containrar, som hanterar transport av forpackat farligt gods, fasta bulk-
laster, bulkgaslaster och containrar. Underkommittén haller den inter-
nationella koden for fasta bulklaster for sjofart och den internationella koden
for sjotransport av farligt gods uppdaterade. Den ser ocksa Gver andra koder,
bl.a. den internationella sdkerhetskoden for fartyg som anvénder gaser eller
andra branslen med lag flampunkt och den internationella koden for
konstruktion och utrustning av fartyg som transporterar flytande gaser i bulk.
Underkommittén har ett ndra samarbete med andra FN-organ som arbetar med
multimodala godstransporter.

Underkommittén for genomférandet av IMO:s instrument (111) sammanfor
flagg-, hamn- och kuststater for att diskutera genomférandefragor, bl.a.
analysen av konsoliderade sammanfattande revisionsrapporter fran IMO:s
medlemsstaters obligatoriska revisionsordning. Underkommittén har en
nyckelroll nér det géller att analysera olyckor och dra lardomar av incidenter
till sjoss. Den tar emot och analyserar uppgifter om hamnstatskontroll och
foljer forfarandena for denna kontroll. Riktlinjer for besiktning och certi-
fiering, inklusive riktlinjerna for besiktning inom ramen for det harmoniserade
systemet for besiktning och certifiering, faller ocksd inom denna under-
kommittés ansvarsomrade.
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Transportstyrelsens regelarbete

Inom sjéfartsomradet har Transportstyrelsen ansvar for olika omraden som rér
regelgivning, tillstandsprovning, tillsyn och registerhallning. Som framgar av
redovisningen i tidigare avsnitt styrs sjétransporter av internationellt arbete
inom bade FN och EU. | detta arbete representeras Sverige bl.a. av
Transportstyrelsen som d& agerar pd uppdrag av regeringen. Genom att
engagera sig i det internationella regelutvecklingsarbetet har Sverige stérre
majlighet att f& genomslag for regler och rekommendationer som lampar sig
for svenska forhallanden.

Transportstyrelsen arbetar bade nationellt och internationellt med regler for
sjofart. Internationellt handlar det om att paverka och tillvarata de svenska
sjofartsintressena i en rad gemensamma internationella fragor. Nationellt ar
det myndighetens ansvar att infora regler som tagits fram internationellt samt
att folja upp konsekvenserna av regelverket och utforma detta efter svenska
behov.

Inom EU é&r Transportstyrelsen delaktig i arbetet inom kommissionens
olika genomférandekommittéer pa sjofartsomradet, i radets forhandlingar om
nya eller dndrade rattsakter samt inom Emsa. Arbetet inom EU gar ut bade pa
att ta fram gemensamma tekniska krav for fartyg, kompetenskrav for sjéfolk,
regler som skyddar haven fran féroreningar fran fartyg, sakerhetskrav for
operatérer m.m. och pa att samordna gemensamma europeiska standpunkter i
forhandlingarna inom IMO. Transportstyrelsen ansvarar bl.a. for att ta fram
forslag till svenska stndpunkter i forhandlingarna inom EU och for att
genomfora de regler som férhandlingarna leder fram till.

Transportstyrelsen har utfardat foreskrifter och allmanna rad om certifikat
och tillsyn inom sjofartsomradet (TSFS 2018:27). Syftet med foreskrifterna ar
att faststélla vilken tillsyn, dvs. vilka besiktningar, kontroller och inspektioner,
fartyg och rederier ska genomga for att fa certifikat och andra intyg for att fa
bedriva verksamhet, inklusive fartyg som omfattas av Solas. Detsamma géller
for marin utrustning som omfattas av lagen (2016:768) om marin utrustning.

I de flesta fall ska ett rederis och dess fartygs sdkerhetsorganisationer
kontrolleras arligen och det &r redaren och befalhavaren som ska bestalla
kontrollen av Transportstyrelsen. Pa svenska fartyg ska den internationella
koden for sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlaggningar (1SPS) kontrolleras
varje ar, och dven har &ar det redaren och befilhavaren som ska bestélla
kontrollen av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsens tillsynsverksamhet styrs i huvudsak av fartygssaker-
hetslagen, lagen om atgarder mot fororening fran fartyg, arbetsmiljolagen,
lagen om hamnskydd och lagen om sjofartsskydd.

Lastsakring pa fartyg

Om lasten pa fartyg inte ar tillrackligt sakrad kan den forskjutas om den utséatts
for accelerationer. Detta kan leda till att besattningen kommer till skada eller
att hela fartygets dverlevnad riskeras da fartygets stabilitet fordndras om lasten



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

forskjuts. Generellt galler darfor att alla fartyg som transporterar last maste
stuva och sdkra lasten tillforlitligt for att vara sjovérdiga. For fartyg som inte
ar svenska stalls krav pa lastsakring nar de gar frn svensk hamn. Det ar
befélhavarens skyldighet att se till att fartyget &r sjoklart innan en resa
pabdrjas, vilket innebar att det 4r befalhavaren som har det yttersta ansvaret
for att lastsékringen &r korrekt utférd.

Responsible Shipping Initiative

Under hosten 2019 bildade nagra av Sveriges stérsta kopare av bulktransporter
till havs den ideella organisationen Responsible Shipping Initiative (RSI).
Syftet med samarbetet i RSI &r att frimja en ansvarsfull sjofart nar det galler
arbetsforhallanden, halsa och séikerhet samt miljon i Ostersjén och Nordsjon.
Fokus ligger pa att etablera och forvalta en avtalsmassigt bindande standard
for ansvarsfull sjofart. RSI har inréttat ett gemensamt inspektionssystem dér
varje enskild medlem kan begdra att inspektioner ska utféras av oberoende
inspektorer. RSI driver ett ndtverk av erfarna inspektorer 6ver hela Sverige. |
enlighet med RSl:s standarder utférs inspektioner pa torrlastfartyg som
chartras direkt av medlemmarna, eller fartygstransporter dar saljaren betalar
sjofrakten till verenskommen destinationshamn och tecknar en sjoforsakring
pa varan till forman for koparen. Vid inspektioner skriver inspektdren en
rapport och RSI kommunicerar resultatet till torrlastfartygets operator.
Fartygsoperatoren svarar i sin tur med en plan for korrigerande atgarder for
eventuella observationer som uppticks. Utifran resultaten fran inspektionen
beddmer medlemmen om fartyget ar lampligt for deras handel eller inte. RSI
har inréattat en gemensam databas dér resultatet av utférda inspektioner delas
mellan alla medlemmar. | databasen finns rapporter och fartygsoperatdrernas
planer for korrigerande atgarder.

Sjémannens arbets- och levnadsvillkor

Transportstyrelsen presenterade i september 2019 rapporten Sjéménnens
arbets- och levnadsvillkor — Fartygens efterlevnad av sjoarbetskonventionen
och sjomannens upplevelse av sin organisatoriska och sociala arbetsmiljé (dnr
2019-6320). Rapporten belyste hur val svenska och utlandska fartyg foljer
sj0arbetskonventionen samt sjoméannens upplevelse av den organisatoriska
och sociala arbetsmiljon ombord pa svenska fartyg. | rapporten framkom bl.a.
att sett till hur val fartygen foljer sjoarbetskonventionen har de oftast brister
relaterade till skydd mot olyckor. Transportstyrelsen konstaterade att myndig-
heten behdver se dver de egna arbetssdtten inom ramen for sitt ansvar for
arbetsmiljo for fartygsarbete och att det behovs ett 6kat fokus pa den organisa-
toriska och sociala arbetsmiljon i tillsynen av svenskflaggade fartyg.
Transportstyrelsen menade &ven att de behdver se 6ver egna arbetssatt och
samarbeten for att oka mojligheterna att upptacka dolda brister under
hamnstatskontroller av utlandska fartyg.
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Enligt uppgift frAn Transportstyrelsen har myndigheten sedan rapporten
presenterades 2019 vidtagit ett antal atgarder i arbetet for sjomans arbets- och
levnadsvillkor. Detta arbete har bl.a. innefattat foljande:

« Att férmedla vikten av systematiskt arbetsmiljoarbete och organisatorisk
och social arbetsmiljo i syfte att branschen ska bli battre p& bl.a.
riskbeddmningar och for att férebygga ohdlsa och skador, vilket i sin tur
ska leda till battre arbetsmiljo.

 Internutbildning for fartygsinspektorer om tillvagagangssatt for att hitta
brister i fraga om bl.a. vilotider och dubbla anstallningskontrak.

* Transportstyrelsens fartygsinspektorer deltar i olika utbildningar och
seminarier som arrangeras av Emsa som en del av utbildningsprogrammet
for hamnstatsinspektorer.

» Transportstyrelsen deltar i flera arbetsgrupper inom det samforstandsavtal
om hamnstatskontroll (Paris Memorandum of Understanding on Port State
Control, Paris MOU) som innefattar samarbete med syftet att hjélpa
inspektorer att hitta olika typer av brister. Transportstyrelsen har ocksé
medverkat i fordjupade inspektionskampanjer pé specifika omréden.

* Transportstyrelsen har genomfért ISM-kampanjer (International Safety
Management) for rederikontroll dar temat for 2022 var fortdjning och for
2023 vilotider.

Sjofartsverkets beredskap

Sjofartsverket ar en av ca 60 beredskapsmyndigheter inom totalforsvaret.
Beredskapsmyndigheterna &r sedan 2022 uppdelade i tio beredskapssektorer
dar Sjofartsverket ingdr i de tva sektorerna transporter samt raddningstjanst
och skydd av civilbefolkningen. For 2024 tilldelades Sjofartsverket
74 miljoner kronor i sérskilda totalférsvarsmedel for att fortsétta stérka och
ateruppbygga formagan vid hojd beredskap och ytterst krig, och medel for
detta andamal tillfordes aven for 2025. Enligt Sjéfartsverket har detta lett till
starkande atgarder for att battre kunna uppratthalla samhallsviktig verksamhet
och hantera fredstida krissituationer och ytterst krig, bl.a. genom inkop av
beredskapslivsmedel, reservkraft och reservdelar. Sjofartsverket arbetar aven
med att starka it-sakerheten och bygga ut kapaciteten for krypterad kommu-
nikation, och ett arbete har &ven inletts med att utveckla Sjofartsverkets
ledningsplats vid fredstida krissituationer och krig. Enligt Sjofartsverket fort-
satte myndigheten under 2024 &ven utvecklings- och forbattringsarbetet inom
ramen for sékerhetskénslig verksamhet och detta arbete innefattade bl.a.
utbildning, processutveckling och tillsyn.

Sjofartsverket ska i enlighet med sitt regleringsbrev for 2025 sakerstalla att
myndigheten har formaga att agera proaktivt och handlingskraftigt saval i
hanteringen av fredstida krissituationer som vid krig och krigsfara. Utdver de
krav som stalls i forordningen (2022:524) om statliga myndigheters beredskap
ska myndigheten i detta syfte utbilda och &va sin personal samt se till att
myndigheten starker en kultur och ett arbetssatt som utgar fran de krav som ett
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krig staller. Enligt regleringsbrevet ska Sjofartsverket redovisa vidtagna
atgarder och resultatet av dessa till Regeringskansliet senast den 1 mars 2026.

Vidare har Sjofartsverket nar det galler atgarder for ett starkt civilt forsvar
i uppdrag att vidta sarskilda atgarder for att na det s.k. 90-dagarsmalet. Det
innebar att Sjofartsverket under minst 90 dagar ska ha formaga att uppratthélla
den samhallsviktiga verksamheten sdsom lotsning, sj6- och flygraddning och
isbrytning i handelse av hdjd beredskap och ytterst krig, i syfte att stérka det
civila forsvaret och darmed bidra till en hégre samlad férméga inom total-
forsvaret. Detta uppdrag ska redovisas till Regeringskansliet senast den 22
februari 2026 och ingé i en separat redovisning for civilt forsvar.

Utdver det interna arbetet deltar och bidrar Sjofartsverket med kunskap och
kompetens i tva beredskapssektorer: transporter samt raddningstjanst och
skydd av civilbefolkningen. Samarbete med néringsliv ur beredskaps-
perspektiv genomfors primart genom samverkansstrukturen Beredskapssektor
Transporter Privat-Offentlig Samverkan, som leds av Trafikverket. Sjofarts-
verket deltar &ven i samverkansstrukturen Nordic Transport Preparedness
Cooperation for transportplanering i en nordisk kontext. Sjofartsverket
samverkar dessutom ndra med Forsvarsmakten, och tillsammans bygger
myndigheterna formaga inom ramen for flera projekt.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har aterkommande behandlat fragor om trygg och séker sjofart,
senast i betdnkande 2023/24:TU17. Utskottet foreslog att riksdagen skulle
avsla yrkandena bl.a. med hanvisning till genomforda dversyner och vidtagna
atgarder pd omréadet. Riksdagen bifdll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis understryka att goda arbets- och levnadsvillkor &r
en forutsattning for en saker, hallbar och effektiv sjoéfart. Det ar foljaktligen
angelaget att det rader goda arbetsférhallanden och god arbetsmiljé ombord
pa fartyg. Utskottet vill i detta ssmmanhang pAminna om Transportstyrelsens
oversyn i dessa fragor dar Transportstyrelsen identifierat relevanta atgarder,
inom myndighetens eget ansvarsomrade, som myndigheten planerar att vidta.

Nér det galler motionsforslaget om att genomféra en riktad utredning av
Sjofartsverkets arbete med att sékerstalla transporter i allvarlig kris och ytterst
i krig pdminner utskottet om att Sj6fartsverket i enlighet med regleringsbrevet
for 2025 och regeringens uppdrag ska sakerstélla myndighetens formaga att
agera proaktivt i hanteringen savél av fredstida krissituationer som vid krig
och krigsfara. Utskottet ser i sammanhanget aven positivt pa myndighetens
arbete med atgarder for ett starkt civilt forsvar for att na det s.k. 90-
dagarsmalet. Utskottet noterar att resultaten av dessa dversyner och vidtagna
atgarder ska redovisas till regeringen under véaren 2026.
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Utskottet kan saledes konstatera att det har gjorts och pagar éversyner samt
har vidtagits atgarder i de fragor som tas upp i motion 2024/25:1425 (SD)
yrkandena 15, 16 och 20. Utskottet avstyrker ddrmed motionsforslagen.

Fritidsbatslivet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om olika fragor som ror fritids-
batslivet, bl.a. om att inratta ett fritidsbatsregister, om forarbevis for
fritidsbatar och om sjokort. Utskottet hanvisar bl.a. till pagaende
arbete pa omradet och framhaller samtidigt vikten av att varna och
skapa goda forutsattningar for det svenska batlivet.

Jamfor reservation 30 (S), 31 (SD) och 32 (MP).

Motionerna

Daniel Helldén m.fl. (MP) menar i partimotion 2024/25:3037 yrkande 164 att
det bor tas fram ett register over fritidsbatar, inklusive nodvindiga
forfattningsforslag, organisationsforslag och konsekvensanalyser, inte minst
for att fa ordning pa dgarforhallandena. Motionarerna menar att ett register kan
atgarda att uttjanta fartygsskrov blir liggande i vattnet utan att dgaren kan
héllas ansvarig.

Gunilla Svantorp m.fl. (S) menar i kommittémotion 2024/25:3126 yrkande
46 att mojligheterna att infora ett nationellt batregister bor ses éver for att 6ka
brottsuppklaringen och stavja den illegala exporten av fritidshatar.
Motionarerna pekar pa att stulna fritidsbatar och batmotorer som forslas
utomlands &r ett mycket stort problem, till stor del genererat av organiserad
brottslighet.

Thomas Morell m.fl. (SD) menar i kommittémotion 2024/25:1425
yrkande 1 att det bor upprattas en applikation eller en webbplats dar smébéts-
agare enkelt kan lagga in koordinater och pa sa vis bista Sjofartsverket med att
notera och mérka ut grund som inte finns med pa befintliga sjokort. 1 yrkande
25 odnskar motiondrerna en dkad k-markning av kulturhistoriskt vardefulla
fritidsbéatar och fartyg, bl.a. eftersom batlivet ar en viktig del av Sveriges
kulturarv och k-markning kan bidra till bevarandet av fritidsbatar och fartyg.
I yrkande 26 anfor motionarerna vidare att en mojlighet att anmala évergivna
bétar som sjofynd och hittegods bor utredas. Motionarerna pekar pa att flertalet
overgivna batar pa sa satt skulle kunna komma ut pa marknaden igen i stallet
for att skrotas.

Sanne Lennstrom (S) framhaller i motion 2024/25:2488 att mojligheten att
skapa ett nationellt och obligatoriskt bétregister for landets fritidshatar bor ses
dver. Motiondren anfor bl.a. att ett register skulle underlatta for polisen,
Kustbevakningen och sjoraddningen att snabbt identifiera en bat vid brott eller
olyckshandelser.
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Markus Wiechel (SD) foreslar i motion 2024/25:3011 yrkande 1 att det
infors forarbevis for att framfora fritidsbatar med en viss hastighet och storlek.
Motionéren menar att okunskap pa sjon kan innebara en fara for liv och halsa
samt att olycksrisken ar hogre for storre eller snabbgaende batar. | yrkande 2
framhaller motionaren behovet av en aldersgrans for att framfara fritidsbatar
med en viss hastighet och storlek och i yrkande 3 att regeringen bor infora
regler for vilken utrustning som ska finnas pa en fritidsbat av en viss storlek
som kan fardas i en viss hastighet.

Rickard Nordin (C) menar i motion 2024/25:581 yrkande 1 att det bor
inrattas ett register over fritidsbatar for att sakerstélla att &gare till bade
évergivna och stulna batar hittas. Motionaren anfor att ett batregister skulle
vara bra for bade agaren och miljon.

Bakgrund

Fartygsregister och agarregister for fritidsbatar

I det svenska fartygsregistret ska batar (fartyg t.0.m. 24 meter i langd), skepp
(fartyg vars langd dverstiger 24 meter) och skeppsbyggen registreras under
vissa forutsattningar. Vid sidan av samtliga skepp ska batar om minst 15 meter
och de fran 5 meter som anvands yrkesmassigt, t.ex. for fiske, bogsering eller
transporter, vara registrerade. Aven vissa batar vars storsta langd understiger
5 meter ar registreringspliktiga, t.ex. batar som tar fler an tolv passagerare.

Mellan 1988 och 1993 var det i Sverige obligatoriskt att registrera
fritidsbatar enligt lagen (1987:773) om fritidsbatsregister. De batar med en
langd Gver 5 meter som drevs med segel eller motor samt batar med motor
med en minsta motorstyrka pa 10 kilowatt (ca 14 hastkrafter) behovde da
anmélas till Sjofartsverket. Registret skulle tjaina som underlag for kontroll av
ordning och sikerhet till sjoss samt for planering av trafiken med fritidshétar.
Registret fick &ven anvéndas som underlag for planering av turism, friluftsliv
och naturvard samt for utredningar av skatter, tullar och indrivning. Eftersom
kostnaderna for att uppratthdlla registret 6verskred nyttan med det beslutade
riksdagen, efter regeringens forslag, att registret skulle avskaffas 1993 (prop.
1992/93:102, bet. 1992/93:TU10, rskr. 1992/93:108).

Under 1995 beslutade riksdagen att tillkdnnage for regeringen att reger-
ingen borde Gvervaga att aterinfora fritidsbatsregistret (bet. 1994/95:TU12,
rskr. 1994/95:232). Pa regeringens uppdrag utredde Sjofartsverket under 2003
de tekniska, administrativa och ekonomiska forutséattningarna for ett fritids-
bétsregister. | budgetpropositionen for 2012 (prop. 2011/12:1 utg.omr. 22) och
regeringens skrivelse 2011/12:75 meddelade regeringen att den inte avsag att
vidta nagon atgard med anledning av tillkdnnagivandet och att det darfor var
slutbehandlat. | sitt yttrande till konstitutionsutskottet med anledning av
regeringens skrivelse (yttr. 2011/12:TU3y) framforde trafikutskottet inga
invéndningar mot regeringens beslut att avskriva tillkdnnagivandet.
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Kulturméarkning av fartyg och batar

Sedan 2001 k-mdrker Statens maritima och transporthistoriska museer fartyg
for att uppmarksamma, bevara och framja brukandet av dem sa att det
historiska arvet forvaltas. Utmarkelsen k-markt kan sokas for fartyg som gatt
i yrkesmassig trafik under svensk flagg eller som pé& annat satt framjar
kunskapen om sjofartshistorien i svenska farvatten. Myndigheten tar dven
emot ansokningar om att k-mérka fritidshatar. Enligt de kriterier som
myndigheten tagit fram ska béten ursprungligen vara byggd som fritidsbat och
antingen vara byggd i Sverige, ritad av en svensk bétkonstruktor, av sddan
modell som varit vanlig i landet eller pa annat sétt anses vara kulturhistoriskt
vard att bevara.

Av Statens maritima och transporthistoriska museers arsredovisning for
2024 framgar att myndigheten under 2024 beviljade fem ansokningar om
k-mérkning av fartyg och fyra ansokningar om k-méarkning av fritidshéatar.
Totalt finns nu 159 k-markta fartyg och 188 k-markta fritidsbatar. Statens
maritima och transporthistoriska museer beslutar d&ven om statsbidrag for
kostnader for vard av kulturhistoriskt vardefulla fartyg i enlighet med
forordningen (2011:1565) om statsbidrag till kostnader for vard av kultur-
historiskt vardefulla fartyg.

Uttjanta fritidsbatar

Enligt HaV kan uttjanta fritidsbatar som lamnas i naturen licka plast och andra
farliga amnen som skadar djur och véxter i kansliga havs- och vattenmiljoer.
For att bidra till en miljomassigt korrekt insamling och &tervinning av
fritidsbatar finns samverkansplattformen Batretur. Via plattformen kan aktorer
sdsom privatpersoner, bétklubbar och fastighetsidgare fa hjdlp med hela
processen att ta hand om en uttjant bat. Under 2023 och 2024 stéttade HaV
insamlingssystemet med 9,5 miljoner kronor. Myndigheten arbetar for att nya
medel ska tilldelas for skrotning under 2025.

Enligt lagen (1918:63) om sjéfynd ska dvergivna skepp och bétar samt
tillhdrande redskap och gods som hittats pa bottnen, flytande eller uppdrivna
pa strand rapporteras till polisen, Kustbevakningen eller Tullverket. Om vissa
forutsattningar uppfylls kan den som rapporterat ett sjéfynd géra ansprak pa
godset, sdvida dess ratta dgare inte anmalt sig till polisen inom 90 dagar fran
det att fyndet kungjorts av Sjofartsverket.

Forarbevis for fritidsbat och vattenskoter

Riksdagen har tillkannagett for regeringen att den snarast bor lata utreda
forutsattningarna for obligatorisk utbildning och férarbevis for att fa framféra
vissa fritidsbatar (bet. 2004/05:TU7, rskr 2004/05:178). Regeringen
behandlade fragan om kompetensbevis och hastighetsbegransning for fritids-
bétar i propositionen Moderna transporter (prop. 2005/06:160), i vilken reger-
ingen framholl att krav pa forarbevis for att fa framfora vissa storre fritidsbétar
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skulle inforas och att omfattningen av och formerna for detta skulle utredas.
Riksdagen biféll propositionen (bet. 2005/06: TUS5, rskr. 2005/06:308).

Under 2008 utarbetade och remitterade regeringen en departementsprome-
moria om behdrighetshevis for fritidsbatar och fritidsskepp (Ds 2008:32).
Under 2013 redovisade HaV ett regeringsuppdrag att kartlagga besvar fran
vattenskotrar och andra mindre motordrivna farkoster samt behoven av en
sarskild reglering av sddana farkoster. Under 2016 respektive 2018 remitterade
regeringen dels en promemoria med férslag om obligatoriskt forarbevis for att
fa framfora vattenskoter, dels en promemoria med forslag om aldersgréans for
att f& framfora vattenskoter.

Den 25 april 2019 beslutade regeringen om en andring i forordningen
(1993:1053) om anvindning av vattenskoter. Andringen innebar att en
vattenskoter endast far framforas av den som har fyllt 15 &r och tradde i kraft
den 1 juni 2019. | april 2021 beslutade regeringen dven om propositionen
Forarbevis for vattenskoter (prop. 2020/21:190), som antogs av riksdagen i
juni 2021 (bet. 2020/21:TU12, rskr. 2020/21:379). Lagen trédde i kraft fullt ut
den 1 maj 2022 och innebér att en vattenskoter endast far framforas av den
som fyllt 15 &r, som har ett forarbevis och som genomgatt foreskriven
utbildning med godkant resultat. Regeringen foreslog vissa kompletterande
bestammelser till reglerna i mars 2022 i propositionen Omhéndertagande och
aterkallelse av forarbevis for vattenskoter (prop. 2021/22:143). Riksdagen
beslutade i enlighet med regeringens forslag (bet. 2021/22:TU13, rskr.
2021/22:234).

I skrivelse 2024/25:75 framhéller regeringen att den anser att det, vid en
samlad bedémning och mot bakgrund av den tid som gatt sedan riksdagen
beslutade om tillkdnnagivandet om obligatorisk utbildning och forarbevis for
fritidsbatar, inte framstdr som motiverat att tillmotesga tillkannagivandet.
Regeringen meddelade att den avser att aterkomma till riksdagen i fragan i
négon lamplig proposition eller skrivelse under 2025.

Krav pa viss utrustning i fritidsbatar

I Sverige finns ingen specifik lag som reglerar krav pd batutrustning i
fritidsbatar, t.ex. flytvast. Daremot faststéller sjolagen (1994:1009) att befal-
havaren ska se till att fartyget framférs och handhas pé ett satt som ar forenligt
med gott sjomanskap (6 kap. 2 §).

Regeringen behandlade frdgan om krav pa batutrustning sdsom flytvast i
propositionen Forarbevis for vattenskoter (prop. 2020/21:190). Regeringen
konstaterade da att den inte avsag att ga vidare med fragan eftersom kravet
inte kan inforas utan ytterligare utredning.

Sjosakerhetsradet ar ett samarbetsorgan mellan myndigheter och organisa-
tioner med anknytning till fritidsbatslivet. Radets arbete leds av Transport-
styrelsen och syftar till att skapa ett sékrare batliv. Atgarderna utgors framst
av kommunikationsinsatser som bl.a. ska bidra till 6kad anvandning av
sakerhetsutrustning, t.ex. flytvast. Enligt Sjosakerhetsradets senast tillgangliga
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arsrapport frdn 2022 saknade minst 7 av de 16 personer som omkom i
fritidsbatslivet under 2022 flytvast.

Under 2022 tog Sjosakerhetsradet fram en handlingsplan med atgarder som
rédets medlemmar ska genomféra under 2023-2028. Atgarderna &r framst av
kommunikativ karaktar men handlar ocksa om att utreda forutsattningarna for
att bade lagstifta om flytvastanvandande och infora ett svenskt fritidshéts-
register, obligatorisk ansvarsforsédkring samt obligatoriskt forarbevis for
framforande av snabbgéende fritidsbatar. Transportstyrelsen ar ansvarig for att
folja upp atgarderna och redovisa dem i Sjosakerhetsradets arsrapport.

Om sjokort

Sjofartsverket ansvarar for att ge ut sjokort 6ver de svenska havsomradena och
skargérdarna. Stommen i sjokorten utgors av hydrografisk information sdsom
djupkurvor och djupsiffror, tillsammans med nautiska objekt som fyrar,
prickar och bojar. Sjofartsverket lagrar informationen digitalt i en sjokorts-
databas som uppdateras dagligen. Databasen &r heltiackande och innehéller
information om kuststrackorna fran Haparanda till Strémstad, de stora sjdarna
Vénern, Vattern, Malaren och Hjalmaren samt Goéta kanal, Trollhatte kanal
och Dalslands kanal.

P4 sin webbplats har Sjofartsverket publicerat information om hur man
rapporterar fel i sjokort. Det kan t.ex. handla om iakttagelser om fel pd utmark-
ning, slackta fyrar, drivande féremal eller annat som kan utgéra fara for
sjofarten. Anvéndaren kan kontakta Sjofartsverket via anrop till Sweden
Traffic, e-post, telefon eller ett kontaktformular.

Sjofartsverket uppger pa sin webbplats att man under de senaste &ren
genomfort omfattande projekt for att forbattra svenska sjokort. De senaste 50
aren har produktionen av sjokort varit inriktad mot den tyngre sj6trafiken, och
i ménga omréaden dar fritidsbatar ror sig ar djupinformationen av lagre kvalitet,
ofta insamlad i mitten av 1800-talet. Sjofartsverket uppger att man under 2025
lanserat nya sjokort i mindre format for bétlivet, s.k. batsportkort, for
omradena Vastkusten Norra, Vastkusten Sodra, Ostkusten och Sydkusten.
Under 2024 uppdaterade Sjofartsverket vidare sjokorten dver vissa grunda
vattenomraden runt Stockholmsomradet, Mélaren—Hjalmaren och Botten-
havet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har aterkommande behandlat motionsyrkanden om fritidshatslivet,
senast i betdnkande 2023/24:TU7. Utskottet foreslog da att riksdagen skulle
avsld de aktuella yrkandena med hanvisning till de olika insatser som
genomfors och riksdagen biféll utskottets forslag. Nar det galler fragan om ett
fritidsbétsregister framholl utskottet bl.a. att det inte ar klarlagt om
kostnaderna for inférandet och uppratthéllandet av ett register skulle 6vervaga
nyttan.
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Fragan om k-mérkning av fritidsbatar har aterkommande behandlats i
kulturutskottet, senast i betdnkande 2023/24:KrU5. Utskottet foreslog da att
riksdagen skulle avsla yrkandet och riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Inledningsvis vill utskottet framhélla att fritidsbatslivet ar en viktig del av
manga manniskors vardag och fritid, bdde som rekreation och for lokala
transporter. Fritidsbétslivet ar pa s vis ett naturligt inslag i svenska vatten och
utgor aven en viktig naring for manga lokalsamhéllen runt Sveriges kuster. For
utskottet &r det darfor viktigt att varna och skapa goda forutsattningar for det
svenska batlivet.

Nar det galler motionsyrkanden om att inrétta ett register for fritidsbatar vill
utskottet pdminna om att det tidigare under en period fanns ett register for
fritidsbatar i Sverige. Eftersom kostnaderna for att uppratthalla registret
Overskred nyttan med det beslutade riksdagen 1993 att registret skulle
avskaffas. Enligt utskottet ar det inte tydligt att de eventuella férdelar som ett
register over just fritidsbatar skulle kunna innebéra, t.ex. nar det galler
sjosdkerhet och ordningsfragor, Gverviger kostnaderna for att inféra och
uppratthalla ett sddant register. Utskottet ar darfor inte berett att i dagslaget ta
négot initiativ i fragan.

I en motion efterfragas en dkad k-méarkning av kulturhistoriskt vardefulla
fritidsbatar och fartyg. Utskottet kan har konstatera att Statens maritima och
transporthistoriska museer sedan en lang tid tillbaka tar emot ans6kningar och
beslutar om kulturmarkning av saval fartyg som fritidsbatar enligt vissa
faststéllda kriterier. Under 2024 beviljade myndigheten fem anstkningar om
k-markning av fartyg och fyra ansokningar om k-markning av fritidshétar,
vilket innebar att det i dag finns langt éver 300 k-markta fartyg och fritidsbatar.
Utskottet anser darfor inte att det i dagslaget finns nagot skél att vidta ndgon
ytterligare &tgard pd omradet.

Nar det galler motionsyrkandet om att anméla 6vergivna batar som sjéfynd
och hittegods konstaterar utskottet att det av gallande lagstiftning framgar att
Gvergivna skepp och bétar ska rapporteras till polisen, Kustbevakningen eller
Tullverket. Under vissa forutséttningar kan vidare den som rapporterat ett
sjofynd gora ansprak pa godset. Darmed anser utskottet att yrkandet torde vara
val tillgodosett och finner inte skal att ta nagot initiativ i fragan.

I ett motionsyrkande efterfragas en digital 16sning dar smabatsagare enkelt
kan notera och marka ut grund som inte finns med pé& befintliga sjokort.
Utskottet vill i sammanhanget lyfta fram Sjofartsverkets pagaende arbete med
att forbéttra sjokorten, inte minst genom att under senare ar lansera nya sjokort
i mindre format for batlivet, s.k. batsportkort. Utskottet pAminner dven om att
Sjofartsverket pa sin webbplats har publicerat information om hur man
rapporterar fel i sjokort, bl.a. via e-post, telefon och ett kontaktformular. Nagot
tillkannagivande fran riksdagen i frdgan ar enligt utskottet darmed inte
nodvéndigt.
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Nar det géller motionsyrkanden om forarbevis och aldersgrans for att fa
framfora vissa fritidsbatar vill utskottet inledningsvis héanvisa till den nya
lagen om forarbevis for vattenskoter och tillhérande aldersgrans. Utskottet
menar att det kan vara av vérde att avvakta en utvardering av den nya reformen
innan ytterligare reformer sjosatts inom fritidsbatssektorn. | frdga om yrkandet
om krav pa vilken utrustning som ska finnas pa en fritidshéat kan utskottet
konstatera att Sjosakerhetsradet har aviserat att det bl.a. avser att utreda forut-
séttningarna for att lagstifta om flytvastanvandande. Enligt utskottet finns det
ett varde i att invanta resultatet av Sjosakerhetsradets arbete i dessa delar och
utskottet ser saledes inte skal att i dagslaget vidta ndgon atgard.

Dérmed anser utskottet att riksdagen bor avsla motionerna 2024/25:581 (C)
yrkande 1, 2024/25:1425 (SD) yrkandena 1, 25 och 26, 2024/25:2488 (S),
2024/25:3011 (SD) yrkandena 1-3, 2024/25:3037 (MP) yrkande 164 och
2024/25:3126 (S) yrkande 46.



Reservationer

1. Vissa internationella fragor, punkt 1 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 21 och 22.

Stallningstagande

Vi menar att Sverige aktivt bor delta i internationella samarbeten som beror
sjofart. Det &r positivt for Sverige och for sjofartens foretradare att verka for
och inom internationella samarbeten som beror sjofarten. En frdga som ar
viktig att verka for internationellt &r att sékra svenska intressen i sérskilt
otrygga vatten. Vi har noterat att sjoroveri forekommer i hég utstrackning i
manga farvatten dar svenska obevapnade fartyg fardas. Darfor vill vi peka pa
behovet av verktyg och skydd for att klara sig undan piratattacker. Vi anser att
utformningen av dessa verktyg bor lyftas upp i ett internationellt forum.
Atgarderna kan vara bade proaktiva och reaktiva som diplomati och aktiv
verkanseld. Vi vill understryka vikten av att Sverige verkar for att sakra
svenska intressen i sarskilt otrygga farvatten.

2. Svensk sjofarts konkurrenskraft, punkt 2 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjoblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 67 och 68 samt
avslar motionerna
2024/25:455 av Serkan Kose (S),
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 2, 5, 6 och 24,
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2024/25:2024 av Mats Green (M) och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 54.

Stallningstagande

En vél fungerande sjofart ar viktig for bl.a. handeln och néringslivet och for
att realisera de delar av transportpolitiken respektive klimatpolitiken som
handlar om &verflyttning av gods till sjofart. Sjofarten star for ca 90 procent
av all import och export. Under ett vanligt ar reser ca 30 miljoner passagerare
med fartyg till och fran Sverige. Darfor vill vi att regeringen kraftfullt ska
arbeta mot utflaggningen som far negativa konsekvenser och hotar vér
nationella forsériningsforméga.

Vi menar att Sverige méste ha en stark och konkurrenskraftig sjofartsnaring
men det far inte medfora oseritsa aktérer och 1aga standarder. Mélet ska enligt
oss vara att Sverige blir konkurrenskraftigt visavi véra nordiska grannar och
andra viktiga konkurrentlander. Malet &r inte att vi genom samre villkor ska
konkurrera med globala rederier som inte lever upp till vara miljéstandarder
och regler for sjysta arbetsvillkor.

3. Svensk sjofarts konkurrenskraft, punkt 2 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 2, 5, 6 och 24 samt
avslar motionerna
2024/25:455 av Serkan Kose (S),
2024/25:2024 av Mats Green (M),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 54 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 67 och 68.

Stallningstagande

For att starka den langsiktiga konkurrenskraften och sakerstalla en positiv
utveckling inom den maritima néringen menar vi att det bor inrdttas en
samverkansplattform i form av ett sjofartsrad. Radet bor ha en allsidig
sammansattning och bestd av bl.a. den maritima industrin, fackliga parter,
berdérda myndigheter samt forsknings- och utbildningsinstitutioner. Radet bor
ges mandat att ta fram en I&ngsiktig strategi for hela den maritima naringen
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och arligen rapportera till regeringen. Sjofartsradets mal bor vara att ta fram
val forankrade underlag som kan ligga till grund for politiska beslut.

Sjofartsstod lamnas till arbetsgivare for skatt pa sjoinkomst samt arbets-
givarens kostnader for arbetsgivaravgifter och allmén I6neavgift. Stodet ar en
ekonomisk konkurrensforutsattning for de fartyg som finns i det svenska
fartygsregistret. En forsvarande omstandighet ar dock att rederierna inte pa
forhand kan fa besked om huruvida de ar berattigade till sjofartsstod. Vi anser
att stodet bor utformas pé ett sadant satt att besked ges for en rimligt 1ang
tidsperiod. Regeringen bor darfor utreda en modell som ger férhandsbesked
om sjofartsstod.

Vidare vill vi peka pa att den andring av den s.k. nettomodellen som
genomfordes 2020 forandrade de langsiktiga forutsattningarna for sjofarten i
Sverige och gor det dyrare att flagga fartyg i Sverige och anstélla svensk
personal. Dessutom har de justeringar av nettomodellen som genomférdes
2014 for att inkludera dven specialsjofarten inte blivit verklighet eftersom de
korresponderande kraven i skattelagstiftningen, kraven kopplade till
sjéinkomst inte justerats. Dagens tolkning gor att svensk specialsjéfart inte
alltid anses kunna omfattas av nettomodellen och diarmed far betydande
konkurrensnackdelar eftersom EU i sina riktlinjer tillater att specialsjofarten
omfattas av motsvarande regler som annan sjofart. 1 stallet for att frangé
nettomodellen menar vi att denna modell bor vérnas och sakerstallas for att
skapa langsiktigt stabila villkor for svenska rederier. Vi anser att regeringen
bor planera for ett bredare grepp om sjofartens forutsattningar och sakerstalla
att svensk sjofart har konkurrenskraftiga och 1angsiktigt héllbara villkor.

Slutligen vill vi lyfta sjofartsforskningens betydelse for den svenska
sjofarten. Vi menar att sjofartsforskning &r en forutséttning for att utveckla och
inforliva nya varor och tjanster i sjofarten. Forskning ar dven en forutsattning
for att klara hogt uppsatta miljoméal och sakerhetsrutiner och genererar
dessutom konkurrensfordelar for svensk sjofart och reell tillvaxt vid réatt
prioriteringar. Sverige har mgjligheten att ta en ledande position genom
exempelvis satsningar pa innovativa foretag, hogskolor och higteknologiska
forskningsfartyg och genom att satsa pd farre men smartare strategiska
forskningsomraden inom sj6fart.

4.  Svensk sjofarts konkurrenskraft, punkt 2 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 54 och
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avslar motionerna

2024/25:455 av Serkan Kose (S),

2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 2, 5, 6 och 24,
2024/25:2024 av Mats Green (M) och

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 67 och 68.

Stallningstagande

Sjofartsndringen ar av central betydelse for vart valstand och var handel.
Sjofarten &r en relativt miljovénlig transportform med en stor potential att
ytterligare minska sin miljo- och klimatpdverkan. Svensk sjofartstradition ar
ocksa forknippad med hég sjosikerhet och miljémedvetenhet. Det ar darfor
viktigt att den svenska sjofartens konkurrenskraft inte forsamras. Jag efter-
fragar en Gversyn av méjligheterna till en starkt konkurrenskraft samt en
effektivare och battre analyserad miljostyrning inom sjéfarten.

5. Farledsavgifter, hamnavgifter och lotsning, punkt 3 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjoblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 73,
bifaller delvis motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 57 och
avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9 och 18,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 132,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 58 och 83 samt
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 162, 163 och 166.

Stallningstagande

I syfte att pa kort och medellang sikt 6ka kapaciteten pa vara vagar och jarn-
vagar maste vi satsa pa att forbattra vara inre vattenvégar. Har finns atgérder
som mycket snabbt skulle kunna fa effekt. En grundlaggande insats vore att se
over forutsattningarna att sénka lots- och farledsavgifterna som ar ett problem
som séarskilt drabbar den interna svenska sjofarten. Det faktum att
Sjofartsverket, till skillnad fran Trafikverket, ar avgiftsfinansierat paverkar
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sjotrafikens mojligheter att konkurrera pa lika villkor med véagtransporter. Vi
menar att en 6versyn av dessa villkor darfor bor vara en prioriterad fraga for
regeringen.

6. Farledsavgifter, hamnavgifter och lotsning, punkt 3 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 8, 9 och 18,
bifaller delvis motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 73 och
avslar motionerna
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 132,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 57, 58 och 83 samt
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 162, 163 och 166.

Stallningstagande

Sjofartsverkets ekonomi dr hart anstrangd och den ser inte ut att bli battre inom
en dverskadlig framtid. Sjofartsverket, som ar ett affarsverk, har mojlighet att
hoja avgifterna fran sjofarten. Myndigheten anser dock att sjofarten redan i
dag bar oproportionerligt hdga kostnader och att staten darfér bor oka sitt
betalningsansvar for de delar som inte ror handelssjofarten. Sverige och
Finland hor till ett fatal ander som tillampar farledsavgifter. Finland halverade
sina farledsavgifter nar kraven skarptes pa svavelhalten i marint bransle
(SECA-direktivet) for att inte kostnaden skulle skena ivég ytterligare for den
finska sjofarten. Estland valde 2020 att helt slopa sina farledsavgifter. Svenska
Sjofartsverket inforde i stéllet 2018 en ny avgiftsmodell dar farledsavgifterna
bidrar till finansiering av Sjofartsverkets dvriga verksamheter som exempelvis
isbrytning. En satsning pa sjofarten handlar i ett forsta skede om att skjuta till
extra medel till Sjofartsverket och lyfta bort kostnader som &r tarande for
naringslivet fran den svenska sjofarten. Vi vill darfor att regeringen ser dver
mojligheten att sénka farledsavgifterna for fartyg i svenska vatten.

Mer godstransporter pa vattenvag i stéllet for landsvag gor transport-
systemet bade sakrare och battre for miljon. Enligt Statskontoret skulle
anpassade lotsavgifter for inlandssjofarten, t.ex. en sankning av avgifter for
transporter pa Vanern och Malaren, kunna framja en éverflyttning av fler
godstransporter fran vag till sjo. Detta skulle dock, enligt Statskontoret, krava
att regeringen lamnar in en anmélan om statsstdd till EU-kommissionen. En
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sddan anpassning av avgifterna skulle sannolikt ocksa krava ytterligare medel
till Sjofartsverket. Den nuvarande rabatten till inlandssjofarten finansieras
inom ramen for nuvarande lotsavgifter. Ytterligare rabatter skulle sannolikt
medfora att lotsavgifterna behover hojas pa Gvriga strackor. For att mota ett
okat intresse for inlandssjofart, fran sjofartsnaringen, menar vi att Sjofarts-
verket bor ges i uppgift att skyndsamt se dver behovet av lotsverksamhet pa
inre vattenvagar.

Vi anser avslutningsvis att fjarrlotsnavigering av fartyg behéver méjlig-
goras. Det finns en pagdende Gvergang till fjarrstyrning inom ett flertal
arbetsomraden inom olika branscher. Detta tekniksprang kan enligt var
mening dven genomforas inom sjcfarten, &ven om det finns en del juridiska,
sékerhetsmassiga och tekniska oklarheter som forst behover ses Gver.

7.  Farledsavgifter, hamnavgifter och lotsning, punkt 3 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 57, 58 och 83,
bifaller delvis motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 73 och
avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 8, 9 och 18,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 132 och
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 162, 163 och 166.

Stallningstagande

Jag vill se mer godstrafik pa sjon for att transportsektorn ska kunna na
klimatmalen. Jag vill darfor att regeringen ger ansvariga myndigheter i
uppdrag att se Gver hur kostnaden for lotsning pa vattenvagar kan minska sett
till den totala transportkostnaden. Vidare anser jag att godspendlar pa Mélaren
och andra vattenvagar bor regleras genom mer funktionsbaserade lotskrav for
att samstamma med kraven som finns pa kontinenten. Sjéfarten har i dag
tillganglig kapacitet att ta emot mer gods men for att detta ska uppfyllas kravs
det att konkurrensvillkoren mellan trafikslagen utjamnas. Sjofartsverket
finansierar sin verksamhet genom farleds- och lotsavgifter medan Trafikverket
finansierar jarnvagar och vdgar genom anslag. Jag anser att effekterna av
denna uppdelning och inlandshamnarnas konkurrensvillkor bor utredas.
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Dérutdver bor ytterligare steg tas for att underldtta och effektivisera
lotsverksamheten sa att det leder till ett modernt och enhetligt regelverk.

Jag anser vidare att regeringen bor ge Sjofartsverket i uppdrag att béattre
analysera effekterna av sina befintliga avgifter och avgiftsforslag samt en
utvecklad miljodifferentiering nar det galler dess effekter pa éverflyttning av
gods till sjofart. Sjofartsverket tar in farledsavgifter och miljodifferentierade
avgifter. Jag har dock noterat att verket har haft problem med att milj6-
differentiera pa ett tillfredsstallande satt, sarskilt med tanke pd att fartyg med
eldrift, som inte slapper ut koldioxid, ocksa far hojda farledsavgifter. Mot
denna bakgrund efterfrgar jag en bred Gversyn och férordar en utvecklad
bonus malus-modell eftersom Sjofartsverket, i min mening, brister i sin analys
av hur hojda farledsavgifter paverkar mojligheten att flytta 6ver gods fran
lastbil och rdls till sjofart.

8.  Farledsavgifter, hamnavgifter och lotsning, punkt 3 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 132 och
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 162, 163 och 166 samt
avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 8, 9 och 18,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 57, 58 och 83 samt
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 73.

Stallningstagande

Det ar angelaget att godstrafik flyttas frn vagtransporter med hog klimat-
paverkan till bl.a. sjéfart med betydligt lagre klimatpaverkan. Detta kréaver att
sjofartens konkurrensvillkor andras. Jag vill i sammanhanget peka pa att
farledsavgifterna kan anvandas for att 6ka miljostyrningen. Regeringen har
tidigare majliggjort for Sjofartsverket att uppna klimatstyrande effekter
genom att 6ka miljéincitamenten i farledsavgiften. Jag anser, i likhet med
Miljomalsberedningen, att miljodifferentieringen av farledsavgifterna behéver
ses Gver s att dessa skapar incitament for ytterligare klimatatgarder samt dven
skapar incitament for andra havsmiljoatgarder. Jag anser ocksd att de
kommunala hamnavgifterna kan och bor anvandas som ett viktigt styrmedel
for minskad paverkan pa havsmiljon fran sjofarten.
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9. Isbrytning, punkt 4 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:865 av Isak From (S) och
avslar motionerna
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 4 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 19 och 20.

Stallningstagande

Fungerande isbrytning &ar en grundldggande forutsattning for Sveriges
naringsliv och en garant for att kunna séakra sj6farten vintertid. | dag géar 90
procent av all import och export till och fran Sverige pa sjon. Utan isbrytning
for handelssjofarten riskerar hamnar l&ngs med den svenska kusten att tvingas
halla stangt under vinterhalvaret. Harda vinterforhallanden och kraftiga
isldgen i Bottenviken och Norra Kvarken medforde under vintern 2023-24
betydande kostnader och onddigt Ianga vantetider for sjotransporter. Detta fick
allvarliga konsekvenser for den exportberoende industrin i regionen. Lang-
samma leveranser och storningar i logistikkedjan kan leda till ekonomiska
forluster och forsamrad konkurrenskraft pd den globala marknaden. Vi menar
darfor att det finns ett behov av att stérka isbrytarberedskapen i norra Sverige.

10. Isbrytning, punkt 4 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 19 och 20 samt
avslar motionerna
2024/25:865 av Isak From (S) och
2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S) yrkande 4.
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Stallningstagande

Jag anser att den nationella planen for transportsystemet ska omfatta
finansiering av fyra nya isbrytare. | likhet med investeringar i det nationella
stamvégnatet och i det statliga jarnvégsnatet bor investeringar i infrastruktur
som &r nodvandig for sjofarten finansieras via den nationella planen for
transportsystemet. Att Sveriges isbrytarflotta férnyas skyndsamt dr avgérande
for basen i svensk exportindustri och sérskilt for industrin 1&ngs Norrlands-
kusten d&r néringslivet nu dessutom gér mycket stora satsningar som kommer
att kréva en stabil infrastruktur utan klimatavtryck. Basindustrin i Sverige ar
beroende av isbrytare pd samma satt som vagtrafiken ar beroende av en
effektiv vintervaghallning. Isbrytning ar en forutsattning for aretruntsjofart.

Sveriges isbrytare har tjanat val men &r utslitna och omoderna, och
tillgangen pa reservdelar & mycket begransad. Haverier intraffar arligen och
om vintern &r hard innebar det stora extrakostnader och tidsforluster for svensk
industri ndr godstransporter forsenas. Om isbrytningen skulle finansieras med
farledsavgifter skulle det krdvas avgiftshdjningar for samtliga farleder i
Sverige. Om sj6farten ska behalla och oka sin konkurrenskraft gentemot andra
transportalternativ ar det viktigt att nya isbrytare finansieras pa annat sitt. Jag
anser darfor att nya isbrytare ska finansieras inom ramen for den nationella
planen for transportinfrastruktur och att regeringen boér inféra ett anslag med
full kostnadstickning for drift och underhall av isbrytare i planen. For att
kunna inféra ett sddant anslag behéver dock forordningen (2009:236) om en
nationell plan for transportinfrastruktur sannolikt @ndras. Detta menar jag
skulle ge en hég samhallsekonomisk nytta genom att sakra goda villkor for
hela landets narings- och samhallsutveckling.

11. Framjande av inlands- och kustsjofarten, punkt 5 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjoblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 72 och
avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 7, 11 och 12 samt
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 82.
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Stallningstagande

Sverige har en geografi som passar val for sjofart pa inre vattenvagar, dvs. pa
kanaler, insjoar och alvar, och kusttrafik. Ett genomsnittligt pramfartyg lastar
lika mycket gods som 200 lastbilar. Om vi skulle anamma Kontinentaleuropas
anvandning av modern pramtrafik skulle vi fa ett mer klimatsmart, kostnads-
effektivt och diversifierat transportsystem. Det som saknas i Sverige &r
inarbetade rutter och tidtabellsstyrda transporter samt intermodala hubbar dér
gods effektivt kan lastas om fran landbaserade transporter och fran fraktfartyg
till pramtrafiken. Vi anser att Trafikverket bor fa i uppdrag att snabba pa
utvecklingen av inlandssjofarten. Trafikverkets farjerederi kan exempelvis bli
en foregangare och 6ppna ett antal rutter for containerpendel pé inre vatten-
végar. Vi menar att det kravs visionart tankande for att utveckla nya hallbara
logistikkoncept for den svenska transportnéringen.

12. Framjande av inlands- och kustsjéfarten, punkt 5 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 7, 11 och 12 samt
avslar motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 82 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 72.

Stallningstagande

Cirka 90 procent av alla godstransporter sker sjovagen. Kustsjéfarten och
sjofart som gér i skyddade vatten, inlandssj6fart, star dock endast for nagra fa
procent av trafiken. Med tanke pa hur val utnyttjad jarnvégen ar i dag bér man
utnyttja alla mojligheter att avlasta jdrnvagen och nyttja de trafiksystem som
passar bast for transporten. For att stimulera kust- och inlandssjoéfart bér man
tex. utreda mojligheten att farledsavgiftsbefria sjétrafik som gar mellan
svenska hamnar. Med tanke pa de industriella satsningar som gérs i norra
Sverige hade en utveckling av den svenska kustsjofarten mojliggjort en
overflyttning av gods till sjon och darmed kunnat avlasta bade vag och
jarnvéag. Vi anser att regeringen bor beakta detta och efterstrava ett béattre
utnyttjande av kustsjofartens potential for transporter inom Sverige.

Vidare vill vi framhélla att pramtrafik 4r energi- och miljoeffektivt.
Sjalvlastande prdmfartyg med egen kran ar dessutom inte beroende av en
etablerad hamn utan kan anldpa enklare kajanldggningar och lastplatser. For
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att mojliggora pramtrafik i storre utstrackning an i dag kan blickarna riktas
mot Holland och Tyskland, dar trafiken med prdm har utvecklats under lang
tid. EU:s regelverk for inre vattenvégar ger Sverige mojlighet att satta egna
regler eftersom véra vattenvégar inte passerar ett annat land. Ar 2014 gjordes
det mojligt att bygga och utrusta fartyg sarskilt for inrikes sjofart i Sverige,
men inget har gjorts for att 6ka trafiken. Vi anser darfor ocksa att regelverket
for inre vattenvégar bor ses dver for att framja pramtrafik pa skyddade vatten.

For att ta sig frAn Goteborg till Vanern via sjovagen pa Gota alv maste ett
antal slussar passeras. Dessa slussar har enligt Trafikverket en maximal
livslangd till 2030 och maste bytas ut mot nya innan dess for att inte trafiken
pa Gota alv ska behdva stangas av. Gota dlv har stora mojligheter att med hjalp
av pramtrafik frakta gods som i dag gar med lasthil och pa jarnvag. Gota alv
ar aven viktig bl.a. som ett populart turiststrdk och som forsorjare av
dricksvatten till Goteborg. Runt Géta &lv finns mycket kvicklera som gor att
lerjordens hallfasthet forsamras dramatiskt om leran skakas om. Om ett skred
intraffar kan det fa stora konsekvenser for Vanern anda ned till Goteborg och
de sex kommuner som ligger i direkt anslutning till &lven. Vi vill ddrmed
understryka betydelsen av att jordskredssékra dlven i nértid. For att minska
kostnaden for jordskredssakringen gors detta lampligen i samband med att
slussarna renoveras eller byggs om. Ansvaret for att skredsdkra alven bor
tillfalla staten, eftersom jordskredssékring riskerar att utebli om en alltfor stor
kostnad l4ggs pé enskilda villadgare och smé& kommuner. Vi anser darfor
sammanfattningsvis att regeringen bor paskynda arbetet med att jordskreds-
sékra dlven och med att bygga nya slussar for att sékra sjofartstrafiken i
Vénern.

13. Framjande av inlands- och kustsjofarten, punkt 5 (C, MP)
av Ulrika Heie (C) och Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 82 och
avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 7, 11 och 12 samt
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 72.
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Stallningstagande

Vi anser att regeringen bor ta fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter
fram bade den svenska maritima strategin och den nationella godshandlings-
planen. Norge har nyligen antagit en gron kuststrategi som syftar till att minska
koldioxidutslapp, skapa grona arbetsplatser och stimulera gron teknik-
utveckling. 1 denna strategi ingar bade aktorer inom rederindringen,
kommuner och nationella myndigheter samt transportkdparna. Till denna
strategi har ocksa knutits en budget ur vilken man kan stka medel for grona
investeringar. Vi menar att en liknande kustfartsstrategi ar vérd att efterstrava
aven i Sverige och uppmanar regeringen att géra sa.

14. Vissa fragor om hamnar, punkt 6 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjoblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 70 och 71 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 33,
bifaller delvis motionerna
2024/25:2167 av Teresa Carvalho m.fl. (S),
2024/25:2212 av Fredrik Lundh Sammeli (S) och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 55 och
avslar motionerna
2024/25:1160 av Magnus Jacobsson (KD),
2024/25:1407 av Bjorn Soder m.fl. (SD) yrkande 14,
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17 och
2024/25:2232 av Johanna Rantsi (M).

Stallningstagande

Sverige har mer &n 50 hamnar, flera stora sjéar och en lang kust. Vara
vattenvégar ger dédrmed stora mojligheter att avlasta vag- och jarnvagsnatet.
Hamnarna &r av helt avgorande betydelse for svensk forsorjning, beredskap
och konkurrenskraft. Darfér menar vi att en offensiv nationell hamnstrategi
behdver utarbetas.

En vasentlig del i en fungerande och stark sjofart ar god infrastruktur till
och frdn vara hamnar. Vi vill att regeringen ser 6ver hamnarnas mojligheter
att utvecklas som energihubbar.
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15. Vissa fragor om hamnar, punkt 6 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1407 av Bjorn S6der m.fl. (SD) yrkande 14 och
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17 och
avslar motionerna
2024/25:1160 av Magnus Jacobsson (KD),
2024/25:2167 av Teresa Carvalho m.fl. (S),
2024/25:2212 av Fredrik Lundh Sammeli (S),
2024/25:2232 av Johanna Rantsi (M),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 55,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 70 och 71 samt
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 33.

Stallningstagande

Sveriges hamnar ar centrala for totalférsvaret, dar de ar viktiga nav for
varutransporter, militar logistik och energiimport. Deras betydelse ©kar
ytterligare i tider av kris, da sjétransporter ofta blir en nédvandig och palitlig
lésning nér andra transportmedel &r osdkra eller otillgangliga. Sveriges
beroende av importerade varor gor att hamnar blir centrala for landets
forsorjningsberedskap. Om hamnar skulle blockeras eller paverkas negativt
under en kris, kommer det att f& allvarliga konsekvenser for hela samhallet.

Vi anser att fler torrhamnar, s.k. dry ports, behdver anvéandas for att fa mer
plats och effektivare fldden. En container som anldper Goteborgs hamn kan
lastas direkt pa tag utan att fortullas och sedan transporteras exempelvis till
Falkoping eller Skovde till en torrhamn, dar containern lastas av och fortullas.
Genom en snabb flytt av containern tar den inte upp onddig plats i hamnen.
Ska detta fungera optimalt bor torrhamnarna klassas enligt gallande 1SPS-
regelverk, som infordes av USA efter terrordaden den 11 september 2001.
Sakerhetsklassningen bygger pa ett skalskydd med 6vervakning och utbildad
personal. Vi anser séledes att antalet sikerhetsklassade torrhamnar behover
utdkas.
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16. Vissa fragor om hamnar, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 55,
bifaller delvis motionerna
2024/25:2167 av Teresa Carvalho m.fl. (S),
2024/25:2212 av Fredrik Lundh Sammeli (S),
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 70 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 33 och
avslar motionerna
2024/25:1160 av Magnus Jacobsson (KD),
2024/25:1407 av Bjorn Soder m.fl. (SD) yrkande 14,
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 17,
2024/25:2232 av Johanna Rantsi (M) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 71.

Stallningstagande

Jag konstaterar med tillforsikt att hamnarnas framtid i Sverige ar ljus. | Sverige
finns det totalt ett drygt hundratal hamnar, varav ett drygt femtiotal &r utpekade
som allménna hamnar enligt Sjofartsverket. Svenska hamnar &gs till
dvervagande del av kommunerna och beslut om att etablera och investera i
hamnar fattas av hamnens dgare, inte séllan en kommun eller ett lokalt féretag.
Att hamnarna drivs utifrdn kommersiella forutsattningar tycker jag &ar bra
eftersom vara hamnar kommer att utvecklas bast med konkurrensneutralitet
och marknaden som bas. Men jag anser att det utifran ett nationellt perspektiv
vore bra om staten i storre utstrackning sag den svenska hamnverksamheten
som en integrerad del i infrastrukturen. Hamnarna ingar i en nationell och
internationell logistikkedja och har en viktig roll att spela i klimat-
omstallningen. Med det menar jag att en tydligare och mer sammanhallen
malbild foér hamnarna ur ett nationellt transportpolitiskt perspektiv skulle
kunna bidra till 6kad uppfyllelse av de svenska transportpolitiska malen. Jag
vagar pasta att nar alltmer gods ska flytta Gver fran lasthil till sjofart kommer
hamnarna att bli &nnu viktigare. Jag har dock noterat att den svenska
hamnutbyggnaden i dag inte sker samordnat ur ett nationellt perspektiv. Mot
denna bakgrund anser jag att regeringen bor ta fram en nationell strategi for
hamnverksamheten i syfte att 6ka hamnarnas betydelse och kapacitet. Jag
efterlyser en statlig strategisk plan for hamnverksamhet som tas fram i
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samverkan mellan godstransportkdparna, hamnarna och andra ber6rda aktorer.
En sadan plan skulle bl.a. hantera och ta stéllning till hur det svenska
hamnnétet kan bli en allt viktigare del av den svenska logistikkedjan och
infrastrukturen och dérmed véxa i ekonomiskt och miljoméssigt avseende.

17. Marin Kkartering, punkt 7 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 187 och 188.

Stallningstagande

Jag menar att det finns ett stort behov av en forbattrad marin kartering och
geografisk information. Heltdckande, hdgupplosta underlag 6ver marina arter,
habitat och naturvérden ar grundlaggande inom flera verksamhetsomréaden pa
nationell och regional niva. Miljomélsberedningen har lamnat ett antal forslag
for att forbattra den svenska marina karteringen. Jag anser att samtliga dessa
forslag ska genomforas.

Jag anser ocksa att geografisk information till offentliga myndigheter och
forskningsandamal inte ska finansieras med avgifter. Sjofartsverket bor i
stéllet tilldelas anslagsmedel for att tdcka kostnaderna. Vidare bor en sérskild
utredare fa i uppgift att ta fram ett organisationsforslag for en miljo for en
sammanhallen marin kartering i Sverige. Forslaget bor omfatta vilken eller
vilka myndigheter som ska fa ansvar for att tillhandahalla och forvalta miljén
samt vilka ytterligare myndigheter som ska samverka och bidra till den.
Forslaget bor ocksd beskriva vilka anslagsmedel som kravs och andra
konsekvenser.

18. Sjofartens miljo- och klimatpaverkan, punkt 8 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjoblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3109 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 31 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 74,
bifaller delvis motion
2024/25:2978 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 10 och
avslar motionerna
2024/25:894 av Magnus Manhammar (S),
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 78, 80 och 95,
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 107, 119, 157 och 170
samt
2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 67 och 68.

Stallningstagande

Vi vill betona vikten av att stalla om till fossilfri sjofart. Sjofartens fossila
beroende behdver minska och ersattas med fornybara alternativ, och en viktig
del for att skynda pa detta skifte ar enligt var mening att sjéfarten sedan 2024
gradvis inkluderas i EU:s utsldppshandelssystem EU ETS. De 0Okande
kostnaderna som foljer med att sjofarten behdver borja betala for sina utslapp
ger enligt var bedomning incitament att styra om mot mer hallbara alternativ.
Samtidigt infors det krav pa att fartyg inom Europa successivt ska inkludera
fossilfria brénslen fr.o.m. 2025. Vi vill uppmérksamma att denna kvotplikt
driver pa for 6kad produktion av fornybara branslen och skapar forutsattningar
for en snabbare omstallning. Vi menar sammanfattningsvis att sjofarten méste
stalla om for att minska sina utslapp.

Dessutom vill vi lyfta fram behovet av att forbéttra forutsdttningarna for
skargardstrafikens konvertering till el eller andra klimatvanliga drivmedel. Vi
menar att dessa forutsattningar maste ses éver och starkas.

19. Sjofartens miljo- och klimatpaverkan, punkt 8 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23 och
avslar motionerna
2024/25:894 av Magnus Manhammar (S),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 78, 80 och 95,
2024/25:2978 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 10,
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2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 107, 119, 157 och 170,
2024/25:3109 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 31,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 74 och

2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 67 och 68.

Stallningstagande

Vi vill lyfta fram behovet av gemensamma miljéregler inom EU. Vi uppmark-
sammar att det inte ar onskvért att miljoregler i Sverige tvingar foretag att
flytta utomlands. For att nya miljoregler som laggs pa den svenska sjofarten
ska bli verksamma bor de dven gélla i europeiska farvatten och hamnar.
Ambitionen bor darmed vara att harmonisera reglerna pa EU:s inre marknad.
Risken ar annars att industrier flyttar frdn Sverige med allt vad detta innebir,
samtidigt som utslappen blir desamma eller t.o.m. okar.

20. Sjofartens miljo- och klimatpaverkan, punkt 8 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 78, 80 och 95 samt
2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 67 och 68 samt
avslar motionerna
2024/25:894 av Magnus Manhammar (S),
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23,
2024/25:2978 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 10,
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 107, 119, 157 och 170,
2024/25:3109 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 31 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 74.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att Sverige & omgivet av vatten och att
sjofartssektorn darfor ar en betydande verksamhet for vart land. Jag vill ocksa
paminna om att internationella regelverk starkt reglerar fragor om sjéfarts-
sektorns utslépp, vilket gor att nationella initiativ enligt min bedémning
kommer att ha en begransad paverkan. Samtidigt ar det viktigt att vara
styrmedel &r utformade s att det I6nar sig mer att anvanda hallbara drivmedel
an fossila. Jag menar att detta, i kombination med ett aktivt internationellt
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samarbete for minskade utsldpp, kan starka sjofartens klimat- och
miljostyrning.

Jag vill betona att det &r viktigt med en okad elektrifiering av Sveriges
transporter. Jag menar darfor att det i Trafikverkets uppdrag bor inkluderas att
det langs den svenska kusten ska finnas tillgang till laddstolpar for elbétar. Jag
menar ocksé att regeringen bor ge ansvarig myndighet i uppdrag att se éver
mojligheten att upphandla vatgasbatar.

Vidare vill jag peka pé vikten av att olika transportslag samverkar i hela
transportarbetet och att alla trafikslag uppnar en hgre klimateffektivitet. Aven
de riktigt tunga transporterna — sdsom sjéfarten — behéver stalla om. Jag menar
att det & mycket angeldget att 6ka anvéndningen av férnybara drivmedel som
erséttning till fossila branslen inom sjofarten for att minska utslappen. Det &r
darfor viktigt att starka de ekonomiska incitamenten att vélja fornybara
framfor fossila drivmedel &ven inom sjotrafiken genom att strava efter en
lagstiftning pa i forsta hand internationell nivd och EU-niva.

Jag vill slutligen att man undersdker mojligheten att ta fram riktlinjer som
foreskriver att 50 procent av utsldppen fran fartyg pa internationell resa som
har anlopt eller avgatt frdn en svensk hamn ska inkluderas i Sveriges
Iangsiktiga territoriella klimatmal om att n& nettonollutslapp inom svenskt
territorium senast 2045. Jag anser dven att man bér se dver mojligheten att
infora miljozoner for sjofarten och dérmed 6ka anvdndningen av landstrém
nér fartyg ligger i hamn, for att minska koldioxidutslappen.

21. Sjofartens miljo- och klimatpaverkan, punkt 8 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 107, 119, 157 och 170
samt
avslar motionerna
2024/25:894 av Magnus Manhammar (S),
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 23,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 78, 80 och 95,
2024/25:2978 av Markus Wiechel m.fl. (SD) yrkande 10,
2024/25:3109 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 31,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 74 och
2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 67 och 68.
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Stallningstagande

Inledningsvis kan jag konstatera att fartyg och batar som fraktar manniskor
eller produkter ar viktiga transportmedel. Samtidigt gor de ocksa avtryck dar
de befinner sig. Jag menar att Transportstyrelsen, Sjofartsverket och HaV
gemensamt bor ta fram en végledning for reglering av sjofarten, inklusive
fritidsbétar, i marina skyddade omraden. Vidare anser jag, i likhet med
Miljémalsberedningen, att HaV bor fa i uppgift att uppratta ett nationellt
register 6ver muddrings- och dumpningsarenden. Dessutom anser jag, i likhet
med Miljomalsberedningen, att HaV:s instruktion bor dndras sa att det framgar
att myndigheten ska ansvara for att sjofartens paverkan pa havsmiljon och dess
ekosystem integreras och beaktas i internationellt, nationellt och regionalt
arbete med strategier, planer och forvaltning. Slutligen vill jag att regeringen
verkar i EU for striktare miljokrav samt fraimjande av miljovanlig teknik, bl.a.
i kommande &versyn av fritidsbatsdirektivet, paskyndar utbytet av aldre
tvataktsmotorer samt okar anvandningen av miljovanligare branslen och
motortyper (t.ex. elmotorer).

22. Sarskilt om sjoéfartens utslapp av skadliga amnen i havet,
punkt 9 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:830 av Magnus Manhammar och Eva Lindh (bada S),
2024/25:1757 av Kenneth G Forslund och Paula Orn (bada S),
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 24 och
2024/25:3345 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1,
bifaller delvis motionerna
2024/25:2486 av Stina Larsson m.fl. (C) yrkande 9 och
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 171,
avslar motionerna
2024/25:918 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S),
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 194 och
2024/25:3345 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2-9 och
lagger skrivelse 2024/25:87 till handlingarna.
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Stallningstagande

Det ar djupt oroande att utslappen av andra skadliga amnen an mineralolja fran
fartyg i Ostersjon har okat. Vi menar att tvéttningen av avgaser inom sjofarten,
s.k. skrubbning, som gor att svavel och andra fororeningar tvattas bort, bor
forbjudas. Vi kan konstatera att avgaserna blir renare men att féroreningarna
finns kvar i vattnet. N&r skrubbervatten sldpps ut i havet foljer de giftiga
&mnena med. | flera l&nder har man foérbjudit utslapp av skrubbervatten, men
i Sverige finns inte nagot sadant beslut. Vi behover darfor se till att ocksa
Sverige skérper regelverket for tvattning av tankar. Enligt en forskningsstudie
fran IVL Svenska Miljoinstitutet har man funnit att dven vid mycket laga
koncentrationer av skrubbervatten ar dédligheten hég for djurplankton, vilka
ar viktiga for havets ekosystem. Mot bakgrund av ovanstaende bor utslapp av
skrubbervatten inom Sveriges granser forbjudas.

23. Sarskilt om sjofartens utslapp av skadliga &mnen i havet,
punkt 9 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:830 av Magnus Manhammar och Eva Lindh (béda S),
2024/25:1757 av Kenneth G Forslund och Paula Orn (bada S),
2024/25:2486 av Stina Larsson m.fl. (C) yrkande 9,
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 171,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 24 och
2024/25:3345 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1,
avslar motionerna
2024/25:918 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada S),
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 194 och
2024/25:3345 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2-9 och
lagger skrivelse 2024/25:87 till handlingarna.

Stallningstagande

Jag menar att det bor inforas ett forbud mot skrubberdumpning. Jag kan
konstatera att varje dag aret runt dumpar fartyg fran alla vérldens hérn stora
volymer kraftigt fororenat vatten runt Sveriges kuster. Det kommer fran s.k.
svavelskrubbrar och &r i praktiken fartygens avgaser blandade med vatten.
Utslappen innehdller bl.a. svavel och tungmetaller och ar mycket farliga for
plankton och andra organismer. Med ett skrubberférbud skulle riskerna for
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oljekatastrofer som den i Blekinge i oktober 2023 minska eftersom tjockoljan
skulle forsvinna som brénsle.

Jag vill att EU férbjuder utslapp fran skrubbrar i hela Ostersjon och, om det
gar snabbare, att Sverige gar fore med ett inhemskt forbud. Jag konstaterar att
Finland redan har forbjudit fartyg att dumpa sina skrubberutslépp i finlandska
vatten.

24. Sarskilt om sjofartens utsléapp av skadliga &mnen i havet,
punkt 9 (MP)

av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:830 av Magnus Manhammar och Eva Lindh (bada S),
2024/25:1757 av Kenneth G Forslund och Paula Orn (bada S),
2024/25:2486 av Stina Larsson m.fl. (C) yrkande 9,
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 171 och 194,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 24 och
2024/25:3345 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1-9,
avslar motion
2024/25:918 av Magnus Manhammar och Heléne Bjérklund (bada S) och
lagger skrivelse 2024/25:87 till handlingarna.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis understryka att det behovs bade tillracklig reglering av
utslépp och tillracklig mottagningskapacitet i hamnarna for att utslappen i
havet ska minska. Dessvérre visar dock resultaten av den granskning som
Riksrevisionen har gjort pd omradet att statens insatser for att minska
sjofartens utslédpp av skadliga &mnen i havet i dagsléget inte ar effektiva.
Riksrevisionen konstaterar att miljon i svenska hav ar hart belastad, att god
miljostatus inte nds samt att negativa konsekvenser for bade miljo och
samhalle kan forvantas om det inte vidtas omfattande étgérder. Jag vill betona
att utvecklingen i véra hav ar oerhort allvarlig samtidigt som tillstandet for
ekosystemen i bade Ostersjon och Vasterhavet p& manga satt ar akut. Darmed
ar det ett kritiskt lage for att kunna vanda utvecklingen och ateruppbygga
ekosystemen.

Jag kan konstatera att sjfarten bidrar till flera belastningar pa havsmiljon,
bl.a. genom utslapp av skadliga &mnen i tvéttvatten fran rening av rokgaser
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(skrubbervatten) och fran rengoring av lasttankar. Jag anser darfor att reger-
ingen sa snart som mojligt bor infora ett forbud mot utslapp av allt
skrubbervatten i Sveriges hela territorialvatten. Riksrevisionen uppger att
skrubberanvéndningen har 6kat sedan 2015 och att stora samhéllskostnader
har uppkommit p& grund av utslappen. Riksrevisionen pekar pa att flera lander
har infort ndgon form av reglering av skrubbrar och att bde IMO och EU har
lyft fram mojligheten for kuststater att infora utslappsbegransningar i sina
territorialhav. Jag konstaterar att regeringen nyligen har beslutat att det ska bli
forbjudet med utslapp till vatten fran 6ppna skrubbrar den 1 juli 2025, men att
forbudet for utslapp till vatten fran alla skrubbrar borjar galla forst den 1
januari 2029. Jag anser att regeringen behdver besluta om att tidigarelédgga det
forbud som ska gélla fr.o.m. 2029 s att det infors s& snart som mojligt. Aven
om regeringen uppger att Sverige har koordinerat forslaget med liknande
forslag i Danmark och Finland anser jag att det svenska forbudet ska tidigare-
laggas i enlighet med Riksrevisionens rekommendationer, dvs. att ett férbud
mot utslapp av skrubbervatten i Sveriges hela territorialvatten infors sa snart
som mgjligt. Jag vill ocksd peka pé vikten av att verka for att férbud dven
inférs inom Ospar, Helcom och EU samt internationellt genom IMO. Jag anser
aven att regeringen ska verka for strangare regleringar av utslapp fran sjofart
generellt och att regeringen maste verka aktivt inom EU och internationellt for
att utslappen fran marina aktiviteter ska minska drastiskt och skyndsamt, for
att pa sikt upphora helt.

Det ar ocksa viktigt att regeringen driver pa for en skarpning av Marpol sa
att det inte langre ska vara tillatet att slappa ut lastrester i havet. Riksrevisionen
konstaterar att mangden utsldpp av andra skadliga flytande &mnen &n
mineralolja har 6kat med flera hundra procent de senaste aren och att det
troligen finns ett stort morkertal pa grund av okade transporter av sddana
amnen. Jag noterar att Riksrevisionen uppger att utsl&ppen huvudsakligen sker
i samma omraden ar fran &r och inte sallan i skyddade omraden, t.ex. Natura
2000-omraden.

Riksrevisionen pekar vidare i sin granskning pa att Sveriges reglering av
utslapp av lastrester ger utrymme for en vidare tolkning av nar sidana utslapp
ar tillatna. Marpols krav for att fartyg ska fa slappa ut vissa lastrester ar att
fartyget ska vara “proceeding en route”, men Riksrevisionen konstaterar att
detta begrepp i svensk reglering &r dversatt till att fartyget ska vara “under
ging”, vilket ger utrymme for att fartyg som har lossat i en hamn aker ut fran
hamnen, slapper ut de berorda lastresterna och sedan atervander till samma
hamn. Innebdrden av en route” ar enligt Riksrevisionen i stéllet att fartyget
ska fardas pa en kurs. Jag menar darfor att regeringen bor se 6ver den svenska
regleringen for att sdkerstdlla att den Overensstdammer med nuvarande
internationella konventionskrav. Jag vill ocksa betona att jag anser att det ar
olyckligt att Marpol 6ver huvud taget godkanner att tvéttvatten med lastrester
slapps ut i havet. Jag vill starkt framhalla att vi behover sluta se havet som en
soptipp och att Sverige maste driva pa for att konventionen skérps och att det
inte langre ska vara tillatet att slappa ut lastrester i havet. | vantan pa en
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skarpning av konventionen vore en skarpning av Sveriges tolkning av
konventionen ett steg i ratt riktning.

Jag anser ocksd att regeringen maste sakerstilla att inspektdrer som
dvervakar och godkéanner spolning av lasttankar ska vara forordnade eller
bemyndigade av staten, och jag anser att det &ven &r angeldget att regeringen
vidtar atgarder for att sakerstalla ett regelverk for inspektorer.

Dessutom menar jag att regeringen bor sakerstalla att kommande atgards-
program for havsmiljén innehaller konkreta och genomforbara insatser for att
minimera miljopaverkan fran sjéfarten och att det ar viktigt att tillrackliga
atgarder kommer pa plats sa fort som mojligt. Jag tvingas dessvarre konstatera
att det saknas forskning och kunskap inom flera omraden som &r vasentliga
for att vidta ratt atgarder for att kunna nd miljomalet Hav i balans samt levande
kust och skargard. Jag anser att det ar absolut nodvandigt med en hogre
ambitionsniva i havsmiljoarbetet for att vanda det kritiska tillstandet for vara
havsmiljoer.

Jag vill ocksd framhalla vikten av att regeringen inom ramen for
internationella samarbeten driver pé for att det ska tas fram en metod for att
méangdberdkna utsldpp av andra skadliga dmnen &n mineralolja. Riks-
revisionens granskning visar att det kan vara svart att avgéra om ett utslapp
har skett i enlighet med regelverket, samtidigt som méjligheten till utredning
och lagféring forsvéras av att det saknas en metod for att mangdberakna ett
utslapp.

Jag anser vidare att regeringen bor ge Sjofartsverket i uppdrag att inom den
pagdende Gversynen av modellen for farledsavgifter skapa incitament att
minska utsldppen av skrubbervatten och minska utsldppen av lastrester med
skadliga flytande &mnen. Jag konstaterar att utslapp av sadana lastrester i dag
inte hanteras inom farledsavgifternas miljodifferentiering. Jag noterar att
Sjofartsverkets slutsats har varit att miljodifferentieringen har begrénsad
effekt. Jag noterar ocksd att Sjofartsverket for narvarande genomfér en
6versyn av avgiftsmodellen for farledsavgiften, och jag anser att
miljodifferentieringen behover fa en storre styrande effekt an i dag. Den
pagaende Oversynen av modellen for farledsavgifter behover beakta hur
incitament att minska utsldpp av skrubbervatten kan forstarkas och hur
incitament att minska utslapp av lastrester med skadliga flytande &mnen kan
inforas.

Jag vill aven framhalla vikten av att regeringen sakerstéller att hamnarnas
faktiska mottagningskapacitet ar tillracklig nar det galler skadliga flytande
amnen. Riksrevisionen anger att hamnarna ska upprétta avfallshanterings-
planer som ska godkénnas av Transportstyrelsen, men dessvérre saknas det
sdval i direktivet som i den svenska regleringen preciseringar av vad tillracklig
mottagningskapacitet innebér. Riksrevisionen Kkonstaterar att Transport-
styrelsen inte har tillracklig 6verblick dver hamnarnas mottagningskapacitet
eller om den ar tillracklig. Riksrevisionen pekar dven pa att olika aktorer har
uppgett att mottagningskapaciteten inte ar tillrécklig i en del hamnar. Jag anser
att detta ar viktigt att atgarda.
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Slutligen anser jag i likhet med Riksrevisionen att regeringen bor ge
berérda miljotillsynsmyndigheter i uppdrag att utveckla samverkan med de
myndigheter som har tillsynsansvaret for hamnverksamhet. Relevanta
myndigheter bor samverka nar det pa ett effektivt satt kan skapa en battre
helhetshantering av avfallet. Jag menar hér att myndigheterna sjélva vet bést
hur en utokad samverkan bor fungera och att den viktigaste atgarden fran
regeringen &r att sakerstalla att myndigheterna far ratt forutsattningar for 6kad
samverkan.

25. Gotlandstrafiken, punkt 10 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjoblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta fér regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 21 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17 och
avslar motionerna
2024/25:722 av Hanna Westerén (S),
2024/25:2308 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S),
2024/25:2360 av Jesper Skalberg Karlsson (M),
2024/25:2613 av Elin Sdderberg m.fl. (MP) yrkande 133 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 18.

Stallningstagande

De t6kade kostnaderna for Gotlandstrafiken drabbar bade privatpersoner och
foretag. Gotland &r en del av Sverige och kostnaderna for transporter till och
fran Gotland maste darfor vara rimliga. Vi anser att det ar allvarligt att
kostnaderna for Overfart har Okat och konstaterar att detta de facto &ven
innebar att avstandet mellan fastlandet och Gotland har 6kat. Vi vill framhalla
den nationella betydelsen av goda forbindelser till och fran Gotland och anser
att regeringen behover dterkomma med forslag pa hur denna klyfta ska kunna
minskas.
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26. Gotlandstrafiken, punkt 10 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 18 och
avslar motionerna
2024/25:722 av Hanna Westereén (S),
2024/25:2308 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S),
2024/25:2360 av Jesper Skalberg Karlsson (M),
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 133,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 21 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17.

Stallningstagande

Gotland har en sérskild situation som staten behdver ta ett 6kat ansvar for.
Farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet &r det absolut viktigaste
transportsattet for gods- och persontransporter mellan Gotland och fastlandet.
Jag anser att trafiken till och frdn Gotland, precis som den statliga
vaginfrastrukturen, gor sig bast i statlig regi och att den ska ses som en del av
den statliga infrastrukturen. Gotlandstrafiken bor séledes raknas som infra-
struktur och féljaktligen hanteras inom ramen for infrastrukturplanering och
finansiering. Det finns ocksa ett stort behov av att sikra trafiken till och fran
Gotland ur ett totalforsvarsperspektiv, och jag anser darfor att fartygen ska
agas och drivas av Trafikverket. Under de senaste aren har biljettpriserna
dessvarre hojts avsevart, och detta 4r nagot som har drabbat gotlanningar,
foretag och den viktiga bescksnaringen pa Gotland hart. Jag anser darmed att
Gotlandstrafiken bor drivas i statlig regi med dértill hérande infrastruktur-
planering och &gandeskap samt med ett statligt stdd som kompenserar
resendrer och fraktkopare.

27. Gotlandstrafiken, punkt 10 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 133 och
avslar motionerna
2024/25:722 av Hanna Westerén (S),
2024/25:2308 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S),
2024/25:2360 av Jesper Skalberg Karlsson (M),
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 21,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 18 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17.

Stallningstagande

Sjofarten kraver stora insatser for att kunna stélla om till fossilfrihet. En viktig
del i detta arbete ar att tydliga klimatrelaterade krav maste stéllas i de
upphandlingar av trafik som gors framdver. Till exempel anser jag att
utslappskrav som &r i linje med transportsektorns klimatmal bor stéllas i
upphandlingen av Gotlandstrafiken for avtalsperioden efter 2026.

28. Farjerederiet, punkt 11 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 3.

Stallningstagande

Trafikverkets férjerederi trafikerar hela Sverige med sina 70 vagférjor och 40
leder och arligen gérs 1 miljon anlép med 12 miljoner fordonstransporter,
inklusive godstransporter. Farjerederiet genomfor 22 miljoner personresor,
varav 1,4 miljoner med gdende och kollektivtrafikresande. Farjorna gor det
majligt att bo i kustnara omraden och i skargarden och skapar darmed
attraktiva losningar pa trafikproblem och 6ppnar genvagar i storstadsomraden.

Vi vill att regeringen majliggor ytterligare trafik med gang- och cykelférjor
dér det ar samhallsekonomiskt och miljomassigt klokt och dar man inte
konkurrerar med befintlig trafik. Regeringen bor darfor se dver Trafikverkets
regleringsbrev i linje med det anforda.
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29. Trygg och séker sjofart, punkt 12 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15, 16 och 20.

Stallningstagande

Att sjofarten ska vara trygg och séker ar for oss en sjalvklarhet. Det galler
oavsett om det handlar om fartyg som skeppar gods eller passagerare, lastning
och lossning pé land eller sakerhetsrutiner pa terminaler och vid ombord-
stigning. De som arbetar till sjoss har emellertid i vésentliga avseenden andra
omstandigheter att ta hansyn till an de som arbetar pa land nar det galler t.ex.
att ta hand om en brand, akut sjukdom eller grundstétning med utsléapp som
resultat. Arbetet med att férebygga olyckor pa sjon dr speciellt viktigt eftersom
olyckor da dven kan fa omfattande foljder for djur och véxtlighet. Sakerhets-
arbetet bade pa lands och till sjoss behover enligt var uppfattning darfor
prioriteras.

Vidare ar det inte bara ombord pa fartygen som arbetet med sakerheten &r
viktigt. Det ar aven viktigt hur man planerar lasten pa fartyget. Det handlar om
allt fran lastplanering for stabilitet till hur man planerar att placera laster med
farligt gods for att snabbt kunna vidta nédvandiga atgarder. Vi menar att det
behovs utdkad tillsyn av vad det ar for gods i trailrar och containrar samt att
tillsynen pa lastsakringen bor 6ka. | dessa fall har hamnoperat6ren inte ratt att
bryta plomberingen och kontrollera innehéllet, men det har tullen och
Kustbevakningen. Genom fler kontroller dkar sjosékerheten samtidigt som
smuggelgods via sjotransporter i hogre grad kan stoppas. Dérmed anser vi att
riksdagen bor stélla sig bakom det vi anfér om en trygg och séker sjofart
liksom om arbetet ombord och utokade kontroller.

Slutligen vill vi framhélla att Sjofartsverket som en av flera beredskaps-
myndigheter i Sverige ska ha god formaga att hantera kriser och bedriva sina
uppgifter &ven vid hojd beredskap. I sin roll som beredskapsmyndighet ska
Sjofartsverket dven utveckla en god formaga att hantera fredstida kriser och
ytterst krig. Med anledning av det forandrade omvarldslaget med krig i var
narhet och Sveriges anslutning till Nato anser vi att det behéver genomftras
en riktad utredning i syfte att genomlysa Sjofartsverkets arbete med att
sékerstélla transporter i allvarlig kris och ytterst i krig.
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30. Fritidsbatslivet, punkt 13 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 46,
bifaller delvis motionerna
2024/25:581 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
2024/25:2488 av Sanne Lennstrom (S) och
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 164 och
avslar motionerna
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1, 25 och 26 samt
2024/25:3011 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1-3.

Stallningstagande

Alla delar av samhallet maste gora sin del for att komma at och férebygga
organiserad brottslighet och den kriminella ekonomin. Stulna fritidsbétar och
bétmotorer som forslas utomlands 4r ett mycket stort problem, till stor del
genererat av organiserad brottslighet. Genom inforandet av ett nationellt
batregister skulle brottsuppklaringen kunna 6ka och den illegala exporten och
ovrig organiserad kriminalitet pd omradet motverkas. Vi anser darfor att
regeringen bor se dver mojligheterna att infora ett nationellt batregister for att
stavja den illegala exporten av fritidsbatar och samtidigt dka brottsupp-
klaringen.

31. Fritidsbatslivet, punkt 13 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1, 25 och 26 samt
avslar motionerna
2024/25:581 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,
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2024/25:2488 av Sanne Lennstrom (S),

2024/25:3011 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1-3,
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 164 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 46.

Stallningstagande

Sverige ar ett av varldens mest fritidsbattata lander, samtidigt som de
sjomatningar som Sjofartsverket utfor ofta ar koncentrerade pa omraden dar
storre fartyg ror sig. Vi efterfragar en applikation eller en webbplats dar
smabatsagare kan lagga in koordinater for grund och pa si vis bistd
Sjofartsverket med att notera och mérka ut grund som inte finns med pé
befintliga sjokort. Vi menar att ett sddant verktyg skulle bidra till &nnu mer
precis information om grund i sjokorten. P& sa vis kan dven olyckor som
medfor stora kostnader for den enskilda batagaren och forsakringsbolagen
undvikas.

Vidare vill vi lyfta fram att batlivet och inte minst vara fritidsbatar ar en
viktig del av Sveriges kulturarv. Ett sétt att bejaka kulturarvet och bidra till
bevarandet av fritidsbatar och fartyg ar genom kulturmarkning, s.k.
k-mérkning. Markningen ger savél uppmarksamhet som uppskattning at de
manniskor som satsar bade tid och pengar pé att varda och anvanda aldre
kulturhistoriskt vardefulla fritidsbétar. Vi vill halla det maritima kulturarvet
levande langs Sveriges kuster och vill darfor se en 6kad k-mérkning av
fritidsbatar och fartyg.

Avslutningsvis vill vi lyfta fram att 6vergivna batar har varit ett problem
sedan Iang tid tillbaka. Antalet 6kar varje ar och HaV har uppskattat att det
finns hundratusentals batar som &r uttjanta vid Sveriges kuster och strander.
Om det gick att anmala de 6vergivna batarna som sjofynd eller hittegods — om
ingen gor ansprak pa dem — skulle en stor majoritet av batarna kunna komma
ut p& marknaden igen i stallet for att skrotas. Vi vill darfor se att det tillsatts
en utredning om sjofynd och hittegods nar det galler batar, inte minst for att
hjalpa smabatshamnar.

32. Fritidsbatslivet, punkt 13 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 164,
bifaller delvis motionerna
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2024/25:581 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,

2024/25:2488 av Sanne Lennstrom (S) och

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 46 och

avslar motionerna

2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 1, 25 och 26 samt
2024/25:3011 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1-3.

Stallningstagande

Antalet fritidshatar 6kar. Samtidigt blir allt fler gamla fartygsskrov liggande i
vattnet utmed vara strander och kuster nar de &r uttjanta. 1 dagslaget finns det
dock inget register dver vem som dger dessa batar. | stéallet blir det ofta upp till
kommunerna att betala for att fa bort vraken, dvs. med skattepengar. For att fa
ordning och reda pé& dgandeforhallandena anser jag att det bor upprttas ett
fritidsbétsregister, inte minst sé att batens agare kan héllas ansvarig aven for
vraket.



BILAGA

Forteckning over behandlade forslag

Skrivelsen

Regeringens skrivelse 2024/25:87 Riksrevisionens rapport om statens insatser
for att minska sjofartens utslapp av skadliga @mnen i havet.

Foljdmotionen

2024/25:3345 av Linus Lakso m.fl. (MP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen sa snart som mojligt ska infora ett forbud mot utslapp av
allt skrubbervatten i Sveriges hela territorialvatten och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska driva att Marpolkonventionen skérps och att det inte
langre blir tillatet att slappa ut lastrester i havet och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska se Gver den svenska regleringen for att sékerstélla att
den Overensstimmer med nuvarande internationella konventionskrav
ndr det giller “proceeding en route” och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska sakerstdlla att inspektérer som d&vervakar och
godkénner tankspolning av lasttankar ska vara forordnade eller
bemyndigade av staten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor sikerstalla att kommande Aatgardsprogram for
havsmiljon innehdller konkreta och genomférbara insatser for att
minimera miljépaverkan fran sjofart och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen inom ramen for internationella samarbeten ska driva pa for
att en metod for att mangdberdkna utslépp av andra skadliga @mnen &n
mineralolja tas fram och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen ska ge i uppdrag till Sjofartsverket att inom den pagaende
oversynen av modellen for farledsavgifter skapa incitament att minska
utsldpp av skrubbervatten och minska utsldapp av lastrester med
skadliga flytande &mnen och tillkdnnager detta for regeringen.
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8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen ska sékerstélla att hamnarnas faktiska mottagningskapacitet
nar det galler skadliga flytande &mnen &r tillrdcklig och tillkdnnager
detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska ge i uppdrag till berérda miljétillsynsmyndigheter att
utveckla samverkan med de som har tillsyn éver hamnverksamhet, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motioner vackta med anledning av proposition
2024/25:28

2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V):

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om statlig regi
for Gotlandstrafiken med dithdrande infrastrukturplanering och
agandeskap samt statligt stdd som kompenserar resendrer och
fraktkOpare och tillkdnnager detta for regeringen.

19.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor infora ett anslag med full kostnadstackning for drift och
underhall av isbrytare i nationell plan for transportinfrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor gora nddvéandiga andringar i forordningen (2009:236)
om en nationell plan for transportinfrastruktur for att isbrytning ska
kunna finansieras genom nationell plan for transportinfrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om den
nationella betydelsen av goda forbindelser till och fran Gotland,
inbegripet rimliga transportkostnader, och tillkdnnager detta for
regeringen.

33.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
att utarbeta en offensiv hamnstrategi och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

2024/25:455 av Serkan Kose (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
utreda forutsattningarna for att etablera ett nationellt  maritimt
innovationscenter i Nynashamn, med malsattningen att framja forskning och
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utveckling inom héllbar sjofart och maritim teknologi, och tillkannager detta
for regeringen.

2024/25:581 av Rickard Nordin (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inratta
ett register over fritidshatar och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:722 av Hanna Westerén (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att évervéga en
oversyn av Gotlandstilligget i akt och mening att &stadkomma sund
konkurrens pa transportomrédet och starka forsorjningsberedskapen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:830 av Magnus Manhammar och Eva Lindh (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om férbud mot att
anvanda skrubber pa fartyg och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:865 av Isak From (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
stérka isbrytarberedskapen i norra Sverige for att sékerstalla industrins och
exportens konkurrenskraft och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:894 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att studera
forutsattningarna for att leda om farleder for kommersiell fartygstrafik fran
kénsliga omraden i Ostersjon och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:918 av Magnus Manhammar och Heléne Bjorklund (bada
S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att forhindra
oljeutslapp fran fartygstrafik och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1160 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att underlatta
processen vid etablering av en djuphamn avsedd fér montering av havsbaserad
vindkraft och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1407 av Bjorn Soder m.fl. (SD):

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
sékerhetsklassade torrhamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD):

1.

11.

12.

15.

16.

17.

18.

20.

21.

22.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om sjokort och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om inréttande
av ett sjofartsrad och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
Trafikverkets farjerederi och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
analysera forutsdttningarna for ett reformerat sjéfartsstdd och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
nettomodellen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett battre
utnyttjande av kustsjofartens potential och tillkadnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
en sénkning av farledsavgifterna for sjofarten och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
lotsverksamhet pa inre vattenvdgar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om pramtrafik
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om slussar och
jordskredssakring och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om trygg och
séker sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
forebyggande arbete ombord och utdkade kontroller i syfte att se 6ver
befintlig lagstiftning och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
sékerhetsklassade torrhamnar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
fjarrlotsnavigering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en riktad
utredning i syfte att genomlysa Sjofartsverkets arbete med att
sékerstalla transporter i allvarlig kris och ytterst i krig bér genomféras,
och detta tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Sverige
aktivt bor delta i internationella samarbeten som berér sjéfarten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om svenska
intressen i sarskilt otrygga farvatten och tillkdnnager detta for
regeringen.
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23.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
gemensamma miljoregler inom EU och tillkdnnager detta for
regeringen.

24.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om strategisk
forskning inom sjofart och tillk&nnager detta for regeringen.

25. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om utékad
k-mérkning och tillkdnnager detta for regeringen.

26.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
majligheten att anméla 6vergivna batar som sjéfynd och hittegods och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1757 av Kenneth G Forslund och Paula Orn (b&da S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att genomféra det
forslag om férbud av skrubbervatten som regeringen lagt fram och tillkénnager
detta for regeringen.

2024/25:2024 av Mats Green (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av att arbeta
for en valfungerande svensk sjofartsnaring och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2167 av Teresa Carvalho m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbeta fram en
hamnstrategi for Sverige och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2212 av Fredrik Lundh Sammeli (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
ta fram en nationell hamnstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2232 av Johanna Rantsi (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
gora fler svenska hamnar till gransovergangsstallen och tillkinnager detta for
regeringen.

2024/25:2308 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplanen studera forutséattningarna fér hur Gotlandstrafiken kan
behandlas i linje med 6vriga insatser for att starka Sveriges infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:2360 av Jesper Skalberg Karlsson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Gvervaga en ny
modell for statens upphandling av Gotlandstrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2441 av Isak From m.fl. (S):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om betydelsen
av fungerade isbrytning i hela norra Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2486 av Stina Larsson m.fl. (C):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om forbud av
skrubberdumpning och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2488 av Sanne Lennstrom (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
moéjligheten att skapa ett nationellt och obligatoriskt batregister for landets
fritidsbatar och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP):

132. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en kraftfull klimatdifferentiering av farledsavgifterna och tillkannager
detta for regeringen.

133. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stélla
utsléppskrav i upphandlingen av Gotlandstrafiken for avtalsperioden
efter 2026 som 4r i linje med transportsektorns klimatmél, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C):

54.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om starkt
konkurrenskraft samt en mer effektiv och battre analyserad
miljostyrning inom sjoéfarten och tillk&dnnager detta for regeringen.

55.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta fram en nationell strategi for hamnverksamheten i
syfte att 6ka hamnarnas kapacitet och betydelse och tillkdnnager detta
for regeringen.

57.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen ska ge ansvariga myndigheter i uppdrag att se 6ver hur
kostnaden for lotsning pa vattenvagar kan minska sett till den totala
transportkostnaden och tillkédnnager detta for regeringen.

58.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
godspendlar pA Malaren och andra vattenvagar bor regleras genom mer
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funktionsbaserade lotskrav for att harmoniera med kraven som finns
pa kontinenten och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
ansvarig myndighet i uppdrag att se 6ver mojligheten att upphandla
vatgasbatar och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
inkludera laddstolpar langs kusten for elbatar i Trafikverkets uppdrag
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor ta fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter fram
bdde den svenska maritima strategin och den nationella
godshandlingsplanen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge Sjofartsverket i uppdrag att béattre analysera
effekterna av sina befintliga avgifter och avgiftsforslag samt en
utvecklad miljodifferentiering med avseende pd dess effekter pa
Overflyttning av gods till sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
de ekonomiska incitamenten att valja fornybara framfor fossila
drivmedel &ven inom sjotrafiken genom att stréva efter lagstiftning i
forsta hand pd internationell niva och EU-niva och tillkénnager detta
for regeringen.

2024/25:2978 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

10.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om férslag som
syftar till att stimulera elektrifieringen av pendelbats- och
skargardsflottan och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:3011 av Markus Wiechel (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om forarbevis
for att framfora fritidsbatar med viss hastighet och storlek och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om aldersgrans
for att framfora fritidsbatar med viss hastighet och storlek och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om krav pa viss
bétutrustning och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:3037 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

107.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Transportstyrelsen, Sjofartsverket och Havs- och vattenmyndigheten
gemensamt bor ta fram végledning for reglering av sjofarten, inklusive
fritidsbatar, i marina skyddade omraden och tillkannager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Havs-
och vattenmyndigheten bor fa till uppgift att uppratta ett nationellt
register dver muddrings- och dumpningsarenden och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Havs-
och vattenmyndighetens instruktion bor dndras sa att det framgar att
Havs- och vattenmyndigheten ska ansvara for att sjofartens paverkan
pad havsmiljon och dess ekosystem integreras och beaktas i
internationellt, nationellt och regionalt arbete med strategier, planer
och forvaltning och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen nér den i enlighet med riksdagens tillkannagivande ser dver
miljodifferentieringen av farledsavgifterna sa att dessa skapar
incitament for ytterligare klimatatgarder, &ven bor skapa incitament for
évriga havsmiljoatgarder, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att de
kommunala hamnavgifterna bor kunna anvéndas som ett viktigt
styrmedel for minskad péverkan pa havsmiljon fran sjofarten och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
ett register éver fritidsbétar, inklusive nodvandiga forfattningsforslag,
organisationsforslag och konsekvensanalys, och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att de
kommunala hamnavgifterna bor kunna anvandas som ett viktigt
styrmedel for minskad paverkan pd havsmiljon fran sjofarten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor verka i EU for striktare miljokrav samt framjande av
miljovanlig teknik bl.a. i kommande oversyn av fritidsbétsdirektivet,
paskynda utbytet av aldre tvitaktsmotorer samt ¢ka anvandningen av
miljovénligare branslen och motortyper (t.ex. elmotorer), och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att forbud
mot utsldpp av tvattvatten frdn skrubbrar inom hela Sveriges
sjoterritorium ska inféras utan dréjsmal, samt om att verka for att
forbud dven inférs inom Ospar, Helcom och EU, samt internationellt
genom IMO, liksom verka for strangare regleringar av utslapp
generellt, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
geografisk information  till  offentliga ~ myndigheter  och
forskningsandamal inte langre ska finansieras med avgifter utan att
Sjofartsverket i stallet bor tilldelas anslagsmedel for att técka
kostnaden och tillkannager detta fér regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en
sarskild utredare bor fa i uppgift att ta fram ett organisationsforslag for
en miljo for en sammanhallen marin kartering i Sverige, som ska
omfatta vilken eller vilka myndigheter som ska fa ansvar for att
tillhandahalla och forvalta miljén samt vilka ytterligare myndigheter
som ska samverka och bidra till miljon, liksom vilka anslagsmedel som
kravs for en sddan miljo och ytterligare konsekvenser, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen aktivt méste verka inom EU och internationellt for att
utslappen fran marina aktiviteter som sjofart och fiske minskar
drastiskt och skyndsamt, for att pa sikt upphora helt, och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:3109 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S):

31.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
att stélla om till fossilfri sjofart och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

21.

24.

46.

67.

68.

70.

71.

72.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om den
nationella betydelsen av goda forbindelser till och frdn Gotland,
inbegripet rimliga transportkostnader, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att forbjuda
utslépp av skrubbervatten och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
méjligheterna att infora ett nationellt batregister for att oka
brottsuppklaringen och stavja den illegala exporten av fritidsbatar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att kraftfullt
arbeta mot utflaggningen av fartygsflottan och dess negativa
konsekvenser som utgér ett hot mot var nationella
forsorjningsforméga, och detta tillkéannager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
den svenska sjofartens konkurrenskraft och klimatarbete och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet att
utarbeta en offensiv hamnstrategi och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheterna for hamnarna att utvecklas som energihubbar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta
atgarder for att starka och utveckla sj6farten pa de inre vattenviagarna,
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dvs pa kanaler, insjoar och alvar och for kusttrafik, och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
forutsattningarna for att minska lots- och farledsavgifter i syfte att ge
likvardiga villkor till transportslagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att forbattra
forutsattningarna for skargardstrafikens konvertering till el eller andra
klimatvénliga drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:3169 av Rickard Nordin m.fl. (C):

67.

68.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
undersoka mojligheten att ta fram riktlinjer som stipulerar att 50
procent av utslappen fran fartyg pa internationell resa som anlopt eller
avgatt fran svensk hamn bor inkluderas i Sveriges langsiktiga
territoriella klimatmal om att nd nettonollutslapp inom svenskt
territorium senast 2045 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att inféra miljozoner for sjofarten for att oka
anvéndningen av landstrém nér fartyg ligger i hamn, for att minska
koldioxidutslappen, och tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2025
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