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av Ivar Franzén
om avdragen for resekostnader vid inkomstbeskattningen

Energianvindningen for person- och godstransporter har kraftigt okat
under 1970-talet. Det idr det dkade bilakandet som svarar for huvuddelen av
den 6kade energianvindningen.

Atskilligt har gjorts for att forbéttra den kollektiva trafiken och darmed
okadet kollektiva resandet. Det dr dock inte mojligt att till rimliga kostnader
klura en sddan utbyggnad av den kollektiva trafiken att energianvindningen
radikalt skulle paverkas.

Deni sdrklass bidsta och snabbaste vigen till starkt minskad energianvind-
ning dr ett kraftigt 6kat samdkande och dkat bruk av cykel. Det behdvs inga
nya investeringar i fordon. Bilar finns det gott om.

Resultatet blir att trafiktitheten minskar och dirmed blir det sannolikt
farre olyckor. Restiderna kan bli kortare. Det blir mindre bilavgaser och
dérigenom bittre trafikmiljo.

Fordelarna dr alltshi manga. men problemet dr att organisera och
genomfora en 6kad samakning. | Stockholm skall goras forsok med datastyrd
samikning. Detta kan sannolikt ge visst resultat. Ett riktigt gott resultat tror
jaginte ar mojligt att uppna utan att alla bilister ar metiverade att sd langt det
ar mojligt ordna samakning, dka kollektivt och cykla pa kortare strickor.

Nuvarande avdragssystem for arbetsresor framjar inte samordning. En
komplettering med avdragstilligg for medakande kunde ge en viss positiv
effekt men kommer knappast att ge tillricklig stimulans for energisndlt
resande.

Den enskilde maste ha frihet och motiv att planera sitt resande pa ett sd
energisndlt och miljovinligt sdtt som mojligt. For detta krivs godtagbar
kollektiv trafik, bittre cykelvigar och en ekonomisk fordel av att vilja ett
energisnalt och miljovinligt resande. En tdnkbar 16sning kunde vara att
schablonisera riitten till reseavdrag pd de kortare pendelavstinden. Detta
skulle starkt stimulera till att vilja det billigaste fardsittet och det behévs
ingen kontroll av hur den enskilde 10st sina arbetsresor.

Nedanstaende exempel pa schablon skall bara ses som ett forsok att
beskriva idén. Nagon analys av beloppsstorlek har inte gjorts. Principen ar
att den som dker ensam i egen bil inte far full kostnadstidckning, men om tre
ellerfler samdaker sa blir det mycket lonsamt, (dven forsamhéllet). Vid liangre
pendelavstand och vid boende i glesbygd, eller om andra speciella skl
foreligger, skall avdrag fa goras enligt 1 dag gillande regler med tilldgg for
medresande.
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Ex. Avstand bostad Arbetsdagar per ar
- arbetsplats over 210 140-210 70-140 under 70
2- Skm 600:-7ar 450:- 300:- 150:-
510" 1 200:— 900:- 600):— 300:-
10-15 ™ 1 800:— 1350:- 900:- 450:-
15220 2 400:— 1 800:— 1 200:- 600:—
20-25 ¢ 3 000:- 2250.- I SO0:- 750:-

Om det gar att konstruera en schablon enligt denna idé som uppfyller

skialiga krav pa rittvisa, bor den samtidigt ge klara motiv for den enskilde att

aka sd billigt som mgjligt, och det sammanfaller med samhiillsintresset att

spara energi och forbittra miljon. Det bor finnas goda forutsittningar for en

samhiillsekonomisk vinst.

Med hiinvisning till vad som anforts hemstalls

att riksdagen anhéller att regeringen utreder mojligheterna att

genom att schablonisera reseavdragen stimulera till ett mera

energisnalt och mitjoviinligt resande.

Stockholm den 23 januari 1980

IVAR FRANZEN (c)



