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Nr7

Regeringens proposition med forslag till lag om jiarnvigs ansvarighet vid
befordran av resande m. m.;

vestutad den 3 juli 1975,

Regeringen foreslar riksdagen ati antaga de f6rslag som har upptagits i
bitogade utdrag av regeringsprotokoll ovanndmnda dag.

Pit regeringens viignar
OLOF PALME
CARL LIDBOM

Propositionens huvudsakliga innehalt

1 propositionen foreslas ny lagstiftning angiende jirnvigs ansvarighet vid
befordran av resande.

Ar 1966 slots i Bern -- som tilligg till det internationella fdrdraget om
befordran med jarnvig av resande och resgods (CIV) — en konvention om
jirnvigs ansvarighet i fall resande dédas eller skadas. Konventionen ir
endast tilldmplig betriffande resande i internationell befordran.

I proposiiionen foreslis en f6r inrikes och internationell befordran
gemensam lag om jirnviigs ansvarighet vid befordran av resande. Lagen
bygger pa konventionens reglering. Bestimmelserna i lagen 4r tvingande
till den resandes [Orman.

Lagens huvudprincip dr att jirnviigen skall svara f8r personskada som
den resande dsamkats medan han befinner sig ombord pa taget eller dri
fird med att stiga pa eller av detta. Jirnviigen ansvarar pa objektiv grund,
dvs. ansvaret iir oberoende av om nigon pd jdrnvigens sida har gjort sig
skyldig till fel eller férsummelse.

Lagen innehiller fdven regler angaende jirnvigens ansvar fér skada pa
handresgods. Har skadan uppkommit i samband med personskada skall
skadan ersittas enligt samma grunder som personskadan. I annat fall
krivs for att jirnvdgen skall bli ansvarig att fel cller forsummelse ligger
den till last.

Lagen hinvisar betrdffande skadestindets berikning i huvudsak till
skadestindslagens regler. Jirnvigens ansvar for sukskada dr dock begrin-
sat till visst hogsta belopp.

Lagen innehdller vidare bl. a. regler om preskription och laga domstol.

Fér internationell befordran meddelas vissa siirregler.

1 Riksdagen 1975/76. 1 saml. Nr 7
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1 Forslag till . ,
Lag om jarnvigs ansvarighet vid befordran av resande

Hiirigenom toreskrives féljande.

Inledande bestimmelser

1§ Denna lag dr tillimplig pa befordran av resande med jdrnvig. Vad i
2-11 §§ foreskrives om jirnvig skall ha motsvarande tillampning pd
tunnelbana och sparvég.

Bestimmelserna i 1219 §§ giller endast i friga om sidan befordran
enligt internationell firdhandling som avses i tilliggskonventionen den 26
februari 1966 {ill dct internationella férdraget om befordran med jarnvig
av resande och resgods finternationell befordran).

2 § Bestimmielserna i denna lag far ¢f asidosdttas genom avtal till den

resandes nackdel.

Forutsittningar for ansvarighet

3§ Har resande medan han uppehdll sig i eller steg pd eller av
jarnvigsfordon tillfogats personskada i foljd av jirnvigsdriften, skall
jarnvigen ersidtta skadan, idven om fel eller férsummelse ef ligger
jirnvigen till last.

Jarnviigen dr fri frin ansvarighet enligt férsta stycket, om skadan har
orsakats av omstindighet, som ej iir hinforlig ull sjilva jarnvigsdriften
och som jdarnviigen icke hade kunnat undga eller forebygga foljiderna av,
dven om den hade vidtagit alla dtgirder som rimligen kunnat Krdvas av
den,

4 § Har i samband med personskada, {6r vilken jirnvig ir ansvarig enligt
3§, egendom som den skadade bar pd sig eller med{érde som
handrespods helt eller delvis gatt forlorad eller skadats, skatl jirnvigen
ersitta sddan skada.

Hur i annat fall 4n som avses i forsta stycket cgendom, som resande bar
pi sig eller medférde som handresgods, under befordringen helt eller
delvis gitt forlorad eller skadats édr jarnvigen ansvarig endast om fel eller
forsummelse ligger jirnvigen till Jast.

5§ Om jirnvig blir nddsakad att tillfilligt avbryta jdrnviigsdriften och
befordrar eller Jater befordra rcéundc med annat transportmedel sami den
resande till {6lid av denna befordran lider bersonskada cHer sadan
sakskada som avses i 4§, dr jirnvigen ansvarig {6r skadan enligt de
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regler som giller for det anvinda befordringssdttet. Bestimmelserna i 9
och 10 §§ skall dock tillimpas.

6 § Jirnvigen ir ansvarig for vad den som iir anstélld hos jarnvigen eller i
annan egenskap anlitas for jarnvigsdriften gor eller underlater i tjinsten
eller eljest under medverkan i jirnvigsdriften.

7 § Om atomskada giller sirskilda bestimmelser.

Ersidttningens storlek m. m.

8 § [ f{riga om skadestand enligt denna lag giller S kap. samt 6 kap. !
och 3 §§ skadestdndslagen (1972:207).

Vid sakskada dr jirnvidgens ersidttningsskyldighet begrinsad till S 000
kronor fér varje resande, sdvida icke uppsat eller grov vardslshet ligger

jirnvégen till last,

Bestimmelser om réitteging m. m.

9 § Ritten att erhilla ersidttning av jarnvigen for skada som avses i denna
lag dr forlorad, om talan icke har vickts inom tre ar fran det den hidndelse
intriffade som orsakade skadan eller, i friga om ansprak som grundas pé
att hiindelsen lett till den resandes déd, inom tre ér frin dodsfallet, dock
hogst fem dr frin det hindelsen intriffade.

10 § Talan mot jirnvig om ersdtining for skada som avses i denna lag far
vickas i Sverige endast om den skadeorsakande hiindelsen intriiffat i
samband med trafik pid bana inom Sverige eller trafik med svensk
tigfirja.

Talan far vidckas., férutom vid domstol som ir behdrig enligt
rittegdngsbalken, vid domstolen i avrescorten, bestimmelseorten eller,
om skadan intréffat i samband med trafik med svensk tagfirja, ort pé
tapfariclinjen.

11 § Bestimmelse i denna lag om f6rutsittningar £6r eller begrinsning av
jarnvigens ansvarighet for skada till foljd av jdrnvdgsbefordran skall
tillimpas dven om ansprak, som hade kunnat grundas pa 3 eller 4 §, gores
gillande mot jirnviigen pa annan grund.

Vad i forsta stycket sigs giller ven om ansprik som avses dir riktas
mot nigon, fér vilken jiirnvigen svarar enligt 6 §.

Sarskilda bestimmelser om internationell befordran

12 § Vid internationell befordran skall i stdllet for 6 kap. 1 § skade-
standslagen gilla, att skadestand jimkas 1 den main viltande pa den
skadelidandes sida har medverkat till skadan.



Prop. 1975/76:7 4

13 § FErsitining 6r framtida inkomstforlust eller forlust av underhdll
taststilles i form av engingsbelopp, om den skadelidande ej begir annat.

14 § Har jirnvig vid internationell befordran adragit sig crsittningsskyl-
dighet enligt 4 § forsta stycket skall vid tillimpning av 8 § andra stycket i
stillet £6r 5 000 kronor gilla ett belopp om 2 000 francs. Med franc
fOrstds en guldfranc med en vikt av tio trettioendels gram och niohundra
tusendelars tinhet,

15 § Pi fordran som avser ersitining enligt 3 § eller 4 § {orsta stycket
utgdr rinta med fem procent per ar frin och med den dag dd forfurande
som avses 1 18 § forsta stycket inleddes eller, om sadant forfarande ej
har inletts, fran och med den dag di talun viicktes. Avser ersiittningen
kostnader vid personskada, inkomstforlust eller forlust av underhall,
utgar dock riinta forst frin och med den dag da jirnvigen har fatt tillging
Ull den utredning som behdvs t6r att ersiittningens belopp skall kunna
bestiimmas.

16 § Den som vill krilva ersiittning for skada vid internationell befordran
skall inom tre minader frin det han fick kinnedom om skadan limna
meddelande om skadefallet.

Meddelande skall limnas till ndgon av téljande jirnvigar, 16rutsatt att
jarnviigen har sitt siite i Sverige eller annan stat som dr ansluten till den i
1 § andra stycket nimnda konventionen:

1. jirnvdg som trafikerar den stricka pa vilken skadefallet intriftade,

2. jarnvig i avrescorten,

3. jarnvig i bestiimmelscorten,

4. jirnviig i den resandes hemort eller vantiga uppehillsort.

Har skadan vallats genom fel eller forsummelse fran jirnvigens sida
cller har jarnviig, som trafikerar den striicka pd vilken skadefallet
intriffade, pd annat sitt fitt Kinnedom om detta, behdver meddelande ]
limnas.

17 § Den som ¢j iakttagit skyldighet enligt 16 § att limna meddelande
om skadetallet har fOrlorat ritten till ersitining, om ej underlitenheten
beror pa férhiallande som icke kan Liggas honom till last som f&rsummel-

S,

18 § Den som utan atl viicka talan vill kriiva ersiittning for skada vid
internationell befordran skall framstilla kravet skriftligen hos nigon uv
de jiarnvigar som anges i 16 §. Regeringen meddelar nédrmare foreskritier
om jirnvigs handliggning av sadant ersiittningskrav.

Framstilles ansprik pa ersittning enligt forsta stycket, skall uppehill
goras i berikningen av den tid inom vilken talan skall viickas intill den
dag did jirnvigen skriftligen bestrider anspriket och Atersinder de
handlingar som atfoljt framstillningen. Medges anspraket delvis, fortsiit-
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ter angivna tid alt ]opa endast betrdffunde vad som Kkvarstdr sisom
tvistigt. Piastdr nigon uatt krav eller svar pd detla har mottagits av

motparten eller att handlingarna aterstdllts, ankommer det pd honom att

styrka att

si har skett, Fornyat krav rorande samma sak medfor ej

yitertigare uppehidll i beriikningen av den tid inom vilken talan shall

viickas.

19 § | fall som avses i 5 § skall vid internationell befordran. férutom 9

och 10 §§.iiven 16- 18 §§ tillimpas.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

2 Forslag till

Lag om indring i lagen (1886:7 s. 1) angiende ansvarighet for skada i

foljd av jamvigs drift

Hiirigenom

foreskrives i friga om lagen (1886:7 s 1) angiende

ansvarighet 161 skada i {6ljd av jirnvigs drift
dels att 2 § skall ha nedan angivna lydelse,
dels att i lagen skall inféras en ny paragraf, 6 a §, av nedan angivna

lydelse,

Nuvarande lydelse

Har i f6lid av jdrnvdgs drift
nagon ljutit doéden eller lidit
kroppsskada, och ligger vallande
diirtill jirnvigens forvaltning eller
betjining till last. skall jirnvigens
innehavare utgiva skadestind en-
ligt dv i strafflagen stadgade grun-
der sisom om
skadan.

han sjdlv  villat

3]

I'Greslagen Iydelse

Har i fo6ljd av jarnvigs drift
nigon lutit doéden eller lidit

kroppsskada, och ligger villande
dartill jdrnviigens forvaltning eller
betjining till last, skall jirnvigens
innehavare utgiva skadestind en-
ligt de 1 skadestindslagen (1972:
207) stadgade grunder sisom om
han sjilv vallat skadan.

1 friga oni personskada, som

“tillfogats resande medan han up-

pehdll sig § eller steg pd eller av
jarnvagsfordon, galler lagen (1975
00) om jarnvdgs ansvarighet vid
befordran av resande.

6u 8§

Utan hinder av fGreskrifterna 15
och 6 §§ gdller i frdga om skada
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Nuvarande lydelse Foreslagen lvdelse

betrdffande egendom, som resan-
de bar pd sig eller medférde som
handresgods under befordran,
lagen (1975:00) om jarnvdgs an-
svarighet vid befordran av resande.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

3 Forslag till
Lag om indring i lagen (1974:744) om verkstillighet av utlindsk dom
som meddelats enligt vissa internationella jirnviagsfordrag m. m.

Hirigenom fdrordnas att 1 § lagen (1974:744) om verkstiillighet av
utlindsk dom som meddelats enligt vissa internationella jirnvigsfdrdrag
m. nt. skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1§

Dom som grundas pa det internationella férdraget om godsbefordran
med jirnviig (CIM) celler pid det internationella fordraget om befordran
med jarnvig av resande och resgods (CIV), vilka fordrag avslutades § Bern
den 7 februari 1970, far verkstillas hdr i riket enligt denna lag. Defta
giller dock ej sddan foreskrift i dom som aldgger kiranden att fédrutom
rittegdngskostnad betala skadestind pd grund av att hans talan har
ogillats,

Motsvarande gdller dom som
grundas pa tilldggskonventionen
till det internationella férdraget
om befordran med jirnvdg av re-
sande och resgods, avslutad i Bern
den 26 februuri 1966.

Med jarnvig forstas i denna lag Med jirnvig {6rstds i denna lag
transportféretag inom eller utom transportfdretag inom eller utom
riket, vars trafik omfattas av fér- riket, vars tratik omfattas av inter-
drag som avses i forsta stycket. nationell Overenskommelse som

avses i forsta eller andra stycket.

Denna lag trider { kraft den dag regeringen bestimmer.
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Ltdrag
JUSTITIEDEPARTEMENTET PROTOKOLL
vid regeringssammantride

1975-04-17

Nirvarande: statsministern Palme. ordforande, och statsrdden String,
Andersson, Johansson, Holmyvist, Aspling, Lundkvist. Geijer, Bengtsson,
Norling, Lofberg, Lidbom. Carlsson, Feldt. Sigurdsen, Gustafsson,
Zachrisson, Leijon, Hjelm-Wallén.

Féredragande: statsridet Lidbom.

Lagrddsremiss med forslag till lag om jiérnvigs ansvarighet vid befordran
av resande. m. m.

1 Inledning

Ar 1966 slots 1 Bern som tilligg till det internationella fdrdraget om
betordran med jirnviig av resande och resgods (C1V) en konvention om
jarnviigs ansvarighet i fall resande doédas cller skadas. Konventionen, som
nu giller mellun 23 curopeiska och nigra utomeuropeiska stater, triidde i
kraft den 1 januari 1973.

Med stdd av Kungl. Maj:ts bemyndigande uppdrog jag i juni 1972 it cen
sirskild sukkunnig att ligga fram tdrslag till ny lagstiftning om befordran
med jirnviig.' 1 direktiven angavs att den sukkunnige si snart som majligt
borde ligga fram fdrslag till den lagstiftning som ir noédviindig {or
Sveriges Ulltridde till 1966 ars tilliggskonvention och de férfattnings-
indringar som dirvid bor géras for att samordna reglerna om inrikes och
internationell befordran av passagerare och bagage. Under en andra etapp
borde utarbetuas forslag till en samlad lagstiftning om jirnvigsbefordran,
innefattande den  civilrdttsligy ‘regleringen av sividl passagerar- som
godsbefordran. Ar 1974 ilvguv utredningen delbetiinkandet (SOU
1974:89) Ny jdrnvigslagstiftning I - Jirnviigs ansvarighet vid befordrun

I Hovrittsradet Ake Weidstam, Experter: departementsradet Birgitta Blom, lag-
mannen Gunnar Torgils och byrichefen Sven Leffler,
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av resande. De lagforslag som lagts fram i delbetinkandet bor fogas till
protokollet i detta drende som hilaga 1.

Yttranden dver betinkandet hav avgivits av justitiekunslern, hovriitien
tor Nedre Norrland. statens jirnvigar (SJ), konsumentombudsmannen
(KO), Stockholms lins landsting. Svenska kommunférbundet, Sveriges
advokatsamfund. Svenska Forsiikringsholags riksforbund och Folksam.
Stockholms lins landsting har bifogat yttranden frin landstingets
trafiknimnd och frin Akticbolaget Storstockholms lokaltrafik (SL).

2 Nordiskt samarbete

Danmark. Finland och Norge har tilltrdtt tilliggskonventionen. Kon-
ventionen har i dessa linder gjorts dirckt tillimplig och har siledes inte
transformerats till nationeil lag. Danmark och Finland har sirskild
lagstittning om inrikes jiirnviigsbefordran, vilket ddremot saknas i Norge.

Jarnvigsritten hiller pd att omarbetas i samtliga tre linder. Liingst har
arbetet fortskridit i Norge, dir en kommitté med uppdrag att utarbeta
lagstifining om jirnviigens passageraransvar vid inrikes befordran berik-
nas ligga fram ett lagférslag under varen 1975, 1 Finland syftar man till
en gemensam lag tor alla former av jirnviigsansvarighet, vilken man avser
att orbeta fram under ar 1975, I Danmark befinner sig utredningsarbetet
innu i ett inledningsskede.

De fyra nordiska utredningarna har haft tvi gemensamma dverligg-
ningar under 1973. Diirjimte har nordiska departementsdverliggningar
héllits i Stockholm den 4 februari 1975, De skilda utgdngspunkterna for
lagstiftningen i de olika linderna gor att ndgot gemensamt nordiskt
lagforslag ej kommit i friga.

3 Gillande ritt

3.1 Inrikes befordran
3.1.1 Lagstiftning

De grundliggande reglerny om jirnvigens ansvarighet for personskada
och for skada pa egendom som ej av jirnviigen mottagits tdr befordran
finns i lugen (1886:7 s. 1) angdende ansvarighet for skada i f6ljd av
jdrnydgs drift.

Enligt 1886 irs lag ir jirnvigs innehavare skyldig att utge skadestand
om ndgon har avlidit eller lidit kroppsskada till t6ljd av jirnvigsdriften
och dddsfallet eller kroppsskadan har wvillats av nagon som tillhor
jdrnviigens fdrvaltning cller betjiining. Jidrnvigens innchavare har alltsi
principalansvar {or sin personal men svarar inte for andra skadliga fotjder
av jirnviigsdriften in sidana som uppkommit genom personalens fel eller
férsummelser. Vilka  former av skada som skall ersiittas och hur
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skadestindet skoll berdknas bestims av allminna skadestandsregler, dvs.
numera av skadestindslagen (1972:207). Det saknar betydelse 1or
ansvarigheten om den skadade iir resande, anstilld hos jirnviigen eller
utomsticende. :

Ett motsvarande ansvar har jirnvigen enligt 1886 ars lag for sakskada
med undantag tor skada pd egendom som jirnviigen mottagit till
befordran. Ansvarigheten omfattar siledes handresgods men inte inskri-
vet resgods. Sidrskilda regler giiller dock fér gnistskador. dvs. sadana
skador som uppkommit genom att cld kommit 16s trin lokomotiv eller
eldstad i annat jirnvigsfordon. Vidare ér ansvarigheten for skador genom
inverkan av elektrisk strom och for atomskador sirskilt reglerad genom
lagen (1902:71 s 1) innefattande vissa bestimmelser om elekiriska
anliggningar resp. atomansvarighetslagen (1968:45).

1886 ars lag giiller enligt uttryckligt studgande endast jirnvig pa vilken
befordringen sker medelst angkraft. Lagens bestimmelser har dock
utstrickts att gilla eldriven jirnviig genom lagen (1916:238) angiiende
tilliimpning med avseende a elektrisk jirnviig av bestimmelsernya i lagen
den )2 mars 1886 angiende unsvarighet {61 skada 1 t6ljd av jirnviigs drift.
I praxis har dirjimte skada som orsukats av dieseldrivet jirnvigsfordon
och av sparviig ansetts hiinforlig under 1886 irs lag.

Ansvarigheten avilar jirnvigens innehavare. llirmed torstis enligt
rittspraxis den som i cget namn och {6r egen riikning innchar
spiranliggningen dven om sjilva utférandet av jirnvigsdriften uppdragits
at annan. Enligt uttrycklig féreskritt skall den personal som faktiskl
ombesorjer jirnviigsdriften anses vara i den trafikerande jirnviigens tjinst
dven om personalen i verkligheten dr anstdlld hos annan jirnvigsinne-
havare eller endast {illfilligt anlitas t6r jarnviigsdriften.

En jirnvigsinnehavare dr siledes ensam uansvarig inom sitt cgel
jirnviigsomrade men bir i gengild inte nigon ansvarighet enligt 1886 irs
lag niir han trafikerar en frimmande bana. Siirskilda regler finns f6r det
fail att skudan uppkommit pi sadant omride, t. ex. en bangird, som
begagnas gemensamt av flera jirnviigar. .

Skadestand enligt 1886 drs lag preskriberas efter tvir ar frin den dag
skadan intriffade. For avbrott av preskriptionstiden krdvs att talan viicks
vid domstolen.

Forutom i 1886 ars lag finns i jérmvagstrafikstadgan (1966:202) bl. u.
vissa bestimmelser om befordran av handresgods. For det fall att hand-
resgods har gatt forlorat, minskats eller skaduts foreskrivs 1 jirnviigstrafik-
stadgan att jirnvigen kuan gdras ansvarig endast om fel eller férsummelse
ligger jarnviigen till last. Jirnvigen 4r ansvarig t6r fel cller férsummelser
som dess anstiillda cller personer som den anlitat for jirnvigsdriften gor
sig skyldiga till i tjinsten. Den skadelidande dr. om jirnvigen dr ansvarig
for skadan, beriittigad till full erséittning for denna. For s, K. dyrbarheter,
dvs. pengar, virdepapper, dokument. foremal av ddel metall, ddelstenar.
konstforemal och liknande behéver dock jirnviigen inte utge hogre ersiitt-
ning dn 1 000 kr for ¢n och samma resande. om inte skadefallet har
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orsukals med uppsat eller grov ouktsamhet fran jirnvigens sida. Tillimp-
ningen av jirnvigstrafikstadgans regler kan sdledes undantagsvis leda till
annuat resultat &n om 1886 ars lugs regler anviinds. Jarnvigstrafikstadgans
regler unses di boru tillimpas i den mdn parterna far anses ha ingdtt det
aktuella befordringsavtalet pd grundval av dessa regler,

Jirnviigstrafikstadgan innchiller dessutom bl. a. regler om reklamation
och preskription.

3.1.2 Formulirriitt

Jirnvigens befordran av en resunde thar 1 princip anses ske il
uppfvllande av ett privatrdtisligt avtal. Utrymmet {6r individuella
variationer av innehéllet i personbefordringsavtalet blir emellertid obe-
tydligt da avtalsslutet sker genom atl den resande utan nigra forhand-
lingar ansluter sig till standardvillkor som jdrnvigen ensidigt uppstillt.
Dessa villkor. som benimns normalvillkor, utarbetas gemensamt av S§
och Svenska Jirnviigsforeningen. som dr ctt centralorgan for enskilda
jarnviigar. De olika jdrnviigarnas normalvillkor skiljer sig till innehallet
inte trin varandra och de dr anpassade efter de fdreskrifter som ges i
jarnvigstratikstadgan vars regler dr tvingande.

I friga om ansvarighet f6r personskada som drabbat resande ges endast
en hinvisning till tillimplig lagstiftning, 1 frimsta rummet 1886 ars lag.
Emellertid forbehaller sig jirnvigen att tvist om ersittning skall avgéras
av skiljemiin, varfor skiljeavtal skall anses inganget i och med att
befordringsuvial sluts.

Betriiffunde jirnvdgens ansvarighet fér handresgods innebiir normalvill-
Koren all jirnvdgen friskriver sig trin ansvar i andra fall d4n da villande
ligger jirnviigen till lust och i 6vrigt forbehdller sig de begrinsningar som
medges 1 jdrnviigstratikstadgan. Den nimnda skiljeklausulen giller diven
ersittning £6r skada pd handresgods.

PA personbefordran med tunnelbana eller sparviig kan foreskrifter i
lokala {érordningar vara tillimpliga. Standardvillkor liknande jirnviigar-
nas normalviltkor Fir ¢f férekomma.

3.2 Internationell befordran

Ar 1924 sI6ts det torsta internationella férdraget om internationell
Jirnvigsbetordran av resande och resgods. vanligen kallat CIV efter den
franskau titeln.

Det ursprungliga tordraget har flera ganger ersatts med nya térdrag
med saumma benimning, senast 1961 och 1970. 1970 ars CIV triadde i
kratt den ) junuari 1975. Sverige har efter hand anslutit sig till férdragen.
Genom Kungdrelse (1974:74%) om internationell jarnvigstransport har
forordnats att 1970 ars CIV skall linda till efterrdtrelse i Sverige. Vissa,
frimst exckutionsrittsliga frigor regleras i lagen (1974:744) om verkstil-
lighet av utlindsk dom som meddelats enligt vissa internationella
jdrnvigsfordrag m. m.
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CIV innehaller vissa civilrdttsliga regler om transportavtalet och om
jirnvigens ansvarighet vid befordran av inskrivet resgods och handres-
gods. Savitt avser unsvarighet f6r personskador som dsamkas resande
innehiller CIV emellertid inte nigra materiella regler utan endast en
internationellt privatrittslig regel av innebdrd att lagstiftningen i det land
diér skadan intriffade skall tillimpas. Betrdffande handresgods foreskri-
ver CIV att jirnvigen bir ett culpaansvar. 1 Ovrigt innehdller CIV
administrativa bestimmelser samt vissa process- och exekutionsrittsliga
regler.

Som ett samordnunde organ i det internationella jirnvigssamarbetet
fungerar sedan slutet av 1800-talet centralbyrin fér internationella jirn-
vigstransporter vitken har sitt site i Bern.

4 1966 ars tilliggskonvention till CIV

4.1 Konventionens tillkomst och anslutning

Som tidigare nimnts (avsnitt 3.2) innehaller C1V inte nigra materiella
regler om jidrnviigs ansvarighet {or personskada som tillfogas resande.
I6rsok att i CIV inarbeta sidana regler gjordes visserligen pé ett tidigt
stadium men ledde inte till ndgot resultat. Forst pad 1950-talet tog man
dnyo upp frigan. Av olika skil ansags det emellertid inte limpligt att ta
in regler om jarnvigens skadestindsansvar for skador pa resande i CIV. |
stillet utarbetades en sirskild konvention som fick formen av c¢n
tilliggsGverenskommelse till CIV.

Konventionen avslutades den 26 februari 1966 i Bern och fick
bendimningen Tilliggskonventionen till det internationella férdraget
angiende befordran & jirnvig av resande och resgods (CIV) av den 25
februari 1961 om jidrnvigs ansvarighet i fall resande dodas eller skadas.
Sedan beslut fattats om att 1961 drs CIV frdn och med den ] januari
1975 skulle ersiittas av 1970 ars CIV, triffades den 9 november 1973 en
dverenskommelse om forlingning av tilliggskonventionens giltighetstid.
Enligt denna Overenskommelse skall tilliggskonventionen ha samma
giltighetstid som 1970 ars CIV. Samtidigt som beslutet om férlangning av
tilliggskonventionens giltighetstid fattades, besldts vissa redaktionella
indringar i konventionstexten,

Konventionstexten i den dndrade lydelsen jimte svensk dversiittning
hor fogas till statsridsprotokollet i detty drende som bilaga 2.

Tilldggskonventionen har tilleriitts av praktiskt taget alla viisteuro-
peiska stater. de ftlesta osteuropeiska stater och nigra utomeuropeiska
stater, Den giller numera mellan 30 stater, nimligen Algeriet, Belgien,
Bulgarien, Danmark, Finland, Frunkrike, Forbundsrepubliken Tyskland,
Grekland, Irak, Iran, Irland, Jugoslavien, Liechtenstein, Luxemburg,
Marocko, Nederlinderna, Norge. Polen, Portugal, Ruminien, Schweiz,
Spanien, Storbritannien, Syrien, Tjeckoslovakien, Tunisien, Turkiet,
Tyska Demokratiska Republiken, Ungern och Osterrike,
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4.2 Konventionens huvaddrag

Kounventionen dr tilliimplig pd skador som dsamkas resande inom
konventionsstuats omride { sambund med en internationell betfordran. Den
giller dock bura skudor som uppkommer medan den resande befinner sig
i jarnvigsvagn cller stiger pa eller av taget,

Jirnvigen dlidggs ett objektivt skadestindsansvar. dvs. ett ansvar som ir
oberocnde av om nigon pad jdrnviigens sida har gjort sig skyldig till fel
cller férsummelse. | vissa fall dr dock jirnviigen betriad (rin skadestinds-
ansvar. Detta giller om skadan orsakats av cn omstindighet som inte
sammanhiinger med jiirnvigsdritten (t. ex. stenras) cller av {redje man,
under {orutsiitining att jirnvigen inte ens med iukttagunde av en lingl
driven omsorg kunnat undvika hindelsen eller dess foljder. Jirnviigen gar
ocksd ri fridn ansvar om den skadelidinde sjily har viilat skadan.

Konventionen innchiller vissa regler om vad som dr ersiitiningsgill
skuda. Om den resande dodas utgdr ersiittning {0r begravningskostnader
och andra nddviindiga kostnader som ddédsfallet har medfért. Vidare
utgar ersitening 1l efterlevande for forlust av lagstadgat underhdll. Har .
duen resande tillfogats kroppsskada skall ersdttning betalas £8r virdkost-
nader och andra nddvindiga kostnader samt 160 inkomstfériust och for
dkade levnadsomkostnader. Frigan om jirnviigen ir skyldig att utge er-
siattning for andra skador @n som nu niimnts. t. ex. for sveda och virk,
avedrs endigt nationell lag,

Konventionen giller i princip bara i fraga om personskador. Har den
resande i samband med personskada ocksd forlorat eller fatt sitl
handbagage skadat dr emellertid jirnviigen ansvarig enligt konventionens
regler £61 sadun sakskada. Detta ansvar dr begrinsat till 2 000 s k.
Germinalfrancs per resande vilket i svenskt mynl motsvarar ca 3 600 kr.
Jlar skador orsakats uppsiatligen eller av grov vardsldshet fran jirnviigens
sidu giiller dock inle denna begriinsming av ansvaret.

Talun om ersitining far enligt konventionen bara (Oras vid domstol i
den stal diir olyckshiindelsen intriffut, For att inte ritten att framstiitla
ersitiningskray skall gi forlorad maste vissa reklamationsfrister jakttas,
Ersiittningsuansprak preskriberas efter tre dr, riknat frun dagen f6r olycks-
hiindelsen. Vid dodsfall riknas dock preskriptionstiden frin dédsfallet
men 105 detta fall gidller en yttersta preskriptionstid av fem ar ridknat frin
dagen tor olyckshiindelsen. ’

Konventionen innchiiller ocksi vissa regler om férfarandet nir resande
vill frumstilla krav mot jidrnviig utan att inleda ritlegdng. Slutligen
innchiller den bestimimelser om verkstillighet av dom, om konventio-
nens Cilliinplighet vid s. k. kombinerad befordran samt om frihet fran

ansvar for atomskador.
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4.3 De enskilda bestimmelserna i konventionen

Art. 121 denna artikel slds till en bérjan fast att konventionen inte har
till dndamadl att reglera jirnvigens ansvarighet i andra fall dn di resande
kommit till skada. Pa skador som tilifogats jirnviigens anstillda i tjiinsten
eller utomstdende personer, t. ex. en vigtrafikant som’ péik(ﬁrts"uv taget,
kun konventionen saledes inte tilldimpas. Med resande i konventionens
mening forstids 1 huvudsak endast sadana resande, vilkas befordran
regleras av CIV, dvs. resande med internationell befordringshandling
utfirdad 6r striicka som berdr minst tvi fordragsstaters omriden och
som uteslutande omfattar linjer, vilka dr upptagna pi centralbyrans lista
dver CIV-injer. Som resande skall dock iiven anses personer som atfdljer
en sdndning som ir underkastad bestimmelserna i det internationella
fordraget om godsbefordran med jirnviig (CIM), exempelvis djurskdtare
cller ledsagare av avlidens stoft.

Lart. I anges vidare konventionens geografiska anviindningsomriide. Sa
som detty angivits dir konventionen i princip tilliimplig si snart en resande
kKommit till skada inom stat som tilltriitt konventionen.

Som f8rutl nimnts kan det sjilvfallet intriffa att en resa, under vilken
en tagolycku intriffat, t6r vissa av offren varit en inrikes resa medan den
f6r andra inneburii en internationell resa, Pi ersittningsansprik frin de
senares sida 4r konventionen, enligt vad nyss sagts, tillimplig medan
Ovriga ansprak blir att beddéma enligt gillande nationcella regler. 1 inder
vilkas regler om inrikes befordran skiljer sig fran konventionens regel-
system Kan det te sig ofillfredsstillunde att passagerare i samma tag skall
behandlas olika, 1 vart fall om det leder till inbérdes skillnader i behand-
lingen av statens egna medborgare eller utlinningar som stadigvarande
uppehaller sig i staten. Varje konventionsstat har dirfér beretls mojlighet
att samtidigt som den undertecknar, ratificerar cller bitrider konven-
tionen avge en torklaring att den f8rbehiller sig ritten att inte tillimpa
konventionen, nir statens egna medborgare elter utlinningar, som stadig-
varande uppchiller sig i stuten. kommer il skada pi statens eget territo-
rium. Denna reservationsritt anges i § 2 av férevarande artikel.

Arro 20T denna artikel anges forutsit tningarna (6r att en jirnvig skall bli
ersitiningsskyldig (6r skada som drabbat en resunde. Konventionen giller
I princip endast personskada. dvs. skada som uppkommit till £8ljd av att
den resande dddats eller tilltogats kroppsskada eller eljest drabbats av
kroppslig eller sjilslig ohiilsa, men diremot i allmiinhet inte skada genom
att den resandes egendom gar forlorad eller skadas, Endast i det fallet att
en resande, som utsatts for personskada, i sumband didrmed ocksa Hdit
skada 1 traga om egendom. som han bar pi sig clier térde med sig som
handresgads. omfattar jirnviigens ansvarighet ocksi egendomsskada.
Betriiffande orsaken till skadan giller att jirnviigen blir ansvarig endast
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om den intriffade person- eller sakskadan ir en foljd av en hiindelse, som
sammanhinger med jirnvédgsdriften. Utanfér konventionsregleringen ful-
ler sdledes i allminhet situationer av typen att en resande misshandlats av
¢n medresande.

Tidrymden fdr jdrnviigens ansvarighet dr begransad till den resandes
vistelse pa téget, inbegripet pastigningen och avstigningen. Kommer en
resande till skada medan han gir 6ver perrongen for att byta tig, medan
han befinner sig i vintsalen eller medan han uppehiller sig nagon
annanstans inom jirnvigsomridet, far frdgan om jérnvigens ersittnings-
skyldighet avgoras efter andra regler n konventionens.

FFor att den som lidit skada, som dr ersdttningsgill enligt konventionen,
skall bli beriittigad till ersdttning av jirnvigen f6r skadan riicker det med
att han visar, att skadan ir en foljd av att den resande under den
nyssniimnda tidrymden utsatts for en skadeorsakande hindelse som
sammanhiinger med jirnvigsdriften. Négon utredning om vad som gett
upphov till hindelsen behover den skadelidande inte forebringa. Aven om
det inte kan faststillas vad den skadcorsakande hindelsen beror pa blir
jarnvigen ansvarig.

Férmar emellertid jirnvigen visa att skadan beror pd en i konven-
tionen sirskilt angiven omstindighet, kan jarnvigen undgi ansvarighet
fastiin skadan dr en {6ljd av jirnvigsdriften. Konventionen anger tre typer
av fall, i vilka inverkan pi jirnvigsdriften av sddana omstindigheter med-
for ansvarsfrihet.

Den {6rsta typen omfattar sidana tfall 1 vilka den skadeorsakande
hindelsen inte primédrt utgdr en aktualisering av en i jarnvigsdriften
inneboende risk (sdsom vid hjulringsbrott, ursparning till f61jd av fér hég
hastighet eller brand till foljd av varmgéng) utan uppkommit darfdr att
ett skeende som ligger utanfdr jarnvigsdriften har inverkat pid denna.
Exempel pa sidana skeenden dr att sten till t6ljd av ras i en bergsslutining
blockerat sparen, att rdlsen brutits till f6ljd av sdttningar i marken, att en
stoppsignal satts ur funktion genom blixtnedslag. Jarnvigen blir emeller-
tid inte utan vidare befriad frdn ansvarighet genom att visa, att den
skadeorsakande hidndelsen utldsts av en omsténdighel som utifrédn inver-
kat pa jarnvigsdriften. Jirnvigen maéste dessutom visa att det inte ens
med iakttagande av den omsorg som forhallandena pakallat gatt act
hindra den inverkan som férekommit, Darutéver méste emcliertid jarn-
vigen f0r att undga ansvarighet ocksa visa. att den trots iakttagande av
sidrskild omsorg inte heller kunnat hindra, att den inverkan som férekom-
mit fick skadliga {6ljder. Eftersom jirnvigen genom fortiépande inspek-
tion av banan 1 stor ulstrickning kan faststdlla. om driften hotas av
inverkan utifran. och i sddant fall undanrdja hotet eller instilla driften,
synes tillimpligheten av tdrevarande ansvarstrihetsgrund bli begrinsad till
situationer, i vilka det antingen torflutit endast en kort tid frin det
inverkan utifrin uppkom och {ill det skadan intréffade eller det varit
svirt ellfer omojligt att innan skadan intriffade uppticka att inverkan
utifrin hotade eller redan hade f6rekommit.
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Den andra typen av fall. i vilka jirnvdgen kan undgd ansvarighet.
kinnetecknas av att den resande sjilv helt eller delvis orsakat skadan
genom att bete sig oriktigt. Ocksd dessa fall kan, dtminstone delvis,
rymmas under den forut nimnda ansvarsfrihetsgrunden; den skadefram-
kallunde faktorn dr ju inte ndgon i jirnviigsdriften inneboende risk utan
den resandes oriktiga beteende. Emellertid skiljer sig torevarande ansvars-
frihetsgrund frin den tidigare nimnda genom att det for ansvarsfrihet
inte krivs att jirnvigen vidtagit sirskilda atgidrder for att hindra det
orikliga beteendet eller férebygga dess skadliga folider. 1 sin beskrivning
av de beteenden frin den resundes sida, som kan medtéra ansvarsbefrielse
tér jirnvigen, skiljer konventionen mellan tva slag. vérdsidsa beteenden
och beteenden 7som inte motsvarar resandes normala beteende™. Bada
uttrycken avses emellertid ticka samma faktiska handlingssitt tran den
resandes sida, Det senare uttrycket har valts frimst for att beteckna ett
objektivt oriktigt beteende av sinnessjuka. minderdriga och andra per-
soner, vitkas handlingar pd grund av den handlandes otillriknelighet inte
kan Liggas honom till last som culpa och som dirfdr inte anseits kunna
belecknas som vardslosa. Omfattningen av den ansvarsbefrielse som
jarnvigen kan uppna pd forevarande grund bestims med hinsyn till
den storre eller mindre betydelse som den resandes beteende haft (6r
skadans uppkomst.

Som cen tredje ansvarsirihetsgrund anges i férevarande artikel att den
skadeorsakande hindelsen framkallats genom ett férfarande frin tredje
mans sida. Ansvarsfriliet kan emellertid inte heller enligt denna grund
komma i friga om jidrnvdgen genom att iaktta den omsorg som férhiallan-
dena pakallade kunnat hindra tredje mans inverkan pd jdrnvigsdrifien
cller dtminstone kunnat fOrebygga, att denna inverkan fick skadliga
téljder 16r den resande. Ehuru fallet att den skadeorsakande hdndelsen
framkallats av tredje man ndmns sirskilt (art. 2 § 4 forsta stycket), utgdr
torfarapdena av tredje man 1 sjilva verket endast ett speciellt slag av
sadana 10r sjdlva jirnvdgsdriften frimmande omstindigheter som kan
medtéra befrielse fran ansvarighet enligt den fdrsta ansvarsfrihetsgrunden
(art. 2 § 2). Att fallet dndd nimns sirskilt kan sammanhidnga med att
den skadelidande i detta fall kan vara berdttigad (il ersittning av tredje
man och att frigan dirfér kan uppkomma hur jirnvigens ansvarighei
forhaller sig till tredje mans. Denna friga besvaras i art. 2 § 4 andra
stycket sd. att jarnviigen, om den éver huvud taget dr ansvarig, gentemot
den skadelidande skall svara pid samma sdtt som om den varit ensam
ansvarig. Den ritt till regress mot tredje man som enligt regler utanfér
konventionen kan tillkommu jirnvigen paverkas emellertid inte av denna
bestimmelse.

Som framgatt av redogdrelsen (6r konventionens ansvarighetsregler tar
degsa sikte pd skador som drabbat resunde under deras vistelse 1 tdged
elier vid pa- eler avstigning. Inga regler ges diremot om skador som
genom jiarnvigsdriften tillfogats resande i undra sammanhang eller till-
fogats uandra personer dn resande. Detta innebir sjilviallet inte att
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jarnvigen skall vara utan ansvarighet for sadana skador. De regler som
gitller i dessa avseenden piverkas inte av tillkomsten av konventionen. En
uttrycklig erinran hiirom aterfinns i art. 2 § S.

Niir det giller shador som omfattas av CIM cller CIV dr fragan pi
vilken jirnvigsstriicka skadan uppkommit i regel av underordnad betydel-
se for den skadelidande. Enligt de bada fordragen dr nimligen samtliga
Jarvigar som deltagit 1 den aktuella befordringen solidariskt ansvariga
tér skadestindsbetalningen. Nigon sidan solidarisk ansvarighet dr dir-
emot inle foreskriven i tilliggskonventionen, Enligt § 6 av denna artikel
vilar ansvarigheten enbart pa den jirnvig, som driver den siriicka, pa
vilken den resande kom till skada. Vilken jdrnvig som driver en viss
stricka framgar av den hos centralbyrdn t6r internationella jirnvigstrans-
porter forda listan dver jarnviigslinjer som dr understillda CIV. Betriitfan-
de vissa linjer anges i listan att de drivs gemensamt v tva jarnviigar, Har
en resande kommit till skada pa en sidan linje, kan vilken som helst av de
bada jirnviigarna gdras ansvarig.

Art. 3: 1 denna artikel anges de former av skada som jiirnvigen ir skyldig
atl ersiitta om den befinns vara ansvarig for resandes déd. Det aligger
jarnviigen att betala alla Kostnader, som nodviindiggiorts av dodstallet. Av
dessa niamns sirskilt kostnader for transport av den doéde och be-
gravningskostnader.  Enligt  konventionstexten  har  jidrnviigen  inte
skyldighet att ersiitta kostnader som inte dr "nédviindiga™. Av {drarbete-
na till konvenfionen framgir emellertid att man inte asyftat ndgon alltfor
snitv tolkning av detta ultryck utan térutsatt, att jirnvigen skall vara
ersittningsskyldig dven vad betrdffar kostnader, som visserligen inte fr
oundgiingligen nadviindiga rmen dir brukliga enligl sedviinjun i den ort det
giller.

Om den resande avlider frst nagon tid efter det att han kommit till
skada, skall sjdlvrallet ersitining utga ocksa 10r vardkostnader, inkomst-
bortfall m. m. i enlighet med vad som niirmare anges i arl. 4. En
uttrycklig hinvisning till denna artikel finns upptagen i ari. 3 § | under
b).

Den ckonomiskl mest betydelsetulla posten i skadestindsansprak pa
grund av dodsfall utgdrs oftast av efterlevandes krav pa kompensation {6r
fortust av forsdrjure. Vilka efterlevande som bor anses beriittigade till
sidan ersiitining dr en friga som inte fatt ndgon enhetlig 16sning i de
skilda nationcella rittsordningarna och som dirfér endast delvis erhdllit en
materiell reglering i konventionen. T art. 3 § 2 fastslas emellertid att
ldrnviigen dir skyldig att ersiitta det bortfall av underhall som den resandes
dod medfor £or efterlevande, gentemot vilka han hade cller framdeles
skulle komma att fa laglig underhallsskyldighet. Vad betriiftar rditien till
skadestand fér personer som genom den resandes dod gilt miste om
anderhill, till vilket de varit beriittigade pa grund av privatrittsligt avtal
eller som utgatt utan atl det fOrelegat nagon ritislig grund hiirfor,
inskriinker sig konventionen {ill att forklara, att fragan huruvida riitt tiil
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skadestdnd foreligger skall avgbras i enlighet med nationell ritt. Den
rittsordning som i forsta hand skall tillimpas vid beddmningen av frigan
dr, som framgar av art. 18 § 2, riitisordningen i den stat dir den resande
kom till skada. Hanvisningen till denna rdttsordning innefattar emellertid
ocksd dennas internationellt— privatrittsliga regler. Ehuru sjélva de cen-
trala skadestandsfrigorna bér bedémas enligt lex loci delicti. synes det
inte vara uteslutet att frigan om mojligheten f6r etterlevande utan laglig
underhiillsriitt att erhalla ersitining for mistal underhdll bor avgdras
exempelvis med tillimpning av samma rittsordning som reglerade den
dodes lagliga underhallsskyldighei. En sidan tilliimpning har i vart fall
stéd 1 konventionens fdrarbeten.

Art. 4: Denna artikel innehaller bestimmelser om ersidttningsskyldighet
for kroppsskada. Enligt dessa bestimmelser skall ersdttning utgd dels for
de under a) angivna kostnaderna f6r att aterstiilla den skadade till hilsa,
dvs. kostnaderna for likarbchandling, vard, transporter m. m., dels for
de under b) angivna ekonomiska fériusterna pi grund av inkomstborttall till
toljd av minskad eller forlorad arbetstérméga eller pd grund av att den
resandes skador medfort fordyring av hans levnadskostnader. En sidan
térdyring kan féranledas av den skadades behov av fortlépande vird. diet
eller liknande. Kostnader av denna typ Kan uppenbarligen i och for sig
hintdras under saviil a) som b). Ehuru det knappast kan utldsas ur
konventionstexten, har avsikten. enligt vad som framgir av férarbetena,
varit att under a) skall hinféras kostnader som redan uppkommit nér
skadestandsfrigan provas, medan framtida kostnader skall anses falla
under b). Denna uppdelning kKan vara betydelsefull, eftersom poster som
avses under a) alltid skall ersittas till fullo, medan skadestind som
grundas pi bestimmelserna i b) kan bli féreméal fér summamissig
begrinsning (jtr art. 6).

Art. 5: Ursprungligen avsiag man att i denna artikel endast behandla s. k.
ideell skada. I sin slutliga formulering omfattar den emellertid all skada
som inte avses i artiklarna 3 och 4. sdledes dven ckonomisk skada som
inte dr hiinforlig under dessa artiklur, Frigan huruvida ersidttning skall
ulgd for andra former av skada in som avses i artiklarna 3 och 4, shsom
sveda och virk, vanpryvdande #rr ete., regleras emellertid inte direkt i
konventionen, som i stillet hiinvisar tilt innchallet i tillimplig nationel}
lag.

Art. 6: Skuadestindsskyldighet kan fullgdras antingen genom erliggande
av engingsbelopp eller genom periodiska utbetalningar (livrinta). Sirskilt
nir det giller skadestind som inte utdéms i den skadelidandes hemland
torde det regelmiissigt vara en férdel for denne att ta ersiittningen i form
av engangsbelopp. Genom reglerna i § 1 av denna artikel tillforsikras han
ocksi ritt hiirtith. I den man tillimplig nationell ritt tilliter att skadestin-
det utdoms i form av livrinta, skall dock den skudelidande ha rdtt att i

2 Riksdagen 1975/76. 1 saml. Nr 7
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stillet viilja denna form. Det ligger i sakens natur att livrdnteformen inte
anvinds vid ersiitining av kostnader som redan uppkommit. Bestimmel-
serna i férevarande paragraf tar, som klart framgéar av texten, heller inte
sikie pa sdidana kostnader.

I motsats till flera andra transportriittsliga konventioner innehaller inte
tilliggskonventionen nigon egen regel om begrinsning av skadestandets
storlek vid personskada. Vad betriiffar skadestdndets storlek hinvisar
konventionen i stillet till nationell ritt (art. 6 § 2 foérsta punkten).
Denna hiinvisning dr trots sin allmint hallna formulering avsedd att
utsiiga, att konventionen tilliter att skadestindets storlek begriinsas
genom nationella rittsregler. Om den tillimpliga nationella ridtten inne-
hiller en begriinsningsregel, enligt vilken den maximala crsittningen
understiger 200 000 guldfrancs (ca 360 000 kr.), far dock denna regel
inte tillimpas pa skada, som omfattas av konventionen. I sddant fall skall
i stillet gdlla e¢n maximigrins for ersiittningens storlek om 200 000
guldfrancs.

Tilliggskonventionens reglering av frigan om summamﬁssig begriins-
ning av skadestandet avviker ocksd i ett annat avseende frdn motsvarande
regler om ersdttning i (. ex. Warszawakonventionen om internationcll
luftbefordran. Enligt tilliggskonventionen skall nimligen i det angivna
maximibeloppet inriknas endust sidana belopp som utgir enligt art. 3
§ 2 eller art. 4 litt. b). Aven om ersiittning for t, ex, den akuta varden av
den skadade har uppgitt till betydande belopp. kan siledes hela del inom
maximigrinsen befintliga utrymmet disponeras tor invaliditetsersitining
eller ersittning till efterlevande.

Arr. 7: 1 motsats till vad som dr fuallet vid personskada innchiller
konventionen en regel om begriinsning av skadestindets storlek, nir
det giller saukskada. Enligt denna artikel dr nidmligen jirnvigen. om den
befinns ansvarig for skada betriffande egendom som den resande bar pé
sig eller férde med sig som handresgods. inte skyldig att betala hogre
skadestind dn 2 000 guldfrancs tca 3 600 kr.). '

Art. 8: Varken konventionens subsidiira begrinsningsregel i art. 6 § 2
eller begriinsningsregeln i art. 7 eller nagon i nationell riitt foreskriven
begrinsningsregel far tillimpas, niir skadan uppkommil under sidana
omstdndigheter atl uppsit eller grov virdsléshet kan liggas jirnvigen till
last. Denna regel. som har motsvarigheter i vissa andra konventioner,
aterfinns i férevarande artikel. Niagon stérre praktisk betydelse fir regeln
forst niir den sammanstills med bestimmelserna i art. 11, enligt vilka
varje handling eller underlatenhet i (jinsten av jirnvigens personal eller
andra som jirnviigen anlitar for uttérandet av befordran skall tillriknas
jirnvigen. Innebdrden av begreppet “grov virdsloshet™ dr inte nirmare
preciserad i konventionen. Begreppet har cmellertid linge anviints |
CIM och CIV. I motsats till vad som ar fallet enligt CIM och CIV skall
enligt tilliggskonventionen den omstindigheten att skadan villats genom
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grov vardsléshet medféra obegriinsad ersdttningsskyldighet ocksé niir det
giller sakskada. Enligt CIM och CIV medfdr grov vArdsldshet endast en
fordubbling av det belopp som cljest utgdr hogsta mojliga skadeersitt-
ning.

Art. 9: Denna artikel innehdller i § I regler om beriikning av ridnta pa
ersitiningsbelopp. Enligt dessa regler dr den skadelidande berittigad att
erhalla rinta cfter 5% om aret pd det skadestind han har att fordra.
Rintan bdriar i princip 18pa sd snart skriftlig framstélining om crsdttning
har ingetts till jirnvigen. Om den skadelidande utan att férst gra nigon
sidan framstillning vicker skadestindstalan vid domstol, riknas rdntan
fran den dag da talan vidcktes. I vissa tall skall dock rintan riknas forst
fran en senare tidpunkt. Detta giller i friga om sidana i artiklarna 3 och
4 avsedda skadestiandsposter vilkas storlek det inte varit mojligt att
bestimma redan vid den tidpunkt da framstillning om ersdttning ingavs
eller talun viicktes. PA sidana skadestindsbelopp riknas rinta f&rst fran
den tidpunkt dd alla omstindigheter som lagts till grund {6r skadestén-
dets berikning blivit férebragta. Den skadelidandes rinteansprak skall,
enligt vad som framgidr av konventionens férarbeten, inte anses omfatta
ritt till rinta pd rinta.

Enligt artikelns § 2 foreligger dterbetalningsskyldighet for varje belopp
som niagon mottagit som skadestdnd utan att ritt dértill forelegat.

Art. 10: Konventionens ansvarighetsregler dr avsedda att vara tvingande
gentemot jirnvigen. Detta resultat uppnds genom bestimmelserna i
denna artikel om ogiltighet av vissa villkor, som jirnvigen intagit i sina
tariffer eller betingat sig i sirskilda avtal med resande. Ogiltigheten
drabbar foljande i artikeln uppriknade villkor, nimligen sddana som
syftar till att i forvig heltl eller delvis utesluta den ansvarighet som évilar
jarnvigen enligt konventionen, sidana som syftar till att befria jirnviigen
fran bevisskyldighet som den enligt konventionen har att fullgdra samt
sidana som syftar Gll ati faststilla ligre maximigrinser for ersiittningens
storlek dn som anges i art, 6 § 2 och art. 7. Att villkor av angivna slag
blir ogiltiga péverkar inte giltigheten av befordringsavtalet i Svrigt.
Befordringsavtalet som sidant omfattas alltjiimt av CIV och tilldggskon-

ventionen.

Art. 11: Som framgatt av redogérelsen f6r innchallet i art. 8 behandlas i
forevarande artikel fragan om jirnvigens ansvarighet for de personer som
utfér de i jirnvigsdriften ingdende géromalen. Enligt konventionstexten
ansvarar jirnvigen for tva kategorier medhjilpare, nimligen dels
jdrnvigens anstéllda. dels andra personer, av vilkas tjinster jirnvigen
begagnar sig vid utférandet av befordran. Denna uppdelning av med-
hjdlparna i tvda grupper férekommer ocksd i CIM och C1V. Det har ibland
giorts gillande att jirnviigens ansvarighet inte 4dr densamma f6r bida
grupperna. Salunda har det hivdats att jirnviigens ansvarighet for andra
medhjilpare dn anstillda inskrinker sig till dessas verksamhet vid just den
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befordran, vid vilken den resande kom till skada. Att jirnvigen inte
skulle vara ansvarig for alla i dess drift sysselsatta personer ir emellertid
en tolkning som det forefaller svdrt att acceptera. Den har ocksa avvisats
av flera kommentatorer. Det synes rimligt att fOrutsiitta ati jirnviigens
ansvarighet enligt denna artikel omfattar alla personer som jirnviigen
anvinder for att uppriitthalla jirnvigsdriften.

A andra sidan kan jirnviigen inte anses ansvarig f6r vad dess anstillda
och Ovriga medhjilpare foretar sig utom tjansten. Huruvida en viss hand-
ling skall anses som foretagen inom elfer utom tjinsten dr emellertid inte
alltid litt att avgéra. For beddmningen av denna friga ges vissa riktlinjer i
artikelns andra stycke. Enligt detta skall jirnvigens anstdllda, om de pa
en resandes begiran utfér nagon tjinst som del intc aligger jarnvigen att
[dmna, anses handla pd uppdrag av den till vilken tjinsten fimnades. Den
avsedda innebdrden av denna bestimmelse synes forst och frimst vara att
man i den angivna situationen inte skall anse, att det {Greligger nagon
sidan bindning mellan den ansiiillde och jirnvigen att den anstilldes
handlande kan tillriknas jirnvigen. Det har betriffande motsvarande be-
stimmelse i CIM gjorts gillande, att bestimmelsen inte bara fastslir frin-
varon av ansvarighet pé jirnvigens sida utan ocksi positivt tastslir en
ansvarighet for den person, for vilken den anstillde var verksam, for det
fall att den anstiilldes handlande orsakat skada {Or jirnvigen eller tredje
man.  Emellertid synes avsikten med den aktuella bestimmelsen i
tilliggskonventionen inte ha varit att till nigon del reglera det utanfér
konventionens ram liggande sporsmilet vem som idr ansvarig for skada,
tér vilken inte jdrnviigen kan géras ansvarig.  Artikelns rubrik Tjirn-
vigens ansvarighet for sin personal™ tyder ocksd péd att syflet med andra
stycket enbart varit att nirmare ange griinserna for denna ansvarighet.

Art. 12: Har en resande {illfogats skada som omfattas av konventionen,
torde det oftast vara gynnsamt for honom ait som grund for sinu ansprik
aberopd konventionens regler. Forutom dessa kan cemellertid andra
skadestandsritisliga regler, t. ex. allmidnna regler om ansvar fér eget
villande eller om principalunsvar, i och for sig vara tillimpliga pi skadan.
Konventionen hindrar inte att sidana regler i stillet dberopas. Enligt
forsta stycket av denna artikel fir emellertid jirnvigens ansvarighet tor
skada som omfattas av konventionen, oavset! vilken grund som dberopas
for ansprikel, bara bestimmas med beaktande av de forutsiittningar och
begrinsningar som anges i konventionen, Syftet med denna bestimmelse
torde i forsta hand vara att utesluta eventuell konkurrens mellan konven-
tionens ansvarighetsregler och de materiella reglerna i annan skadestands-
ritt, Dessutom torde den innebiira att konventionens regler om preskrip-
tion i art, 17 skall tillimpas, niir ansprak riktas mot jirnvigen med stéd
av andra skadestandsregler dn konventionens,

Konventionen reglerar endast forhallandet meltan den resunde och
jirnviigen och berdr didrfor i princip inte frigan om den resandes riitt till
skadestiind av jarnviigens medhjilpare. Huruvida medhjilpare till foljd av
villande eller pi annan grund Kan gdrus ansvarig fOr resandes skada far
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siledes avgdras pa grundval av vanliga regler. Om skadestindsansprak med
stéd av sidana regler framstiills mot medhjilpare till jirnvigen, far dock,
enligt vad som freskrivs i artikelns andra stycke, skadestindsskyldighet
inte dliggas medhjdlparen med mindre sddan kunnat &ldggas jirnvigen,
om den varit den skadelidandes motpart

Art. 13 FErsitiningsansprak mot jirnviigar handliggs i mycket stor
utstriickning utom ritta. Ofta bestdms ersittningen utan annan prévning
in den som jirnvigen sjilv foretar. Ett sidant forfarande kan erbjuda den
skadelidande vissa férdelar. Genom bestimmelserna i denna artikel har
mojligheter dppnats f6r den skadelidande att pd ctt enkelt sitt gora
gillande sina ansprik, fven om han har svirt att sitta sig i direkt
forbindelse med den ansvariga jirnvigen. Krav framstiillda pi detta sitt
benimnes i konventionen “ansprik i administrativ ordning™.

Som framgar av § 2 har den som vill framstilla ansprik i denna
ordning 1 princip endast att ange kraven i en skrivelse som inges till nigon
av de i § | angivna jirnvigarna, Dessa dr den jirnvig — eller en av de
jirnvigar — som trafikerar den stricka pa vilken skadan intriffade, den
Jdrnvig som avresestationen {illhdr, den jidrnviig som bestdmmelsestatio-
nen tillhdr och slutligen varje jirnvig 1 den resandes hemort eller vanliga
uppchillsort. En férutsittning {6r att framstillning om ersiittning skall
kunna inges till dessa jiarnviigar dr dock att jarnviigen i fraga har sitt sdte i
stat som  har tilltritt tilliggskonventionen. Betriiffunde jirnvig i den
resundes hemort eller vanliga uppcehillsort kriivs emellertid inte att
jarnvigen finns upptagen pi centralbyring lista 6ver CIV-linjer.

Are 14: 1 stillet £6r att framstilla kravet dirckt till jirnvdgen kan den
skadelidande vicka talan vid domstol. Talan kan enligt denna artikel
viickas endast mot jarnviig som trafikerar den linje pd vilken skadan
intriffat. Om tvd jirnviigar gemensamt trafikerar linjen i fraga. kan talan
viickas mot vilken som helst av dessa. Sedan talan vickts motl den ena
jirnviigen, bortfaller emellertid ritten till talan mot den andra.

Art. 15: Denna artikel innehaller jurisdiktionsregler. Domsriitt foreligger
endast 1 den stat pd vars territofium den resande kommit till skadu.
Undantag fran denna regel kan dock térekommau till t6ljd av mellanstat-
liga overenskommelser eller bestimmelser i meddelade koncessioner.,

Sammanstidlld med art. 18 innebir denna artikel att domstolarna alltid
fiar tillimpa det egna tandets lag. I regel tar ocksi jirnvigarna svara infor
domstol i det egna landet. I den man en jirnvig trafikerar en stricka
inom frimmande stats territorium, kan jirnvigen emellertid bli skyldig
att svara vid domstol i den frimmande staten.

Art. 16: Konventionens ansvarssystem ir sa konstruerat, att det 1 regel dr
till jarnvigens nackdel, om det inte gir att utreda hur den resandes skada
uppkommit. Det har diirfér ansetts rimligt att jirnvigen ges tillfille att
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pdbérja utredning om orsakerna till intriffad skada, innan si ling tid
forflutit att moéjligheterna att klarligga det skadeorsukande hdandelsefor-
loppet pitagligt forsimrats. For jirnvigen kan det emellertid vara svart
att skaffa sig kinnedom om uppkomna skador, eftersom dessa inte
behdéver ha uppstitt i samband med ndgot egentligt thgmisséde och
eftersom antalet reseniirer { ett tag vanligen 4r betydligt stdrre in
antalet passagerare i ett flygplan eller en buss. Av dessa skil har i konven-
tionen inforts regler som i princip gér ridtten titl skadestand beroende av
att jarnvigen inom viss kortare tid underrittas om att den ifrigavurande
resanden kommit till skada. Bestimmelser hirom aterfinns i denna arti-
kel,

Enligt dessa bestimmelser gar ritten att gora ersdttningsansprik
gillande férlorad, om inte den skadelidunde inom tre méanader frin det
han fick kinnedom om att den resunde kommit till skada underrittar
jarnvigen hirom. Underrittelsen kan lamnas till vilken som helst av de
jirnviigar som ndmns i art. 13, dvs. till den jirnvdg - eller ndgon av de
jarnvigar -- som trafikerar den linje pé vilken den resande kom till skada,
till avresejdrnviigen, till bestimmelscjdrnvigen eller till jirnvig i den
resandes hemort eller vanliga uppehillsort, Nagon siirskild form f{6r
underrittelsen dr inte toreskriven. Att en muntlig anmilan dr tillfyllest
framgir av fOreskriften i artikelns § 1 andra stycket, enligt vilken den
jirnvig som tar emot en muntlig anmilan sjdlvmant skall utfirda en
bekriftelse pd mottagandet.

Det kan synas vara en mycket hdrd sanktion att ritten att kriva
ersittning gir forlorad, om skadefallet inte anmiils hos jirnviigen inom
den relativt korta fristen av tre mdnader frin det den berittigade fick
vetskap om skadan. Emellertid borttaller underriittelseskyldigheten i ett
stort antal fall enligt artikelns § 2.

I denna paragraf ges torst den ganska sjilvklara foreskriften att
utebliven underrittelse inte skall medtdra forlust av ritten att kriva
ersittning, om den skadelidande inom den nidmnda fristen framstillt
krav mot jirnvigen enligt art 13. Fullet att den skadelidande i stillet
fore fristens utging viicker talan vid domstol niimns visserligen inte i
texten. men det dr uppenbart att utebliven underriittelse
inte heller i detta fall medfor torlust av ritten att kriva ersiittning, och detta
bekriftas ocksi av forarbetena. Kravet pa underriittelse bortfaller vidare,
om den skadelidande kan visa, att skadan orsakats genom villande pi
jarnvigens sida. Har den omstiindigheten at{ underriittelsen uteblivit eller
limnats {6rst efter tristens utging berott pd t6rhillande som inte kan
tillriiknas den skadelidande, skall han likaledes anses ha kvar ritten att
kriva ersittning. Underlitenhet att limna underriitielse dr ocksd utan
betydelse, om skadetallet dndad fore fristens utging blivil kdnt for den
jarnvig - cller ndgon av de jirnvigar — som tratikerar den linje pd vilken
den resande kom till skada, For att underriittelseplikten skall bortfally dr
det emellertid inte tillrdckligt att jirnvigen Kinner till att ett tigmissode
intritfat. Jirnvigen maste ocksi ha fitt kiinnedom om att ifrigavarande
resande kommit till skada.
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Art. 17: Har skadestandsfordran som grundas pid konventionen inte
prekluderats enligt reglerna i art, 16 kan fordringen géruas gillande inom
en frist av tre dr. Sker inte detta, torlorar den skadelidande enligt de i
dennu artikel intagna preskriptionshestimmelserna ritten att géra ford-
ringen gillande. Som utgingspunkt for beriikningen av preskriptionstiden
giller den dug di den resande kom till skada, om ersittningen avser skada
som tilltogats den resande sjiilv. Avser ersitiningen skada som tillfogats
annan, dvs. framfor allt den resundes underhillsberittigade efterlevande,
riknas preskriptionstristen fran dagen for den resandes déd. 1 detta tall
stdr emellertid tredrsfristen till den skadelidandes forfogande endast till
den del den infaller inom en tidrymd av fem ar fran den dag di den
resande kom till skada.

I och med att ctt ersiittningskrav framstills hos jirnviigen enligt
art. 13, upphor preskriptionstiden  enligt artikelns § 2 att 1&6pa.
Preskriptionen ir sedan suspenderad sd linge kravet iir under jirnviigens
provning. Om jirnvigen helt cller delvis tillbakavisar kravet, fortsitter
preskriptionen att 16pa frin den dag da jirnvigen limnar skriftligt besked
om sitt stdllningstagunde och dtersinder de handlingar som den skade-
lidande eventuellt hade togat till framstillningen om ersiittning. Skulle
.den skadelidande pd nytt tframstidlla samma ansprak, leder detta inte till
suspension av preskriptionen.

Har ett ansprik preskriberats, fir anspriket, enligt vad som foreskrivs i
artikelns § 3, inte goras gillande ens genom genkiiromal eller kvittnings-
inviindning,

Enligt artikelns § 4 skall sddana frigor rérande preskription som inte
regleras i konventionen avgdras i enlighel med nationell riitt. Hirav tdljer
att exempelvis frigan om sittet f8r avbrytande av preskriptionen regleras
av intern ritt.

Art. 18 Som framgétt av redogdrelsen for artiklarna 3, 5, 6 och 17 anges
i konventionstexten betriffande vissa frigor uttryckligen. att dessa skall
avgdras i enlighet med nationcell lag. Sjilvtallet kan i tvister, som omfattas
av konventionen, ocksi uppkomma trigor, som déver huvud tagel inte
berdrs i konventionen, P sidana frigor skall enligt denna urtikels § 1
likaledes nationell lag tillimpas. Med nationcll lag skall enligt artikelns
§ 2 forstds rittsordningen i den stat, pd vars territorium den resande kom
till skada. Hinvisningen tll denna rittsordning avser, enligt vad som
uttryckligen anges, inte bara dess suknormer utan ocksa dess kollisions-
normer.  Det dr  emellertid  en  vanlig internationellt—privat-
rittslig regel uit skadegdrande hundlingar skull hbedomas efter lugen pi
den plats diir den skadegdrande handlingen dgde rum, lex loci delicti
commissi. Mun kan dirtdér rikna med att det regelmiissigt blir de
matericlla reglerna i den stat dir den resande kom till skada som skall
komplettera konventionsreglerna vid beddmningen av fragan om jirn-
vigens skadestandsskyldighet. Tillimpningen av lex loci delicti synes
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emellertid bdra avse endust bedémningen i stort och torde saledes inte
utesluta att sirskilda spdrsmal, L. ex. fragun om den resandes underhalls-
skyldighet, kan beddmas i enlighet med lagen i hans hemland.

Art. 19: 1 denna artikel behandlas frigan vilka processuella regler som
skall tillimpas pa rittstvister som omfattas av konventionen. Hirvidlag
fdreskrivs att konventionens hithérande bestimmelser i férsta hand skall
gilla. I den miin shdana bestimmelser saknas, skall domstolslandets egna
processregler tillimpas. Dennu reglering 6verensstimmer med vad som ir
foreskrivet 1 CIM art. 55 och CIV art. 55 och ansluter till den allmiinna
principen att en domstol, ndr det giller rittegingstorfurandet, alltid
tillimpar sitt eget lands lag, lex fori. Huruvida en traga skall anses vara av
materiell eller processuell natur saknar med den reglering konventionen
innchiller nimnvird betydelse, Betraktas frigan som materiell blir enligt
art. 18 lex loci delicti i regel tillimplig. Eftersom talan enliglt huvudregeln
iart. 15 kan [6ras endast i den stat didr den resande kom till skada, ér lex
loci delicti i allminhet domstolslandets lug, dvs. samma lag som skall
tillimpas om fragan betraktas som processuell och enligt denna artikel
skall uvgf')rus enligt lex tori.

Art, 20: Enligt CIM art, 56 och CIV art. 56 skall domar som grundas pi
bestimmelserna i f6rdragen under vissa forutsiittningar vara verkstiillbara
ocksd i andra ordragsstater in domstolsstaten. Motsvarande giller enligt
forevarande artikel betriiftande dom, som grundats pa tilldggskonventio-
nens bestimmelser. Forutsittningarna f6r att sidan dom skall vara
verkstillbar utom domstolslandet dr att domen meddelats av domstol,
som dr behorig enligt konventionen, och blivit verkstidllbar i domstols-
landet. Ar dessa forutsiittningar uppfyllda, och fullgdr sékanden vad som
kKan dligga honom enligt bestimmelserna t6r exckvaturfdortarandet 1 den
stat dir verkstillighet s6ks, skall verkstiillighet medges i den staten utan
avseende pi inviindningar betriftfande domens materielld innehdll

For verkstdllighet i frimmande stat kan, enligt vad som uttryckligen
anges 1 artikeln, dven anvindas tredskodomar och térlikningar, som
triftuts intor behdrig domstol och intagits i dess protokoll. Diremot
tillerkiinner Konventionen inte internationell verkstdllbarhet dt domar
med endast provisorisk verkstillbarhet eller it shdana i samband med
dom meddelade beslut, varigenom kiirande, vars talan ogillats, alagts utge
skadestind till motparten utdver ersiitining f6r huns rittegangskostnader.

Artikelns § 2 innchiller en processucll bestimmelse, vilken avser att
betriiffande kiiromdl som grundas pia konventionen hindra tillimpningen
av nationella regler av innebord att kiiranden skall stilla siikerhet or
skada eller kostnad som hans talan kan férorsaka motparten.

Art. 21: De maximigriinser {61 storleken av vissa skadestindsposter, vilka
aterfinns i artiklarna 6 och 7. iir som nimnts angivna i francs. [ denna
artikel anges niirmare vad som i Konventionen menas med en franc,
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nimligen en guldtranc med en vikt av 10/31 graum och en finhet av 0,900.
Denna franc, den s. k. Germinaltrancen, dr ett fiktivt mynt, som i
atskilliga konventioner anvinds som virdeenhet. Sveriges Rikshank hari
skrivelse den 25 september 1974 forordat att omrikning av guldfranc
sker enligt det guldpris som baseras pd kronans centralkurs och guldinne-
hillet i de s. k. Special Drawing Rights. En matematisk beriikning enligt
dessu grunder skulle ge till resultat att en Germinalfranc fér nirvarande
motsvarar kr. 1,79712 i svenskt mynt.

Art. 22: Enligt CIV art. 2 kan iiven bil- efler sjpotartslinjer upptagas pa
centralbyrans lista dver CIV-linjer. kn befordran kan i enlighet dirmed
omfattas av CIV, trots att den endast delvis cller rent av inte alls utfors
med jirnvig. Passagerare som befordras pa bil- eller sjofurtstinjer kan till
féljd didrav vara att anse som resande enligt tilliggskonventionen art. 1
§ 1. Enligt forevarande artikels § 1 dr emellertid konventionen i regel inte
tillimplig pa skada som tillfogas en resunde under befordran pi bil- eller
siéfartsfinje. Undantag kan emellertid térekomma niir det giller beford-
ran med tagfirja. Om en jirnvigsvagn transporteras med fira skall
nimligen konventionen vara tillimplig pd skada som tilltogats resande
under hans uppehall i jirnviigsvagnen eller { samband med hans pa- eller
avstigning av vagnen. En forutsittning {6r att jirnvigen skall bli ansvarig
enligt konventionens regler dr emellertid att skadan uppkommit till f6ljd
av jirnvigsdritten. Huruvida en skada skall anses orsukad av jirnvigs-
driften eller av fartygsdriften torde ofta vara sviirt att avgdra. Skador i
samband med att jirnvigsvagnen kors ombord pa firjan eller i land frin
denna och att anordningarna for av- och pastigning varit otillfredsstil-
lande torde emellertid som regel fa anses orsakade av jirnvigsdriften.

Skada som intriffat ombord pa tagfirja skall anses ha intritfat i den
stat vars flagga fdrjan f6r. Domsritt i tvist angiende skadan skall siledes
enligt art. 15 1 regel toreligga endiast 1 denna stat. Som nationell lag i
tilliggskonventionens mening skall enligt art. 18 samma stats rittsordning
anvindas.

Det forefuller naturligt att jirnvigens ansvarighet enligt konventionen i
princip inte omfuttar befordran pa bil- eller sjofarislinje. Att befordringen
pd dessy tinjer inte skulle uttdras med jirnviig bor ocksd frin bérjan ha
statl klart fér den resande. Annorlunda blir férhilllandet om befordran pi
en stricka, som normalf tratikeras med jarnvdg, i visst tall uttdrs med
annat transportmedel. Denna situation behandlas i férevarande artikels
§ 3. Som anledning till att befordringen pd en jirnvigsstricka i verklig-
heten utférs med annat transportmedel svnes konventions{érfattarna
endast ha riknat med sadana uromordentliga omstindigheter som tvingar
jarnvigen att tilltdlligt instdlla tigiraliken. Kommer en resande till skada
under en befordran som avses hiir - . ex. nir han efter en tigurspiring
far fortsitta firden med buss - kan han alltjimt rikta sina crsittnings-
krav mot jirnviigen. Denna svarar emellertid i sidana tall inte enligt de
jdrnvigsrittsliga skadestindsreglerna utan efter de skadestandsregler som
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giller for det anviinda transportmedlet. Riktar den skadelidande sina
ansprik mot jirnvigen skall emellertid, trots att den materiells bedém-
ningen av skadestandsfrigan skall ske med tillimpning av andra regler dn
jdrnvigsriittens, torfarandet 1 atskilliga avseenden gestallus efter konven-
tionens regler. Salunda har den skadelidande exempelvis ocksa i detta fall
mojlighet att framstilla sina ansprik i den ordning som anges i art. 13,
han har samma skyldighet som eljest att limna jirnviigen underrittelse
om skadefallet. och han hur att gora gillande sina ansprik inom den
preskriptionsfrist som {oljer av art. 17.

Som tidigare nimnts reglerar tilliggskonventionen bara térhillandet
mellan jarnvigen och den resande. Férevarande stadgande inverkar dirfoér
inte pa den skadelidundes mojligheter att krdva ersittning av den
transporlér som ulférde betordringen med det andra transportmedlet,
om denne transportér var annan iin jirnvigen.

Art. 23: Denna artikel innehiller cn ytterligare ansvarstrihetsgrund,
vilken ger jarnvigen madjlighet att undgi crsiittningsskyldighet, nir skade-
fallet varit en t6lid av en atomolycka. Férutsiittningen [or ansvarsbefriel-
se tor jarnvigen dr att ¢n innehavare av en atomanliggning eller annan
person i hans stille dr ansvarig for skadan enligt de i en konventions-
stat™ gillande sirskilda reglerna om  ansvarigheten pd atomenergins
omriade. Avsikten dr att jirnvigen skall gi fri trin ansvarighet foér
atomskada sd snart det dr mjligt t6r den resunde att erhiilla ersétining
enligt atomansvarighetsreglerna i niigon konventionsstat. Aven om den
resande for att géra atomansvarigheten gillande miste vicka talan i
annan konventionsstat in den som har domsritten betraffunde anspriak
mot jirnviigen, bor siledes existensen av atomansvarigheten anses ute-
sluta jirnvigsansvarighet. Ddremot kan jiravigen inte till sitt tredande
aberopa, att skadan omfuttas av atomansvarighetslugstiftningen i en
icke-konventionsstat. [ sddant full, liksom nir skadan eljest faller utanfér
konventionsstaternas samlade atomansvarighetslagstiftning, tar fragan om
jarnviigs ansvarighet provas enligt huvudreglerna i art. 2.

Art. 24 Denna artikel, som reglerar undertecknandet av konventionen,
suknar numera aktualitet.

Art. 25: Enligt denna artikel krivs tor tilltride till konventionen
ratifikation frin signatdrstaternas sida. Eftersom Sverige inte underteck-
nat konventionen, blir ratitikation inte uktucll for Sveriges del. Artikeln
innchiller vidare bestimmelser om {Srfarandet t6r1 att sitty Konventionen
1 kraft. Sedan konventionen den 1 januari 1973 triitt i kratt suknar ocksa

dessa bestaimmelser intresse.

Are. 26: Fn stat. som har tilltriitt 1970 drs CIV men inte undertecknat
tilliggskonventionen, kan enligl denna artikel ansluta sig till konventio-
nen genom att meddela den schweiziska regeringen sin dnskan om
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anslutning. Det aligger den schweiziska regeringen att underriitta Gvriga
konventionsstater om hinvindelsen. Anslutningen tridder i kraft en
manad efter det att underrdttelsen lamnats.

Om Sverige skall tilltrida tilliggskonventionen, méste det ske genom
anslutning i enlighet med denna artikel.

Art. 27: Enligt denna artikel skall tilliggskonventionen ha samma
giltighetstid som 1970 ars CIV, vilket innebiir att giltighetstiden i och {or
sig dr obegrinsad men att en stat kan frintrida Konventionen efter den
31 december 1977, Konventionen skall kunna revideras 1 samma ordning
som giller for CIV. Detta innebidr bl a. att frigan om revision av
konventionen skall tus upp till behandling senast nir konventionen varit i
kraft i fem ar. Det férutsitts ocksi att tilliggskonventionen framdeles
skull kunna inarbetas i CIV.

Art. 28: I denna artikel konstateras att tilliggskonventionen slutits och
undertecknats pa franska spriket och att konventionstexten dessutom
téreligger i form av officiclla dversidttningar till tyska, engelska, italienska
och arabiska spraken. 1 hindelse av avvikelser mellan den franska texten
och annan text skall den f&rra ha vitsord.

5 Utredningen

Som tidigare nimnts har utredningen enligt sina direktiv hatt i uppdrag
att i en forsta etapp av arbetet liggpa fram férslag till den fagstifining som
erfordras for att Sverige skall kunna tilitrida tilliggskonventionen och f6r
att en samordning av reglerna om inrikes och internationell passagerar-
befordran skall kunna dstadkommas.

Utredningen framhiller att konventionen nu giller mellan ett stort
antal europeiska och nagra utomeuropeisku stater. vilket far anses tyda
pd att konventionen allmiint uppfattats innebira en tillfredsstillande
reglering av berdrda fragor. Utredningen, som delar denna uppfattning,
téreslir att Sverige snarast skall ansluta sig till konventionen.

Utredningen erinrar om att en svensk anslutning till tilliggskonventio-
nen inte innebir nigon skyldighet f6r Sverige att tillimpa konventions-
reglerna  pd andra resande in sidana som befordras pa grund av
internationell befordringshandling. Om nu gillande regler f6r jirnviigs
ansvarighet  vid befordran av resande bibehidlls i friga om inrikes
befordran. skulle det emellertid uppsti en skillnad i den skadestandsriitts-
liga behandlingen av tigpassagerare pé internationell resa och tagpassage-
rare pd inrikes resa. Konventionen aligger jirnvigen ctt timligen stringt
ansvar, medan diremot gillande svensk ritt innebir att jirnvigen blir
ansvarig endast om jirnviigen eller nigon tér vilken den svarar har gjort
sig skyldig tilt fel eller [érsummelse. Sasom térutsatts i direktiven har
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utredningen till undvikande av denna olikhet i behandlingen av olika
passagerare foreslagit en lungtgiende samordning av reglerna fOr interna-
tionell och inrikes passagerarbefordran. Med hiinsyn hirtill finns enligt
utredningen ingen anledning f6r Sverige att i sumband med anslutningen
till tilliggskonventionen goru forbehall enligt art. 1 § 2.

I utredningens f6rslag till lag om jirnviigs ansvarighet vid befordran tas
i en 6rsta avdelning upp regler som idr gemensamma For saviil inrikes som
internationell befordran, Dessa regler foreslis fa motsvarande tillimpning
pa tunnelbana och sparviig. I cn andra avdelning dterfinns sirskilda be-
stimmelser om internationell befordran, Konventionens disposition har
¢j f6ljts utan dess saukinnehill har trunsformerats till lagtext av svensk
typ.

I Overensstiimmelse med konventionen {Greslis att lagen blir tillimplig
pd resande som uppehiller sig i jirnvigsvagn cller dr i fiird med att stiga
pa clier av tiget. Som resande bér enligt utredningen i princip anses envar
som pit vanligt sitt har berett sig tilleriide till tiget och faktiskt befordras
med detta och som utan att torséka dolia sig uppehiller sig i de {or
allmédnheten upplitna utrymmena. Det bor siledes inte kriivas att ett
befordringsavial har ingitts, Klara fall av tjuvikare bér dock inte omfat-
tas av lagen, Som resande bér enliglt utredningen inte heller betraktas den
jirnvigspersonal som tjinstgdr pd tiget eller fullgdr servicefunktioner i
samband med befordringen, L. ex. personal 1 restaurangvagn. Enligt utred-
ningens mening bér inte heller den betraktas som resande som, medan
taget star stillo, gir ombord pé tiget i annan avsikt dn att foreta resa,
1. ex. varubud cller en person som hjilper en resande upp pa tdaget.

I friga om ansvarighetens utformning téreslir utredningen i enlighet
med konventionen att jirnvigen skall aliiggas ett objektivt ansvar {or
personskada som tillfogas resunde genom hindelse som sammanhinger
med jirnvigsdriften och tOr forlust av eller skada pa handresgods som
intriffar 1 samband med sadan personskada. Om den skadevallande
hindelsen {ramkalluts genom inverkan av en tor jirnviigsdriften trimman-
de omstindighet och jirnvigen ¢j kunnat undvika eller tdrebygpa
foljderna av denna inverkan dven om den vidtagit alla rimliga dtgirder. dr
jiarnviigen dock fri fran ansvarighet.

I'ar handresgodsskada utan sumband med personskada toreslir utred-
ningen att jirnviigen endast skall svara om fel eler torsummelse visas ligga
den till last. Utredningen crinrar om att denna 18sning dr {dreskriven i
CIV. Lnligt utredningens mening bér denna reglering av ansvarstrigan
accepteras ocksi 1or annan befordran. lHrigavarande egendom befinner
sig mer eller mindre omedelbart i den resandes besittning medan det
regelmissigt dr omojligt {or jirnvigen att utdva nagon kontroll av den.
Jiarnviigen maste dirtdr i allimiinhet antas sakna mojlighet att bevisa hur
intriftad skada har uppkommit.

Vid skada som intriffat medun den resande befordrats med annat
trunsportmedel, t. ex, buss, till 6ljd av att jirnviigsdriften tillfilligt mast
avbrytas. ger utredningens forslag den resunde majlighet att viinda sig
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med krav mot jirnvigen. Dess ansvarighet skall di beddmas conligt de
regler som giiller fér det anviinda befordringssiitiet, varvid dock lagfér-
slagets preskriptionsregler och regler om Juga domstol skall tillimpas.

Jirnviigen dliggs enligt utredningsforsluget principalansvar for sina
anstillda och andra medhjilpare vid jarnviigsdriften.

Konventionens regler om skadestandets berikning och om ansvars-
frihet vid medvallande har av  ulredningen ansetts férenliga med
motsvarande regler i skadestandslagen, vilka genom en hiinvisning gjorts
tillimpliga vid skador som omfattas av lagforslaget. Utredningen fram-
haller att det iir tveksumt om den i svensk rdtt gdllande principen., att den
efterlevandes egen forsdriningsférmaga skall beaktas vid beddmningen av
om ersattning bér utgd fér mistat underhill, ir férenligt med konventio-
nens art, 3 § 2. Utredningen anser dock all konventionshestimmelsen
bara fastslir principen att riitt till ersittning {6r forlust av {drsdrjare
féreligger men att de niirmare forutsittningarna {ér denna skadestinds-
ritt skall beddmas cnligt den nationclla lagen. Aven i denna del kan
dirfor enligt utredningen en hiinvisning il skadestandslagen goras.

Enligt konventionen ir ersiitiningsskyldigheten vid sakskada begriinsad
till ett i guldfrancs angivet belopp . n. motsvarande omkring 3 600 kr.
Denna begrinsningsregel har medtagits 1 lagtdrsluget men begriinsnings-
beloppet har betriffunde inrikes befordran faststiillts i kronor i stillet f6r
till ett belopp i guldfrancs. Utredningen foreslar att detta belopp
faststiills till 5 000 kr. Begrinsningen avseende sakskada far o gdras
gillande ndr uppsit cller grov vardsloshet ligger jirnviigen till last.
Konventionens méjlighet att inféra ett begrinsningsbelopp dven {or
personskada foresliar utredningen att man ¢j skall utnyttja.

De preskriptionsregler som ges i konventionen skall enligt {6rslaget
gilla dven betriiffande inrikes befordran. Diremot ges de detaljerade
reklumationstéreskrifterna ¢j motsvarande tillimpning. Utredningen an-
ser att {rinvaron av lagregler maojliggdr 16r trafikféretagen att i sina
befordringsvillkor ta in reklamationsbestimmelser, vilka férutsitts ej bli
striingare in de som giller for internationell befordran.

Betriiffunde internationell befordran maste diaremot enligt utredningen
sirskilda  reklamationsregler tas in 1 lagen svarande mol dem som
konventionen innchilller. Reglerna innebdr att reklumation i princip
maste ske inom tre manader fran det att den skadelidande fick kiinnedom
om skadan. Har skadan vallats genom fel eller forsummelse frin
jarnviigens sida eller har jirnvigen pi annat sitt fiatt kinnedom om
skadan behdver reklamation dock inte ske.

Utredningens forslag till forumregel gor i den resandes intresse domstol
i avreseorten, bestimmelseorten eller, vid skada i samband med tagfirje-
trafik, ort pi tigfdrjelinjen behdrig térutom de domstolar som kan vara
behoriga enligl rittegdngsbalken.

Genom en regel som avses bli tilliimplig dven {81 inrikes befordran gérs
lagforslagets regler om (Grutsiitiningar f8r och begrinsningar av jirn-
vigens ansvarighet tillimpliga dven pa ansprak som riktas mot jirnviigen
pa annan grund cller mot niagon som jirnvigen ansvarar for.
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Férutom de redan nimnda reglerna om  beloppsbegrinsning av
ansvarigheten vid sakskada och om reklamation innehaller lagforslagets
andra avdelning viss siirreglering betrdffande internationell befordran.
Den skadelidande ges en ovillkorlig riitt att fa ut ersittning i form uv ett
engangsbelopp for hinder eller f6rlust i sin niiring eller for forlorat
underhdll. Vidare ges sirskilda regler om riinta pa ersittningsbelopp och
om skadestindskrav som framstills utan domstols- eller skiljemannafér-
farande.

Enligt utredningens forslag skall lagforslagets regler ej fa dsidosittas
genom avtal till den resandes nackdel.

6 Remissyttrandena

6.1 Allmiint

Utredningens forslag har i allt viisentligt tillstyrkts eller limnats utan
erinran av remissinstanserna. Endast i ell fital detaljfrigor har nfgra
remissinstanser forordat andra 16sningar.

6.2 Svensk anslutning till tilliggskonventionen

Utredningens forslag att Sverige snarast skall ansluta sig till tilliggskon-
ventionen tillstyrks av de remissinstanser som sirskilt uttalat sig i frigan,
ndmligen justitiekanslern, hovritten f6r Nedre Norrland, KO och Sreriges
advokatsamfund.

SJ, som inte har utlulat sig i fragan om svensk anslutning till
kKonventionen, framhiller att de av utredningen foreslagna reglerna for
internationell hefordran, vilka bygger pa konventionen. i vissa avseenden
ir mindre térdelaktiga for de resande dn de regler som foreslis giilla vid
inrikes befordran. Den resandes ritt till ersiittning for forlorat eller
skadat handbuagage i sumband med personskada ir silunda till beloppet
mer begriinsad vid internationell befordran. Vidare giller vissa reklania-
tionsfrister vid sidan befordran. Resande med internationell biljett
tillerkiinns i andra sidan en térmanligare behandling genom att de har en
ovillkorlig ritt att vid personskada erhalla ersittning med engangsbelopp.
Sirskilt med hinsyn till att jirnvigsdriftens allmiinna struktur - bortsett
frin ftirjetrafiken — dr sddan att varje jirnviigsforetags verksamhet #r
begrinsad till det egna landet dr det enligt SJ:s mening svirmotiverat att
uppritthalla skillnader i jarnviigens férhallande till de resande beroende
pd om de har sin avrese- eller bestimmelseort vid jirnvig 1 annat Jand.
Med den torbittrade lagstiftning som utredningen {dreslagit betriffunde
jarnviigens ansvar gentemot resande i allmiinhet synes behovet och
impligheten av sirregler for CIV-resande bli att bedéma med hinsyn
endast 11l angeligenheten 1 och for sig att skupa sadan formell
Gverensstimmelse med konventionsinnehillet som  krdvs for svensk
anslutning.
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Genom att utredningen foredragit att samordna reglerna foér internatio-
nell och inrikes befordran i en gemensam lag med i huvudsak samma
regler for jirnvigens ansvarighet i bada fallen férfaller enligt hovrdttens
for Nedre Norrland mening frigan om forbehdll enligt art. 1 §2
tilliggskonventionen. Inte heller S/ anser att sadant {orbehall bdr goras.

6.3 Samordning av reglerna for internationell och inrikes befordran

Remissinstanserna tillstyrker utredningens forslag att i huvudsak
samma regler skall gilla t6r jirnviigens ansvarighet vid sivil internationell
som inrikes befordran. Aven den lagtekniska 18sningen att reglerna
meddelas 1 en gemensam lag har godtagits vid remissbehandlingen.

Hovrdtten fér Nedre Norrland uttalar att tilliggskonventionens an-
svarssystem dr limpat dven for inrikes befordran. Reglerna {6r sadan
befordran bor didrfor bringas i principiell dverensstimmelse med tilliggs-
konventionens innchall. Hovriitten anser att utredningens lagférslag ir vil
disponerat och fgnat att liggas till grund {6r lagstittning. KO uttalar sig i
samma rikining. Justitiekanslern och Sveriges advokatsamjund ger likasi
uttryck for uppfattningen att reglerna for inrikes och internationell
befordran i princip bér vara enhetliga. Justitickanslern erinrar ocksi om
att formen {Or lagstiftning i fall av fOrevarande art diskuterats i olika
sammanhang och dven blivit féremidl for sirskild utredning men
framhaller samtidigt som sin mening att den metlod utredningen forordar
Klart dr att téredraga i tall som det nu aktuella.

SJ finner, mot bakgrund av att tilliggskonventionen enligt SJ:s mening
godtyckligt begrinsats till att avse ClV-resande i grinsdverskridande
trafik, att det #r utomordentligt tillfredsstillande att utredningen
foreslagit en reglering som {0r svensk riitts del i betydande omfattning
utjimnuar eljest ofrankomliga skillnader i behandlingen av resande som
omfattas av konventionen och andra resande. Att denna utjimning inte
blivit fullstindig bor enligt SJ:s mening inte féranleda kritik av férslaget
som sadant di det far tillskrivas egenheter i konventionen som till stor
del torde sammanhinga med dess olyckligt snidva inriktning pd ClV-
resande i formell mening. Den teknik utredningen begagnat i sitt forslag
vinner SI:s gillande. Enligt SJ:s mening dr det angeliget att inférlivande
av konventionens innehidll med svensk lagstiftning sker i den for var
lagstifining i allmidnhet begagnade formen, dven om den i Konventions-
texten anvidnda systematiken dirvid kan behéva frangas. Savitt SJ kan
finna har utredningen pa ett fortjinstfullt sitt bemistrat de ingalunda
littlosta problem som dr férenade med konventionsinnehadllets dverfdring
till svensk lag. Detsamma giller den féretagna anpassningen av reglerna
betritfande inrikes befordran till konventionsinnehallet. Aven SJ tillstyr-
ker ddrfoér -~ trots vissa inviindningar mot konventionens sitt att angripa
imnet - att torslaget ldaggs till grund for lagstifining i den form det
framlagts i betinkandet.
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6.4 Lagens tillimpningsomrade

Justitiekanslern ansluter sig till utredningens {Orslag 1 friga om
lugforslagets sakliga tillimpningsomrade, Ej heller hovrdtten fér Nedre
Norrland har nagon erinran dirvidlag. 1 det av Stockholms lins landsting
dberopade yttrandet av SL erinras om att all trafik som SI. med
dotterforetag bedriver pa tunnelbanor, spdrvig och jirnviigar redan nu ir
underkastad reglerna i 1886 och 1916 ars lagar. Enligt SL kan nagra
erinringar knappast goras mot att ocksi de nu foreslagna reglerna gors
tillimpliga pa dessa tratikmedel.

Nigra remissinstanser uppcehaller sig vid utredningens uttalanden om
resandebegreppet, dvs. vilka personer som skall anses utgdra resande i
lugens mening och dirmed omfattade av dess regler. KO anser ait
uiredningen anfért Gvertygande skiil for att lagforslagets regler om
personskada dven vid inrikes befordran bor begriinsas till att avse skada
som tillfogas den resande niir han uppehiller sig 1 jiirnvigsvagn cller stiger
pi cller av denna. Den personkrets som omfattas av laglorslagets
resundebegrepp dr vidare dn vad som foljer av konventionsregierna.
Salunda uppstiills inte foérekomsten av ell befordringsavtal som en
nodviindig férutsiittning for art en person skall betraktas som resande.
KO delar den uppfattning utredningen framf{or hérvidlag. Det kan
diaremot enligt KO ifrigasittas om den skadades avsikt att féreta en resa
skall vara avgdrande i de fall skada intriiffar i samband med en persons
av- cller pistigning eller da nigon uppehaller sig pd tiget fore dess avging
eller efter dess ankomst till bestimmelsestationen. Detta kan exempelvis
leda till ate ersiittningsfragorna beddms olika f6r tva personer, om dessa
av summa orsuk drabbas av likartade skador och en av personerna dr
resande i lagens mening medan den andre endast tillfilligt befunnit sig pa
taget. T fraga om skador som intriiffar under pagiende befordran har valts
elt vidstrickt resandebegrepp. Personer som  faktiskt befordrats har,
oberoende av rescavsikt, i stor utstriickning det utdkade skyvdd lagen ger.
Det finns enligt KO:s mening inte anledning till annorlunda reglering di
skador intritfar under tigs uppehall. Intritfar skador i sidunt fall genom
hindelse som -summanhiinger med jirnviigsdriften bor saledes jidrnvigens
ansvar dven omfatta de personkategorier som ndmnts av utredningen.,
niimligen varubud. personer som hjilpt resande upp pa tiget m. {l. KO
instimmer vidare med utredningen i att bestimmelsernas karaktir av
minimiregler. sett {rin den resandes synpunkt, skall framga av Jagen.

6.5 Forutsittningar for ansvarighet

De av utredningen féreslagna reglerna om grunderna f6r jirnvigens
ansvarighet har dver lag godiagits av remissinstanserna. SJ har framhallit
att Sveriges ansluining till konventionen och genomférande i anslutning
Liirtill av det foreliggande forslaget leder till en skiirpning av jirnviigens
juridiska ansvar gentemot skadelidande passagerare jimtort med vad som
{6ljer av nu giillande regler. Sasom utredningen samtidigt framhillit har
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emellertid SJ di det giller passagerarskador sedan ling tid tillbaka anlagt
ett betrakielsesiitt pi frigan om sitt ansvar som i princip ldter sig vil
férena med grunderna 161 det objektiva ansvar som nu {Greslds lagfist. SJ
har dirtér icke anledning att rikna med nidgon nimnvird Skning av sin
reella ekonomiska risk om forslaget genomfdrs. FFolksam riktar kritik mot
den bestimmelse 1 lagférslaget (3 § 2 st) som innebir at( jirnvigen i vissa
fall gar fri frin ansvarighet om skadan orsakats av hiindclse av force
majeure-karaktiir. Folksam finner att undantaget ter sig rimligt och
overensstiimmer med konventionen men anser att det knappast harmo-
nicrar med den nuvarande tendensen inom skadestandsriitlen att sd lingt
som mojligt tillférsikra den skadelidunde ersdtining vid personskada.
L-"nlfgl utredningen kan bestimmelsen bli tillimplig vid naturhiindelse
och sabotage. Omstiindigheterna kan emellertid vara sihdana att jarnvi-
gen inte gir fri frin ansvar och jirnvigen maste ddrfér rikna med
majligheten av att fa bira fullt ansvar. KO anser & andra sidan att dc
féreslagna ansvarstrihetsgrunderna far anses godiagbara fran konsument-
synpunkt.

Utredningens forslag till ansvarighetsregler hetriffande cgendom som
den skadade bar pi sig cller medtérde som handbagage behandlas i nagra
remissyttranden. KO ifrigasidtter om inte den féreslagna begrinsningen av
det objektiva ansvaret fill att avse skada som uppkommer i samband med
personskada ir alltfér lingtgdende. Utredningens forsiag innebir att
motsvarande regler | tilliggskonventionen (artikel 2 § 1 st. 2) 6verforts i
oférindrat skick. Att konventionen begriinsat ansvarigheten pid ifriga-
varande sdtt bor enlipt KOs mening inte nddviindigivis vara vigledande
vid den reglering som ror inrikes befordran. De skiill som utredningen
aberopat som grund for en differentierad beddmning av ersittningsfrigor
vid skada pd handresgods kan inte anses tillrickliga. De av utredningen
angivna bevissvirigheterna for jirnviigen féreligger dven vid personskada.
Jirnvigen kan inle anses ha storre maojlighet att utdva kontroll dver den
resande dn 6ver det bagage denne medfér. Den resandes méjligheter att
visa fel eller forsummelse pa jérnvigens sida dr i de flesta tall begrinsade.
For det fall jirnviigens objektiva ansvar generellt far omfatla dven
handresgods uppnis en 13sning som enligt KO:s mening pi ctt rimligt sitt
tillgodoser konsumenternas intressen. Mot den nu forordade 18sningen
skulle Kunna riktas den invindningen att den kan ge upphov {ill
oberittigade krav. Emellertid iligger det resendiren att visa att skadan
orsakats av hiindelse som sammanhinger med jirnviigsdriften. Hiirigenom
foreligger en inte obetvdlig garanti for att bestimmelserna inte kan
komma att missbrukas. Jirnviigens mojlighet att begriinsa ersiittningsskyl-
digheten (jfr 8 §) bér dven tillmitas betydelse. i vart fall di man beddmer
vilka ekonomiska konsckvenser som en utvidgad ansvarsregel avscende
handresgods kan medfora (6r jirnviigen. SJ anser, & andra sidan, att det dr
opakallat att gora jarnvigens ansvar ohjektivt dven di skadan uppkommit
utan samband med personskada. SJ delar utredningens upptattning art
den skillnad som gdrs 1 ansvarsreglerna, beroende pa om personskada

3 Riksdagen 1975/76. 1 saml. Nr 7
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uppkommit samtidigt eller ¢j. dr systematiskt mindre lycklig men
framhéller att férhillandet sammanhinger med konventionens reglering
av det forra fallet.

6.6 Skadestandets storlek och beriikning

SJ konstaterar att hiinvisningen till skadestindslagen i lagforslagets 8 §
¢j i och fér sig ger anledning till invindning trin de synpunkter SJ
nirmast har atl anligga. Sasom utredningen sjilv utvecklat finns det
cmellertid skil att ifrigasitia om hinvisningen medfér dvertagande fullt
ut av konventionsinnchallet i frigy om skadestdndsberikningen vid
forsarjurskador. Vad utredningen anfor till stéd for sin slutsats att sa
inda skulle vara fullet finner S) icke overtypande. Enligt S§is bestimda
mening - som ocksi synes sammanfalla med den tolkning varat
Centralbyrin givit sitt farord -- bygger konventionen pd den uppfatt-
ningen ati den lagligy underhidlsplikt som avses 1 art. 3 § 2 bestims av
Lillimpligt personalstatut, Man miste diarfoér — tvirtemot vad utredningen
antagit - rikna med risken att en tillimpning av den svenska skade-
stindslagen 1 denna del med dess 1 jimtdrelse med utlindsk ritt i
allmiinhet inskrinkta ersitiningsplikt kan befinnas innebiira bristunde
uppfyllelse av konventionen.

[ frags om begriinsningen av jirnviigens avnsvarighet for skada betriiffan-
de personliga effekter och handresgods anfor KO att denna bér godtas.
Hun anser emellertid att man bér overviga att som utgangspunkt {or
beriikningen vilja basbeloppet for allmin farsikring i stdllet [Or ett tast. i
Kronor angivet belopp. S/ erinrar om att begrinsningsbeloppet vid
internationell befordran i svenskt mynt utgdr omkring 3 600 kr. Enligt
Sl mening bdr motsvarande belopp i annan trafik sittas vid nirmaste
runda belopp. dvs. 4 000 kr., i stiillet fér det belopp om 5 000 kr. som
utredningen toreslagit,

6.7 Reklamation. preskription och laga domstol

Utredningens forslag att sirskilda reklamationsbestimmelser inte skall
tas in 1 lagen savitl avser inrikes befordran hur ldmnats utan erinran av
flertalet remissinstanser. KO erinrar om att utredningen ansett att detta
Limnar majligheten dppen for trafikiéretagen att i sina villkor tor inrikes
befordran ta in striingare reklamationshbestimmelser dn som avses giilla
vid internationell befordran. Enligt utredningen finns det bland unnat
hinvisas till yttrande f{rin S) ~ inte anledning anta att det i framtiden
biir aktuellt att inféra sidana bestimmelser. KO dr beredd uscceptera att
sarskilda reklamationsregler inte intors 1 den nva lagen. Villkoren fér
reklamation kommer att provas av KO enligt avialsvillkorslagen i
anslutning till granskningen av S} och andra jirnvigstéretags villkor for
person- och godsbetordran. Dirvid kommer att beaktas att skilda villkor
kan vara motiverade for olika typer av tdglransporter tokaltrafik,
fidrriratik ete.).
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SJ stiller sig dock avvisande till tdrslaget att i inrikes trafik upphiva
reklamationsplikten vid skada pa handbagage. Aven om SJ for sin del
finner enhetliga regler bdra efterstrivas for internationell och inrikes
befordran anscr SJ det mindre vdlbetinkt att helt avskaffa reklamations-
plikten betriiffande angivna typ av skador da de intriffar utan samband
med personskada. Visserligen dr ersiittningsriitten i dvlika fall beroende
av alt den skadelidandce visar att jirnvigen villat skadan. men det synes
inda tillborligt att jarnvigen far underriticlse om kravet i sidan tid att
den kan féreta meningsfull utredning i drendet. Med tanke icke minst pa
térhallandena i den omtfattande lokaltrafik SJ bedriver framstir en
kortfristig reklamationsplikt som énskvird ur SJ:s synpunkt.

Reglerna om reklamation vid internatione!l befordran har kommente-
rats av ett par remissinstanser. Sveriges advokatsamfund betonar att
frigan huruvida viss skada beror pa fel cller férsummelse frin jirnviigens
sida liksom culpafrigor i allménhet oftast lir bli svirbedédmd. Enligt
lagfarslaget behover frigan om culpa normalt inte heller utredas pa grund
av jirnvigens strikta  ansvar. I Overensstimmelse med Kkonventionen
toreslir emellertid utredningen en regel om att reklamation inte behdver
ske niir skadan villats genom fel cller forsummelse pd jirnvigens sida.
Enligt advokatsumfundet forefaller det olyckligt om en culpautredning
skall behdvas endast tor stillningstagande till reklamationsfragan. Som
utredningen pépekat. torde det ocksi vara sillsynt att jirnvégen inte pa
annat sitt fatt kinnedom om skadan. Samfundet vill ddrfor ifrdgasitia
om inte reklamationshestammelserna kan utgd. Nigot hinder i konventio-
nen synes inte méta mot att Sverige pd si sdl genomtor en justering till
den resandes forman, anser samfundet. — Stockholms ldns landsting
aberopar i denna traga ett yttrande fran SL. T yttrandet erinrar SL om att
reklamation enligt f6rslaget kan limnas - férutom till den jirnvig som
trafikerar den siriicka pa vilken skadcefallet intriffade eller till jirnviigen i
avreseorten eller bestimmelseorten  till jirnvigen i den skadelidandes
hemort eller vanliga uppehallsort. Det sistndmnda betyder att dven
jdrnviigar som inte sjilva utfor internationell befordran berdrs av reglerna
om internationell befordran i s& matto att meddelande om skadeorsakan-
de hiindelse vid internationel]l befordran kan limnas dven till dem. LEnligt
SL:s mening ir denna konstruktion inte sirskilt vilbetinkt. Att medde-
lande skall kunna limnas till exempelvis Jirnvigs AB Roslagsbanan, som
inte alls utfor internationell befordran. synes icke rationellt och maste
anses innchéra en onddig omging och dessutom viss risk 16r missforstand.
Aven om denna frhga 1 praktiken inte torde kunna bli sdrskilt
betydelsefull. foreslir SL att utredningens forslag dndras dirhin att
meddelande om reklamation skall kunna limnas endast till sddan jirnvig
i den resandes hemort eller vanliga uppehdllsort som i Sverige omfattas av
CIV. Med en sadan konstruktion kommer SL med dotterforetag att inte
alls berdrus av bestimmelserna om internationell befordran.

Utredningens forslag till preskriptionsregler berors i tvi rcmiséyllran-
den. Hovrdtien for Nedre Norrland delar utredningens uppfattning att
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preskriptionsfristerna dven vid inrikes befordran bér ha den Tingd som
anges i tillaggskonventionen. Enligt uttryckligt stadgande i art. 17 &r
konventionens regler om preskription tillimpliga endast pd ansprik som
grundas pd konventioncn. Hovritien ansluter sig till ulredningens férslag
att preskriptionsbestimmelserna i lagen gérs tilliimpliga pa varje talan om
ersitiningsansprik som omfattas av lagen, oavselt vilken grund som
dberopas till stod for anspriket. KO finner det otillfredsstillande att
ersittningsansprik pa grund av dédsfall kan preskriberas innan anspriket
over huvud taget uppkommit. Som grund for att éverféra konventionens
regler om preskription vid dodsfull - absolut griins om fem dr riiknat fran
den tidpunkt d& den avlidne skadades - har utredningen aberopat ett
dldre rittsfall (NJA 1903 s. 368). Aldre riittspraxis bdr enligt KO inte nu
hindra en annorlunda reglering. Fn grins vid tre dr frin dddsfallet dr
Emplig {61 de fall det hir dr fraga om, anser KO.

Endast en remissinstans har haft erinringar mot de av utredningen
foreslagna forumreglerna. SJ ifragasitter behovet av att betriffande talan
mot jiirnviigar oppna fora utdver dem didr talan kan vickas enligt
rittegdngshalken. Den jimfdrelse som utredningen i denna del gér med
lagen om inrikes viigtransport finner SJ i vart fall knappast relevant for
bedémningen av forumfriagan niir det giller passugerarbefordran,

7 Foredraganden

7.1 Svensk anslutning till tilliggskonventionen

Den transportriittslipa lagstiftningen i Sverige ir till stor del grundad pi
olika inlernalionella Sverenskommelser. Dessa Sverenskommelser har i
regel dven bildat ménster for lagstiftningen angiende inrikes befordran
trots att de i och fér sig inte dr tillimpliga pi sidan befordran. 8a dr fallet
ocksd inom jiruvigsritien dir jirnvigstrafikstadgan (1966:202) i stor
utstriickning bygger péd de internationella férdragen om godsbefordran
med jirnvig (CIM) och om befordran med jirnviig av resande och resgods
(CIV).

Det internationella jirnvigssamarbetet har gamla anor. Tyngdpunkien
har ldnge lagts pi godsbhefordran och den forsta versionen av CIM kom till
redan i slutet av 1800-talet, Pet forsta fordraget om befordran av resande
och resgods (CIV) stdts under 1920-talet. Detta fordrag, som sedermera
har reviderats vid flera tillfillen, innehitler inte ndgra materiella regler
rorande jiirnviigens ansvarighel fér personskada. Det upptar frimst regler
om transportavtalet, process- och exckutionsriittsliga regler samt regler
om behandling av ersiittningsansprik i utomprocessuell ordning. Fordra-
get upptar dven regler om ansvar for skada péd resgods och handresgods.

Avsikten var ursprungligen att i CIV inarbeta ocksd regler om
jirnviigens skadestindsansvar {or personskador som tillfogas resande. Man
lyckades emellertid inte uppnd cnighet hirom och férst pd 1950-talet
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togs fragan upp pa nytt. Det ansigs emellertid av olika skiil limpligast att
jirnviigens ansvarighet {6r personskador reglerades i form av en tilliggs-
dverenskommelse till C1V. Vid en diplomatisk konferens i Bern dr 1966
avstutades tilldggskonventionen till det internationells [drdraget om
befordran med jarnvdg av resande och resgods (CIV) av den 25 februari
1961 om jarnvdgs ansvarighet 1 jull resande dddas eller skadas. Sedan
1961 ars CLV ersatts av ett nytt CiV-fordrag &r 1970 har ar 1973 triiffats
en sirskild Overenskommelse varigenom tilliggskonventionen i stiillet
anknyts till 1970 ars CLV.

Tilliggskonventionen har titt en mycket bred anslutning. Inte mindre
in 30 stater har numera tilltcdtt konventionen, bland dem Danmark,
Finland och Norge (jfr avsnitt 4.1). Sverige ir niistan det enda land i
Viisteuropa som dnnu inte har anstutit sig till konventionen.

Tilliggskonventionen ér tillimplig pd resande i internationell trafik.
Den reglerar det fall att den resande dédas eller skadas medan han
uppehiller sig i jarnvigsvagn eller r i fird med att stiga pd eller av taget.
Skador som dsamkas den resande medan han befinner sig pd perrong eller
i viintsal Himnas séledes utanfdr konventionens tillimpningsomride.
Konventionen bygger pd ett objektivt ansvar {or jirnvigen, som iiven
svarar for anstiilldas och andra medhjilpares handlingar i samband med
befordringen. Forutom pd personskada ir konventionen tillimplig niir
cgendom som resande bir pd sig cller medfdr som handresgods skadas i
samband med att den resande skadas. Betrdffande beriikning av skade-
stindet hiinvisar konventionen till nationell lag. I konventionen anges
dock de slag av kostnader och f&rluster som under alla forhillanden skall
ersiittas. Hit hor bl a. t0rlust av forsorjare, forlorad arbetsfortjinst och
kostnader for sjukvird. Konventionen begriinsar ansvaret for sakskada till
ett belopp motsvarande ca 3 600 kr. Den medger fiven att ansvarct for
personskada begriinsas i nationell lag, dock inte under ctt belopp
motsvarande omkring 360 000 kr per resande. Konventionsstaterna kan
alltsd foreskriva cn hogre beloppsbegriinsning cller ett obegriinsat ansvar
for personskador. Konventionen innchaller vidare bl a. regler om
rcklamation, preskription och verkstillighet av dom. Konventionen
innebiir i jimfdrelse med nu gillande regler i lagen (1886:7 s. 1) angfiende
ansvarighet for skada i foljd av jirnviigs drift ctt avsevirt forbittrat
skadestindsskydd for de resande. 1886 drs lug uppstiiller betriffande
personskada endast ett culpaansvar for jirnviigen, varvid jirnvigen
ansvarar dven for sin “férvaltning ciler betjining”. Motsvarande giiller i
princip sakskada. Didrutdver innchiller jarnviigstrafikstadgan regler om
beloppsbegrinsning betriffande skada pd handresgods av visst slag.

Utredningen har f3reslagit att Sverige skall ansluta sig till tilliiggskon-
ventionen. Forslaget har  tillstyrkts eller ldmnats utan erinran av
remissinstanserna. Konventionen har nu tilltritts av praktiskt taget alla
visteuropeiska stater, ett stort antal Oststater samt dessutom cett anlul
utomeuropeiska stater vilket innebidr att det miste krivas starka skil for
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att Sverige skall avstd fran att ansiuta sig till konventionen. Nagra sidana
skil tdreligger enligt min mening inte. Aven jag anser dirfor att Sverige
bdr tilltrida konventionen. Dess reglering av jirnvégens ansvar for person-
och handresgodsskador dr enligt min mening i stort dndamalsenlig.

Sisom SJ har antytt i sitt remissyttrande medfdr visserligen en
anslutning till konventionen att vi pi ndgra punkter mdste infGra vissa
sirregler for resande i internationell trafik, som inte bor gilla fOr inrikes
trafik. 1 forhéllande till huvudprinciperna i ansvarsrcgleringen avser
cmellertid dessa regler mindre viisentliga fragor. Betridffande en del av
dem ir det dessutom sakligt motiverat med sirskilda bestimmelser for
internationell trafik. Detta giller t. ex. i friga om riitten for den
skadelidande som sa Gnskar att a4 erséitining {6r térlorad arbetstdrtjinst
eller forlust av underhall i form av ett engangsbelopp. En sadan regel ir
av praktiska skil frimst motiverad tor skadelidande som iir bosatta
ulomlands.

7.2 Samordning av reglerna for internationell och inrikes befordran

Tilliggskonventionen dr som nimnts cndast tillimplig pd resande i
internationell trafik. Dessa resande utgdr endast en liten andel av det
totala antalet jirnviigsresande i vart land. om Sverige ansluter sig till
tilliggskonventionen och dirmed blir skyldigt att tillimpa dess regler
betriiffunde sddana resande i internationell trafik men samtidigt behaller
de nu gillande reglerna tor resunde i inrikestrafik skulle betydande och
f6r de senare ogynnsamma skillnader i den rittsliga behundlingen uv i
ovrigt likartade fall av personskador kunna uppstd. Detta anser jug inte
vara en godtugbar ordning. ) _

Som jag har nimnt i det féregiende har inom transportritten de
internationellt dverenskomna regler som giller for internationell be-.
fordran av passagerare och gods ofta tagits som forebild {Or motsvarande
regler rdrande inrikes transport. Detta giller L. ex. i fraga om sévil tlyg-
som fartygsbefordran av passagerare. Det senaste exemplet ir de dr 1973
genomtdrda reglerna i 6 kap. sjdlagen (1891:35 5. 1) om passagerarbe-
fordran till sjoss som byggde péd etr utkast till en internationell
konvention i dmnet. Fér godstransporternas del kan niimnas att lagen
(1974:610) om inrikes vigtransport i stor utstriickning bygger pi 1956
irs konvention om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pi vig
(CMR). Ett motiv fér denna anpassning till det internationella regelsyste-
met dr att det for alla berdrda parter - transporiorer, passagerare,
lastiigare, fdrsikringsgivare m. fl. - fir en klar praktisk férdel om reglerna
tor internationell och inrikes befordran i huvudsak dr desamma.

En forutsittning tor alt man skall kunna anpassa lagstiftningen.om
inrikes befordran till vad som giller for internationell befordran dir
givetvis att konventionsreglerna ger passagerare resp. lastiigare ett
tillfredsstiillande skydd. Tilliggskonventionen innebir som jag férut har
ndmnt elt lAngt bittre skydd f6r passageraren in den nuvarande svenska
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lagstiftningen ger honom. I likhet med utredningen och remissinstunserna
anser jag ddrtor att reglerna tor inrikes trafik bér anpassas till
konventionssystemel. Jag delar ocksd utredningens upplatining att detta
lagtekniskt bor dstadkommas genom att en t6r inrikes och internationell
befordran gemensam lag meddelas, 1 vilken konventionen trunstormeras
1ill svensk lag i enlighet med svensk lagstiftningsicknik, Sérregler
petriffande internationell befordran bér undvikas, diir de inte ir sakligt
motiverade.

Entigl art. 1 § 2 kan stat som tilltriider konventionen gora t6rbehall
om uall inte tilldmpa konventionen betriffande cgna medborgare eller
personer med hemvist i den staten. Genom cn lagstiftning med forut
nimnda malsittning kan ¢n siadan enhetlig reglering dstadkommas att
forbehall enligt art. 1 § 2 inte blir pakallat.

7.3 Lagens tillimpningsomrade

Om Sverige ansluter sig till tilliggskonventionen miste den nya lagen
innehdlla bestimmelser som j enlighet med konventionen reglerar
jirnviigens ansvarighet tor personskada som drabbar den resande och
skada pid egendom, som den resande har pa sig celler har med som
handresgods och som skadas i samband med personskada. Dessa regler
bor i konsekvens med vad jag tidigare har anfort dven bli tillimpliga
betriffande inrikes befordran.

Utredningen har foreslagit att de nyua reglerna skall gbras tilliimpliga
ocksd pa spirviigsbefordran, 1886 drs lag har 1 rittspraxis ansetts
tilliimplig pid sddan befordran men ndgon utlrycklig bestimmelse om
detta finns inte i lagen. Remissinstanserna har inte hatt nigon erinran
mot forsluget och jug anser ocksi f6r egen del att det bor godtas.

Konventionen dr tillimplig bara pd resande som innchar internationell
biljett. Betriflfande internationell befordran miste detta godtas. Motsva-
rande krav pd anknytning till ett befordringsavial bor enligt utredningen i
princip gilla for tillimpningen av reglerna om  inrikes befordran.
Utredningen férordar dock en liberal praxis sd atl varje person med
reseavsikt. oberoende av om han innchar hiljett. anses som resande.
Endast flagranta fall av tjuvikning bor vara undantagna frin tillimpning
av passagerarreglerna. I sddana fall blir i stillet reglerna om jdrnvigens
ansvar for skada som drabbar tredje man tilliimpliga. Detsamma bdr
enligt utredningen gilla i fraga om sadana personer som gar ombord pa
{aget medan det star stilla, t.ex. varubud cller nagon som hjilper en
resande att stiga pd taget.

Konsumentombudsmannen (KQ) har kritiskt granskat utredningens
forslag 1 denna del och diirvid térordat en utvidgning av resandebegreppet
vid inrikes betordran till att avse alla som befinner sig ombord pi taget
under dess uppehdll pa jarnviigsstation oberoende av om de har for avsikt
att foreta ndgon ress. Liknande synpunkter har vid de nordiska
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departementsdverliggningarna framtorts frin norsk sida varvid det gjorts
gillande att alla ombord pa tiget bOr betraktas som resande. alltsa.
térutom de kategorier som KO avser, dven tigpersonal, restaurangvagns-
personal o. d.

For egen del ansluter jag mig till utredningens uppfatining att
innehavet av biljett vid inrikes befordran inte bodr vara ett avgérande
kriterium for lagens tillimplighet. Det dr i pruxis accepterat att biljett
far kopas pa tiget under resan och lagen bor sjilviallet vara tillimplig pi en
sddan resa oavsett om den resande skadas tore cller efter biljettkdpet.
Motsvarande bor gilla om en resande av niigon anledning har f8rsummat
att stiga av vid bestimmelsestationen eller av misstag har stigit pa “fel”
tag.

Diremot anser jug det vara en olimplig 10sning att alla personer
ombord pa ett jirnvigstag skall behundlas som resande oavsett av vilken
anledning de befinner sig pa taget. Den principiella anknytningen till ett
befordringsavtal bor krivas iliven tor inrikes befordran. Utredningen
kommer i sitt fortsatta arbete att behandla frigan om ansvar vid skada
som dsamkas (redje man ocl anstillda. Enligt direktiven f6r utredningens
arbete bor denna friga tas upp sedan en dversyn av bilunsvarighets- och
trafikforsiikringslagstittningen har skett och om majligt 16sus efter samma
riktlinjer som pa biltrafikomradet. Ett {6rslag till ny trafikskadelag har
nyligen remitterats till lagridet. Om 16sningar motsvarande dem som har
foreslagits pd tratikskadeomridet villjs ocksi niir det giller jirnviigens
ansvar gentemol tredje man och anstillda finns inte nigot behov av att
lata pussagerarreglerna omfatta dessa personkategorier. Den utvidgning av
resandebegreppet som har (Sreslagits anser jag dirfor inte bor ske.

Konventionens huvudsakliga syfte v att reglera ansvarigheten vid
personskada. Konventionen innehdller dessutom regler om ansvarigheten
vid skada pd egendom som den resunde biir péd sig cller har med sig som
handresgods och som skadas i samband med personskada. Skilet hirtill dr
alt dessa krav oftast kommer atl te sig bagatellartade i jimfdrelse med
personskadan och att det ter sig praktiskt att Mita samma ansvarsregler
gilla for samtlipa krav frin en och samma resande betriiftande ett visst
skadetillfille, Jag delar utredningens uppfattning att de nu berdrda
reglerna bor gilla dven vid inrikes befordran.

Enligt utredningens mening talar praktiska hinsyn fér att den nu
aktuella lagen fir omfatta samtliga fall av skada pd egendom som resande
biir pad sig cller medfér som handbagage, och siledes inte bara sddana
skador som uppkommer i samband med personskada. 1 likhet med
remissinstanserna godtar jug utredningens forslag. Som jag har niimnt i det
foregiende finns regler om skada pa handresgods upptagna i CIV férutom
i tilligeskonventionen, Att grunderna t6r jirnvigens ansvarighet bor
utformas olika beroende pd om skadan uppstir i samband med
personskada cller inte skall jag dterkomma till i téljande avsnilt.
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7.4 Fbrutsittningar for ansvarighet

1886 ars lag aliigger som nidmnts jirnvigen skyldighet att utge skadestind
om e¢n resande dsamkas personskada till foljd av jiirnviigsdriften men
endast under forutsitining att jirnviigens personal har orsakat skadan
uppsitligen cller av vardsldshet. De regler som finns i 1886 drs lag utgdr i
forsta hand fran det Klassiska skadestindstinkandet, diir skadestindets
preventiva funktion att utgdra en paféljd for klandervirda beteenden
betonades i hogre grad iin dess reparativa sida. Endast i ndgra detaljfrigor
finns en annan ansvarstérdelning (jfr avsnitt 3.1.1).

Aven annan skadestandsrittslig lagstiftning frin denna tid ger uttryck
tér liknande tankar. Efterhand som de Skade skaderisker som {oljde med
den tekniska och industriella utvecklingen blev mer uppenbura, uppstod
cmellertid ett behov av att forstiirka den enskildes skadestindsskydd pa
omrdden diir han dr speciellt utsatt. Till de omrdden som har fitt
specialregler om skadestandsansvar hor kommunikationsviisendet.

Pa trafik- och transportrittens omriden har utvecklingen gitt i
riktning mot ett objektivt ansvar. Som teoretisk grund tor ett objektivt
ansvar har unfdrts dels kommunikationsvitsendets egenskap av Vfarlig
verksumhet™, dels allmiinna féretugsekonomiska  teorier enligt vilka
skadetallen betraktas som en oundviklig f6ljd av viss verksamhet och
diirvid fir karaktiren av en omkostnad i denna.

Tilliggskonventionen dlidgger jirnviigen ett objektivt ansvar f&r person-
skada som resande tillfogas genom en olyckshiindelse som har saumband
med jirnviigsdriften och som intriffar medan den resande betinner sig i
jirnviigsvagn eller stiger pé celler av sidan vagn. For skador som orsakus av
sjalva jirnvigsdriften bir jirnvigen ett helt strikt ansvar. Har skadan
orsakals av ndgon omstiindighet som inte ir hiinforlig till sjilva
jiarnviigsdriften kan jirnvigen emellertid i vissa fall ga fri frin ansvarighet.
Som exempel pd sddan omstiindighet kan ndmnas att spiret blockeras pé
grund av snd- cller stenras eller att tdget utsiitts for sabotage. For
ansvarsfrihet i dessa fall krilvs emellertid att jirnvigen kan visa att den
har iakttagit allt som rimligen kan begiras for att undvika den
skadeorsakande hiindelsen och forebygga dess {6ljder.

Lnligt utredningens mening boér konventionens ansvarssystem gilla
dven vid inrikes befordran. Forslager har godtagits av remissinstanserna.
I'ran ndgot hall har dock ifrdgasatts om inte detta undantag borde slopas,
eftersom det i viss man strider mot den nuvarande tendensen att sa lingt
som mojligt tillférsikra den skadelidande ersiittning vid personskada. Vid
departementsoverliggningarna har frin norsk sida sirskilt undantaget £6r
inverkan av tredje man pa driften kritiserats. Dirvid har man pekat pd att
denna bestimmelse kan 3 mindre godtagbara konsekvenser t.ex. nilr
totgiingare cller cyklist tvingar spirvagn att tviirbromsa med resandeska-
dor som {6ljd.

1761 egen del anser jag att ett objektivt ansvar £6r jirnviigen gentemot
personer som befordras med denna iir mer dndamilsenligt din nuvarande
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ordning. Den nuvarande ordningen uppfattas ocksd som otidsenlig av
jirnvigarna sjilva och de tillimpar dérfér i regel en liberalare ersiittnings-
politik in gillande lagregler kriiver.

Dot kan givetvis ifragasiitias om inte jirnviigen bor bira cit helt strikt
ansvar mot de resande fiven om skadan har orsakats av omstindighet som
inte har med jirnvigsdriften att gora. Det synes mig emellertid tveksamt
om det {Oreligger niigot praktiskt behov av en sidan reglering sdvitt avser
jdroviigarnas ansvarighet mot resande. .

Av SI:s statistik £6r dren 1965-1974 framgir att det totala antalet
resunde som dédats under perioden uppgar till 80 personer. Antalet
skadade resande under samma period uppgar tll 220 personer. Den
alldeles  Overviigande  delen  av dessa dodstall och skadefull  har
orsakats av sadany omstindigheter som har ett klart samband med
Jarnvigsdriften, frimst thgsummanstdtningar. [ dessa fall bir jirnvigen
enligl det forut anférda under alla forhdllanden ett rent strikt ansvar
enligi konventionen. Endast ¢en mycket ringa del av personskadorna (2
dodade och 29 skadade) har under tiodrsperioden orsakats pi sadant sitt
att en tillimpning av de forut nimnda ansvarsfrihetsgrunderna mojligen
kunnat bli aktuell. Dessa tall utgdrs niistun utestutande av plankorsnings-
olyckor, varvid tig har kolliderat med motorfordon. Aven dessa olyckor
torde i regel £ anses orsakade av omstindigheter som dr att hintora till
jirnviigsdriften. Om jirnvigen undantagsvis enligt de av utredningen
torestugna reglerna skulle kunna vara tri fran ansvarighet utgar i skadefall
av denna typ ersilining till de resande pd tagetl fran motorfordonets
trafikforsikring.

De hir dtergivna statistiska uppgifterna avser bara SJ's trafik. Det finns
emellertid inte anledning anta att bilden pd nigot "vdsentligt sitt #r
annorlunda i fraga  om  enskilda jdrnvdgar. wunnelbanor cller
sparviigar. En tillimpning av de speciclla ansvarsfrihetsgrunderna vid
skador orsakade uv omstiindigheter som inte iir hiinforliga till sjilva
jirnviigsdrifien kan séledes antas bli aktucll bara i ett ringa antal fall.
Ersittning till de skadelidande kommer i det helt dverviigande flertalet
sidana fall att utgd frin (rafikforsikringen. Det férut berdrda faliet att en
folgdngare eller cyklist tvingar en sparvagn till en hiiftig inbromsning med
skador som foljd torde trots tredjc mans inverkan praktiskt taget
undantagslost kunna ses som en foljd av sparviigsdriften och diirmed
ddraga sparvigen ansvar.

Aven om den skuadeorsakande omstindigheten ligger helt utanfér
Jrnvigens kontroll och inte innebidr att en for jirnvigsdriften sdregen
risk térverkligas maste jirnviigen dérutdver tor att gl fri frin ansvar
upptylia de krav som konventionen aldgger den niir det giller att
torebygga att skador uppkommer. Som jag ndrmare skall berdra i
specialmortiveringen maste stringa Krav stdllas pi jarnvdgstoretagen i det
hinseendet,
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Av vad jug nu har anfoért framgir att Konventionens ansvarsregler
innebiir att ansvarsfrihet f6r jirnvigen bara kan komma i fraga i mycket
exceptionella fall. Jug anser ddrfor att det inte finns tilleickliga skil att
fringd konventionens ansvarssystem.

En forutsittning for jirnviigens ansvarighet dr enligt konventionen att
skadefallet intriffar medan den resande befinner sig i jairnvigsvagn eller
stiger pd cller av sddan vagn. Jag erinrar hir om vad jag har anfort i det
foregiende angdende resandebegreppet. En resande kan dven bli skadad
till f8ljd av jdrnvigens drift ndr han uppehéller sig pa perrongen, i vintsal
cller dylikt. Att for siddana fall ha regler som innebidr att resande
behandlas pa annat sidtt 4n andra personer som skadas pa jirnvigsomrédet
forefaller mig inte befogat. Sjdlagens och luftfartslagens passagerarregler
innebir ocksd en motsvarande avgrinsning till skada som har uppkommit
i samband med sjélva befordringen. Utredningens forslag att konventio-
nens begriinsning till skada dsamkad ombord pa jirnvigstordon eller i
samband med av- och pastigning skall gilla vid sdvil internationell som
inrikes befordran har ej ront kritik vid remissbehandlingen och jag
ansluter mig till férslaget.

Enligt konventionen skall jirnviigen gd fri frin ansvarighet i den min
den skadelidande sjdlv har vallat skadan. Medvillande pi den skadelidan-
des sida har i svensk riitt traditionellt behandlats inte som en ansvarsfri-
hetsgrund utan som en grund f6r jimkning av skadestindet. Utredningen
har i enlighet hdrmed f&reslagit att lagen skall inncehdlla en hdnvisning till
skadestandslagens regler om jimkning pd grund av medvallande.

Enligt konventionen skall beddmningen av frigan om jirnvigens
ansvarighet skall jimkas eller bortfalla goras uteslutande pa grundval av
graden av vallande pd jirnvigens och den skadelidandes sida. Denna
princip, som hittills i huvudsak ocksd har varit svensk ritts stindpunkt,
miste godtas for internationel} befordran om Sverige skall kunna tilltrida
konventionen. Nigon storre betydelse har detta inte. Enligt S s statisiik
ir det forhdllandevis sdllsynt att en intriiffad skada helt eller delvis berott
pi den resandes eget beteende.

Skadestiandslagens (1972:207) bestiimimelse om jimkning pd grund av
medvillande har nyligen setts dver och i prop. 1975:12 har lagts fram
{6rslag till nya regler i dmnet. Dessa innebir att méjligheten att pd grund
av  skadelidandes medvallande jimka skadestand med anledning av
personskada avsevirt begrinsas. Jimkning av sadant skadestind skall
enligt f&rslaget f& ske bara om den skadelidande sjilv uppsatligen eller
genom grov virdsloshet har medverkat till skadan. Skadestind med
anledning av att ndgon har dodats kan dessutom jimkas om den avlidne
uppsdtligen hur medverkuat till dodsfallet,

De fGreslagna nya jamkningsreglerna vid personskador dr avsedda att
tillgodose socialt motiverade ersittningsbehov samtidigt som de teder till
en samhillsekonomiskt rationell fordelning av de ckonomiska fdrlustema
genom skadefall.
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Med hiinsyn till de skil som lhar motiverat de nya jimkningsreglerna
anser jug atl de bor ges sd vidstrickt tiliimpning som mojligt. Aven om
det dr orelativt sidllsynt att en jarnviigsresande dr medvallunde till
personskada som han dsamkas forekommer det dock att sd ir fallet. Den
vanligaste typen av sidant medvillande dr att den resande skadas vid
hopp eller full tran tag elfer vid pa- eller avstigning medan tdget &r i
rirelse. Skadestindslagens jimkningsregler bor diirtér enligt min mening
tilidmpas vid inrikes befordran. Med hinsyn till konventionens lésning pi
denna punkt blir det emellertid nédviindigt att inféra en pd konventionen
erundad siirskild jimkningsregel f6r internationell befordran.

Konventionen vmfbattar som nidmnts iven skador pd egendom som en
skadad resande hay pi sig eller som han har med som handresgods och som
skadas 1 samband med att personskadan uppkommer. Konventionen
dligger betriffande dessa skador jirnviigen saumma objektiva ansvar som
for personskador. Utredningen anser att denna reglering iir limplig ocksi
betriitfunde inrikes befordran, Sirskilt giiller detta enligt utredningen i
friga om skada pa egendom, som den resande bir pa sig, eftersom det
ofta [Oreligger elt niira samband mellan sidana skador och personskadan.
Men iiven i fraga om handresgods synes det enligt utredningen motiverat
att jarnviigens ansvarighet inte grundas enbart pd culpa, niir den resande
ocksd har rikat ut for personskada. Motiveringen £8r att jirnviigen i friga
om handresgods inte skall ha nigot ansvar utdver culpaansvaret har
niimligen varit, att det maste iligga den resande sjilv att ha sitt
handresgods under viird och uppsikt. Drabbas han av personskada, blir
han emellertid, typiskt sett, ur stand att utdva denna vird och uppsikt,
Utredningen framhdller vidare att det frin praktisk synpunkt mdste te sig
mindre dndamalsenligl att vid beddmningen av ersiittningskrav frin en
resande, som har drabbats av personskada och i samband dirmed ocksi
sadan sakskada som det hilr giller, skilju ut behandlingen av den i
torhillande till personskadeersiittningen regelmiissigt mycket blygsamma
sukskadeersittningen och betriiffande denna kriva, atl den resande
torebringar siirskild utredning om jirnviigens skuld till det intriftade.

Utredningen foreslar att den nya lagen ocksd skall omfatta skador som
utan samband med personskada uppstir pd cgendom som den resande bir
pi sig eller for med sig som handresgods. For dessa full foreslar
utredningen ctt culpaunsvar for jirnvigen. Utredningen crinrar om att,
sdvitt avser befordran som iir underkastad CIV, denna ldsning av
ansvarsfriagan ir given genom bestimmelserna 1 CIV art. 25 § 2. Ocksi i
friga om inrikes befordran miste den enligt utredningens mening
accepteras som huvudregel. Ifrigavarande cgendom befinner sig mer eller
mindre omedelbart i den resandes besittning. medan det regelmissigt ir
omdjligt for jirnviigen att utdva ndgon nirmare kontroll over den.
Jirnvigen miste diirfor i allmiinhet antas sakna m§jlighet att bevisa hur
intriiffad skada har uppkommit. En reglering, som skulle medf6ra ansvar
fOr jirnvigen, om denna inte visade nigon ansvarsfrihetsgrund vara for
handen, miste dirfér enligt utredningens mening i flertalet fall framsta
som oriklig.
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Utredningen diskuterar ocksa det fallet att sakskadan har tillfogats en
resande i samband med en jiirnvigsolycka, vid vilken personskador har
uppstatt utan att den resande lidit nigon siddan skada. Utredningen
framhiller att det synes mindre tilltalande att den resande, for att {3 riitt
till ersiittning {or skadat handresgods, maste visa, att olyckan har sin
grund i vallande pd jirnviigens sida. Fmellertid torde sfidana situationer
som den nu nidmnda mera siillan uppkomma. och det kan enligt
utredningen foruisittas att jirnviigarna, nir ett sadant fall undantagsvis
intriffar, visar en liberal attityd i ersdtiningsfragan. Detta har ocksi,
Atminstone savitt angdr SJ, hictills varit fallet. Under alla omstindigheter
synes nigra anmirkningar inte ha riktats mot den reglering som
jarnvigstrafikstadgan och CIV innehdller och som i frevarunde avscende
har samma innebérd som utredningsforslaget. Enligt utredningens mening
kan det dirfor knappast vara moliverat att komplicera luglexten med en
bestimmelse, som skiirper jarnviigens ansvarighet for sakskada {Or det fall
att denna har uppkommit i samband med en jirnvigsolycka vid vilken
personskador har uppstatt utan att dock den resande som har tillfogats
den aktuelu sukskadan har lidit nigon personskada.

Denna skillnad i ansvarsreglerna £6r likartade skador har kritiserats av
KO som foérordar ett generellt objektivt ansvar f6r all handresgodsskada.

Aven jag anser alt praktiska hinsyn talar fér en samordnad skadereg-
lering av person- och sakskadorna enligt samma ansvarighetsregler niir
handresgodsskada uppkommer i samband med personskada. Didremot har
Jag vissa betiinkligheter mot ati utstriicka jirnviigens ansvar vid inrikes
befordran s lingt som KO foéreslar. Med tanke pid att ganska liga krav
bor stiillas pa resanden nir det giiller ait visa orsakssamband mellan
jarnvigsdriften och liden skada, kan det inte uteslutas att cn regel om
objektivt ansvar for skada pd handresgods, som inte har samband med
personskada, skulle inbjuda till missbruk. Den reglering som giiller {&r
internationell befordran anser jag rimlig. Intresset av samordnade regler
fér inrikes och internationell befordran minskar ytterligire min beniigen-
het att infdra siirregler betriiffande inrikes befordran. Detta giiller iiven
for det fall att en resande far enbart sitt resgods skudat vid en olveka.
f.ex. en tigsammanstdtning, did andra resande har dsamkats personska-
dor. Fn sirreglering 16r sidana fall kan i och f6r sig tiinkas. Det praktiska
behovet av en siirskild regel om objektivt ansvar fér dessa fall, som da
maste begriinsas till inrikes befordran, torde emellertid vara ringa. Har en
tagolycka givit upphov till bide person- och handresgodsskador torde
jarnvigarna av shviil praktiska som psvkologiska skil utge ersiittning {or
bada slagen av skudor enligt samma grunder utan sirbehandling av
resande som enbart fatt sitt handbagage skadat.

7.5 Skadestandets storlek och berikning

Tilliggskonventionen anger de slug av skador som cersiitning enligt
konventionen skall omfutts men limnar till nationell ritt att bestimma
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storleken av ersittningen. I'ér sakskada ges i konventionen en regel om
det hogsta belopp som kan kriivas, nimligen 2 000 s. k. Germinalfrancs,
vilket I svenskt mynt motsvarar ca 3 600 kr. Betriiffande personskada
giller cnligt konventionen att konventionsstaterna i den nationella lagen
far intdra regler om begridnsning men begrinsningsbeloppet far i si fall
inte understiga 200 000 Germinalfrancs (ca 360 000 kr). Om skadan har
orsakats uppsdtligen eller av grov viirdsloshet frin jirnviigens sida far
begrinsningsregler ej tillimpas.

Mellan konventionens upprikning av ersiittningsgilla skadetyper och
skadestandslagens bestimmelser om bestimmande av skadestdnd finns
langtgdende &vercnsstimmelser. T huvudsak kan didrfér konventionens
regler 1 denna del tillgodoses genom att i lagen tas in en hinvisning till
motsvarande bhestdmmelser 1 skadestdndsiagen. For internationell be-
fordran blir det dock nédviindigt att infdra en sirskild bestimmelse om
ritt for den skadelidande att {3 ut skadestindet i form av engingsbelopp,
nir ersittning skall utgd fér foriorad arbetsfortjanst eller forlust av
underhdll. Jag aterkommer till detta i specialmotiveringen till 8 §.

Regler om begrinsning av ansvaret vid skada pi handresgods finns i
jirnvigstrafikstadgan och i jirnvigarnas normalvillkor. Den diir upptagna
begriinsningen giiller endast s. k. dyrbarheter, betriffande vilka jirnvigen
inte behdver utge hogre ersiittning dn 1 000 kr per resande. Regler om
begriinsning av ansvaret vid personskada saknas inom jarnviigsritten.

Vad forst giller personskador har utredningen ansett att det saknas
skiill att i jirnvigsritten infOra en regel om summamiissig begrinsning av
ansvaret. Utredningen framhdller i detra sammanhang att de littnader i
ekonomiskt hiinseende som en sidan regel skulle inncbiira fér jirn- och
spdrviigarna skulle bli tiimligen betydelselOsa med hidnsyn till den ganska
ringa skadefrekvensen 1 den spiarbundna trafiken. Utredningens torslag
har godtagits under remissbehandlingen. Jag anser ocksi for cgen del att
utredningen har anfért dvertygande skal for sin stindpunkt.

I frigan om begrinsning av ansvarigheten {61 handresgodsskada framhil-
ler utredningen att en obegrinsad ersittningsskyldighet ibland skulle
kunna tvinga trafikfdretagen att betala stora summor i crsiittning {6r
sukskador, ndgot som i sista hand skulle drabba de resande 1 gemen.
FEnligt utredningen kan det dirfér med visst fog hiivdas att en resande i
princip inte bor ha riitt till skadeersidttning i friga om annan egendom iin
som det kan anses brukligt och rimligt att en tigpassagerare for med sig
pa resan. Fn liknande synpunkt framtérdes i férarbetena till 1966 ars
Jirnvigstrafikstadga. Utredningen erinrar om att det ocksd inom samtliga
Ovrigu grenar av transportritten giller begrinsningar tOr transportdrens
skyldighet att ersidtta skada betriiffande handresgods, Till grund {6r dessa
begrinsningsregler ligger Gverviiganden av det slag som nyss har redovi-
sats. Framtor allt torde man ha fist avseende vid synpunkten att
transportdren bor ges mdojlighet till en nagorlunda siiker bedémning av
den risk for skadestandsskyldighel som han 16per genom betordringen av
handresgodset, nagot som sjilvtalict dr betydelsefullt fér bl. a. fragan om
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ansvarsforsidkring. Mot bakgrund av rdttsliget betriffande Ovriga trans-
portmedel finner utredningen det rimligt att ocksd de foretag som
bedriver sparbunden befordran fir mdjlighet att iberopa en i lagstift-
ningen foéreskriven begrinsning av ansvarigheten. Den reglering som
utredningen foresldr utgdr inte nagot hinder mot att trafikféretaget itar
sig lingre gdende ansvarighet dn lagférslaget forutsiitter.

Nir det giller den nirmare utformningen av begrinsningsreglerna kan
det enligt utredningen diskuteras, huruvida man bdr behalla det
nuvarande systemet med. en sndv begriinsning av ersitiningen for
dyrbarheter och ingen begridnsning alls av ersittningen fér annan
egendom cller 6vergd till metoden med en hdgre men fér all egendom
gillande maximigrins f6ér ersittningens storlek. Aven om man bortser
frin dnskemailet om likhet mellan reglerna fér internationell befordran
och inrikes befordran, ir enligt utredningens uppfattning den senare
mctoden att toredra, frimst med hiinsyn till att man med denna metod
undgdr det stundom besviirliga problemet att avgdra om viss egendom
skall hiinforas till kategorin dyrbarheter eller inte,

Vid jimforelse med de begrinsningsregler som giller vid befordran
med andra kommunikationsmedel. framstiar den i tilliggskonventionen
foreskrivna begrinsningsregein enligt utredningen som timligen generds
mot den resande. Det har ocksa i praktiken visat sig att uppkomna skador
regelmissigt  kunnat tdckas inom den angivna ramen. Utredningen
férordar ddrtdr, att ansvarighetsgrinsen vid inrikes befordran liggs pa
ungefirligen samma niva som enligt tilliggskonventionen.

Det iir emellertid enligt utredningens mening inte limpligt att direkt
gbra konventionens i franc uttryckta ansvarsgrans tillimplig ocksd or
inrikes befordran. Denna teknik har visserligen anviints i sjolagen.
Emellertid dr férhillandena annorlunda vid spirbunden befordran. Ait
skadan omfattas av tilliggskonventionen kommer att bli ett forhallande-
vis sillsynt fall. Begrinsningsregeln kommer i flertalet tall att tillimpus
vid skador under inrikes jirnviigsbetordran eller befordran med tunnelba-
na eller spdrviig. Med hidnsyn hirtill b8r ansvarsgriinsen {6r skada pa
handresgods i inrikes trafik uttryckas i kronor. Utredningen toreslar att
beloppet bestims till S 000 kr. Vid internationell befordran bor giilla den
ansvarserins som Konventionen foreskriver, dvs. 2 000 Germinalfrancs,
vilket f. n. motsvarar cirka 3 600 ky.

Utredningens forsfag har i allmidnhet godtagits av remissinstanserna. SJ
har dock ansett att det belopp som skall gilla vid inrikes betordran bor
bestimmas till 4 000 kr. som i runda tal nirmast motsvarar konventio-
nens begriinsningsbelopp. KO har uttalat att det bor Overvigas alt som
utgangspunkt viilia basbeloppet for allmiin {6rsikring 1 stillet for ett fust,
i kronor angivet belopp.

FFor egen del anser jag i likhet med utredningen och remissinstanserna
att en generell begrinsning av jirnvigens ansvar tor handresgods dr
befogad. Begriinsningsbeloppet vid inrikes befordran bér enligt min
mening anges i kronor samt bestimmas pi siidunt siitt att det kan behdtlas



Prop. 1975/76:7 48

under ett antal ir utan att behov av férindringar uppstiar pa grund av
penningviirdets fall. Det belopp om § 000 kr som utredningen har
kommit frum till anser jag val avvigt. Jag ansluter mig ocksa till
ulredningens {orslag till begrinsning uav ansvaret 16r sakskada vid
internationel] befordran.

Jirnviigen bor emellertid inte hua ridtt att begriinsa sitt ansvar om
skadan har orsakats uppsitligen eller genom grov vardsldshet. Detta giller
enligt konventionen och bor som utredningen har {6reslagit giilla ocksa
vid inrikes befordran.

7.6 Reklamation. preskription och laga domstol

Tillidiggskonventionens regler om reklamation dr relativt komplicerade.
Huvudregeln ir att reklamation skall ske inowm tre minader. Den ir
emellertid forsedd med s vittgaende undantag utt det kan finnas anledning
alt irdgasitta om reklam:dlionsrcglcrnu i praktiken har stor tunktion att
fvHa. Foér resunde 1 infernationell trafik kan det dock anses innebiira en
térdel att reklamation kan gdras inte bara hos den ansvarigs jirnvigen
utan dven hos jirnvigarna pa avrese- eller bestimmelseorten och pid den
resandes hemort. Som jag nidrmare skall utveckla 1 specialmotiveringen till
16 § anser jug i likhet med utredningen att konventionens reklamations-
regler maste tas in i lagen sivitt giller internationell betordran. '
Utredningen har foreslagit att regler om reklamation inte skall tasin i
lagen savitt avser inrikes befordran. Utredningen erinrar om att det f.n. i
svensk jiarnviigsriatt saknas regler om reklamation vid personskador. Fran
praktisk synpunkt torde det ocksd vara av timligen ringa betydelse {or

Jrnvigen om skyldighet att anmaila personskada fdéreligger. eftersom
allvarligare personskador sillun intridtfar utan atl jirnvdgen tdmligen
omgiende fir kinnedom om dem. Utredningens forslag i denna del har
inte ront nigra invindningar under remissbehandlingen. Jag anser dven
{Or egen del att torslaget bér godtas.

Betriiffande reklamation av handresgodsskador finns i jimvigstrafik-
stadgan en bestimmelse om att jirnviigen har riitt att forbehalla sig att
reklamation skall ske inom iio dagar cfter del resan avslutades vid
dventyr att den resande forlorar sin tulan. Utredningen har foreslagit att
denna bestiimmelse dndras pd det siittet ait fristen forlings till {re
mdnader sd att den Overensstimmer med den i lagfdrslaget upptagna
fristen  £6r internationell befordran. 1 sammunhang hirmed uttalar
utredningen autt den omstindigheten att lapforslaget inte innehaller
reklamationsregler inte hindrar transportféretagen frin att aviala om ati
riitten till 1alan prekluderas om den skadelidande inte reklamerar inom
utsatt tid. Den foreslagna regeln § jirnviigstrafikstadgan innebir emeller-
tid enligt utredningen att kortare reklamationsfrister éin tre manader inte

kan avtalas. Forslaget har under remissbehandlingen kritiserats bora av 8]
som ansctt att en kortfristig reklamationsshyldighet bor infGras betriif-

fande skada pa huandresgods.
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Jag anser for ecgen del att nigon reklamationsskyldighet dver huvud
taget inte bor gilla betriffande skada pd handresgods. Jag kan inte dela
utredningens uppfattning att frinvaron av reklamationsregler innebir att
jarnvigarna avialsvigen dvs. i praktiken i sina normalvillkor kan
foreskriva att reklamation skall ske. 1 enlighet med vad jag uttalade i
samband med 1973 irs sjolagsiindringar (prop. 1973:137 s. 107) anser jag
att det av lagens tvingande karaktiir foljer att jiirnvigen inte 1 befordrings-
villkoren eller pit annat sitt med bindande verkan kan foreskriva
reklamation vid dventyr av talans {orlust. Detta kan tyckas betungande
t6r jarnvigen. Jug tror dock att ctt sddant synsitt dr missvisande. Det
dligger den skadelidande att visa att skadan har uppkommit till foljd av
jarnvigsdrift.  Allteftersom tiden gar blir det allt svirare for den
skadelidande att uppfylla denna bevisskyldighet. Det ligger ddrfor i den
resandes intresse att sd snart som mdjligt anmiila att handresgods har
férlorats eller skadats. Tidpunkten fér en sidan anmilan kan vara av
betydelse vid bedémningen av om den skadelidande kan anses ha styrki
sitt pastaende om hur skadan har uppkommit. A undra sidan kan det
inte uteslutas att eo resunde pa grund av sjukdom eller av andra skiil har
varit forhindrad att kort tid cfter skadan anmiila denna till jarnviigen.
Kan den resande trots att sidan anmilan inte har skett indi bevisa att
skadan har uppkommit i samband med resan bdr han inte av lagen
forhindras att gdra sin ritt gillande. Nagon anledning att befara att for
Jirnvigen okinda krav i siérre omtuttning kommer att resas mer dn tre
manader frin det den skadelidande fatt vetskap om skadan — vilket ir
konventionens reklamationsfrist - finns det inte.

Tilliggskonventionen f(Greskriver en preskriptionstid av tre dr frian
dagen for olyckshiindelsen eller frin dédsfallet om den resunde har
avlidit, i sistnimnda fall dock hogst fem dr frin dagen f6r olyckshiindel-
sen.

Preskriptionshestimmelser 4r frimst dikterade av hiinsyn (ill den
skadestindsskyldige och syftar till att ge en yttersta tidsgrins for
ansvarigheten for foljderna av en olyckshiindelse. Aven utredningstek-
niska synpunkter spelar in. Inom transportriitten har preskriptionsfris-
terna som regel varit kortare dn inom den allmiinna skadestinds- och
formogenhetsritten.  Nuvarande  bestimmelser om  jirnviigens ansvar
foreskriver exempelvis en preskriptionstid som i princip omfattar tva ir.
Konventjonens regler dr alltsi hir nagot férminligare t6r den skadelidan-
de din nuvarande reglering och bdr kunna godtas. For en trefirsgriins talar
dven att en sddan Overvigs for fordringsansprak i allmiinhet i samband
med det arbete ploen revision av preskriptionslagstiftningen som nu pigir
inom justiticdepartementet.

KO har riktat kritik mot att en definitiv tidsgriins riknad frin
olyckshiindelsen infors betriffande ansprik med anledning av en resandes
dodsfall, eftersom sidana ansprik diirigenom kan preskriberas redan
innan de uppkommer. Jag kan inte dela KOs synpunkter pa denna friga.
En definitiv tidsgrins anser jag idven i dessa fall motiverad f6r ati inte

4 Riksdagen 1975776, 1 saml. Nr 7
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tanken bakom preskriptionsbestimmelsen skall bli torfelad. En yttersta
preskriptionstid om fem &r fir enligt min mening anses vil avvigd. Jag
anser ddrfor att utredningens forslag bdr godtas.

De i lagen meddelade preskriptionsreglerna bor, som utredningen har
foreslagit. gilla ouavsett vilken grund som iiberopas for talan mot
jarnviigen. Detsamma bor enligt min mening gilla om talan férs mot
jarnviigens anstillda och medhjilpare. Jag skall nirmare behandla denna
friga i specialmotiveringen till 11 §.

Konventionen innehdller sirskilda regler for utomprocessuclla skade-
stindsansprak mot jirnviigen. Bland dessa regler finns regler om
suspension av preskriptionsfristen medan utomprocessuella férhandlingar
pagir. Utredningen har foreslagit att dessa regler inférs i lagen endast
betriffande internationell befordran. Jag ansluter mig till utredningens
forslag. Vid inrikes befordran torde” eventuclla férhandlingar med
jirnvigen inte behdva regleras i lag. Det behover inte heller befaras att
férhandlingarna drar ut pd tiden si linge att preskriptionsfristen 16per ut.
Regler om suspension av preskriptionsfristen ir ocksd frimmande for
svensk riitt. Erfarenheterna av motsvarande regler i CIM och CMR ger vid
handen att de ger upphov till itskilliga problem, friimst bevissvirigheter.
Jag delar ddrfor utredningens uppfattning att regler av detta slag inte bdr
gilla vid inrikes befordran.

Tilliggskonventionen overlater till nationell riitt att ge regler om
behorig domstol. Typiskt for en skada som drabbar ¢n resande iir att den
ofta intriiffar ldngt frin den resandes hemort och att det diirfor kan
bereda den skadelidande praktiska svirigheter att fora sin talan vid
domstolen i den ort diir skadan uppkom. Det dr inte heller sikert att
riitten i den ort dir jirnviigens styrelse har sitt siite dr mer viilbeligen for
den skadelidande. Aven vissa andra fora kan bli aktuella men med enbart
rittegingsbalkens regler om behérig domstol riskerar den skadelidande
dndd att fa processa vid en t6r honom ogynnsamt beligen domstol.

Petta problem aktualiseras diven inom andra delar av transportriitten.
Utredningen har med férebild i lagen om inrikes vigtransport velat
utvidga den resandes mdajlighet att viilja forum genom att foreskriva att
talan fér viickas dven vid domstol i avrese- cller bestimmelscorten cller,
om skadan har intriffat i samband med trafik med svensk tigfiirja, i ort
pa tagfirjelinjen. Jag ansluter mig till detta forslag.

7.7 Ovriga fragor

Som jag férut har ndmnt anser jag att vissa regler i lagen. som grundas pa
tulldggskonventionen, bara bor tillimpas vid internationell befordran tor
vilken tilliggskonventionen giller. Detta idr tfallet med reglerna om
medvillande pd den resandes sida, riitten att begira ersiittning 1 form av
engingsbelopp samt begriinsningsbeloppet vid sukskada. 1 dessa delar hor
vid inrikes befordran i stillet gélla skadestandslagens regler resp. ett i
lagen sirskilt upptaget och 1 kronor uttryckt begrinsningsbelopp for
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sakskada.

Aven vissa andra pd konventionen grundade sarregler for internationell
befordran bor tas in ilagen. Detta ir fallet betriffande sdtiet att berilkna
dréjsmalsrinta och regler om framstidllande av krav mol jirnvigen i
utomprocessuell ordning. Jag dterkommer till detta i specialmotiveringen
till 15 och 18 §§.

Enligt utredningens forslag behover en del av konventionens regler inte
dterges 1 den fOreslagna lagen. Jag hinvisar till redogdrelsen i betéinkan-
det.s. 81 94, FOr egen del anser jag att lagen bdr innehilla ¢en hinvisning
till  skadestandslagens regel om  solidarisk ansvarighet niir flera dr
skadestandsskyldiga. Denna fraga behandlas i specialmotiveringen till 3 §.
I 6vrigt godtar jag utredningens dverviiganden i denna del.

Tilliggskonventionen innehdller vissa regler om verkstiillighet av dom
som har meddelats i annan konventionsstat. De dverensstimmer nédra
med motsvarande regler i CIM och C1V. Regler om verkstiillighet av dom
som har meddelats enligt CIM och CIV finns i lagen (1974:744) om
verkstillighet av utlindsk dom som meddelats enligt vissa internationella
jarnvigsfordrag m. m. Dessa regler bor goras Lillimpliga ocksd pa dom
som har meddelats enligt tilldggskonventionen.

Den nya lagen bor triida i kraft samtidigt som tilldggskonventionen blir
bindande for Sverige. Det bér didrfor Sverlimnas till regeringen att
bestamma om lagens ikrafttridande.

Den nya lagen nddvindiggdr viss  foljdlagstiftning, frimst dndringar i
1886 ars lag. Dessa dndringar skall behandlas niirmare i specialmotive-
ringen. Niir ovriga delar av utredningens arbete har slutférts far formen
for jarnvigslagstiftningen tas upp {or en samlad beddmning. I'érutsitt-
ningar torde finnas for at! alla regler om jirnviigens ansvarighet skall
kunna samias i en lag.

8 Upprittade lagforslag

I enlighet med vad jug nu har anfdrt har inom justiticdepartementet
upprittats forslag till

I, lag om jirnvigs ansvarighet vid befordran av resande,

2. lag om dndring i lagen (1886:7 s. 1) angaende ansvarighet for skada i
toljd av jarnviigs drift,

2. lag om dndring i lagen (1974:744) om verkstillighet av utlindsk. dom
som. meddelats enligt vissa internationella jirnviigstérdrag m. m.

Forslugen bor fogas till regeringsprotokollet i detta drende som
bilaga 3."

U Bilagan har uteslutits hir. Prinsett nigra redaktionella andringar dr torslagen
likatydande med dem som ar fogade till propositionen.
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9 Specialmotivering

9.1 Forslaget till lag om jiarnvigs ansvarighet vid befordran av resande

I enlighet med utredningens férslag har lagen disponerats pa det sittet att
i en inledande paragraf (1 §) anges lagens tilliimpningsomrade samt i de
dirpd foljande paragraferna (2 -11 §§) ges bestimmelser som dr tillimp-
liga pa all slags resandebefordran med jarnviig. inrikes sivdl som
internationell, samt pa befordran av resande med tunnelbana och spirvig.
I ett sista avsnitt (12-19 §8) meddelas vissa bestimmelser som ir
tilldmpliga enbart vid internationell jarnvigsbefordran.

Inledande bestimmelser
18§

Paragrafen anger lagens tillimpningsomride. Den motsvarar 1 § 1 utred-
ningens forslag.

Utredningen. Enligt denna paragraf skall lagen vara tillimplig pa
“befordran av resande med jirnvig”. En “befordran™ bor i princip anses
foreligga sa snart ndgon firdas med ett transportmedel som tillhandahalls
av annan och fram{drs genom dennes forsorg. En {ard som endast avser
forflyttning inom ett mycket begrinsat omriade. (. ex. en tur med berg-
och dalbana cller miniatyrtig pa en ndéjesplats, bor inte betraktas
som en befordran. Den omstiindigheten att firden leder tillbaka (ill
utgdngspunkten eller att fiarden har cnbart néjeskaraktir utesluter inte
att det rdr sig om en befordran. Att vederlag skall utgd {6r fiirden dr
visserligen  det vanligaste fallet i praktiken men utgdr inte nagon
nddvindig torutsdttning for att befordran skall anses vara for handen.

Vem som skall anses som resande™ anges inte niirmare i lagtexten.
Enligt tilliggskonventionen art. 1 § 1 skall som resande i konveniionens
mening betraktas dels sidana resande t6r vilkas befordran CIV giiller, dels
personer  vilka som  skoétare cller 1 liknande cegenskap atféljer en
godssiandning enligt reglerna i CIM. For att en personbefordran skall
kunna héanféras under CIV. krivs bl a. att befordringen sker med
internationell befordringshandling. Man torde ddrfér kunna utgd fran aft
enligt tilliggskonventionen endast den skall beiraktas som resande vilken
genom innehav av hcfor(lringshundling eller  iundantagsfall - pd annat
satt kan styrka. att han pa grund av befordringsavtal haft rite till den
aktuella befordringen.

Atskilliga skil talar emellertid enligt utredningens mening for att det
torbittrade skadestandsskydd som Jagforslaget syftar till bor komma on
vidare personkrets till del dn som foljer av det nyss sagda. Att den
foéreslagna lagen anvinder ett vidstrdcktare reszmdébegrepp in tillaggs-
konventionen medfor sjilvfallet inga komplikationer, sivitt angir inrikes
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befordran. Vad betriffar personer, som med jirnviig reser in i Sverige frin
ullundet utan att vara resande i tilliggskonventionens mening, blir de
sirskilda bestimmelserna om internationell befordran inte tillimpliga. 1
andra stycket av fdrevarande paragraf fOreskrivs niimligen att dessa
pestimmelser dr tillimpliga bara 1 friga om befordran som avses i
tilliggskonventionen. Diremot bdr 2 11 §§ kunna tillimpas, om perso-
nen i friga kan anses som resande i lagens mening. Motsvarande bér gilla
vid utresa frin Sverige.

Lugforslagets resandebegrepp inrymmer sjdlvfallet f6rst och friimst alla
som befordras med jirnviigen pd grund av inginget befordringsavtal. Vid
inrikes befordran férekommer det emellertid ofta, att reseniirer utan att
befordringsavtal ingdtls lamnas tilltrdde till tiget och befordras med
detta, varvid forutsitts att befordringsavtal kommer att slutas under
befordringens gang. Om ndgon under dessa forutsittningar pabdrjar en
resa men skadas innan han blivit § tillfdlle att ingi befordringsavtal, skulle
det uppenbarligen vara orimligt att inte betrakta honom som resande.
Forhdllandet dr detsumma om nagon kommit till skada, sedan han rdkat
somna och dirfor akt forbi den station till vilken han hade biljett.
Uppenbarligen bdr niigon som befordras med taget inte heller kunna
frinkinnas egenskap av resande pa den grund att det av honom ingiingna
befordringsavtalet till £61jd av hans bristande rittsliga handlingsférmaga
far anses ogiltigt. 1 dtskilliga andra situationer miste resandebegreppet
likaledes utstrickas att omfatta personer som faktiskt befordrats, fastin
ndgot befordringsavtal dver huvud taget inte slutits eller i vart fall inte
gillde vid den tidpunkt dé skadan uppkom.

Att man inle uppstiller forckomsten av ett befordringsavtal som en
nddviindig forutsiittning f6r att en person skall betraktas som resande
innebir naturligt nog, att jirnviigen i atskilliga fall kan bli skadestinds-
skyldig enligt det striinga jirnvigsansvaret, fustin motparten utnyvitjat
befordringen med avsikt att undandra sig de forpliktelser denna bort
medtora for honom. FEmellertid torde denna effekt vara oundviklig om
man inte viljer den — enligt utredningens mening icke godtagbara -
lésningen, att endast den skall anses som resande vilken vid olyckstillfiitlet
innchade giltig biljett. Det dr nimligen i allminhet mycket svirt att
avpora huruvida en person. som antriiffus pa taget utan biljert. haft avsikt
att undandra sig betalning for befordringen. Aven om hevissvirigheter
kan leda till att skadelidande, som med visst fog kan misstiinkas vara
fripassagerare. i crsittningshiinscende far behandlas som resande. bor
dock jirnvigen i klara fall av tjuvakning inte behOva svara enligt det
skiirpra jiarnvigsansvaret. En fripassagerare, som skadats nir han firdats
gomd i en resgodsvagn, bor siledes betraktas som en tredje man och
dirmed 13 sina ansprik bedomda enligt 1886 drs lag eller eventuellt enligt
de allmiinna skadestindsreglerna.

Som resgnde bor sjilvfallet inte heller betraktas den jirnvigspersonal
som tiinstgor pa tager och inte heller sddan personal som fullgdr vissa
servicefunktioner i samband med befordringen, t. ex. personal i restau-
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rangvagn. N

Huruvida den skadelidande i det sdrskilda fallet bor betruktas som
“resande™ eller ej far ytterst 6verlimnas till domstolarnas avgodrande. |
princip bdr emellertid enligt utredningens mening som resande anses
envar som pd vanligt sdtt har berett sig tilltride till taget och faktiskt
befordras med detta utan att tillhora den i samband med befordringen
tiinstgbrande personalen och som didrvid utan att sdka ddlja sig
uppehilier sig i de f6r allmidnheten upplitna utry mmena.

Vad som hittills har sagts tar sikte pd det vanliga fallet att skadan
uppkommer under sjilva befordringen. Enligt forslaget skall emellertid
det skiirpta jirnviigsansvaret kunnat tillimpas dven pd skada, som
intraffar nir nagon ir i fiird med att stiga pa eller av tiget eller uppehdller
sig pa tiget fére dess avging eller efter dess aunkomst till bestimmelsesta-
tionen. Skada som uppkommer under angivna tid-bor emellertid inte
regleras enligt den fSreslagna lagen, om den skadade gitt ombord pd taget
i annan avsikt dn att foéreta en resa. Det skiirpta jirnviigsansvaret bor
siledes inte tillimpas, niir ctt varubud, som limnat férnddenheter till
restaurangvagnen, eller en person, som hjilpt en resande upp pa taget,
skadar sig vid avstigningen.

Inte heller begreppet “jirnvig™ definicras i den foreslagna lagtexten.
Nigon egentlig definition av jirnviigsbegreppet finns inte heller i 1886 drs
lug. En sddan definition synes ocksi vara obehdvlig. [ férevarande
paragraf betecknar uttrycket jirnviig, liksom i 1886 drs lag, niirmast en
viss sorts spidranliggning. Diremot anvinds ordet jirnvig i lagfSrslaget i
Ovrigt i regel i betydelsen transportforetag, dvs. som beteckning pi de
speciella rittssubjekt som kan dlidggas att svara for skada enligt de
toreslagna reglerna. Det dr frin ansvarssynpunkt av mindre intresse att
faststdlla om en bana skall anses vara en jirnvigsanliggning eller en
tunnclbana eller en sparvig, eftersom ansvarsreglerna féreslas bli de
samma fOr dessa bantyper. Diremot skulle det kunna tinkas intriffa fall.
dir det géller att avgdra huruvida en inriitining tor sparbunden fird bér
hdanforas till nidmnda grupp av banor eller bor anses talla uwanfér lagens
tillimpningsomride. Eftersom ctt utmirkande drag (6r de nimnda
kommunikationsmedlen dr att dven drivkillan idr rorlig lings spiren. torde
t.eX. en bergbana, som drivs fran cn fast kraftkilla, liksom hittills fa
anses falla utanfor jirnvigslagstiftningen. Vilket slag av drivmedel som
anvinds (dngkraftt, elektricitet. olja) spelar diremot ingen roll.

Bestammelserna 1 lagforslagets 2 11 §§ avses bli tillimpliga iven pa
tunnclbana och spirvig. Det fOreligger for nirvarande inte ndgon sidan
bindning av tunnelbanc- och spiirvigsniitet till jirnvigsnitet atr en
tunnelbane- eller spirviigsbefordran rittsligen kan utgdra en del av en
internationell befordran. De sirskilda reglerna om internationell beford-
ran saknar siledes aktualitet fér tunnclbanor och spiirviigar.

Ocksd for vissa delar av jarnvigsnitetl saknar de sirskilda bestimmelser-
naom internationell befordran aktualitet. For att en jirnviigsbetfordranskall
vara hidnférlig under dlliggskonventionen -- och siledes enligt den
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terminologi som anges i andra stycket av denna paragraf kunna anses som
en internationell befordran krivs, som tidigare ndmnts, att CIV eller i
vissa tall CIM ér tillimplig pa befordringen. Fér att detta skall vara fallet
krivs i sin tur att befordringen forsiggar uteslutande pd linjer som av
centrulbyrin redovisas pa sirskilda listor éver linjer, som blivit understill-
da CIV respektive CIM. Befordran av personer som atféljer en godssiand-
ning cnligt CIM kan emellertid hinforas under tilliggskonventionen
endast i den utstriickning befordringen forsiggar pi linjer som understillts
ClV. Aven jirnviigar som inte sjilva uttor internationell befordran i den
mening som anges 1 andra stycket av denna paragraf berdrs emellertid av
reglerna om internationell befordran i si mitto att meddelande om
skadeorsukande hiindelse vid internationell befordran i vissa fall kan
limnas till dem.

Remissyttrandena. SJ uttalar sig kritiskt mot den renodlat formella
avgrinsningen av konventionens tillimplighet och framhiller att konven-
tionen dirigenom endast delvis tdcker de internationella resor vid vilka
jirnvdg anlitas. SJ framhaller att betydelsen hidrav dock minskas genom
att reglerna for inrikes och internationell befordran i stor utstrickning dr
lika. SJ erinrar vidare om att innchavet av internationell biljett synes
konstitutivt for CIVis och dirmed ocksd 61 tilliggskonventionens
tilldmplighet. Nu innehaller emellertid CIV ocksd en bestiimmelse om
skyldighet for resunde att erligga tilliggsavgift £or den hindelse han ¢j
kan uppvisa giltig biljett (art. 9). Logiken kan mojligen finda hivdas, om
man antar att en resande Kvarblir § hignet av CIV om det framgir att
biljett utfirdats tf6r honom och att huan forlorat den under omstindig-
heter som inte har medfort forlust av huns rdtt till befordran. Enligt
stadgande i samma artikel 1 CIV skall biljett som forsetts med otillaten
indring anses ogiltig och omhidndertas av jirnviigspersonalen. Resande
med sddan biljett torde inte tillhdra kategorin CIV-resunde men blir iinda
behandlad  som  resande, churu i1 inrikes trafik. En  resande med
internationel! biljett i 2 Klass torde, churu texterna dir otydliga pd denna
punkt, fa betraktas som ClV-resande ocksd under fird som han féretar i
1 Klass cller i sovvagn mot losen av inrikes tilliggsbiljett hiirfor. Ocksa
den som olovligen begagnar 1 klass torde fi anses som internationell
resande om han innchar giltig internationel] biljett f6r resa i 2 klass. Rena
“tjuvikare™ synes inte i nfiigot fall kunna hinfbras till kategorin
CIV-resande oavsett att resan som sddan dr internationell, Mera osiikert dr
till vilken kategori man hur att hinfora resande som visserligen har
internationell firdhandling men som enligt art. 12 CIV ¢j dger tilltride
till det tig han firdas med.

Sveriges  advokatsamfund  ger uttryck for ettt dnskemil om  att
uttrycket “internationell befordran™ definieras direkt i lagen och inte
genom hiinvisning till en sviirtillginglig konventionstext.

Foredraganden. § fGrsta sty cket forsta punkten féreskrivs att lagen dir
tillimplig pa befordran av resunde med jarnvig. Vad utredningen har
antort angdende inneboérden av uttrycket “hefordran™ féranieder inte
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nigon erinran friin min sida. Nigra nimnvirda grinsdragningsproblem
torde Knappast uppkomma.

Av visentlig betydelse 6r avgriinsningen av lagens tillimpningsomride
ir vad som skall [8rstds med begreppet “resande™. 1 enlighet med vad jag
har anfért i den allménna motiveringen (avsnitt 7.3) bor i princip endast
den anses som resande som har slutit ett befordringsavtal clier avser att
ingd ett sidant avtal under resun. Nigot krav pi att den resande har 16st
biliett bor siledes inte uppstillas. Liksom utredningen anser jag att en
liberal praxis bor tillimpas i de fall dd befordringsavtal inte har kommit
till stind och att endast uppenbara tjuvikare bdr vara undantagna frin
lagens tillimpning. Anknytningen till befordringsavtal som {Orutsitining
for lagens tillimpning innebidr vidare, som jag ocksid har berdrt i den
allminna motiveringen, att jirnvigens anstillda och personer. som
uppehiller sig pa tiget exempelvis medan detta stir inne pd en station
och som inte avser att resa med tiget, inte skall anses som resande.

Som jag inledningsvis har niimnt innchaller lagen i 2--11 §§ bestim-
melser som dr gemensamma f6r all befordran av resande med jirnvig.
oavsett om denna dr av inrikes eller internationell natur. Enligt fdrsta
stycker andra punkren skall dessa bestimmelser ocksa tillimpas pa
resandebetordran med tunnelbana och sparvig. Som utredningen har
framhdllit saknar de sidrskilda bestimmelserna for internationell beford-
ran aktualitet fér tunnelbanornas och spérviigarnas del.

Jag har tidigare {ramhallit att en striivan har varit att sa langt mojligt
ha gemensamma regler 161 inrikes och internationell jirnvigsbefordran.
Vissa av tilldggskonventionens regler har emellertid inte ansetts limpligen
bora giilla for inrikes befordran. For att Sverige skall kunna anstuta sig till
konventionen krivs emellertid att dessa regler dterges i den svenska lugen.
Sirreglerna (12 19 §3%) har placerats i ett sdrskilt avsnitt i lagen. De skall
tillimpas bara pa sidan internationell befordran for vilken tilliggskonven-
tionen giller. Eftersom tilldggskonventionen £ér sin tilldmplighet i princip
kriaver att den resande innehar en internationell befordringshandling kan
det undantagsvis forekomma att omstindigheterna dir sidana att tilliges-
konventionen inte dr tillimplig. trots att befordringen till sin natur dr
internationell. 1 sddant fall skall enbart 2-11 §§ tillimpas. | enlighet
hirmed har i andra stycket tagits in en foreskrift omate 12-19 §8 endast
giller i fraga om befordran som avses i tilliggskonventionen.

Andra stycket har i forhillande till utredningstdrsluget undergatt en
viss redaktionell jimkning. T utredningsforslaget angavs att de berdrda
paragraferna skulle gilla i fraga om “hefordran som avses i tilliggskonven-
tionen”. Tilldggskonventionens tillimpningsomrade framgir av dess art.
1 § | som dels anger att konventionen reglerar jirnviigens ansvarighet for
skada. som dsamkas resande inom konventionsstats omrade. dels definie-
rar resande som den vars befordran dr underkastad C1V eller person som
atfoljer cn godstransport som dr underkastad CIM. Advokatsamf{undet
har med viss riitt Kritiserat den av utredningen foreslagna bestimmelsen
for att vara svirtillganglig. CIM s och CIV s regler angiende tillimpnings-
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omridet dr emellertid synnerligen detaljerade och detaljregleringen berdr
till Overvdgande del fOrhillanden som nistan helt saknar prakusk
betydelse. Att tynga lagtexten med ctt fullstindigt atergivande av
konventionernas regler om deras tilldmpningsomraden kan didrfér enligt
min mening inte komma i fraga. Diremot har lagtexten forty dligats si att
det framgér. att de sdrskilda reglerna om internationell befordran for sin
tillimpning fdrutsdtter att det dr friga om sidan betordrun enligt
internationell firdhandling som avses i tilliggskonventionen. Hirmed har
det viktiguste kriterict for tiltdggskonventionens tillimplighet angivits i
sjilva lagtexten. I tveksamma fall stir SJ til} (jiinst med upplysningar. SJ
dr f6r Ovrigt enligt kungdrelsen (1974:74%) om internationcell jirnviigs-
transport skyldigt att pd begiran hilla CIM och CIV jimte tilliggsproto-
koll och linjetistor tillgdngliga 161 envar som Onskar ta del av dem.

Som SJ i sitt remissyttrunde har piapekat dr tilliiggskonventionens
avgrinsning timligen formell. Resande som efter inresa i etl land pa
internationell biljett fortsdtter resun bortom den bestimmelseort som
anges i biljetten cller som kommer in i bestimmelselundet med annat
transportmedel f6r att sedan fortsdita med jirnviig anses ¢f vara under
internatione!l befordran. I'6r siduna resande blir 1 stiillet endast de
allmiinna reglerna i 2-- 11 §§ tillimpliga.

Tilliggskonventionens  krav pd att en resunde miste inneha en
internationell  befordringshandling  fir cemellertid inte tolkas alltfér
bokstavligt. Kan den resande visa att han har [8st siddan biljett men att
den forkommit blir de t6r internationell befordran givina reglerna
tillimpliga. Detsumma far anses gilla om den resande innehar biljett men
olovligen ecller efter betalning av inrikes tilliggsbiljett firdas 1 andra
utrymmen din dem som den internationella biljetten giiller. Den omstin-
digheten att jirnvigen har ritt att avvisa den resande frin tiget bor inte
heller piverka beddmningen av om han skuall anses vara resande 1
tilldiggskonventionens mening.

Utredningen har inte ansett att nigon definition av begrepper
“jirnvig” behover tas in 1o Jagen eftersom tunnelbana och spirviig
omfattas av samma ansvarsregler savitt avser inrikes befordran. Aven jag
anser en definition obehovlig, Spiarbundna berghanor anser jag dock bora
omfattas av lugen. | den man anliggning tor spirbundna svivare Kommer
att byggas i Sverige bdr dven en sidun betraktus som jirnvig. Nigon
indring av den av utredningen foreslagna lagtexten toranleder e) dessa

overviiganden.

2%

Paragrafen anger lagens tvingande natur och dess karaktir av minimiregler
frin resandens synpunkt. Den Gverensstimmer med 2§ 1 utredningens
torslag.
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Utredningen. binhgl illiggskonventionen art. 10 fir jirnvig inte
genom  tariffbestimmelser eller genom sérskilda avtal med de resande
séka i forvig uppnd befriclse fran eller lindring i den ansvarighet som
avilar jérnvigen enligt Konventionen. Inte leller far jirnviigen soka
betinga sig en dverflytining av den bevisbdrda som konventionen lagt pd
Jirnviigen cller en nedsdttning av gillande maximigriinser tO0r skadeersiitt-
ningens storlek. Bestimmelser eller avtal med sddant innchéall som hir
namnts skall anses ogiltiga utan att dock befordringsavtalet som sadant
blir ogiltigt.

Genom reglerna i art. 10 gdrs konventionens kiirnpunkt. ansvarssyste-
met. till tvingande ritt gentemot jiravigen. Vid internationel) befordran
iir siledes den resande under alla Orhillanden garanterad det skydd
konventionen erbjuder. Resande i inrikes trafik bor enligt utredningens
mening atnjuta samma skyvdd.

Attt konventionstorfattarna endast i fraga om ansvarssystemet uttryck-
ligen angett att fSreskrifterna dr tvingande, skulle kunna fdranleda (ill
entagandet. att konventionens dvriga regler dr att anse som dispositiva.
Avminstone niir det giller regler som har niira samband med de egentliga
asvarighetsreglerny, torde det emellertid vara mycket osikert om man
fair dra en sidan slutsats. Snarast torde det fa betvivlas, att jirnvigen
caligt tilliggskonventionen skulle ha frihet att som avtalsvillkor stipulera
t. ex. kortare preskriptionsfrister dn konventionen féreskriver i friga om
resandes skadestandsansprik. Qavsett vilken stindpunkt konventionen
sjdlv intar till frigan om dess hestimmelser skall anses vara dispositiva
eller tvingande. synes det inte finnas ndgot hinder for att i Sverige
tillimpa bestimmelserna som tvingande mot jirnviigen. om detta skulle
befinnas dndamalsenligt.

I enlighet hdrmed foreslir utredningen, att i denna paragraf upptages
en regel av o innehdfl att lagens bestiimmelser inte far dsidosittas genom
avtal till den resandes nackdel.

Regeln innebir. pd samma sétt som tilliggskonventionen art. 10, att
jarnviigen inte har mojlighet att genom avtalsvillkor eller eljest genom
dverenskommelse, som triffats fore olyckstallet, uppna nigon lindring i
den ansvarighet som foljer av bestiimmelserna i 3--6 och 8 §§ samt. savitt
angar internationell befordran, dven 13, I4 och 18 §§ (14, [Soch 19 §§i
det remitterade forslaget ),

Sammuanstilld med 9 § innebidr den nu foreslagna bestimmelsen, att
jarnvigen inte kan dberopa villkor eller foreskrift, son stadgar kortare
preskriptionsfrister @n nidmnda paragraf. Vad betriiffar preskription av
ansprik. som uppkommit vid internationell befordran. innebir den
foreslagna bestimmetsen vidare. att den som framstiller anspraket i
administrativ ordning inte i {drvig kan berévas den férman som
tillkommer honom enligt 17 § andra stycket (18 § andra stycket i det
remitterade forslaget) och som bestar diri. att preskriptionen skull anses



Prop. 1975/76:7 59

suspenderad under den tid di kravet dr under provning hos jirnviigen.

[ forbindelse med reglerna i 10 § kommer den fOreslagna bestimmel-
sen att medfora, att avtal om att talan skall viickas vid viss domstol inte
far derogationsverkan. Den skadelidandes mojlighet att vicka talan vid
nagon av de i 10 § avsedda domstolarna piverkas dirfér inte av att annan
domstol gjorts behdrig genom prorogation. Vidare kommier bestimmel-
sen att medfdra ridtt £6r den skadelidande att fora talan vid domstol utan
hinder av cventuell skiljeklausul.

Reglerna i 12§ (13§ 1 det remitterade forslaget) avser att i
dverensstimmelse med tilliggskonventionen art. 6 § 1 sikerstilla, att den
som blivit berittigad till ersdttning pa grund av skada vid internationell
befordran fir uppbira ersitiningen i form av ett engingsbelopp, om han
sd Onskar. Det torde knappast térckomma att formen f6r ett eventucllt
framtida skadestind blir féreméal for nigon dverenskommelse mellan
parterna. innan skadan intriffat. Diremot synes def inte otiinkbart att en
jirnvig i sina befordringsvillkor kan hinvisa till allminna riittsregler
betriffande denna friga. En sidan hidnvisning skulle. om den bleve
gillunde. fOr svensk ritts del kunna leda till ett resultat. som avviker
fran regleringen i 12 §. Detta giller sdvil om avgdrandet skulle grundas pd
nu gilande regler som om de av skadestindskommittén foreslagna nya
bestimmelserna i dmnet skulle tillimpas. Genom den i forevarande
paragraf upptagna regeln blir emellertid en sddan hinvisning utan verkan
mot den som dr beriittigad till skadestdnd.

Vad betriiffar reglerna om reklamation i 15 och 16 §§ (16 och 17 $¥i
det remitterade forslaget) far bestimmelsen i 2§ forst och frimst
betvdelse dirigenom att jirnvigen vid internationell befordran inte kan
betinga sig kortare reklumationsfrist dn  tre manader. Vidare Kkan
jirnvigen vid sidan befordran inte uppstilla krav pa reklamation. niir den
skadetidande visar att skadan uppkommit genom villande pd jirnvigens
sida elter inom tremdnadersfristen blivit bekunt £Or jirnvigen eller annan
jarnvig, som trafikerar den stricka dir skadan uppkom. Ej heller kan
jdrnvigen astadkomima niigon begrinsning av det antal jirnvigar, hos
vilka den skadelidande enligt 15§ andra stycket kan fullgbra sin
reklamationsskyldighet.

For tillimpningen av dvriga delar av utredningens lagforslag torde 2 §
sakna praktisk betydelse.

Firedraganden. Liksom utredningen anser jag att lagens regler bor vara
tvingande i den meningen att de inte genom avtal kan dsidosidttas till
nackdet for den resande. En uttrycklig bestimmelse hirom har tagits upp
i denna paragraf. Denna ordning dr i linje med vad som géller inom andra
delar av fransportritten och foljer sdvitt avser de centrala ansvarshestim-
melserna redan av tilliggskonventionen.

Utredningens genomging av betvdelsen av att lagens regler gors
tvingande téranleder mig tll ndgra kommentarer.

Det dr helt klart att 2§ innebiiv att jirnviigen inte har mojlighet att
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genom standardavtal cller eljest genom annan dverenskommelse triffad
f6re skadetillfillet stipulera fér den resande mindre formanliga villkor {6r
sin ansvarighet dn som féljer av 3 6 och 8 §§ samt sivilt avser
internationell befordran, dven 12 15 och 19 §§. Genom att uttryckliga
regler ges om preskriptionsfrister. laga domstol och om reklumation vid
internationell befordran Kuan inte heller i dessa avseenden avtalsvis goras
avsteg fran lagen till den resandes nackdel. Detta innebir bloa. att
skiljeklausuler liknande den som nu finns j Jrnvigarnas normalvillkor
boér utmonstras ur dessa villkor. Oavsett om sit faktiskt sker kommer den
skadelidande alltid att kunna 16ra talan vid domstol.

Nigra sirskilda regler om reklamation har inte tOreskrivits sivitt avser
skada som har uppkommit vid inrikes betordran. Jag vill erinra om vad jag i
den allminna motiveringen (avsnitt 7.6) har anfOrt om att bestimmelsen
i 2§ fir unses hindra att jirnviig i sina befordringsvillkor intar regler om
reklamation av innebérd att ritten att fora talan gar forlorad om
reklamationsfristen inte inkttas.

Bestiimmelsen i denna puragraf utgdr bara hinder F6r sadana avvikelser
fran lagen som ir (i1l den resandes nackdel. Ingenting hindrar siledes att
Jdrnvigarna i sina normalvillkor exempelvis dlar sig ansvarighet for
handresgods med higre belopp in som anges 1 8 § andra stycket.

Forutsittningar for ansvarighet

3%

Paragrafen innchaller de grundliggande reglerna om jirnviigens ansvarig-
het {or personskada. Den motsvarar 3 § i utredningens forslag,

Utredningen. Denna paragrafs fOrsta séveke molsvarar art. 2 § 1 Fdrsta
stycket i tilldggskonventionen. Enligt konventionstexten skall jirnviigens
ersitiningsskyldighet avse den skada som uppkommer genom att en
resande dodas, genom att han Gllfogas kroppsskada eller genom “loute
autre atteinte d Uintégrité physique ou mentale d'un voyagew ™. Som en
sammanfattande term for dessa skadetyper anviinds i lagférsluget efter
monster av skadestindsiagen uttrycket “personskadua™. Denna ferm ir
inte nirmare definicrad vure sig i skadestindslagen eller i annan lagrext.
Avsaknaden av en sadan legal definition torde cmellertid. som ocksa
skadestindskommittén funnit. inte medfSra niigra stérre svarigheter att
bestdimma begreppets innebord. Med personskada bér forstds den fysiska
clier psykiska defekt hos den skadelidande som utgdr en direkt [8lid av
skadehandlingen. Det bor sledes anses som  personskada. nidr en
skadehundling  orsukar att ndgon avlider. att nagon erhaller dirckta
kroppsliga skador sisom sir. benbrott cte. eller fir sina kroppsliga
funktioner rubbade genom férgiftning, strilning cte. eller att nagon. dven
om han i dvrigt {6rblir oskadd, drabbas av psvkisk chock.
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Orsaken till personskadan skall enligt konventionstexten vara “un
accident™. Utredningen har emellertid velat undvika en formulering som
anknyter Lill begreppet “olycka™ och i utredningens lagfGrslag anvinds
stillet uttrycket “hindelse™. | detta uttryck bor inliisus ett krav pi att
det skadeorsukande skeendet dr ndgot somn inte dr hell normall f6r en
Jarnvigsbefordran. Blir en resande sjuk av thgets vanliga kriingningar och
skakningar. kan detta inte medféra ansvar for jarnvigen, eftersom de
nimnda fenomenen ir sd alldagliga, att de inte kan betecknas som
hindelser. Motsatsen blir givetvis fallet, om en resande blir sjuk til} f6ljd
av alt koloxid frin lokomotivels motorer kommit in i vagnen. For att
man skall kunna lala om en hindelse, miste ocksa krivas att det
skadvorsukande skeendet f8rsiggar med en viss plotslighet. For skador
som resande adragit sig genom regelbundet tagdkande under lang tid
svarar jirnvigen inte enligt det féreliggunde forslaget, dven om skadorna
uppkommit till f6lid av forhiallande som inte kan anses som helt normalt
for jarnvigsbefordran,

Iin forutsiittning for att jirnvigen skall bli ansvarig t6r en viss skada dr
enligt forslaget ate den skadeorsakande hiindelsen “sammanhiinger med
jarnvigsdriften™. 1 likhet med 18%6 ars lag saknar lagforslaget en nirmare
beskrivning av vad som é4r att hinfora under Vjarnvigsdriften™. Under de
Sverldggningar som fdregick tillkomsten av 1886 ars lag foreslogs att
jarnvigsdrift skulle i lagen definicras som “lokomotivs och vagnars rorelse
a jernvigen och hvad dermed stode i omedelbart sammanhang™. Fastiin
denna definition inte upptogs i lagen. synes den 1 ostort sett ha blivit
vigledunde for tolkningen av begreppet jirnviigs drift. En viss utvidgning
av detta begrepp har dock skett i riittspraxis. De ridttsfull som foreligger
giller emellertid 1 stor utstrickning skador. som drabbat jérnvigens
anstiitlda i situationer vilka knappast kan uppkomma fOr resande.

Inte heller tilliggskonventionen innehdller nagon definition av begrep-
pet jarnvagsdriften. Det kan ifrdgasitias om inte detta begrepp i
utliindska rittsordningar ofta fitl en mery vidstriickt innebdrd dn hos oss.
Som cxempel kan ndmmnas att det i tysk ridtt ansetts vara en £6ljd av
jarnviigsdritten nir en tigpassagerare blivit biten av en annan passagerares
hund. Aven om c¢n sadan tolkning av begreppet jarnviigs drift synes ga vil
langt. torde det ligea 1 linje med Konventionsforfattarnas avsikt att som
hindelser som sammanhinger med jirnvigsdriften upptatia inte bara
effekterna av tdgets rorelser utan ocksd verkningarna av den triingsel och
bridska hos passagerarng som ofta dr et oundvikligt inslag i tigtrafiken.
Fn resande som faller och skadar sig, sedan han i briadskan trampat fel
cller blivit knuffad i tringseln. torde fa anses ha adragit sig sina skador till
foljd  av jdrnvigsdrifien. Skador som intriffur vid anvindandet av
jarnvigsmateriel av specifikt slag, t.ex. jirnviigsvagnarnas brunta trappor.
torde ocksd fa ses som foljder av jirnviigsdriften. fiven om matericlen
varit 1 fullgoti skick. Diremot torde skador som resande avsiktligl
tillfogas av medresande i regel a anses sukna samband med jidrnviigs-

driften. Detsamma  torde vara tfallet niir skador orsakas uav sadana
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prestationer som ldmnas endast som etl komplement till sjiilva beford-
ringen. (. ¢x. nir en resande blir matforgiftad som gist 1 restaurang-
vagnen. :

I enlighet med allmiinna bevisbérderegler far det anses ankomma pa
den skadelidande att visa. att skadan orsakats av hindelse som samman-
hinger med jarnvigsdriften. Kravet pi bevisning bor emellertid inte
stillas siirskilt hogt. Skadan bor siledes - om inte jirnviigen bevisur
motsatsen — antagas vara en t6ljd av jirnvigsdriften, om den skadelidan-
de visar att skadan uppkommit medan den resande befann sig pd taget
eller var i fird med att stiga pd eller av detta och dessutom visar ait der
foreligger omstiindigheter. som innebér en viss sannolikhet f6r att skadan
verkligen beror pd jarnvigsdriften. Att det foreligger ctt Klart orsakssam-
manhang mellan skadan och en hiindelse som sammanhinger med
jarnvigsdriften behdver diremot inte innebira. att skadan skall anses vara
tillfogad genom hindelsen. Om detta skall anses vara fallet far avgdras i
enlighet med vanliga grundsatser i friga om adekvat kausalitet.

Fragan vad som bér hinforas under jirnvigsdriften fir mindre
betydelse enligt lagtorslaget dn den har for tillimpningen av 1886 ars lag.
Detta beror bloa. pa att jirnvigens ansvarighet enligt forslaget endast
omfattar tiden di den resande uppehdller sig i jarnvigstordon eller stiger
pd cller av ett sddant fordon. Nigra svarigheter att avgora huruvida den
resande vid skadetillfallet uppehdll sig i jirnviigsfordon eller ¢j torde
sillan kunna uppkomma. Pi- eller avstigning bor tndast anses omfatta
den tid dd den resande verkligen dr i fard med att ta sig in i vagnen cller
all imna denna. 1 enlighet hiirmed bdr en resande inte anses ha pabdrjut
pastigningen, om han stir pa perrongen och viintar pa att andra resande
skall bli firdiga med sin pastigning. P4 motsvarande siitt bor avstigningen
anses avslutad., sa snart den resande kKan bdeja avldgsna sig fran vagnen.

Enligt uttrycklig foreskrift i Glliggskonventionen art. 22 § 2 giiller
jarnvigens ansvarighet tor skada, som ull t6ljd av hiindelse som
sammanhiinger med jirnviigsdriften tillffogas resande under vistelse i
Jarnvdgsvagn cller vid pi- cller avstigning. fiven nir jirnvigsvagnen
befinner sig ombord pd tagfirja. Som sammanhiingande med jirnvigsdrit-
ten torde i dessa situationer huvudsakligen shdana skadeorsakande
hiindelser kunna betraktas vilka intrdffar til] f6ljd av vagnarnas rorelser
nir de kérs ombord eller i Jand cller niir de kommit i rullning pd grund av
att de inte fastgjorts ordentligt ombord pa firjan, Ocksd skador som
beror pa beskaffenhelen av anordningarna for av- eller pastigning av
vagnarna torde {4 anses vara forknippade med jirnviigsdritien. Diremot
Kan hiindelser som beror pi firjuns navigering inte anses sammanhidnga
med jdrnvigsdrifien. Ndgot behov av sirskilda foreskrifler angiende
skador som intriffut ombord pa tagfdrja foreligger inte vid inrikes
befordran, eftersom tagfirjor jnte anviinds i inrikestrafiken. Diremot kan
det pad de svenska firjeforbindelserna med utlandet tinkas intriiffa
skadefull i vilka svensk jirnvig skall vara ersdttningsskyldig enligt
tilliggskonventionen art. 22§ 2. Pi det sdtt jirnviigens unsvarighet
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bestdmts 1 forevarande paragraf, synes emellertid ansvarigheten utun
ytterligare foreskrifter omfatta ocksi de nyssnimnda skadefallen.

For att ange det rittssubjekt som 1 forekommande fall adrar sig
skadestandsskyldighet enligt denna paragraf anvinds i lagférslaget endast
uttrycket “jirnviigen™. Liksom enligt 1886 ars lag skall enligt lagforslaget
den jarnviig anses ansvarig, péd vars nit skadan intridffat. Det dr dirvid
utan betydelse om den vagn, i vilken den resande firdades niir skadan
intriffade, tillhér en annan jirnvig. Aven om skadan intriffat vid trafik,
som viss jirnvig med egna tigsitt regelbundet bedriver pd annan jirnvigs
bana, dr det enligt lagforslaget sistnimnda jirnvidg som dr den ansvariga.
Mcd hinsyn till att de svenska jirnvdgarna dr fataliga och i huvudsak
driver sin verksamhet pd viill atskilda nit. torde det sdllan Komma ati
uppsti nagon tvekan om vilken jirnvig som dr den ansvariga.

Avslutningsvis sdgs i paragrafens forsta stycke att det for jirnvigens
skyldighet att ersidtta uppkommen skada ir utan betydelse. om jirnviigen
cller nagon for vilken den svarar har villat skadan. Med denna
formulering, som har motsvarighet 1 t. ex. lufifartsskadelagen, avses att
understryka att den ansvarighet som enligt lagforslaget kommer att avila
jarnvigen vid personskada gdr utdver det ansvar f6r egen och anstédlidas
culpa som ir regel i svensk skadestandsritt. Jarnvigens ansvar dr vad som
brukar betecknas som ett rent objektivt ansvar. For att jirnvigen skall bli
skyldig att ersiitta personskada. som tillfogats ¢n resande, dr det siledes i
regel tillrdckligt att konstatera, att skadan uppkommit medan den
resunde befann sig pa taget eller holl pa att stiga pa eller av detta samt att
den orsakats av en hiindelse som sammanhiinger med jirnvigsdriften. Har
en skada orsakats av t. ex. ett haftigt ryck i tget, behdver anledningen
ull rycket inte klarliggas for att jirnviigen skall bli ansvarig. Emellertid
Kan jirnvigen i vissa fall undgi ersidttningsskyldighet. Hirfor Krivs att
jarnvigen visar, att den skadeorsakande hiindelsen utldsts av ndgon sddan
speciell omstindighet som anges i andra stycket i denna paragraf.

De fall, i vilka jdrnvigen kan bli befriad fran den ansvarighet som
annars {oljer av huvudregeln i art. 2 § 1, riknas i tilldggskonventionen
upp i art. 2 §8 2 4. Den f6rsta av dessa ansvarsfrihetsgrunder tart. 2 § 2)
lar sikle pd situationen att den skadeorsakande hiindelsen framkallats av
en omstindighet, som 1 och for sig inte har med jiarnvigsdriften att géra
men som inverkar pd denna pé sadant sitt att jirnviigen inte kan avviirja
denna inverkan och inte heller kan forebygga, att dennu inverkan leder
till den aktuella skadan. De typiska exemplen pd omstindigheter som
jarnvidgen kan aberopa i detta sammanhang dr naturhiindelser. sisom att
ctt ras ofdrutsett intrdffar i en bergsstuttning. varvid sten rasar ner
framfér taget och orsakar ursparning med dirav féljunde personskador.
For att jarnvigen skall bli fri frin ansvarighet krivs, som nyss antytts, att
jarnvdgen handlat pa ctt godtagbart sdtt niar del gillt att skydda
jarnvigsdriften fran inverkan av ifrdgavarande slag och att tillse att sidan
inverkan - om den trots allt intriiffar inte leder tilt skador tor de
resande. Den handlingsstandard som i detta sammanhang skall anses
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godtagbar beskrivs i tilliggskonventlionen sa. att jirnvigen i sina forsok
att hindra inverkan pa jarnvigsdriften och att forebygpa skadliga foljder
av denna inverkan skall unvinda den omsorg som pékallas av foreliggande
torhallanden.

Konventionens ordval pd denna punkt har ritt stora likheter med
formuleringar i svenskt lagsprak. vilka avser att beskriva vardsléshet. Av
forarbetena till konventionen framgir emellertid med full tydlighet att
den omsorg som i detta sammanhang kritvs av jirnviigen inte bara dr cn
sadan omsorg som minst maste vara for handen for atl culpa skall anses
utestuten. Det dr i stéllet friga om den stérre omsorg som miste foreligga
for att den trots allt intriffade skadan skall kunna betecknas som ett fall
av force majeure.

En likartad ansvarstrihetsgrund anges i Konventionen i art. 2 § 4.
Denna tar sikie pa fallet att den skadeorsakande hiindelsen framkaliats av
cn inverkan pa jarnviigsdriften fran tredje mans sida. Ocksd i detta fall
giller atl jirnvigen kan undgd ansvarighet, endast om den visat den
sdrskilt hoggradiga omsorg som varit pakallad For att avviirja inverkan pa
jarnvigsdriften och undgd skadliga f6ljder av siddan inverkan.

Gemensumt {61 de bida nimnda ansvarsfrihetsgrunderna ir siledes att
den skadeorsukande hindelsen, vitken sjilvfallet maste sammanhiinga
med jirnvdgsdrifien, inte har sin upprinnelse i sjilva jirnviigsdriften utan
ytterst kan hérledas till en utanfdér denna liggande omstindighet -
naturhindelse eller forfarande frin tredje mans sida  vilken inverkat pa
jarnvigsdriften. Gemensamt {or dem bada dr vidare kravet pi siirskild
omsorg frin jArnviigens sida niir det giiller att hindra utifran kommande
inverkan pa jirpvigsdrifien och att férebygea skadebringande f6ljder
dirav. Dot har diirfor synts naturligt att séka utforma lagférslaget sai, att
de situationer i vilka jirnvigen undgir ansvarighet enligt de bida ndmnda
ansvarsfribhetsgrunderna i konventionen kan beskrivas i ett enda lagrum
sasom skett i andra stycket av férevarande paragraf. [F6r att beteckna en
skadeorsak, som har sitt ursprung i nigot annat in jirnviigsdriften sjilv,
anviinds 1 lagfdrslaget formuleringen “tor jirnviigsdriften frdmmande
omstindighet™. Som  “frimmande’™ hor sdledes {ramfor allt riknas
naturhiindelser (ras, Gversviimningar cte.) och forfaranden av tredje man
(sabotage mot sparen, pikdrning med viigtordon cte)) men inte (ex.
sammanstotning med annat tag eller urspirning till {164d av for hog fart
eller till f6ljd av rilsbrott. som inte uppkommit genom averkan.

Den storsta svarigheten erbjuder det emellertid att triiffunde ange
stotleken av de insatser som jirnviigen for att undgid ansvarighet maste
gdra i syfle att motverka frimmande inverkan pd jarnvigsdrifien cller
torebygaa. att denna inverkan leder till skada for de resande.

Ansvuarsfrihet kan komma i friga endast om skadun har uppkommit,
fustiin jirnvigspersonalen i den konkreta faresituationen handlat med den
sirskilda omsorg. som kan krivas av sakkunniga och ertfurna fackmiin.
och fastiin jirnvigen med férutscende och férnult anviint de resurser ett
trafikforetag bor (orfoga dver [6r att férhindra uppkomsten av faresitua-
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tionen. IFor att beskriva mattet av de insatser jirnvigen for att undgi
ansvarighet maste gora for att forutse, f0rebygga och avvirja faran
anvands i lagforslaget utirycket “alla rimliga dtgarder™.

Om skada visserligen har orsakats av tredje mans inverkan pi
jarnvigsdriften men jirnvigen inte har visat, att den vidtagit alla rimliga
atgirder till forhindrande av skadan, och ansvarighet for jirnvigen siledes
inte #r utesluten, foreskriver konventionen i art. 2 § 4 andra stycket att
jarnvigen gentemot den skadelidande skall svara f6r hela den ersdttnings-
gilla skadan utan att dock jirnvigens cventuella regressritt mot tredje
man paverkas. Den ritt som silunda medges den skadelidande att oavsett
tredje mans ansvarighet utkridva hela skadestindet av jirnvigen, torde han
enligt svensk ritt kunna grunda pd bestimmelserna i skadestandslagen om
tva eller flera skadestindsskyldigas solidariska ansvarighet. Ndgon motsva-
righet till den ndmnda konventionsbestimmelsen har ddrfor inte uppta-
gits i tOrslaget.

Utdver de férutndmnda bidda ansvarsfrihetsgrunderna innehéller kon-
ventionen i art. 2 § 3 en tredje ansvarsfrihetsgrund. Enligt denna skall
~ jarnviigen vara fri frin ansvarighet, i den mén den resande genom sitt epet
betcende orsakat skadan. Svensk rdtt har hir traditionellt en négot
annorlunda konstruktion. Enligt denna tinker man sig inte ndgot bortfall
av ansvarigheten som sidan men medger att ersittningsskyldigheten
nedsitts, stundom inda till noll. Utredningen har féredragit att ocksd pa
denna punkt anviinda svensk lagteknik och har didrfor i 8 § forsta stycket
infort en hinvisning till bl. a. skadestdndslagens regler om jimkning av
skadestind pa grund av medvdllande pd den skadelidandes sida.

Remissyttrandena. Hovrdtten for Nedre Norrland anmirker att denna
paragraf i utredningens lagf6rslag erhallit en utformning som synes avvika
frin gingse svensk lagstil. Hovritten ifragasitter for det férsta om négot

’

uttryck motsvarande tillaggskonventionens ““accident™ ir erforderligt for
saksammanhanget och foresldr i stédllet féliande formulering: “’Har
resande medan han uppehdll sig i eller steg pa eller av jirnvigsfordon
tillfogats personskada i féljd av jarnvigsdriften, skall jirnvigen crsitta
skadan dven om varken jarnvigen cller nigon for vilken den svarar  har
villat skadan.” Reglerna om ansvarsfrihet i paragrafens andra stycke
forestar hovriitten vidare omformulerade med exempelvis 24 § kdplagen
eller 58 § jirnviigstrafikstadgan som férebild. I vart fall anser hovritten
att uttrycket “frimmande” bor bytas ut mot “ovidkommande™ eller
liknande uttryck och att uttrycket Talla rimliga itgirder™ hellre bor
formuleras “alla Atgirder som rimligen kunnat krivas av jirnvigen™.

SJ understryker vikten av att uttrycket "hindelse som sammanhinger
med jirnvdgsdriften™ ges en sddan tolkning att ansvaret ej utstricks till
att omfatta hiindelser som cndast pad indirekt vig kan hiirledas fran
driften. Betriiffande paragrafens andra stycke betonar SJ ati en forutsitt-
ning for att en argird fran jirnvdgens sida till forebyggande eller
avvirjunde av skada skall anses rimlig dr att dtgirden, férutom att den ir
praktiskt genomfrbar, omfattas av jirnviigens rittsliga befogenhet. En

0
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vansklig beddmningsfriga synes enligit SJ uppkomma da ingrepp i tredje
mans riatt krivs for farans avviirjunde och sddant ingrepp kan anses
rattsligen grundat endast i den mén nédritt kan dbercpas.

Firedraganden. Mina allmdnna 6vervidganden rérande utformningen av
jirnvigens ansvarighet for personskada har jag redogjort tér i det
foregiende (avsnitt 7.4).

Forsta stycker innehiller huvadregeln att jirnvigen bir ett objektivt
ansvar fér personskada som till féljd av jirnvigsdriften tillfogas cn
resande  medan han uppehaller sig i eller stiger pa eller av ett
jarnvigsfordon. Liksom utredningen anser jag att uttrycket “person-
skada™ inte  behdver definierus 1 lagtexten. Den  avgrinsning
begreppet givits i den allmiinna skadestandsritten  jimfér t. ex. prop.
1975:12 5. 20 - bor gilla dven vid personskada till f6ljd av jirnvigsbe-
fordran.

Utredningens forstag till transformering av konventionens uttryck "un
accident” har kritiserats av hovritten {6r Nedre Norrland, Den av
hovritten i stdllet féreslagna lydelsen kan mdjligen anses ha en nigot
vidare innebdrd omfattande dven skador till t&ljd av helt normala
skeenden sisom allergisjukdom péd grund av Sverkinslighet mot jarnvigs-
vagnarnas textilier, ryggbesvir efter linga resor, rérelsesjuka o. d. A andra
sidan kan utredningens formulering, dven om den i och for sig vill
ansluter sig till konventionens lydelse, ge en i mitt tycke viil sniv
avgrinsning av de skadeorsaker for vilka jirnvigen bor svara. Det av
utredningen nimnda fallet att en resande drabbas av Koloxidforgiftning
torde siledes. om utredningens {ormulering bibehdlls, kunna konstituera
ersittningsskyldighet for jirnvigen endast om den hiindelse som orsakat
koloxidlickaget intriffat medan den skadelidande befann sig pd taget
eller holl pd att stiga av eller pa detta. Skillnaden mellan de biigge
foreslugna formuleringarna torde under alla forhallanden vara av ringa
betydelse. Jag har dirfor foredragit att utforma lagtexten i enlighet med
hovrittens forslag, som har en enklare och mera littillgiinglig utformning
och som ansluter sig till 2§ 1886 ars lag.

Jag kan i huvudsak unsfuta mig till ulredningens uttalanden om
innchérden av kravet pd att skadan skall ha uppkommit “till foljd av
Jarnviigsdriften™. Detta begrepp har inte detinicrats. Den tolkning av
begreppet som {8ljer av térarbetena till 1886 ars lag fir numers anses
som alltfér snidv med hiinsyn till bl. 1. praxis utomlands och inom andra
omriden av transportritten. Till skillnad trin utredningen anser jag att
jirnvigsdriften bor anses omfatta, f8rutom sjilva betordringen, ocksa den
serviceverksamhet som jirnvigen cller sjilvstiindiga entreprenérer bedri-
ver pit taget t.ex. restaurangrorelse. All verksamhet som kan sigas vara
ett naturligt komplement till befordringen anser jag bdra hiinforas till
Jirnvigsdritten.

Ansvarsreglerna giller dven vid thgtirjetratik och i vissa tall vid llfillig
ersitiningstrafik med annat transportmedel din jiirnviig (5 §). Utrymmet
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for jirnvigens ansvarighet vid tégfirjetrafik kan inte bli sirdeles stort, da
hiindelser som beror pi firjans navigering inte kan anses sammanhinga
med  jirnvigsdriften. Utredningens uttalanden i denna del foranleder
ingen erinran frdn min sida. De siirskilda problem som uppstar vid
ersdttningstrafik med annat transportmedel dn  jirnvig berdr jag i
specialmotiveringen till § §.

[ likhet med utredningen anser jag att kravet pd den bevisning, som
den skadelidande mdste prestera fOr att visa att skadan tillfogats honom i
foljd av jdarnvigsdriften, inte bor stillas sirskilt hogt. ST farhigor att
ansvaret hdrigenom kan komma att utstrickas allttor lingt férefaller mig
vara ogrundade. Ansvarsfrihetsgrunderna i paragrafens andra stycke och
de allminna reglerna om adekvat kausalitet far anses utesluta risken for
en alltfor vid tilldmpning av ansvarsregeln.

Enligt tilliggskonventionen art. 2 § 6 dvilar ansvarigheten for jirnviigs-
driften den jirnvig som enligt centralbyrins lista éver CIV-linjer driver
den linje pi vilken den resande kom till skada. Detta giller dven om
skadan i det cnskilda fallet har intriffat ndr annan jirnvig med
anviindande av egen personal och egen rullande materiel har uttért beford-
ran pa strickan. Denna konventionsbestimmelse Sverensstdmmer i princip
med repleringen 1 1886 ars lag enligt vilken “Jirnviigens innchavare”, dvs.
det rdttssubjekt som i eget namn och for egen rikning driver banan, kan
goras ansvarig for skada som har intriffat under befordran pad banan
oavsett vem som har utfort befordringen.

Med hinvisning till att det sdlunda blir friga om fortsatt tillimpning av
en hiivdvunnen princip och att jarnviigsniiten i Sverige dr fataliga och litt
atskiljbara har utredningen ansett att en uttrycklig bestimmelse, som
anger vilken jdrnvig som har att bidra jirnvigsansvarigheten, kan
undvaras. Jag ir av samma uppfattning.

Vissa striickor drivs enligt CIV s lista gemensamt av tva jirnvigsforetag.
Enligt konventionen blir di vart och ctt av jirnviigsforetagen ansvarigt vid
skada. Nagon bestimmelse hirom utdver en hiinvisning till skadestands-
lagens bestimmelse om solidariskt skadestindsansvar (jimfor specialmo-
tiveringen till 8 §) anser jag i likhet med utredningen inte behovlig.
Frigan har liten praktisk betydelse eftersom sidan samtrafik férekommer
i Sverige bara pa strickan Huparanda-Torned och pi vissa tigfirjelinjer.

[ andra stvcket finns on undantagsbestimmelse om att jarnviigen i vissa
fall gar fri frin ansvarighet. Utredningens lagforslag féreskriver att
Jirnvigen dr fri fran ansvarighet om den skadebringande hiindelsen har
framkallats genom att en fOr jlirnvigsdriften frimmande omstiindighet
inverkat pd denna och jirnvigen inte hade kunnat undvika detta eller
férebygga foljderna hirav, dven om den vidtagit alla rimliga atgirder.
Under uttrycket “frimmande omstindighet™ faller cnligt utredningen
sddant som olika naturhindelser samt inverkan av tredje man. Formule-
ringen. som Ar resullatet av en nordisk kompromiss. har Kkritiserats vid
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remissbehandlingen. For egen del anser jag att uttrycket “frimmande
omstindighet” 4r ndgot oklart till sin innebdrd. En ordalydelse som
narmarc anknyter till konventionens uttryck “omstindighet som inte ir
hinforlig till sjélva jarnvigsdriften™ dr att {6redra. I enlighet hirmed och
den i forsta stycket fOretagna dndringen fOreskrivs i andra stycket att
jarnviigen dr fri frAn ansvarighet om skadan har orsakats av en
omstdndighet, som inte dr hdnforlig till sjilva jdrnvigsdriften och som
jirnviigen inte hade kunnat undgi eller forebygga foljderna av, iven om
den vidtagit alla atgirder som rimligen kunnat krivas av den.

Betriffande den ndrmare innebdrden av bestimmelsen kan jag i
huvudsak ansluta mig till utredningens uttalanden.

For att ansvarsfrihet skall kunna komma i friga kriivs till en borjan att
skadan har orsukats av omstidndighet som inte &r hianforlig till sjilva
jarnvigsdriften. Detta innebiir att jirnvigen bara i rena undantagsfall kan
gl fri frdn ansvar, eftersom de skador som uppkommer i samband med
jarnvigsdrift nistan alltid dr att hdnféra till denna. I rittsvetenskapliga
kommentarer till motsvarande bestimmelse i konventionen! har betonats
att konventionens reglering bygger pid ett presumerat kausalansvar for
jarnviigen betriffande alla skadeorsakande hidndclser som ar ett uttryck
for de risker jdrnvigsdriften for med sig och som intriffar under den
cgenlliga  befordringen. De  ansvarsfrihetsgrunder som konventionen
upptar sigs endast utgdra definitioner av de fall didr orsakssumbandet
mellan jirnvigsdriften och den skadeorsakande hiindelsen saknaseller inte
ir adekvat.

Sin frimsta betydelse torde bestimmelsen dirfér t4 nir en skada har
orsakats av naturhindelser eller sabotage mot jarnvigen. 1 sidana fall
saknas sumbandet mellan den skadeorsakande hindelsen och jirnvigsdrit-
ten. Jirnvigen bor dirfdr ga fri frin ansvar under férutsiittning att den
uppfyllt kraven pa skadeférebyggande atgirder. Till denna senare friga
skall jag dterkommia i det fdljande.

Det #r nagot tveksamt hur ldngl konventioncns bestimmelser om
ansvarsfrihet stricker sig nir det ar fraga om skada orsakad av tredje man.
Att detta fall ndmns sdrskilt i konventionens art. 2 § 4 torde samman-
hinga med att den resande, om skadan visserligen har orsakats av tredje
man men jirnvigen inda r ansvarig, kan vara berittigad till ersiitining av
sdvidl jirnviigen som tredje man. Det har dirfér ansetts nddvindigt att
fastslad att den skadelidande i etl sidant fall kan viinda sig mot jirnvigen
med hela sitt skadestdndskrav, vilket emellertid inte utesluter regress fran
jarnvigens sida mot tredje man. Av bestimmelsens utformning och
uttalanden som har gjorts i anslutning till konventionstexten torde 16lja
att jirnvigen skall anses ansvarig for skador orsakade av tredje man i
samma utstrickning som niir skador har orsakats av andra omstindigheter

som inte dr hidntorliga till sjdlva jiirnvigsdriften. Konventionens ansvars-

1 Se exempelvis Peyer i Bulletin de trunsports internationaux par chemins de fer
No 1/2 1973.
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system har avsctts innebira att jarnvigen skall gi fri fran ansvar bara i
situationer som har karaktiren av force majeure.

Frigan i vilken utstrickning jarnvigen skall kunna gé fri frAn ansvar
niir skadan har orsakats av tredje man dr av stor betydelse nidr det
giller skador orsakade av motorfordon vid plankorsningar mellan vig och
jarnvig.

Atl dessa korsningar och sirskilt de som inte ir utrustade med hel- eller
halvbommar representerar sirskilda olycksrisker fir uppenbart. Skador som
uppkommer vid sidana olyckor har ett siadant klart samband med
jarnvigsdriften att de mdste anses orsakade av omstiindigheter som ir att
hinfoéra till denna. Bestimmelserna om ansvarsfrihet i andra stycket av
denna paragraf bor dirfér enligt min mening inte vara tillimpliga pa
skador som har uppkommit vid plankorsningsolyckor annat 4n om
mycket speciella omstindigheter foreligger, sdsom att en bil kér igenom
nedfillda bommar och direfter kolliderar med ett jarnvigstig.

For att jarnvigen enligt andra stycket skall ga fri fran ansvar krivs inte
bara att skadan har orsakals av en omstidndighet som intc har med
jarnvigsdrifien att gora. Dessutom kridvs att jirnviigen inte hade kunnat
undvika att denna omstindighct medfdrde skada dven om jidrnvigen
iakttagit alla Aatgirder som rimligen kunnat Kkrivas av den. Som
utredningen har framhéllit rdcker det inte att jarnviigen visar den grad av
omsorg som krivs for att culpa skall anses utesluten. 1 stillet maste
jarnvigen vidla sadana skadeforebyggande atgarder att intc bara den
skadeorsakande hindelsen utan idven den diirav féljande skadan skall
kunna betecknas som ett fall av force majeure. Det maste t. ex. anses
aligga jarnvdgen att i forsta hand kontinuerligt inspektera banan och
kringliggande omriden for att sdkerstdlla att det inte foreligger risk for
att sten- eller sndras eller underminering av banan pi grund. av hiftiga
regn eller liknandce skall kunna inverka pa jirnvigsdriften med skador
som [{6ljd. Ansvarsfrihet bor inte kunna kommau i fraga annat in om den
skadeorsakande hiindelsen har aktualiserats plétsliglt eller av andra skil
inte rimligen hade kunnat fGrutses. Dessutom bodr det kunna Kridvas av
jarnvigen att den vidtar sddana sdkerhetsiatgirder att verkningarna av en
intraffad olycka begriinsas. exempelvis genom att tdgen utrustas med
brandskydds- och sjukvirdsmateriel i rimlig omfattning.

Med anledning av vad SJ anfért vill jag framhalla att dven sddana
skadeforebyggande atgiarder som innebiir ingrepp i tredje mans ridtt i vissa
fall bér kunna kriivas av jirnvigen. Hur lingt denna jirnvigens skyldighet
bor stricka sig far i varje enskilt fall bedémas av domstolarna med
utgingspunkt frin allminna nddrittsliga regler. .

Om saviil tredje man som jarnvdgen dr ansvarig for en skada féljer av
skadestindslagen (6 kap. 3 § enligt prop. 1975:12) att bida svarar
solidariskt for skadestindet. En liknande bestimmelse finns i tilliggskon-
ventionen. En erintran om skadestandslagens bestimmelse har tagits in i
8§

I likhet med utredningen anser jag att tilliiggskonventioncens bestim-
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melse om ansvarsfrihel vid medvallande frin den skadelidandes sida i
enlighet med svenska rittsprinciper lagtekniskt bor behandlas som en
friga om jimkning av skadestindet. Som har anférts i den allminna
motiveringen (avsnitt 7.4) bor skadestindslagens jimkningsregler tillimpas
vid inrikes befordran. En hinvisning till dessa har diirfoér tagits in i 8 §.
Med hinsyn till tilliggskonventionens system att vid beddmandet av i vil-
ken utstrickning jirnvigen fr skadestdndsskyldig hiinsyn skall tas enbart
till graden av villande pa 6mse sidor, miste emellertid en sdrskild jimk-
ningsregel for internationell befordran tas in i lagen. Denna bestimmelse
aterfinns i 12 §. Jag hiinvisar i denna del till specialmotiveringen till dessa
paragrafer.

43

Paragrafen reglerar jiirnvigens ansvarighet fér egendom som resandce
bir pa sig cller medfér som handresgods. Den motsvarar 4§ i
utredningens {orslag.

Utredningen. Vad den resande fir medféra som handresgods framgar
av jiarnvigstrafikstadgan 12 § och av normalvillkoren art. 10. 1 tilliggs-
konventionen pépekas sirskilt att ocksd djur, som den resande for med
sig, skall betraktas som handresgods. Det har emellertid inte ansetts
behévligt att ta in ett sddant pidpekande i lagtexten. Bagage betraktas som
handreséods, dven niir det dr placerat i sidant frin passagerarplatserna
avskilt utrymme i vagnen vilket &r sirskilt avsett fér bagage. Som
handresgods betraktas diiremot inte foremail, som dverldmnas i jirnviigens
vard (Upolletteras™).

Enligt gillande ritt kan jirnviigen i regel ¢j goras ansvarig for sidana
skador som hir avses, om inte skadan visas bero pa villande av jirnvigen
eller dess personal.

Ocksd cnligt det foreliggande forslaget @r jirnviigens ansvarighet for
ifrigavarande skador i huvudsak ett culpaansvar. Ett undantag frin denna
regel framgir emellertid av férsta stycket av denna paragraf. Enligt detta
stycke skall jirnvigen. om den resande tillfogats bade personskada och
sakskada som avser egendom som han bidr pd sig cller medfér som
handresgods, svara for bade personskadan och sakskadan enligt reglerna
for personskada. Jirnvigen avses sdledes i detta fall ha ett objektivt
ansvar dven for sakskada. Denna reglering foljer, vad betriiffar internatio-
nell befordran, av tilliiggskonventionen art. 2 § 1 andra stycket.

Enligt paragrafens endra stvcke skall jirnvigen, nidr den resande
tillfogats sakskada utan samband med personskada, bli ersitiningsskyldig
endast om jirnviigen eller dess personal visas ha varit villande till skadan.
Vad betrdffar befordran som ir underkastad CIV grundas bestimmelsen
pa CIV art. 25§ 2.

Fodr att de stringarc ansvarighetsreglerna i paragrafens forsta stycke
skall bli tillimpliga krivs alt sakskadan uppkommit 7i samband med™ att
den resunde tillfogats personskada for vilken jirnviigen dr ansvarig enligl
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3 §. Det dr diremot inte nddvindigt att personskadan och sakskadan
intriiffat samtidigt eller att sakskadan varit en direkt féljd av den
hindclse som orsakade personskadan. Stadgandet kan tillimpas, dven om
det skulle foreligga ett mera avligset orsukssammanhang mellan person-
skadan och sakskadan, sisom nir en resande blir frinstulen egendom,
som han till f6ljd av personskadan inte kan virja, eller om det dver huvud
taget inte forcligger négot sidant orsukssammanhang, sisom niir handres-
gods miste ges till spillo under réjningsarbetet efter en tigolycka. Ett
orsakssammanhang miste dock foreligga mellan sakskadan och den
hiindelse som orsakade personskadan.

Medan forsta stycket bara omfattar fall, i vilka den skadeorsakande
hiindelsen intriffade nir den resande uppeholl sig i tiget eller befann sig
under pé- cller avstigning, kriivs fér tillimpning av andra stycket inte att
den resande hade sidan kontakt med tiget. Det ricker hir med att den
skadade egendomen fanns pd tiget, nir den hindelse intriffade som
orsakade skadan. Att den resande vid denna tidpunkt hade limnat tiget
t. ex. for att ta en promenad pd perrongen pi en station dir tiget gor
uppehall, saknar i och for sig betydelse. For att ange ansvarsperiodens
lingd anviinds utirycket “under befordringen”. Hirmed bér normalt
forstds tiden frin det egendomen tas ombord pa tiget pa avresestationen
till dess den avldgsnats fran tiget eller till dess skiilig tid darfor gatt till
inda efter framkomsten till bestimmelsestationen. Den tid egendomen
befinner sig utanfor tiget niir den resande byter tig, bor inte anses falla
in under befordringen.

Fér avgorande av frigan om jirnvigen 4r ansvarig f6r sidan sakskada
som det hir dr friga om torde det oftast vara utan belydelse ati faststiilla
om skadan intriffat under befordringen eller ¢j, eftersom grunderna for
jirnviigens ansvarighet 1 bida fallen dr niira nog desamma. Diiremot utgor
det faktum att skadan intriffat under befordringen forutsittningen for
tillimpning av lagforstagets regler om begrinsning av ersittningsskyldig-
heten till visst belopp. Har skadan intrdffat vid annan tidpunkt in under
befordringen kan den skadelidande grunda sina ersdttningskrav pa
reglerna i 1886 ars lag cller eventuellt péd allménna skadestindsregler.

Foredraganden. Som framgar av vad jag har anfort i den allimiinna
motiveringen (avsnitt 7.3) har bestimmelserna i denna paragraf utformats i
enlighet med utredningens forslag. T andra stycket har dock vissa
redaktionella jimkningar féretagits som en {6ljd av den findrade lydelsen
av 3 § forsta stycket. Utredringens uttalanden rérande bestimmelsernas
innebdrd féranleder ingen erinran fran min sida,

58

Paragrafen reglerar jirnviigens ansvar for skada som uppkommit vid
befordran med annat transportmedel som satts in vid tillfiilligt avbrott i
jirnviigsdriften. .

Urredningen. Den foreslagna lagen skall enligt 1§ kunna tilldmpas
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endast pa befordran med jiirnviig eller med sidant befordringsmedel som
enligt den siirskilda fOreskriften i 1 § forsta stycket andra punkten
likstalls med jirnvig, dvs. tunnelbana eller sparviig. I den mén foretag,
som driver sidan befordran, 4tar sig att utfora befordran med annat
befordringsmedel, faller denna befordran utanfor lagférslagets tillimp-
ningsomride. Inncbir é&tagandet, att befordringen helt eller pa viss
striicka skall utforas med buss eller bat, blir den freslagna lagen siledes
inte tillimplig pi buss- cller bitstrickan ens om denna stricka ir en sidan
bil- eller sjéfartslinje, som upptagits pd den av centralbyrin forda listan
6ver linjer som ir understillda CIV. Dédremot avses lagen vara tillimplig
pa fallet att resande befordras i jirnviigsvagn ombord pd tigfirja. I
enlighet med reglerna i 3 § skall emellertid det sirskilda jirnvigsansvaret
gilla endast om skadan uppkom, medan den resande befann sig i
jarnvigsvagnen eller holl pi att stiga av eller stiga pd denna, och endast
om skadan orsakats genom hindelse som sammanhinger med jirnvigs-
driften.

Det kan emellertid intrdffa att en befordran, som skolat utféras med
jirnvig, pa grund av sirskilda omstidndigheter i stillet delvis méste utféras
med annat befordringsmedel. Detta kan t. ex. vara fallel nir ¢n
jarnvigslinje blockerats av ett urspirat tag. | sddana situationer far
vanligen den fortsatta befordringen ske med buss en viss striicka. Det kan
ocksi tinkas fall di den resande far fortsitta firden med bét eller . 0. m.
med luftfartyg.

Vilka regler som bor tilliimpas, om den resande lider skada under sddan
befordran med frimmande befordringsmedel, synes inte vara utan vidare
givet. A ena sidan kan sigas att en resande, som valt atl firdas med
jdrnvdg och dirmed fatl ett sarskilt skadestindsrittsligt skydd, inte till
nigon del bdr berdvas detta skydd enbart av det skilet att jirnviigen for
att fullflja befordringen miste anlita annat befordringsmedel. A andra
sidan kan det innebiira svirigheter att tillimpua for jirnviigsbefordran
avpassade ansvarighctsregler pi andra befordringssiitt.

Med hiinsyn till ovissheten om hur de nu aktuella fallen bor bedémas
har det ansctts nddviindigt att inféra sidrskilda bestimmelser hirom i
tilliggskonventionen. Dessa, som har sin plats i art. 22 § 3, aterges i
forevarande paragraf. '

Bestimmelserna innebiir att resande, som tillfogats personskada eller
sadan sakskada som avses i 4 §, far gora ersitiningskrav gillande mot
jirnviigen, dven om skadan inte uppkommit under jirnvigsbefordran utan
under befordran med annat transportmedel, som jirnviigen varit tvungen
att anlita for att befordra de resande, sedan jirnvigsdriften till f8ljd av
nagon extraordindr omstindighet tillfdlligtvis fatt instillas. Det dr for
uppkomsten av ansvarigheten likgiltigt om jirnvigen sjdlv utfdrt beford-
ringen med det andra transportmedlet eller om denna utférts av niigon av
jamviigen anlitad transport 6r.

Ehuru den skadelidande siledes ocksd i dessa fall kan viinda sig mot
jarnvigen, kan han dock inte i materiellt avseende dberopa de vanliga
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jarnvigsreglerna, Jirnvigen har i stillet att svara enligt de ansvarighetsreg-
ler som giller f6r det anviinda transportmedlet, dvs. dc¢ tillimpliga
ansvarighetsreglerna i bilansvarighetslagen, sj6lagen eller lufifartslagen.
Nir det géller sjdlva talan mot jarnvigen, dr avsikten diaremot att den
foreslagna jirnvigslagstiftningens vanliga bestimmelser skall kunna
tillimpas. 1 de fall som nu ar i friga bor siledes vid talan mot jirnvigen
preskriptionsreglerna i 9 § och forumreglerna i 10 § komma till anvind-
ning, dven om skadestindsanspriket grundas pi exempelvis bilansvarig-
hetslagen. Detta ger den skadelidande en férmanligare stiillning dn om
ocksd i nu nimnda avsecnden bilansvarighetslagens bestimmelser skulle
ha gillt. Vid internationell befordran bdr ocksd reglerna i 15-17 §§
(16—18 §§ i det remitterade forslaget) tillimpas.

Har befordringen mecd det andra transportmedlet utférts av annan dn
jirnvigen, foreligger inie nagot hindcr for den skadclidande att rikta sina
ersittningskrav mot den, som enligt de regler som giller for det anviinda
transportmedlet dr ansvarig for skadan, i stdllet f6r mot jirnvdgen. For
sadant krav giller dock i alla delar reglerna for det ifrigavarande
befordringsmediet.

Remissyttrandena. SJ pipekar att utredningens lagfSrslag uppvisar en
mindre avvikelse frin tilliggskonventionens bestimmelse. Utredningens
lagforslag anger att jirnvigen varit nddsakad att befordra resandena med
annat transportmedel. Vad jirnvigen finncr sig nédsakad till enligt
konventionstexten dr inte alt utféra befordringen med annat transport-
medel utan atlt avbryla jirnvigsbefordringen. Regeln i tilliggskonventio-
nen giller siledes vid det faktiska forhallandet att jirnviigen utfor eller
later utfora ersittningsbefordringen oavsett om den idr nddsakad hirtill,
cnligt SJ.

Foredraganden. 1 denna paragraf, som motsvarar tilliggskonventionens
art. 22 § 3, regleras det fallet att jirnvigen blir tvungen att tillfilligt
avbryta jirnvigsdriften och till f6ljd hiirav befordrar eller later befordra
den resande med annat transportmedel. For skada som uppkommer
under sddan ersittningsbefordran ir jirnvigen ansvarig enligt de regler
som giller for det anviinda transportmedlet. De i denna lag meddelade
preskriptions- och forumreglerna skall dock tillimpas vid talan mot
jarnviigen. Den av utredningen foreslagna lydelsen har undergitt en
mindre redaktionell jimkning med anledning av vad SJ pipekat. I art. 22
§ 3 foreskrivs ocksd att vissa andru processuella bestimmelser skall
tillimpas vid talan mot jirnvégen i fall som nu avses. Hiremot svarande
bestimmelser har i lagférslaget tagits uppi 19 §.

Bestimmelserna 1 denna paragraf och 19 § ar bura tillimpliga niir yttre
omstiindigheter, t. ex. blockering av banan pid grund av tadgurspirning
cller snoras, gor det nodviindigt atl avbryta jirnvigsdriften. Det kan
emellertid ocksd férckomma att jirnviigen av fdretagsckonomiska,
servicebetonade eller andra icke tvingande orsaker ersitter jirnvigsbe-
fordran pi nigon stricka med annat transportmedel, t. ex. di anslutande
tig inte invintat vid forsening. Vilka regler som skall gilla i sidana
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situationer besvaras inte i tilliiggskonventionen. Jug anser det inte heller
pikallat att reglera denna friga i lagen. Nigon storre praktisk betydelse
har den inte cftersom ersiittningsbefordran niistan alltid utférs med bil
eller buss och den resandes ritt {ill ersdtining i sadant fall dr tryggad
genom trafikskadelagstiftningen. Skulle undantagsvis en ersdttningsbe-
fordran utféras med fartyg eller flyg kun det emellertid intriffa att en
tilldimpning av §j6- resp. luftfartslagens bestimmelser om ansvarighet och
beloppsbegriinsning av ansvaret leder till att den skadelidande {érsirtts i
en simre situation dn om jirnvigen varil ansvarig enligt jirnviigsansvarig-
hetsreglerna. I siidant fall bor jirnviigens ansvarighet Kunna regleras enligt
Jarnvigsansvarighetslagen, varvid dess ansvarshestimmelser {ar tilldmpas
analogt pi det andra transportmedlet.

For det fall, slutligen, att det redan vid resans bdrjan statt klart att
befordringen cller en det av denna skulle komma att utféras med annat
transportmedel — dvs. i praktiken oftast med buss  fir det anses att ett
avtal om s. k. kombinerad befordran har ingatts. 1 sadant fall skall
givetvis jirnvigsansvarsreglerna tillimpas bara pad skador som intriffar i
sumband med jirnvigsbefordringen.

63§

Paragrafen reglerar jirnvigens ansvar for personal och andra medhyjil-
pare.

Utredningen. Paragrafens regler aterspeglar innchallet i tilliggskonven-
tionen arl. 11, som ordagrant éverensstimmer med CIV art. 39 och i sak
ocksi med CIM art. 39. Den reglering paragrafen innchiller har linge gillt
enligt jiirnvigstrafikstadgan och aterfinns i 1966 irs stadgs 1 8 §.
Regleringen innebir, att jirmvigen blir ansvarig {6r varje itgird eller
underlitenhet, som foretas eller begas i tjiinsten av jirnvigens anstillda
eller av andra, som jirnviiger: anlitar som medhjilpare i jirnvigsdriften.

Den ansvarighet som piliges jirnvigen genom detla stadgande kan
mahinda tyckas vara mycket omfattande. I sjilva verkel torde emeliertid
stadgandets rickvidd vara ganska begriinsad.

Nir det giller personskada foreslas jirnviigen fa ett i princip rent
objcktivt ansvar. Den avgdrande frigan blir om den skadcorsakande
hindelsen sammanhiinger med jirnviigsdriften. Ar detia fallel, kommer

det i och for sig inte att spela nigon roll om skadan beror pi brister i
jarnvigsanliggningen, i den rullande matericlen eller i personalens siitt att
skota sin tjinst. Ocksa i frags om personskadu har emellertid férevarande
stadgande intresse satillvida som det rycker undan varje grund for ett
antagande, att jirnviigen skulle kunna till ansvarshefrielse enligt 3 § andra
stycket dberopa, alt skadan orsakats av frimmande inverkan pi jirnvigs-
driften, t. ex. niir jirnviigen pd sitt niit anviint en jirnvigsvagn, som tillhor
en annan jarnviig, och skadan vallats av denna jirnvigs personal.

Storre betydelse har emellertid fOrevarande paragraf nir det giller
sakskada, dvs. skada pa egendom som den resande bar pd sig eller
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medférde som handresgods. Har sadan skada uppkommit utan samband
med personskada, skall jirnviigen enligt 4 § andra stycket i forslaget bli
ansvarig “endast om fel cller forsummelse visas ligga jarnviigen till last™.
Dcnna bestimmelse kompletteras nu med fOrevarande stadgande, vilket
ger till resultat, att allt vad jirnvigens medhjilpare gor eller underlater i
tjansten kan tillriiknas jirnvagen. Det bor observeras, att ansvarighet for
jirnvigen inte nodviindigtvis forutsitter att medhjilparen genom sin
atgird eller underlatenhet forfarit culpdst. Omstiindigheterna kan vara
sidana att man. trots att medhjilparen maste anses vara utan personlig
skuld till skadan, fir betrakta hans handlande cller underlitenhet som ett
fel eller en Tdrsummelse frin jirnvigens sida gentemot den resande.

Den ansvarighet som jirnviigen genom denna paragraf féreslas fa for
sina medhjilpare gir siledes lingre dn det i skadestindslagen foreskrivna
principalansvaret genom att ansvarigheten kan intriida utan att culpa hos
medhjilparen, anonym culpa cller kumulcrade fe! pévisas. Ocksa i ett
annat avseende gar ansvarigheten enligt férevarande regler liingre én det
nimnda principalansvarel. Ansvarigheten avses nimligen giilla alla med-
hjilpare. inte bara anstiillda utan ocksa sjalvstindiga medhjilpare. Jirnvig
kan i enlighet hiirmed bli ansvarig for skada, som orsakats av frimmande
jirnviig under trafik pa den férstnimnda jirnvigens niit.

Ersittningen vid sukskada foreslds i 8 § andra stycket bli begriinsad
till det maximibelopp som anges diir eller, vad betriffar internationell
befordran, i 13 § (14 § i det remitterade forslaget). Begriinsningsreglerna
avses emellertid inte bli tillimpliga, om skadan astadkommits under
sidana omstiindigheter att uppsat eller grov vardsldshet méste anses ligga
jarnviigen till last. Detta anges ocksd i 8 § andra stycket. Tillimpningen
av denna bestiimmelse férutsiitter - frinsett det foga praktiska fallet att
jirnviigens hogsta organ orsakat skadan uppsatligen cller av grov
vardsloshet - att medhjélpare at jirnviigen villat skadan uppsétligen cller
av grov vardsldshet under sidana omstindigheter att det skadegdrande
handlingssiittet med stéd av bestimmelserna i férevarande paragraf kan
tillriknas jarnvigen.

Jarnvigen kan bli ersdttningsskyldig, dven nir tredje man har orsakat
skadan uppsitligen eller av grov vardsloshet. Dettla blir fallet, niir den
skadcorsakande hiindelsen framkallats av tredje mans uppsatliga eller
grovt virdslésa inverkan pa jarnvigsdriften och jirnvigen inte lyckats
undvika denna inverkan eller forebygga dess foljder. trots att jirnviigen
med rimliga dtgirder skulle ha lyckats med detts. For sakskada som
uppkommit under dessa omstindigheter svarar jirnvigen emellertid
endast med begriinsat belopp. Som motsitiningsvis framgiir av férevaran-
de paragraf kan niimligen tredje mans uppsit eller grova virdsloshet inte
tillriknas jirnviigen.

I tilliggskonventionen art. 11 andra stycket anges uttryckligen att
jarnvigen inte svarar for sina anstdllda ndr dessa pd resandes begiiran
tillhandagir med nagon tjlinst som det inte Aligger Jirnviigen att limna.
Nagon sidan uttrycklig bestimmelse har inte tagits med i lagforslaget,
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men det sakliga syftet med konventionsbestimmelsen har tillgodosetts
genom att ilagtexten sdrskilt pdpekats, att jirnvigens ansvarighet for sina
anstillda endast giller dessas handlande i tjinsien. Si som lagtexten
utformats giller denna begransning inte bara de i art. 11 andra stycket
angivna fallen utan generellt f6r medhjiilpares agerande. Det skulle kunna
tidnkas att denna begrinsning gir liingre 4n konventionsférfattarna avsett;
det har niimligen hiivdats att man i art. 11 forsta stycket gjort en skillnad
mellan jdrnviigens anstiillda 4 cna sidan och dess 6vriga medhjilpare i den
andra. Denna skillnad “skulle innebira, att jirnvigen i friga om
sistnimnda grupp skulle svara for medhjilparens édtgirder eller under-
latenheter, endast i den mén dessa varit forknippade med utférandet av
den aktuella befordringen, medan diremot ansvarighet for anstilldas
forfaranden skulle foreligga, dven om den anstillde inte haft nigonting
med befordringen att gdra. Enligl utredningens mening kan emellertid en
ordning, cnligt vilken jirnvigen skulle bli ansvarig for sina anstiilldas
forfarande, dven nir den anstélide enligl vanligt synsiitt upptrider som
resande eller som ¢n utomstiende tredje man, inte rimligen antas vara
avsedd. Frin prakiisk synpunki torde fragan vara foga betydelsefull,
eftersom det sillan torde intriffa att jdrnviigsanstillda utom tjinsten
inverkar pi jirnviigsdriften.

Féredraganden. linligt denna paragrafl ir jirnvigen ansvarig f6r varje
dtgird eller underlatenhet i tjinsten av den som ir anstéiilld hos jirnvigen
eller cljest anlitas for jirnvigsdriften. Jag ansluter mig till vad utred-
ningen anfdrt angiende denna bestimmelse. T sammanhanget vill jag
erinra om att jag anser atf uttrycket “jirnvigsdriften” bor ges en néagot
mera exiensiv tolkning dn utredningen har férordat — jimfor specialmoti-
veringen till 3 §.

78

Paragrafen hiinvisar i friga om atomskada till siirskilda bestimmelser.

Utredningen. Enligl tilliggskonventionen art. 23 skall konventionens
regler om jdrnvigens ansvarighet for skada inte tillimpas, om skadan
uppkommit till foljd av atomolycka och innehavare av atomanliggning
cller annan person iir ansvarig for skadan enligt en konventionsstats regler
om atomansvarighet. Tillfogas en resande i samband med internationell
befordran i Sverige cller pd firju, som for svensk flagg. skada till f6lid av
en atomolycka under siadana omstindigheter att jirnviigens ansvarighet
inte dr utesluten enligt 3 cller 4 §, skall sdledes jirnvigen #nda inte kunna
gorus ansvarig, om ersdttning for skadan kan kriivas av annan i enlighet
med atomansvarighetslagen (196%:45) cller den motsvarande lagstifining i
frimmande konventionsstat som dr tilliimplig.

Redun enligt nu  gillande lagstifining &r jirnvigen befriud frin
ersiittningsskyldighet {6r atomskada i de fall dit atomansvarighetslagens
kanalisationsregler medfor, att ersittningsskyldigheten liggs pi nigot
annat rittssubjekt, Detta anges 1 1886 ars lag genom en i 12 § andra
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stycket upptagen erinran av innehall att sdrskilda bestimmelser giller
om atomskada. En motsvarande erinran aterfinns i 77 § jirvigstrafik-
stadgan.

Enligt konventionen skall jiirnviigsansvarigheten, som nimnts, falla
bort inte bara nir atomansvarighetslagen ir tillimplig utan ocksd nir den
skadelidande dr berdttigad till ersiittning enligt frimmande konventions-
stats regler om atomansvarighet. Teoretiskt sett skulle saledes titliggskon-
ventionen art. 23 limna ett nigot storre utrymme f6r ansvarsbefrielse for
jarnviigen in vad de nyssnimnda lagrummen ger vid handen. Emellertid
maste det vara en férsvinnande liten risk att skador -- t. cx. under en
svensk tdgfirjas uppehdll i utlindsk hamn - tillfogas jirnvigspassagerare
under sidana omstindigheter att uilindsk atomansvarighet kan komma i
friga utan att jirnvigen undgir ansvarighet enligt de vanliga ansvarsfri-
hetsgrunderna. Utredningen anscr didrfor, att det {6r Sveriges del inte
finns nigot praktiskt behov av foreskrifter om ansvarsfrihet for jirnviigen
vad betriffar skada som omfattas av frimmande konventionsstats
atomansvarighetslagstiftning. I forevarande paragraf har i enlighet hiirmed
endast inforts en erinran av det slag som aterfinns i 12 § andra stycket
1886 irs lag och 77 § jirnvigstrafikstadgan.

Foredraganden. Atomansvarigheislagen innchaller speciella regler om
ersiittning for atomskada. Lagen innebir i korthet att sddan skada skall
pi objektiv grund ersiittas av innehavare av atomanliggning, alt ersiitt-
ningsansvaret idr begrinsat men till mycket héga belopp samt att
anliggningsinnehavaren i princip dr skyldig att tdcka sin ansvarighet
genom ansvarsforsikring cller likvirdig sidkerhet. Vid transport av
atomsubstans skall i vissa fall fraktfdraren vara ansvarig i stillet for
innehavaren, varvid bestimmelserna i lagen om innehavaren i stillet avser
fraktiéraren, Lagen innehdller vidare regler som mycket sndvt begrinsar
mojligheterna for en skadelidande att begiira skadestind for atomskada
av gnnan in atomanliggningsinnehavare. Lagens bestammelser iir grun-
dade pd den s k. Pariskonventionen om skadestdndsansvar pd atom-
energins omride. Sverige dr bundet av denna konvention. .

[ enlighet med utredningens Overviganden har i denna paragraf tagits
in en erinran om denna specialreglering av ansvarighet (6r atomskada.

Ersittningens storlek m. m.
88§

Paragrafen hiinvisar betriffande skadestindetls bestimmande till skade-
stindslagens bestimmelser. Vidare ges en regel om beloppsbegriinsning av
jArnviigens ansvarighet vid sakskada.

Utredningen. Har en resande lidit kroppsskada eller eljest tillfogats
nagot fysiskt eller psykiskt men, skall jirnvigen, om den befinns vara
ansvarig for skadan, enligt tilliggskonventionen art. 4 ersitta den resande
dels hans kostnader fér behandling och vird, diiri inbegripct transport-
kostnader, dels den férust han lider genom minskning eller bortfall ay
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arbetsférmiga eller genom att hans levnadskostnader dkas till foljd av
skadan. De skadestandsposter som idr uppriknade i art. 4 iterfinns
samtliga i 5 kap. 2 § skadestindslagen.

Enligt tilliggskonventionen art. 5 skall det bero pé innehillet i nationell
ritt om ersiittning skall limnas fér andra former av skada in sddana som
enligt art. 3 och 4 ovillkorligen skall ersiéittas. Bland de skadetyper som
silunda skall anses ersiittningsgilla endast under forutsitining att crsiitt-
ningsskyldighet #r foreskriven i tilliimplig nationell lag- mirks sveda och
viirk samt lyte och annat stadigvarande men. For dessa skadetyper dr
ersittningsskyldighet foreskriven i skadestandslagen S kap. 2 §. Nagra
ytterligare skadetyper med aktualitet i detta sammanhang torde den
svenska skadestandsritten inte erkiinna.

En beskrivning av vilka skador som skall crsittus enligt tilliggskonven-
tionen art. 4 och 5 forde siledes for svensk ritts del kunna géras genom
en hinvisning till 5 kap. 2 § skadestindslagen. En sddan hinvisning har
dirfor intagits i fdrsta stycket av férevarande paragraf.

Vad betriffar ersittningsskyldighetens omfattning nir resande dédats
féreskrivs i tilldggskonventionen art. 3 § 1, att alla nddviindiga Kostnader
som orsakats av dodsfallet skall ersiittas, i forsta hand kostnaderna for
transport av den déde och begravningskostnaderna. Om olyckan inte
omedelbart medfort ddden, skall sjilvfallet erséittning enligt reglerna i art,
4 kunna komma i fraga. Lnligt art. 3 § 2 skall jirnviigen, om nagon,
gentemot vilken den ddde hade cller framdeles skulle komma att fa laglig
underhallsskyldighet, till foljd av doédsfallet férlorat sin forsorjare, limna
ersiitttning ocksa for denna forlust. Underhdll den omkomne nagon utan '
att laglig skyldighet hirtill forelag, skall ritten till ersittning for
underhill, som bortfallit till foljd av dédstallet, beddmas efter nationell
tag.

Ehuru ultryckliga bestimmelser om ersiittning for bl. a. begravnings-
kostnader for niirvarande saknas i svensk skadestiandsriitt, rader det ingen
tvekan om att denna har summa innehall som tilliggskonventionen, niir
det giller skyldigheten att ersitta de kostnader som dédsfallet fram-
tvingar. Av de nya bestimmelser som pi denna punkt foreslds av
skadestindskommittén (SOU 1973:51) kommer detta att frumga klart.
Niir det giller cfterlevandes ridtt till ersittning for forlorat underhdll kan
det diremot ifrigasiittas om inte svensk lag intar en mera restriktiv
stindpunkt in konventionen. Det kan niimligen gdras gillande att
konventionen med hiinsyn till ordalydelsen iart. 3 § 2 ir att forsté si, att
en efterlevande, till vilken den omkomne i sin livstid Fimnat underhall i
dverensstiimmelse med en honom aliggande underhallsplikt, skall sa linge
det kan antas att underhdllsplikten skulle ha bestitt vara berdttigad till
ersiittning for det mistade underhillet, oavsett om den efterlevande pa
annat sitt kunnat 1a sin forsdrining. Skulle denna tolkning av tilliggskon-
ventionen art. 3§ 2 vara riktig, skulle den efterlevandes ritt till
skadestand vara viisentligt stérre enligt denna bestimmelse in enligt de
motsvarande svenska reglerna i skadestindsfagen 5 kap. 3 §.
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Efter en nirmare analys av konventionsbestiimmelsen (jfr. betinkandet
s. 118—120) finner utredningen emellertid att det synes rimligast att utgi
frin att denna endast tastslar prinéipcn om att ritt till ersdttning for
forlust av forsOrjare foreligger men all de niirmare torutsittningarna for
denna skadestandsriitt skall bedémas enligt den nationclla lugen. Utred-
ningen férestar diicfor, att konventionsbestiimmelserna i art. 3 § 2 aterges
genom en hiinvisning till skadestindslagen 5 kap. 3 §. Om detta lagrum
framdceles ersitts med de av skadestandskommittén toreslugna nya
reglerna om {Orsorjurskada kan hidnvisningen, utan att detta synes orsaka
nigon konflikt med konventionen, findras att avse dessa regler. Ndr man {
enlighet med dessa regler skall ta hinsyn till “den efterlevandes formaga
och mojtigheter” att sjilv bidraga till sin fdrsdrjning, méiste man
emellertid enligt utredningens mening i fall som omfattas av konventio-
nen sirskilt beakta de sedviinjor och sociala viirderingar som rader i den
skadelidandes hemland. .

Av de tre ansvarsfrihetsgrunder som anges i tilldggskonventionen art, 2
avser den i artikelns § 3 upptagna grunden, att den resande sjilv
medverkat till skadans uppkomst. Lnligt niimnda paragraf borifaller
jirnviigens ansvarighet for skada, som asamkals resande, i samma min
som skadan beror pa fel eller férsummelse av den resande sjilv eller pa ett
beteende frin hans sida, som inte motsvarar en resandes normala
beteende.

Konventionens uttryck un comportement . . . qui n'est pas conforme
3 la conduite normale des voyageurs™ Kan synas mingtydigt och skulle
mihiinda kunna foranleda missuppfattningen att ritten till skadestind
skulle forutsiitta ett ménsterupptérande av varje passagerare. Av konven-
tionens férarbeten framgar emcllertid klart, att uttrycket syftar pa
sidana beteenden som allmint sett dr atl betrakta som culpdsa men som i
det siirskilda fallet inte kan tillriknas den resande som culpa, dirtdr att
denne inte varit tillriiknelig. Som exempel pi beteende, som utan att vara
culpdst i den mening som hir angivits medfor ansvarsbefriclse for
jarnviigen, nimns att e¢n sinnestdrvirrad person stértar sig ut frin det
farande tiget. I friiga om sidana skadeorsakande beteenden av otillriikne-
liga personer anviinds i skadestindslagen 2 kap. 2 och 3 §§ termen
“villande™ pd summa siitt som nidr det giller motsvarunde beteenden av
tiltrikneliga personer. Det synes didrfér inte finnus nidgon anledning att i
lugtexten sirskilt nimna fallet att ansvarsbefrielse grundas pi den
resundes “onormala beteende™.

Det faktum att den resonde genom oriktigt beteende sjilv medverkat
till skadan utgdr. som nimnts, enligt konventionens systematik en
ansvarsfrihetsgrund. Skulle konventionens systematik foljas pa denna
punkt, horde regleringen av foljderna av den resundes medverkan till sin
skada i lagforslaget ha sin plats i 3 § andra stycket. I svensk riitt brukar
man emellertid i nwldvcrkun_.\'fullcn anviinda den konstruktionen, att
ansvarigheten i princip star fast men atl ersiittningen jiimkas till sin
storlek, stundom sa mycket att ingenting alls fterstir fér den ansvarige



Prop. 1975/76:7 80

att betala i skadestind. De bida nimnda konstruktionerna leder till
samma resultat, och utredningen har ansett det limpligast att utforma
ifrigavarande regler i enlighet med den traditionella svenska tekniken.
Regleringen av jirnviigens ansvarighet for skada, till vilken den resande
sjiilv. medverkat, foreslis sdledes ske genom en jimkningsbestimmelse,
vilken bor placeras bland reglerna om beridkning av skadestindets storlek.

Vid beddmningen av frigan om jirnvigen helt eller delvis skall ga fri
frin skyldighet att ersitta skada, till vars uppkomst den resande sjilv
medverkat, skall man enligt konventionen uteslutande ta hinsyn till
vilken betydelse den resandes betcende haft f6r skadans uppkomst. Pé
motsvarande siitt har graden av den skadades medverkan till skadan varit
del avgdrande i den hittillsvarande tillimpningen av de svenska medval-
landereglerna, vilka nu iterfinns i skadestindslugen 5 kap. 5 §. Det
forefaller dirfér naturligt att fragan, vilken inverkan den resandes eget
villande skall ha pd jidranviigens crsittningsskyldighet, regleras genom en
hinvisning til nimnda lagrum. Detta bdr enligt utredningen kunna ske
dven om bestimmelsen fir det innchill som skadestindskommittén
foreslagit i betiinkandet SOU 1973:51.

Konventionen innchiller intc nidgra foreskrifter om grunderna for
beriikning av ersiittning for sakskada. Dirmed dr det Klart att nationell
ratt skall tillimpas i detta avseende. Nir det giller handresgods kan de
indirekta skadorna ibland vara relativt betydande. I likhet med vad som
giller enligt allmiinna regler men i motsats ill vad ofta ir fallet inom
transportriitten bér sidan skada betraktas som ersitiningsgill, och detta
bor komma till klart uttryck i lagtexten. I enlighet hirmed har
utredningen i forsta stycket av fSrevarande paragraf ocksd tagit upp en
hinvisning till skadestandslagen 5 kap. 4 §.

Utredningen foreslar i andra stycket av denna paragraf en regel
av innebdrd, att jirnvigens ansvarighet f6r sakskada blir begriinsad till
5 000 kr. per resande. Betriffande sakskada som omfattas av tilliggskon-
ventionen foreslds undantagsbestimmelser i 13 §, enligt vilka maximibe-
loppet i stiillet skall vara 2 000 francs, vilket for nirvarande fir anses
motsvara i det ndirmaste 3 600 kr.,

Reglerna om begriinsning av ansvarigheten foreslds emellertid ¢j bli
tillimpliga nir skadan orsskats pi sadant sitt att uppsat cller grov
virdsloshet kan ldggas jirnviigen till last. Att [ull ersitining skall utga vid
de nimnda altvarliga formerna av villande f6ljer vad betriffar internatio-
nell befordrun av tilliggskonventionen art. 8. Motsvarande regler iter-
finns pa de flesta hall i den transportrittsliga lagstiftningen, bl. a. i
jarnviigstrafikstadgan.

Remissyttrandena, SJ konstaterar att det finns skil att ifragasitia om
hiinvisningen till skadestindslagen medfor 6vertagande fullt ut av
konventionsinnehallet | friga om skadestindsberikningen vid forsorjar-
skador. Vad utredningen anfor till st6d for sin slutsats att sa iinda skulle
vara fallet finner SJ inte dvertygande. Enligt SJ:s mening — som ocksa
synes sammanfalla med den tolkning varit centralbyrin givit sitt forord
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bygger konventionen pa den uppfattningen att den lagliga underhalls-
plikt som avses i art. 3 § 2 bestims av lillimpligl personalstatut. Det
finns dirfor risk att en tilimpning av den svenska skadestindslagen i
denna del kan innebiira bristande uppfyllelse av konventionen?

Foredraganden. Sedan utredningen lade fram sitt betinkande har i
prop. 1975:12 foreslagits dndringar i skadestindslagen pid grundval av
skadestindskommitténs betinkanden (SOU 1971:83) Skadestind 111 och
(SOU 1973:51) Skadestand V. Lagindringarna f6reslds trida i kraft den 1
januari 1976. Da de i vissa hinseenden avviker fran sivil gillande ratt som
skadestindskommitténs [Orslag har vissa dndringar i utredningens forslag i
denna del blivit nédviindiga.

5 kap. skadestindslagen har i {Orslaget fitt rubriken “"Skadestindets
bestimmande”. Kapitlet upptari | § regler om skadestandets omfatining
vid personskada. Ersittning skall utga for sjukvirdskostnad och andra
utgifler, inkomstférlust, sveda och virk, lyte eller annat stadigvarande
men samt oligenheter i Svrigt till f6ljd av skadan. Enligt tilliggskonven-
tionens art. 4 skall ersidttningen omfatta nédviindiga kostnader, sirskilt
kostnader for vard och transport, gottgirelse for inkomstbortfall till foljd
av forlorad cller nedsatt arbetstérmiga och for Skning av levnadskostna-
derna. I den min nationell lag si fOreskriver mé enligt art. 5 iven
ersittning for andra skador, sasom for sjilsligt lidande, sveda och viirk
och forindring 1 utseendet utgh. Skadestandslagens reglering dr hir mer
vittgiende in de tvingande reglerna i tilliggskonventionen. Nigot hinder
mot att ange ersittningsskyldighetens omfatining genom en hiinvisning
till denna paragraf i skadestandslagen foreligger dirfor ¢j.

['5 kap. 2 § skadestindslagen f&reslas regler f6r det fall personskada
lett till déden. Ersittning utgir di for begravningskostnad och, i skilig
omfattning, annan kostnad till foljd av dodsfallet samt forlust av
underhall. T paragrafen stadgas dessutom att ersiittning fér férlust av
underhill tillkommer efterlevande som enligt lag hade ritt till underhall
av den avlidne cller som eljest var beroende av honom for sin férsérjning,
om underhall utgick vid tiden foér dédsfallet eller om det kan antas att
underhall skulle ha kommit atli utgd inom en nira framtid direfter.
IForlusten ersiitts i den omfattning som dr skidlig med hinsyn till den
efterlevandes formiga och mojligheter att genom cget arbete eller eljest
sjdlv bidra till sin forsérjning. Tilliggskonventionens art. 3 féreskriver att
ersiittningen skall — férutom de betriffande personskada upptagna
posterna om ddden ¢j varit dgonblicklig — omfatta nédviindiga kostnader
som fdranletts av dddsfallet, sisom kostnaderna for transport av
kvarlevorna, begravning och eldbegingelse, samt forlust av underhall for
person, gentemot vilken den déde var eller i framtiden skulle ha blivit
underhallsskyldig enligt lag och som genom dd&dsfallet berdvas sitt
underhall. T friga om ersittningskrav av nigon, som den resande, utan att
vara forpliktad dirtill enligt lag, atagit sig att underhdlla, skall enligt
konventionen nationell lag tillimpas.

Sivil utredningen som SJ har uttryckt tvivel om skadestindslagens
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reglering hiir dr konventionsenlig. Utredningen har dock slutligen stannat
for att si torde vara fallet. Den har di utgit( fran att art. 3 endast fastslir
principen att ritt (il ersiittning tor forlust av underhdall foreligger men att
de nirmare forutsittningarna for denna ritt till skadestind skall bedémas
enligt nationell lag. Tydligt dr - som utredningen har framhadit — att
nagon lingtgicnde enhetlighet i skadestindsberikning for forlust av
underhill inte fOreligger ens inom Viisteuropa. Det idr dven klart att
konventionen infe minst pi denna punkt tolererar stora differenser med
hiinsyn till skilda linders nationella lag. [ art. 18 § | sigs sdlunda
generelll att nationell lag giller i den man tillimpliga regler saknas i
konventionen och i art. 6 § 2 sigs att storleken av bland annat ersdtining
for fordust av underhdll skall bestimmas ctter nationell lag. Med hiinsyn
hirtill bitriider jag utredningens standpunkt att en hinvisning ill
skadestindslagens bestimmelser om skadestind vid dddsfall dr {orenlig
med konventionen. Som SJ har papekat kan frigan om vem som ir att
anse som {orsdrjare komma att beddmas enligt utlindsk riitt pa grund av
gillande internationellt privatrittsliga regler medan skadestindsfrigan
bedéms enligt svensk riitt. Vid skadestindsberikningen miste vidare, som
ocksd utredningen papekar, hinsyn tas till sedviinjor och sociala virde-
ringar i den skadelidandes hemland. Siddana faktorer kan exempelvis
piverka beddmningen av en efterlevande makes mdjligheter att sjilv bidra
till sin fOrsérijning.

S kap. 3 § skadestindslagen ger regler om avriikning for vissa slag av
{Orsiikringsersiittningar m. m. vid bestimmandet av ersiitining for in-
komstforiust eller {6rlust av underhall. Konventionen saknar motsvaran-
de regler. Art. 6 § 2 ger emellertid majlighet att ge bestimmelser om
storleken av ersiitining av f6revarande slag i nationell lag. I'n hdnvisning
till denna paragraf i skadestindslagen bdr didrfér gdras.

5 kap. 4 § stadgar att ersiittning f6r framtida inkomst{érlust eller
forlust av underhall faststills i form av livrinta, engingsbelopp cller en
kombination av livrinta och engingsbelopp men att, om infe sirskitda
skdl talar emot det, liveinta skall viilljas om crsiittningen ir av viisentlig:
betydelse for den skadelidandes f6rsérjning. Puragrafen ger diven mojlig-
het att utbyta faststilld liveinia mot engingshelopp. Hiir dverensstimmer
skadestindslagen ej med tilliggskonventionen, som i art. 6 § 1 foreskriver
atl ersiittning for inkomstforiust, dkning av levnadskostnader och férlust
av underhill skall utgi som engangsbelopp. om den skadelidande ej begir
att ersiittningen skall utgd som livriinta. Liksom utredningen anser jag att
den allmiinna skadestindsriittens regler bhiirvidlug bor giilla vid inrikes
befordran. Detta nGdvindiggdr en siirregel for internationell befordran
vilken aterfinns i 13§,

5 kap. 5§ ger mjlighet tll omprévning av ersiitining for inkomstfér-
lust eller térlust av underhall. Fér iindring kriivs att de férhillanden som
har legat till grund f&r ersiitiningens bestimmande viisentligt har findrats.
Frsittning som faststillts i form av cngingsbelopp kan bara idndras i
héjande riktning. Parugrafen hiinvisar vidare till de sirskilda bestimmelser
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som giller for indexreglering av skadestindslivridntor. Dessa bestimmelser
ligger helt inom det omridde som konventionen avsett skola regleras
genom nationell lag och detl dr naturligt att de genom hinvisning gors:
tilliimpliga dven pd jdrnvigsskador av aktuellt slag. Frigan om ritten till
omprovning kan preskriberas och vilken preskriptionstid, som i sd fall
skall gilla, fir — som jag anfort i prop. 1975:12 (s. 225) - tas upp i
sumband med pdgiende dversyn av reglerna om fordringspreskription.

5 kap. 7§ anger skadestandets omfattning vid sakskada. Sadant
skadestind skall omfatta ersittning for sakens viirde eller f&r reparations-
kostnad och virdeminskning. Vidare utgar ersdttning for annan kostnad
till £51jd av skadan samt t6r inkomstforlust eller intring i niringsverksam-
het. Motsvarande bestimmelser saknas i konventionen. Aven i denna del
bér skadestindslagens regler gilla och en hiinvisning till 5 kap. 7 § har
diirfdr tagits in i denna paragraf.

En hiinvisning till hela 5 kap. skadestandslagen skulle férutom nimnda
bestimmelser komma att inbegripa 5 kap. 6 §, som upptar regler om
publicering av dom vid skadestindsskyldighet pa grund av drckrinkning
och dylika brott. Denna bestimmelse saknar betydelse i jirnviigsskade-
mil. Jag foredrar trots detta att ge en hinvisning till hela 5 kap.
skadestindslagen for att pa ett enkelt sitt visa att skadestindslagens
regler om skadcstiindets bestimmande géller dven i mal som avses i
lagforslaget.

Férutom i S kap. foreslds i prop. 1975:12 regler i 6 kap. skadestinds-
lagen som Kuan pdverka skadestandets storlek. Jag finner hir anledning att
kommentera reglerna om jimkning pd grund av medvallande eller med
hiinsyn till den skadestandsskyldiges ekonomiska forhillanden samt om
solidariskt skadestindsansvar (6 kap. 1-3 §§).

Tilliggskonventionen har i art. 2 § 3 en bestimmelse som fritar
jirnviigen frin ansvarighet i den min olyckshindelsen beror pa fel eller
tdrsummelse av den resande celler pi ett beteende av denne, som avviker
frin resandes normala beteende. Som utredningen har klarlagt avser
formnuleringen “avviker fran resandes normala beteende™ ctt beteende
som objektivt sett framstir som culpdst men som inte kan tillriknas den
resunde med hiinsyn till hans mentala tillstdind c. d. Konventionens
konstruktion med medvallande som ansvarsfrihetsgrund dverensstimmer
inte med vad som ir brukligt inom svensk skadestandsriitt, dir medvallan-
de i stillet betraktas som ¢n jaimkningsgrund. Som utredningen framhallit
leder detta i huvudsak till samma resultat i praktiken. Sakligt sett skiljer
sig emellertid den i prop. 1975:12 fOreslagna regeln om jamkning pa
grund av medvillande savitt avser personskada markant fran tilliggskon-
ventionens bestimmelse. 1 6 kap. 1 § skadestindslagen sdgs att skade-
stind kan jimkas om villande pa den skadelidandes sida medverkat till
skadan. Skadestind med anledning av personskada far dock jamkas
cndast om den skadelidande sjilv uppsatligen eller genom grov vardslés-
het har medverkat till skadan. Skadestind med anledning av att nigon
har dédats kan dessutom jimkas om den avlidne uppséatligen har
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medverkat till dédstallet. Slutligen sdgs att jimkningen sker efter vad som
ir skiligt med hinsyn Ull graden av vallande pi Omse sidor och
omstindigheterna i ovrigt.

Den begrinsning av mojligheten till jimkning pd grund av medvillande
vid personskada som indringarna i skadestandslagen innebir medtér en
viisentlig forstirkning av den skadelidandes stillning. Denna reglering bor
enligt vad jug har antodrt i den allmdnna motiveringen (avsnitt 7.4) sa
lingt som mojligt fd tillimpning idven vid jirnvigsskadeansvar enligt den
nu aktuella lagen. En hilnvisning till 6 kap. 1 § skadestindslagen har
dirtér tagits upp i denna paragraf. Med hinsyn till konventionens
bestimmelser om verkan av medvillande krivs emellertid en siirregel
hirom betriffande internationell befordran. Denna regel har placerats i
12 §.

Skadestandslagen har dven en allindn jimkningsregel 1 6 kap. 2 §. Den
tar sikte pa sadana fall ndr den skadestindsskyldiges ckonomiska
térhallanden medtor att ett ojimkat skadestand skulle vara oskiligt
betungande. Som jag har anfért i prop. 1975:12 (s. 178) torde det endast
i undantagstall finnas utrymme t6r tillimpning av denna regel pa
omriaden dir skirpt skadestandsansvar utéver vallande giller. | den nu
aktuella lagen f6reslis betritfande sakskada en beloppsbegrinsning som
fir anses utesluta en ytterligare jimkning med hiinsyn till jirnvigens
ckonomi. De flesta av de riittssubjekt, som kan bli skadestindsskyldiga
enligt lagen, har dessutom en sidan ekonomisk stillning att jimkning
redan av den orsaken iir utesluten. Jag har dirfér ansett att en hinvisning
till 6 kap. 2 § skadestindslagen inte bdr tas in i lagen.

6 kap. 3 § skadestindslagen upptar en regel om solidariskt skade-
standsansvar. Som jug har anfért i specialmotiveringen till 3 § kan frigan
om tillimpning av denna bestimmelse uppkomma di savil jirnvigen som
tredje man dr ansvariga for skadan. En hiinvisning till denna paragraf har
dirfor tugits upp hiir.

I enlighet med vad jag nu har antdrt innehiller forsta stycket en
erinran om att 5 Kap. och 6 kap. 1 och 3 §§ skadestindslagen giller vid
bestimmuande av skadestind enligt jirnvigsansvarighetslagen.

[ paragrafens andra styeke dterfinns en regel om beloppsbegrinsning ay
skadestandsansvaret for sakskada. Jirnviigens ansvarighet for sakskada
begrinsas cnligt denna bestimmelse till 5 000 kr per resande. En sidan
ansvarsbegriinsning giller dock inte om uppsal cller grov virdsldshet
ligger jirnvigen till last. Jag hiinvisar i denna del till den allmiinna
motiveringen (avsnitt 7.5). FFér befordran som iir underkastad tilliggskon-
ventionen giller en siirskild regel som tagits upp i 14 §.

Bestimmelser om riittegang m. m.
93

Paragrafen innchaller preskriptionsbestimmelser. Den motsvarar 9 § i
utredningens forslag.
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Utredningen. Vad betriffar internationell befordran mcedfér en svensk
anslutning till tilliggskonventionen att bestimmelserna i denna paragraf
masie sta i Overensstiimmelse med reglerna i konventionens art. 17.
Huvuddelen av dessa rcgler kan enligt utredningens uppfattning med
férdel ges tillimpning ocksi pa inrikes befordran.

I enlighet hiirmed férestir utredningen, att preskriptionsfristerna sivil
vid inrikes som vid intcrnationell befordran skall ha den lingd som anges
i konventionen. T forhillande till gillande ritt innebér detta, sivitt angar
ansprak ph ersiittning fér skada som vid inrikes befordran drabbat den
resande sjiilv, i allmédnhet en forlingning av preskriptionsfristen. Denna
foreslas nimligen for angivna fall bli tre ar. Motsvarande tid ir enligt
1886 ars lag tva ar, men denna tid har i jirnvigarnas normalvillkor vad
betriffar handresgods forkortats till ett 4r, utom niir skadan véllats
uppsitligen eller av grov oakisamhet, i vilka fall preskriptionstiden ir tre
ar.

Enligt konventionen art. 17 § 4 skall preskriptionsfragor avgdras enligt
nationell ritt i den méan de intc regleras i konventionen. Denna innchéller
inte nigra bestimmelser om sittet att avbryta preskriptionen. I friga om
specialpreskription giller cnligt svensk rdtt regelmiissigt att preskriptio-
nen inte kan avbrytas pd annat siitt in genom att talan vicks. Detta bor
uppenbarligen gilla ocksil i detta sammanhang, och texten i forevarande
paragraf har utformats i enlighet hirmed.

Ett utomprocessuellt krav idr siledes enligt reglerna i denna paragraf
inte tillrickligt fér att 4dstadkomma avbrott i preskriptionen. Som
framgar av 17 § (18 § i det remitterade forslaget) stir emellertid ett
sirskilt utomprocessuellt {orfarande till buds for den som vill kriva
ersitining for skada vid internationell befordran. Anlitande av detta
forfarande astadkommer visserligen inte preskriptionsavbrott men med-
tor 1 enlighet med konventionen art. 17 § 2 att den tid, under vilken
kravet prévas av jiirnviigen, inte skall inriiknas i preskriptionstiden. Denna
regel skall enligt forslaget inte gilla vid inrikes befordran. Didremot bor
jirnvigens erkiinnande av krav liksom utomprocessuell forlikning anses
medféra preskriptionsavbrott vid savdl inrikes som internationell beford-
ran.

Betriiffande preskriptionens verkan foreskrivs i konventionen art. 17
§ 3 atl ett preskriberat ansprak inte kan goras gillunde ens genom
genkiromil eller yrkande om kvittning. Denna reglering star i motsitt-
ning tilt hestimmelser i 7 § preskriptionsférordningen (1862:10 5. 1) men
6verensstimmer med vad som ofta giller niir viss kortare preskriptionstid
foreskrivits i speciallagstiftning. Uttryckliga {6reskrifter om att preskribe-
rad fordran inte fir ghras gillande dterfinns t. ex. i 41 § lagen (1974:610)
om inrikes vigtransport och har dven intagits i jirnviigarnas normalvillkor
med stod av 89 § jirnviigstrafikstadgan.

Enligt utredningens uppfattning bor ocksi 1 detta avseende samima
regler gilla for inrikes som fOr internationell befordran. Utredningen
foreslir siledes, att preskriberad fordran inte skall kunna goras gillande
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pd nagol sitt. Det syncs emellertid inte nodvindigt att i lagtexten ta in ¢en
motsvarighet till bestimmelsen i art. 17 § 3. Att preskriptionen avses ha
den angivna verkan uttrycks i den foreslagna lagtexten i stiillet genom a(t
det sdgs vara “ritten att erhalla ersdttning’” och inte blott ritten att viicka
talan som gir férlorad i och med preskriptionen.

Konventionens preskriptionsregler dr, som uttryckligen anges i art. 17,
tillimpliga endast pa ansprak som grundas pd konventionen. Ingenting
hindrar cmellertid att preskriptionsreglerna i den aktuella lagstiftningen
ges ctt vidstracktare tillimpningsomrade. Av skil som nirmare redovisas i
specialmotiveringen till 11 § anser utredningen att de féreslagna preskrip-
tionsbestimmelserna bdr -- oavsett vilken grund som d&bcropas —
tillimpas pi varje ansprik som riktas mot den ansvariga jirnvigen och
angir skada som omfattas av den fOreslagna lagen. Detta anges i
paragrafens inledning.

Remissyttrandena. Hovrdtten for Nedre Norrland delar utredningens
uppfattning att preskriberat ansprak inte bor fa goras gillande ens genom
genkiromal ecller yrkande om kvittning men anser att detta bor ges klart
utiryck i lagtexten.

Féredraganden. 1 denna paragraf foreskrivs att rdtlen att fi ersiittning
av jirnvidgen preskriberas efter tre ar fran det den skadeorsakande
hindelsen intrdffade. Om talan ror ansprak pa grund av att hiindelsen lett
till den resandes dod riknas tredrstiden fran dédsfallet. Sidan talun
preskriberas dock under alla forhéllanden efter fem ar riknat fran det
den skadeorsakande hidndelsen intriiffade. Bestimmelsen dverensstimmer
med utredningens forslag och har nirmare motiverats i det foregiende
(avsnitt 7.6).

Enligt konventionstexten skall preskriptionstiden rdknas fran dagen -
efter olyckshiindelsen resp. dodsfallet. Av forarbetena till konventionen
framgar att hirmed avses att dagen f6r olyckshiindelsen resp. dédsfallet
inte skall inrdknas i preskriptionstiden utan att denna skall 18pa frdn och
med den dirpd foljande dagen. I enlighet med svenskt lagsprik anges
detta i paragrafen genom uttrycket frdn” hiindelsen resp. dodsfallet.

Vad utredningen har anfort angdende avbrott av preskriptionstiden 16r-
anleder ingen erinran fran min sida.

Utredningen har gcnom att ange att ritten till ersiittning ir forlorad
nir talan inte har vidckts inom preskriptionstiden velat markera att pre-
skriberade ansprak inte heller far goras gillande genom genkiromal eller
yrkande om kvittning. Vid remissbehandlingen har hovriitten fér Nedre
Norrland uttryckt 6nskemil om att detta péd ett klarare sitt kommer till
uttryek i fagtexten. Jag har med anledning hirav dvervigtl att inféra ett
nytt stycke motsvarande 41 § tredje stycket viigtransportlagen. Med tan- -
ke pa att det torde vara ytterligt sillsynt att jirnviigen har en fordran mot
den resande och dd en vanlig tolkning av den av utredningen pi denna
punkt {Sreslagna lagtexten ger samma resultat, anser jag emellertid att det
saknas anledning att inf6ra en sadan bestimmelse. ) '

I sak @r jug ense med utredningen om att preskriptionsreglerna bodr vara
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tillimpliga pi varjc ansprak mot den ansvariga jirnviigen som angir skada
som omfattas av denna lag. oavsett om lagen eller andra skadestindsriitts-
liga regler dberopas som grund 6r kravet. Enligt min mening Sljer detta
redan av 11 § som bl. a. foreskriver att lagens regler om forutsittningar
for ansvarighet skall tillimpas dven om anspraket gors gillande pa annan
grund. En uttrycklig crinran hdrom dven i denna paragraf anser jag dirfor
inte behdvlig, Denna friga behandlas ytterligare i motiveringen till 11 §,
till vilken jag hiinvisar.

10 §

Paragrafen ger regler om svensk domsriitt och om laga domstol. Den
motsvarar 10 § i utredningens forslag.

Utredningen. Enligt tilliggskonventionen art. 15 fir talan, som grundas
pa Konventionen, vickas endast i den stat pa vars omrade den resande
kom till skada, om inte.annatl bestimis genom mellanstatlig dverenskom-
melse cller 1 beslul om koncession. Savitt uiredningen kunnat finna giller
inte nigra sidana dverenskommelser eller beslut 161 Sveriges del. Svensk
domstol skall sdledes i princip inte anses behorig att prova tvist, som
omfattas av konventionen. i annat fall iin. di skadan intriiffat pa svenskt
territorium.

Vissa modifikationer i denna regel foljer emellertid av bestimmelsen i
konventionen art. 22 § 2 andra stycket. Enligt denna bestimmelse skall
skada. som intriiffal ombord pa tagfiirja. anses ha intriffat i den stat vars
flagga firjan {or. Svensk domsto!l skall pi grund hiirav anses behdorig att
prova vist rérande skada, som intriffat ombord pa svensk tagfiirja, dven
om skadan intriffal utanfér svenskt territorium. Har skada intriffat
ombord pi {agfirja, som f6r annan konventionsstats flagg, skall 4 andra
sidan svensk domstol anses sakna behdrighet att prova tvist hirom, fiven
om skadan intriffat pi svenskt territorium,

Med stdd  av  tilldggskonventionen art. 22 § 3 kan ansprdk pi
skadeersiittning under vissu forhillanden goras gillande mot jirnvig,
fustiin skadan intridffat under befordran med annat transportmedel in
jarnvig. Dirvid skulle det undantagsvis kunna hinda, att en resande
tillfogas skada, medan han befinner sig utanfor svenskt territorium. Utan
hinder hidrav bdr emellertid svensk domstol vara behorig ati préva tvist
rérande  skadan, om befordringen med det andra transportmedlet
utgjorde en ersiittning for en jarnviigsbefordran som helt eller delvis
skulle ha utfdrts inom Sverige cller f6r en befordran med svensk tigfirja.

V| jorsta stycket av forevarande paragraf har utredningen angett de fall 1
vilka svensk domsritt-enligt det nu sagda bor foreligga. Som framgitt av
den forut limnade redogérelsen iir det endast vid ordinir jirnvigsbeford-
ran som den omstidndigheten att skadan intriffat pa svenskt territorium
dr helt och hillet avgbrande for frigan om-domsritt forcligger i Sverige.
Utredningen har darf6r velat undvika att anviinda begreppet territorium
och har i stillet valt uttrycket “trafik pi svensk bana’ [or att beteckna
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ordinir jirnvigsbefordran inom Sverige. Pa motsvarande sitt anvinds for
tagfirjefallen uttrycket “trafik med svensk tigfirja”. Som synes inrym-
mer detta uttryck inte nagon geografisk begrinsning, men det anger
motsittningsvis, att svensk domsriitt inte kan féreligga i tvist om skada,
som avses i tilliggskonventionen och som intriffat ombord pé utlindsk
tagfiirja, ens om skadan intriffat nir firjan liagi svensk hamn. Att regeln
om svensk domsritl i tvist om skada i trafik pd svensk bana cller med
svensk tigfirja skall kunna tillimpas ocksa néir skadan uppkommit under
befordran som utgdr ersidttning for sadan trafik b6r anses framga av
formuleringen “intriiffat { samband med” sadan trafik.

For de fall, i vilka domsriitt enligt forsta stycket foreligger i Sverige,
foreslas i andra stycket regler om behérig domstol. I detta avseende bor i
forsta hand gilla samma regler som for tvistemal 1 allmiinhet.

Skadestandstalan mot enskilt eller kommunall jirnvigsforetag kan for
nidrvarande med stéd av RB 10 kap. 1§ tredje stycket foras vid
domstolen i den ort, dir foretagets styrelse har sitt siite. Riktas ansprik
mot statens jirnvigar kan talan enligt RB 10 kap. 2§ under alla
omstindigheter viickas vid Stockholms tingsriitt. Talan mot ett jirnvigs-
foretag om ersiittning for skada kan vidare enligt RB 10 kap. 8 § viickas
vid domstolen i den ort, diir den skadegbrande handlingen foretogs eller
diir skadan uppkom.

Utredningen {6reslir att behorighet att handldgga talan om skadestand
enligt denna lag dessutom skall tillkomma domstolen i avreseorten och
domstolen i bestimmelseorten.

Nir talan mot utlindsk jirnviig enliglt konventionen far féras endast i
Sverige, kan den skadelidandes mojligheter att vilja forum i vissa fall bli
timligen begrinsade. I regel kan dock talan viickas vid domstol, som avses
i RB 10 kap. 8 §, idiven om talan riktas mot utliindsk jirnviag. Sadan talan
torde ocksa kunna vickas vid domstol, som avses i RB 10 kap. 4 §.

Har skada till foljd av jirnvigsdrifien intriffat ombord péa svensk
tagfiirja pa tagfirjelinje, som trafikeras gemensamt av SJ och utlindsk
jarnvig, torde enligt tilliggskonventionen art. 2 §6 och art. 14
ansvarigheten efter den skadelidandes val kunna goras giillande antingen
mot SJ cller mot den utlindska jarnviigen. Talan mot den utldndska
jarnviagen far emellertid enligt art. 15 jimford med art. 22 § 2 andra
stycket foras cndast i Sverige. 1 sadant fall skulle det kunna visa sig
omdijligt att finna en behodrig domstol med hjilp av de tidigare angivna
forumreglerna. Motsvarande torde gilla ndr skadan intridffat under
befordrun, som utfdrts som ersiitining for en tillfdlligt avbruten jirnviigs-
befordran ombord pit tagfira. Utredningen forestir dirfor att i denna
paragral ocksi tas upp en kompletterande forumregel av innchdll, att
talan roérande skada, som intriffat « samband med trafik med svensk
tagfirja, far vickas vid domstolen i ort pi tagfirjelinjen.

Som anforts i specialmotiveringen till 2 § fir ett genomfdrande av den
reglering som foreslas i forevarande paragraf ocksa till resultat att den
resande varken genom prorogationsavtal eller genom skiljeavial i forviig
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kan frinhiindas riitten att viicka talun vid domstol som iir behirig enligt
paragrafcns bestimmelser.

Remissinstanscrna. Sveriges advokatsamfund finner jurisdiktionsregeln
foredomligt enkel men framhiller att problem synes kunna uppkomma
vid tagfirjetrafik om vederbdrande rederi exempelvis pa grund av
tonnagebrist befraktar fartyg av frimmande nationalitet. For att undvika
for den resande obilliga konsekvenser foreslar samfundet att den svenska
lagen f6r dessa fall subsidiiirt till flaggan skall féreskriva det kontraheran-
de rederiets hemort som anknytningsfaktor.

Faredraganden. Tilliggskonventionen har som huvudregel att talan
grundad pa konventionen endast fir viickas vid behérig domstol i den stat
pa vars territorium olyckshiindelsen har intridffat. Fran denna regel finns |
art. 22 § 2 ett undantag som bade inskrinker och utvidgar ritten att
viicka talan i ett visst land. Vid skada som fuller under konventionen och
som har intriffat vid tdgtirjetratik skall nimligen flugpstaten anses vara
den stat pa vars territorium olyckshindelsen intriiffat.

L‘ltre(lningen har i sitt lagférslag formulerat motsvarande regel sa att
den ger méjlighet att viicka talun i Sverige om skadan intraffat i samband
med trafik pd svensk bana eller med svensk tagfirja. Hirigenom har
lagtckniskt sett en smidigare 16sning uppnatts. Uttrycket “'svensk bana”
dr dock enligt min mening inte helt entydigt med tanke p4 att vissa strickor
sdvil inom som utom Sverige drivs gemensami av svensk och utlindsk
jarnvig. Formuleringen “(rafik pa bana inom Sverige” finner jag biitire
dgnad att utesluty missforstand.

Advokatsamfundet har pekat pa de oligenheter som kan uppstd niir
frimmande tonnage anviinds i tigfirjetrafik. Dessa oligenheter féljer
direkt av konvenlionens bestimmelser. Den av samfundet fdreslagna
subsididra anknytningen skulle dirfér vara konventionsstridig och kan av
denna anledning inte godtas. [nligt vad jag har inhdmtat dr dock detta ett
dverviigande teoretiskt problcm: Tagfirjetrafiken till och {rin Sverige
bedrivs undantagslost ombord pi fartyg hemmahdrande i de bida linder
mellan vilka fiirjelinjen uppréttats.

1 enlighet med vad jag nu har anfort foreskrivs i fdrsta stycket att talan
mot jarnvig om ersiittning fOr skada som avses i lagen tur viickas i Sverige
endast om skadan har intrdffat i sumband med trafik pi bana inom
Sverige eller trafik med svensk tagfiina. .

Jag delar utredningens uppfattning angiende svensk domstols behorig-
het vid ersittningsbefordran med annat transportmedel. [ den man
jarnvigsbefordran endast delvis skolat ske inom Sverige blir dock svensk
domstol behdrig endast betrdffunde skada vid den del av ersiittningsbe-
fordran som kan anses motsvara jirnviigsbefordran inom Sverige.

1 e¢nlighet med de dverviganden som redovisats 1 den allmiinna
motiveringen (avsnitt 7.6) foreskrivs i andra stycket att talun fdr vickas,
forutom vid domstol som #r behorig enligt rittegingsbalken, vid
domstolen i avreseorien eller bestimmelseorten. Om skadan har intriffat
i samband med trafik med svensk tagfirja fir talan vidare cenligt
paragrafen féras i ort pd tagfirjelinjen.
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Paragrafen gor lagens bestimmelser om omfattningen av jédrnviigens
ansvarighet tillimpliga dven pd ansprak som  churu de kunnat grundas
pd denna lags bestimmelser -- gdrs gillande mot jirnviigen pa annan
grund. Motsvarande géller ansprik som riktas mot sidan medhjitpare som
avses i 6 §. Paragrafen motsvarar 11 § i utredningens férslag.

Utredningen. Om en resande tillfogats skada, som omfattas av den
foreslagna lagen, torde det regelmissigt vara mest forménligt f6r honom
att som grund for sina ersdttningsansprak aberopa den sirskilda ansvarig-
het som lagforslaget ldgger pd jdrnvigen. Undantagsvis skulle det
emellertid kunna tdnkas vara fordelaktigare fér den skadelidande att i
stillet stddja sig pa andra skadestandsrittsliga regler. S& skulle uppenbar-
ligen kunna bli fallet om ersittningen for en sakskada skuile beriknas
efter skadestdndstagens regler. eftersom nagon summamissig begriinsning
av crsdttningens storlek da inte skulle komma i fraga.

Konventionen reser i och for sig inte ndgra hinder mot att den
skadelidande anviinder andra ansvarighetsregler 4n konventionens for att
motivera sina ansprak mot jirnvigen. Emellertid innebir bestimmelserna
i konventionen art. 12, att omfatiningen av jarnvigens ansvarighet skall
avgdras enligt konventionens regler, oavsett vilken skadestindsriittslig
grund som dberopas for anspriaket.

Samma ldsning som konventionen salunda ger vad betrédffar fragan om
konkurrens mellan konventionen och annan skadestindsriittslig reglering
bor enligt utredningens mening anvindas, ndr det giller konkurrens
mellan jdrnviigsansvarighet vid inrikes befordran och annan skadestinds-
riitt. Utredningen foreslir darfor i denna paragraf en for internationell
betordran och inrikes befordran gemensam reglering av dmnet, vilken
reglering ansluter till bestimmelserna i konventionen art. 12,

I huvudsaklig dverensstimmelse med konventionens uttryckssitt fore-
skrivs i paragrafens firsta stycke, att lagforslagels bestimmelser om
forutsidtiningar 16r eller begrinsning av jirnvigens ansvarighet skall
tillimpas dven om ansprak, som kunnat grundas pa lagforslagets 3 eller
4§, gors gillande mot jirnvigen pa annan grund. Att lagforslagets
bestimmelser om férutsdttningurna f6r jirnviigens ansvarighet pd detta
satt gors tillimpliga, oavsett vilken grund som dberopas {f6r anspriket.
innebiir att jdrnviigen inte pa ndgon skadestindsritislig grund kan gorus
ansvarig for skada, som omfattas av den foreslagna lagen. om tillimp-
ningen av denna skulle ha medfort ansvarsfrihet. Nigon egentlig praktisk
betydelse synes denna reglering f0r nédrvarande inte ha, eftersom det
sillun intriiffar skador vid vilka man med nu gillande skadestindsregler
skulle Kunna aligga jdrnvigen en stringarc ansvarighet in lagforslaget
féreskriver. Den enda typ av skada vid vilken det kan ligga niira till hands
alt somt grund for skadestandsansprik aberopa annan lagstifining éin den
nu foreslagna synes vara personskada genom inverkan av elektrisk strom.
Den ansvarighet som jirnvigen enligt 1902 érs lag har for sidan skada
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kan emellertid i praktiken knappast anses stringare dn den ansvarighet
som féljer av den foreslugna lagen. Skulle detta i négot fall 4nda vara
férhallandet, bor bestimmelserna i denna lag tillimpas. Med hdnsyn
hirtill och till méjligheten av en konflikt mellan konventioncns ansvarig-
hetsregler och framtida skadestandslagstiftning har forutsittningarna for
jarnviigens ansvarighet uttryckligen nimnts i denna paragraf.

Nir det ddremot giller lagférslagets bestimmelser om begrdnsning av
jirnvigens ansvarighet, blir foreskrifterna i denna paragraf av praktisk
betydelse genom att jirnviigen kan aberopa den i 8 § andra stycket resp.
13 § angivna begrinsningen av ersittningens storlek. iven om den
skadelidande som grund for sitt ansprak dberopar allminna skadestands-
regler.

Frigan om konkurrens mellan jarnvigsrittslig speciallagstifining och
allminna skadestindsregler synes i svensk rittspraxis ha aktualiserals
huvudsakligen vad betréffar preskription. Det har ddrvid gillt att avgdra
huruvida preskription intrdtt enligt regeln om tvadrig preskriptionstid i .
10 § 1886 arslag eller om preskriptionstiden, sasom vanligen dr fallet nir
ansprik grundas pd allminna skadestandsregler, skall bestimmas i
enlighet med de allmiinna reglerna om tiodrig preskription. I riittsfallet
NJA 1972 s. 296 férdes skadestindstalun mot jirnvig under anfdrande
att skadan villats av ett underordnat organ hos jirnviigen. Pa skada, som
uppkommit pd detta sdtt, dr 1886 irs lag tillimplig, men kiranden
iberopade som grund for sin talan allminna regler om arbetsgivarens
ansvarighet for underordnades villande. Trots detta ansdgs emellertid
talan preskriberad enligt bestiimmelserna i 10 § 1886 ars lag. Enligt detta
ritisfall bor sdledes 1886 drs lag anses exklusivt reglera dtminstone
preskriplionsfragan niir det giller talan om ersiéitining for skada, pa vilken ¢
lagen i och for sig dr tillimplig.

En annan uppfatining hade emecllertid dessfdrinnan redovisats av
departementschefen i propositionen till skadcestandslagen (1972:5
s. 486 f). Enligt departementschefen borde preskriptionsbestdmmelserna
i 188G drs lag inte kunna aberopas. nir den skadelidande grundar sitt
ansprak pi skadestindslagens bestimmelser om principalansvar, Som skiil
hérfor angavs bl a. atl det inte synes finnas anledning atl i preskriptions-
hinseende sitta jarnvagsdrift i nigon sirstdllning 1 férhillande till
industriell verksamhet.

Skada som anges i lagforslagets 3 § forsta stycket cller 4 § forsta
stycket kan omfattas av den fOreslagna ansvarighetsregleringen oavsett
om skadcorsaken dr jirnviigsinnehavarens eget vallande. hans medhjilpa-
res vallande eller en casuell hdndelse. Enligt det betraktelsesitt som -
kommit till uttryck i rdtisfaller NJA 1972 5. 296 skulle lagforslagets
preskriptionsbestimmelser bli tillampliga pa varje talan, som i och for sig
kunnat grundas pd den {dreslagnu lagen. Skulle diremot den av
departementschefen hidvdade uppfuttningen vara vigledande; skulle talan,
som grundas pa reglerna i skadestindslagen 2 kap. 1§ eller 3 kup. 1§,
kunna prdvas utan hénsyn till bestimmelser om specialpreskription.
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Iinligt utredningens mening talar praktiska skdl for att lingden av
preskriptionsfristerna for talan mot den ansvariga jirnvigen om ersiitt-
ning for skada som avses i lagforstaget skall vara oberoende av vilken
grund som édberopas for talan. Utredningen vill dirfor for sin del bitriida
den stindpunkt som uttryckts i rittsfallet. Detta dverensstimmer ocksa
med den reglering som sedermera har inforts betrdffande gods- och
passagerarbefordran till sjoss (jfr 122 § forsta stycket och 195 § sjélagen
sumt  prop. 1973:137 s 121) och inrikes viigtransporter (jfr 37 §
viiglransportlagen och departementschefens uttalande i prop. 1974:33
s. 194).

Tillaggskonventionen reglerar, naturligt nog, inte hur talan skall foras,
nir denna inte grundas pda konventionen. Denna kan siledes inte innebira
nagot hinder {Or nationell lagstiftning om preskriplion av shdan talan.
Vid utformningen av de nationella reglerna i &mnet synes det emellertid
vara av vikt att fasthiifla, att uttrycket “les conditions et limites™ varken i
CIM, CIV eller tilliiggskonventionen dr avsett att inbegripa preskriptions-
reglerna. Detta forhillande dterspeglas, savitt angér befordrun av resgods
och gods. i 78 § jirnvigstrafikstadgan, vilket lagrum ir avsett att efter
forebild av CIM och CIV ge jirnvigen och dess medhjdlpare mojlighet att
gentemot oft extrakontrakiucllt ansprak gdra samma matericlla invind-
ningar som varit mojligy, om anspriket grundats pa avtal, men som
diiremol inte dr avseit att i ovrigt ge regler for extrakontraktuell talan.
Den  sakliga  Gverensstimmelse som  sdlunda foreligger mellan 78 §
jarnvigstrafikstadgan och motsvarande fordragsbestimmelser bor ocksi
efterstrivas niir det giller forhallandet mellan forevarande paragraf och
dess farebild i tilliiggskonventionen.

Det i paragrafen anviinda uttrycket “forutsittningar for eller hegriiné-
ning av jarnvigens ansvarighet™ bor dirfor inte anses ha vidstricktare
betydelse din tilldggskonventionens motsvarande uttryck. 1 praktiken bor
det saledes endast betyda, att den summamiissiga begrinsningen av
ersiitiningsskyldigheten for sakskada skall gilla fiven nir ersittnings-
anspriket grundus pd andra skadestdndsregler iin den foreslagna lagen.
Den av utredningen férordade utvidgningen av tilliimpningsomradet for
de fran tilliggskonventionen himtade preskriptionsreglerna bor diarfér
genomivras genom att sjilva preskriptionsbestimmelserna formuleras si,
att det Klart framgir att de dr tillimpliga pd varje mot den ansvariga
Jarnviigen riktat ansprik pi ersiittning for skada som omfattas av den
foreslagna lagen, oavsett vilken grund som dberopas for anspriket. |
enlighet hiirmed har utredningen, som redan framgitt, utformat bestiim-
melserna 19§ si. att de tdcker alla fall av talan mot jidrnviigen om
ersiitining 16r skada som avses i 3 eller 4 §.

Konventionen berdr i princip inte rittsforhiallandet mellan den resande
och jirnvigens medhjilpare. | den miin den skadelidande har en riittslig
grund 1Gr ersiittningsansprak  gentemot medhjilparen, kan han utan
hinder av konventionen gdora anspraket gillande. Emellertid har det ansetts
att skudestandsskyldighet. som dlidges jirnvigens medhjilpare. i realiteten
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ofta kunde komma att Overviiltras pa jirnvigen. Man har diirfor i
tilldggskonventionen, liksom i CIM och CIV, uppstillt regeln att
medhjilparens ansvarighet inte fir beddmas efter striingare regler dn som
giller f6r jirnvigens cgen ansvarighel. Inte heller far medhjilparens
ersiitiningsskyldighet bestimmas till hégre belopp dn vad jirnvigen sjilv
kunnat forpliktas att betala.

Denna ordning {6reslas genom bestdmmelsen 1 andra siyeket av
forevarande paragraf bli gillande savdl vid internationell som vid inrikes
befordran.

Vad betrdtfar medhjdlpare som har stillning av arbetstagare hos
jirnviigen synes den foreslagna regleringen ha liten betydelse. Personlig
ansvarighetl for arbetstagaren kan komma i friga endast om villande visas
ligga honom {ill last och det [Greligger sdduna “synnerliga skil™ for
ansvarighet som anges i skadestandslagen 4 kap. 1 §.

Mojligheterna att kriva ersiittning av andra medhjiilpare ir teoretiskt
selt storre. Eftersom det tor nirvarande inte torde kunna aberopas nigon
grund som skulle medféra stringare ansvarighet dn lagforslagets, torde
emellertid  bestimmelsens praktiska betydelse inskrinka sig till att
medhjilparens  ersidttningsskyldighet for sakskada begriinsas till visst
“belopp pa samma siitt som den ansvariga jirnvigens.

Som niimnts reglerar konventionen inte fragan om den skadelidandes
ratt till ersiittning av jirnvigens medhjdlpare i annan mién in att det slas
fast, dels att medhjilparen inte skall svara f6r skada till foljd av itgiird
cller underlatenhet i sumband med sin medverkan till betordringen, om
inte skadan omfattas av jirnvigsansvarigheten, dels att medhjilparen inte
skall varu skyldig att ersiitta sakskuda till hogre belopp in jiirnviigen
skulle ha varit skyldig att goéra. Det kan emellertid ifrigasittas om inte
jarnviigsmedhjidlparnas skydd mot skadestindskrav borde dverensstimma
med den ansvariga jirnvigens ocksa niir det gilller preskription.

Detta sporsmal fiar antas ha mycket liten praktisk betydelse, savit
anglr skador som omfattas av den féreslugna lagen. Diremot kan det
tinkas ha stdérre betydelse, nir det giller skuda betriffande gods och
inskrivet resgods. Sivitt angiar sidana skador har man vid utarbetandet av
Jarnvigstrafikstadgan valt att inte ge de jdroviigsriittslign preskriptions-
reglerna tillimpning pd ansprak mot rittssubjeki, som inte bidr jirnviigs-
ansvar, For den stindpunkt som jirnvigstrafikstadgan hirvidlag intar
tular flera  skdl. Detta utesluter sjilvfallet  inte att den motsatta
standpunkten kan visa sig vara att foredra. Fftersom fragan huvudsak-
ligen har betydelse niir det giller skada vid befordran av gods och
inskrivet resgods, bor den emellertid avgoras 1 sumband med den
kommande lagregleringen av sadan  befordran.  Utredningen  [oreslir
diarfor fér nirvarande inte nagra bestimmelser om  tilliimpning av
specialpreskription vid talan mot annat ritissubjekt dn den ansvariga
jirnviigen.

Foredraganden. Ansprak pa ersiittning for skada som omfattas av
denna lag kommer sjilviallet att regelmiissigt grundas pa bestimmelserna
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i densamma dven om skadestindsansvaret emellanit kunnat grundas pi
andra skadestdndsregler. Nagot hinder mol att idberopa dessa andra
skadestindsregler {Oreligger inte. De Gvervﬁgaxldcn som ligger till grund
for denna lags bestimmelser om jirnviigens skadestindsansvar gor sig
cmellertid géllande #dven ndr talan grundas pd exempelvis "allminna
skadestandsregler.

[ cnlighet med konventionen foreskrivs didrfor i forsta stycket att
lagens bestimmelser om forutsdttningar for eller begrinsning av jirn-
viigens ansvarighet for skada till f6ljd av jirnviigsbefordran skall tillimpas
dven om ansprak, som kunnat grundas pa 3 eller 4 §, gors gillande mot
jarnvigen pd annan grund. Enligt andra stycket giller motsvarande om
anspriiket riktas mot nigon {6r vilken jirnvdgen svarar enligt 6 §. Sasom
utredningen anfort torde bestimmelsen ha praktisk betydelse frimst j de
fall. da fraga dr om skada pa handresgods vilken Overstiger lagens
begrinsningsbelopp.

Utredningen har som sin mening uttalat att konventionens uttryck
“torutsitiningar f6r och begriinsning av™ inte inncfattar de i konventio-
nen meddelade preskriptionsbestimmelserna. In konsekvens av denna
tolkning blir att de personcr som jirnviigen ansvarar fér inte kan aberopa
preskriptionsreglerna om talan férs mot nagon av dem. Utredningen
framhiller atl konventionen inte reglerar vilka preskriptionsregler som
skall giilla ndr talan férs pd annan grund in konventionen. Savitt avser
sddan talan mot den ansvariga jirnvigen foreslar utredningen emellertid
alt lagens preskriptionsregler skall vara tillimpliga. Diiremot har utred-
ningen ansett att on motsvarande regel 1 vart tall inte f. n. bdr inféras
sivitt avser talan mot jirnvigens anstillda eller andra medhjilpare.

Jag kan for egen del inte anslula mig till utredningens stindpunkt i
denna fraga. Enligt min mening bor de i lagen meddelade preskriptions-
reglerna tillimpas ocksd om talun fOrs mot jiirnvigens anstillda cller
andra medhjilpare. Som utredningen har framhdllit utgdr konventionen
under alla forhdllanden inte niagot hinder for en sidan reglering. Enligt
min mening forde cmellertid art. 12 i konventionen i sjilva verket ha den
nyss angivna innebérden. 1 denna artikel sigs att ansprik pi crsittning,
oavsett vitken grund som aberopas, fir goras gillande mot jirnviigen
endast under de forutsittningar och med de begrinsningar (“conditions
et limites™) som foreskrivs i konventionen. Enligt andra stycket skall vad
nu sagts gilla ocksa ansprik mot cnvar {6r vilken jirnvigen svarar enligt
art. 11. En av de i konventionen angivna forutsittningarna {Or talan mot
jarnvigen ir att denna férs inom den i art. 17 angivna preskriptionstiden.
Den  omstiindigheten  att arl. 17 falar om ersiittningsansprak som
“grundas” pd denna konvention kan ddrfér inte tillmitas nagon
sjlvstiindig betydelse. Delsamma giiller det av utredningen dberopade
forhiallandet att mot art. 1l svarande bestimmelser finns i CIM och CIV
samt att 78 § jarnvigstrafikstadgan har begriinsats till att avse jirnviigens
och dess medhjilpares rdtt alt gdra materiella inviindningar vid utomobli-
gatoriska krav. Oavsett vilken tolkning som bor ges at ifragavarande
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bestimmelser i CIM och CIV, vill jag erinra om att jarnvigstrafikstadgan
enbart reglerar inrikes befordran och att ddrfér nagon fullstidndig
Sverensstimmelse mellan denna, a ena, samt CIM och CIV, i andra sidan,
inte efterstrivades vid dess tillkomst.

Frigan om transportriittsliga preskriptionsreglers tillimpning vid talan
mot transportfdretugets anstillda och andra medhjilpare har under
senare ar aktualiserats i andra lagstiftningsirenden. senast i samband med
att lagen om inrikes vigtransport genomfordes. Dirvid ansags att
preskriptionsbestimmelserna skall tillimpas ocksi vid talan mot medhjil-
pare. Jag uttalade (prop. 1974:33 5. 194) att detta torde folja av 37 §
lagen som bi.a. anger att de bestimmelser i lagen som utesluter
fraktforarens ansvarighet cller begriinsar ersdtiningens storlek tillimpas i
friga om varje talan som riktas mot nigon som fraktféraren svarar for,
dven om sadan talan inte grundas pad fraktavtalet. Jag crinrade om att
motsvarande bestimmelse i sjdlagen avsetts ha denna innebord.

I enlighet med vad jog nu har anfort fir foreskriften i denna
paragraf anses innebdra att {iven lagens preskriptionsregler skall tillimpas
om talan férs mot jirnvigen cller dess anstéllda och andra medhjélpare pa
annan  grunpd dn  lagen. Didremot f{Oljer inte av  paragrafen ate
forumreglerna i 10§ skall tillimpas vid talan mot nigon annan iin
jarnviigen. Det saknas anledning att dligga jarnviigens anstillda och andra
medhjiilpare att svara infor dir upptagna specialfora.

Sirskilda bestimmelser om internationell befordran
12 §

Paragrafen innchidller en bestimmelse om jimkning pd grund av
medvillande vid internationell befordran. Den saknar motsvarighet i
utredningens forslag.

Féredraganden. Som jag anfort i specialmotiveringen till 8 § avviker
den allminna skadestindsritiens jimkningsregler numera si viisentligt
fran tilliggskonventioncens reglering i art. 2 § 3, att en sirregel for
internationell befordran blivit nddviindig. Den har upplagits i denna
paragraf. Jag hdanvisar till vad jag anfért i specialmotiveringen till 8 §.

13§

Paragrafen ger den skadelidande vid internationell befordran riitt act
erhilla ersitining for inkomstfdrlust cller {8rlust av underhdll i form av
cngingsbelopp. Paragrafen motsvarar 12 § i utredningens forslag.

Utredningen.  Skadestind som avser kostnader for framtida vard,
ersittning fér inkomstbortfall och- ersdttning fér forlust av forsorjare
skall enligt vissa riittsordningar féretriidesvis utges 1 form av livrinta.
Denna ersiittningsform kan emellertid ldtt medféra oligenheter. om den
anviinds i internationella f6rhdllanden. 1 tilliggskonventionen art. 6 § 1
har dirfor foreskrivits att den skadelidande, nir det giiller nimnda
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skadestandsposter, alitid skall vara berittigad att fa ut ersiittningen i form
av ett engingsbelopp. Skulle han emellertid begiira att erhalla skadestin-
det genom periodiska utbetalningar, skall skadestindet bestimmas att
utgi pi delia sitt, om detta ir forenligl med domstolslandets lag.

Enligt skadestandslagen kan ersiittning for forlorat underhall bestim-
mas att utgd pd en ging cller pa siirskilda tider. Nir det giiller ersiittning
titl den skadade sjilv, finns inte nigon motsvarande foreskrifl. Detta har
dock inte anserts utgdra nigot hinder mot att ocksa i sadana fall utdéma
engingsbelopp. Emellertid faststills skadestind for framtida inkomstfér-
lust ¢ller fortust av forsdrjare i de allra flesta fall i form av livriinta. De nu
tilimpade principerna for bestimmande av skadestiindets form kan
siledes inte alltid viintas ge samma resultal som konventionens regler. Om
skadestandskommitiéns fOrstag il dndring av reglerna om skadestandets
form genomftors, kommer dessa att fa storre likhet med konventionens
motsvarunde regler. Férslaget innebdr némligen en 6kad anviindning av
engangsbelopp som ersiittningsform. Emellertid innebir inte forslaget, att
den skudefidande, sisom férutsitts i konventionen, har en ovillkorlig ritt
ati crhalla hela ersiittningen som cngangsbelopp. Livrdnta avses iiven i
fortsitiningen vara den Jdomincrande ersiitlningsformen, si snart den
skadelidandes {orsorjning i ndmnviird utstriickning skall bascras pa
skadestandet. Engangsbelopp skall dirfér enligt skadestindskommitténs
forslag i regel inte anviindas, om ersdttningsskyldigheten omfattar mera
in som motsvarar tio basbelopp enligt lagen om allmiin {6rsikring.

Fn Konventionsenlig bedomning av fragan hur betalningen av ersitt-
ning foér skada vid internationetl befordran skall fullgdras torde med
hiinsyn (ill det sagda inte kunna sikerstillas utan att sirskilda foreskrifier
i dmnel tas upp i lagen. Utredningen féreslar diarfér, att behoviiga
féreskrifter infors i denna paragraf. Den reglering paragrafen innchiller
torde vara sakligt berdttigad frimst niir det giller skadelidande som iir
bosalt utomlands. Enligt utredningens mening saknas det emellertid
anledning att i detta avscende géra skillnad mellan olika kategorier av
internationella passagerare. Ocksd niir en [ utlandet bosatt passagerare
kommit till skada under inrikes befordrun i Sverige, kan det sjilvfallet
finnas skil att bestimma skadestandet i form av engangsbelopp. Nigot
hinder hirfor foreligger inte enligl de av skadestandskommittén féreslag-
na bestiimmelserna. A andra sidan torde det inte finnas behov av att for
angivna fall fastsla en ovillkorlig riitt for den skadelidande att fa
skadestand i form uv cengangsbelopp. Bestimmelserna om skadestindets
form har dirfér placerats i det avsnitt som enbart rér internationell
befordran.

Remissinstanserna. SJ patalar ait foérevarande bestiimmelse 1 viss mén
ir diskriminerande genom att den medfér en férménligare behandling av
resande med internationell biljett framfoér andra resande. SJ anser ail
detta knappast pa ett adckvat sitt ger cffekt at det i betinkandet
tillkdnnagivna indamélet att tillgodose resunde med hemorl i Sverige.

Foredraganden. Urredningen har i denna del i sin molivering utgdtt
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{rin gillande riitt och de dndringar som fSreslagits av skadestindskom-
mittén i dess betiinkunde (SOU 1973:51) Skadestand V. De fdrut
nimnda lagiindringarna (prop. 1975:12) avviker iiven i denna del nigot
fran skadestindskommitténs férslag. Nagon regel att ersiitiningen inte
bor utgd i form av englngsbelopp om den Gverstiger visst belopp saknas.
A andra sidan foreskrivs att ersiiltning, som ir av viisentlig betydelse f6r
den skadelidandes foérsdrjning, skall utgd som livriinta om inte sirskilda
skill talar ddremot.

Som jag har anfort i det foregiende (specialmotiveringen till 8 §) anser
jag att den allmiinna skadestindsritliens regler bor gilla vid inrikes
betordran. Dessa ger i motsats till konventionen inte ovillkorlig rétt till
ersiiftning i form av engingsbelopp for inkomstforlust eller forlust av
underhall. For att erhilla en konventionsenlig reglering kriivs foljakt-
ligen en siirskild bestimmelse f6r befordran som #r underkastad
titliggskonventionen. Praktiskt sett torde skillnaden bli ringa. De i prop.
1975:12 foreslagna allminna skadestindsreglerna limnar stort utrymme
f6r hiinsynstagande till omstindigheter av skilda slag vid valet av
crsittningsform. 1 den min den skadelidande dr bosatt utomlands
kommer engingsbelopp ofta att framstd som det naturligaste dven om
skadan har uppkommit till £81jd av inrikes befordran. Aven i 6vrigt torde
Jirnviigen endast i undantagsfall motsiitta sig att utge crsdtiningen i form
av engangsbelopp niir den skadelidande begir det. Detta fiir férviintas bli
fallet endast niir sociala hiinsyn talar f6r att livrinia bdr utgi. Al sidana
hiinsyn i enstaka fall av internationell befordran inte kan beuktus finner
jug inte vara nigon betydande oligenhet.

I enlighet hiirmed foreskrivs i paragrafen att crsittning for framtida
inkomstférlust eller forlust av underhall faststills i form av engings-
belopp, om inte den skadelidande begiir annat. Vissa redaktionella
jimkningar har gjorts i den av utredningen foreslagna lydelsen i syfte att
anpassa den till terminologin i de nya reglerna i skudestindslagen.

14 §

Paragrafen begrinsar jirnvigens ersiittningsskyldighet betriffande viss
sakskada vid internationcll befordran. Den Sverensstimmer med 13 § i
utredningens forslag.

Utredningen. Tilliggskonventionen behandlar i princip inte frigan om
jirnviigs ansvarighet for sakskada. Endast om skadan géller egendom, som
den resande bar pa sig cller férde med sig som handresgods, kan det
komma i friga att tillimpa konventionen. Har siadan sakskada uppkom-
mit i samband med att den resande tillfogats personskada, svarar
jirnviagen cnligt art. 2 § 1 for sakskadan under samma fOrutsiittningar
som {3r personskadan. Denna regel dterges i lagforslaget 1 4 § fGrsta
stycket, vilket lagrum avses bli tillimpligt pad savil internationell som
inrikes befordran.

Enligt konventionen art. 7 (jimférd med art. 8) skall emellertid
jérnviigen i allmédnhet inte vara skyldig att ersiitta den del av sakskadan

7 Riksdagen 1975776. | saml. Nr 7
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som dverstiger ett visst maximibelopp. Ocksd betriiffande inrikes beford-
ran bor enligt utredningens uppfattning jirnvigens ersittningsskyvldighet i
princip vara begrinsad, nidr det giller sakskada. Bide for internationell
befordran och 1or inrikes befordran oreslas saledes avvikelser frin den
allmiinna grundsatsen att uppkommen skada skall ersiittas till futlo. Detta
framgir av 8 § andra stycket. _

Griinsen {0r ersiitiningens storlek iir i konventionen bestiimd till 2 000
francs, varvid enligl art. 21 med franc skall férstas en guldfrane med en
vikt av 10/31 grum och en finhet av 0,900. Konventionen innchiller inte

som exempelvis Warszawakonventionen - ndgon bestimmelse som
medger omriikning i runda tal till nationellt mynt. Niir det belopp, som
enligt konventionen giller som hdgsta griins fOr ersitiningens storlek,
skall anges 1 svensk lagtext, torde det dirfor inte finnas andra maéjligheter
in att antingen uitrycka det i francs cller ocksd timligen exakt ange det i
kronor och &éren. Den sistniimnda metoden synes emellertid av olika skiil
inte vars limplig. Med hiinsyn Gll den ridande situationen pd den
internationella valutamarknaden foreligger {6r niirvarande vissa svarig-
heter att bestiimma ett exakt viirde pa den angivna francen. Det dr ocksi
ovisst om ett sidant virde kan viintas iiga giltighet nigon lingre tid.
Utredningen har diirfér funnit det Hmpligast att ange beloppet i francs.

Av skdl som ndrmare utvecklats i specialmotiveringen till 8 § har
utredningen valt att i huvudregeln i nimnda paragraf ange ansvarsgriinsen
i kronor. Eftersom konventionens ansvarsgriins enligt vad nyss sagts bor
uttryckas i francs, miste undantag goras frin tillimpningen av huvud-
regeln i 8§, niir det giller att faststilla maximicrsittningen for sakskada
som omfatlas av konventionen. Dirvid skull, som féljer av torevarande
paragral, maximiersiittningen i stillet motsvara viicdet av 2 000 guld-
francs med angiven vikt och finhet.

Som nyss antytts kan det vara tveksamt hur cn omrikning av den
angivna  guldfrancen  till svenskt mynt ritteligen bor goras. Nagot
officiellt guldpris noteras tOr nirvarande inte i Sverige. Som utgings-
punkt for omrikningen hor dirfoér 1 detta senunanhang - - liksom skett i
andra  liknande sammanhang tus det 1 USA noterade officiella
guldpriset. Detta har i anmilan tIl internationella valutafonden i maj
1972 angetts med parivirdet 38 dollar per uns fint guld. Sedermera har
emellertid ett nytt virde pid dollarn anmilts till internationella valuta-
fonden. Detta virde utgdr 0,82894% SDR (=siirskilda dragningsriitter) per
dollar, motsvarande ett guldpris av ca 42.22 dollar per uns lint guld. Den
till internationella valutafonden anmiilda riktkursen for den svenska
kronan ir for nirvarande 4.56 kronor per dollar. Uttryckt i SDR ir
kursen  5,50094 kronor per SDR. Med utgingspunkt frin SDRxs
guldinnehall, 0,888671 gram fint guld per SDR. kan man saledes ritkng
fram ettl svenskt guldpris av 6 190 kronor 8 Ore per kilogram fint guld.
Viirdet av en guldfranc med en vikt av 10/31 gram och en finhet av 0,900
kan diirmed bestimmas till 1,79712 kronor.

[ den miin den nu angivoa metoden f6r beriikning av guldmynts viirde
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skulle visa sig bli obrukbar, fir det ankomma pit rittstillimpningen att pa
annal  silt faststilla vilket belopp i kronor som motsvarar den i
konvenlionen angivna maximiersittningen for sakskada. Det mdste
cmellertid anses strida mot konventionen att dirckt ligga det fria
marknadspriset pi guld till grund fOr en berikning av maximicrsitt-
ningens storlek.

Foredraganden. Som jag har anfort i den allmiinna motiveringen bor
begrinsningsbeloppet f6r sidan sakskada som avses i tilliggskonventionen
anges med det i konventionen angivna guldfrancbeloppet, 2 000 francs.
En bestimmelse hirom har tagits upp i denna paragraf som ocksi
innchaller en definition av vad som i detta sammunhuang avses med
“franc”. Hiarmed avses inle nagon nationell myntenhet utan endast en
rikneenhet med visst guldinnehdll. Den pi detia sitt bestimda rikne-
enheten brukar Kallas Germinalfranc. Den begagnas ocksi i CIM, CIV och
CMR {61 att ange storlcken av de begrinsningsbelopp som finns i dessa
konventioner. | lufirittsliga och sjordittsliga konventioner begagnas en
liknande fiktiv myntenhet. Den har ett annat guldinonchall och brukar
kallas Poincaréfranc.

Jag ansluter mig till utredningens uttalunden om den metod som f. n.
bor anviindas vid omrikning av Germinalfrancens virde till kronor. De
Sverensstimmer med vad jag i annat sammanhang anfért angiende
beriikningen av Poincaréfrancens virde (jfr prop: 1973:137 5. 152 och
prop. 1973:140 s. 56).

Inom ramen fér det internationclla valutasamarbetet Overviigs f. n. att
helt slopa valutasystemets anknytning till guld. Om den situationen
skulle uppkomma att guldets roll i valutasystemet upphdr kan den térut
angivna  beriikningsmetoden inte lingre direkt tillimpas. T sidant fall
ligger det niirmast till hands att utgd frin det cenligt denna metod
beriknade viirdet pd Germinalfrancen med de justeringar som foranleds
av senare intriiffade foriindringar pd valutamarknaden. t. ¢x. en revalve-
ring av den svenska kronan. Som utredningen har antdrt far denna friga
Overlimnas till rittstillimpningen. Jug vill emellertid i detia sammunhang
upplysa att, med hinsyn till svarigheterna att tillimpa konventionshasera-
de guldklausuler 1 transportriitten, lagstifining om angivande av guld-
francernas viirde £, n. Sverviigs inom justitiedepartementet.

Bestimmelsen dir bara tillimplig pd sakskada som avses 1 tilliggskon-
ventionen, dvs. skada som i sumband med personskada uppkommer pi
cgendom som den resande bir pa sig eller medfér sisom handresgods. Om
vid internationell befordran sidan egendom skadas utan att personskada
samtidigt uppkommer giller begriinsningsregeln i 8 § andra stycket,
vilken idr mera forminlig for den resande..

15§

Paragrafen ger regler om riinta pi ersiittning for skada vid internatio-
nell befordran. Den motsvarar 14 § i utredningens forslag,
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Utredningen. Konventionen innchaller i art. 9 § | siirskilda regler om
berikning av rinta pd ersttningsbefopp. Dessa avviker i viss utstrickning
frin de allmidnna regler om rinteberikning som nu tillimpas hos oss.
Skillnaden mellan dessa regler och Konventionens motsvarande regler
blir i vissa avseenden storre, om de foérra kommer att utformas i enlighet
med det forslag till rintelag som Kkdplagsutredningen lagt fram i maj
1974. Aven om de salunda foreslagna indringarna i de svenska reglerna
for rinteberiikning inte skulle komma till stind, dr Sverensstimmelsen
mellan dessa regler och konventionens regler inte tillricklig for att
konventionstdrpliktelserna skall kunna anses uppfyllda, om de interna
rinteberiikningsreglerna tillimpas ocksd vid internationell befordran. For
sidan befordran miste dirfor den i konventionen foreskrivna regleringen
gilla. A andra sidan finns inte tillrickliga skil att gdra denna reglering
tillimplig pa inrikes bcfordran. Fordelen av att ha cnhetliga regler for
internationell och inrikes befordran torde i detta fall inte uppviiga den
nackdel det skulle inncbéra att inte kunna tillimpa allminna rinteberik-
ningsregler vid inrikes jirnvigsbefordran, Dessutom kan det ifrigasittas
om man inte snart kommer att dverge metoden all i internationella
fordrag ange e¢n bestimd ridntefot, vilken giller oberoende av de
tidsmissiga och geografiska forindringarna av den allminna riintenivin.

Av skil som nu angivits aterger utredningen konventionens rinteberik-
ningsregler i det avsnitt av lagforslaget som innehiiller siirskilda bestim-
melser om internationell befordran. Enligt dessa regler skall riinta alltid
beriiknas efter fem procent. Som framgir av paragrafens inledning ir
jirnviigen inte skyldig att sjilvmant betala riinta pa ersiitiningsbelopp.
Endast nir rinta uttryckligen yrkas, kan skyldighet att erligga rinta
komma i friga.

Riintan borar i princip lopa vid den tidpunkt di ansprdket i friga
framstills. Till skillnad frin vad som giller enligt nuvarande interna
rinteregler ricker ett utomprocessuelll krav for att riinta skull borja 16pa.
Det forutsiitts dock att de foreskrifter iakttagits som avses skola giilla for
framstillande av ansprdk i administrativ ordning. Att si sker torde
emellertid regelméssigt bli fallet bl. a. dirfér att det bor dligga jirnviigar-
na att tillse att dessa féreskrifter foljs. Gor nagon, utan féregiende
utomprocessuellt krav, ansprak gillande genom att viicka talan dirom vid
domstol, bor utgidngspunkten for rdntcberikningen vara tidpunkten for
talans vickande, dvs. i regel den tidpunkt da stimningsansékan inkom till
domstolen. Detta innebiir en obetydlig skillnad i forhillande till gillande
interna regler, enligt vilka riinta riknas fOrst tran tidpunkten {6r
stimningens delgivning. I riitteging, som inletts sedan krav i administrativ
ordning inte gett det resultat som den skadelidande dnskat, kan det
emellertid bli aktuellt att rikna rinta redan frin den tidpunkt da det
utomprocessuclla kravet framstilldes.

Vad betriiffar den exakta tidpunkten for riinteberikningens bérjan
anger konventionen, att rintan 16per fran dagen for det utomprocessuella
kravet cller dagen for talans viickande. Konventionens uitryckssiitt idr hidr
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ett annal dn det som anvdnds i art. 17 § 1 for att ange nir
preskriptionsfristen borjar 16pa. 1 sistndmnda paragraf siigs niimligen att
fristen skall riknas frian forsta dagen efter det skadefallet eller dodsfallet
intriiffat. Franvaron av ¢n sidan tidsbestdmning i art. 9 § 1 torde gora det
beriittigal att anta att riinta skall riiknas redan for den dag under vilken
kravet framstilldes clier talan viicktes. Denna tolkning synes ocksd vara
vedertagen niir det giller rintebestiimmelserna i CIM och CIV. En strikt
tillimpning av tilliggskonventionen torde séiledes forutsidtta att rinta
raknas frin och med begynnelsedagen.

Den riinta som kan kriivas enligt tilliggskonventionen dr till sin
ritisliga natur en morariinta, Jirnvigen skall dirfor inte vara skyldig att
betala rinta pa crsdttningsbelopp for tiden innan beloppet forfallit till
betalning. Detta synes vara den principiella innebdrden av den i och for
sig nigot svartillgingliga bestimmelsen i art. 9 § 1 tredje punkten, enligt
vilken riinta pé ersiittning for skada som avses i artiklarna 3 och 4 skall
16pa forst fran den dag déd de fakta blivit tillgdngliga som méste (jina som
grund fér berikningen av skadestandet, om denna dag ligger senare i
tiden in dagen da krav framstilldes i administrativ ordning cller talan
viicktes. Bestimmelsen, som saknar motsvarighet i CIM och CIV, iir
uppenbarligen féranltedd av det foérhillandet att persounskador inte pi
samma siitl som sakskador ir "firdiga’ i och med att den skadeorsakande
hiindelsen intriiffat. Till den del en skadestindsfordran enligl arl. 3 eller 4
pa grund hirav inte gir att bestdmma till storleken vid den tidpunkt dé
den gors gillande bor fordringen alltsa inte anses forfalla till betalning,
forrin det framkommit godfugburt underlag for dess berfikning.

I regel torde det ankomma pil den skadelidande att tillhandahalla detta
underlag. Konventionsregleringen pd denna punkt synes dirfor i sak ha
vissa likheter med den reglering som koplagsutredningen foreslagit i friga
om ritten till rinta pd skadestandsfordran. Enligt denna reglering skall
rinta bérja riknas Pefter trettio dagar frin den dag borgeniren framstillt
krav pi ersiittning samt férebragt ulredning som ankommer pi honom™.
Liksom enligt rintelagsforslaget fr siledes utgangspunkten for rintebe-
rikningen enligt konventionen den dag di den skadestindsskyldige
(teoretiskt) fatt tillging till det underlag som han kan Kriva for sin
bedémning av anspriket. Enligt konventionen ir det emellertid endast
friga om underlag for beddmningen av crsiitiningens storlek, medan det
enligt riintelagsfarslaget giller underlaget for beddémningen av skade-
standsskyldigheten i dess helhet. Nigon motsvarighet till den betiinketid
om trettio dagar, vilken den skadestandsskyldige enligl riintelagsforslaget
bér atnjuta innan rintesanklionen intrider, finns inte heller féreskriven i
konventionen.

Regeln att rinta pd framstdlld fordran inte skall bdrga 16pa forrin
skadestindet blivit berdkningsbart giller, enligt vad som uttryckligen
anges 1 konventionen, endast i friga om skada som avses i art. 3 eller 4.
Den enklare huvudregeln. att rintan skall riknas frin den tidpunkt da
anspriket gjordes gillande, kan siledes alltid dberopas i fraga om
sakskada och iven i friga om crsiittning for sveda och viirk samt lyte eller
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annat stadigvarande men. Med hinsyn tLill de relativt blygsamma
ersittningsbelopp som kan bli aktuellu niir det giller sakskada ir det
lampligt, att utgingspunkten for rinteberikningen pa detta sitt dr given.
Del samma féir anses gilla i friiga om ersdttning {6r sveda och virk och
andra former av ideell skada. cftersom storleken av sidana ersitiningar i
visentlig min bestims genom skonsmissiga beddmningar. Eftersom det
maésie antas ha mycket liten praktisk betydelse hur utgingspunkten for
rinteberiikningen beslims i de nu angivna fallen, har utredningen ansett
sig béra undvika att tynga lagtexten med sirskilda regler hiirom.

Med dagen di anspridk framstilldes i administrativ ordning cller dagen
di talan vicktes vid domstol avses dagen di krav gjordes gillande i
huvudsaken. Att yrkande om rinta framstdllts forst vid en senare
tidpunkt hindrar inte att riintan skall beriknas redan frin tidpunkten for
kravet i huvudsaken.

Remissinstanserna. SJ papekar helt allmiint att olikheten i rinteberiik-
ning for resande med internationell biljett medfér komplikationer.

Sveriges advokatsamfund foreslar att rintestadgandet revideras niir den
nya svenska riintelagen trdder i kraft. Endast en siirbestimmelse om den
forménligare utgangspunkten for rdnteberikningen torde direfter vara
nédviindig enligl samfundet.

Foredraganden. Ewt forslag till rintelag (prop. 1975:102), som iir
grundat pi kdplagsutredningens betiinkande (SOU 1974:28), har nyligen
lagts fram. Rintelagen foresiis trida i kraft den | januari 1976.
Rinteberiikningen wutgiar i den nya lagen frin det av riksbanken
faststiillda, vid varje (id gillande diskontot med — sdvitt avser bl. a.
skadestindsfordran — ett tilligg av fyra procentenheter. Pa skadestands-
fordran och annan sadan crsiittning som inte kan faststiillas utan siieskild
utredning utgir riinta pd forfallet belopp frin den dag som infaller en
ménad efter det borgeniiren har framstillt krav pd ersitining och lagt
fram utredning som med hiinsyn till omstindigheterna skiligen kan
begiiras av honom.

De nya rintebestimmelserna i riintelagen skiljer sig markant frin
tilliggskonventionens reglering. I det  dvervigande antalet fall blir
rintelagens bestimmelser visentligt forminligare for den skadelidande.
Den i konventionen féreskrivna regleringen bor dirfér endasi gilla vid
internationell befordran. Jag vill emellertid erinra om att jirnviigarna
givetvis har méjlighet att ata sig att crligga rinta enligt for den
skadelidande mera férmianliga regler. Jup férutsiitter att jirnvdgarna
kommer att iillimpa de | rintelagen angivna principerna {or riinte-
beriikning sivil vid inrikes befordran som i fall som hiir avses. Fragan far
vidare beaktas vid de forhandlingar som, enligt vad jag har inhimtat. KO
avser att ta upp mued jirnviigstoretagen angaende jirnviigarnas normalvill-
kor.

Sukskador utan samband med personskada omfattas inte av tilliggskon-
ventionen. Med hiinsyn till vad jag nyss hur anfort anser jag det ¢j motiverat
att utstriicka konventionens riinteregler till att omfuatta dven krav pi
ersittning for vid internationedl befordran uppkomna skador av detta
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slag. De 61 de resande mera forminliga bestimmelserna i rintelagen bor
ges sd vidstrickt tillimpning som mojligt. Paragrafen har dirfér uttryck-
ligen gjorts tilldmplig endast betriffande ersiittning for skada som avses i
3 § eller 4 § f6rsta styckel.

Somutredningen har tramhallit giiller regelnom uppskjutandeav tidpunk-
ten fOr ridnteberikningens borjan vid bristande utredning endast i'frflgu
om skada som avses i art. 3 eller 4 1 konventionen. 1 dessa artiklar upptas
bestimmelscr om ersidttning {or vissa kostnader och forlust av underhall
vid dodsfall samt for kostnader och inkomstfériust m. m. vid person-
skada. Denna regel giiller alltsd varken de ideella delarna av skadestind
vid personskada eller sakskuda. Ersittning for detta slag av skador kan
stundtals uppgi {ill betydunde belopp och jag finner det befogat ati
sddana skador ¢j omfattas av undantagsregeln.

I vrigt godtur jag utredningens stindpunkter i denna del. I cnlighet
hiirmed foreskrivs i firsta punkten att pi fordran som avser ersiittning
enligt 3 § eller 4 § [Grsta stycket utgdr riinta med fem procent per ar fran
och med den dag di férfarande som avses i 18 § forsta stycket inleddes
cller, om sddant forfarande ¢ inletis, frén och med den dag da talan
vicktes vid domstol. Avser ersiitiningen kostnader vid personskada,
inkomstforlust eller fdrlust av underhdll utgldr enligt andra punkien rinta
dock forst frdn och med den dag dd jirnvigen fatt tillging till den
utredning som behdvs {6r att ersiittningens belopp skall kunna bestdm-
mas.

16 §

Paragrafen ger regler om reklamation vid internationell befordran. Den
motsvarar 15 § i utredningens forslag.

Utredningen. | denna och nidrmast foljande paragraf iterges bestim-
melserna i konventionen art. 16, enligl vilka den resandes ritt att erhélla
skadeersiittning i vissa full dr beroende av att jirnviigen underriiltas om
att den resande kommit till skada. Utredningen har {funnit det Gmpligt
att vid itergivandet av dessa bestimmelser i viss utstrickning fringi
konventionens systemaltik. Dirvid har bestimmelscerna i art. 16 fordelats
pa tva paragrafer. Skyldigheten att imna underriittelse och sittet att
fullgéra denna skyldighet behandlas i denna paragraf, medan féljderna av
underlaienhet att daktta  underriittelseskyldigheten tas upp 1 niista
paragraf.

Lagforslagets regler om underrittelseskyidighet kan synas vara mera
omfattande dn konventionens, satillvida som de formellt kan anses
tillimpliga ocksd betriiffunde det 1 4 § andra stycket reglerade fallet att
den resande dsamkas sakskada utan samband med personskada. 1 detta
fall avses jarnviigen emellertid bli ansvarig endast nir fel eller féorsummel-
se ligger den till last. Foreligger fel eller forsummelse, behéver dock enligt
tredje stycket av forevarande paragraf underriitielse inte ldmnas.

Enligt puragrafens férsia stycke skall den som vill kriiva ersiittning for
skada, som uppkommit vid internationell befordran, inom tre minader
frin det han fick kdnnedom om skadan gdra anmélan om skadefallet. |
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den foreslagna lagtexten anges inte nirmare vad en sidan anmilan skall
innehdlla. Det torde ecmellertid vara uppenbart att anméilan méiste
innchélla uppgift om vilken resande den giller samt om tiden och platsen
for den hindelse som gav upphov till skadan. Diremot torde inte nigon
nirmare rcedogérelse for skadans art och omfattning bchdva limnas i
detta sammanhang. Lagtexten upptar inte heller ndgra foreskrifter om
formen f6r anmiilan. En sdan kan, som framgir av konventionen art. 16
§ 1 andra stycket, goras muntligen.

I den foreslagna lagtexten har uttryckligen angivits att sirskild
underriittelse inte behdvs, om sjilva kravet framstills inom den angivna
fristen. Vad hiir siigs kan méhiinda anses vara en sjilvklarhet. Eftcrsom
ifrigavarande fall uttryckligen nimns i konventionen (art. 16 § 2 a), har
utredningen emellertid ansett det vara av visst viirde att fallet redovisas i
lagtexten.

Vart den skadelidande skall vinda sig med sin anmilan om skadan
framgir av paragrafens andra stvcke. Detta lagrum tar, liksom lagtdrslaget
i dess helhet, endast sikie pi fallet att den skadeorsakande hiindelsen
intraffat i Sverige cller pd svensk tiglirja. Svenska jarnviigars skyldighet
alt ta emot och vidarebefordra meddelanden om skador som intriffut
utomlands foreslis bli reglerad 1 sirskild ordning.

For att en jirnviig skall vara behorig att ta emot meddelande om skada
krivs till en bdrjan att den har sitt site i Sverige celler i annan
konventionsstal. Sedan prakiiskt taget alla CIV-stater tilltritt tilliggskon-
ventionen, synes det emellertid knappast kunna intriiffa ait en jirnvig
som deltar 1 en befordran. vilken dr underkastad CIV, inte har sitt site i
en konventionsstat. Forevarande bestimeelse synes dirfér vara av
egentlig betydelse endast sdvitt angdr tilldmpningen av undra stycket
punkt 4. enligt vilken meddelande far ldmmnas hos jarnvigen 1 den
resandes hemort.

Enligt detta stycke punkt 1 kan meddelande ldmnas till jirnviig som
trafikerar den stricka pa vilken skadefallet intrifffade. Vilket eller vilka
jarnvigstoretag som trafikerar denna stricka framgir av den hos
centralbyrian férda listan 6ver CIV-linjer. Om enligt denna lista tvd
jarnvigstdretag gemensamt trafikerar ifrdgavarande stricka, kan medde-
landet limnas till vilket som helst av dem.

Meddelande kan enligt punkt 2 i stdllet limnas till jidrnvigen i
avreseorten. Med detta uttryck bor enligt utredningens uppfatining i
allminhet forstis den jarnviig, till vilken den station hdér som i den
resandes biljett angivits som avresestation.

Madjlighet foreligger enligt punkt 3 ocksd att limna meddelandet till
jarnvigen i bestimmelscorten. Som “jirnvigen i bestimmelscorten”
torde man i allminhet fa betrakta den jarnvig, till vilken den station hor
som i den resandes bilictt angivits som bestimmelsestation.

Meddelande kan slutligen enligt punkt 4 limnas till jirnviig i den
resandes hemort eller vanliga uppehilisort. Skyldigheten att ldmna
meddelande kan fullgdras hos sidan jirnvig, dven om denna inte ir
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upptagen pi centralbyrins lista dver CIV-jiirnviigar. Diremot kriivs, som
tidigare har niimnts, att jirnviigen har sitt site inom konventionsstut. Vid
tillimpning av forevarande bestimmelse far tunnelbana och spirviig, som

frampgar av 1§ {Grsta stycket andra punkten, inte likstillus med jimviig,
Underriittelseskyldighet kan sdledes inte fullgdras hos fGretag som driver
tunnelbana eller spirvig, om inte foretaget dirjamie driver jirnvig i
samma ort.

Den skadelidande kan i vissa fall underlita att Limna meddelande om
skaderallet. Det har redan ndmnts. att siirskilt meddelande inte behdvs,
om ersittningsansprak gérs gillande inom tremianadersfristen. Sadant
meddelande behdver heller inte limnas, om den skuadelidande kan visy,
att skadan har uppkommit genom villande av jirnvigen. Vidare kan den
skadelidande underlata att ldmna meddelande, om den jirnviig — eller
nagon av de jirnviigar - som trafikerar den striicka pa vilken skadefallet
intriffade pi annat sitt fite Kinnedom om skadefallet 16re treminaders-
fristens utgang. Sistnimnda bida undantag frin underriittelseskyldighe-
ten, vilka framgar av bestimmelserna i Konventionen art. 16 § 2 ¢ och d,
behandlus i tredje stycket av fGrevarande paragraf.

Remissinstanserna. Sveriges advokatsanifund finner det olyckligt au
bestimmelserna i tredje stycket av denna paragral nddvindiggdr on
svarbedémd  culpautredning med  det enda syfret att klargdra om
reklamation behdvt ske. Det torde dessutom enligt samfundet vara
siillsynt att jdrnviigen inte pa annat siitt a0 Kinnedom om skadan.
Samfundet vill dirfér ifrigasitta om inte hela reklamationskravet i denna
och {dljande paragral Kan utgd. Niagot hinder @ konventionen synes inte
mdta mot att Sverige pa si sitt genomldr en justering till den resandes
formin. anser samfundet.

Stockholms ldns landsting aberopar et yttrande frin SI., vari SL
pipekar atl bestimmuelsen om reklamation hos jirnvigen i den resandes
hemort eller vanlipa uppehillsort kan berdra jdrnviigar som inte sjilva
utfor internationell befordran. Detta finner SL inte sirskilt viilbetinkt, da
det maste anses mnebiira en onddig omging och dessutom viss risk 10Or
missforstand. S1. férestir darfdr att bestimmelsen dindras sa ati reklama-
tion enligt denna punkt skall Kunna limnas endast till sadan jéirnviig i den
resandes hemort eller vanliga uppehillsort som i Sverige omfattas av C1V,

Foredraganden. Tilliggskonventionens regler  om reklamation  ir
timligen detaljerade och jag finner liksom utredningen att en uppdelning
av dem pd tvd paragrafer droatt foredra. Att man didrvid gatt ifran
konventionens systematik 1 nagon utstrickning anser jag sakna hetydelse.

Reklamationsbestdmmelserna kommer formellt sett att omfatta alla
slag av skador, som uppkommer vid internationell befordran och
omfattas av denna lag, allisi dven sukskoador utan samband med
personskada. Genom reklumationsreglernas utformning kommer dock,
som utredningen har pipekut, reklamation inte att krivas i den min den
skadelidande formar visa att skadan villats genom fel eller f8rsuminelse
fran jirnvigens sida, Detta dr betriiftande skador av sistniimnda slag et



Prop. 1975/76:7 106

krav redan for att jarnvigen skall vara skadestandsskyldig och reklama-
tionsreglerna tillfér saledes inte nigot nytt 1 dessa fall.

Nagra formella krav pa anmilans innchdll kan knappast stillas. Dess
andamal dr i forsta hand att rikta jirnviigens uppmirksamhet pa vad som
har hidnt. vilket framgar av att reklamation inte behdvs om jarnvigen pi
annat sidtt 18tt Kinnedom om att skada har uppstitt. De minimikrav
utredningen nédmner motsvarar j stort sett vad som krivs {0r att
jarnvigen skall fa sidan kinnedom och jag finner dem darfor rimliga.

Bestdammelserna om vart meddelande om skadefallet fir limnas ir
utformade med tunke pd att detta skall kunna ske pa ctt {6r den
skadelidande smidigt st Forutom hos ansvarig jirnvdg och jamvig i
avrese- eller bestimmelscorten fir meddelande limnas till jarnvig i
hemorten. Detta har kriviserats under remisshehandlingen. da diirigenom
jdrnviigar som inte alls dgnar sig dat internationell befordran kan bli
skyldiga att ta emot och vidarebefordra meddelanden av nu avseit slag.
Konventionen ger emellertid of utrymme {8r en si sniiv tolkning som SL
{oresprikar. Centralbyrin 1 Bern har ocksd pa sirskild férfrigan som sin
mening uttalat att art. 13 § 1 punkt 4 gvser varje jirnvig i den resandes
hemort cller vanliga uppehillsort utan hinsyn till om denna jlirnvidg finns
med pi listan dver CIV-linjer eller inte. Jag medger att den ordning. som
sdlunda far anses vara den enda med Konventionen fOrenliga. framstir
som mindre vil vald. Nagra egentliga praktiska problem torde den
emclertid inte ge upphov till. Jag har sviart att tro ait en resande som
skadats 1 samband med internationell befordran viinder sig till t.ex.
Roslagsbanun  med  sin reklamation, © vart fall kan detta betaras
uppkomma bara i undantagstall.

De undantag fran reklamationsplikten som upptas i denna och t8hande
paragrai dr relativt vidstriickta, Jarmvgen torde Ul exempel normalt fi
kinnedom om personskador som till t61jd av driften drabbar de resande.
Det kan didrfor kunske tyckas att reklamationsbestimmelserna: som
advokatsamtundet torestar helt kunde utgd. Om Sverige skall kunna
tilltrido konventionen maste emellertid dess reklamationsbestimmelser
aterges 1 den svenska lugstiftningen. Tag har ddrfér funnit att utredning-

ens {drslag bor godtas,

17 §

Puragraten behundlur verkan av utebliven reklamation enligt 16 8. Den
motsvarar 16 § i atredningens {Orslag.

Utredningen. Har den skadelidande. i fall da underrittelseskyldighet
foreligger enligt fOregiende paragratf, underlidtit att Limna meddelunde
om skadetaller, skall hans rdwe Gl skadeersétining anses prekluderad.
Denna rdustoljd. som idr foreskriven i konventionen art. 16 § 1 {6rsta
stycket. anges 1 t0revarande paragraf. Preklusion av rdtten till ersittning
skall dock enligt konventionens art. 16 § 2 ¢ inte intrida, om orsaken till
att underriittelse inte limnats eller Iimnats forst efter fristens utging
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varit ndagot farhallande. som inte kan liggas den skadelidande till last.
Detta undantag anges ocksi i paragrafen. Om en skadestandsfordran
prekluderats enligt denna paragraf. skall fordringen inte anses existera ens
som en s. k. naturlig fordran. Den kan siledes varken anviindas till
kvittning eller pd annat sitt géras gillande maot jirnvigen.

Fdredraganden. | Overensstimmelse med utredningens {6rslug t9re-
skrivs 1 denna paragraf att den som inte har iakttagit skyldighet enligt
16 § att limna meddelande om skadefallet har forlorat ritten till
ersittning om inte underlatenheten beror pa 6rhillande som inte kan
liggas honom till last som férsummulse.

Vid bedémningen av om underldtenheten att limna meddelande om
skadan skall ldggas den skadelidande till last som {érsummelse kan
rittegangsbalkens regler om luga f6rfall tiiina till ledning.

18 §

Enligt 18rsta stycket skall krav som riktas mot Jdrnviigen utan
att talan viicks framstillas skriftligen till nagon av de jirnvigar som avses i
16 §. Regeringen bemyndigas att utfirda ndrmare regler angiende
handliggningen av sddana crsidttningskrav. I andra stycket ges regler om
suspension av  preskriptionstiden medun sidana ansprak  behandlas.
Puragraten motsvarar 17 § i utredningens t6rslag.

Urredningen. Handliggningen av skadestindsansprik mot jarnvig ir en
uppgift som i stor utstrickning legat pé jirnvigarna sjilva. [ flera linder
hur majligheten fér den skadelidande att {3 sadana ansprik provade av
domstol varit utesluten eller begrdnsad. | sumband med tilkomsten av
tilliggskonventionen forekom ocksa forslag om att ansprak. som grunda-
des pd konventionen, inte skulle kunna handldggas i annan ordning dn
genom administrativt f8rfarande hos jirnvigen. Som framgdtt av vad
som tdigare sagts genomférdes cemellertid inte dessy 16rslugp. Enligt
konventionen stdar det den skadelidande fritt att vicka talan vid domstol.
Han har emellertid ocksda mojlighet att Kriva ersiittning av jirnviigen i
administrativ ordning.

I syfte att gdéra det Hittare for den skadelidande att uinyttja denna
mailighet har man i konventionen infért en reglering av innehérd att dven
andra jirnviigar dn den unsvarige ir skyvldiga att medverka i skaderegle-
ringen genom attl ta emot och vidarebefordra skadestandskrav, Till fald
hirav dr det. som framgar av arl. 138 1. 1 regel mailigt 16r den
skadelidande att med sina krav viinda sig Ul en jirnvig, som han har Lt
att nd. Andra regler, som ger den skadelidande en biittre stillning vid kray
i administrativ ordning #n vid ett vanligt utomprocessuellt krav, ir
bestiimmelserna 1 art. 17 § 2. cenligt vilka preskriptionstiden inte skall
[6pa sa lnge ett ersidtiningsansprak dr under provning i administrativ
ordning.

Enligt art. 13 § 2 skall tramstillning om skadecersiitining 1 administrativ

ordning ske skriftligen. Om en skadelidande inleder 16thandlingar med en
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Frnvig om ersiittning pd grundval enbart av ett muntligt krav, fortsitter
siledes preskriptionstiden att 18pa under férhandlingarnas ging. Detta
skulle nigon gang kunna tinkas leda (il rittstoriust £or den skadelidandc.

For att utesluta denna méjlighet har utredningen 1 fdrsta stvceket av
Forevarande puragral f8reslagit en bestimmelse, som avser att astadkom-
ma, att ansprik pa ersdttning t6r skada vid internationell befordran alltid
framstiills pa sitt som antingen forunleder preskriptionsavbrott cller
ocksa miedlor alt preskriptionen suspenderas. Bestimmelsen bor uppfat-
tas som ctt forbud 1or jarnvig att medverka till att utomprocessuclla krav
pi ersiittning for skada till 161jd av internationell betordran behandlus i
en ordning, som inte medfér att konventionen art. 17 § 2 blir tillimplig.
Nirmare foreskrifter om jirnvigs handliggning av skadestandskrav, som
uppkommit vid internationell befordran, bor enligt utredningens mening
limnas i en siirskild kungdrelse.

Vid inrikes befordran avses som tidigare ndimnts ¢tl utomprocessuellt
krav inte skola inverka pd bherikningen av preskriptionstid vare sig kravet
ir muntligt eller skriftligl. Vid internationcll betordran skall diiremot
preskriptionstiden tills vidare upphora att 16pa, si snart skriftligt krav
inkommit {itl jéarnviig, som ir behdrig att ta emot sidant krav. Regler om
suspension av preskriptionstiden har tagits upp i andra stycket. Redan
den dag dd kravet silunda inkom till jirnvigen torde bdra bortriknas {rin
preskriptionsfristen. Far att preskriptionen skall suspenderas torde kriivas
att den inkomna skriften innehiller ett bestiimt ansprik pi ersiittning och
inie endast allmiint hiidlna uppgifter om att skador uppkommit. Det synes
emellertid inte noédviindigt att anspriket preciseras till beloppet. Suspen-
sionen giller infe i fr.i'igu om andra ansprak dn som angetts i kravet, dven
om anspraken kan hirledas fran samma skadeorsakande hiindelse. I'or att
preskriptionstiden dter skall borja 18pa krivs att jirnvigen skriftligen
bestrider kravet och att den dtersinder de handlingar som atfoljt kravet,
varmed  sjilviallet ocksd menas handlingar som  den skadelidande i
efterhand insiint for att underbygga sitt krav. Skulle jirnvigen dversiinda
bestridande och dvriga handlingar vid olika tidpunkter, borjar preskrip-
tionstiden inte att dter 16pa, férrin den skadelidande crhillit den sista
handlingen. Att suspensionen inte upphdér fOrriin alla handlingar dtersiints
motiveras principielll med att preskriptionstiden inte skall bdnja 16pa,
forriin den skadelidonde  aterfitt alla handlingar, som han kan ha
anledning att dberopa som bevis i ritleging. Regeln att suspensionen
varar il dess jirnvigen dterlimnat alla handlingar giller emellertid,
oavsett om resterande handlingar skulle saknu bevisviirde.

Den dag dd den skadelidande mottar bestridandet och Ovriga handling-
ar — eller den dag han mottar den sista av dessa - riknas in i
preskriptionsiristen. Denna 18 per sedan (il dess den sammanlagda tiden
fore och efter uppehillet, motsvarar fristens hela Kingd cller tll dess
preskriptionen avbryts, Nidgon ny suspension kan inte astadkommaus {61
ansprak, som redan féranlett suspension.

Medger idrnviigen ansprik helt eller delvis. avbryts preskriptionen.
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savitt angar det medgivna, Den medgivna fordringen blir ddrmed endast -
underkastad  den allmiinna  tiodriga  preskriptionen, som riknas [rin
medgivanded.

Vid tvist aligger det den skadelidande att visa niir suspension intritt
och jirnviigen att visa nir suspensionen upphort.

Remissyttrandena. SJ riktar kritik mot uttrycket “administrativ
ordning™ som anviints i utredningens forslag, di det ¢ svarar mot SJis
primira egenskap av affiirsdrivande institution, och [8reslar 1 stillet
uttrycket Vi sirskild ordning™.

Foredraganden. Sirskilda regler om utomprocessuelll forfarande be-
hévs endast tor betordran som omfattas av konventionen. Som utred-
ningen framhdllit dr det nddviindigt att utfiirda nirmare f{oreskrifter
angiende detta forfarande. D3 sadana toreskrifter i viss mdn dr av
civilritislig karaktir, bér huvuddragen av forfarandet anges i lag. 1
enlighet hdrmed (8reskrivs i f6rsta stycket att utomprocessuella krav skall
framstillas skriftligen och vidare anges iill vilken jirnvig kravet kan
imnas. Detaljregleringen av forfarandet bér diremot dverlitas il
rcgcringen. Aven fér denna reglering skall sjilvtallet konventionens regler
vard ulgdngspunkten.

Jag ansluter mig till utredningens torslag till bestimmelser om
suspension av preskriptionstiden och de uttalanden som utredningen har
gjort i denna del.

19 §

b

Foredraganden, Paragraten gdr diven reglerna i 16--18 §§ tillimpliga
vid skada som uppkommit vid internationel} ersidttningsbefordran enligt
5 §. Paragraten motsvarar 18 § i utredningens [drslag.

Som framgar av 5 § skall den skadelidande enligt fagfOrslaget i vissa all
kunna gora jirnvigen ansvarig for intriffad skada dven om skadan
uppkommit under befordran med annat transportmedel dn jirnviig. Deita
eifler niir jirnviigen, sedan det tll 1615d av tilfilligt avbrott i jirnviigsdrif-
ten blivit omdojligt at! fortsitta bhetordringen med jirnvig, 1 stiillet
befordrar cller Liter befordra de resande med annat transportmedel.
Viinder sig nigon mot jiarnvigen med Krav pd ersidtining for skada som
under sidana omstindigheter intedtfat vid befordran med annat trans-
portmudel dn jdrnviig, skall ansvarsfragan i materiellt avseende beddmas
enligt de regler som giller For det andra trunsporimedlet. T friga om
forfarandet skall diremot samma regler tillimpas som giller {6r ansprik
pi ersiittning tr skada il f61jd av egentlig jirnviigsdrift. Detta innehir,
som anges i 5§ andra punkten, att preskriptionsreglerna 1 9 § och
forumreglerna i 10§ blir tillimpliga 1 nu avsedda tall vid  sivil
internationell som inrikes befordran,

I fraga om ansprik pd ersitining {or skada tll £8lid av internationcell
jarnviigsbetordran  giller  ytterligare  regler 0r forfarandet, nimligen
bestammelserna om sky ldighet at{ inom viss tid underriitia jirnviigen om
skadetallet samt bestimmelserna om framstillandet av utomprocessuella
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ansprak Gtr 16 -18 §§). Dessa bestiimmelser ir, i enlighet med vad konven-
tionen foreskriver iart. 22 § 3 andry punkten. avsedda att tilimpas ocksa
nidr skadan intriftat medan en internationell betordran fullgjordes med
annat trunsportmedel under sadana omstindigheter som avses i 5 §. Detta

anges i forevarande paragraf.

9.2 Forslaget till lag om éndring i lagen (1886:7 's. 1) angdende
ansvarighet for skada i foljd av jirnvigs drift

Féredraganden. Den nya lagen ticker delvis sumima dmnesomrade som
1586 ars lag. Denna reglerar emellertid ocksa dtskilliga térhallunden som
inte berérs av lagfOrslagetl, framst ansvarighet (6r personskuda som
tillfogats tredje man och {6r sakskada betriffunde egendom som inte
befordras med tiget. Uur ansvarigheten hirvidlag bér utformas utreds
under den nu pagiende clappen av utredningens arbete. [ avvaktan pa
resultatet av detta arbete bor 1886 ars lag fortsitta att gitla. Den bér
dock inte vara Lilldmplig pd skada som omlatias av den nya lagen. kn
crinran om detta bér infdras i lagtexten. .

Utredningen toreslar dven en idndring i lagen (1916:238) angicende
tillimpning med avscende i elektrisk jérnviig av bestdmmelserna i lagen
den 12 mars 1886 angiende ansvurighet 181 skada i 181jd av jirnviigs dritt.
Denna lag goér 1 motsats till den nya lagen om jdrnvigs ansvarighet vid
befordran av resande blLoa. undantag 16r skada genom inverkan av
elektrisk strom och hiinvisar hirvid tll vad som dr sirskilt stadgat.
Utredningen finner att detta undantagsstadgande kan te sig torvillande
och foreslar en utirycklip bestimmelse £6r att klargdra att undantaget
inte giller skada som omfattas av den nya lagen. Jag kan inte dely
utredningens uppfattning pa denna punkt. 1916 ars lag atvidgar med visst
undantag 1886 drs lag till att avse dven skada i foljd av elektrisk jarnvigs
drift. Genom att vissa frigor undantas frin 1886 ars lags tillimpningsom-
ride - sisom sker genom den nyu lagen - bliv inte heller 1916 drs lag
tillimplig pia dessa frigor. Enligt min mening crfordras dirfér inte nigon’
sidan bestdmmelse som utredningen foreslagit.

9.3 Forslaget till lag om édndring i lagen (1974:744) om verkstiillighet av
utlindsk dom som meddelats enligt vissa internationella jirnvigsfordrag
m. m. '

Foredraganden. Tilliggskonventionens regler om ansvarig jirnvig i
farening med domsriittsreglerng gdr atr domstolsavgdranden som grundas
pit konventionen regel Kommer att meddelas 1den stat dir den ansvariga
pirnvigen har sinag huvadsakliga tillgangar, Undantagsvis kan situationen
ciellertid bli en annan. Konventionen tar med tanke pa siduna fall i art.
20 upp regler om verkstillighet  dvriga konventionsstater av domstolsay-
goranden som meddelats 1en konventionsstut.,

Tilldggskonventionens regler om domsverkstillighet dr utformade i
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nira dverensstimmelse med motsvarande bestimmelser 1 1970 ars CIM
och CIV. De siirskilda reglerna om kvarstad och utmiitning i CIM och C1V
saknas dock i tilliggskonventionen.

Domsverkstiillighetsreglerna i 1970 ars CIM och CIV ir jimte regler
om cxekvaturtérfarandet upptagna i 2 4 §§ 1 1974 ars lug. Dessa regler
forestr jag bl tillimpliga dven betriffunde dom som  grundas pi
tilliggskonventionen.

10 Hemstillan

Jag hemstiiller att lagradets yttrande inhdmias Sver (Orslagen till

I. lag vm jirnviigs ansvarighet vid befordran av resande,

2. lag om indring i lagen (1886:7 5. 1) angiende unsvarighet {Or skada
i fOLjd av jirnvags drift,

3. Jag om dindring i lagen (1974:744) om verkstillighet av utlindsk
dom som meddelats enligt vissa internationella jirnviigstordrag m. m.

11 Beslut

Regeringen beslutar i enlighet med féredragandens hemstillan.
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Bilaga 1
Utredningens (Grslag

. Forslag till
Lag om jirnvigs ansvarighet vid befordran av resande

tHirigenom tdrordnas som toljer.

Inledande bestdmmelser

§ Denna lag ir tillimplig pd befordran av resande med jirnvig. Vad i
—11 §§ fGreskrives om jirnviig skall ha motsvarande tillimpning pd
tunnelbana och spiarviig.

1
2

Bestimmelserna i 12 18 §§ giiller endast 1 triga om befordran som
avses 1 {illiggskonventionen den 26 februari 1966 till det internationella
férdraget om betordran med jirnviig av resande och resgods (internatio-
nell befordran).

2§ Bestimmelserna 1 denna lag fir ej asidosittas genom avtal till den
resandes nackdel.

Firutsitrningar (6r unsvarighet

38§  Hur resande tillfogats personskada genom hiindelse som samman-
hiinger med jirnviigsdriften och som intriiftat medan han uppehotl sig i
clfer sieg pd efller av jirnviigstordon, skall jirnviigen crsiitta skadan {dven
om varken jirnviigen cller nagon {or vilken den svarar har viltat skadan.

Firnviigen dr dock (ri fran ansvarighet, om hindelsen framkallats
genom att en for jirnviigsdritien frimmande omstiindighet inverkat pi
denna och jiirnviigen icke hade Kunnal undvika detta cller forebygga
toljderna diirav, iiven om den vidtagit alla rimliga atgiirder.

4§ Ilar i sumband med personskada, {6r vilken jirnviigen ir ansvarig
enligt 3§, egendom som den skadade bar pa sig eller medforde som
handresgods helt eller delvis gttt forlorad eller skadats, dr jirnviigen
ansvarig fven {or sadan skada.

Har i annat fall egendom som resunde bar pi sig eller medforde som
handresgods hett eller delvis gitt [6rlorad eller skadats genom hiindelse
som sammanhiinger med jdrnvigsdritten och intriitfal under beford-
ringen. dr jirnviigen ansvarig endast om fel cller férsummelse visus ligga
Jarnvigen till last.

S8 Om jirnvigen till folid av tiltaligt avbrott i jirnvigsdriften ir
nddsakad att befordra eller lata befordra resunde med annat Lransport-
medel och den resande (il {8ljid av denna befordran lider personskada
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eller sidan sakskada som avses 1 4 §, skall jiirnvigens ansvarighet beddmas
efter de regler som giller {Or det anviinda belordringssiittet. Bestimmel-
serna i 9 och 10 §§ skall dock tillimpas.

6 § Jirnviigen dr ansvarig {6r varje atgird eller underlitenhet i tjiinsten
av den som dr anstiilld hos jirnvigen eller eljest anlitas [6r jarnvigs-
driften.

7 § Om atomskada giller sirskilda bestimmelser,

Ersitiningens storlek m. m.

8 § Skadestind som utgir enligt denna lag bestimmes med tillimpning
av skadestindslagen § kap. 25 §8§.

Vid sakskada iir jirnvigens ersiittningsskyldighet begriinsad till 5 000
kronor tér en och samma resande, sivida icke uppsit eller grov virdslos-
het ligger jirnvigen till last.

Bestimmelser om rdtteging m. m.

9 § Ritten att erhdlla ersittning av jirnvigen fOr skada som avses i
denna lag dr, oavsett vilken grund som iberopas for talan, f8rlorad om
talan icke viickts inom tre ar fran det den hindelse intriffade som
orsakade skadan eller, om talan avser ansprik pd grund av atl hiindelsen
lett till resandes déd, inom tre ir fran dodsfallet, dock hégst fem ir frin
det hindelsen intriftade.

10 § Talan mot jirnvig om ersiittning fOr skada som avses i denna lag
far viickas i Sverige endast om skudan intriittat i samband med trafik pa
svensk bana eller med svensk tigfirja.

Talan far vickas, férutom vid domstol som ir behérig enligl riitte-
giangsbalken, vid domstolen i avreseorten, bestimmelscorten eller, om
skadan intriffat i samband med trafik med svensk tigtirja, i ort pd
tagfiirjelinjen.

11 § Bestimmelse i denna lug om forutsittningar for eller begrinsning
av jirnvigens ansvarighet skall tiliimpas dven om ansprik, som kunnat
grundas pd 3 eller 4 §, gores gillande mot jirnvigen pd annan grund.

Motsvarande skall gilla om ansprak som avses i [6rsta stycket riktas
mot nidgon, fér vilken jirnvigen svarar enligt 6 §.

Sdrskilda bestimmelser om internationell befordran

12§ Ar jarnviig skyldig att till f6ljd av skada vid internationell betord-
ran utge ersitining f6r hinder eller forlust i den skadades niring eller f6r

8 Riksdagen 1975776, 1 saml. Nr 7
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torlorat underhall, skall ersiittningen utges som engingsbelopp, om ¢f den
skadelidunde begiir annat.

13§ Hur jidrnvilg vid internationell befordran idragit sig ersiittningsskyl-
dighet enligt 4 § forsta stycket skall vid tillimpning av 8 § andra stycket i
stillet t6r 5000 kronor gilla ett belopp om 2 000 franc. Med franc
forstas en guldfranc med en vikl av lio trettioendels gram och niohundra
tusendelars finhet. .

14§ Den som ir berdttigad till ersittning for skada vid internationell
betordran kan tordra riinta pé ersittningsbelopp med fem procent per ar
frin och med den duag dd forfarunde som avses 1 17 § forsta stycket
inleddes eller, om sddant forfarande ej inletts, frdn och med dagen di
talan viicktes vid domstol. Hade jirnviigen vid angivna tidpunkt icke
tillging till uppgifter om de omstindigheter, pi vilka beridkningen av
ersiittningens storlek grundats, skall rinta dock ¢j utgd {6r tiden innan
jiarnviigen fitt kiinnedom om dessa.

15§ Vill nigon kriiva ersiittning t6r skada vid internationell befordran,
skall han, om han ¢j framstiiller kravet inom tre manader frin det han
fick kinnedom om skadun, inom denna tid limna meddelande om
skadefallet il jirnviig som anges i andra styckedl.

Meddelande enligt forsta stycket fir limnas till vilken som helst av
féljande jdrnviigar, térutsatt att jirnvigen har sitt siite inom Sverige cller
annan stat som dr ansluten till den i [ § andra stycket nimnda
konventionen:

L. jarnviig som trafikerar den stricka pé vilken skadetallet intriffade,
2. jirnviigen i avreseorten,

3. jirnviigen i bestimmelseorten,

4. jarnvigen i den resandes hemort eller vanliga uppehillsort.

Har skadan vallats genom fel eller forsummelse fran jirnvigens sida
eller har jirnvig. som trafikerar den stricka pi vilken skadefallet
intriifffade, pd annat sitt titt kinnedom om hindelsen, behdver medde-
lande ¢j limnas.

16 § Har den som vill kriiva skadestind underldtit att limna meddelande
fastin skyldighet diirtill forelegat enligt 15 §. skall han anses ha fdrlorat
ritten till ersiittning, om ¢j underlitenheten beror pi térhillande som
icke kan ligpgas honom (il fast som férsummelse.

17 &  Vill ndgon utan domstols- etler skiljemannatérfarande kriiva ersiitt-
ning {Or skada vid internationell befordran, skall anspriket framstillas i
administrativ ordning pa siitt regeringen foreskriver.

Framstilles ansprik pa ersittning i administrativ ordning, skall uppe-
hiall géras 1 berikningen av den tid inom vilken talan skall vickas intill



Prop. 1975/76:7 115

den dag di jirnviigen skrifiligen bestrider anspriket och dtersinder de
handlingar som atfoljt framstillningen. Medges anspritket delvis, fortsitter
angivna tid att 16pa endast betréffande vad som kvarstdr siisom tvistigt.
Pastir nigon att krav eller svar pd detla mottagils av motparten eller ait
handlingarna blivit dterstillda, ankommer det pa honom att styrka att si
sketl. Fornyat krav rérande samma sak medf6r ej ytterligare uppehall i
den tid inom vilken talan skall viickas.

18 § Utun hinder av att jirnviigs ansvarighet till féljd av bestimmelserna
i 5§ forsta punkten dr att beddma cfter regler som giller {6r annat
transportmedel, skall vid internationell befordran férutom 9 och 10 §§
dven 15-17 §§ tillimpas.

Denna lag trider i kratt den dag regeringen férordnar.

2. Forslag till
Lag om iindring i lagen (1886 nr 7 s. 1) angaende ansvarighet for skada i
foljd av jirnvigs drift

Hirigenom férordnas i friga om lagen (1886 nr 7 s. 1) angicende
ansvarighet 16r skada i f6ljd av jirnvigs dritt

dels att 2 § skall ha nedan angivna lydelse,

dels att i lagen skall inféras en ny paragraf, 6 a §, av nedan angivna
lydelse.

Nuvarande lvdelse

2§ Har i [6ljd av jirnvigs drift
Ljutit
kroppsskada. och ligger villande

nigon déden  eller  lidit
diirtill jarnvigens forvalining eller
betjining till last, skall jirnviigens
innchavare ulgiva skadestind cn-
ligt de i strafflagen stadgade grun-
der sasom om han sjilv villat ska-
dan,

Féreslagen lvdelse

2§ Har i f6ljd av jirnviigs drift
nigon ljutit  ddéden eller lidit
kroppsskada, och ligger villande
dirtill jarnviigens forvaltning eller
betjining till last, skall jirnvigens
innchavare utgiva skadestind en-
ligt de i skadestindslagen (1972:
207} stadgade grunder sasom om
han sjilv vallat skadan.

I friga om personskada, som
tillfogats resande medan han up-
pehdll sig [ eller steg pd cller av
jarnvdgsfordon, giller bestdmmel-
ser I lagen (1975:00) om jarnvigs
ansvarighet vid befordran av resan-
de. !
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Nuvarande [vdelse ) Foreslagen Iydelse
6 a8 Utan hinder av féreskrifter-
na i 5 och 6 §§ gdller i fraga om
skada betriffande egendom, som
resande bar pd sig eller medforde
som handresgods under befordran,
bestimmelser [ lagen (1975:00)
om jdrnvdgs ansvarighet vid be-
fordran av resande.

Denna lag triider i kraft den dag regeringen férordnar.
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Convention additionnelle

a la Convention internationale concernant le
transport des voyageurs et des bagages par
chemins de fer (C1V) du 7 février 1970,

relative a la responsabilité du chemin de fer
pour la mort et les blessures de voyageurs

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu l'utilité d’une unification
des régles de responsabilité du chemin de fer
pour les dommages survenus au cours d’un
transport international et résultant de la
mort, des blessures ou de toute autre at-
teinte a I'intégrité physique ou mentale d’un
voyageur, ainsi que de 'avaric ou de la perte
des objets qu’il avait avec lui,

ont résolu de compléter par une Conven-
tion additionnelle la Convention internatio-
nale concernant le transport des voyageurs et
des bagages par chemins de fer (CIV) du 7
février 1970,

et sont convenus des articles suivants:

Article premicr,
Champ d'application

§ 1. La présente Convention regle lu res-.

ponsabilité du chemin de fer pour les dom-
mages causés aux voyageurs par un accident
survenu sur le territojre d'un Etat partic a la
présente Convention. Au sens de la présente
Convention, on ¢ntend par “voyageurs™:

a) les voyageurs donl le transport est régi
par la Convention internationale concernant
le transport des voyageurs et des bagages par
chemins de fer (C1V) du 7 février 1970,

b} les des cnvois effectués

Convention inter-

convoyeurs
conformément a la
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Bilaga 2
1966 ars tilliggskonvention till C1V

Tillaggskonvention

till det internationella fordraget om beford-
ran med jirnvig av resande och resgods
(CIV)av den 7 februari 1970,

om jirnvigs ansvarighet i fall resande d6das
eller skadas

UNDERTECKNADE BEFULLMAKTIGA-
DE OMBUD,

som dr Overtygude om fordelarna med en
enhetlig reglering av jarnvigs ansvarighet for
skada som uppkommit under inlernationell
befordran genom att resande dddats eller
dsamkats kroppsskada eller eljest utsatts o1
kroppsligt eller sjilsligt men cller genom att
foremal, som han forde med sig. skadats eller
gatt térlorat,

har beslutlat att med en tilliggskonvention
komplettera det internationclla fordraget om
befordran med jirnviig av resande och res-
gods (CIV) av den 7 februari 1970

och har enats om {8ljande artiklar:

Artikel 1
Tilldmpningsomride

§ 1. Denna konvention reglerar jarnvigs
ansvarighet for skada som dsamkas resande
genom olyckshindelse, vilken intriiffat inom
omride tilthérande stat som dr bunden av
konventionen, 1 konventionen {érstis med
“resande™:

a) resande vars befordran #r underkastad
det internationella fordraget om befordrun
med jirnvig av resande och resgods (CIV) av
den 7 februari 1970,

b) den som atfdljer sdndning, vilken be-
fordras enligt det internationella térdruget
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nationale concernant le transport des mar-
chandises par chemins de fer (CIM) du 7
février 1970.

§ 2. Chaque Etat contractant pourra, au
momeni ol il signe la présente Convention
ou dépose son instrument de ratification ou
d’adhésion, déclarer qu’il se réserve le droit
de ne pas appliquer la présente Convention
aux voyageurs victimes d’accidents survenus
sur son territoire, lorsque ceux-ci sont ses
ressortissants ou des personnes ayant leur
résidence habituclle dans cet Etat.

Article 2.
Erenduce de la responsabilité

§ 1. Le chemin de fer cest responsable des
dommages résultant de la mort, des blessures
ou de toutc autre atteinte a lintégrité phy-
sique ou mentale d’un voyageur causées par
un accident en relation avec Pexploitation
ferroviaire survenu pendant que le voyageur
sé¢journc dans les véhicules, qu’il y entre ou
qu’il en sort.

l.e chemin de fer est, en outre, respon-
sable des dommages résultant de Pavarie ou
de la perte totale ou partielle des objets que
le voyageur victime d’un tel accident avait,
soit sur lui, soit avec Jui comme colis a main,
y compris les animaux.

§ 2.

cette responsabilité si I'accident a été causé

Le chemin de fer est déchargé de

par des circonstances extérieures a I'ex-
ploitation que le chemin de fer, en dépit de
la diligence requise d’aprés les particularités
de l'espéce, ne pouvait pas Cviter et aux
conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§ 3. Le chemin de fer est déchargé en
tout ou en partic de cette responsabilité dans
la mesure ol I'accident est dii & une faute du
voyageur ou a un comportement de celui-ci
qui n’est pas conforme a la conduite normale
des voyageurs.
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om godsbefordran med jirnvig (CIM) av den

7 februari 1970.

C§ 2,

konventionen eller deponerar sitt ratifika-

I sumband med att stat underlecknar

tions- eller anslutningsinstrument far staten
forklara, att den f6rbehaller sig riitten att ¢j
tillimpa konventionen pi resunde, som kom-
mit till skada inom dess eget territorium och
som dr medborgare i den staten eller har
hemyvist dir.

Artikel 2
Ansvarighetens omfattning

§ 1. Jirnviigen dr ansvarig {or skada som
uppkommer till f6ljd av alt resande dodas
eller dsamkas kroppsskada eller eljest ut-
sitles for kroppstigt eller sjilsligt men genom
olyckshiindelse, som har samband med jirn-
vigsdriften och som intriifffar medan den
resande befinner sig i jirnvigsvagn cller stiger
pi eller av sidan vagn.

Yirnvigen dr diridmte ansvarig for full-
stindig eller partiell fériust av eller skada pa
vilket til)
skada pa sadant sitt. hade pia sig eller hade

foremal, resande, som  kommil
med sig som handresgods, diri inbegripet

djur.

§ 2. Jirnvigen dr fri frin denna ansvarig-
het, om olyckshiindelsen orsakats av omstin-
dighet som ¢ dr hiintdrlig till sjilva jirnvigs-
driften och som jirnvigen, idven om den
iakttagit den omsorg som férhillandena pa-
kallai, ¢j kunnat undvika och vars foljder
den ej kunnat férebygga.

§ 3. Jarnvigen ar helt eller delvis fri fran
denna ansvarighet i den man olyckshiindel-
sen beror pid fel cller térsummelse av den
resande cller av ctl beteende av denne. som
avviker fran resandes normala beteende.
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§ 4. Le chemin de fer est déchargé de
cette responsabilité si Paccident est di au
comportement d’un tiers que le chemin de
fer, en dépit de la diligence requise d'apreés
les particularités de Yespéce, ne pouvait pas

éviter et aux conséquences duquel il ne pou-

vait pas obvier.

Si la responsabilité du chemin de fer n’est
pas exclue selon l'alinéa précédent, le che-
min de fer répond pour le tout dans les
limites de la présente Convention et sans
préjudice de son recours éventuel contre le
tiers.

§ 5. La présente Convention n’affecte pas
la responsabilité qui peul incomber au che-
min de fer pour les cas non prévus au § 1.

§ 6. Le “chemin de fer responsable® au
sens de la présente Convention est celui qui,
Q’aprés la liste des lignes CIV, exploite la
ligne sur laquelle 'accident s’est produit. S’il
y a, d’aprés la liste mentionnée, coexploita-
tion par deux chemins de fer, chacun de ces
chemins de t;e.r est responsable.

Article 3.
Dommuages-intéréts en cas
de mort du voyageur

§ 1. En cas de mort du voyageur, les
dommages-intéréts comprennent:

a) les frais nécessaires consécutifs au dé-
ces, notamment ceux du transport du corps,
d’inhumation et d’incinération;

b)si la mort n’est pas im-
médiatement, les dommages-intéréts définis
a article 4.

survenue

§ 2. Si. par la mort du voyageur, des per-
sonnes envers lesquelles il avait ou aurail eu
4 lavenir unc obligation alimentaire, cn
vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il
y a également lieu de les indemniser de cette
perte, L’action e¢n dommages-intéréts des
personnes dont le voyageur assumait ’entre-
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§ 4. Jirnvigen dr fri frin denna ansvarig-
het, om olyckshindelsen beror av sadant
beteende av tredje man somn jirnvigen, dven
om den iakttagit den omsorg som forhallan-
dena pikallat, ¢ kunnal undvika och vars
foljder den ¢) kunnat férebygga.

Om jirnviigens ansvarighet ¢j dr utesluten
enligt foregiende stycke, svarar jirnviigen for
hela skadan inom de grdnser som anges i
denna konvention, dock utan inskriinkning i
den ritt till regress som jirnvigen kan ha
mot {redje man.

§ 5. Denna konvention berdr ¢ den an-
svarighet som kan dvila jirnviigen i annat fall
dn som avsesi § 1.

§ 6. Med ansvarig jirnvig’” forstis i den-
na konvention den jirnvig som enligt den i
CIV nimnda listan dver linjer driver den linje
pd vilken olyckshiindelsen intriffade. Fore-
ligger enligt denna lista saumtrafik av (v
jirnvigar, dr var och en av dessa jirnvigar
ansvarig.

Artikel 3
Ersdttning om resande dédus

§ 1. Om resande dodas, skall ersitiningen
omfatta:

a) de nddvindiga kostnader som féranleds
av dddsfallet. sirskilt kostnaderna fér trans-
port av kvarlevorna, begravning och cldbe-
gingelse;

b) om déden ¢ intriffat omedelbart, de
ersitiningsposter som anges i artikel 4.

§ 2. Kommer genom den resandes dod
nagon, gentemotl vilken den ddde var eller
fraimdeles skulle ha blivit underhillsskyldig
enligt lag, atl berbvas sitt underhdll, skall
ersidttning likaledes ldmnas t6r sddan forlust.
I fraga om ersittningskrav av nigon, som den
resande, utan att vara forpliktad dirtill enligt
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tien sans y étre tenu par la loi reste soumise
au droit national.

Article 4.
Dommages-intéréts en cas de
hlessures du voyageur

En cas de blessures ou de toute autre
atteinte a 'intégrité physique ou mentale du
voyageur, les dommages-intéréts
prennent:

a) les frais nécessaires, nolamment ceux

com-

de traitement ct de transport;

b) la réparation du préjudice causé, soit
par Iincapacité de travail totale ou particlle,
soit par 'accroissement des besoins.

Article 5.
Réparation d autres préjudices

Le droit national détermine si et dans
quelle mesure le chemin de fer est tenu a
verser des dommages-intéréts pour des pré-
judices autres que ceux prévus aux articles 3
et 4, notamment les préjudices moral et

physique (pretium doloris) et esthétique.

Article 6.
Forme ot limitation des domniages-intéréts
en cay de mort ou de blessures

du vovageur

§ I. Les dommages-intéréts prévus a I'ar-
ticle 3, § 2, et a article 4. lettre b), doivent
étre alloués sous forme de capital; toutefois,
si le droit national permet l'allocation d’une
rente, ils sont alloués sous cette forme lors-
que le voyageur lésé ou les ayants droit
désignés a larticle 3,§ 2, le demandent.

§ 2. Le montant des dommages-intéréts a
allouer en vertu du § 1 est déterminé selon le
droit national. Toutefois, pour I'application
de la prdsente Convention, il est fixé une
limite maximale de 200 000 francs en capital
ou en rente annuelle correspondant a ce
capital, pour chaque voyageur, dans le cas ol
le droit national prévoit une limite maximale
d’un montant inféricur.
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lag, dtagit sig att underhilla, skall nationell
lug tillimpas.

Artikel 4
Ersdttning om resande skadas

Om
eljest utsdttes for kroppsliglt eller sjilsligt
men, skall ersdttningen omfatta:

resande lilltogas kroppsskada eller

a) nodviindiga kostnader, sirskill kostna-
der £6r vird och trunsport,

b) gottgdrelse tor inkomsthortfall till £81jd
av férlorad eller nedsatt arbetstormaga och
tor okning av levnadskostnaderna.

Artikel 5
Ersdttning for annan skada

Nutionell lag avgdr om och i vilken min
jirnvigen ir skyldig att betala ersiittning tor
andra skador iin sidana som avses i artiklarna
3 och 4, sirskilt tor sjilsligt lidande, sveda
och viirk och forindring av utscendet.

Artikel 6
Ersdttningens form och begransning
om resande dddas eller skadas

§ 1. Ersiittning som avses i artikel 3§ 2
och i artikel 4 under b) skall utges som

engingsbelopp. Ersittningen skall dock utpa
som livrinta, om nationcell lag tilliter det och
resande som lidit skadan cller rittsinnchava-

re som avses iartikel 3§ 2 begir det.

§ 2. Storleken av den ersiitining som skall
utges enligt § 1 bestimmes efter nationell
lag. Vid tillimpning av dennua konvention
giller dock en begriinsning av engingsbelopp
cller mot sadant belopp svarande livrinta ill
200 000 francs per resande, om den nationel-
la lagen foreskriver begriinsning tifl ett ligre
belopp.
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Article 7.
Limitation des dommages-intéréts.
en cas d'avarie ou de perte d ‘objets

Quuand, en vertu des dispositions de la
présente Convention, des dommages-intéréts
pour avarie ou pour perte totale ou partielle
des objets que le voyageur victime d’un
accident avait, soit sur lui, soit avec lui
comme colis 4 main, y compris les ani-
maux, sont mis a la charge du chemin de fer,
il peut étre réclamé la réparation du dom-
mage, jusqu’a concurrence de 2 000 francs

par voyageur.

Article S,
Montant des dommages-intéréts en
cas de dol ou de faute lourde

Les dispositions des articles 6 et 7 dc la
présente Convenlion ou celles prévues par le
droit national qui limitent a4 un montant
déterminé les indemnités ne s’appliquent pas
st le dommage résulte d’un dol ou d’une
faute lourde du chemin de fer.

Article 9.,
Iniéréts et restitution des indemnités

§ 1. L’ayan{ droit pcut demander des in-
téréts de l'indemnité, qui sont calculés a

raison de cing pour cent lan. Ces intéréts

courent du jour de la réclamation adminis-
trative ou, s’il n’y a pas eu de réclamation, du
jour de la demande en justice. Toutefois,
pour les indemnités dues en vertu des articles
3 ¢t 4, les intéréts ne courent que du jour out
les faits qui ont servi a la détermination de
leur montant se sont produits, si ce jour est
postérieur d celui de la réclamation ou de la
demande en justice.

§ 2. Toute

doit étre restituée.

indemnité indiument pergue

9 Riksdagen [975/76. | saml. Nr 7

Artikel 7
Begriansning av ersdttningen for
skadad eller forlorad egendom

Ar jirpvigen enligt denna konvention
skyldig att betala ersittning for att sidan
cgendom skadats eller helt eller delvis gitt
térlorad som resande, vilken kommit till
skada, hade pi sig cller med sig sisom hand-
resgods, diiri inbegripet djur, kan skadestand
krivas med hogst 2 000 francs per resande.

Artikel 8
Ersdrtningens belopp vid uppsdt
eller grov vdrdsloshet

De bestimmelser i artiklarna 6 och 7 i
denna konvention eller de bestimmelser 17
nationcll lag vilka begrinsar ersittningen till
visst belopp dr ¢ tillimpliga om skadan
orsakats uppsitligen eller av grov virdsléshet
fran jirnviigens sida.

Artikel 9
Rdnta och dterbetalning av ersdttning

§ 1. Den som har ritt till ersiitining far
Kriva rinta pid denna efter fem procent per
dr. Rintan beriknas frin den dag Jd unsprak
framstilldes i administrativ ordning cller, om
sadant ansprik ¢j framstillts, {rin den dag di
talan vicktes. Pa ersiittning enligt artiklarna
3 och 4 utgir dock rinta férst frin den dag
di de omstindigheter forebragts viltka lagts
till grund for faststillandet av ersdttningsbe-
loppet, om denna dag ir senare dn dagen for
ansprikets framstillande cller talans vickan-
de.

§ 2. Ersittning som erhdllits utan atl riitt
dartill torelegat skall aterbetalas.
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Article 10,
Interdiction de limiter lu,
responsabilité

Les dispousitions tarifaires et les accords
particuliers conclus entre le chemin de fer et
le voyageur,
d’avance, totalement ou partiellement, le

qui tendent a c¢xonérer
chemin de fer de sa responsabilité en vertu
de la présente Convention, ou qui ont pour
effet de renverser le fardeau de la preuve
incombant au chemin de fer, ou qui établis-
sent des limites inféricures a celles qui sont
fixees 4 larticle 6, § 2, et 4 Varticle 7, sont
nuls de plein droit. Cette nullité n’entraine
toutetois pas celle du contrat de transport,
qui reste sountis dux dispositions de la C1V
et de la présente Convention.

Article 11,
Responsabilité du chemin de fer
POUF SCS dgEnTs

Le chemin de fer est responsable des
agents attachés d son service et des autres
personnes qu‘il emploie pour Pexécution
d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, a la demande des voyageurs,
les agents du chemin de fer leur rendent des
services qui nincombent pas.au chemin de
fer, ils sont considérés comme agissant pour
le compte des voyageurs 4 qui ils rendent ces

services.,

Article 12.
I-xercice d'actions non prévues
par lu présente Convention

Dans les cuas prévus a larticle 2, § 1, toute
action en responsabilité, a quelque titre que
ce soil, ne peut dtre exercée contre le che-
min de fer que dans les conditions et limites
prévues par la présente Convention.

Il ¢n est de méme pour loute action
T

X<

i

cée contre les personnes dont le chemin
r

de fer répond en vertu de Uarticle 11,

Artikel 10
FEdrbud mot inskrinkning av
ansvarigheten

Tarittbestdmmelser eller sirskilda dverens-
kommelser mellan jarnviigen och den resande
med syfte att i forvig helt eller delvis befria
jarnviigen fran dess ansvarighet enligt denna
konvention eller att omkasta bevisbdrda som
avilar jarnvigen eller att sitta ligre grinser
for ersidttningens storlek dn som faststillls i
artikel 6 § 2 och artikel 7, dr ogiltiga. Denna
ogiltighet medfér dock ¢ alt befordringsav-
talet blir ogiltigt. Detta forblir underkastat
bestimmelserna i CIV och denna konven-
tion.

Artikel 11
Jdrnvidgens ansvarighet fGr
sin personal

Jirnvigen dr ansvarig fOr personcer som ir
anstidllda 1 dess tjinst och (6r andra personer
som den anlitar tor uttdrandet av befordran.

Om jarnvigens personal pd resundes be-
giran utfor tjdnst som det e dligger jirn-
vigen alt limna, skall dock personalen anses
handla pd uppdrag av den resande &t vilken
tjinsten limnas.

Artikel 12
Ansprak som framstills pd annan grund
dn konventionen

I fall som avses iartikel 2§ 1 far ansprik
pa ersiittning, oavsett vilken grund som iibe-
ropas, goras gillande mot jdrnviigen endast
under de térutsittningar och med de be-
grinsningar som fOreskrives i denna konven-
tion.

Vad nu sagts giller ocksd ansprak mot
envar, {or vilken jirnvigen svarar enligt arti-
kel 11.
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Article 13,
Réclumations administratives

§ 1. Les réclamations en dommages-
intéréts en vertu de la présente Convention
sont facultatives; clles peuvent é&tre pré-
sentées 4 'un des chemins de fer suivants,
pour autant qu’il ait son siége social sur le
territoire d'un Etat partie & la dite Conven-
tion: .

1) le chiemin de fer responsable; si d’aprés
I'article 2, § 6, deux chemins.de fer sont
responsables, 4 I'un de ceux-ci;

2) le chemin de fer de départ;

3} le chemin de fer de destination;

4) le chemin de fer du domicile ou de la
résidence habituelle du voyageur.

§ 2.
sées par écrit. Les piéces que Payant droit
juge utile de joindre a sa réclamation doivent

Les réclamations doivent étre adres-

étre présentées soit en originaux, soit en
copies, celles-ci dament légalisées si le che-
min de fer le demande.

Article 14.
Chemin de fer contre lequel action”

judiciaire peut érre exercée

L action judiciaire en dommages-intéréts
fondée sur la présente Convention ne peut
éire exercée que contre le chemin de fer
responsable.

En cas de coexploitation par deux che-
mins de fer, le demandeur a le choix entre
ceux-ci. Ce droit d'option s’éteint deés que
laction est intentée contre un d’eux.

Article 15.

Compétence
Les actions judiciaires fondées sur la pré-
sente (Convention ne peuvent &tre intentées
que devant le juge compétent de I’Etat sur lc

territoire duquel l'accident du voyageur s’cst
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Artikel 13
Framstdllande av ansprak i
administrativ ordning

§ 1. Ansprik pd ersittning enligt denna
konvention fir goras gillande i administra-
tiv ordning genom att unspriket framstilles
hos jirnviag som nimns nedan och som har
sitt sdte inom konventionsstats omride:

1) den ansvariga jirnvigen eller, om enligt
artikel 2§ 6 tvd jiirnviigar ir ansvariga, en av
dessa,

2) jirnvigen 1 avreseorten,

3) jarnvigen i bestimmelseorten,

4) jirnvdgen i den resandes hemort eller

vanliga uppehillsort.

§ 2. Framstidllning om ersiittning skall in-
ges skriftligen, Handlingar, som bifogas fram-
stillningen, skall inges i original eller i av-
skrift, som skall vara behdrigen bestyrkt, om
jarnvigen begir det.

Artikel 14
Jarnvdgar mot vilka rdttegang
jar foras

Riittegiang ersittningsansprik  som

grundas pa dennua konvention fir fSras en-

om
dast mot den unsvariga jirnvigen.

Vid samtrafik mellan tvd jdrnvigar har
Kiranden fritt val mellan dem. Denna valriitt
upphdr, si snart talan har anhingiggjorts
mot en av dem.

Artikel 15
Behdrig domstol

Talan som grundas pi denna konvention
far foras endast vid behorig domstol i stat,
pd vars omrade olyckshindelsen intriftat,
om e¢j annat foreskrives 1 mellunstatlig dver-
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produit, 3 moins qu’il n’en-soit décidé autre-
ment dans les accords entre Etats ou les

actes de concession.

Article 16,
Fxtinction des actions

§ 1. L’ayant droit perd son droit d’action
s’it ne signale pas laccident du voyageur,
dans les trois mois a compter de la connais-
sance du dommage, a I'un des chemins de fer
administrative

auxquels réclamation

peut étre présentée selon larticle 13.

une

Lorsque l'accident est signalé verbalement
par [P'ayant droit, attestation de cet avis
verbal doit lui étre déliveée par le chemin de
fer auquel Paccident a ¢té signalé,

§ 2. Toutefois, 'action n’est pas éteinte:

a) si, dans le délai prévu au § 1, Vayant
droit a présenté une réclamalion administra-
tive auprés de I'un des chemins de fer dé-
signés a 'article 13, § 1;

b) si Payant droit fournit la preuve que
Paccident a cu pour cause une taute du
chemin de fer;

¢) si l'accident n’a pas ¢té signalé, ou a été
signalé en retard, a la suite de circonstances
qui ne sont pas imputables a ayant droit;

d) si, pendant le délai mentionné au § 1,
le chemin de fer responsable, ou, si d’apres
Part. 2, § 6, deux chemins de fer sont res-
ponsables, I'un de ceux-ci, a eu connaissance
de P'accident du voyageur par une autre voice.

Article 17,
Prescription des uctions

§ 1. Les dommages-intéréts

fondées sur la

actions en
présente Convention sont
prescriles:

a) pour la victime, par trois ans a compter
du lendemain de I'accident:

enskommelse eller i koncessionsbeslut.

Artikel 16
Forlust av rdtten att framstdlle ansprdk

§ 1. Den som lidit skada tériorar sin ritt
att framstilla ansprak pa ersidftning, om han
¢j inom tre mdnader trin det han tick Kinne-
dom om skadun Limnar meddelande om den
olyckshiindelse, som drabbat den resande, till
en av de Jarnvidgar hos vilka ansprik i admini-
strativ ordning kan framstidllas enligt artikel
13.

Limnas sidant meddelande muniligen,
skall den jirnvidg som mottagil det muntliga
meddelander utfirda bekriftelse pa motta-
gundet.

§ 2.
likvil icke férlorad,

) om den skudelidunde

Ritten att géra ansprak gillunde ir
inom den frist
som anges i § 1 i administrativ ordning har
framstillt krav pd ersittning hos nigon av de

jdrnviigar som anges i artikel 13 § 1.

b) om den skadelidande visar att olycks-
hiandelsen orsukats av fel eller térsummelse
{ran jirnvigens sida,

¢) om meddelande om olyckshiindelsen ej
lamnats eller ¢ timpats 1 tid till t8ljd av
omstindighet som ¢ kun liggas den skade-
lidunde till last,

d) om den ansvariga jirnviigen eller. nir
enligt artikel 2§ 6 tva jdrnviigar dr ansvari-
g4, en av dem inom den frist som angesi § |
pa annat sitt titt kiinnedom om att den re-
sande kommit till skada.

Artikel 17
Preskription av ansprak

§ 1. Ersiittningsansprak som grundas pa
denna konvention preskriberas

a) f6r resande. som kommit il skada,
efter tre ar, riknat trin dagen efter olycks-

hindelsen,
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b) pour les autres ayants droit, par trois
ans & compter du lendemain du décés de la
victime, sans que ce délai puisse toutcfois
dépasser cing ans & compter du lendemain de
Iaccident. '

§ 2. En cas de réclamation administrative
adressée au chemin de fer conformément a
Particle 13, les trois délais de prescription
prévus au § 1 sont suspendus jusqu’au jour
ol le chemin de fer rejette la réclamation par
écrit et restitue les piéces qui y étaient
jointes. En cas d’acceptation partielle de la
réclamation, la prescription ne reprend son
cours que pour la partie de la réclamation
qui reste litigicuse. La preuve de la réception
de la réclamation ou de la réponse et celle de
la restitution des piéces sont a la charge de la
partie qui invoque ce fait.

Les
méme objet ne suspendent pas la prescrip-
tion.

réclamations ultérieures ayant le

§ 3. L’action prescrite ne peut plus étre
exercée, méme sous forme d'une demande
reconventionnelle ou d’une exception.

§ 4. Sous réserve des dispositions qui pré-
cédent, la prescription est réglée. par le droit
national.

Article 18.
Droit national

§ 1. A défaut de stipulations dans la pré-
sente Convention, le droit national est ap-
plicable. -

§ 2. Pour TP'application de cette Conven-
tion, on entend par “*droit national” le droit
de T'Etat sur le territoire duquel I'accident
du voyageur s’est produit, y compris les
regles relatives aux conflits de lois.
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b) for annan skadelidande cefter tre ar,
raknat tfrin dagen efter den resandes bort-
ging, dock scenast efter fem ar, riknat frin
dagen efter olyckshindelsen,

§ 2. Framstilles ansprak mot jirnvigen i
administrativ ordning enligt artikel 13, gbres
uppcehall i beriikningen av de trei § 1 ndmn-
da preskriptionsfristerna till den dag da jirn-
viigen skriftligen avslir framstillningen och
aterlimnar de handlingar som bifogats denna.
Medgives anspriket delvis, borjar preskrip-
tionstiden anyvo att 10pa endast savitt angér
den del av anspriket som alltjimt dr tvistig.
Skyldigheten att bevisa alt krav eller svar
dirpd har mottagits cller att handlingarna har
aterlamnats avilar den part som pdstér att sa
har skett.

Fornyat krav, som avser samma sak, med-
for ej uppehill i preskriptionstiden.

§ 3. Ansprik som har preskriberats far ¢j
gbras gillande ens genom genkiromal eller
yrkande om kvittning.

§ 4. Med
giller for preskription nationell lag.

undantag fér vad ovan sagts

Artikel 18
Nationell lag

§ 1. I den min tillimpliga regler suknuas i
denna konvention giller nationell lag.

§ 2. Vid tillimpning av denna konvention
forstds med nationell lug” rdtisreglerna,
didri inbegripet den  internationellt-privat-
rittsliga regleringen. i den stat pi vars om-

ride den resande kom till skada.
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Article 19.
Régles générales de procédure

Pour toué les fitigcs auxquels donne lieu
Iapplication de la présente Convention, la
procédure A suivre est celle du juge compé-
tent, sous réserve des dispositions contraires
insérées dans cetle Convention.

Article 20,
Exécution des jugements.
Cautions

§-1. Lorsque les jugements prononcés, en
vertu des dispositions de la présente Conven-
tion, contradictoirement ou par défaut par le
juge compétent sont devenus exécutoires
d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils
deviennent exécutoires dans chacun ~des
autres Etats contractants aussitdt aprés ac-
complissement des formalités prescrites dans
I’Etat intéressé. La révision du fond de
I'atfaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux
jugements qui ne sont exécutoires que provi-
soirement, non plus qu'aux condamnations
en dommages-intéréts qui seraient pronon-
cées, en sus des dépens, contre un deman-
deur i raison du rejet de sa demande,

Les transactions conclues entre les parties
devant le juge compétent, en vue de mettre
fin & une contestation, et au sujet desquelles
un proces-verbal a été dressé judiciairement,
ont valeur de jugement.

§ 2. La caution 4 fournir pour assurer le
paiement des dépens ne peut étre exigée a
I'occasion des actions judiciaires fondées sur
la présente Convention.

Article 21,

Unité monétaire

Les sommes indiquées en francs dans la

présente  Convention sont considérées

comme se rapportant au franc or d’un poids
de 10/31 de gramme au titre de 0,900.
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Artikel 19
Allmdnna foreskrifter om rittegdngen

I tvist rérande ansprdk som omfaltas uav
denna konvention tillimpas det ritlegangs-
fortarande som giller for den behériga dom-
stolen, om ej annat foreskrives i konven-
tionen. '

Artikel 20
Verkstallighet av domar.
Stdllunde av sikerhet

§ 1. Har dom meddelats pd grundval av
denna konvention av behorig domstol efter
parternas horande eller tredskovis och fir
domen verkstillas enligt den lag som tillim-
pas av den domstolen. dr den verkstidllbar
i annan konventionsstat, sd snart de form-
foreskrifter uppfyllts som giller i den staten.
Omprévning av domens sakinnehdll far ej dga
rum.

Denna  bestdmmelse dr e tillamplig pi
dom, som far verkstillas endast interi-
mistiskt, och ¢j heller pa sidan foreskrift i
dom varigenom en Kdrande dlagts att utdver
rittegangskostnader betalu skadestand med
anledning av atl hans talun ogillats.. .

Foérlikning, infor
domstol for att biligga tvist och som intagits

som parterna ingitt

i domstolens protokoll, likstilles med dom.

§ 2. Kruv pa sikerhet 16r rittegingskost-
nad med anledning av talan som grundas pi
dennu konvention far ¢f framstillas.

Artikel 21
Myntenhet
Nir belopp i denna konvention anges i
franc avses guldfranc med en vikt av 10/31
gram och en finhet av 0.900.
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Article 22,

Transports mixtes

§ 1. Sous réserve de lua disposition du § 2,
la présente Convention n'est pas applicable
aux dommages survenus pendant le transport
sur des lignes de services automobiles ou de
navigation inscrites sur la liste des lignes
CIV.

% 2. Toutefois, lorsque les vehicules ferro-
viaires sont transportés par ferry-boat, la
présente Convention est applicable aux dom-
mages visés a Particle 2°§ I, et causés par un
accident en relation avec 'exploitation fer-
roviaire survenu pendant que le voyageur
séjourne dans les dits véhicules, qu’il'y entre
ou qu'il en sort.

Pour I'application du présent paragraphe,

on entend par “Etat sur le territoire duquel
I'accident s’est produit™, 'Etat dont le fer-
ry-boal bat le pavillon.

§ 3. Lorsque. par suite de circonstances

exceptionnelles, le chemin de fer se trouve
dans ['obligation d’interrompre provisoire-
ment son exploitation et transporte ou fait
transporter les voyageurs par un autre
de transport, il cest responsable
d’apres le droit afférent 4 ce moyen de

moyen

transport. Néanmoins, les dispositions des
articles 13 a4 17. 18, § 2, 19 et 20 de la

présente Convention demcurent applicables. -

Article 23.
Responsabilité en cus
duccidents nucléaires

Le chemin de fer est décharge de la
responsabilité qui lu_i incombe en vertu de la
présente Convention, lorsque le dommage a
été causé par un accident nucléaire ct que,
en vertu des prescriptions spéciales en vi-
gueur dans un Etat contractant réglant la
responsabilité dans le domaine de I'énergie
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Artikel 22
Kombinerad befordran

§ 1. Utom i fall som avses i § 2 dr denna
konvention ¢ tillimplig pi skada, som upp-
kommer under befordran pi bil- eller sjo-
fartslinje vilken upptagits pa den enligt C1V
upprittade listan dver linjer.

§ 2. Befordras jirnvigsvagn med firja, ir
dock denna konvention tillimplig pd skada
som avses i artikel 2 8 1 och som orsakas av
en med jiarnvigsdriften sammanhingande
olyckshindelse, vilken intriffar medan den
resande befinner sig i jirnviigsvagnen eller
stiger pi eller av denna.

Vid tillimpning av denna paragraf t8rstds
med. “stat pd vars omrade olyckshindelsen
intriffat’™ den stat vars flagga firjan tor.

§ 3. Om jirnviigen (il {6ljd av sirskilda
omsiiindigheter finner sig nddsakad att till-
filligt avbryta jirnvdgsdriften och befordrar
eller later befordra de resande med annat
transportmedel. svarar jarnvigen enligh de
regler. som géller for dettu transportmedel.
Bestimmelserna i artiklarna 13—17. 18 § 2,
19 och 20 i denna konvention dr likvil
tillimpliga. '

Artikel 25
Ansvarighet vid atomolycka

Jarnvigen ir fri frin ansvarighet enligt
denna konvention for skuda som orsukats av
atomolyeka for vilken innchavaren av atom-
anlidggning eller annan person i dennes stille
Ar ansvarig pi grund av sirskilda bestimmel:
ser om ansvarighet pd atomenergins omrade
som dr gillande | konventionsstat.
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nucléaire, 'exploitant d’une installation nu-
cléaire ou unc autre personne qui lui est
substituée est responsable de ce dommage.

Article 24.
Signature

La présente Convention demeure ouverte
jusqulau 1°7 juillet 1966 i la signature des
Etats qui ont ¢1é invités a se faire représenter
a la Conférence tenue 4 Berne du 21 au 26
février 1966.

Article 25.

Ratification et mise en vigucur

La présente Convention sera ratifiée et les
instruments de ratification seront déposés le
plus tot possible auprés du Gouvernement
suisse.

Lorsque lu Convention aura été ratifide
par quinze Etats, le Gouvernement suisse se
mettra en rapport avec les Gouvernements
intéressés 3 Peffet de fixer avec eux la date
d’entréc en vigueur.

Article 26,
Adhésion

Si un Etat partie 3 la Convention interna-
tionale concernant le transport des voya-
geurs et des bagages par chemins de fer
(CIV) du 7 février 1970, qui n’a pas signé la
présente Convention, veut adhérer a celle-ci,
il en informera le Gouvernement suisse, qui
en donnera connaissance aux Etats contrac-
tants.

Toute adhésion produit ses effets un mois
aprés la date a laquelle le Gouvernement
suisse a donné connaissance de la demande
aux Etats contractants.
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Artikel 24
Undertecknande

Denna konvention dr fram till den 1 juli
1966 Oppen £6r undertecknunde av de stater
som inbjudits att vara féretridda vid den
konferens som avhélls i Bern den 21 26
februari 1966.

Artikel 25
Ratifikation och ikrafttridande

Denna konvention skall ratificeras, och
ratifikationsinstrumenten skall snarast méoj-
ligt deponeras hos den schweiziska rege-
ringen. ' ’

Nir konventionen ratificerats av femton
stater, skall den schweiziska regeringen sitta
sig i torbindelse med berdrda regeringar t9r
att med dem  bestimma

ikraft(ridundet.

tidpunkten {or

Artikel 26
Anslutning

Om stat som har tilltritt det internatio-
nella fordraget om betfordran med jirnvig av
resande och resgods (C1V) av den 7 februari
1970 men som ¢j har undertecknat téreva-
rande konvention 6nskar ansluta sig till den-
na, skall dirom den
schweiziska regeringen, som meddelar detta

staten underritta
till samtliga konventionsstater.
Anslutning till konventionen blir giltig en
minad efter den dag di den schweiziska
regeringen har ldmnat Konventionsstuaterna
meddelande om begiiran om anslutning.
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Article 27.

Durée et révision

La présente Convention a la méme durée
que la Convention internationale concernant
le transport des voyageurs et des bagages par
chemins de fer (CIV) du 7 février 1970 elle
peut étre révisée suivant la procédure prévue
par celle-ci et, éventuellement, lui étre inté-
grée.

Article 28.
Textes de la Convention.
Traductions vfficielles

La présente Convention a ¢té conclue et

signée en langue frangaise selon 'usage diplo- .

matique établi.

Au texte frangais sont joints un texic en
langue allemande, un texte en langue ang-
laise. un texte en langue italienne et un lexte
en langue arabe, qui ont la valeur de traduc-
tions officielles.

En cas de divergence, le texte frangais fait
foi.

Artikel 27
Giltighetstid och revision

Denna konvention har summa giltighetstid
som det tnternationella térdraget om betord-
ran med jirnvig av resande och resgods
(C1V) 1970, Den kun
revideras i den ordning som anges i CIV och
eventuellt inarbetas i CIV,

av den 7 februar

Artikel 28
Konventionstext.
Officiella dversattningur

-Dennya konvention har i éverensstiimnielse
med diplomatisk sedviinja slutits och under-
tecknats pa franska spriket.

Till den franska texten ir fogade en text
pd tvska spriaket. en text pi engelska spri-
ket, en text piitalienska spraket och en fext
pa arabiska spraket, vitka giller som officiel-
la dversittningar.

Vid bristande dverensstimmelse dger den
franska texten vitsord.
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Utdrag
LAGRADET PROTOKOLL

vid sammantride

1975-05-30

Nirvarande: justitieradet Conradi, regeringsrddet Paulsson, justitieradet
Fredlund. justitierddet Mannerfelt.

Enligt lagradet den 29 maj 1975 tillhandakommet utdrag av protokoll
vid regeringssammantrdde den 17 april 1975 har beslurats att lagridets
yttrande skall inhliimtas Over uppréttade forslag till

1. lag om jarnvdgs ansvarighet vid befordran av resande,

2. lag om indring i lagen (1886:7 s. 1) angdende ansvarighet for skada
i foljid av jirnvégs drift,

3. lag om #ndring i lagen (1974:744) om verkstillighet av utlindsk .
dom som meddelats enligt vissa internationelia jirnviigsférdrag m. m.,

Forslagen. som finns bilagda detta protokoll, har den 12—-23 maj 1975
infor lagridet foredragits av hovriittsfiskalen Anders Iacobaus.

Lagforslagen foranleder f6ljande yttranden inom lagradet.

Lagen om jirnvigs ansvarighet vid befordran av resande

28

Sisom berdrts i remissprotokollet, far férevarande paragraf samman-
stalld med 10§ bl a. till effekt, att skiljeavtal som tillkommit fore
skadefallct ej kan gdras gidllande mot den resande. Fér tydlighets skull ma
pipekas. att nidgon provning av om ett avtalat skiljemannaférfarande
innebdr ett ofdrménligare altcrnativ &n en domstolsprocess inte &r
crforderlig enligt forslaget. Ett skiljeavtal dr ndmligen med fGrslagets
terminologi till nackdel fér den resande redan dirigenom, att det betager
honom den mojlighet att vinda sig till domstol som tillkommer honom
enligt 10 §.

L

Om den skadeorsakande hidndelsen intriaffat ombord pa svensk tagfirja
i utlindsk hamn. torde i atskilliga, kanske flertalet fall - enligt svensk
internationell privatritts huvudregel i vad giller skadestdndsritten -
lagen pa den orl dir hiindelsen intriffade (lex loci delicti) vara att
tillimpa av svensk domstol, som jimlikt 10 § provar skadestindsfrigan
(jfr utredningens betiinkande s. 82 och 92). Det dr alltsd i sidant fall inte
friga om skadestind som utgidr enligt svensk lag, vilket gor att bl. a. nu
forevarande paragraf ¢j blir tilliimplig.

Ovriga lagforslag

Forslagen ldmnas utan erinran,
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JUSTITIEDEPARTEMENTET Utdrag
PROTOKOLL
vid regeringssammantride
1975-07-03

Nirvarande: statsministern Palme, ordférande, och statsriden Striing.
Andersson, Holmqvist, Aspling, Lundkvist, Bengtsson, Norling. Lidbom, -
Feldt, Zackrisson, Leijon, Hjelm-Wallén.

Foredragande: statsradet Lidhom.

Proposition med f6rslag till lag om jarnviigs ansvarighet vid befordran av
resande, m. m.

Féredraganden anmiler lagradets yitrande' dver fdrslag till
1. lag om jdrnvigs ansvarighet vid befordran av resande,

2. lag om dndring i lagen (1886:7 5. 1) angdende ansvarighet f6r skada i
f8ljd av jarnvigs drift, _

3. lag om dndring i lagen (1974:744) om verkstillighet av utliindsk dom
som meddelats enligt vissa internationella jirnvigsiordrag m. m.

Foredraganden redogdr £or lagradets yttrande och anfor.

Vad lagriadet har uttalal i ansiutning till 2 och 8 §§ i forslaget till lag
om jiarnviigs ansvarighet vid befordran av resande foranleder ingen erinran
fran min sida.

Vissa redaktionella iindringar bdr goras i lagtexten.

Med hénvisning till vad jag nu har anfért hemstiller jag att regeringen
forestar riksdagen att

dels untaga de av lagridet granskade lagfdrslagen med vidtagna
dndringar.

dels godkinna den i Bern den 26 februari 1966 avslutade tilliggskon-
ventionen till det internationella férdraget om befordran med jirnvig av
resande och resgods (CIV) av den 7 februari 1970.

Regeringen ansluter sig till féredragandens Gverviganden och beslutar
att genom proposition foresld riksdagen att antaga de férslag som
f6redraganden lagt fram.

I Beslut om lagriidsremiss fattat den 17 april 1975,
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Lag om dndring i lagen (1974:744) om verkstillighet av utlandsk
dom som meddelats enligt vissa internationctla jiirnvigstordrag -
. n.

%}

Udrag av regeringsprotokollet den 17 april 1975.
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