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MOTIVERING

1 FORSLAGETSBAKGRUND
o Motiv och syfte

Fordagets syfte & att faststélla uppdaterade och harmoniserade regler om
trafiksékerhetsprovning av motorfordon och tillhérande dapfordon for att forbéttra
trafiksakerheten och for att skydda miljon.

Med forslaget hoppas man kunna bidra till malet att halvera antalet doda i trafiken till 2020
enligt de politiska riktlinjerna for trafiksakerhet 2011-2020". Foérslaget kommer &ven att bidra
till minskade utslapp fran vagtransporter pa grund av bristande underhall av fordon.

) Allméan bakgrund

Innan ett fordon kan ddppas ut pa marknaden maste det uppfylla relevanta krav pa
typgodkannande eller enskilt godkannande for att sakerstalla en optimal niva for sakerhet och
miljostandarder. Varje medlemsstat maste registrera alla fordon som for forsta gangen far ett
europeiskt typgodkannande enligt det intyg for Overensstdmmelse som utfardats av
fordonstillverkaren. Registreringen &r det officiella godkannandet for fordonet att anvandas pa
allméan vag och 6verensstammer med inforandedatum for krav pa olika fordon.

Efter godkénnandet ska fordon i trafik regelbundet genomgd periodiska
trafiksakerhetsprovningar. Maet med sadana provningar ar att sakerstélla att de fordon som &r
i trafik upprétthdller trafiksékerheten och att de inte utgor nagon fara for foraren och andra
trafikanter. Bilar kontrolleras darfor enligt vissa krav, som sdkerhet och miljoskydd samt
enligt krav for efterjustering. De fordon som anvands for kommersiell transport av varor med
en totalmassa som Gverstiger 3,5 ton och fordon for kommersiell transport av fler an &ta
passagerare anvands ofta regelbundet och intensivt och ska darfér genomga tekniska
vagkontroller dar fordonens dverensstammel se med tekniska krav och miljokrav kontrolleras
nér som helst och var som helst inom EU.

Under fordonets livscykel kan en ny registrering vara aktuell pa grund av agarbyte eller om
fordonet flyttas till en annan medlemsstat for permanent anvandning. Bestdmmelser for
fordonsregistrering bor inforas for att sakerstdlla att fordon som utgér en direkt fara for
trafiksakerheten inte anvands pa véagarna. Malet med trafiksakerhetsprovning &r att kontrollera
sékerhetskomponenternas funktion, miljoprestanda och fordonets Overensstammelse med
godkannandet.

. Géllande bestammel ser

"Trafiksakerhetspaketet” kommer att omfatta de gélande kraven som faststallts i befintlig
lagstiftning om trafiksakerhet som omfattar trafiksakerhetsprovning?®, vagkontroller® och
regler for fordonsregistrering.*.

1 KOM(2010) 389 slutlig.
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| jamfoérelse med den géllande lagstiftningen om trafiksakerhetsprovning kommer det hér
forslaget att utoka omfattningen av det befintliga regelverket s att det &ven omfattar nya
fordonskategorier inklusive motorcyklar samt antalet kontroller av ddre fordon med hdga
miltal. | forsaget faststalls &ven nya krav pa atgarder som ror provningens standard och
kvalitet, som testutrustning, testpersonalens kunskaper och utbildning samt kontroll av
provningssystemet.

o Overensstammel se med andra principer och mal inom unionen

Fordaget overensstammer med EU:s mal for sakrare vagar som faststéllts i vitboken om
transport® och syftet & att den sirskilda strategin for sakrare fordon ska ingd i de politiska
riktlinjerna for trafiksékerhet 2011-2020.

Nér det galler de miljdmassiga aspekterna av forsdaget kommer kraven att leda till minskade
koldioxidutslapp och andra luftféroreningar fran motorfordon i enlighet med EU-strategin for
rena och energieffektiva fordon® samt den integrerade energi- och klimatpolitiken’, den s&
kallade " 20-20-20-strategin” och bidra till att malen for en béttre luftkvalitet enligt direktiv
2008/50/EG uppnés®.

Slutligen foljer forslaget rekommendationerna for nystarten av politiken fér den inre
marknaden enligt Monti-rapporten frén maj 2010° nér det galler att minska administrativa
hinder for gransbverskridande forflyttning av begagnade bilar.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR
. Samrad med berérda parter
Samradsmetoder
For att utarbeta forslaget har kommissionen samratt med de berérda parterna pa flera sétt:
— Genom ett allmant samrad pa Internet som omfattade forslagets alla delar.

— Genom workshops dér samrad skett med experter och berorda parter.

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om provning av motorfordons
och tillhdrande slépfordons trafiksékerhet (EUT L 141, 6.6.2009, s.12.)

Europaparlamentets och radets direktiv 2000/30/EG av den 6 juni 2000 om vagkontroller av
trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen i dndrad lydelse (EGT L 203, 10.8.2000, s. 1.)

4 Rédets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138,
1.6.1999, s. 57.)

KOM(2011) 144 dlutlig.

KOM(2010) 186 slutlig.

KOM|(2008) 30 dlutlig.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s.1.)
http://ec.europa.eu/bepal/pdf/monti_report_final_10_05_2010_en.pdf.
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— Genom en studie av framtida alternativ for forbéttrad trafiksékerhet i EU som har
genomfarts for att identifiera mdjliga dtgéarder och for att utarbeta ett verktyg for
kostnadsnyttoanalys for att granska effekterna av trafiksékerhetsprovning.

Sammanfattning av svar och hur de har tagitsi beaktande

Vid samrédet pa Internet identifierades flera problem av berérda parter. |
konsekvensbeddmningen som hor till det har forslaget finns de viktigaste problemen samlade
samt en beskrivning av pavilket st de har tagitsi beaktande.

Ett oppet samréd genomfordes pa Internet frén den 29 juli 2010 till den 24 september 2010.
Kommissionen fick 9 653 svar fran medborgare, medlemsstaternas myndigheter, leverantorer
av utrustning, provningscentrum, verkstader och fordonstillverkare.

o

Resultaten finns pa http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-
consultations/pti_en.htm.

o Extern experthjép
Berorda fackomraden/bertrd sakkunskap

Forslaget kraver en bedomning av olika alternativ samt miljopaverkan och ekonomisk och
social paverkan.

Metoder

En undersokning av resultaten av de olika alternativen har genomforts av en extern konsult
(Europe Economics) genom att anvanda flera vetenskapliga rapporter och
utvarderingsrapporter som modeller och som information fér berdkning av de olika
alternativens kostnader och fordelar. De undersdkningar som anvants mest omfattar foljande:

— Rapport fran kommissionen till rédet och Europaparlamentet om
medlemsstaternas tillampning av Europaparlamentets och radets direktiv
2000/30/EG av den 6 juni 2000 om végkontroller av trafiksékerheten hos
nyttoIg)rdon i trafik i gemenskapen — rapporteringsperiod 2005-2006 och 2007-
2008,

— AUTOFORE (2007)
— "MOT Scheme Evidence-base” Department of Transport (UK, 2008)

— DEKRA Road Safety Report 2008 — Strategier for att forhindra olyckor pa de
europeiska vagarna

— DEKRA Road Safety Report on Trucks 2009
— DEKRA Motorcycle road safety report 2010

— TUV Reports 2009/2010.

10 KOM(2010) 754 slutlig.
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Medel for att gora expertraden tillgangliga for allménheten

Alla understkningar som slutforts och godkants finns eller kommer att finnas pa webbplatsen
for GD transport och rorlighet.

o Konsekvensbeddmning
For fordlagets huvudsakliga delar behandlades f6ljande alternativ:

€) Tillvagagangsséttet med en of 6randrad politik utgor referensfall nar effekterna
av andra alternativ jamfors. | det har alternativet bibehdlls den nuvarande EU-
lagstiftningen. Dessutom skulle inte nagon kortsiktig anpassning goras av den
tekniska bilagan till direktiv 2009/40/EG som nyligen &ndrades genom
kommittéforfarandet i direktiv 2010/48/EU.M. Trafiksakerhetsprovningarnas
omfattning och frekvens kommer darfor inte att éndras och man kommer inte
heller att vidta ytterligare agarder for informationsutbyte. Ett ramverk for
informationsutbyte saknas fortfarande.

(b)  Ett "icke-bindande” tillvagagangssétt skulle utga fran battre implementering
och o6vervakning av den befintliga lagstiftningens tillampning. Det hér
alternativet skulle inte innebara ny lagstiftning men daremot nya atgérder fran
kommissionen for att forbattra provningens standard samt atgarder for att
uppmuntra utbyte av data.

(c)  Ett”lagstiftande” tillvagagangssitt skulle bestd av tva delar:

— For att uppfylla sarskilda mal for forbattring av trafiksékerheten och faststélla
obligatoriska standarder maste forst EU:s minimikrav pd normer for periodisk
trafiksakerhetsprovning och flygande vagkontroller av trafiksdkerheten granskas.
Detta kravs for att undvika att luckor i systemet minskar effektiviteten av
forbattrad vagsakerhet i sin helhet.

— For att uppfylla specifika mal for att gora den information som kravs for
trafiksakerhetsprovning tillganglig skulle den andra besténdsdelen i den
overgripande dtgarden i ett andra skede utgoras av ett eventuellt inréttande av ett
harmoniserat system for utbyte av data som sammankopplar de befintliga
databaserna sa att foljande sakerstélls:

Alla centrum for periodisk trafiksakerhetsprovning har tillgang till informationen enligt intyg
for Overensstammelse och informationen om elektroniska sakerhetssystem (som ABSY,
ESC", krockkuddar etc.).

Utbytet av kontrollresultat mellan mediemsstater ska ske sa att ansvariga myndigheter har
tillgang till systemet.

Rapportering av kontrollresultat - sarskilt resultat fran vagmétare fran centrum for
trafiksakerhetsprovning till nationella och europeiska myndigheter for att skapa
Overensstammelse och for att samlain statistik.

1 EUT L 173, 8.7.2010, s. 47.
12 L &sningsfria bromsar.
13 Antisladdsystem.
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| flera medlemsstater genomfor ett stort antal privata auktoriserade provningscentrum
trafiksakerhetsprovningar. For att sakerstdlla ett samstammigt tillvagagangssétt ska sarskilda
gemensamma forfaranden som minimitidsfrister samt typ av information som ska
vidarebefordras anges i lagstiftningen.

Konsekvensbeddmningen har emellertid visat férdelarna med en kombinerad metod av icke-
bindande och bindande lagstiftning for detta syfte. Darfor har de icke-bindande &garderna
som tidigare foreskrivitsi konsekvensbeddmningen integrerats i lagstiftningstexten.

3. FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
. Sammanfattning av den foreslagna atgéarden

Provningscentrum ska hatillgang till den tekniska informationen som kravs for att genomfora
provningen inklusive kontroll av elektriska sakerhetskomponenter som ABS-bromsar och
antisladdsystem (ESC). Tillverkarna ska mojliggora dtkomst till sadan information eftersom
information om reparationer och underhdll redan finns tillganglig.

De fordon som ska provas kommer att utokas till tvd och trehjuliga motorfordon, latta
sldpvagnar med en vikt pa upp till 3,5 ton och traktorer med en konstruktionshastighet som
overstiger 40 km/h. Med hansyn till fordonets alder och arlig korstrécka kommer
provningsfrekvensen att 6kas, och fordon med |ang korstracka kommer darfor att provas varje
ar pa samma sétt som taxibilar och ambulanser. Trafiksakerhetsprovningen ska goras inom
fyramanader vilket ger medborgare och operatorer tillracklig flexibilitet.

Utrustningen som anvands vid provning ska uppfylla sarskilda minimikrav for att de
provningsmetoder som beskrivs ska kunna genomforas effektivt. Identifierade brister ska
beddmas enligt harmoniserade regler som &r kopplade till riskerna for trafiksakerheten.

De inspektorer som utfor trafiksakerhetsprovningar ska besitta en viss kunskapsniva och ha
lamplig utbildning. Inspektérerna far inte vara utsatta for intressekonflikter, sarskilt nér det
gdler ekonomisk, personlig eller familjar koppling till innehavaren av fordonets
registreringsbevis. Trafiksdkerhetsprovning som utforas av auktoriserade privata foretag ska
granskas.

Trafiksakerhetsprovningarnas resultat samt information om fordonens korstrécka ska samlasi
nationella register, vilket underléttar identifieringen av felaktiga korstrackor. Bedragerier med
vagmétare ska mer systematiskt anses som en 6vertradel se med pafoljder.

| flera medlemsstater genomfér ett stort antal privata auktoriserade provningscentrum
trafiksakerhetsprovningar. FOr att sdkerstdlla ett effektivt informationsutbyte mellan
medlemsstater ska nationella kontaktpunkter utses och tillhérande gemensamma forfaranden
faststéllas for minimitidsfrister och typ av information som ska vidarebefordras.

Kommissionen ska ha befogenhet att andra forordningen for att, dar sa ar lampligt, ta
utvecklingen inom lagstiftningen for EU-typgodkannande for fordonskategorier i beaktande
och att uppdatera bilagorna enligt den tekniska utvecklingen via delegerade akter vilket bland
annat inkluderar aternativa provningsforfaranden som baseras pa moderna system for
avgasefterbehandling for utsldppskontroll av NOy och partiklar som fortfarande héller pa att
utvecklas.
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o Raéttslig grund
Forslagets rattdiga grund &r artikel 91 i fordraget om Europei ska unionens funktionssétt.
o Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen ar tillamplig eftersom férslaget inte omfattas av Europeiska unionens
exklusiva behorighet.

Malet med forslaget kan intei tillracklig utstrackning uppnas av medlemsstaterna pa grund av
foljande: de tekniska kraven for trafiksakerhetsprovning har satts till miniminiva inom
unionen och implementeringen av kraven i medlemsstaterna har lett till stora skillnader i
kraven i unionen vilket har skapat negativa foljder for trafiksékerheten och den inre
marknaden.

Forslaget Overensstammer dérfér med subsidiaritetsprincipen.
o Proportionalitetsprincipen

Enligt konsekvensbeddmningen oOverensstdmmer férslaget med proportionalitetsprincipen
eftersom det ryms inom vad som krévs for att uppna malen med forbéttrad trafiksakerhet och
miljoskydd genom att hoja kvaliteten och forstérka trafiksékerhetsprovningarna samtidigt som
man skapar ett lampligt ramverk for enkel informationsoverforing. Detta omfattar bland annat
faststéllande av minimistandarder for inspektorernas kunskap och utbildning eftersom dagens
fordon & avancerade maskiner som & fulla av komplex teknik. Detta galler aen for
minimikraven for provningsutrustningen som ska anvandas vid trafiksdkerhetsprovningar.
Alladessa dtgarder & nodvandiga for att forbattra kvaliteten pa provningarna.

o Va av regleringsform

Foreslagen regleringsform: Forordning.

En forordning & lamplig eftersom den sdkerstdler Overensstdmmelse utan att behtva
inforlivas i medlemsstaternas lagstiftning.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGT [OM SAKRAVS]

o Upphavande av gallande lagstiftning

Att fordlaget antas medfor att géllande lagstiftning upphor att galla.
o Europei ska ekonomiska samarbetsomradet

Fordaget ror en frdga inom EES och omfattar darfor Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet.
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Fordlag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om periodisk provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnar s trafikséker het och

om upphavande av dir ektiv 2009/40/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91,

med beaktande av kommissionens férdag,

efter dversandande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande™,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande™,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

D

)

| sin vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade - ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem av den 28 mars 2011'°
presenterar kommissionen en "nollvision” for att uppna ett ma med nastan inga
dodsolyckor i trafiken i unionen till 2050. Fordonsteknik forvantas leda till stora
forbattringar av sakerhetsresultaten inom vagtransporten, sa att detta mal kan uppnas.

| sitt meddelande Mot ett europeiskt omrade for trafiksakerhet: politiska riktlinjer for
trafiksékerhet 2011-2020", féreslog kommissionen att man ska fortsétta arbeta for
att halvera antalet doda i trafiken inom EU till 2020 med borjan 2010. For att uppna
detta mal har kommissionen utarbetat sju strategiska mal som omfattar &tgarder for
sékrare fordon, en strategi for att minska antalet skador och forbéttrad skerhet for
sarbaratrafikanter, sarskilt motorcyklister.

14
15
16
17

EUTC,s.
EUTC,s.
KOM(2011) 144 slutlig.
K OM(2010) 389 slutlig.

SV



SV

©)

(4)

(%)

(6)

(7)

Trafiksdkerhetsprovning & en del av ett stérre system som ska sékerstélla att fordon
hallsi ett sakert och i miljohanseende godtagbart skick under anvandning. Systemet
bor omfatta periodiska trafiksdkerhetsprovningar for ala fordon och végkontroller
for fordon som anvands for kommersiella transporter samt bestammelser om ett
forfarande for fordonsregistrering for att sakerstélla att fordon som utgor en direkt
trafiksakerhetsrisk inte anvands pa vagarna.

Flera tekniska standarder och krav avseende fordonssdkerhet har antagits i unionen.
Det & emellertid nddvandigt att sékerstélla, med hjdp av ett system med periodiska
trafiksakerhetsprovningar, att fordon efter att ha sldppts ut pa marknaden fortsétter
att uppfylla sékerhetsstandarder under hela livscykeln. Systemet bor gédla for
fordonskategorier enligt definitionerna i Europaparlamentets och radets direktiv
2002/24/EG av den 18 mars 2002 om typgodkannande av tv& och trehjuliga
motorfordon och om upphdvande av r&dets direktiv  92/61/EEG,'®
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststéllande av en ram for godkénnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som & avsedda
for sddana fordon™® och Europaparlamentets och r&dets direktiv 2003/37/EG av den
26 mg 2003 om typgodkdnnande av jordbruks- eller skogsbrukstraktorer, av
sédpvagnar och utbytbara dragna maskiner till siddana traktorer samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter till dessa fordon och om upphavande av
direktiv 74/150/EEG.”.

Det finns ett tydligt samband mellan nivan pa trafiksdkerheten och antalet tekniska
brister i fordon. Under 2009 rapporterades 35000 dodsfall pa europeiska vagar.
Baserat pa antagandet att tekniska brister bidrar till dodsfall i proportion till hur de
bidrar till olyckor kan mer dn 2 000 dodsfall per ar i EU vara kopplade till tekniska
brister hos fordon. Pa grundval av tillgangliga studier skulle mellan 900 och 1 100 av
dessa dodsfall kunna undvikas om lampliga forbéttringar av systemet for
trafiksdkerhetsprovning genomfordes.

En stor del av den totala mangden utsldpp fran véagtransporter, sarskilt
koldioxidutslapp, orsakas av ett fatal fordon med daligt fungerande
avgasreningssystem. Man beréknar att 5 % av fordonsbestandet star for 25 % av ala
fororenande utdapp. Ett periodiskt system med trafiksékerhetsprovningar skulle
darfor aven forbéttra miljon genom en minskning av fordonens genomsnittliga
avgasutsl app.

Undersokningar visar att 8 % av olyckorna dé&r motorcyklar & inblandade orsakas av
eller kan kopplastill tekniska brister. Motorcyklister & den grupp trafikanter som har
den hogsta sakerhetsrisken, med en stigande trend nér det géller antalet dodsolyckor.
Mopedforare ar Overrepresenterade i antalet dodsolyckor, och mer an 1 400 forare
omkom i trafiken 2008. Fordonsprovningarna bor darfor utvidgas till att omfatta den
grupp trafikanter som har de hogsta riskerna, dvs. motordrivna tva eller trehjuliga
fordon.

18
19
20

EGT L 124, 9.5.2002, s. 1.
EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
EUT L 171, 9.7.2003, s. 1.
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(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15

(16)

Jordbruksfordon med en maximal konstruktionshastighet som oOverstiger 40 km/h
anvandas alt oftare istéllet for lastbilar vid kortare transporter. Riskpotentialen for
sadana fordon kan jamféras med riskpotentialen for lasthilar, och darfor bor den har
fordonskategorin behandlas p& samma sitt som lastbilar nar det galler
trafiksakerhetsprovning.

Fordon av historiskt intresse anses bevara kulturarvet fran den epok da de byggdes,
och man utgér fran att de knappt anvands pa almanna végar; darfor bor det Gverlétas
& medlemsstaterna att utoka perioden for periodisk trafiksakerhetsprovning for
sddana fordon. Det bor ocksda Overldtas & medlemsstaterna att reglera
trafiksdkerhetsprovningen av andratyper av speciafordon.

Trafiksdkerhetsprovning & en nationell verksamhet och bor dérfor utforas av
medlemsstaterna eller av for dndamalet utsedda organ under medlemsstaternas
tillsyn. Medlemsstaterna bor fortsatt ansvara for trafiksékerhetsprovningen i samtliga
fall, &ven om det nationella systemet gor det mgjligt att godkénna privata organ,
inklusive sadana som &r involverade i reparationsverksamhet.

For inspektionen av fordon och sarskilt for fordonens elektroniska
sakerhetskomponenter &r det av avgorande betydelse att ha tillgang till de tekniska
specifikationerna for varje enskilt fordon. Darfér bor fordonstillverkare inte bara
tillhandahdlla det fullstandiga dataset som omfattas av intyget om Gverensstammel se,
utan ocksa ge tillgang till data som & nodvandiga for kontroll av sikerhets- och
miljorelaterade komponenters funktion. Bestammelserna avseende tillgang till
reparations- och underhdlsinformation bor tillampas pa liknande sitt for detta
andamal, sa att inspektionscentrum far tillgang till de informationselement som kréavs
for trafiksdkerhetsprovning. Detta & av avgorande betydelse sarskilt ndr det galler
elektroniskt styrda system och bdr omfatta alla delar som har installerats av
tillverkaren.

For att uppna en hog kvalitet pa provningarnai unionen bor provningsutrustning som
ska anvandas vid testning, samt underhdl och kalibrering av utrustningen,
specificeras pa unionsniva

Inspektorer bor nér de utfor trafiksdkerhetsprovningar agera oberoende, och alla
intressekonflikter bor undvikas. Resultatet av trafiksékerhetsprovningar bor darfor
inte vara kopplat till 16n eller annan ekonomisk eller personlig forman.

Provningsresultat bor inte andras i kommersiellt syfte. Endast om resultaten av en
trafiksdkerhetsprovning som utforts av en inspektor & uppenbart felaktiga bor
tillsynsmyndigheten kunna andra resultaten av en trafiksakerhetsprovning.

En hog standard pa trafiksakerhetsprovningar forutsatter att provningspersonalen har
kunskaper och kompetens pa hog niva Ett utbildningssystem som omfattar en
grundutbildning och regelbunden pdbyggnadsutbildning bor inrdttas. En
overgangsperiod bor faststallas for att mojliggora en smidig 6vergang till det
periodiska utbildningssystemet foér den befintliga provningspersonal en.

For att sakerstélla att provningen haller hog kvalitet dver tiden bor medlemsstaterna
daggas att inrédta ett kvalitetssakringssystem som omfattar forfarandena for
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

godkannande, Gvervakning och aterkallande samt indragning eller upphavande av
godkannandet att genomfora trafiksékerhetsprovningar.

Provningsfrekvensen bor anpassas efter fordonstyp och fordonens miltal. Fordon &r
mer bendgna att uppvisa tekniska brister nar de uppnar en viss alder och, i synnerhet
vid intensiv anvandning, efter ett visst miltal. Déarfor & det lampligt att oka
provningsfrekvensen for @dre fordon och for fordon med héga miltal.

For att ge fordonsdgare och operatorer viss flexibilitet bor medlemsstaterna ha
mojlighet att faststdlla en period pa flera veckor under vilken den periodiska
trafiksdkerhetsprovningen ska genomforas.

Trafiksakerhetsprovningarna bor omfatta alla punkter som &r relevanta for fordonets
specifika design, konstruktion och utrustning. Inom dessa punkter och med
beaktande av fordonsteknikens nuvarande niva bor moderna elektroniska system
inkluderas i forteckningen 6ver de punkter som ska provas. For att uppna en
harmonisering av trafiksakerhetsprovningen bor provningsmetoder tillhandahallas
for var och en av de punkter som ska provas.

For att underldtta harmoniseringen och for att sékerstélla enhetliga standarder bor en
icke uttbmmande forteckning dver de vanligaste felorsakerna tillhandahdllas for alla
punkter som ska provas. FoOr att uppna enhetlighet i beddomningen av det provade
fordonets tillstand bor upptéckta fel beddmas enligt en gemensam standard.

Om brister hittas under en trafiksakerhetsprovning, i synnerhet brister som utgor en
risk for trafiksakerheten, bor innehavaren av fordonets registreringsbevis étgarda
dessa brister utan drojsmal. Vid farliga brister bor fordonets registreringsbevis dras
in tills bristerna har atgardatstill fullo.

Ett trafiksdkerhetsintyg bor utférdas efter varje provning, inklusive bland annat
information om fordonsidentitet och information om provningsresultaten. For att
sékerstélla korrekt uppféljning av trafiksdkerhetsprovningar bor medlemsstaterna
organisera sddan information i en databas.

Bedragerier med vagmétare anses paverka mellan 5 och 12 % av forsdljningen av
begagnade bilar, vilket resulterar i betydande samhallskostnader pa flera miljarder
euro varje ar och felaktiga bedomningar av fordons trafiksakerhet. For att bekampa
bedrégerierna  med vagmdtare skulle en registrering av miltalet |
trafiksakerhetsintyget, kombinerat med skyldigheten aftt uppvisa intyget fran
foregdende provning, underlétta upptéckten av ingrepp i eller manipuleringar av
vagmétaren. Bedragerier med vagméatare bor ocksa mer systematiskt betraktas som
en straffbar Gvertrédel se.

| flera medlemsstater genomfor ett stort antal privata auktoriserade provningscentrum
trafiksdkerhetsprovningar. For att sakerstélla ett effektivt informationsutbyte mellan
medlemsstater bor nationella kontaktpunkter inréttas, och det bor faststéllas vissa
gemensamma forfaranden avseende aminstone tidsfrister och arten av den
information som ska vidarebefordras.

Trafiksékerhetsprovning & en del av ett mer omfattande regleringssystem som géller
for fordon under hela deras livscykel fran godkannande till registrering och
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

ingpektion till skrotning. Utvecklingen och sammankopplingen av nationella och
tillverkares elektroniska fordonsdatabaser bor i princip bidra till att forbéttra
effektiviteten i hela administrationskedjan for fordon och bor &en bidra till att
minska kostnader och administrativa bordor. Kommissionen bor darfér genomfora en
undersbkning av genomforbarhet, kostnader och férdelar avseende inréttandet av en
europeisk el ektronisk fordonsi nformationsplattform for detta andamal.

For att komplettera den har forordningen med ytterligare tekniska detaljer bor
kommissionen ges befogenhet att anta akter enligt artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt for att, dar det ar lampligt, beakta utvecklingen av
uniond agstiftning om typgodkéannande i relation till fordonskategorier samt behovet
att uppdatera bilagorna mot bakgrund av tekniska framsteg. Det &r sarskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrdd, &en pa expertnivd, under det
fOrberedande arbetet. Kommissionen bor i sitt arbete med att forbereda och utarbeta
delegerade akter sdkerstélla att relevanta handlingar Gversands till Europaparlamentet
och radet samtidigt, i rétt tid och palampligt sétt.

For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av denna férordning bor
kommissionen ges genomfdrandebefogenheter. Genomférandebefogenheterna bor
utdvasi enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av
den 16 februari 2011 om faststédllande av allménna regler och principer for
medlemsstaternas  kontroll av  kommissionens utdbvande av  sina
genomférandebefogenheter®.

Provningsanl&ggningar och provningsutrustning som anvands i provningscentrumen
bor uppfylla de krav som uppstéllts for genomférande av trafiksdkerhetsprovningar.
Eftersom detta medfér betydande investeringar och anpassningar som kanske inte
kan genomfdras omedelbart bor en period av fem ar medges for att uppfylla dessa
krav. En motsvarande femarsperiod bor medges for tillsynsorganen sa att de kan
uppfylla ala kriterier och krav avseende godkannande av och tillsyn over
provningscentrumen.

Eftersom malet med denna forordning, namligen att faststdlla gemensamma
minimikrav och harmoniserade regler for genomférande av trafiksakerhetsprovning
av fordon i unionen, inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna
utan battre kan uppnds pa unionsniva, far unionen anta atgarder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. |  enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gér denna férordning inte utGver vad som
& nodvandigt for att uppna dettamal.

Denna férordning tar hansyn till de grundldgggande réttigheterna och beaktar de
principer som framfor allt erkdhns i Europeiska unionens stadga om de
grundléaggande réttigheterna, till vilken det hanvisas i artikel 6 i fordraget om
Europeiska unionen.

Genom denna férordning uppdateras de tekniska krav som faststéllts i
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/40/EG av den 6 maj 2009 om provning
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av  motorfordons och tillhdrande slapfordons trafiksakerhet??, och dess
tillampningsomrade utvidgas for att i synnerhet inkludera inrédttandet av
provningscentrum och deras tillsynsorgan samt utseendet av inspektorer som ska
anfortros genomforandet av trafiksakerhetsprovningar. Detta direktiv bor darfor
upphéavas. Denna férordning integrerar dessutom reglerna i kommissionens
rekommendation 2010/378/EU av den 5 juli 2010 om beddmning av brister vid
trafiksakerhetsprovning enligt direktiv 2009/40/EG? i syfte att béttre reglera
metoderna for trafiksakerhetsprovning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL |

SYFTE, DEFINITIONER OCH OMFATTNING

Artikel 1
Syfte

Genom denna forordning inréttas ett system med periodiska trafiksékerhetsprovningar av

fordon.

Artikel 2
Tillampningsomr &de

Denna forordning géller fordon med en konstruktionshastighet som oOverstiger 25
km/h i foljande kategorier enligt direktiv 2002/24/EG, direktiv 2007/46/EG och
direktiv 2003/37/EG:

- Motorfordon med minst fyra hjul som anvands for persontransport med hogst
atta siten utver forarsitet — fordonskategori M1.

- Motorfordon som anvéands for persontransport med mer an atta siten utover
forarsatet — fordonskategoriernaM2 och M3.

- Motorfordon med minst fyra hjul som vanligtvis anvands for godstransport pa
vag och med en hogsta tilldtna vikt som inte Overstiger 3500 kg —
fordonskategori N1.

- Motorfordon som anvands for godstransport med en hogsta tillatna vikt som
Overstiger 3 500 kg — fordonskategorierna N2 och N3.

—  Sldpvagnar och pahangsvagnar med en hogsta tillatna vikt som inte Gverstiger
3 500 kg — fordonskategorierna O1 och O2.

22
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—  Sldpvagnar och pahangsvagnar med en hogsta tillétna vikt som Overstiger
3 500 kg — fordonskategorierna O3 och O4.

—  Tva dler trehjuliga fordon — fordonskategorierna L1e, L2e, L3e, L4e, L5e,
L6e och L7e.

- Hjultraktorer med en maximal konstruktionshastighet som Overstiger 40 km/h
— fordonskategori T5.

2. Dennafdrordning géller inte for foljande:
—  Fordon av historiskt intresse.

—  Fordon som tillhér forsvarsmakten, brandforsvaret, civilskyddet eller
raddningstjansten.

- Fordon som anvands i jordbruks-, trédgards-, skogsbruks-, lantbruks- eller
fiskeforetag och som har en maxima konstruktionshastighet som inte
overstiger 40 km/h.

—  Specidfordon for transport av cirkus- och ndjesparksutrustning med en
maximal konstruktionshastighet som inte dverstiger 40 km/h och som endast
anvands inom medlemsstatens territorium.

Medlemsstaterna far infora nationella krav avseende trafiksakerhetsprovning for
fordon som fortecknasi punkt 2 och som &r registrerade pa deras territorium.

Artikel 3
Definitioner

| dennaforordning géller foljande definitioner:

D
)

©)

(4)

(5)

(6)

(7)

fordon: ett icke sparbundet motorfordon eller dess slapvagn.

motorfordon: ett motordrivet fordon pa hjul som framdrivs av egen kraft med en
maximal konstruktionshastighet som dverstiger 25 km/h.

slapvagn: ett icke salvgaende fordon pa hjul som har konstruerats och tillverkats for
att dras av ett motorfordon.

pahangsvagn: en sldpvagn som har utformats for att kopplas till ett motorfordon pa
sa sétt att en del av pahangsvagnen vilar pa motorfordonet och att en vasentlig del av
pahangsvagnens vikt och dess lasts vikt upptas av motorfordonet.

tva- och trehjuliga fordon: motordrivna fordon med tva hjul med eller utan sidovagn,
trehjuliga motorcyklar och fyrhjuliga motorcyklar.

fordon som &r registrerat i en medlemsstat: ett fordon som &r registrerat eller i tjanst
I en medlemsstat.

fordon av historiskt intresse: ett fordon som uppfyller samtliga féljande villkor:
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(8)
(9)

(10)
(11)

(12)

(13)

(14)

(15

(16)

- Det tillverkades for minst 30 ar sedan.

- Det underhdlls med reservdelar som utgor avbildningar av fordonets historiska
komponenter.

- Inga forandringar har gjorts i huvudkomponenternas tekniska karakteristika
(t.ex. motor, bromsar, styrning eller fjadring).

—  Fordonets utseende har inte andrats.
innehavare av registreringsbevis: den person i vars namn fordonet registrerats.

trafiksakerhetsprovning: kontroll av att ett fordons delar och komponenter uppfyller
de sdkerhets- och miljokrav som géller for fordonet vid tiden fér godkannandet, den
forstaregistreringen eller ibruktagandet samt vid tiden for eftermodifiering.

godkénnande: alatyper av godkannande enligt direktiv 2007/46/EG.

brister: tekniska defekter och andra brister som konstaterats vid en
trafiksakerhetsprovning.

trafiksdkerhetsintyg: intyg som utféardats av den behériga myndigheten eller ett
provningscentrum och som omfattar provningsresultatet och den o6vergripande
bedémningen av fordonet.

inspektor: en person som av en medlemsstat fatt auktorisation att genomféra
trafiksakerhetsprovningar i ett provningscentrum eller pa uppdrag av en behdrig
myndighet.

behtérig myndighet: en myndighet eller ett offentligt organ som ansvarar for
hanteringen av det nationella systemet for trafiksékerhetsprovning inklusive, nér det
ar lampligt, genomférandet av trafiksakerhetsprovningar.

provningscentrum: offentliga eller privata organ eller inréttningar, inklusive de som
utfor fordonsreparationer, som godkants av en medlemsstat for att genomféra
trafiksakerhetsprovningar.

tillsynsmyndighet: ett organ som inréttats av en medlemsstat och som ansvarar for
godkannande av och tillsyn 6ver provningscentrum.

KAPITEL [l

ALLMANNA SKYLDIGHETER

Artikel 4
Ansvar somr aden

Motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon ska genomga periodisk provning i
enlighet med denna forordning i den medlemsstat déar de &r registrerade.
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Trafiksakerhetsprovningar ska endast genomféras av den behoriga myndigheten i en
medlemsstat eller av provningscentrum som godkants av medlemsstater.

Fordonstillverkare ska ge provningscentrumen, eller i forekommande fall den
behdriga myndigheten, tillgang till den tekniska information enligt bilaga | som
kréavs for trafiksékerhetsprovning. Kommissionen ska anta detaljerade regler
avseende forfarandena for tillgang till den tekniska informationen i bilagal i enlighet
med det granskningsforfarande som avsesi artikel 16.2.

Innehavaren av registreringsbeviset ansvarar for att fordonet altid ar sékert och altid
hallsi ett trafikdugligt skick.

KAPITEL I11
KRAV FOR TRAFIKSAKERHETSPROVNING

Artikel 5
Datum och frekvensfor provning

Fordon ska bli foremd for en trafiksakerhetsprovning varje arsdag frén den forsta
registreringen, med minstaintervall enligt foljande:

- Fordonskategorierna L 1e, L2e, L3e, L4e, L5e, L6e och L7e; fyra &r efter forsta
registrering, sedan med tva ars mellanrum och darefter varje ar.

- Fordonskategorierna M1, N1 och O2: fyra &r efter forsta registrering, sedan
med tva ars mellanrum och dérefter varje &r.

- Fordon i kategori M1 som & registrerade som taxi eller ambulans,
fordonskategorierna M2, M3, N2, N3, T5, O3 och O4: ett ar efter forsta
registrering och darefter varje ar.

Om ett fordon i kategori M1 eller N1 har uppnatt ett miltal pa 160 000 km vid den
forsta trafiksdkerhetsprovningen efter den forsta registreringen av fordonet, ska det
darefter genomga en trafiksakerhetsprovning varje ar.

Innehavaren av registreringsbeviset far begara att provningscentrumet, eller i
forekommande  fall den behdriga  myndigheten, ska  genomfdra
trafiksakerhetsprovningen under en period som omfattar borjan av den manad som
foregar den manad da den arsdag som avses i punkt 1 infaller till och med utgangen
av den andra manaden efter detta datum, utan att detta paverkar datumet for nasta
trafiksdkerhetsprovning.

Oaktat datumet for den senaste trafiksakerhetsprovningen f& den behoriga
myndigheten begéra att fordonet ska genomga en trafiksakerhetsprovning eller
ytterligare provning fore det datum som avsesi punkterna 1 och 2 i foljande fall:
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- Efter en olycka med allvarliga skador pa fordonets viktigaste
sikerhetsrelaterade  komponenter sdsom  hjul, fjadring, deformationszoner,
styrning eller bromsar.

- Nér fordonets sdkerhets- och miljorelaterade system och komponenter har
andrats eller modifierats.

- | héndelse av byte av innehavaren av ett fordons registreringsbevis.

Artikel 6
Provningsmetod och innehall

Trafiksakerhetsprovningen ska omfatta de omraden som avsesi punkt 2 i bilagall.

For varje omrédde som avses i punkt 1 ska de behdriga myndigheterna i
medlemsstaterna eller provningscentrumet genomféra en trafiksékerhetsprovning
som minst omfattar de punkter som anges i punkt 3 i bilaga Il, med anvandning av
den metod som &r tilldmplig for provning av dessa punkter.

Artikel 7
Beddmning av brister

For varje punkt som ska testas dterfinns i bilaga 11l en minimiforteckning Gver
majliga brister och deras alvarlighetsgrad.

Nér inspektoren genomfér en trafiksakerhetsprovning ska han/hon tilldela varje
upptéackt brist en allvarlighetsgrad och klassificeraden i en av foljande grupper:

- Mindre brister som inte har nagon betydande inverkan pa fordonets sakerhet
samt andra mindre avvikelser fran kraven.

—  Storre brister som kan paverka fordonets sikerhet eller som kan innebara att
andra trafikanter utsatts for risker, samt andra mer betydande avvikelser fran
kraven.

- Farliga brister som utgdr en direkt och omedelbar risk for trafiksakerheten, sa
att fordonet inte under nagra omstandigheter bor anvandas pa vag.

Ett fordon med brister i fler @ en bristgrupp enligt punkt 2 ska klassificeras i den
grupp som motsvarar den allvarligaste bristen. Ett fordon som uppvisar flera brister i
samma grupp ska klassificeras i nérmaste grupp med hogre alvarlighetsgrad om den
kombinerade effekten av dessa brister resulterar i en hogre risk for trafiksékerheten.

Artikel 8
Trafiksaker hetsintyg

Det provningscentrum, eller i férekommande fall den behdriga myndigheten, som
har genomfért en trafiksékerhetsprovning av ett fordon ska utférda ett
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trafiksakerhetsintyg for fordonet som aminstone ska omfatta de delar som faststéllsi
bilagalV.

Provningscentrumet, eller i forekommande fall den behdriga myndigheten, ska till
den person som uppvisar fordonet for provning overlamna trafiksdkerhetsintyget
eller, om det ror sig om ett elektroniskt trafiksdkerhetsintyg, en vederborligen
bestyrkt utskrift av ett sddant intyg.

Fran och med dagen for denna forordnings ikrafttradande och senast tre & darefter
ska provningscentrumen pa elektronisk vag till den behtriga myndigheten i en
medlemsstat Gverldmna den information som ndmns i trafiksdkerhetsintyg som de
utfardar. Informationen ska Overlamnas inom skdlig tid efter utfardandet av
trafiksakerhetsintygen. Fram till detta datum far provningscentrumen Gverlamna
informationen till den behdriga myndigheten pa valfritt annat sitt. Den behdriga
myndigheten ska sparainformationen i 36 manader fran datumet for mottagande.

For kontroll av vagmétarstalining, och om informationen inte dversants elektroniskt
efter foregaende trafiksakerhetsprovning, ska inspektoren dléagga den person som
uppvisar fordonet for provning att uppvisa det intyg som utfardats efter féregéende
trafiksakerhetsprovning.

Resultaten fran trafiksikerhetsprovningen ska anmalas till  fordonets
registreringsmyndighet. Denna anmalan ska innehalla den information som namns i
trafiksékerhetsintyget.

Artikel 9
Uppfoljning av brister

Om endast mindre brister har konstaterats ska innehavaren av registreringsbeviset se
till att sddana brister agardas utan dréjsmal. Fordonet behover inte nodvandigtvis
genomga en ny provning.

Vid storre brister ska den behdriga myndigheten besluta om villkoren enligt vilka ett
fordon far anvandas innan det genomgar en ny trafiksakerhetsprovning. Provningen
ska genomforas inom sex veckor efter den forsta provningen.

Vid farliga brister far fordonet inte anvandas pa allman vég och registreringsbeviset
ska dras in enligt artikel 3a i Europaparlamentets och rédets direktiv XXX om
andring av ré&dets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for fordon®* tills
bristerna har &gardats och ett nytt trafiksakerhetsbevis har utfardats som intygar att
fordonet &r i ett trafikdugligt skick.

24
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Artikel 10
Provningsbevis

Provningscentrumet, eller i forekommande fall den behoriga myndigheten i den medlemsstat
som har genomfort en trafiksakerhetsprovning av ett fordon som &r registrerat pa dess
territorium, ska utfarda ett bevis for varje fordon som med godkant resultat har genomgétt en
sadan provning. Pa beviset ska datumet for nasta trafiksakerhetsprovning anges.

Varje medlemsstat ska erkénna det bevis som utféardats enligt punkt 1.

KAPITEL IV

ANDRA BESTAMMEL SER

Artikel 11

Provningsanléaggningar och provningsutrustning

Provningsanléggningar och provningsutrustning som anvands for genomférande av
trafiksakerhetsprovningar ska uppfylla de tekniska minimikraveni bilaga V.

Provningscentrumen, eller i férekommande fall den behériga myndigheten, ska
underhdla provningsanléggningarna och provningsutrustningen enligt tillverkarens
specifikationer.

All utrustning som anvands for matningar ska kalibreras regelbundet enligt
tillverkarens specifikationer.

Artikel 12
| nspektorer

Trafiksakerhetsprovningar ska utféras av inspektorer som uppfyller de minimikrav
avseende kompetens och utbildning som faststéllsi bilaga V1.

Medlemsstaterna ska utférda ett intyg till inspektérer som uppfyller minimikraven
avseende kompetens och utbildning. Intyget ska atminstone omfatta den information
som ndmnsi punkt 3 i bilaga VI.

Inspektorer som ar anstédllda av behdriga myndigheter i medlemsstaterna eller av ett
provningscentrum den dag da denna forordning borjar tillampas & undantagna fran
kraven i punkt 1 i bilaga V1. Medlemsstaterna ska utférda ett intyg om likvardighet
till dessainspektorer.

Né&r inspektoren genomfor en trafiksakerhetsprovning ska han/hon vara fri fran
intressekonflikter, sarskilt betraffande ekonomisk anknytning eller person- och
familjeanknytning till innehavaren av registreringsbeviset for det fordon som ska
genomga provning.
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5. Provningscentrumet ska informera den person som uppvisar fordonet for provning
om de reparationer som behdver utforas och far inte andra provningsresultaten i
kommersiellt syfte.

6. Resultaten av en trafiksakerhetsprovning som utforts av en inspektor far endast
andras av tillsynsmyndigheten om slutsatserna i den trafiksakerhetsprovning som
utforts av inspektoren ar uppenbart felaktiga.

Artikel 13
Godkéannande av och tillsyn 6ver provningscentrum

1 En tillsynsmyndighet ska genomfoéra aminstone de uppgifter som anges i punkt 1 i
bilaga V1l och ska uppfyllakraven i punkt 2 och 3 i samma bilaga.

Medlemsstaterna ska offentliggbra de regler och férfaranden som omfattar
organisation, uppgifter och krav som géller for personal inom tillsynsmyndigheter.

Tillsynsmyndigheter ska vara oberoende av  provningscentrum  och
fordonstillverkare.

2. Provningscentrum som drivs av en behorig myndighet & undantagna frén kraven
avseende godkannande och tillsyn.

KAPITEL V
SAMARBETE OCH INFORMATIONSUTBYTE

Artikel 14
Administrativt sasmarbete mellan medlemsstater na

1 Medlemsstaterna ska utse en nationell kontaktpunkt som ansvarar for
informationsutbytet med de andra medlemsstaterna och kommissionen med avseende
patillampningen av denna forordning.

2. Medlemsstaterna ska meddela kommissionen namn och kontaktinformation for sina
nationella kontaktpunkter senast [ett ar efter denna forordnings ikrafttradande] och
ska utan dréjsmal informera kommissionen om eventuella forandringar i denna
information. Kommissionen ska upprétta en forteckning over alla kontaktpunkter och
Overldmnaden till medlemsstaterna.

Artikel 15
Elektronisk plattform for fordonsinfor mation

Kommissionen ska utvérdera genomférbarhet, kostnader och fordelar avseende inréttandet av
en elektronisk plattform for fordonsinformation i syfte att utbyta information om data som rér
trafiksakerhetsprovning mellan medlemsstaternas behériga myndigheter med ansvar for
provning, registrering och godkdnnande av fordon, provningscentrumen och
fordonstillverkarna.
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P4 grundval av utvarderingen ska kommissionen presentera och utvéardera olika
policyalternativ, inklusive majligheten att ta bort kravet pa ett bevis pa provning enligt artikel
10. Inom tva & efter den dag da denna forordning borjar tillampas ska kommissionen
rapportera till Europaparlamentet och radet om understkningens resultat och samtidigt lagga
fram ett lagstiftningsforslag om detta & 1ampligt.

KAPITEL VI

BESTAMMEL SER OM GENOMFORANDEBEFOGENHETER OCH DELEGERADE
BEFOGENHETER

Artikel 16
Trafiksaker hetskommitté

1. Kommissionen ska bistds av en kommitté. Kommittén ska vara en kommitté i den
mening som avsesi forordning (EU) nr 182/2011.

2. Né&r hanvisning gors till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillampas. Nar kommitténs utl&tande ska inhamtas genom ett skriftligt forfarande, ska
det forfarandet avslutas utan resultat om ordféranden s beslutar eller om en enkel
majoritet av kommittéledamoterna sa begéar inom tidsfristen for inlamnandet av
yttrandet.

Artikel 17
Delegerade akter

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 19 i foljande syfte:

- For att uppdatera artikel 2.1 och artikel 5.1 och 5.2 for att ta hansyn till
andringarna i fordonskategorierna till féljd av de andringar av lagstiftningen
som avsesi artikel 3.1.

- For att uppdatera bilagorna mot bakgrund av tekniska framsteg eller for att ta
hansyn till &ndringar i internationell lagstiftning eller i unionslagstiftning.

Artikel 18

Delegeringens utévande

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehal for de
villkor som angesi denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 17 ska ges till
kommissionen for en obestamd tid [fran datumet for denna forordnings
ikrafttradande].

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 17 far nar som helst aterkallas av

Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av
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den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare |
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har trétt i kraft.

S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som har antagits enligt artikel 17 skatrédai kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom
en period av tva manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bade Europaparlamentet och radet fore utgangen av den perioden har
underréttat kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

KAPITEL VII
SLUTBESTAMMEL SER

Artikel 19
P&fol] der

Medlemsstaterna ska besluta om vilka pafoljder som ska tillampas vid Gvertradel ser
av bestdmmelsernai denna forordning och ska vidta alla nédvandiga atgarder for att
sikerstdlla att de genomfors. Pafoljderna ska vara effektiva, proportionella,
avskréckande och icke-diskriminerande.

Varje medlemsstat ska vidta alla nodvandiga atgarder for att sikerstalla att
manipulering av eller ingrepp | vagmaétare betraktas som en straffbar dvertradelse
som leder till effektiva, proportionella, avskréckande och icke-diskriminerande
pafoljder.

Medlemsstaterna ska anméa dessa bestammelser till kommissionen senast [ett ar
efter denna forordnings tillampningsdag] och ska utan dréjsmal meddela den
eventuella senare andringar som paverkar bestammelserna.

Artikel 20
Over gangsbestammel ser

Provningsinstrument och provningsutrustning som avses i artikel 11 och som inte
uppfyller minimikraven i bilaga V den [denna forordnings tillampningsdag] far
anvandas for trafiksakerhetsprovning under en period som inte 6verstiger fem ar efter
detta datum.

Medlemsstaterna ska tillampa kraven i bilaga VIl senast fem ar efter den dag da
dennaférordning borjar tillampas.

22

SV



SV

Artikel 21
Upphavande

Direktiv 2009/40/EG och kommissionens rekommendation 2010/378/EU upphévs fran och
med den [den har forordningens tillampningsdag].
Artikel 22

I krafttr &dande och tillampning

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Den &r tillamplig [12 manader efter ikrafttradandet].
Dennaférordning ar till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa réadets vagnar
Ordférande Ordférande
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