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Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om anslag for 2026 inom utgifts-
omrade 22 som uppgar till ca 106,7 miljarder kronor. Utskottet tillstyrker
ocksa regeringens forslag om bemyndiganden om ekonomiska ataganden,
godké&nnande av investeringsplaner och dvriga bemyndiganden. Darmed
avstyrker utskottet de alternativa budgetforslag som forts fram i motioner.

Utskottet tillstyrker vidare regeringens forslag om att riksdagens tidigare
stallningstagande i frdga om krav pé forarbevis for att fa framfora vissa storre
fritidsbatar inte langre ska gélla.

I betdnkandet finns fyra sérskilda yttranden (S, V, C, MP). Ledaméterna
fran Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet avstar
fran stallningstagande nar det galler budgetbeslutet och redovisar i stéllet sina
dvervaganden i sédrskilda yttranden.

Behandlade forslag
Proposition 2025/26:1 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.
Fem yrkanden i motioner fran allménna motionstiden 2025/26.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Upphéavande av riksdagens godkannande av krav pa
forarbevis for att fa framfora vissa stérre fritidsbatar
Riksdagen godkanner regeringens forslag att riksdagens tidigare
stallningstagande i fraga om krav pa forarbevis for att fa framfora vissa
storre fritidshatar inte langre ska galla.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2025/26:1 utgiftsomrade 22
punkt 12.

2. Statens budget inom utgiftsomrade 22

a) Anslagen for 2026
Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2026 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt regeringens forslag.
Darmed bifaller riksdagen proposition 2025/26:1 utgiftsomrade 22
punkt 13 och avslar motionerna
2025/26:3175 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V),
2025/26:3517 av Linus Lakso m.fl. (MP),
2025/26:3651 av Aylin Nouri m.fl. (S),
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 30 och
2025/26:3739 av Ulrika Heie m.fl. (C).

b) Bemyndiganden om ekonomiska ataganden
Riksdagen bemyndigar regeringen att

1. for 2026 ta upp ldn i Riksgaldskontoret for vissa
infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
77 007 603 000 kronor,

2. for 2026 besluta om en kredit i Riksgéldskontoret for att tillgodose
Tranportstyrelsens behov av rorelsekapital vid utbetalningar inom ramen
for det gemensamma avgiftsutjamningssystemet for sakerhetskontroll av
passagerare och deras bagage samt det internationella systemet for
undervagsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till
hdgst 2 300 000 000 kronor,

3. for 2026 besluta att Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB
far ta upp lan i Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning
uppgar till hogst 6 400 000 000 kronor,

4. under 2026 inga ekonomiska ataganden som inklusive tidigare
ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst de belopp och inom
de tidsperioder som regeringen foreslar.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2025/26:1 utgiftsomrade 22
punkterna 1, 4, 11 och 14.
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

c¢) Godkénnande av investeringsplaner
Riksdagen godkanner

1. Trafikverkets investeringsplan for 20262028 som en riktlinje for
Trafikverkets samhallsinvesteringar.

2. investeringsplanen for Sjofartsverket for 2026-2028 som en
riktlinje for Sjofartsverkets investeringar.

3. investeringsplanen for Luftfartsverket for 2026-2028 som en
riktlinje for Luftfartsverkets investeringar.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2025/26:1 utgiftsomrade 22
punkterna 2, 7 och 10.

d) Ovriga bemyndiganden och godkénnanden av ekonomiska mal
Riksdagen

1. bemyndigar regeringen att disponera de avgifter som tas ut med
stdd av lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela foreskrifter om
trafik, transporter och kommunikationer, lagen (1998:1707) om atgarder
mot buller och avgaser fran mobila maskiner, fordonslagen (2002:574)
och avgasreningslagen (2011:318) for arendehandlaggning och tillsyn
avseende typgodkannandeverksamhet,

2. godkéanner de ekonomiska malen for Sjofartsverket samt
bemyndigar regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet
i enlighet med vad regeringen férordar,

3. bemyndigar regeringen att for 2026 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar,

4. godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket samt
bemyndigar regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet
i enlighet med vad regeringen forordar,

5. bemyndigar regeringen att for 2026 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2025/26:1 utgiftsomrade 22
punkterna 3, 5, 6, 8 och 9.

Stockholm den 9 december 2025

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Féljande ledamoter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C)*, Thomas Morell
(SD), Mattias Ottosson (S)", Patrik Jonsson (SD), Asa Karlsson (S)*, Sten
Bergheden (M), Kadir Kasirga (S)*, Carina Odebrink (S)", Ann-Sofie
Lifvenhage (M), Malin Osth (V)*, Magnus Jacobsson (KD), Marléne Lund
Kopparklint (M), Linus Lakso (MP)", Leif Gripestam (M), Zara Leghissa (S)",
Lars Johnsson (M) och Patrik Karlson (L).

* Avstar fran stallningstagande under punkt 2, se sarskilda yttranden.



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet regeringens budgetproposition 2025/26:1 i
de delar som galler utgiftsomrade 22 Kommunikationer och ett antal motions-
yrkanden fran allmanna motionstiden 2025/26. Regeringens forslag till riks-
dagsbeslut och motionsforslagen finns i bilaga 1.

I bilaga 2 och 3 finns en sammanstélining av regeringens forslag till anslag
for 2026 och bestallningsbemyndiganden samt de avvikelser fran dessa som
Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet foreslar i
sina respektive budgetmotioner.

Budgetprocessen i riksdagen

Rambeslutsmodellen

Budgetprocessen innebdr bl.a. att riksdagen i ett forsta steg genom ett beslut
faststaller en utgiftsram for varje utgiftsomrade. Utgiftsramen anger det belopp
som utgiftsomradets anslag hogst far uppga till (11 kap. 18 § tredje stycket
riksdagsordningen).

Riksdagen har bifallit regeringens forslag och bestdmt utgiftsramen for
2026 for utgiftsomrdde 22 Kommunikationer till 106 704 772 000 kronor
(prop. 2025/26:1, bet. 2025/26:FiU1, rskr. 2025/26:64-65). | detta betdnkande
foreslar trafikutskottet for riksdagen hur anslagen for utgiftsomradet ska
fordelas inom utgiftsomradesramen. Riksdagens stallningstagande till anslag
och bemyndiganden om ekonomiska ataganden for utgiftsomradet ska goras
genom ett enda beslut.

Uppféljning av resultatredovisningen

Regeringen ska enligt 10 kap. 3 § budgetlagen (2011:203) I&mna en redo-
visning i budgetpropositionen av de resultat som har uppnétts i verksamheten
i forhallande till de mal som riksdagen har beslutat om.

I utskottens uppgifter ingar att folja upp och utvardera riksdagsbeslut
(4 kap. 8 § regeringsformen). Som en del i utskottens uppféljning ingér att
behandla den resultatinformation som regeringen presenterar. Riksdagen har
beslutat om riktlinjer for bl.a. den l6pande uppféljningen av regeringens
resultatredovisning (framst. 2005/06:RS3, bet. 2005/06:KU21, rskr.
2005/06:333-335).

Utskottet har mot den bakgrunden gatt igenom regeringens resultat-
redovisning for utgiftsomrade 22 i budgetpropositionen. Genomgangen ar ett
underlag for utskottets behandling av budgetpropositionen och for den fort-
satta mal- och resultatdialogen med regeringen.
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Betankandets disposition

Betinkandet har disponerats s& att malet for utgiftsomradet och regeringens
resultatredovisning behandlas forst. Utskottet behandlar darefter de tillkanna-
givanden som redovisas i budgetpropositionen inom utgiftsomrade 22.
Slutligen behandlar utskottet de forslag i budgetpropositionen och de motions-
forslag som galler statens budget inom utgiftsomrade 22. Forslagen i dessa
motioner galler en rad olika fragor inom transportpolitik och politiken for
informationssamhallet.



Utskottets 0verviganden

Regeringens resultatredovisning for utgiftsomrade 22

Bakgrund

Trafikutskottet har under flera ar uppmarksammat mal- och resultatfragor i
beredningen av budgetpropositionen. Utskottets arbetsgrupp for uppféljning
och forskning har darfér i samband med beredningen av budgetpropositionen
for 2026 foljt upp regeringens resultatredovisning inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer. Utskottet konstaterar att dialogen med regeringen
successivt har resulterat i en tydligare och mer andamalsenlig redovisning av
bl.a. mal, indikatorer och resultat. Uppfoljningen har inriktats pa att félja upp
resultatredovisningens struktur samt arbetet med resultatindikatorer och de
resultat som regeringen redovisar inom utgiftsomradet.

Propositionen

Overgripande

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. | omréadet transportpolitik ingér infrastruktur- och
trafikfrdgor inom jarnvags-, vag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhallet omfattar omradena
overgripande fragor om digitalisering och informationsteknik (digitaliserings—
politik), inklusive digitalisering och it inom offentlig férvaltning, elektronisk
kommunikation, post samt grundldggande betaltjanster.

Mal och redovisning av resultat for transportpolitiken

Overgripande mal for transportpolitiken

Av budgetpropositionen fér 2026 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
framgar malen for transportpolitiken enligt nedan.

Transportpolitikens Gvergripande mal

Riksdagens overgripande mal for transportpolitiken ar att sdkerstdlla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Dessutom har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal om sékerhet, miljo
och hélsa.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
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god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méans transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det Gvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen
nés samt bidra till 6kad halsa.

Utdver detta har regeringen i propositionen Ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige faststallt mélet att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom
inrikes luftfart, som ingér i EU:s system for handel med utslappsratter, EU
ETS) ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
Riksdagen fattade beslut om malet i juni 2017. Regeringen beslutade i
samband med budgetpropositionen for 2020 att detta mal dven skulle vara ett
transportpolitiskt etappmal.

De transportpolitiska malen och Agenda 2030

De transportpolitiska malen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 och de
globala mélen for hallbar utveckling, bl.a. till att halvera antalet dodsfall och
skador i vagtrafikolyckor i varlden (delmdl 3.6), skapa hallbara,
motstandskraftiga och inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1) och senast
2030 tillhandahélla tillgéng till sakra, ekonomiskt dverkomliga, tillgangliga
och héllbara transportsystem for alla, forbattra vagtrafiksakerheten, sérskilt
genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sarskild uppmarksamhet pa
behoven hos ménniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsattning samt aldre personer (delmal 11.2).

Resultatindikatorer

| budgetpropositionen for 2022 &ndrade regeringen en uppsattning indikatorer
med hénvisning till en dkad enhetlighet mellan vad som beskrivs som
indikatorer inom olika utgiftsomraden. | arets budgetproposition ar
indikatorerna desamma som i budgetpropositionen fér 2025 med ett par
undantag.

Indikatorer for transportpolitikens dvergripande mal

» internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader
» samhallsekonomisk effektivitet for 6ppnade statliga infrastrukturobjekt.

Indikatorer for funktionsmélet

 punktlighet for person- respektive godstag

» varaktighet i totalstopp i vagnatet

« tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsattning
o korkortsinnehav bland kvinnor respektive man.
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Indikatorer for hansynsmalet

* antalet doda respektive allvarligt skadade i trafiken

* antalet viltolyckor

 vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter exklusive flyg

» Overskridanden av miljokvalitetsnormer for kvavedioxider i gaturum.

Den tidigare indikatorn fordonsinnehav bland kvinnor respektive mén har
tagits bort for att den enligt regeringen inte visar tillgdngen till eller
anvandningen av bil i de olika grupperna och pa sa satt inte tillrackligt tydligt
foljer upp de transportpolitiska malen.

Vidare har regeringen lagt till tvd nya évriga indikatorer som Trafikverket
foljer i sin verksamhet: ndjd kund-index — trafikinformation jarnvag respektive
kundnojdhet véag. Detta har gjorts for att battre kunna mata kvalitet pa jarnvag
och vég.

Resultaten inom transportpolitiken

Regeringen redovisar resultat med utgangspunkt i de évergripande malen och
baserat pé indikatorer som ska técka de olika aspekterna av malen.

Transportpolitikens 6vergripande mal

| propositionen redogdr regeringen for att en forutsdttning for att
transportforsorjningen ska vara samhallsekonomiskt effektiv &r att transport—
kodparen betalar for alla kostnader som transporten orsakar. Det galler inte
minst s.k. externa kostnader som uppstar till foljd av transporter, exempelvis
olyckor, buller, luftféroreningar och utslapp av véxthusgaser. Regeringen
beddmer att transportforsérjningen inte &r samhéllsekonomiskt effektiv,
eftersom transportkdparen i de flesta fall inte betalar for alla de kostnader som
transporten orsakar, men det finns undantag. Regeringen pekar pa att for
inrikes flyg bedéms transportkdparen 2024 betala mer n dubbelt s mycket
som de kostnader som flygresan orsakar eftersom koldioxidutslappen ingar i
EU:s utslappshandel.

Regeringen framfor vidare att Trafikverket anvander samhéllsekonomisk
nyttokostnadsanalys foér att beddéma infrastrukturinvesteringars samhalls-
ekonomiska I6nsamhet. Regeringen lyfter fram att kalkylerna som ligger
bakom beddmningar av samhallsekonomisk lénsamhet inte fangar allt som &r
relevant for att fatta beslut om vilka atgarder som bér genomfaras och darfor
endast ar en del av beslutsunderlaget. | propositionen konstaterar regeringen
att 9 av de 21 namngivna objekt som dppnades for trafik under perioden
oktober 2023 till september 2024 har beddmts vara samhéllsekonomiskt
Iénsamma och 7 objekt har bedémts vara oldnsamma.

Regeringen konstaterar att for transportsystemet som helhet, nér det géller
standard och tillforlitlighet, har den positiva utveckling som noterades for flera
av indikatorerna under perioden som foregick pandemiaren forbytts till en mer
negativ utveckling under 2021 och de efterféljande aren.

2025/26:TU1
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Den nedatgaende utvecklingen sedan 2020 av jarnvagstrafikens punktlighet
fortsatte 2024. Regeringen redogdr for att persontdgens punktlighet vid
slutstation uppgick till 87,1 procent vilket ar historiskt lagt och en minskning
med 0,6 procent i forhallande till 2023. Aven godstagstrafiken uppvisar en lag
punktlighet 2024 dven om det &r en forbattring med 1,8 procent jamfért med
foregaende ér.

Regeringen pekar pa att tgtrafikens punktlighet kan paverkas av flera olika
faktorer. Sett dver en langre period (2013-2023) sé star jarnvagsforetagen for
den storsta andelen av orsakade forseningar och utgér ca 31 procent av det
totala antalet forseningar. Brister i infrastrukturen star fér ca 21 procent av
forseningarna. | propositionen framhéller regeringen samtidigt att antalet
persontdg som trafikerade jarnvagen under 2024 var rekordhdgt, en okning
med 69,4 procent jamfort med 2001. Vidare framfors i propositionen att tag
som framfors langre strackor generellt har svarare att komma fram i tid.

Regeringen  konstaterar vidare att anvéndarnas upplevelse av
transportsystemets standard och tillforlitlighet forsamras i stérda lagen.

Né&r det géller flyget har punktligheten foérbattrats under 2024. Liksom
tidigare ar uppnar inrikesflyget en hogre punktlighet jamfort med
utrikesflyget.

Storningar i vagtransportsystemet beskrivs generellt genom varaktigheten
pa de totalstopp som sker i vagnatet. Regeringen redovisar att varaktigheten i
antal fordonstimmar av de forekommande totalstoppen pa det statliga vagnatet
har okat ndgot under 2024. Regeringen pekar vidare pa att den positiva
utvecklingen av vagarnas tillstdnd, som har pdgatt sedan matningarna startade
pa 1990-talet, ser ut att ha avstannat eller vant till en negativ utveckling de
senaste aren.

Regeringen framhéller att bortsett frdn pandemin och dess direkta
konsekvenser pa anvédndningen av transportsystemet har dess anvandbarhet
for olika grupper i stort inte utvecklats i nagon tydlig riktning sedan mélen
antogs. Det innebdr bl.a. att anvandbarheten for personer med funktions—
nedséttning inte har fordndrats mérkbart.

Regeringen pekar pa att skillnaden i korkortsinnehav mellan méan och
kvinnor fortsétter att minska. | propositionen redogérs dock for att man har
korkort for personbil i storre utstrackning &n kvinnor.

Regeringen konstaterar ocksd att transportsystemet fortfarande upplevs
som otryggare av kvinnor &n av man.

Transportkostnaderna har stigit kraftigt under de senaste aren till foljd av
internationella stérningar i transportsystemet. Regeringen pekar ocksa pa att
transportbranschen saknar utbildad personal. Det galler inte minst inom
foraryrken for tag, taxi, buss och tung lastbil.

Regeringen framfor att arbetet med civilt forsvar och krisheredskap
fortsétter. Regeringen lyfter fram att det &r betydelsefullt for Sveriges handel
och forsorjningsformaga att transportinfrastruktur och transporter fungerar i
vasentliga delar vid hojd beredskap och ytterst i krig. Regeringen framhaller
att arbetet med att utveckla det civila forsvaret och beredskapssektorn
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transporter fortsatte under 2024, bl.a. genom ett férdjupat samarbete med olika
aktdrer och genom forumet Beredskapssektor Transporter Privat — Offentlig
Samverkan.

I propositionen konstaterar regeringen att antalet omkomna och allvarligt
skadade i trafiken har minskat. Antalet omkomna totalt i trafiken har minskat
med 37 procent sedan 2007. Regeringen framfor att antalet omkomna i
vagtrafiken minskade under 2024 jamfoért med 2023. Under 2024 stod gruppen
skyddade trafikanter for 54 procent av de omkomna. | propositionen anfors att
man dr kraftigt Overrepresenterade bland omkomna i transportsystemet.
Antalet omkomna i bantrafiken 6kade med tva personer jamfort med 2023.
Nar det géller antalet omkomna i luftfarten &r variationerna stora dver aren och
under 2024 omkom ingen inom den svenska luftfarten. Nér det géller antalet
omkomna i fritidssjofarten redovisar regeringen en minskning jamfort med
2023.

Regeringen pekar pa att antalet olyckor med vilt och ren fortsatter att 6ka
och antalet rapporterade olyckor med vilt och ren var under 2024 det hdgsta
sedan malen antogs.

| propositionen anfor regeringen vidare att utsldpp av véxthusgaser har
okat. Enligt preliminar statistik frin Naturvéardsverket 6kade utslappen fran
inrikes transporter med ca 22 procent 2024 jamfért med 2023. Regeringen
framfor att utsldppsokningen framfor allt beror pd sdnkningen av
reduktionsplikten for bensin och diesel den 1 januari 2024 i kombination med
sankta drivmedelsskatter. Regeringen framhaller att Sveriges utslapp av
vaxthusgaser fran inrikestransporter under perioden 2010 till 2023 hade en
mycket gynnsammare utveckling &n EU som helhet.

I propositionen redovisas att Sverige har varit fortsatt att vara aktivt inom
EU och internationellt i syfte att minska luftfartens och sjofartens
klimatpdverkan. Regeringen pekar bla. pd att den internationella
sjofartsorganisationen IMO i april i r godkande ett styrmedelspaket som utgor
ett viktigt steg mot att minska den internationella sjofartens utslapp till
nettonoll till eller omkring 2050.

Vidare pekar regeringen pa att andelen som anvander fysiskt aktiv transport
har minskat over tid. Regeringen framfor att den i regleringsbrevet for 2025
gav Trafikverket i uppdrag att samverka med relevanta aktérer kring
forutsattningarna for aktiva transporter for att genom végledningar och
exempel stddja motsvarande arbete i regioner och kommuner.

Regeringen framfor slutligen att antalet tgarder for att minska paverkan pa
naturmiljoé och kulturlandskap har 6kat.

Sammanfattningsvis beddémer regeringen att det dvergripande transport—
politiska malet inte har ntts eftersom merparten av indikatorerna har
forsamrats eller ligger kvar pa samma niva som nar malen antogs. Regeringen
pekar pa att vaderrelaterade handelser pa transportsystemet var mindre under
2024 an 2023, men de skapade dnda utmaningar for tillgangligheten i delar av
landet under 2024. Den internationella osakerheten paverkar ocksa
transportsektorn negativt. Den negativa trenden for utvecklingen av
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transportsystemets standard och tillforlitlighet fortsatte under 2024.
Transportkostnaderna for godstransporter 6kar och det finns fortfarande stora
geografiska variationer i tillgéngligheten till persontransporter. Regeringen
lyfter fram att en positiv trend &r att antalet omkomna och allvarligt skadade i
transportsystemet totalt sett minskat sedan malen antogs 2009. Regeringen
framfor att utvecklingen for att kunna na funktionsmalet i nagra delar fortsatt
att utvecklas i negativ riktning medan andra delar ssmmantaget inte férandrats
markbart. Nar det galler hansynsmalet har utvecklingen sammantaget inte
forandrats.

Mal for politiken for informationssamhallet

Av budgetpropositionen for 2026 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
framgar mélen for informationssamhéllet enligt nedan.

Mal for digitaliseringspolitiken

Malet for digitaliseringspolitiken &r att Sverige ska vara bast i varlden pa att
anvanda digitaliseringens mojligheter.

Under malet for digitaliseringspolitiken finns foljande tva delmal:

» Sverige ska ha bredband i varldsklass. Alla hushall och foretag bér ha goda
mojligheter att anvanda sig av elektroniska samhallstjanster och service
via bredband.

» Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sékra och robusta samt
tillgodose anvandarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i forsta
hand tillhandahallas genom en val fungerande marknad, men staten ska ha
ett ansvar pd omraden dar allmanna intressen inte kan tillgodoses av enbart
marknaden.

Mal for posten

Malet for postsektorn &r att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela
landet som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045).

Mal for grundlaggande betaltjanster

Malet for politiken for de grundlaggande betaltjansterna ar att alla i samhallet
ska ha tillgang till grundlaggande betaltjanster till rimliga priser.

Indikatorer for digitaliseringspolitiken

For att folja upp digitaliseringspolitiken anvands indikatorer fran Europeiska
kommissionens senast publicerade lagesrapport om det digitala decenniet.
Kommissionens indikatorer har anpassats for att kunna folja det digitala
decenniet. | kommissionens lagesrapport om det digitala decenniet redovisas
indikatorer och rankning inom nedanstaende omraden:

— digital kompetens
— digital infrastruktur
— digitalisering av foretag
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— digitala offentliga tjanster.

For att folja upp malet om digitaliseringen av den offentliga forvaltningen
anvands indikatorer fran Statistiska centralbyran (SCB) som visar andelen
personer i ldern 16-85 ar som anvint internet for att

— fa myndighetspost,
— hamta information fran myndigheternas webbsidor,
— ladda ned och himta blanketter frdn myndigheters webbsidor.

For att folja upp malet anvands dven andra bedémningsunderlag fran bl.a.
Myndigheten for digital forvaltning (Digg) och Europeiska kommissionen.

For delmélet om bredband anvands féljande indikatorer:

— Sveriges rankning i index for digital infrastruktur
— andel hushall och féretag som har tillgang till bredoand och mobila
tjanster.

For att folja upp delmalet om elektronisk kommunikation &r de mest centrala
indikatorerna

— prisjamforelser mellan mobilabonnemang och mellan bredbands—
abonnemang
— sékerhetsincidentrapportering.

Malet for postsektorn foljs upp med bl.a. andelen brev som har lamnats in till
Postnord AB for tvadagarsbefordran (fr.o.m. 2018 dvernattbefordran) och som
delats ut inom tidsramen.

Malet for grundlaggande betalningstjanster foljs upp genom bl.a.
lansstyrelsernas bedémning av om tillgangen till grundlaggande betaltjanster
ar tillfredsstallande for privatpersoner.

Resultaten inom politiken for informationssamhallet

I propositionen framfor regeringen att Sverige har fortsatt samma
utvecklingstakt men minskat forsprang jamfort med 6vriga EU-lander. Sverige
placerar sig hogt nar det géller digital kompetens och ligger fortfarande pa
forsta plats nar det géller andelen it-specialister i befolkningen. Né&r det galler
Al-anvandningen i foretag har den ckat kraftigt och Sverige ligger pa andra
plats. Av propositionen framgar ocksa att Sverige har stigit i rankningen nar
det galler befolkade omrdden som ticks av nasta generations tradlosa
hdghastighetsnat med en prestanda som minst motsvarar 5G.

Den digitala delaktigheten i Sverige ar fortsatt hdg. Internetanvandningen
2024 i Sverige var 98 procent, vilket kan jamféras med EU-genomsnittet om
93 procent.

I propositionen redogor regeringen for att det for de statliga myndigheterna
sammantaget skedde en positiv utveckling under 2022 och 2023 jamfort med
2020 och 2021, framst nar det géaller mognad och samverkan.

Regeringen redovisar vidare att en undersokning genomférd av Digg visar
att endast 15 procent av myndigheterna har en strukturerad datahantering och
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arbetar datadrivet. Kompetensen i Al-anvandning bedéms &ven som lag.
Myndighetens bedémning &r att datamognaden hos de statliga myndigheterna
ar 1ag, vilket paverkar forutsattningarna for Al-anvandning pa ett hallbart och
systematiskt satt.

I propositionen framfors vidare att fler offentliga aktérer ansluter sig till
den digitala tjansten Mina meddelanden och att allt fler privatpersoner véljer
att ta emot myndigheters post i en digital brevldda. Regeringen framfor aven
att antalet anvéndare och antalet anvéndningar av e-legitimationen bank-id
oOkar dver tid.

Regeringen lyfter fram att Sverige i internationell jamforelse har en mycket
val utbyggd bredbandsinfrastruktur. Regeringen konstaterar vidare att
skillnaden mellan tétort och glesbygd ar en utmaning.

I propositionen redovisas att mobiloperatérerna gor betydande
investeringar for att uppgradera befintlig infrastruktur till 5G-tekniken och
tackningen av 5G for hushall kade fran 90 procent 2023 till 98 procent 2024.

Regeringen pekar ocksd pa att den har vidtagit atgarder for att skydda
privatpersoner och foretag fran telefonbedragerier.

I propositionen framhaller regeringen att bredbandsstddet har bidragit till
vidareutbyggnad av fasta nat genom att finansiera kommersiellt icke gangbar
utbyggnad i glesbygd. Det genomsnittliga stodet per byggnad ékade med ca
24 procent fran 2023 till 2024, vilket indikerar att de byggnader som saknar
anslutning blir allt dyrare att ansluta.

Tillgangen till funktionellt internet och telefoni i Sverige ar mycket god
framhéller regeringen.

I propositionen framfors att avvecklingen av kopparnéten samt 2G- och 3G-
naten kan paverka behovet av stod for de individer och foretag som endast har
tillgang till sddana nit.

I propositionen konstateras att marknaderna for elektroniska
kommunikationer &r valfungerande. Vidare framhaller regeringen att det
sikerhetspolitiska laget satter okat fokus pé information- och cybersékerhet.

Regeringen framhaller att postmarknaden fortsatter att forandras och pekar
pa att samhallets digitalisering har lett till stora férandringar i anvandarnas
kommunikationsvanor och darmed behov av posttjanster. | propositionen
framfor regeringen att det &r viktigt att sékerstélla en valfungerande posttjanst
aven vid hojd beredskap, vilket forutsatter ett fortsatt aktivt arbete inom civilt
forsvar och krisberedskap.

Regeringen konstaterar att det ar fortsatta utmaningar med tillgangen till
grundlaggande betaltjanster avseende betalningsférmedling. Kontantbaserade
betaltjanster har till storsta delen ersatts av digitala betaltjanster, och Sverige
ar ett av de mest digitaliserade landerna i friga om betalningar.

I propositionen beddmer regeringen att Sverige inte nar det 6vergripande
malet med den svenska digitaliseringspolitiken att vara bést i varlden pa att
nyttja digitaliseringens mojligheter. Regeringen konstaterar att Sverige
placerar sig hogt nar det galler anvandningen av digitaliseringens mojligheter,
men efter ledande lander som Danmark, Finland och Nederldnderna.
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I propositionen konstaterar regeringen att digitaliseringen av den offentliga
forvaltningen har fortsatta utmaningar och kan bedrivas mer effektivt. Nér det
galler digital kompetens star sig Sverige enligt regeringen val jamfort med
EU:s 6vriga medlemsstater, vilket ar en forutséttning for att kunna nyttja den
digitala omstallningen och méta behovet av digital kompetens pa arbets-
marknaden. Regeringen bedomer att det finns goda forutséttningar att nd malet
om att alla hushall och foretag ska ha tillgang till snabbt bredband. Regeringen
bedomer att Sverige har effektiva, sdkra och robusta elektroniska
kommunikationer som tillgodoser anvéndarnas behov.

For postsektorn &r regeringens samlade bedomning att mélen i stort
uppfylldes under 2024 men att Postnord och Gvriga delar av marknaden star
infor stora utmaningar. Vidare ar regeringens bedémning att det finns fortsatta
utmaningar med att uppfylla mélet for de grundlaggande betaltjansterna.

Utskottets beddmning

Utskottet har foljt upp regeringens resultatredovisning i budgetpropositionen
for 2026 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Utskottet anser att dialogen
med regeringen successivt har resulterat i en tydligare och mer d&ndamalsenlig
redovisning av bl.a. mél, indikatorer och resultat. Utskottet anser att
utvecklingen av resultatredovisningen stirks av en dialog dar regeringen
motiverar forandringar utifran utskottets stallningstaganden.

Transportpolitiken

Resultatredovisningens struktur

Regeringen har &ven i arets redovisning valt att i rubrikerna ange en dversiktlig
beddmning av indikatorernas utveckling. Utskottet valkomnar detta eftersom
det ger en snabb éverblick dver utvecklingen. Utskottet ar ocksé positivt till
att det finns text, tabeller och diagram i vilka det i manga fall redovisas
tidsserier langre &n tio ar och som darmed ger en bild av den mer langsiktiga
utvecklingen.

Utskottet konstaterar att indikatorn for andelen personer som anvander
fysiskt aktiva transporter, som att ga eller cykla &r borttagen dven i érets
redovisning. Utskottet har dock i flera sammanhang framhallit betydelsen av
fysiskt aktiva transporter sasom cykling och vill understryka betydelsen av att
regeringen fortsatter arbetet med att hitta en tillforlitlig metod for arliga
jamforelser av personer som anvénder fysiskt aktiva transporter, i synnerhet
eftersom andelen som anvénder fysiskt aktiva transporter har minskat dver tid.

Beddmningar av redovisade resultat

Utskottet ar positivt till regeringens redovisning av kostnader for
godstransporter pa grund av omvarldslaget och till att regeringen under en
sarskild rubrik har redogjort for bristen pd utbildad personal inom
transportbranschen.
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Utskottet konstaterar att det tidigare har funnits ett resonemang om
forhallandet mellan funktions- och hansynsmalen, men att det liksom forra aret
saknas i ar. Utskottet lyfte da fram att det garna hade sett en klargérande
argumentation om forhallandet mellan funktions- och hénsynsmalen.
Utskottets 6nskemal i denna del kvarstar aven i ar.

Utskottet har flera ganger efterfragat en mer utforlig redovisning av vag-
och jarnvégsnatets kvalitet, inte minst mot bakgrund av att jarnvagstrafikens
punktlighet &r mycket Iag. Utskottet valkomnar att regeringen har utvecklat
redovisningen i denna del, bl.a. genom att anvénda nya 6vriga indikatorer.
Utskottet noterar ocksa att det aven i &r finns redovisningar av transport-
systemets standard och tillforlitlighet, t.ex. tAgens punktlighet, totalstopp i det
statliga vagnétet, standard i infrastrukturen samt antalet déda och allvarligt
skadade i trafiken, som alla &r viktiga komponenter i vdg- och jarnvégsnatets
kvalitet. Utskottet anser dock att det & mycket bekymmersamt att jarnvégens
punktlighet ligger pd mycket laga nivaer och att totalstoppen i vagtrafik-
systemet ar pd fortsatt hogre nivaer. Utskottet forutsatter att regeringen
fortsétter att utveckla redovisningen av vdg- och jarnvégsnatets kvalitet.
Utskottet anser att det finns anledning att folja utvecklingen mycket noga.

Utskottet konstaterar att det 2024 omkom 213 personer av olyckor i
vagtrafiken, vilket &r 16 personer (7 procent) farre jamfort med 2023. Utskottet
ser positivt pd det. Hansynsmélet innebar dock att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Utskottet vill darfor framhalla vikten av att arbetet med att
nd malet fortsatter i hogt tempo och pa ett malinriktat satt. Utskottet foljer
utvecklingen mycket noga.

Politiken for informationssamhéallet

Redovisningens struktur

Utskottet valkomnar att regeringen har valt att i manga av rubrikerna ange en
oversiktlig beddmning av indikatorernas utveckling eftersom detta ger en
snabb overblick av utvecklingen.

Liksom foregdende ar presenteras de indikatorer som anses vara centrala
for resultatuppfoljningen i tabeller som visar utvecklingen éver tid. Utskottet
ar positivt till att redovisningen i tabellerna i de flesta fall avser fem ar eller
mer. Utskottet vill dock understryka att det ar vardefullt om regeringen aven i
textdelen kommenterar resultaten utifran en langre tidsperiod.

Beddmningar av redovisade resultat

Utskottet noterar regeringens beddémning att Sverige inte nar det 6vergripande
malet for digitaliseringspolitiken. Utskottet har under flera ar efterfragat en
tydligare analys av den bristande maluppfyllelsen. Enligt utskottets
uppfattning finns det utrymme for att ytterligare tydliggora varfor Sverige inte
nar det 6vergripande malet med den svenska digitaliseringspolitiken.
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Utskottet anser vidare att det vore bra med en tydligare redovisning av
utmaningarna nér det galler digitaliseringen av den offentliga forvaltningen.

I propositionen framfor regeringen att det &r viktigt att sékerstalla en
valfungerande posttjanst under hojd beredskap. Utskottet efterfragar ett mer
utforligt resonemang i denna del.

Utskottet konstaterar slutligen att regeringen i redovisningen av resultat i
viss utstrackning blandar insatser och resultat med beskrivningar av tillstand.
Detta forsvarar redovisningen av den totala utvecklingen inom omradet.

Regeringens hantering av riksdagens
tillkdnnagivanden

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen godkanner regeringens forslag om att riksdagens tidigare
stallningstagande i fraga om krav pa forarbevis for att fa framfora
vissa storre fritidsbatar inte langre ska galla.

Bakgrund

Den konstitutionella praxis som har vuxit fram i frdga om tillkdnnagivanden
innebdr att utgdngspunkten bor vara att regeringen tillgodoser ett tillkanna-
givande. Tillkdnnagivanden &r dock inte rattsligt bindande, och om regeringen
inte delar riksdagens mening i en frga och inte har for avsikt att tillgodose
riksdagens onskemal, bor den underrétta riksdagen om detta inom den
eventuella tidsgrans som angetts i tillkdnnagivandet. Konstitutionsutskottet
har i betdnkande 2016/17:KU21 framfort bl.a. att det berdrda utskottet [amp-
ligen kan redovisa sin syn i samband med att regeringen i t.ex. budget-
propositionen redovisar sin behandling av ett tillkdnnagivande.

Propositionen

Redovisade tillkannagivanden

| budgetpropositionen fér 2026 redovisar regeringen nér det géaller utgifts-
omrade 22 behandlingen av fem tillkdnnagivanden som trafikutskottet har
foreslagit, varav foljande fyra anges som slutbehandlade.

I riksdagsskrivelse 2004/05:178 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som utskottet anférde om att regeringen snarast bor lata utreda forutsatt-
ningarna for inférande av obligatorisk utbildning och forarbevis i fraga om
fritidsbatar (bet. 2004/05:TU7 punkt 11). | betdnkandet framholl utskottet bl.a.
att en obligatorisk utbildning med efterféljande forarbevis skulle bidra till att
riksdagens langsiktiga mal om en halvering av antalet allvarliga olyckor till
sjoss fram till 2007 kunde uppfyllas. Vidare tillkdnnagav riksdagen i riksdags-
skrivelse 2020/21:379 for regeringen det som utskottet anforde om att infora
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ett nytt teknikneutralt obligatoriskt forarbevis kopplat till fart for vissa
vattenfordon (bet. 2020/21:TU12 punkt 2). | betdnkandet framholl utskottet
bl.a. behovet av att lagen tar ett helhetsgrepp. | budgetpropositionen
konstaterar regeringen att det vid en samlad bedémning och mot bakgrund av
den tid som har gétt sedan det ursprungliga tillkannagivandet beslutades inte
framstar som motiverat att ta nagra nya initiativ for att tillmétesgd de bada
tillkdnnagivandena. Med hanvisning till denna beddmning anser regeringen att
tillk&nnagivandena &r slutbehandlade.

I riksdagsskrivelse 2018/19:165 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som utskottet anforde dels om behovet av en generell dversyn av forar-
utbildningen, dels om att antalet tillstind som en handledare kan ha bor
begransas till tio och dels om att méjligheten att infora tillstAndsplikt for
innehav av fordon med dubbelkommando bor ses dver (bet. 2018/19:TU7
punkt 11). | betdnkandet framhdoll utskottet bl.a. att det &r angeldget med
kraftfulla atgarder for att stavja forekomsten av illegal uthildning och att
illegala trafikskolor som bedriver verksamhet utan tillstind &r ett alltmer
utbrett och allvarligt problem. Regeringen pekar i budgetpropositionen bl.a.
pé att Trafikverket och Transportstyrelsen har gjort en dversyn av forar-
utbildningen och lamnat forslag om ett nytt férarutbildningssystem for person-
bil. Vidare har regeringen beslutat om en &ndring i korkortsférordningen
(1998:980) som innebr att vid korprov for kérkortsbehdrighet B far endast
fordon anvéndas som &gs eller innehas av Trafikverket, en trafikskola med
tillstand eller en gymnasieskola samt en andring i vagtrafikdataforordningen
(2019:382) som innebar ett krav pa registrering av den elev som ett hand-
ledarskap avser, vilket har méjliggjort for Transportstyrelsen att ytterligare
begransa antalet elever en handledare kan ha till fem. Regeringen pekar vidare
pa att riksdagen i juni 2022 beslutade om lagandringar som innebar att
regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela fore-
skrifter om avstiangning fran prov pa transportomradet, att illegal utbildnings-
verksamhet pa transportomrédet straffbelaggs i storre utstréckning dn tidigare
samt att befintliga straffbestammelser skarps. Regeringen beslutade darefter i
november 2022 om ett antal férordningséndringar som innebadr bl.a. att Trafik-
verket ska stdnga av den som genom anvandning av otillatna hjalpmedel eller
pé annat séatt forsoker vilseleda vid olika typer av trafikprov hos verket fran
deltagande i prov som halls enligt samma lag i antingen ett eller tva ar.
Regeringen pekar slutligen pa att Transportstyrelsen i september 2024 redo-
visade en Oversyn av forarutbildningssystemet och lamnade férslag till néd-
vandiga forfattningsandringar som foljer av dversynen. Med hénvisning till
vidtagna &tgarder anser regeringen att tillkannagivandet ar tillgodosett och
slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2021/22:152 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som utskottet anforde om vintervaghallning och om att regeringen bor se dver
hur Trafikverket utformar upphandlingar med entreprendrer s att det &r
mojligt att — inom rimliga tidsramar — utfora snorojning, saval at staten som t
enskilda végsamfalligheter (bet. 2021/22:TU7 punkt 24). | betédnkandet
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konstaterade utskottet att det uppstar aterkommande problem med sno-
réjningen pa vagarna i Sverige. | budgetpropositionen paminner regeringen
bl.a. om att den Iatit en utredare gora en 6versyn av reglerna for statsbidrag till
enskild vaghallning och att Trafikverkets roll i den enskilda vaghallningen da
analyserades. Utredaren redovisade uppdraget i juni 2024 och féreslog att en
ny forordning om statsbidrag till enskild vaghallning ska ersétta den nuvarande
forordningen (1989:891) om statsbidrag till enskild vaghallning. Regeringen
pekar pa att den instimmer med utredaren i fraga om att Trafikverket dven
fortsattningsvis bor uppmuntra enskilda vaghallare att samarbeta med var-
andra, for att pa s satt 6ka forutsattningarna for en kostnadseffektiv vinter-
vaghallning. Regeringen instimmer vidare i utredningens forslag att en ny
forordning ska ersatta den nuvarande for att tydliggéra andamalet, forut-
sattningarna och formerna for bidrag till enskild vaghallning. Regeringen
instdmmer &ven i utredarens forslag att Trafikverkets serviceskyldighet gent-
emot enskilda vaghallare fortydligas och att det infors en skrivning i Trafik-
verkets instruktion om att myndigheten pa ett kostnadseffektivt satt ska till-
handahélla lattillganglig, kvalificerad och behovsanpassad information och
radgivning till enskilda vaghallare. Sammantaget bedémer regeringen att den
nya forordningen kommer att skapa forutsattningar for att fortydliga och
forbattra processen kring den statliga bidragsgivningen till de enskilda vég-
héllarna. Regeringen paminner slutligen om att den har beslutat om en ny for-
ordning om statsbidrag till enskild vaghallning som trader i kraft den 1 januari
2026 och att regeringen har &ndrat Trafikverkets instruktion. Regeringen anser
darmed att riksdagens tillkdnnagivande &r tillgodosett och slutbehandlat.

Regeringen aterrapporterar ocksa féljande tillkannagivande som inte anses
vara slutbehandlat. | riksdagsskrivelse 2020/21:379 tillk&nnagav riksdagen for
regeringen det som utskottet anforde om att ge batlivets befintliga utbildnings-
organisation och andra externa aktdrer som erbjuder utbildning och examina-
tion mojlighet att utfarda forarbevis for vattenskoter (bet. 2020/21:TU12 punkt
4). | betdnkandet framholl utskottet att det ar angeldget att sékerheten hojs
eftersom antalet vattenskoterolyckor har 6kat under senare &r. | budget-
propositionen pekar regeringen pa att lagen (2021:626) om férarbevis for
vattenskoter tradde i kraft den 15 maj 2022 och att det sedan dess kravs att en
person har genomgatt utbildning hos en utbildare som &r godkand av
Transportstyrelsen for att fa ett forarbevis for vattenskoter. Mot bakgrund av
att det nu har gétt tre ar sedan lagen om forarbevis for vattenskoter tradde i
kraft gav regeringen i maj 2025 Transportstyrelsen i uppdrag att redovisa for-
och nackdelar med att ge batlivets utbildningsorganisationer och andra berérda
aktorer mojlighet att utfarda forarbevis for vattenskoter. Uppdraget skulle
redovisas senast den 31 oktober 2025, och med redovisningen som utgangs-
punkt kommer regeringen att bereda &rendet vidare. Regeringen uppger dér-
med att tillkénnagivandet inte &r slutbehandlat.
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Upphavande av riksdagens godkénnande av krav pa forarbevis for att
fa framfora vissa storre fritidsbatar

| budgetpropositionen uppmarksammar regeringen att tillkdnnagivandet om
att regeringen snarast bor lata utreda forutsattningarna for inforande av obliga-
torisk utbildning och forarbevis for fritidsbatar (rskr. 2004/05:178) och till-
kannagivandet om att infora ett nytt teknikneutralt obligatoriskt férarbevis
kopplat till fart for vissa vattenfordon (rskr. 2020/21:379) ansluter till ett
godkinnande av riksdagen om att infora krav pa forarbevis for vissa storre
fritidsbdtar (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TU5 punkt 42, rskr.
2005/06:308). Regeringen foreslar att riksdagens tidigare stallningstagande i
fraga om krav pa forarbevis for att fa framfora vissa storre fritidshatar inte
langre ska galla.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har inget att invdnda mot regeringens redovisning av de fyra
tillkdnnagivanden som utskottet har tagit initiativ till och som regeringen
redovisat som slutbehandlade i budgetpropositionen for 2026. Utskottet
noterar att regeringen avser att &terkomma i frdga om férarbevis for vatten-
skoter, bl.a. mot bakgrund av att Transportstyrelsen har genomfort ett uppdrag
att redovisa for- och nackdelar med att ge batlivets utbildningsorganisationer
och andra berdrda aktérer mojlighet att utférda forarbevis for vattenskoter.

Utskottet tillstyrker vidare regeringens forslag om att riksdagens tidigare
stallningstagande i frdga om krav pé forarbevis for att fa framfora vissa storre
fritidsbatar inte langre ska galla.

Statens budget inom utgiftsomrade 22

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen anvisar anslagen for 2026 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt regeringens forslag, lamnar de
bemyndiganden som regeringen har begéart och godkéanner
investeringsplaner. Motiondrernas alternativa forslag till statens
budget for 2026 inom utgiftsomréade 22 avslas.

Jamfor sarskilt yttrande 1 (S), 2 (V), 3 (C) och 4 (MP).

| detta avsnitt behandlas regeringens och motiondrernas forslag till anslag
inom utgiftsomrade 22, bemyndiganden om ekonomiska &taganden samt
finansiella befogenheter och investeringsplaner for Trafikverket, Luftfarts-
verket och Sjofartsverket. Regeringens och motionérernas anslagsforslag
framgar av tabellen i bilaga 2.
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Propositionen

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhéllet. | omradet Transportpolitik ingar infrastruktur- och
trafikfrdgor inom jarnvéags-, vag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhallet omfattar évergripande
fragor om digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik), inklu-
sive digitalisering och it inom offentlig forvaltning, elektronisk kommunika-
tion, post samt grundlaggande betaltjanster. | budgetpropositionen foreslar
regeringen att 106 705 miljoner kronor anvisas till utgiftsomradet for 2026.
For 2027 berdknas anslagsnivan till 110 953 miljoner kronor och for 2028 till
120 896 miljoner kronor.

Regeringen anger i budgetpropositionen att den fortsatter sitt arbete for att
uppna en 6kad transparens och battre budgetdisciplin bl.a. genom separering
av Trafikverkets forvaltningskostnader, vilket innebér att medel foreslas om-
fordelas fran flera anslag. Vidare foreslas att andamalen for vissa av anslagen
andras och formuleras pa en mer 6vergripande niva for att saval dka transpa-
rensen som underlatta styrningen av verksamheten.

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Anslagen

Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur far anvandas till
utgifter for

— investeringar och bidrag i syfte att utveckla transportinfrastrukturen i
enlighet med de transportpolitiska malen och atgarder som bidrar till att
upprétthalla tagfarjetrafik for Férsvarsmaktens behov

— byggherrekostnader direkt relaterade till Trafikverkets samhalls-
investeringar

— rénta och amortering pa upptagna lan for infrastrukturprojekt

— infrianden av betalningsutfastelser for aktiedgartillskott, kapitaltdcknings-
garantier och kreditforluster enligt riksdagens beslut

— teknikutveckling som kommer att anvandas i infrastrukturanlaggningen
samt atgarder i nationalstadsparken

— forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet

— atgarder forknippade med statens miljéansvar inom transportomradet

— atgarder for beredskap samt civilt forsvar och dartill kopplade forvalt-
ningskostnader

— anskaffning och forvaltning av markbaserad navigeringsutrustning for
flygplatser.

Anslaget 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska nét-
verk far anvandas till utgifter for bidrag som EU beviljar for finansiering av
investeringar i projekt som ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T)
genom Fonden for ett sammanlankat Europa (FSE).

Anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm far anvandas till utgifter for
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— investeringar i vagnatet i Stockholmsregionen som finansieras med over-
skott fran trangselskatten

— statlig medfinansiering till projektering av utbyggnad av sparbunden
kollektivtrafik i Stockholmsregionen

— medfinansiering av utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik i Stock-
holmsregionen

— investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet

— system- och administrationskostnader for trangselskatten i Stockholm.

Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg far anvandas till utgifter for

— finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jarnvég och vég i Géteborgs-
regionen

— investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet

— system- och administrationskostnader for trangselskatten i Goteborg.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2026 enligt foljande
tabell.

Tabell 1 Budgetforslag for 2026 for utveckling av statens
transportinfrastruktur

Miljoner kronor

2025 2026

Anslag Forslag

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 41 444 46 387
1:10  Fran EU-budgeten finansierade stod till

Transeuropeiska natverk 550 1000

1:11  Trangselskatt i Stockholm 1723 2024

1:14  Tréngselskatt i Géteborg 745 939

Kélla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar att sammanlagt 46 386 804 000 kronor anvisas till
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur for 2026. Utdver
pris- och I6neomrakning samt tidigare beslutade, foreslagna och aviserade
atgarder innebar regeringens forslag en minskning av anslaget 1:1 med
sammantaget 1 328 miljoner kronor 2026. Regeringen foreslar en minskning
av anslaget med 4 miljoner kronor pa grund av en omfordelning av dessa
medel for godsstrategin till anslaget 1:3 Trafikverket. Regeringen foreslar
vidare en 6kning av anslaget 1:1 med 5 miljoner kronor med anledning av den
finansiella styrningen av Trafikverket och en korrigering av beslut i budget-
propositionen for 2025. | arbetet for att 6ka tydligheten och renodla de bada
anslagen 1:1 och 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur fore-
slar regeringen en omférdelning av medel mellan anslagen och anslaget 1:1
Okas med totalt 1 410 miljoner kronor 2026. Mot bakgrund av att Trafikverket
har aviserat att myndigheten har avbrutit ett avtal om ett nytt system for
tagtrafikledning foreslar regeringen en minskning av anslaget 1:1 med



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

1 200 miljoner kronor for 2026. Med anledning av minskade bidrag till ideella
organisationer foreslar regeringen &ven att anslaget 1:1 minskas med
8 miljoner kronor. Regeringen foreslar vidare en minskning av anslaget 1:1
med 1 586 miljoner kronor for att ratta och anpassa anslaget till de atgarder
som behover vidtas for att den politiskt 6verenskomna storleken pa den
ekonomiska ramen for satsningar i transportinfrastrukturen 2026-2037 ska
uppnas. Vidare foreslar regeringen en 6kning av anslaget 1:1 med 55 miljoner
kronor for 2026 mot bakgrund av att regeringen i juni 2025 gav Trafikverket i
uppdrag att, med utgangspunkt i Forsvarsmaktens behov av militar rérlighet
och Sveriges formaga att lamna och ta emot vardlandsstod inom ramen for sitt
atagande som Natomedlem, vidta atgarder som syftar till att uppratthalla
fortsatt tagfarjetrafik mellan Sverige och Tyskland t.o.m. 2031.

I budgetpropositionen anger regeringen dven att Regeringskansliet under
hosten 2026 kommer att bereda frdgan om omfardelning av anslagsmedel pa
anslagsposter infor framtagandet av 2026 ars regleringsbrev for Trafikverket.

Regeringen foreslar vidare att anslaget 1:10 Fran EU-budgeten finansie-
rade stod till Transeuropeiska natverk inklusive beslutade, foreslagna och
aviserade atgarder anvisas totalt 1 000 miljoner kronor for 2026.

Trafikverkets investeringsplan

Regeringen foreslar att investeringsplanen for Trafikverket 2026-2028 god-
kanns som riktlinje for Trafikverkets samhallsinvesteringar (se tabell 2).

Trafikverkets samhéllsinvesteringar omfattar investeringar och reinveste-
ringsatgarder som ingar i den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen foér perioden 2022-2033 och i lansplanerna for
regional transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Trafikverkets och
lanens arliga investeringsvolymer bestdms av anvisade anslag, de 1dn som
Trafikverket tar upp i Riksgaldskontoret och de tillskott som fas via med-
finansiering, bl.a. externa bidrag frdn kommuner och regioner, bidrag fran EU
genom FSE samt forskotteringar. Forskotteringar péverkar investerings-
volymen ett visst & men inte den totala investeringsvolymen over tid. De
trangselskatteinkomster som anvands for investeringar ingar i anvisade anslag.
Trafikverket berdknar att de sammanlagda samhallsinvesteringarna i form av
nyanskaffning och vidmakthallande kommer att uppga till 52 821 miljoner
kronor under 2026.

Tabell 2 Investeringsplan for Trafikverket
Miljoner kronor

2025 2026 2027 2028
Prognos Budget Berdknat Berdknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar

Jérnvéag nationell plan 19356 24400 24544 30808
Jérnvég regional plan 161 298 552 367
Vég nationell plan 12974 12388 12611 13016
Vg regional plan 2838 4374 2994 3431

2025/26:TU1

23



2025/26:TU1

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2025 2026 2027 2028
Prognos Budget Berdknat Berédknat

Vidmakthallande av befintliga investeringar

Reinvesteringar jarnvag 7099 8 107 7322 7628
Reinvesteringar vag 3707 3253 3079 4264
Summa utgifter 46136 52821 51102 59 513
Finansiering av anskaffning och utveckling

Anslag 1:1 Utveckling av statens 27844 36 092 35 380 41567
transportinfrastruktur

Anslag 1:10 Fréan EU-budgeten finansierade 158

stdd till Transeuropeiska nétverk

Anslag 1:11 Tréangselskatt i Stockholm 197 202 238
Anslag 1:14 Trangselskatt i Goteborg -12 +0

Léaneram for samhallsinvesteringar (1an i 5161 4084 3803 4024
Riksgaldskontoret)

Bidrag/medfinansiering 1982 1285 1315 1793
Finansiering av vidmakthallande

Anslag 1:2 Vidmakthallande av statens 10760 11351 10 380 11884
transportinfrastruktur

Anslag 1:11 Tréangselskatt i Stockholm 5

Anslag 1:14 Trangselskatt i Goteborg 20 2

Bidrag/medfinansiering 21 8 21 8
Summa finansiering 46136 52821 51 102 59 513

Kélla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.
Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Regeringen pekar pa att den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsatter
att myndigheten ingér avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for
flera ar framét i tiden. Regeringen foreslar darfor att den bemyndigas att under
2026 for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur inga ekono-
miska dtaganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst 164 861 000 000 kronor 2027-2050.

Regeringen redovisar att det i den nationella trafikslagsévergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 ingér ett stort antal
medelstora och stora byggprojekt, sdsom Vastlanken i Géteborg, Malarbanan
i Stockholm och en forsta etapp av Norrbotniabanan. Avgérande for nar ett
atagande uppkommer &r enligt gallande redovisningsregler vanligen nar
respektive kontrakt tecknas. De exakta tidpunkterna for kontrakts- eller avtals-
tecknandet i de enskilda fallen kan vara svara att forutse och det behovs darfor
en viss flexibilitet i bemyndigandet. Utan detta férsdmras mojligheterna att
genomfora kostnadseffektiva upphandlingar och darmed ocksa ett kost-
nadseffektivt byggande. Exempelvis kan det da bli nddvandigt att skjuta upp
den avslutande delen av en upphandling for att inte 6verskrida bemyndigandet,
vilket forsenar och &ven kan fordyra projektgenomforandet.
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Tréangselskatt i Stockholm

Overskottet fran trangselskatten i Stockholm ska i enlighet med den s.k.
Stockholmsdverenskommelsen finansiera Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt utbyggnaden av tunnelbanan.
De investeringar i véginfrastrukturen som finansieras fran anslaget for
trangselskatt i Stockholm forutsatter att Trafikverket ingér avtal med externa
parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden. Regeringen
konstaterar att det behovs en viss flexibilitet i bemyndigandet.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2026 for anslaget
1:11 Trangselskatt i Stockholm ingd ekonomiska &taganden som inklusive
tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 77 000 000 000
kronor 2027-2060.

Tréangselskatt i Goteborg

Overskottet fran trangselskatten i Goteborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vég i Goteborg, bl.a. Véstlanken
och en ny &lvforbindelse for végtrafik vid Marieholm. De investeringar i
vaginfrastrukturen som finansieras fran anslaget for trangselskatt i Géteborg
forutsatter att Trafikverket ingér avtal med externa parter om ekonomiska
ataganden for flera ar framat i tiden. Regeringen konstaterar att det behovs en
viss flexibilitet i bemyndigandet.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2026 for anslaget
1:14 Trangselskatt i Goteborg inga ekonomiska ataganden som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pé hégst 21 000 000 000
kronor 2027-2040.

Laneram

Trafikverket har tagit upp l1an for att finansiera anlaggningstillgangar, broar
som ersatter farjor, vissa prioriterade vag- och jarnvagsprojekt, investeringar i
el- och teleanlaggningar, statens andel av vissa investeringar i Stockholms-
omradet i enlighet med avtal fran 1983 mellan Statens jarnvagar, Region
Stockholm och staten samt investeringar i vissa vag- och jarnvéagsprojekt dar
kapitalkostnaderna ska finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
infrastrukturavgifter. Sedan 2017 har Trafikverket mojlighet att anséka om
medfinansiering i s.k. blendingutlysningar inom FSE, dér Trafikverkets pro-
jekt som beviljas medfinansiering maste ta upp lan som motsvarar bidrags-
beloppen hos Riksgaldskontoret for att medfinansiering ska verkstéllas. Aven
Trafikverkets investeringskostnader for att bygga system for administration av
trangselskatt och infrastrukturavgifter belastar laneramen.

Den nationella trafikslagsévergripande planen for transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033 och lansplanen for regional transportinfrastruktur i
Stockholms l4n for perioden 2022—-2033 innehaller ett antal investeringar som
delvis har finansierats eller kommer att finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller infrastrukturavgifter. Det som avses ar de objekt som enligt
Stockholmsdverenskommelsen,  Vaéstsvenska infrastrukturpaketet och
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Sverigeforhandlingen delvis ska finansieras med inkomster fran trangselskatt
samt broarna 6ver Motalaviken pa riksvag 50, 6ver Sundsvallsfjarden pa E4
och 6ver Skurusundet pa vag 222 som delvis finansieras av inkomster fran
infrastrukturavgifter. Enligt Stockholmsdverenskommelsen ska Overskottet
fran de trangselskatter som tas ut huvudsakligen finansiera Forbifart Stock-
holm. Ett liknande uppléagg géller for de objekt som omfattas av Véastsvenska
infrastrukturpaketet. For att finansiera utbyggnaden tas &ven 1an i Riksgalds-
kontoret upp for den del av den arliga produktionen som inte kan finansieras
av Gverskottet fran trangselskatter. Overskott de kommande aren kommer
dérefter att anvandas for att finansiera amortering av de 1&n som har tagits upp
for bl.a. byggandet av Forbifart Stockholm, de objekt som lanefinansieras
inom ramen for Véstsvenska infrastrukturpaketet och investeringar i det
europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS) p& Oresundsbron och
Oresundsbanan.

Regeringen foreslar darmed att den bemyndigas att for 2026 ta upp lan i
Riksgéldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upp-
1&ning uppgar till hgst 77 007 603 000 kronor.

Tabell 3 Beraknad laneskuld 2025-2027 for projekt som med riksdagens
godkannande finansieras med lan

Miljoner kronor

Objekt 2025 2026 2027
Broinvesteringar 10 8 7
El- och teleanlaggningar 4226 4040 3854
Prioriterade vagprojekt 2203 1963 1723
Prioriterade jarnvagsprojekt 9074 8 457 7 840
Botniabanan 10234 9805 9376
ERTMS-utrustning for Oresundsbron och Oresundsbanan 15 20 36
Delsumma investeringar som lanefinansieras 25762 24293 22836
E4 Sundsvall 790 755 722
RV 50 Motala-Mjolby 298 287 276
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks av 1088 1042 998
avgifter

Véstsvenska infrastrukturpaketet bana 12311 11309 10759
Skurubron 895 884 850
Investeringar i Stockholmsregionen 31852 36077 39864

Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks av 45058 48270 51473
avgifter eller trangselskatt

Summa 71907 73605 75307

Kélla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.
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Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Anslaget

Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur far anvandas
for utgifter for

— vidmakthéllande och trafikledning av statliga vagar och jarnvagar inklu-
sive vidmakthallande av it- och telekomanléggningar och anlaggningar for
nykterhetskontroll

— ersdttning och bidrag som betalas ut av Trafikverket i egenskap av infra-
strukturforvaltare eller till foljd av séarskilda uppdrag, i syfte att vidmakt-
halla transportinfrastrukturen i enlighet med de transportpolitiska malen

— Trafikverkets byggherrekostnader som &r direkt relaterade till vidmakt-
héallandet av samhéllsinvesteringen och andra utgifter av forvaltnings-
karaktar direkt kopplade till driften

— inspektioner pa enskild vag

— erséttning for eftersok av vilt som varit inblandat i sammanst6tning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter for detta.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2026 enligt foljande
tabell.

Tabell 4 Budgetforslag for 2026 for vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur

Miljoner kronor

2025 2026
Anslag Forslag
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40 802 40 328

Kélla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar att sammanlagt 40 327 971 000 kronor anvisas till
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur for 2026.
Utover pris- och l6neomrékning och tidigare beslutade, féreslagna och avi-
serade 4atgarder innebar regeringens forslag en Okning av anslaget pa
sammantaget 1 002 miljoner kronor 2026. Detta inbegriper en minskning av
anslaget med 50 miljoner kronor for omférdelning av medel for kapacitets-
tilldelning och telematik. Till féljd av den 6versyn som gjorts av den
finansiella styrningen av Trafikverket foreslar regeringen ytterligare omfor-
delningar av forvaltningskaraktar mellan anslag som Trafikverket disponerar
och att anslaget diarmed minskas med 327 miljoner kronor. P4 motsvarande
vis foreslar regeringen en minskning med 110 miljoner kronor, for att med
hanvisning till andrad finansiell styrning av Trafikverket korrigera beslut fran
budgetpropositionen foér 2025. Slutligen ingdr en minskning med 1 410
miljoner kronor for att 6ka tydligheten och renodlingen med anledning av
&ndringar i den finansiella styrningen av Trafikverket. Regeringens forslag
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innebér vidare 6kningar av anslaget 1:2 enligt foljande. For att stérka jarn-
vagens konkurrenskraft hojs miljokompensation for godstransporter pa jarn-
vdg utdver den tidigare beslutade forlangningen under perioden 2026—-2030
och anslaget tillfors darfor 335 miljoner kronor for 2026. Slutligen tillfors
2 564 miljoner kronor 2026 for att ratta och anpassa anslaget till den politiskt
overenskomna storleken pd den ekonomiska ramen for satsningar i
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037. Av dessa medel avser
415 miljoner kronor vidmakthéllande av vag och 2 149 miljoner vidmakt-
hallande av jarnvag.

I budgetpropositionen anger regeringen &ven att Regeringskansliet under
hosten 2026 kommer att bereda fragan om omférdelning av anslagsmedel pa
anslagsposter infor framtagandet av 2026 ars regleringsbrev for Trafikverket.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

| propositionen foreslar regeringen att den bemyndigas att under 2026 for an-
slaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag
pa hogst 42 710 000 000 kronor 2027-2038. Regeringen anger att den verk-
samhet som Trafikverket bedriver forutsatter att myndigheten ingar avtal med
externa parter om ekonomiska ataganden for flera ar framat i tiden. Regeringen
konstaterar samtidigt att det behdvs en viss flexibilitet i bemyndigandet. Utan
detta forsdmras mojligheterna att genomftra kostnadseffektiva upphandlingar
och darmed ocksa ett kostnadseffektivt genomforande av atgarder.

Ovriga trafikslagsovergripande fragor

Anslagen

Anslaget 1:3 Trafikverket far anvandas for Trafikverkets forvaltningsutgifter
och utgifter som syftar till att avhjalpa brister i den langsiktiga kompetens-
forsorjningen inom infrastruktur- och transportsektorn. Anslaget far dven
anvandas for bidrag till verksamhet av forvaltningskaraktar som syftar till att
uppna de transportpolitiska malen samt for att betala medlemskap i European
Initiative Linking Interlocking Subsystems.

Anslaget 1:7 Trafikavtal far anvandas for utgifter for statens trafikavtal nar
det géller transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik samt
statligt tonnage for farjetrafiken till och fran Gotland.

Anslaget 1:8 Viss internationell verksamhet far anvandas for utgifter for
Sveriges forpliktelser som vérdland for Varldssjofartsuniversitetet. Anslaget
far &ven anvandas for utgifter som omfattar avgifter till internationella
organisationer inom transportomradet.

Anslaget 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut far anvandas for
utgifter for utredningsverksamhet, kompetensutveckling, lokaler, sarskild ut-
rustning, administration och det nationella transportforskningsbiblioteket BIC.
Anslaget far vidare anvéandas for forskning och medfinansiering som foljer av
Statens vag- och transportforskningsinstituts deltagande i EU-projekt.
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Anslaget far dven anvandas for driften av ett nationellt kunskapscentrum om
cykling.

Anslaget 1:12 Transportstyrelsen far anvandas for Transportstyrelsens for-
valtningsutgifter samt for att betala svenskt medlemskap i internationella
organisationer inom transportomradet. Anslaget far 4ven anvandas for system-
och administrationsutgifter forknippade med Transportstyrelsens uppbérd av
andra skatter &n trangselskatt samt for utbetalning av statsbidrag till vardgivare
for inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens olycksdatabas Strada.
Anslaget far dven anvandas for bidrag for att framja fler direktlinjer till
Arlanda.

Anslaget 1:13 Trafikanalys far anvandas till Trafikanalys forvaltnings-
utgifter, vilket omfattar statistik-, utvérderings- och analysverksamhet inom
transportomradet. Anslaget far dven anvandas for statistik-, utvarderings- och
analysverksamhet i friga om maritima néringar.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2026 i enlighet med
sammanstéllningen nedan.

Tabell 5 Budgetforslag for 2026 for trafikslagsovergripande fragor
Miljoner kronor

2025 2026

Anslag Forslag

1:3  Trafikverket 1550 6 531
1:7  Trafikavtal 1086 1055
1:8  Viss internationell verksamhet 31 31
1:9  Statens vag- och transportforskningsinstitut 90 89
1:12  Transportstyrelsen 2664 2705
1:13  Trafikanalys 76 80

Kélla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:3 Trafikverket anvisas totalt 6 531 miljoner
kronor for 2026. Utdver pris- och 16neomrakning och beslutade, foreslagna
och aviserade atgarder foreslar regeringen att anslaget 6kas med totalt 254
miljoner kronor. Regeringen féreslar att anslaget okas med 394 miljoner
kronor till féljd av den 6versyn som har gjorts av den finansiella styrningen av
Trafikverket och att det behovs ytterligare omférdelningar av medel av
forvaltningskaraktar mellan anslag som Trafikverket disponerar. P4 mot-
svarande vis 6kas anslaget med 41 miljoner kronor for att med hanvisning till
forandringen mot ett utokat forvaltningsanslag korrigera beslut fran budget-
propositionen for 2025. Regeringen paminner vidare om att den i budget-
propositionen for 2025 foreslog att medel skulle satsas pa det strategiska
arbetet med godstransporter. Dessa medel foreslas nu omfordelas fran anslaget
1:1 och anslaget 1:3 6kas darmed med 4 miljoner kronor. Vidare féreslar
regeringen att anslaget 6kar med 50 miljoner kronor for att ge Trafikverket
resurser for arbetet med en ny kapacitetstilldelningsprocess och anpassningen
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till EU-regler om telematik i frdga om jarnvag. Anslaget dkas vidare med 14
700 000 kronor for att Trafikverket kommer att ha kostnader for att utveckla
och forvalta Sveriges eFTI-sluss (eFTI star for electronic freight transport
information, elektronisk godstransportinformation). Regeringen pdminner om
att den i budgetpropositionen for 2025 foreslog att medel av férvaltnings-
karaktar skulle omfordelas till anslaget 1:3 frdn anslagen 1:1 och 1:2. Eftersom
man i berakningarna infér denna omférdelning anvande 2023 ars prisniva i
stallet for 2025 ars prisnivda medférde detta att nivan pa Trafikverkets
forvaltningsanslag ar for 1ag, och anslaget 6kas darfér med 50 miljoner kronor.
Regeringen foreslar slutligen att en ytterligare besparing gors pa Trafikverkets
forvaltningsanslag och att anslaget minskas med 300 miljoner kronor.

Regeringen foreslar att anslaget 1:7 Trafikavtal anvisas totalt
1 055 miljoner kronor for 2026. Utdver medel for pris- och [dneomrékning och
beslutade, foreslagna och aviserade reformer 0kas anslaget med 151 miljoner
kronor for att uppratthalla den interregionala tillganglighet som den statligt
upphandlade kollektivtrafiken skapar. VVidare minskas anslaget med 2 miljoner
kronor for 2026 till foljd av en Oversyn av den finansiella styrningen av
Trafikverket.

Regeringen foreslar vidare att anslaget 1:12 Transportstyrelsen anvisas
totalt 2 705 miljoner kronor fér 2026. Utver medel for pris- och l16neom-
rékning och beslutade, foreslagna och aviserade reformer minskas anslaget
med sammantaget 30,5 miljoner kronor. Regeringen foreslar att anslaget
minskas med 30,5 miljoner kronor for att den bedémer att det ar lampligt att
&ndra redovisningen av de avgifter som Transportstyrelsen tar ut inom verk-
samheten for typgodkannande inom vagtrafikomradet sa att de inte langre
redovisas mot inkomsttitel utan i stéllet disponeras av myndigheten. Vidare
Okas anslaget med 10 miljoner kronor for arbetet med att forbattra forut-
séttningarna for nya internationella flyglinjer och direktlinjer till Sverige och
Stockholm Arlanda flygplats.

Regeringen foreslar slutligen att anslaget 1:13 Trafikanalys anvisas totalt
80 miljoner kronor for 2026. Utdver medel for pris- och l6neomrékning och
beslutade, foreslagna och aviserade reformer Okas anslaget med 3 miljoner
kronor. Regeringen pekar pa att en modernisering och digitalisering av
Trafikanalys statistikproduktion ar nddvéndig for att 6ka kvaliteten i befintlig
statistik och utveckla nédvandig statistik, t.ex. om elektrifiering.

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Regeringen foreslar i propositionen att den bemyndigas att under 2026 for
anslaget 1:7 Trafikavtal inga ekonomiska ataganden i samband med tjanste-
koncessioner, avtal om trafiktjanst baserad pa allman trafikplikt, samverkans-
avtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive
tidigare ataganden medfor behov av framtida anslag pa hogst 5 000 000 000
kronor 2027-2035. Regeringen pekar pa att bemyndigandet foreslas vara
nagot hogre an beraknade utestdende ataganden for att ha marginal for den
variation och osékerhet som forekommer inom detta omrade.
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Bemyndigande att disponera inkomsterna fran avgifter inom verksam-
heten for typgodkannande inom vagtrafikomradet

I enlighet med de finansieringsprinciper som géller for Transportstyrelsens
verksamhet finansieras verksamheten for typgodkannande inom vagtrafik-
omradet genom att avgifter motsvarande full kostnadstickning tas ut av
fordonstillverkare och andra berérda aktérer. Inkomsterna fran avgifterna
redovisas sedan mot inkomsttitel, vilket betyder att Transportstyrelsen inte
disponerar avgiftsinkomsterna. Transportstyrelsen tilldelas i stéllet ett anslag
for verksamheten.

Transportstyrelsen I[&mnade i april 2025 in en framstéllan om att myndig-
heten ska fa disponera avgiftsinkomsterna inom typgodkannandeverksam-
heten for fordon i végtrafik. Regeringen pekar pd att denna verksamhet har
vuxit kraftigt sedan Storbritanniens uttrade ur EU inleddes och att nuvarande
finansiering via anslag inte &r tillrackligt flexibel for att hantera en véxande
och svarforutsagbar verksamhet. Enligt regeringen behéver Transportstyrelsen
battre forutsattningar att anpassa verksamheten efter efterfragan och teknik-
utvecklingen pa omradet, vilket skulle erbjuda fordonstillverkarna en for-
utsagbar typgodkinnandeprocess och langsiktiga planeringsforutsattningar.
Regeringen beddmer att det ar l&mpligt att &ndra redovisningen av
inkomsterna fran avgifter inom verksamheten for typgodkéannande inom vig-
trafikomradet sa att de inte langre redovisas mot inkomsttitel utan i stéllet kan
disponeras av myndigheten.

Regeringen foreslar darmed att riksdagen bemyndigar regeringen att
disponera de avgifter som tas ut med stod av lagen (1975:88) med
bemyndigande att meddela foreskrifter om trafik, transporter och kommunika-
tioner, lagen (1998:1707) om atgarder mot buller och avgaser fran mobila
maskiner, fordonslagen (2002:574) och avgasreningslagen (2011:318) for
arendehandlaggning och tillsyn av typgodkénnandeverksamhet.

Bemyndigande om rérelsekapital for finansiering av utbetalningar inom
ramen for det gemensamma avgiftsutjdmningssystemet for sékerhets-
kontroll av passagerare och deras bagage

Regeringen pekar pd att Transportstyrelsen behover tillgang till rorelsekapital
for att finansiera utbetalningar inom ramen for det gemensamma avgifts-
utjdmningssystemet for sékerhetskontroll av passagerare och deras bagage
(GAS). GAS innebér att samtliga svenska sakerhetsgodké&nda flygplatsers
kostnader for sakerhetskontroll ackumuleras och fordelas per avresande
passagerare. Transportstyrelsen fakturerar darefter kostnaden per sakerhets-
kontroll till flygbolaget som transporterar passageraren. Utbetalningarna sker
fore inbetalningarna i enlighet med regelverket, vilket innebér en belastning
pa Transportstyrelsens likviditetsforsorjning. Pandemin medforde en kraftigt
minskad flygtrafik, vilket innebér att behovet av rorelsekapital har okat
kraftigt, eftersom flygtrafiken har en direkt pdverkan pa Transportstyrelsens
intakter frin GAS. Myndigheten behdver darutéver tillgang till rérelsekapital
for att hantera utbetalningar inom ramen for det internationella systemet for
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undervégsavgiften. Pandemin och den darmed kraftigt minskade flygtrafiken
hade en direkt paverkan dven pa Transportstyrelsens intakter fran undervags-
avgiften. Trafikvolymerna ligger ocksa fortsattningsvis pa en lagre niva &n
fore pandemin, vilket innebdr att negativa balanser har fortsatt att upparbetas.
Regeringen beddmer att en sérskild kredit for dessa transfereringar ar en
lampligare hantering av behov av rorelsekapital &n att hantera det med
ordinarie réntekontokredit.

Regeringen foreslar darmed att riksdagen bemyndigar regeringen att for
2026 besluta om en kredit i Riksgaldskontoret for att tillgodose Transport-
styrelsens behov av rorelsekapital vid utbetalningar inom ramen for det
gemensamma avgiftsutjamningssystemet for sakerhetskontroll av passagerare
och deras bagage samt det internationella systemet for undervégsavgiften som
inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hogst 2 300 000 000 kronor.

Sjofart
Anslagen

Anslaget 1:4 Ersattning for sjoraddning och fritidsbatsandamal far anvandas
for utgifter inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte finansieras via
handelssjofarten, sdsom flyg- och sjéraddning, isbrytningsverksamhet, fritids-
batsinfrastruktur, merkostnader for omstéllning till fossilfri bat- och fartygs-
flotta samt reducering av farledsavgifter genom s.k. klimatkompensation.

Anslaget 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur far anvandas
for utgifter for statsbidrag for att tacka drift och administration av Trollhatte
kanal och slussar, Séffle kanal, évrig kanalverksamhet samt byggnadsminnen.

Anslaget 1:15 Sjofartsstod far anvandas till utgifter for sjofartsstod som
lamnas till fysiska och juridiska personer samt till partrederier som har eller
har haft sjomén anstéllda for arbete ombord pé fartyg som &r registrerade i ett
nationellt fartygsregister i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2026 i enlighet med
sammanstéllningen i tabellen nedan.

Tabell 6 Budgetforslag for 2026 for sjofartsomradet
Miljoner kronor

2025 2026

Anslag Forslag

1:4  Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal 265 354
1:5  Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 85
1:15  Sjofartsstod 1550 1600

Kalla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:4 Ersattning for sjéraddning och fritidsbats-
andamal anvisas totalt 354 miljoner kronor for 2026. Utéver medel for pris-
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och léneomrakning och beslutade, foreslagna och aviserade reformer okar
regeringen anslaget med 159,5 miljoner kronor for att méta de dkade utgifterna
i den verksamhet som anslaget finansierar.

Regeringen foreslar vidare att anslaget 1:5 Ersattning for viss kanal- och
slussinfrastruktur anvisas totalt 85 miljoner kronor for 2026. Utéver medel for
pris- och I6neomrékning och beslutade, féreslagna och aviserade reformer
oOkar regeringen anslaget med 23 miljoner kronor &ven i detta fall for att méta
de 6kade utgifterna i den verksamhet som anslaget finansierar.

Regeringen foreslar slutligen att anslaget 1:15 Sjofartsstod anvisas totalt
1 600 miljoner kronor for 2026. Detta innebér en dkning med 50 miljoner
kronor och gors med hénvisning till 6kade volymer.

Sjofartsverkets ekonomiska mal

Regeringen foreslar att den bemyndigas att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet som ror Sjofartsverkets ekonomiska resultat. Enligt regeringens
forslag ska Sjofartsverket dver en konjunkturcykel ha en rérelsemarginal fore
avskrivningar pa 12 procent. Vid berdkning av rorelsemarginalen ska investe-
ringar som finansieras med medel fran nationell plan for transportinfra-
strukturen exkluderas. Sjofartsverket ska dven ha ett eget kapital som gver en
konjunkturcykel uppgar till minst 500 000 000 kronor.

Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnés. Detta
ska ske pa ett foretagsekonomiskt sitt och inom ramen for en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning. | Sjéfarts-
verkets uppdrag ingér bl.a. att planera och tillhandahalla infrastruktur och
tjanster for sjofarten i form av farleder, isbrytning, lotsning och sjogeografisk
information samt att ansvara for sj6- och flygraddningstjanst. Verksamheten
finansieras genom avgifter som betalas av handelssjofarten i form av farleds-
avgifter och lotsavgifter, anslag samt dvriga externa intékter.

For 2025 beslutade riksdagen om nya ekonomiska mal for Sjofartsverket
som stéller storre krav pa lonsamhet i verksamheten (bet. 2024/25:TU1, rskr.
2024/25:101). Den okande l6nsamheten ska mojliggora 6kade investeringar i
verksamheten. Regeringen pekar pa att Sjofartsverkets investeringsbehov &r
stora efter att myndigheten pa grund av en svag ekonomi under lang tid har
byggt upp en underhallsskuld i bl.a. infrastrukturen till havs och i myndig-
hetens bat- och fartygsflotta.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2026 lata Sjofartsverket ta
upp 1an i och utanfor Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning
uppgar till hégst 100 miljoner kronor. Regeringen anger att inriktningen ar att
Sjofartsverket ska finansiera investeringar med egna likvida medel samt med
14n och att det & med anledning av detta som regeringen foreslar att Sjofarts-
verkets l&neram faststlls till 100 miljoner kronor.
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Regeringen foreslar vidare att den bemyndigas att for 2026 lata Sjofarts-
verket placera likvida medel pa rantebarande konto i och utanfor Riksgalds-
kontoret.

Investeringsplan

Sjofartsverkets investeringsplan for perioden 2026-2028 uppgar till totalt
14 250 miljoner kronor. Den storsta forandringen i investeringsplanen mot
foregaende ar avser framst ndgot minskande investeringar i farleder och
okande investeringar i isbrytare. Sjofartsverket avser darutover att investera i
lotshétar och arbetsfartyg samt att uppdatera radar- och navigationsutrustning
i befintliga fartyg. Sjofartsverket planerar aven for underhallsatgarder i
befintliga farleder. Regeringen delar Sjofartsverkets bedomning av vilka
investeringar som bor goras de nirmaste aren och foreslar darfor att in-
vesteringsplanen for Sjofartsverket 2026-2028 (se tabell 7) godkanns som en
riktlinje for myndighetens investeringar.

Tabell 7 Investeringsplan for Sjofartsverket
Miljoner kronor

2025 2026 2027 2028
Prognos Budget Berdknat Berédknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar

Farleder 2018 1763 2890 1855
Isbrytning 8 16 1 1
Sjotrafikservice 129 39 43 10
Sjogeografisk information 8 7 5 10
Lotsning 112 58 67 78
Sjo- och flygraddning 1 27 5 29
Gemensamma funktioner 48 44 31 24

Vidmakthallande av befintliga investeringar

Farleder 118 211 366 492
Isbrytning 554 1507 1577 3175
Sjotrafikservice 30 13 15 1
Sjogeografisk information 13 47 40 34
Lotsning 43 49 27 28
Sjo- och flygraddning 6 6 9 8
Gemensamma funktioner 65 86 19 38
Summa utgifter 3154 3874 5094 5782
Finansiering av anskaffning och utveckling

Anslag 1:1 Utveckling av statens 73 55 40 45
transportinfrastruktur

Egna medel 249 149 115 120
Bidrag/medfinansiering 2002 1750 2887 1842
Finansiering av vidmakthallande

Anslag 1:1 Utveckling av statens 544 1530 1558 3159

transportinfrastruktur
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2025 2026 2027 2028

Prognos Budget Berdknat Berédknat

Egna medel 286 389 495 617
Summa finansiering 3154 3874 5094 5782

Kalla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Luftfart

Anslagen

Anslaget 1:6 Ersattning avseende flygplatser far anvandas for utgifter for att
finansiera delar av driftsunderskott vid kommunala och privata flygplatser
som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av staten eller vid kommunala och
privata flygplatser som ingdr i ett statligt nat av beredskapsflygplatser eller vid
de ytterligare kommunala och privata flygplatser dar det bedrivs reguljar
inrikes linjetrafik av betydande omfattning. Anslaget far vidare anvandas for
utgifter for att uppratthalla beredskap for samhallsviktiga transporter pa vissa
flygplatser. Anslaget far darutéver anvandas for ersittning till utforare av flyg-
trafiktjanst for flygningar dar avgift inte far tas ut.

Anslaget 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst far anvandas for kapital-
kostnader for investeringar samt Gvriga utgifter, drift och underhall nar det
galler statliga ataganden for flygtrafiktjanst.

Anslaget 1:19 Obemannad luftfart far anvandas for utgifter for Luftfarts-
verkets arbete med obemannad luftfart.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2026 i enlighet med
sammanstéllningen i foljande tabell.

Tabell 8 Budgetforslag for 2026 for luftfartsomradet
Miljoner kronor

2025 2026

Anslag Forslag

1:6  Ersattning avseende flygplatser 296 662
1:17  Infrastruktur for flygtrafiktjanst 379 346
1:19 Obemannad luftfart 30 30

Kaélla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:6 Ersattning avseende flygplatser anvisas
totalt 662 miljoner kronor for 2026. Utdver medel for pris- och l16neomrakning
och beslutade, foreslagna och aviserade reformer foreslar regeringen att
anslaget 6kas med sammantaget 351 miljoner kronor 2026. Regeringen
foreslar att ersattningen till de 27 beredskapsflygplatserna héjs for att bidra till
full kostnadstackning for flygplatsernas jourberedskap for samhéllsviktigt flyg
och att anslaget darmed 6kas med 33 miljoner kronor. Vidare anfor regeringen
att flygplatsernas betydelse for tillganglighet, beredskap och totalférsvar har
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Okat. For att langsiktigt sakerstalla att viktig flyginfrastruktur och samhalls-
viktiga verksamheter fungerar beddmer regeringen att det statliga bidraget till
kommuner for driftsstdd till de icke-statliga flygplatserna ska stérkas och okar
dérmed anslaget med 318 miljoner kronor.

Luftfartsverkets ekonomiska mal

Regeringen foreslar att den bemyndigas att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet néar det galler Luftfartsverkets ekonomiska resultat. Enligt
regeringens forslag ska Luftfartsverket dver en konjunkturcykel ha en ranta-
bilitet pa eget kapital p& 4 procent samt ha ett eget kapital som uppgar till minst
700 000 000 kronor i genomsnitt éver en konjunkturcykel.

Luftfartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnas och har
som huvuduppgift att tillhandahalla en saker, effektiv och miljéanpassad
flygtrafiktjanst for civil och militar luftfart och tjanster for planering och
genomfdrande av flygning for obemannad luftfart. Luftfartsverket bedriver
civil och militar flygtrafikledning en route och for flygplats, luftrumstjanster,
tekniska tjanster samt informationstjanster nationellt och internationellt. Verk-
samheten finansieras genom avgifter, frdmst i form av den s.k. undervégs-
avgiften som tas ut av den civila luftfarten. Undervégsavgiften och
terminalavgifterna pd Stockholm Arlanda flygplats, som utgér mer &n
70 procent av intdkterna, omfattas av de mal for flygtrafiktjanst och forut-
séttningar for uttag av avgifter som satts i det gemensamma europeiska
regelverket for ett prestations- och avgiftssystem i det gemensamma euro-
peiska luftrummet.

Efter forslag fran regeringen i budgetpropositionen for 2025 beslutade
riksdagen att ekonomiska mal skulle aterinforas 2025. De aterinforda malen ar
desamma som gallde tidigare for rantabilitet, medan malet for soliditet har
ersatts med ett mal for eget kapital. Darmed &r innevarande ar det forsta aret
som de nya ekonomiska malen géller.

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens inriktning &r att Luftfartsverket ska finansiera investeringar med
egna medel och med lan. Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar
regeringen att

» under 2026 lata Luftfartsverket ta upp lan i och utanfér Riksgaldskontoret
som inklusive tidigare upplaning uppgar till hdgst 1 500 000 000 kronor

« for 2026 lata Luftfartsverket placera likvida medel pa rantebdrande konto
i och utanfor Riksgaldskontoret

« lata Luftfartsverket anvanda derivatinstrument for att skydda sig mot
rante- och valutavaxlingar i enlighet med av verket faststalld finanspolicy

+ lata Luftfartsverket lamna likvid sakerhet vid utstallandet av derivat-
instrument inom en total ram pa 2 000 000 000 kronor

 lata Luftfartsverket teckna borgensforbindelser for krediter till forman for
LFV Holding AB inom en ram om hdgst 400 000 000 kronor
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- lata Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott till LFV
Holding AB inom en ram om hogst 650 000 000 kronor

» lata Luftfartsverket forvarva aktier eller andelar i eller bilda foretag eller
andelar i eller bilda foretag samt sélja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen for den egna verksamheten.

Luftfartsverkets investeringsplan

Luftfartsverkets investeringar har till évervégande del finansierats med egna
medel, men sedan nagra 4r tillbaka finansieras investeringar inom ramen for
uppdraget att bygga upp en robust flygtrafiktjanst inom ramen for anslaget
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst samt anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur nér det galler civilt forsvar. Investeringsutgiften vid
anskaffningstillfallet finansieras dock med egna medel, medan anslags-
belastningen avser arliga avskrivningar som faller inom ramen for anslagets
andamal. Luftfartsverkets investeringsplan for perioden 20262028 uppgar till
totalt 1 751 miljoner kronor, varav anskaffning och utveckling av nya investe-
ringar utgor ca 67 procent och vidmakthallande av befintliga investeringar
utgdr ca 33 procent. Regeringen delar Luftfartsverkets beddmning nér det
géller vilka investeringar som bor goras de narmaste aren och foreslar darfor
att investeringsplanen for Luftfartsverket for 2026-2028 (se tabell 9) god-
kanns som en riktlinje for myndighetens investeringar.

Tabell 9 Investeringsplan for Luftfartsverket
Miljoner kronor

2025 2026 2027 2028
Prognos Budget Berdknat Berdknat

Anskaffning och utveckling av investeringar

ATM-utrustning 323 307 206 99
Radarutrustning 69 51 43
Kommunikationsutrustning 51 44 46 42
Radioutrustning 68 67 66 6
It 41 48 25 21
Byggnader 38 35 11 6
Beredskapstillgangar 2 1 0 2
Ovrigt 17 15 15 14
Vidmakthallande av befintliga investeringar

ATM-utrustning 105 164 62 39
Radarutrustning 16 10 5 2
Kommunikationsutrustning 24 38 46 36
Radioutrustning 24 38 46 36
Byggnader 24 20 16 24
Summa utgifter 801 838 587 326
Finansiering av anskaffning och utveckling

Anslag 1:1 Utveckling av statens 39 46 22 18

transportinfrastruktur
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2025 2026 2027 2028
Prognos Budget Berdknat Berédknat
Egna medel 543 496 391 171
Bidrag/medfinansiering 26 26
Finansiering och vidmakthallande
Egna medel 193 269 174 137
Summa finansiering 801 838 587 326

Kélla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Internationell tagtrafik

Anslaget

Anslaget 1:16 Internationell tagtrafik far anvandas for statligt upphandlad
tagtrafik frdn Sverige till destinationer i andra lander. Anslaget far aven
anvandas for utgifter for forberedande utredningar infér upphandling, for
utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingéende av
nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar direkt hanforliga till sddana

avtal.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2026 i enlighet med

nedanstaende tabell.

Tabell 10 Budgetforslag for internationell tagtrafik

Miljoner kronor

2025 2026
Anslag Forslag
1:16 Internationell tagtrafik 95 65

Kélla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:16 Internationell tagtrafik anvisas totalt
65 miljoner kronor for 2026 till foljd av tidigare beslutade, foreslagna och

aviserade atgarder.

Lan till korkort

Anslaget

Anslaget 1:18 Lan till kdrkort far anvandas for utgifter for lan till korkort for

vissa personer.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2026 i enlighet med

féljande tabell.
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Tabell 11 Budgetforslag for 1an till korkort
Miljoner kronor

2025 2026
Anslag Forslag
1:18 Lan till korkort 31 0,47

Kalla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:18 Lan till korkort anvisas totalt
466 000 kronor for 2026 till foljd av tidigare beslutade, foreslagna och
aviserade atgarder.

Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB

@resundsbrokonsortiet (konsortiet) dger och driver Oresundsférbindelsen och
&r en sjalvstandig juridisk person men inget skattesubjekt. Konsortiet dgs till
halften av svenska staten genom Svedab och till hélften av den danska staten
genom A/S Oresund. Det &r de b&da &garbolagen till konsortiet som beskattas
for konsortiets resultat. Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst. Svedab ut-
nyttjade fram t.0.m. 2018 ackumulerade skattemassiga underskott, vilket for
Svedabs del innebédr att bolaget sedan 2019 ska betala inkomstskatt enligt
inkomstskattelagen. Under 2026 beréknas Svedabs betalning av inkomstskatt
komma att uppgé till ca 350-400 miljoner kronor.

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att lata
Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB (Svedab) ta upp 1an i Riks-
géldskontoret for planering, projektering och byggande av de svenska land-
anslutningarna till Oresundsbron (prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TUS, rskr.
1997/98:32). Bemyndigandet i friga om laneramen uttrycktes tidigare i fast-
pris, vilket avvek fran ovriga laneramar pa statsbudgeten som uttrycks i
I6pande priser och beslutas av riksdagen arligen. Genom riksdagens beslut
med anledning av budgetpropositionen for 2023 ersattes den tidigare
hanteringen med att en ny laneram beslutades som anges i l6pande pris och
faststalls arligen (prop. 2022/23:1 utg.omr. 22, bet. 2022/23:TU1, rskr.
2022/23:86).

Mot denna bakgrund foreslar regeringen att den bemyndigas att for 2026
besluta att Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB far ta upp lan i
Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
6 400 000 000 kronor.

Informationssamhéllet

Anslagen

Anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen far anvandas for Post- och telestyrelsens

forvaltningsutgifter i den utstrackning dessa inte finansieras med avgifter.
Anslaget 2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for personer med funktions-

nedsattning far anvandas for utgifter for ersattning for séarskilda tjanster for
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personer med funktionsnedséttning och personer med speciella behov och i
syfte att trygga behovet av effektiva elektroniska kommunikationer och
posttjanster. Anslaget far dven anvandas for utgifter for utvecklingsprojekt
med inriktning pa elektronisk kommunikation och it-anvandning for personer
med funktionsnedséttning och personer med speciella behov, t.ex. tillganglig-
het till kommunikation, utbildning och medier.

Anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster far anvandas for utgifter for
tillhandahallandet av grundlaggande betaltjanster pa de orter och den lands-
bygd dar behovet av tjansterna inte tillgodoses av marknaden. Anslaget far
anvandas for utgifter for tillhandahéllande av grundlaggande betaltjanster for
aldre personer och personer med funktionsnedséttning boende péa lands-
bygden. Detta inbegriper upphandling av dessa tjanster. Anslaget far aven
anvandas for utgifter for regionala stod- och utvecklingsinsatser och post.

Anslaget 2:4 Informationsteknik och telekommunikation far anvandas for
utgifter for insatser som bidrar till att forverkliga malet for digitaliserings-
politiken, samt for uppféljningar och utvarderingar av politiken. Anslaget far
&ven anvandas for utgifter for bidrag och avgifter till internationella organisa-
tioner inom digitaliseringsomréadet.

Anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation far
anvandas for utgifter for &tgarder samt samordningsinsatser for driftssakra och
tillgangliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper stod till utbygg-
nad av elektroniska kommunikationer i omraden dér utbyggnad inte genom-
fors pad marknadsmassig grund. Anslaget far dven anvandas for utgifter for
atgarder for driftssakra och robusta elektroniska kommunikationer for att
skydda kommunikationerna mot allvarliga hot och pafrestningar i fredstid och
vid hojd beredskap. Anslaget far vidare anvandas for samhallsomfattande
tjanster inom omradet elektronisk kommunikation. Anslaget far vidare
anvandas for atgarder kopplade till civilt forsvar inom omradena elektroniska
kommunikationer och post samt for utgifter fér administration av atgarderna.

Anslaget 2:6 Myndigheten for digital forvaltning far anvandas for
Myndigheten for digital forvaltnings (Digg) forvaltningsutgifter.

Anslaget 2:7 Digital forvaltning far anvandas for utgifter for styrning,
samordning och uppféljning av digitaliseringen av den offentliga forvalt-
ningen samt for den forvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen och
andra forvaltningsgemensamma tjanster och funktioner.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2026 i enlighet med
sammanstéllningen i tabellen nedan.

Tabell 12 Budgetforslag for 2026 for informationssamhéllet
Miljoner kronor

Anslag 2025 2026

Anslag Forslag
2:1  Post- och telestyrelsen 249 319
2:2  Erséttning for sdrskilda tjanster for personer med 106 106

funktionsnedsattning
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Anslag 2025 2026

Anslag Forslag
2:3  Grundlaggande betaltjénster 25 25
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 58 154
2:5  Driftséker och tillganglig elektronisk kommunikation 819 1324
2:6  Myndigheten for digital forvaltning 270 295
2:7  Digital forvaltning 130 170

Kalla: Prop. 2025/26:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen inklusive pris- och
lIoneomrékning och tidigare beslutade, foreslagna och aviserade atgérder
anvisas totalt 319 miljoner kronor for 2026. Regeringens forslag till anslag
innebdr att 16 miljoner kronor tillférs anslaget for arbetet som foljer av EU:s
férordning om gigabitinfrastruktur. FOr arbetet med att motverka digitalt utan-
forskap dkas anslaget med 25 miljoner kronor och for arbetet med att motverka
brottslig verksamhet och skydda demokratin som féljer av EU:s férordning
om digitala tjanster 6kas anslaget med 15 miljoner kronor. Vidare okas
anslaget med 3 miljoner kronor for att genomféra uppdraget som ror it-
systemet e-Codex och med ytterligare 3 miljoner kronor for att hantera upp-
giften som centralmyndighet for e-bevisdirektivet.

Regeringen foreslar att anslaget 2:4 Informationsteknik och tele-
kommunikation anvisas totalt 154 miljoner kronor for 2026. Ut6ver beslutade,
foreslagna och aviserade atgarder foreslar regeringen att 100 miljoner kronor
tillfors anslaget for nationell medfinansiering av programmet for ett digitalt
Europa och att anslaget samtidigt minskas med 4 miljoner kronor for att
omprioritera ointecknade digitaliseringsmedel till forman for satsningar p& Al.

Regeringen foreslar vidare att anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig
elektronisk kommunikation anvisas totalt 1 324 miljoner kronor for 2026.
Utover beslutade, foreslagna och aviserade atgarder foreslar regeringen att
anslaget minskas med 20 miljoner kronor fér att finansiera ovanndmnda
okning av anslaget 2:1 for arbetet som foljer av EU:s férordning om gigabit-
infrastruktur.

Regeringen foreslar att anslaget 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
anvisas totalt 295 miljoner kronor fér 2026. Utbver pris- och léneomrakning
och tidigare beslutade, foreslagna och aviserade atgarder foreslar regeringen
att anslaget 6kas med sammantaget 15 250 miljoner kronor. Regeringen
foreslar att anslaget 6kas med 7 miljoner kronor for arbete med den offentliga
forvaltningens datadelning enligt kommande lagstiftning om interoperabilitet.
Vidare Okas anslaget med 5 miljoner kronor for arbetet med végledning
kopplad till Al-verkstaden for offentlig forvaltning och med 7 miljoner kronor
for att genomfora uppdraget som ror it-systemet e-Codex. Anslaget minskas
med 3 750 000 kronor eftersom de uppgifter inom omradet elektronisk inkops-
process, e-faktura och Peppol som Digg hanterar foreslas overforas till Upp-
handlingsmyndigheten.
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Regeringen foreslar att anslaget 2:7 Digital forvaltning anvisas totalt
170 miljoner kronor for 2026. Utdver beslutade, foreslagna och aviserade
atgarder okas anslaget med 65 miljoner kronor for att slutfora arbetet med den
statliga e-legitimationen och med 20 miljoner kronor for arbetet med en
sammanhallen infrastruktur for identitet och behérighet inom ramen for den
nationella digitala infrastrukturen.

Bemyndiganden och ekonomiska &taganden

Bestallningsbemyndiganden

Regeringen foresldr att den bemyndigas att under 2026 for anslaget
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedséttning
ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 250 000 000 kronor 2027-2030. Regeringen pekar
pa att ett bemyndigande behdvs for att det for verksamheten ska kunna goras
ekonomiska ataganden som framst avser flerariga avtal.

Vidare foreslar regeringen av samma skal att den bemyndigas att under
2026 for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster inga ekonomiska atagan-
den som inklusive tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pé
hdgst 40 000 000 kronor 2027—-2030.

Regeringen foreslar dven att den bemyndigas att under 2026 for anslaget
2:4 Informationsteknik och telekommunikation ingd ekonomiska ataganden
som inklusive tidigare taganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
535000 000 kronor 2027-2031. Regeringen pekar pa att bemyndigandet
behdvs for att mojliggora deltagande i flerariga projekt inom ramen for EU-
programmet for ett digitalt Europa.

Regeringen foreslar slutligen att den bemyndigas att under 2026 for
anslaget 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 4 658 500 000 kronor 2027-2036. Enligt regeringen
behdvs ett bemyndigande for att det for verksamheten ska kunna goras
ekonomiska ataganden som framst avser flerariga avtal.

Motionerna

Socialdemokraterna, Vénsterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet har var for
sig presenterat alternativa anslagsforslag for 2026. Forslagen innebar saval
andra anslagsnivaer som forslag till nya anslag. | det foljande sammanfattas
partiernas forslag inom utgiftsomrade 22. En sammanstéllning som visar hur
motionsforslagen avviker fran regeringens forslag finns i bilaga 2.

Socialdemokraterna

Aylin Nouri m.fl. (S) pekar i kommittémotionerna 2025/26:3651 och
2025/26:3653 yrkande 30 pd att Sverige ar beroende av fungerande vagar och
jarnvagar for att kunna transportera varor, arbetspendla och resa. Motionarerna
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framhaller att tAgen maste ga i tid och att resande med tag inte far bli synonymt
med strul och forseningar. Motiondrerna framhaller &dven att vagarna maste
vara valskotta och att potthal maste lagas. For att rusta upp svensk vag och
jarnvag foreslar motionédrerna en satsning pa underhall och att anslaget
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur ékas med 500 miljoner
kronor for 2026 jamfort med regeringens forslag.

Motionarerna foreslar vidare i kommittémotion 2025/26:3651 att anslaget
1:3 Trafikverket 6kas med 100 miljoner kronor jamfért med regeringens
forslag for 2026. Okningen syftar till att underhallsarbetet pa jarmvag ska bli
mer effektivt och att Trafikverket ska paskynda inkopen till en maskinpark och
driva mer underhallsarbete i egen regi.

Enligt motiondrerna har Tidéregeringens mandatperiod kantats av en for-
samrad tillgang till tag och flyg, med instéllda linjer runt om i Sverige. Nar
nattag slutar ga och viktiga flyglinjer dras in maste staten enligt motionarerna
utvérdera vad som utgor kritiska kommunikationer. Detta ar viktigt bade for
enskilda resenérer och for Sveriges beredskap. For att kunna upphandla trafik
och halla ihop Sverige foreslar motionarerna darfor att anslaget 1:7 Trafikavtal
6kas med 300 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag for 2026.

Motionarerna framhéller att gratis kollektivtrafik for unga &r en viktig
reform och foreslar darfér en satsning 2026 och att anslaget 1:12 Transport-
styrelsen 6kas med 750 miljoner for detta dndamal. Enligt motionirerna
inkluderar forslaget avgiftsfri kollektivtrafik for 12-19-aringar i grundskola
och gymnasium pd kvillar, helger och lov samt for heltidsstudenter upp till
24 ar vid universitet och hogskola under terminen. Motionarerna pekar pa att
manga unga av ekonomiska skal hindras fran att kunna ta sig till olika former
av aktiviteter och att manga studenter ar tyngda av reskostnader for att ta sig
till sina studier. Motionarerna framhaller dven att det ar positivt for samhallet
och klimatet att kollektivtrafiken tidigt blir en naturlig del av barn och ungas
resvanor.

Motionarerna betonar slutligen att korkort &r en forutsattning for manga
arbeten i dag, samtidigt som kostnaderna for att ta korkort ar forhallandevis
hoga. Motiondrerna pdminner om att den socialdemokratiska regeringen in-
forde CSN-Ian for korkort for att skapa fler végar till jobb. For att aterinfora
och utveckla majligheten att ta CSN-lan for B-korkort vill motionérerna att
anslaget 1:18 Lan till korkort ska tillforas 50 miljoner kronor for 2026.
Motionérerna foreslar vidare att satsningen utokas och att anslaget tillfors
ytterligare 25 miljoner kronor for att aven inkludera CSN-lan till kérkort for
lastbil och buss.

For 2026 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 1 725 miljoner kronor jamfért med regeringens forslag.

Vénsterpartiet

Nooshi Dadgostar m.fl. (V) framhaller i partimotion 2025/26:3175 att
investeringar i ny infrastruktur maste riktas till klimatvanliga transportslag,
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och de foreslar darfor en okning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med totalt 587 500 000 kronor for 2026 jamfoért med
regeringens forslag. | anslagsokningen ingar 20 miljoner kronor for att inratta
en nationell kollektivtrafikmyndighet som kan ta ett helhetsansvar for
kollektivtrafiken i hela landet. Vidare 6kas anslaget med 67,5 miljoner kronor
for att hantera Sjofartsverkets ekonomi och t.ex. géra om Sjofartsverket till en
forvaltningsmyndighet utan avkastningskrav. | forslaget till anslagsékning
ingdr dven 500 miljoner kronor som tillférs med utgéngspunkt fran att
motiondrerna avvisar regeringens forslag om att avveckla stadsmiljdavtalen,
som motionarerna anser &r ett viktigt styrmedel for att uppna Sveriges klimat-
mal.

Motionarerna foreslar vidare en okning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur med totalt 20 miljoner kronor for 2026 jamfort
med regeringens forslag. Motionarerna pekar pa att jarnvagsinfrastrukturen
maste fungera i hela landet och att det eftersatta underhallet paverkar bade
person- och godstransporter. Motionarerna patalar att Sverige har en av
varldens mest avreglerade jarnvédgar och att detta har resulterat i ett fragmen-
terat jarnvagssystem dér det saknas overblick och helhetsansvar. For att
hantera detta foreslar motionarerna att jarnvagsunderhéllet ska atertas i
offentlig regi, och de avsétter med anledning av detta 20 miljoner kronor for
att paborja atertagandet av den statliga kontrollen och underhallet av jarn-
végen.

Motionarerna avvisar regeringens besparingar pd Trafikverkets forvalt-
ningsanslag eftersom regeringen varken har motiverat atgarden eller klargjort
vad besparingarna faktiskt ska omfatta. Motiondrerna anvisar darmed
300 miljoner kronor mer an regeringen till anslaget 1:3 Trafikverket for 2026.

Motionarerna forstar behovet av beredskapsflygplatser men vill inte frimja
kommersiell drift av flygplatser med skattepengar under pagéende klimatkris.
Motionarerna vill i stallet att resurserna prioriteras till mer héllbara transport-
slag och avvisar regeringens hgjning av anslaget 1:6 Ersattning avseende
flygplatser. Motionarerna foreslar darmed en minskning med 318 miljoner
kronor for driftsstod till icke-statliga flygplatser jamfort med regeringens for-
slag for 2026.

Motionarerna foreslar att anslaget 1:7 Trafikavtal ska 6ka med 99 miljoner
kronor mer an regeringens forslag for 2026. Enligt motionérerna innebér en
underfinansiering av trafikavtal i praktiken en kostnadsforskjutning fran staten
till regionerna. Motionarerna anser att staten behdéver fa okad formaga att
upphandla bade tg- och bussforbindelser for att sakerstalla ett hallbart resande
dar landet binds samman.

Motionarerna uppmarksammar att regeringen driver pé for fler direktlinjer
till Arlanda och anser att detta ar en problematisk och kortsiktig atgéard under
den pagéaende klimatkrisen. Motionarerna pekar pa att underhallsskulden i den
svenska jarnvégen samtidigt véxer och att jarnvagsnatet ar i stort behov av
investeringar. Motionérerna avvisar darmed regeringens forslag och minskar i
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stéllet anslaget 1:12 Transportstyrelsen med 10 miljoner kronor jamfort med
regeringens forslag for 2026.

Motionarerna pekar vidare pa att samtidigt som det krévs korkort for manga
jobb &r det dyrt att ta korkort. Motionérerna vill att det via CSN dven fort-
sattningsvis ska ga att lana till ett personbilskorkort vid godkéanda trafikskolor.
Motiondrerna vill darmed 6ka anslaget 1:18 Lan till korkort med 80 miljoner
kronor. Vidare vill motiondrerna att satsningen dven ska omfatta korkort for
tung trafik, och de vill darfor 6ka anslaget med ytterligare 40 miljoner kronor
jamfort med regeringens forslag for 2026.

Motionarerna foreslar dartill fem nya anslag.

Motionarerna foreslar att ett nytt anslag, Sverigebiljett, infors och ska till-
foras totalt 2,5 miljarder kronor for 2026. Motionarerna vill inféra en gemen-
sam Sverigebiljett for all regional kollektivtrafik i hela Sverige som skulle
fungera likadant i hela landet och ersatta de manga olika regionala system som
finns i dag. Ett sadant kort skulle enligt motionarerna fungera likadant i hela
landet och kosta 450 kronor per manad. Motionarerna menar att prisut-
vecklingen inom kollektivtrafiken har varit oproportionerlig under 1ang tid
med kraftigt dkade biljettpriser, samtidigt som kollektivtrafiken ar en av-
gorande faktor for klimatomstallningen och viktig for hushallens ekonomi.

Motionarerna foreslar aven att ett nytt anslag, Utbildningssatsning jarnvag
och sjofart, ska tillféras totalt 80 miljoner kronor fér 2026. Motiondrerna
pétalar att det finns ett stort behov av att rusta upp och bygga ut jarnvégen men
att det samtidigt rader brist pa personal som kan gora detta. Motionarerna
pekar pa att det likasa rader stor arbetskraftsbrist dven inom sjofarten och att
det behdvs en stor utbildningssatsning for att fa fler att soka sig till yrken inom
jarnvag och sjofart. Enligt motionarerna behdver det ocksa finnas méjlighet
till vidareutbildning och kompetensutveckling.

Motionarerna foreslar vidare att ett nytt anslag, Gotlandstrafiken, ska
anvisas 250 miljoner kronor for 2026. Gotland maste enligt motionarerna fa
lika bra forutsattningar som alla andra regioner i Sverige. Motiondrerna pekar
pé att frakt- och biljettpriserna har okat kraftigt for farjetrafiken till och fran
Gotland och att det behdvs forutsattningar att begrénsa eller undvika ytter-
ligare prishojningar for farjeresendrerna.

Motionarerna foreslar att ett nytt anslag, Konverteringsstod for begagnade
bilar, inférs och ska anvisas 100 miljoner kronor till Transportstyrelsen for
2026. En konverteringspremie ska betalas ut till dem som konverterar en
befintlig fossildriven bil till drift med férnybara branslen som etanol och
biogas. Motionarerna foreslar att premien ska uppga till minst 3 000 kronor
och maximalt 12 000 kronor for stdd till kostnader for tgarder samt besiktning
vid etanolkonvertering. For att efterkonvertera en bensinbil till biogasdrift
foreslar motionarerna en premie pa minst 15 000 kronor och maximalt
24000 kronor.

Motionarerna foreslar slutligen att ett nytt anslag, Starkt cykelinfrastruktur,
infors och ska anvisas 30 miljoner kronor for 2026. Motionérerna vill inféra
en nationell cykelstrategi samt bygga ut cykelinfrastrukturen och erbjuda
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moderna och sikra cykelbanor framfor allt pa landsbygden — detta for att fler
ska vilja och kunna vélja cykeln. Motionarerna avséatter for andamalet en pott
som kommunerna kan s6ka medel ur for att bygga ut och underhélla
cykelbanor.

For 2026 foreslar motiondrerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 3 758 500 000 kronor jamfort med regeringens forslag.

Centerpartiet

Ulrika Heie m.fl. (C) framhaller i kommittémotion 2025/26:3739 att en vl
fungerande transport- och it-infrastruktur ar en forutsattning for att det ska ga
att bo, leva och arbeta i hela landet.

Motionarerna foreslar en minskning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med totalt 282 700 000 kronor jamfort med regeringens
forslag 2026. | detta ingér en 6kning med 10 miljoner kronor for snabbare
introduktion av el- och hybridflyg samt en minskning med 292 700 000 kronor
till foljd av ett stdrre produktivitetsavdrag och en sénkning av pris- och
Iéneomrakningen av myndigheternas forvaltningsanslag och investerings-
anslag.

Motionarerna foreslar att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens trans-
portinfrastruktur 6kas med totalt 1911600000 kronor jamfort med
regeringens forslag for 2026. | 6kningen ingdr dven 150 miljoner kronor till
sérskilt driftsstod for och 50 miljoner kronor till sérskilda insatser inom infra-
strukturen pa lokal niva samt for snabbare inférande av modeller for alternativ
finansiering. Motionarerna foreslar samtidigt en minskning av anslaget med
288 miljoner kronor till foljd av ett storre produktivitetsavdrag och en sénk-
ning av pris- och I16neomrakningen av myndigheternas forvaltningsanslag och
investeringsanslag.

Motionarerna foreslar aven en satsning pa upphandling av nattagstrafik och
att anslaget 1.7 Trafikavtal darmed 6kas med 60 miljoner kronor jamfort med
regeringens forslag for 2026.

Motionarerna foreslar att anslaget 1:12 Transportstyrelsen minskas med
totalt 4 200 000 kronor jamfért med regeringens forslag 2026. | forslaget ingér
en satsning pa snabbare infasning av fossilfritt flyg som uppgar till 10 miljoner
kronor, samtidigt som en minskning gors av pris- och I6neomrakningen.

Motionarerna foreslar slutligen en sankning av pris- och léneomrakningen
som innebdr att anslagen 1:3 Trafikverket minskas med 307 500 000 kronor,
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut minskas med 400 000 kronor,
1:13 Trafikanalys minskas med 400 000 kronor, 2:1 Post- och telestyrelsen
minskas med 1 100 000 kronor och 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
minskas med 1 500 000 kronor.

For 2026 foreslar motiondarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 1 373 800 000 kronor jamfort med regeringens forslag.
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Miljopartiet

Linus Lakso m.fl. (MP) framhaller i kommittémotion 2025/26:3517 visionen
att alla ska kunna resa hallbart och billigt i hela landet. Motionarerna vill darfor
se stora investeringar i infrastruktur for framtidens hallbara transporter.

Motionarerna foreslar en hojning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med 18 miljarder kronor fér 2026 jamfort med
regeringens forslag. Motionarerna vill se en historisk satsning pé jarnvagen i
Sverige, bl.a. i friga om nya stambanor i sodra Sverige, dubbelspar pd Nya
Ostkustbanan samt utbyggnad av Norrbotniabanan och Oslo—Stockholm.

Motionarerna pekar vidare pd behovet av mer pengar till underhall av
jarnvag och foreslar darfor en 6kning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur med 6 miljarder kronor for 2026 jamfort med
regeringens forslag.

For att minska flygets klimatpaverkan anfér motionarerna bl.a. att flyg-
resorna behéver minska. Motionarerna framhaller ocksa att flyget ska betala
for sina utslapp enligt den princip som &r val etablerad och som innebér att
fororenaren betalar. Motiondrerna anser foljaktligen att anslaget 1:6 Ersatt-
ning avseende flygplatser ska minska med 425 miljoner kronor for 2026
jamfort med regeringens forslag.

For att starka tillgangligheten féreslar motionarerna en 6kning av anslaget
1:7 Trafikavtal med 197 miljoner kronor fér 2026. Enligt motiondrerna finns
det flera viktiga regionala tdglinjer som &r i behov av nationellt stod.

Motionarerna foreslar vidare att anslaget 1:12 Transportstyrelsen sinks
med 10 miljoner kronor for 2026 for de medel som avser aktivt arbete for fler
direktlinjer till Arlanda.

Motionarerna invander mot att regeringen tar bort medel for nattdg ut i
Europa trots att det ar viktigt att det finns goda forutsattningar for tdg ut mot
Europa. For att tdgen ska fortsatta att rulla féreslar motionarerna darfor att
anslaget 1:16 Internationell tagtrafik ska 6ka med 30 miljoner kronor for 2026
jamfort med regeringens forslag.

Motionarerna foreslar dartill tre nya anslag.

Motionarerna foreslar att ett nytt anslag, Sverigekortet, ska anvisas
11,1 miljarder miljoner kronor for 2026. Motionérerna anser att det ska vara
billigare att ta sig till jobbet med kollektivtrafik &n bil och konstaterar att
priserna i kollektivtrafiken har 6kat mer dn branslepriserna de senaste aren.
Motionarernas forslag innebar att ett Sverigekort ska inforas som ger mojlighet
till resor med lokal och regional kollektivtrafik i hela landet for 499 kronor per
manad for vuxna och 250 kronor per méanad for ungdomar, studenter och
pensionarer.

Motionarerna foreslar vidare att ett nytt anslag, Stadsmiljoavtal, ska anvisas
600 miljoner kronor for 2026. Motiondrerna vill att stadsmiljdavtalen ska
aterinforas och utokas for mer och battre infrastruktur for cykel och kollektiv-
trafik samt effektiva varutransporter.

Motionarerna foreslar slutligen att ett nytt anslag, Investeringsstod for
kollektivtrafik, ska anvisas 4 miljarder kronor for 2026. Enligt motionérerna
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ska det nya anslaget inforas for att bidra till att kollektivtrafikhuvudménnen
ska kunna investera for att utveckla sin regionala kollektivtrafik. Enligt
motionarerna behdver finansieringen av ett nationellt biljettsystem aterstallas
i syfte att fa till ett flexibelt och robust system som inte stannar vid lans-
gransen, och en kollektivtrafikmyndighet behdver inforas for att mer effektivt
an i dag kunna arbeta med dessa fragor.

For 2026 foreslar motionarerna sammantaget en ékning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 39 492 miljoner kronor jamfort med regeringens for-
slag.

Utskottets stallningstagande

Inledande kommentarer

Regeringens forslag till anslag for 2026 for utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner innebdr att sammanlagt ca 106 705 miljoner kronor anvisas for
utgiftsomrade 22, varav 104 312 miljoner kronor till transportpolitiken och
2 393 miljoner kronor till politiken for informationssamhaéllet.

Genom ett yttrande till finansutskottet den 4 november 2025 stéllde sig
trafikutskottet bakom regeringens forslag till ram foér utgiftsomrade 22
Kommunikationer (yttr. 2025/26:TU1y). Socialdemokraterna, VV&nsterpartiet,
Centerpartiet och Miljopartiet lamnade avvikande meningar.

I det foljande redovisas utskottets stéllningstagande till regeringens forslag
till medelsfordelning inom utgiftsomradet och till de fragor som har forts fram
i motioner i samband med forslag till alternativa medelsanvisningar.

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Utskottet vill inledningsvis framhalla att ett val fungerande, langsiktigt hall-
bart och tillforlitligt transportsystem &r en forutsattning for att hela Sverige ska
fungera. Utskottet delar regeringens uppfattning om transporteffektivitet och
att de transportpolitiska malen kan nds genom malmedvetna beslut dar
trafikslagen inte stalls mot varandra utan i stillet ges forutsattningar att
komplettera varandra. Utskottet vill &ven framhalla vikten av att underlatta
manniskors vardag med resor till jobb och utbildning samt vikten av att starka
forutsattningarna for en effektiv godstrafik som framjar jobb, starkt kon-
kurrenskraft och tillvéxt i hela landet.

Nar det galler fragan om resurser till utvecklingen av det statliga transport-
systemet paminner utskottet om att riksdagen i juni 2021 beslutade om en
ekonomisk ram om 799 miljarder kronor for perioden 2022—2033 (prop.
2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Beslutet innebér att
437 miljoner kronor av den totala planeringsramen ska anvandas for
utveckling av transportsystemet. Riksdagen beslutade déarefter i december
2024 om en ny langsiktig ekonomisk ram om 1 171 miljarder kronor i 2025
ars priser for 2026-2037 (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5,
rskr. 2024/25:102). Beslutet innebér att 607 miljarder kronor av den totala
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planeringsramen ska anvéndas till utveckling av transportsystemet. Beslutet
innebér vidare att planeringsramen for investeringar i vissa vég- och jarnvags-
projekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran
trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor for
perioden 2010-2037 samt att regeringen bemyndigas att efter atgards-
planeringen slutligt besluta om férdelningen av medel mellan den nationella
planen och lansplanerna. Regeringen framhaller i budgetpropositionen att de
ekonomiska ramarna for nya investeringar jamfort med den nu géllande planen
kommer att 6ka markant genom den kommande nationella planen for
transportinfrastrukturen 2026-2037, och enligt regeringens beddmning 6kar
detta forutsattningarna for en robust transportinfrastruktur. Utskottet paminner
om att Trafikverket den 30 september 2025 redovisade sitt forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen for perioden 20263037 och att denna &r ute
pa remiss t.o.m. den 30 december 2025. Regionerna ska redovisa sina
lansplaner till regeringen senast den 20 januari 2026. Det samlade underlaget,
inklusive remissynpunkter, kommer att beredas inom Regeringskansliet och
regeringen planerar att darefter under varen 2026 fatta beslut om den slutliga
nationella planen for transportinfrastruktur for perioden 2026—2037.

Utskottet ser fram emot regeringens slutliga beslut om den nationella
planen for transportinfrastruktur for kommande planeringsperiod och vél-
komnar de angeldgna satsningar som kommer att géras for att utveckla den
statliga transportinfrastrukturen.

Regeringen anger i den senaste infrastrukturpropositionen att den avser att
aktivt prova mojligheten till finansiering av transportinfrastruktur pa andra satt
&n genom anslag och avgifter — detta under forutsattning att det kan leda till
ett snabbare och mer kostnadseffektivt genomfoérande eller till att fler projekt
kan genomfdras inom en viss tidsram an vad som annars hade varit fallet.
Enligt regeringen behdver infrastrukturpolitiken ett nationellt perspektiv som
bidrar till utvecklingen av sammanhangande strak och en tydlig systemsyn i
beddmningen av atgarder for att oka samhéllsnyttan av transportinfra-
strukturen. Utskottet anser liksom regeringen att samhallsekonomisk lénsam-
het ska vara vagledande vid prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen
och att de transportpolitiska malen bér vara utgangspunkt fér prioritering av
objekt oberoende av om det forekommer medfinansiering eller inte.

Regeringen pekar vidare i den senaste infrastrukturpropositionen pa att det
behgvs insatser inom en rad omraden som teknikutveckling och innovation,
mer kostnadseffektiv utformning samt effektivare upphandlingar och sam-
verkan med entreprendrsmarknaden. Utskottet ser positivt pa vad regeringen
uttalat om att den foljer och driver pd detta arbete och delar regeringens
beddmning att Trafikverket och andra offentliga organisationer bér kunna
forbattra forutsattningarna for leverantdrsmarknaden och béttre ta till vara
sektorns formaga till effektivisering genom innovation.

Utskottet vélkomnar dven vad regeringen uttalar i budgetpropositionen om
att den nu genomfor de atgarder som behovs for att den politiskt 6verenskomna
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storleken pd den ekonomiska ramen for satsningar i infrastrukturen for
perioden 20262037 ska uppnas.

Med anledning av regeringens oversyn av den finansiella styrningen av
Trafikverket berdknade regeringen i budgetpropositionen for 2025 att anslags-
medel for Trafikverkets forvaltningskostnader fr.o.m. 2026 ska omférdelas
fran berérda sakanslag till myndighetens forvaltningsanslag. Enligt regeringen
innebar den finansiella 6versynen av Trafikverket forutom att medel foreslas
omférdelas dven att anslagens andaméal behover ses 6ver och formuleras pé en
mer &vergripande niva. Utskottet har inget att invdnda mot detta och
valkomnar regeringens beddmning att det kan forvéntas leda till en 6kad
transparens, battre budgetdisciplin och starkare kostnadskontroll.

Utskottet anser att regeringens forslag om att anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur ska anvisas 46 386 804 000 kronor for 2026 &r
val avvagt och star darmed bakom forslaget. Utskottet star likaledes bakom
regeringens forslag om omféring av medel till och fran andra anslag och den
angelagna anslagsokningen for Sveriges atagande som Natomedlem att vidta
atgarder som syftar till att uppratthélla fortsatt tagfarjetrafik mellan Sverige
och Tyskland t.o.m. 2031.

Stadsmiljéavtal

Sedan 2015 har det funnits ett statligt stod till atgarder for kollektivtrafik i
tatorter som genomfors av kommuner och regioner — de s.k. stadsmiljoavtalen.
Under 2017 kompletterades stadsmiljoavtalen dven med cykelatgérder. Under
2019 gjordes en ytterligare andring och kommuner och regioner har sedan dess
aven kunnat ansoka om stod for hallbara godstransportlosningar som inne-
fattar investeringar for samlastning av godstransporter, samordnad citylogistik
eller gods pa cykel for lokal eller regional distribution. | den nationella planen
for 2018-2029 fanns 12 miljarder kronor for stadsmiljdavtalen och enligt den
nationella planen for 2022-2033 finns totalt 6 miljarder kronor till stadsmiljo-
avtalen for perioden 2022-2027, dvs. 1 miljard kronor per ar.

I budgetpropositionen for 2024 aviserade regeringen att den kommer att
fasa ut stadsmiljoavtalen for att finansiera andra satsningar. Regeringen upp-
marksammade vidare stadsmiljoavtalen i den senaste infrastrukturproposi-
tionen (prop. 2024/25:28) och konstaterade da att stodet for att framja hallbara
stadsmiljder, dvs. stadsmiljoavtalen, har liten klimatnytta och att de darmed
fasas ut genom att inga nya ansokningar beviljas medan redan ingéngna avtal
kommer att fortsdtta att finansieras via utvecklingsmedlen. Utskottet har
liksom vid budgetberedningen for 2025 inget att invdnda mot att regeringen
fasar ut stadsmiljéavtalen och finner heller inte anledning att infora ett nytt
anslag for stadsmiljoavtal.

Atgarder for att utoka cykelinfrastrukturen

Regeringen bedémer i budgetpropositionen att atgarder som 6kar siker gang
och cykling i transportsystemet generellt ger positiva hélsoeffekter.
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Den davarande regeringen beslutade 2017 om En nationell cykelstrategi for
okad och saker cykling — som bidrar till ett hallbart samhélle med hog livs-
kvalitet i hela landet. Cykelstrategin har inte uppdaterats sedan den beslutades.
Riksrevisionen har granskat statens arbete med att forbattra forutsattningarna
for cykeltrafiken. Resultatet av granskningen redovisades i april 2025 i en
granskningsrapport (RiR 2025:11). | rapporten pekar Riksrevisionen pa att de
fatt uppgifter fran Regeringskansliet om att cykelstrategin &r giltig tills
regeringen beslutat om en ny, uppdaterad eller kompletterad inriktning. Som
framhalls i regeringens skrivelse (skr. 2025/26:56) med anledning av Riks-
revisionens rapport har Trafikverket for att frimja kommuners och regioners
arbete med aktiva transporter, daribland cykling, fatt i uppdrag i reglerings-
breven for budgetaren 2024 och 2025 att starka samverkan med relevanta
aktorer kring forutsattningarna for aktiva transporter sdsom cykling eller gang,
och att genom végledningar och exempel stédja motsvarande arbete i regioner
och kommuner. Utskottet vill i ssmmanhanget uppméarksamma att regeringens
skrivelse kommer att beredas i riksdagen under varen 2026.

Utskottet vill vidare pAminna om att ett nationellt cykelbokslut presenteras
vartannat ar. Enligt det nationella cykelbokslutet fran 2024 (Trafikverket
2024:120) beviljade Trafikverket under 2022 och 2023 genom stadsmiljo-
avtalen drygt 700 miljoner kronor i stod till 89 rena cykeldtgarder i kommuner
och regioner, och det finns ytterligare atgarder som innehaller cykelinsatser. |
atgarderna och motprestationerna ingar sammanlagt nastan 65 kilometer nya
eller forbattrade gang- och cykelvagar. Av det nationella cykelbokslutet
framgar vidare att under 2015-2023 investerades ca 5,4 miljarder kronor i
cykelframjande étgarder langs det statliga vagnatet samt som statlig med-
finansiering till det kommunala végnatet. | cykelbokslutet bedéms
utvecklingen av investeringar i cykelframjande atgarder vara positiv jamfort
med tidigare ar, for bade den nationella planen och de regionala planerna.
Investeringar i cykelframjande atgarder kan vara t.ex. cykelbanor och plan-
skilda cykelpassager samt utbetalning av statlig medfinansiering till cykel-
atgarder pad det kommunala véagnatet. Cykelatgarder kan ocksd ingd i andra
végprojekt inom den nationella planen och regionala planer utan att vara
utpekade som cykelprojekt.

Det totala cykelvagnatet, oberoende av vaghéllare, omfattade 26 922 kilo-
meter vid Aarsskiftet 2023/24 enligt den nationella vagdatabasen. | det
nationella cykelbokslutet konstateras att detta ar en 6kning med 1 192 kilo-
meter registrerad cykelvag jamfort med det foregdende nationella cykel-
bokslutet. Under 2024 byggdes 57 kilometer ny statlig gang- och cykelvag —
att jamfora med 48 kilometer 2023 och 24 kilometer under 2022. Utskottet ser
aven fram emot ytterligare insatser for cykelinfrastrukturen som kan forvéntas
gdras med anledning av den nationella planen for transportinfrastrukturen
2026-2037. Sammanfattningsvis ser utskottet mycket positivt pa de betydande
satsningar som har gjorts och gors for att utveckla och forbéattra infrastrukturen
for cykel. Utskottet finner for narvarande inte anledning att foresla ett nytt
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anslag for en pott for starkt cykelinfrastruktur och avstyrker dérmed ett
motionsforslag om detta.

Vidmakthallande av transportinfrastruktur

Utskottet vill liksom tidigare framhalla att transportinfrastrukturen bidrar till
att stdrka ndringslivets forutséattningar och till regional utveckling och lands-
bygdsutveckling. Utskottet anser att underhallet av det svenska vag- och
jarnvagsnatet behover starkas och att underhallsatgarder darfér maste priori-
teras. Atgarderna ska sdkerstélla infrastrukturens funktion, och det eftersatta
underhallet ska atertas pa ett effektivt satt. Vidare ska underhéllsatgarderna
planeras och genomforas sa att stérsta mojliga samhéllsnytta uppnas samtidig
som framkomlighet och trafiksakerhet varnas.

Nar det galler vagunderhallet ser utskottet positivt pad att regeringen i
budgetpropositionen redovisar att verksamhetsvolymen for detta 6kade under
2024 jamfort med foregdende &r och att Trafikverket har fortsatt att genomféra
ett utokat antal atgarder till foljd av bl.a. regeringens sérskilda satsningar pa
forbattrat vagunderhall av savil de statliga som de enskilda vagarna. Till de
atgarder av vagunderhallet som utfordes i hela landet hér bl.a. belédggnings-,
belysnings-, avvattnings- och brounderhall.

Nar det géller jarnvagsunderhallet ser utskottet positivt pd vad som framgar
av budgetpropositionen om att Trafikverket for att uppnd en langsiktigt
effektiv anvandning av resurserna har prioriterat underhallet pa ett satt som
skapar mesta mojliga nytta for jarnvagens slutanvéndare. Prioriteringarna
framgér av Trafikverkets underhallsplan for 2024-2027 som utgar fran den
nationella planen for transportinfrastrukturen och Trafikverkets underhalls-
strategier.

Regeringen paminner i budgetpropositionen om att den frdn borjan av
mandatperioden har varit tydlig med att det & underhall av den befintliga
infrastrukturen som ska prioriteras eftersom det bidrar till en valfungerande
transportinfrastruktur som starker saval Sveriges samlade konkurrenskraft
som den regionala utvecklingen. Utskottet delar regeringens uppfattning och
anser att detta arbete behdver fortsatta. Underhallet av befintliga vagar och
jarnvagar har prioriterats ned under lang tid och verksamheten har tillforts for
lite resurser, vilket har medfort att underhallsskulden har tillatits véxa.
Utskottet ser darfor mycket positivt pa vad regeringen framfér om att stora
satsningar gors pa infrastrukturen for att bryta denna negativa trend.

Utskottet vill i sammanhanget ocksa peka pa regeringens éversyn av den
finansiella styrningen av Trafikverket och att regeringen i budgetproposi-
tionen for 2025 med anledning av detta beréknade att anslagsmedel for
Trafikverkets forvaltningskostnader fr.o.m. 2026 ska omférdelas fran berorda
sakanslag till myndighetens forvaltningsanslag. Enligt regeringen innebér den
finansiella 6versynen av Trafikverket forutom att medel foreslas omfordelas
aven att andamaélen for bl.a. anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
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transportinfrastruktur behéver ses éver och formuleras pd en mer Gver-
gripande niva. Utskottet har inget att invanda mot detta.

Utdver pris- och léneomrdkning och tidigare beslutade, foreslagna och
aviserade atgarder foreslar regeringen i budgetpropositionen for 2026 omfor-
delning av medel till och fran andra anslag och en anslagsokning till jarnvagen.
For att starka jarnvagens konkurrenskraft har det sedan 2018 avsatts medel for
en miljokompensation for godstransporter pa jarnvag. Regeringen foreslar i
budgetpropositionen att miljokompensationen for godstransporter pa jarnvag
utdkas med 335 miljoner kronor per &r under perioden 2026-2030. Ut-
okningen forutsétter att Europeiska kommissionen godké&nner stddet. Till-
sammans med den tidigare beslutade forlangningen av miljokompensationen
med 550 miljoner kronor per ar under perioden 20262030 innebar forslaget
att stodet totalt kommer att uppga till 885 miljoner kronor per r under den
aktuella perioden. Utskottet ser positivt pa detta, som enligt regeringen mot-
svarar den arliga hojning av banavgifterna for godstrafiken som Trafikverket
berédknat mellan 2024 och 2025. Med detta vill regeringen stirka forutsatt-
ningarna for en effektiv godstrafik som frdmjar jobb, stérkt konkurrenskraft
och tillvéxt i hela landet. Utskottet anser sammanfattningsvis att regeringens
forslag att for 2026 anvisa totalt 40 327 971 000 kronor till anslaget 1:2 Vid-
makthéllande av statens transportinfrastruktur ar val avvagt och avstyrker
dérmed motionsfdrslag om att tillfora anslaget ytterligare medel.

Utskottet vill avslutningsvis framhalla att riksdagen i december 2024 be-
slutade om en langsiktig ekonomisk ram om 1 171 miljarder kronor i 2025 ars
priser for atgarder i den statliga transportinfrastrukturen m.m. for perioden
20262037 (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TU5, rskr. 2024/25:102). Beslutet
innebér att 354 miljarder kronor av den totala planeringsramen ska anvéndas
till vidmakthallande av statliga vagar inklusive barighet, tjalsikring av och
reinvesteringar i vagar samt statlig medfinansiering till enskilda vagar och att
210 miljarder kronor ska anvéndas till vidmakthallande av statliga jarnvagar
inklusive reinvesteringar. Utskottet pdminner i sammanhanget om att riks-
dagsbeslutet dven innebadr att riksdagen har bemyndigat regeringen att efter
atgardsplaneringen slutligt besluta om férdelningen av medel mellan den
nationella planen och lansplanerna. Utskottet anser i likhet med regeringen att
jamfort med den nu géllande planen for 2022—2033 kommer de ekonomiska
ramarna for underhall av vagar och jarnvagar att 6ka markant genom den
kommande nationella planen for transportinfrastrukturen 2026—-2037. Enligt
regeringen skapar den kommande planen forutsattningar for att &terta under-
héllsskulden pa jarnvagen sa langt som Trafikverket bedémer ar mojligt under
planperioden och for att underhallsskulden kan arbetas bort helt p& vagarna.
Utskottet valkomnar detta och vad regeringen framfor i budgetpropositionen
om att den nu vidtar de atgarder som behdvs for att uppna den politiskt
dverenskomna storleken pa den ekonomiska ramen for satsningar pa infra-
strukturen for perioden 2026-2037.
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Ansvaret for att genomfora underhall pa jarnvag

Nar det galler motionsforslagen om ansvaret for underhallet pa jarnvég
paminner utskottet om att riksdagen fattade beslut om den nuvarande myndig-
hetsstrukturen varen 2010 och att Trafikverket med anledning av detta
inrattades den 1 april samma ar (prop. 2009/10:59, bet. 2009/10:TU9, rskr.
2009/10:183). Beslutet innebar att planeringen av utvecklingen av transport-
infrastruktur samlades hos Trafikverket. Syftet med den nya myndighets-
strukturen var att skapa de bésta forutsattningarna for funktionalitet i hela
transportsystemet och en 6nskvérd effektivisering av de statliga upphandlings-
och bestallningsfunktionerna samt en l&mplig och enhetlig regional repre-
sentation.

Utskottet pAminner om att regeringen redan 2013 utsag en sarskild utredare
med uppdraget att géra en dversyn av jarnvagens organisation, i syfte att ta
fram forslag till forbattringar som gor att jarnvagssystemet pa basta satt moter
framtidens krav pa ett effektivt och hallbart transportsystem. Resultatet av
utredningsarbetet har presenterats i tre betdnkanden: En enkel till framtiden?
Delbetdnkande av Utredningen om jarnvégens organisation (SOU 2013:83),
Koll p& anlaggningen (SOU 2015:42) och En annan tagordning — bortom
jarnvégsknuten (SOU 2015:110). Utskottet vill i sammanhanget &ven
uppmarksamma att Trafikanalys i september 2024 gav den sarskilda utredaren
i uppdrag att folja upp de férslag som I&mnats av Utredningen om jarnvégens
organisation, med fokus pa de utredningsforslag som berorde Trafikverket och
dess verksamhet. Utredaren presenterade med anledning av detta en uppdrags-
rapport till Trafikanalys i oktober 2025. Syftet med den genomgang som gjorts
ar att bidra med underlag till Trafikanalys pagdende regeringsuppdrag att
granska och folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll.

Utskottet noterar vidare att Trafikverket pa uppdrag av tidigare regeringar
har gjort flera utredningar om hur jarnvagsunderhallet ska organiseras. Resul-
tatet av dessa har bl.a. presenterats i rapporterna Jarnvagsunderhallets organi-
sering (TRV 2017/50879) och Atgarder for visst jarnvagsunderhall i egen regi
(2022:057). Vidare har en sérskild utredare haft i uppdrag att utreda hur jérn-
vagsunderhallet i form av basunderhall skulle kunna éverféras fran Infranord
AB till Trafikverket (SOU 2020:18).

Regeringen beslutade i augusti 2023 att ge Trafikverket i uppdrag att redo-
gora for vilka atgarder som myndigheten genomfor och avser att genomfora
for att utveckla och starka sin bestéllarkompetens och férmaga att planera och
genomfora jarnvagsunderhall i syfte att 6ka robustheten, tillforlitligheten och
punktligheten i jarnvagstrafiken. 1 en rapport fran februari 2024 redovisar
Trafikverket de atgarder som myndigheten genomfor eller kommer att genom-
fora for att starka den operativa férmagan inom jarnvagsunderhéllet (RU
L12023/03037). Med anledning av uppdraget presenterade Trafikverket i juni
2024 en andra rapport med en uppféljning av de atgarder som redovisades i
den forsta rapporten for att starka jarnvagsunderhallets genomférande (TRV
2023/90568 Efterrapportering till publikationsnummer 2024:025). | oktober
2024 presenterade Trafikverket den tredje och sista rapporten dar myndigheten
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beskriver vagen framat for en 6kad operativ formaga (TRV 2023/90568) dar
myndigheten bl.a. konstaterar att den kraftsamlar for ett ndrmare Sverige med
malsattningen att 6ka fokus pa kunder och omvarld, stirka leveransférméagan
och Oka den inre effektiviteten. Utskottet valkomnar Trafikverkets genom-
lysning av verksamhetens effektivitet och utgar fran att regeringen foljer den
fortsatta utvecklingen av den nuvarande myndighetsstrukturens dndaméls-
enlighet och effektivitet. Utskottet delar vidare den bedémning som regeringen
framfor i den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2024/25:28), att det &r
av stor vikt att de medel som staten tilldelar infrastrukturomradet anvands
effektivt och pa bésta satt samt att arbetet med att verka for okad produktivitet
och innovation i anldggningsbranschen bor intensifieras.

Utskottet vill slutligen paminna om att riksdagen vid flera tidigare tillfallen
har behandlat motionsférslag om myndighetsstrukturen och vissa organisa-
toriska fragor inom transportomradet, senast i betankande 2024/25:TU5
Infrastrukturfragor. Utskottet finner inte heller nu skal for att vidta nagon
atgard och konstaterar att myndighetsstrukturen har utretts noggrant och att en
enhdllig riksdag har fattat beslut om den nuvarande strukturen. Ddrmed av-
styrker utskottet motionsforslaget om att tillféra anslaget 1:2 Vidmakthallande
av statens transportinfrastruktur 20 miljoner kronor for att paborja ater-
tagandet av den statliga kontrollen av underhallet av jarnvagen.

Enskilda vagar

Nér det galler det statliga bidraget for drift av enskild vég vill utskottet peka
pa att det uppgar till 1 783 miljoner kronor under 2025 och att regeringen
under 2024 och 2025 har forstarkt underhallet av enskilda vagar med totalt
250 miljoner kronor.

Utskottet vill i sammanhanget dven paminna om att regeringen i juni 2025
fattade beslut om dels en ny férordning om statshidrag till enskild vaghallning
som trader i kraft den 1 januari 2026, dels en &ndring i Trafikverkets
instruktion. De nya reglerna innebér att det infors utbkade mojligheter att
lamna bidrag for sarskilda atgarder om det finns sarskilda skl. Det kan t.ex.
vara om en vag av allmént intresse har férsamrats eller forstérts pa grund av
naturkatastrofer eller om vagen anvénts for omledning av trafik och det skett
bortom vaghallarens kontroll. Utskottet ser positivt pa detta.

Nar det galler fragan om ytterligare medel for underhall av enskilda vagar
vill utskottet slutligen ocksd pdminna om att totalt 15 miljarder kronor anvisats
for bidrag till drift av enskilda vagar i den nu gallande trafikslagsvergripande
planen for transportinfrastrukturen 2022-2033. Utskottet tillstyrker darmed
regeringens forslag till medelsanvisning i fraga om bidraget for drift av enskild
vag och anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur.

Effektiviseringsarbetet inom Trafikverket

Utskottet paminner om att Trafikverkets generaldirektér sommaren 2023
beslutade om en genomlysning av Trafikverket for att stirka verksamhetens
effektivitet och leveransforméga. Resultatet av genomlysningen publicerades
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i mars 2024 (2023/126975). | rapporten framkommer bl.a. att det finns
potential att effektivisera verksamheten — inte minst genom att gora det enklare
att samarbeta Over organisationsgranser for att battre tillvarata den sam-
ordningspotential som ligger i en trafikslagsovergripande verksamhet.
Rapportens 6vergripande slutsats ar att Trafikverket kan &stadkomma detta
genom en forflyttning mot en verksamhet med ett stérre och tydligare fokus
pé att tillsammans leverera vérde utifran samhéllets, manniskors och nérings-
livets behov.

Utskottet ser positivt pa vad regeringen framfor i budgetpropositionen for
2026 om att arbetet med att effektivisera Trafikverkets verksamhet fortsétter.
Regeringen pekade i budgetpropositionen for 2025 pa att Trafikverkets arbete
med effektivisering av den egna verksamheten genom att bl.a. minska myndig-
hetens interna kostnader skulle minska storleken pa Trafikverkets tva stora
sakanslag samt myndighetens forvaltningsanslag med 600 miljoner kronor
fr.o.m. 2026. Utskottet vill framhalla vikten av att myndigheternas verksamhet
praglas av effektivitet och leveransforméaga och tillstyrker mot denna bak-
grund regeringens forslag om en minskning av Trafikverkets forvaltnings-
anslag 1:3 Trafikverket med 300 miljoner kronor fr.o.m. 2026.

Kollektivtrafik

Med anledning av motionsférslagen om kollektivtrafik vill utskottet inled-
ningsvis paminna om att det i enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065)
ar regionerna och kommunerna som gemensamt ansvarar for den regionala
kollektivtrafiken. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har det &éver-
gripande ansvaret for all regional kollektivtrafik i respektive lan. I ansvaret
ligger att faststalla behov och mal for den regionala kollektivtrafikfor-
sorjningen liksom att besluta om trafikering och prissattning. Den regionala
kollektivtrafikmyndigheten har befogenhet att upphandla kollektivtrafik for att
tillgodose behovet av kollektivtrafik inom regionen och belastas med
kostnaderna for att bedriva trafiken. | dagslaget finansieras den regionala
kollektivtrafiken till ungeféar halften med skattemedel och resterande del med
biljettintakter. Den exakta fordelningen skiljer sig ndgot at mellan olika
regioner, och i viss utstrackning finns det komplement frdn kommunerna,
staten och dvriga affarsintakter som bl.a. reklam och kommersiella inslag.
Transportstyrelsen kontrollerar att regionala kollektivtrafikmyndigheter och
kollektivtrafikforetag foljer kollektivtrafiklagen och bevakar marknadsut-
vecklingen. Utskottet anser att den nuvarande ordningen fungerar vél och
avstyrker darmed motionsforslaget om att tillféra 20 miljoner kronor till
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur for att inrdtta en
nationell kollektivtrafikmyndighet.

Som framgar av tidigare avsnitt hade kommuner och regioner fram till 2024
mojlighet att soka stod for att framja hallbara stadsmiljoer, t.ex. genom en
okad andel persontransporter med kollektivtrafik. Det handlar om s.k. stads-
miljéavtal och atgarder som bidrar till en 6kad andel hallbart resande, t.ex. i
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form av upprustning av centrumnara héllplatser och regionala superbussar.
Atgarder som kommuner och regioner har kunnat soka stod fér, och mot-
prestationer, ska vara genomforda senast under 2027. Utskottet paminner om
att utskottet vid budgetberedningen for 2025 inte hade nagot att invanda mot
att regeringen fasar ut stadsmiljdavtalen. Utskottet finner heller inte anledning
att tillstyrka motionsforslaget om att inféra ett nytt anslag om 4 miljarder
kronor till investeringsstdd for kollektivtrafik 2026.

Mot bakgrund av motionsforslaget om gratis kollektivtrafik for unga pa
sommaren kan utskottet inledningsvis konstatera att detta férekom under 2018.
Bakgrunden till detta var riksdagens beslut hosten 2017 att i enlighet med den
davarande regeringens forslag i budgetpropositionen for 2018 infora ett statligt
bidrag pa 350 miljoner kronor per ar under 2018-2020 for att finansiera
avgiftsfri  kollektivtrafik for skolungdomar under sommarlovet (prop.
2017/18:1, bet. 2017:18:TUL, rskr. 2017/18:104). | samband med budget-
beredningen hosten 2018 beslutade dock riksdagen att avskaffa det tidigare
aviserade statliga bidraget for avgiftsfri kollektivtrafik foér skolungdomar
under sommarlovet. Vid beredningen av beslutet ansdg trafikutskottet att
reformen gratis kollektivtrafik for unga skulle avskaffas till forman for
finansiering av andra mer prioriterade atgarder och darfér minskades anslaget
1:1 med 350 miljoner kronor per ar 2019 och 2020 (bet. 2018/19:TU1, rskr.
2018/19:109). Motsvarande forslag om att infora kollektivtrafik for unga pa
sommaren har dven behandlats i samband med de féljande rens budget-
propositioner, senast hosten 2024. Utskottets majoritet har da ansett att
forslaget inte borde genomforas, bl.a. med hanvisning till att det finns andra
omraden inom statsbudgeten som staten behover prioritera resurser till.
Utskottet har inte andrat uppfattning i frigan och avstyrker darmed motions-
forslaget om gratis kollektivtrafik for unga.

Vidare pAminner utskottet med anledning av motionsforslagen om Sverige-
biljett och Sverigekort om att fragan om ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik har varit foremal for utredning (SOU 2020:25). Den davarande
regeringen gav dérefter i april 2022 Trafikverket i uppdrag att analysera och
foresla hur ett ekonomiskt stod for att utveckla och integrera regionala
biljettsystem for ckad nationell tillgang till kollektivtrafikens biljetter ska
utformas, och detta uppdrag redovisades i juni samma ar. | december 2022
aviserade den nuvarande regeringen att den inte avser att fullfélja det uppdrag
som getts till Trafikverket om nationell tillgang till kollektivtrafikens biljetter.
Regeringen motiverade detta med behovet av omprioriteringar av medel till en
satsning pa civilt forsvar. Utskottet delar regeringens uttalade stdndpunkt i
fraga om ett nationellt biljettsystem och finner darmed inte anledning att
foresla att medel anvisas till ett sarskilt anslag for ett sddant andamal i form av
s.k. Sverigebiljetter eller Sverigekort.

Utskottet vill i sammanhanget dven uppmérksamma att Samtrafiken i mars
2024 sjosatte den nya biljettjansten Nationell distribution, som baseras pa en
Oppen internationell onlinestandard. Enligt Samtrafiken kommer den nya
tjansten att ge fordelar for resendrerna som far det enklare att komma at,
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planera och boka en resa med flera trafikoperatorer, d&ven konkurrerande bolag,
bade inom Sverige och langre fram aven till och fran Europa. Samtliga
producenter av kollektivtrafik kommer med hjélp av I6sningen att kunna gora
sina biljettprodukter atkomliga och kombinerbara for aterforsaljare. Enligt
Samtrafiken kommer den nya infrastrukturen att skapa goda forutséttningar
for fortsatt utveckling av biljettsamarbetet Resplus och tjansten kommer ocksa
att kunna mojliggdra sakrare och i storre utstrackning validerbara biljetter nar
dessa infors. Detta kommer enligt Samtrafiken i sin tur att bidra till dkad
sékerhet och sakrade intékter. Utskottet vdlkomnar denna typ av nya tjanster
eftersom de kan underlatta reseplaneringen for resendrerna och darmed framja
att fler valjer att resa med kollektiva fa&rdmedel.

Transportsektorns klimatomstallning

Inrikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vaxthusgaser. Fram till 2030 ska utslappen fran inrikes transporter (exklusive
flyg) minska med minst 70 procent. Regeringen pekar i budgetpropositionen
pa att tgarder for att paskynda klimatomstillningen inom transportsektorn
huvudsakligen gors inom utgiftsomradena 20 Klimat, miljé och natur och 21
Energi.

Nar det galler motionsforslagen om att framja en satsning pa snabbare
infasning och introduktion av fossilfritt flyg, elflyg och hybridflyg vill
utskottet peka pa att olika typer av insatser gors inom omradet. Utskottet vill
har uppmarksamma Trafikverkets uppdrag att 6ka samverkan och utbytet av
information mellan Trafikverket och berdrda aktorer nér det galler forskning
och innovation som ror elflyg. Av Trafikverkets arsredovisning for 2024
framgar att myndigheten har anordnat en heldag om forskning och innovation
inom luftfart som bl.a. handlade om pagéaende forskning och framtida behov
for att &stadkomma en snabb introduktion av elflyg. Vidare hélls den érliga
resultatkonferensen Gront ljus om hur elflyg kan bli en del i luftfartens
omstallning, och det har dven hallits ett antal mindre seminarier om bl.a. sma
eldrivna luftfarkoster, drénarutveckling och ny luftmobilitet. Trafikverket har
aven deltagit i bl.a. Heart Aerospaces hangardag och ett seminarium om
nordiskt elflyg. Av Trafikverkets rsredovisning framgar adven att det tiotal
projekt om elflyg som beviljades under 2023 6kade i omfattning och fortsatte
under 2024 samt att tvd nya projekt har beviljats. Enligt Trafikverket har det
gemensamma forumet med Energimyndigheten och Vinnova fortsatt med
fordjupad informationsdelning och kontakter med fler myndigheter. Utskottet
ser positivt pa att detta forum har som syfte att cka Gverhdrning och
kunskapsdelning och minska dverlapp och glapp nér det géller fossilfritt flyg,
inklusive elflyg. Utskottet valkomnar de atgarder och satsningar som gors for
att astadkomma en snabbare infasning av fossilfritt flyg och introduktion av
el- och hybridflyg. Utskottet finner dock inte anledning att for narvarande
tillféra ytterligare resurser 2026 for detta andamaél och avstyrker darmed
motionsforslaget om detta.
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Nér det géller motionsforslaget om att infora ett nytt anslag for konver-
teringsstod for begagnade bilar vill utskottet pAminna om det uppdrag som den
foregdende regeringen gav Konjunkturinstitutet att utreda forutsattningarna att
konvertera befintliga fordon s att de kan drivas med el eller férnybara
drivmedel. Resultatet av utredningen presenterades i juni 2021 i rapporten
Efterkonvertering av personbilar — en samhéllsekonomisk analys (KI
2021:12). Utskottet vill uppmérksamma att analysen bl.a. visade att viss
konvertering av bilar kommer att ske &ven i avsaknad av konverteringsstod
eftersom vissa bildgare kommer att finna det privatekonomiskt lonsamt. Sadan
spontan konvertering far enligt Konjunkturinstitutet anses vara ett kostnads-
effektivt inslag i anpassningen till transportsektorns utslappsmal. Utskottet
konstaterar att det for narvarande inte finns anledning att infora ett nytt anslag
for ett sérskilt konverteringsstod for begagnade bilar.

Mot bakgrund av att transportsektorns klimatomstallning spanner over ett
stort antal myndigheters ansvarsomraden pa olika nivéer i samhéllet, med bl.a.
ansvar for fordon, drivmedel, transportinfrastruktur, samhallsplanering, far-
tyg, flyg, forskning och innovation valkomnar utskottet att regeringen i januari
2024 gav Trafikverket i uppdrag att samordna de statliga myndigheternas
arbete for att paskynda transportsektorns klimatomstallning. Uppdraget ska
slutredovisas till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast den 31
december 2026.

Om lan till korkort

Med anledning av motionsforslagen om 1an till korkort vill utskottet
inledningsvis pdminna om att korkortslanet inférdes den 1 september 2018 och
ar ett statligt 1an for korkortsutbildning som ursprungligen riktade sig till vissa
arbetslosa i aldern 18-47 ar. Syftet med lanet var att 6ka majligheterna for
unga och arbetslosa att komma in pa arbetsmarknaden. For att kunna fa
korkortslan skulle den sokande ha varit anmald som arbetssokande hos Arbets-
formedlingen under minst sex sammanhéangande manader narmast fore den
dag da ansokan kom in till CSN. Under samma tid skulle personen ha varit
arbetsls eller ha deltagit i ett arbetsmarknadspolitiskt program alternativt ha
haft en etableringsplan. Den 1 december 2021 gavs en ny malgrupp rétt till
korkortslan. Det innebar att det kunde beviljas till den som fyllt 19 men inte
21 ar och som har en gymnasieexamen eller motsvarande. Kérkortslanet har
endast fatt anvandas for att ta svenskt kérkort med kérkortsbehérighet B. Det
hogsta lanebeloppet har varit 15 000 kronor och lanet har betalats ut i del-
belopp om 5 000 kronor. Ungefar 18 200 personer har anvant mojligheten till
korkortslan sedan lanet inférdes. CNS fick i regleringsbrevet for 2022 i upp-
drag att folja upp i vilken omfattning korkortslanet leder till krkort samt att
redovisa Ovriga effekter av korkortslanet som myndigheten beddmer rele-
vanta. Uppdraget finns redovisat i rapporten Leder korkortslan till korkort?
(CSN rapport 2023:4).
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Regeringen konstaterade i budgetpropositionen for 2024 att det korkortslan
som inforts inte har fungerat som ett effektivt instrument for att 6ka anstéll-
ningsbarheten hos malgrupperna och att intresset for lanet har sjunkit
successivt sedan det infordes. Regeringen konstaterade vidare att anslaget 1:18
Lan till korkort har varit kraftigt underutnyttjat och foreslog mot denna
bakgrund att méjligheten till nya Ian till kérkort skulle upphéra den 1 januari
2024, men att medel for att tacka kvarvarande ekonomiska ataganden skulle
kvarstd pa anslaget. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag.
Utskottet har darmed inget att invnda mot regeringens forslag for 2026 om
att anslaget 1:18 Lan till korkort inte langre ska anvisas nagra medel.

Om upphandling och trafikavtal

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det i Sverige & kommunerna,
regionerna och l&nen som ansvarar for den regionala kollektivtrafiken, medan
den langvaga trafiken bedrivs kommersiellt. P4 en del platser, framst i norra
Sverige, finns det brister i trafiken mellan regionerna eftersom det inte &r
lénsamt att kora kollektivtrafik dar. Trafikverket har darfér i uppdrag av
regeringen att verka for en grundlédggande tillgénglighet och ansvarar for
statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik,
inklusive flygtrafik, som inte uppratthalls i annan regi och dar det saknas forut-
sattningar for kommersiell drift. | detta ingar aven linjesj6fart till Gotland.

Som underlag for de upphandlingar som Trafikverket gor kartlagger
myndigheten tillgangligheten mellan olika delar av landet. Trafikavtal finns i
dag for tag-, flyg- och busstrafik samt for farjetrafik till Gotland. For nattag,
Gotlandsfarjan och flyg avtalar Trafikverket direkt med en operatdr och for
ovriga trafikavtal samverkar Trafikverket med regionala kollektivtrafik-
myndigheter.

For att minska bristerna och bidra till en grundldggande tillgénglighet
tecknar Trafikverket direkta trafikavtal for flygtrafik med en eller flera
operatorer. Upphandling av flygtrafik styrs av EU:s lufttrafikforordning
(1008/2008) som reglerar och begréansar vad som &r mdjligt att upphandla.
Efter genomford upphandling beslutade Trafikverket varen 2023 om till-
delning av avtal for perioden oktober 2023 till oktober 2027 for att fullgéra
trafikplikten pé ett antal strackor i norra Sverige.

Utskottet anser att den nuvarande ordningen dar regionala kollektivtrafik-
myndigheter har ett dvergripande ansvar for kollektivtrafiken i respektive lan
och for att utarbeta regionala trafikférsorjningsprogram fungerar val. Utskottet
ser vidare fram emot att Trafikverket pa sedvanligt satt kommer att prioritera
och upphandla den kollektivtrafik som behdvs for grundlaggande tillganglig-
het och transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik. Utskottet
forutsatter att regeringen &ven fortséattningsvis kommer att folja utvecklingen
av hur tillgangligheten genom trafikavtal uppratthalls i olika delar av landet
och att regeringen, om den skulle identifiera att det finns ytterligare tillganglig-
hetsbehov som behover tillgodoses, aterkommer till riksdagen i fragan.
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Utskottet star darmed bakom det forslag som regeringen har lamnat i budget-
propositionen for 2026 om att anvisa totalt 1 055 miljoner kronor till anslaget
1:7 Trafikavtal.

Upphandling av nattag

Néar det géller motionsforslaget om att upphandla nattagstrafik vill utskottet
peka pa att regeringen den 9 oktober 2025 beslutade att ge Trafikverket i
uppdrag att utreda det statliga dtagandet for trafik med nattdg. Enligt uppdraget
ska utredningen omfatta en analys av den totala efterfragan pé nattagsresor, ta
hansyn till att upphandlad nattagstrafik i s& stor utstrackning som méjligt inte
ska paverka kommersiellt bedriven nattagstrafik, beakta det uppdrag som
Trafikverket har att inga avtal om transportpolitiskt motiverad kollektivtrafik
som inte uppratthalls i annan regi och dar det saknas forutsattningar for
kommersiell drift samt redovisa for- och nackdelar med olika alternativ for hur
den statliga fordonsflottan bor &gas, forvaltas och finansieras och hur kapital-
kostnaderna ska hanteras. Enligt direktiven ska utredningen ta sin utgangs-
punkt i den situation som forvantas rada nar de nya fordon for nattagstrafik
som Trafikverket for narvarande haller p& att upphandla har levererats.
Trafikverket ska ocksa se éver de metoder och kriterier som anvéands for att
analysera interregional tillgénglighet mellan olika delar av landet. Under upp-
dragets genomférande ska Trafikverket I6pande informera Regeringskansliet
om hur arbetet med uppdraget fortskrider och senast den 31 december 2026
lamna en slutredovisning av uppdraget. Utskottet ser fram emot att regeringen
aven fortsattningsvis kommer att folja utvecklingen och att Trafikverket vidtar
nodvandiga atgarder for att uppratthalla grundlaggande tillganglighet och
transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik mellan olika delar av
landet. Utskottet avstyrker darmed motionsforslaget om nattagstrafik.

Upphandling av internationella tagforbindelser

Nar det galler motionsforslaget om ytterligare medel for nattdg ut i Europa
paminner utskottet om att den davarande regeringen i juli 2020 gav Trafik-
verket i uppdrag att genomfdra en upphandling av nattagstrafik genom Sverige
och Danmark som bidrar till att det upprattas internationella nattagsfor-
bindelser fran Sverige till andra europeiska lander. Efter att Trafikverket
tecknat trafikavtal med SJ ar det sedan september 2022 mdjligt att resa med
nattagstrafik fran Stockholm till Hamburg och sedan sommaren 2023 med
nattagstrafik till Berlin. Det avtal som Trafikverket upphandlade med SJ &r
fyradrigt med majlighet till tva ars forlangning. Inledningsvis kordes linjen
244 dagar om aret med statligt stod, men for narvarande uppgar antalet dagar
till 190, beroende pa att konkurrenten Snalltaget kor resterande dagar pa linjen.
De dagar som Snalltaget kor mellan Sverige och Tyskland far inte SJ nagot
stod.

SJ aviserade i oktober 2025 att bolaget kommer att upphéra med nattégs-
trafiken till Tyskland den sista augusti 2026. Utskottet konstaterar att
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) med anledning av
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detta har uttalat sig i medierna och da bl.a. konstaterat att regeringen har
fullfoljt den tidsatta plan som beslutades av forra regeringen. Statsradet pekade
aven pa att SJ investerar i nya snabbtag for dagtrafik i Skandinavien och att
fler avgangar med snabbtag dagtid ar ett mer flexibelt trafikupplagg med fler
resmojligheter an ett nattdg per dygn. Statsradet konstaterade i sammanhanget
att det &r viktigt med goda forbindelser till vara grannlander men att den
upphandlade trafiken inte bor tranga ut marknaden. Vidare noterade statsradet
att Snalltaget nu 6ppnar for mer nattdgstrafik till Tyskland. Utskottet delar
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlsons uppfattning och vill &ven
uppmarksamma att det inte kan uteslutas att det kan finnas fler tdgoperatérer
som vill bedriva internationell tagtrafik pa kommersiella grunder mellan
Sverige och andra l&nder. Utskottet ser darmed inte anledning att for
nérvarande tillféra ytterligare resurser for att forlanga eller upphandla nya
trafikavtal. Utskottet tillstyrker darmed regeringens forslag att tillféra anslaget
1:16 Internationell tagtrafik 65 miljoner kronor for 2026.

Gotlandstrafiken

Staten ansvarar for trafikforsorjningen mellan Gotland och fastlandet och
Trafikverket &r den myndighet som har i uppdrag att upphandla farjetrafik for
att sikerstalla tillgdngen till vél fungerande kommunikationer. Det nuvarande
trafikeringsavtalet géller for perioden 2017-2027 och har tecknats med
Destination Gotland AB. Biljettpriserna varierar beroende pa sasong, linje och
avgangstid, och det finns ett takpris for gotlanningar och gods.

Utskottet paminner ocksa om att Trafikverket har genomfort en upphand-
ling av farjetrafik till och frdn Gotland och tecknat ett avtal med det dansk-
registrerade rederiet Alvina Shipping om att bedriva férjetrafik under perioden
2027-2035, med ytterligare tvd optionsar. | enlighet med det nya avtalet
kommer den statliga ersattningen for farjeverksamheten att uppga till 280
miljoner kronor per ar (fast pris) samt viss riskdelning vid stérre branslepris-
forandringar. Utskottet ser positivt pd att avtalet innebér att trafiken dven
fortséttningsvis kommer att upphandlas med takpris for gotlanningar och gods
och att forandringar i takpriskonstruktionen gor att brénslepriset inte kommer
att paverka biljettpriserna i lika stor utstrackning som i det avtal som I6per nu.
Utskottet valkomnar dven att det klimatkrav som kommer att gélla under
avtalsperioden 2027-2035 innebér att operatdren ska minska koldioxidut-
sldppen med 30 procent. Vidare kommer operatdren att vara en del i total-
forsvaret for att trafikuppdraget ska utforas pa ett sikert satt i relation till saval
nationell sékerhet som informationssakerhet. | avtalet finns dven bestdmmel-
ser for att undvika odnskade dgarférandringar.

I budgetpropositionen for 2026 konstateras att den senaste upphandlingen
av farjetrafiken till och fran Gotland for 20272035 innebar sankta kostnader
i forhallande till foregdende avtal, vilket utskottet ser positivt pd. Mot bak-
grund av den genomfdrda upphandlingen finner utskottet for nérvarande inte
anledning att infora ett nytt anslag for Gotlandstrafiken och tillfora ytterligare
resurser utver de som regeringen foreslar i budgetpropositionen for 2026.
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Sjofart

Sverige ar med sin langa kustremsa beroende av sjcfarten och ca 90 procent
av all import och export sker i dag till sjoss. Utskottet vill darfor framhalla att
en stark och konkurrenskraftig svensk sjofartsnédring ar en viktig del i det
svenska transportsystemet.

Nar det géller motionsforslaget om att géra om Sjofartsverket till en
forvaltningsmyndighet utan avkastningskrav pdminner utskottet om att Stats-
kontoret pa uppdrag av regeringen har utrett forutsattningarna for Sjofarts-
verkets verksamhets- och finansieringsform. | uppdraget ingick att lamna
forslag pa en andamalsenlig myndighetsorganisation och finansiering som
mojliggor en effektiv styrning mot de transport- och klimatpolitiska malen.
Statskontoret presenterade i februari 2023 en rapport (2023:3) och pekade dar
bl.a. pa att Sjofartsverket i dag till stora delar leds och styrs som en vanlig
forvaltningsmyndighet och att det finns fa fordelar med affarsverksformen for
Sjofartsverket. Statskontoret beddmde samtidigt att verksamhetsformen inte
paverkar Sjofartsverkets majligheter att fullgora sitt uppdrag och bidra till de
transport- och klimatpolitiska malen. Sjofartsverket ar till storsta delen
finansierat av sjofartsavgifterna och Statskontoret gjorde bedémningen att
denna finansieringsform &ven fortséttningsvis &r lamplig med tanke pa
Sjofartsverkets uppdrag och malgrupper. Statskontoret Kkonstaterade att
regeringen inte fullt ut bér finansiera Sjofartsverkets verksamhet med anslag
eftersom det bl.a. skulle innebéra att de tjdnster som utl&ndska rederier i dag
betalar i stallet skulle belasta skattebetalarna. Statskontorets rapport bereds
inom Regeringskansliet.

Utskottet noterar vidare att Sjofartsverket till foljd av saval minskande
intdkter som 0kande kostnader har gjort ett mycket svagt resultat de senaste
aren. Vidare har Sjofartsverket i den senaste trearsplanen aviserat kraftiga
besparingar till foljd av de ekonomiska underskotten, bl.a. inom den anslags-
finansierade verksamheten. Mot denna bakgrund delar utskottet regeringens
standpunkt att Sjofartsverkets ekonomiska forutsattningar behover stirkas.
Regeringen féreslar i budgetpropositionen att delar av Sjofartsverkets verk-
samhet som &r anslagsfinansierad, t.ex. delar av sjo- och flygraddning och
forvaltning av fritidsbatsinfrastruktur, ska forstarkas med 159,5 miljoner
kronor arligen fr.o.m. 2026. Enligt regeringen minskar detta behoven av att
gbra stora besparingar inom den verksamhet som anslaget finansierar.
Utskottet valkomnar regeringens forslag som kommer att kunna férhindra att
storre besparingar behover goras i samhallsviktig verksamhet sdsom sj6- och
flygraddning eller isbrytning, som &r av avgoérande betydelse for en vl
fungerande sjofart i hela Sverige. Utskottet tillstyrker aven regeringens forslag
att utover detta tillfra ytterligare 23 miljoner kronor arligen fran 2026 och
framat for forvaltning och underhall av kanaler och byggnadsminnen med
syftet att langsiktigt starka Sjofartsverkets ekonomi. Darmed avstyrker
utskottet &ven motionsforslaget om ytterligare resurser till Sjofartsverket 2026
eftersom utskottet inte anser att det for nérvarande ar befogat.
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Luftfart

Utskottet vill framhalla att ett val sammanhallet flygplatssystem &r en nod-
vandighet for saval tillvaxt som utveckling i hela landet och att de regionala
icke-statliga flygplatserna spelar en mycket betydelsefull roll i det svenska
transportsystemet. Utskottet vill vidare framhalla att savél de statliga som de
regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och
okar mdjligheterna till turism i hela landet. Mot bakgrund av att transport-
politiken behdver ett trafikslagsovergripande perspektiv dar de olika transport-
slagen samverkar och kompletterar varandra vill utskottet understryka
betydelsen av att regeringen fortsatter att arbeta systematiskt for att starka
villkoren for det svenska flyget.

Av den rapport som Trafikanalys nyligen har presenterat om den svenska
luftfartens konkurrenssituation (rapport 2025:6) framgar att det inrikes flyg-
resandet 2024 1ag pa en niva som var 39 procent lagre an 2019. Trafikanalys
pekar bl.a. pa att luftfarten i Sverige har genomgatt stora forandringar de
senaste aren, att den svenska flygmarknaden praglas av bristande konkurrens
och att manga linjer bara trafikeras av ett enda bolag. Rapporten visar dven att
flygpriserna inom Sverige har stigit snabbare &n fér andra transportmedel som
tdg och bil. Vidare har flygfrakten minskat kraftigt, sarskilt inrikes, och
digitalisering och forandrade konsumtionsvanor har paverkat flygandets roll.
Trafikanalys konstaterar samtidigt att flyget ar viktigt for bade medborgarnas
och naringslivets tillganglighet, sarskilt for att overbrygga stora avstand.
Enligt Trafikanalys har ocksé flygets betydelse for beredskapen fatt storre
uppmarksamhet under senare ar.

For att tillgodose behovet av samhallsviktig luftfart, bl.a. ambulansflyg,
raddningstjanst, brandflyg och kustbevakningsflyg, samt tillgodose total-
forsvarets behov har Trafikverket liksom tidigare pa regeringens uppdrag
ingatt dverenskommelser med 27 utpekade flygplatser att vara beredskaps-
flygplatser. Dessa flygplatser ska darmed vara beredda att dygnet runt ta emot
luftfartyg som utfor transporter for t.ex. halso- och sjukvarden eller raddnings-
tjansten. Utskottet anser i likhet med regeringen att Sveriges system med 27
beredskapsflygplatser &r viktigt for att tillgodose olika operatorers behov av
samhallsviktigt flyg som ambulansflyg samt for krisberedskap och total-
forsvar. | budgetpropositionen for 2026 foreslar regeringen en hojd statlig er-
sattning till beredskapsflygplatserna med ambitionen att uppna full kostnads-
tackning for flygplatsernas jourberedskap for samhéllsviktigt flyg under de
tider pd dygnet da flygplatserna &r stangda. Utskottet ser positivt pa
regeringens forslag som innebar att anslagsnivan for den statliga ersattningen
héjs med 33 miljoner kronor och att darmed totalt 103 miljoner kronor kan
disponeras for andamalet under 2026, vilket kan jamféras med 70 miljoner
kronor for 2025.

For att underlatta driften av regionala flygplatser runt om i landet foreslar
regeringen att det statliga bidraget till kommuner héjs. Forslaget innebér att
bidraget hojs med 318 miljoner kronor arligen fr.o.m. 2026, dvs. en hdjning
fran dagens 210 miljoner kronor till 528 miljoner kronor, for att pa sa satt
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mojliggora for staten att tdcka upp till 75 procent av flygplatsernas drifts-
underskott. Utskottet valkomnar detta och beddmer liksom regeringen att
atgarden kommer att ge véasentligt forbattrade forutsattningar for driften vid
flygplatserna och dédrmed minska riskerna for nedlédggningar av viktig flyg-
platsinfrastruktur och flygverksamheter runt om i landet. Utskottet vill liksom
regeringen framhalla att de regionala flygplatser som finns runt om i landet ar
betydelsefulla for att hela Sverige ska fungera, och utskottet avstyrker darmed
motionsforslaget om att minska anslaget 1:6 Ersattning avseende flygplatser
med 425 miljoner kronor fér 2026. Utskottet vill i sammanhanget &ven peka
pa att regeringen i maj 2025 tillsatte en utredning for att se Gver statens roll
som é&gare och forvaltare av flygplatser och det nuvarande nationella bas-
utbudet av flygplatser samt Bromma flygplats funktion i basutbudet (dir.
2025:55). I utredningen ingar fragor om dgande, finansiering och organisering
av de svenska flygplatserna for att skapa langsiktig hallbarhet, inte minst
ekonomiskt. | uppdraget ingar dven att utvardera det nationella basutbudets
syfte och funktion, att lamna forslag pa vilka flygplatser staten framover ska
ansvara for, antingen i form av ett nationellt basutbud eller i annan form, att
bedéma hur forslagen paverkar forutséttningarna for statens radighet Gver
saval statliga som icke-statliga flygplatser vid situationer av allvarlig kris, hojd
beredskap och ytterst krig samt att bedéma forslagens konsekvenser for kris-
beredskap och totalférsvar. Uppdraget ska redovisas senast den 30 september
2026 och de forslag och slutsatser som utredningen lamnar kommer enligt
regeringen att vara underlag for vidare stallningstaganden om det framtida
svenska flygplatssystemet. Utskottet valkomnar detta och ser fram emot att fa
ta del av resultaten.

Nar det galler utvecklingen av Arlanda flygplats paminner utskottet om att
regeringen i december 2023 gav den s.k. Arlandasamordnaren i uppdrag att
fora dialog med berorda aktorer for att identifiera och foresla atgarder som kan
genomforas pé saval kort som lIang sikt for att stérka flygplatsens konkurrens-
kraft. Uppdraget slutredovisades i ett betdnkande i maj 2025 och har dérefter
remitterats under hdsten 2025. Enligt regeringen kommer utredningens slut-
satser tillsammans med inkomna remissvar att vara ett av flera underlag infor
beslutet om den kommande nationella planen for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037. Utskottet ser positivt pa vad regeringen anfor i budget-
propositionen om att den avser att starka Arlandas konkurrenskraft och
Sverige som besoksland. Internationell tillganglighet &r dven viktigt for att 6ka
naringslivets konkurrenskraft, framja utlandska direktinvesteringar och starka
utbildning, forskning och utveckling vid svenska larosaten. Utskottet till-
styrker darmed regeringens forslag om att tillféra anslaget 1:12 Transport-
styrelsen 10 miljoner kronor per &r 2026-2030 for att mojliggora och under-
latta etableringen av nya internationella direktlinjer till Sverige och Arlanda.
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Om uthildning och kompetensforsorjning inom transportomradet

Regeringen beddmer i den senaste infrastrukturpropositionen att kompetens-
forsorjningen &r en stor utmaning inom infrastruktursektorn samtidigt som ratt
kompetens &r en forutsattning for att kunna genomfora den nationella planen.
Utskottet ser darfor positivt pa Trafikverkets arbete for att skapa forutsatt-
ningar for battre kompetensforsérjning, t.ex. genom arbetet med Jarnvags-
college som ska samordna jarnvagsutbildningar och ta fram kvalitetskriterier
tillsammans med branschen for att oka kvaliteten och attraktiviteten i béade
utbildningarna och yrkena.

Regeringen beslutade i december 2024 att ge Trafikverket i uppdrag att
utreda och foresla atgarder som starker kompetensforsorjningen inom jarn-
vagsomradet. Med anledning av detta redovisade Trafikverket i maj 2025 en
rapport dar Trafikverket bl.a. foreslar att myndigheten ges en forandrad,
tydligare och mer proaktiv roll i kompetensforsorjningen genom ett tillagg i
Trafikverkets instruktion. Enligt Trafikverket skulle detta majliggora ett 1ang-
siktigt, proaktivt, varaktigt och systematiskt arbete for att tillsammans med
andra aktorer starka kompetensforsorjningen i jarnvagsbranschen. Utskottet
ser positivt pa att Trafikverket pekar pé att de i det fortsatta arbetet bl.a. kan ta
fram béttre prognoser for kompetensbehov, fortsétta bedriva angeldgna yrkes-
hogskoleutbildningar, utdka den geografiska tillgdngen till jérnvags-
utbildningar, fortsétta utveckla Trafikverksskolan, ytterligare tillgdngliggéra
nationella évningsanlaggningen i Angelholm samt utreda behovet av och
forutséttningarna for ytterligare évningsanléaggningar.

Nér det géller sjofart konstaterar utskottet att de generella kraven for hur
sjopersonal ska utbildas ar utformade pa internationell nivd genom Inter-
nationella sjofartsorganisationen (IMO) och att det i regel kravs en sjofarts-
utbildning for att fa behorighet att tjanstgéra ombord pa svenska fartyg. Inom
sjofartsomradet &r det i dagslaget tva hogskolor, ett tiotal gymnasieskolor samt
ca 15 enskilda privata aktorer som ar godk&nda av Transportstyrelsen for att
utbilda sjoman inom handelssjéfarten. P& gymnasial nivé finns ett yrkes-
program, sjofartsutbildningen, fér dem som vill arbeta ombord pa handels-
fartyg. Programmet erbjuds med tva olika inriktningar: maskin (for tjanst-
goring som vaktgaende maskinpersonal) eller dack (for tjanstgéring som latt-
matros). Pa eftergymnasial niva erbjuder Chalmers tekniska hdgskola och
Linnéuniversitetet studier till bade sjokapten, dvs. utbildning till fartygsbefal,
och sjoingenjor, dvs. utbildning till maskinbefal.

Nar det galler atgarder for att frimja utbildning av personal till sjofarten
vill utskottet peka pa att regeringen i mars 2024 beslutade om en férordnings-
andring for att utoka mojligheterna for fler att f& behorigheten fartygsbefal
klass V1. Syftet med andringen &r att tgarda bristen pé sjopersonal, inte minst
eftersom sjofartssektorn star infor stora pensionsavgangar de kommande aren.

For att ytterligare underlatta rekrytering av ny personal till sjofarts-
branschen fattade regeringen den 20 november 2025 beslut om ett utbild-
ningspaket for sjopersonal. Paketet bestar av andringar i lagstiftningen om
vilka behdrigheter sjoman ska ha for att fa tjanstgora pa olika typer av fartyg
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samt vilken utbildning som krévs for att f dessa behérigheter. Andringarna
syftar till att inforliva internationella regelverk och att forenkla och skapa
storre flexibilitet for redarna. Forordningsandringarna innebér bl.a. att de
svenska reglerna om utbildning och certifiering av sjoméan ska stdmma battre
overens med internationella krav. Vidare kommer utbildningskravet for att fa
behorighet som lattmatros, matros och vaktgdende maskinpersonal att andras
sd att det inte langre kravs en tredrig gymnasial utbildning eller annan
utbildning p& gymnasial niva samt att det 6ppnas for fler att tillhandahélla
utbildningen sa ldnge nivan 4r gymnasial. Andringarna trader i kraft den 1
januari 2026. Utskottet valkomnar detta.

Trafikanalys har publicerat en rapport om den svenska sjofartens inter-
nationella konkurrenssituation 2024 (rapport 2024:11). Utskottet ser positivt
pa att rapporten visar att det totala antalet s6kande till kvalificerade sjcfarts-
utbildningar vid Chalmers respektive Linnéuniversitetet tkade till host-
terminen 2024 samt att antalet sokande till sjoingenjorsutbildningarna
(maskinbefal) ckade for tredje aret i rad liksom for sjokaptensprogrammen.
Trafikanalys pekar pd att vi kanske nu har lamnat den langsiktiga trenden av
minskat intresse for sjofartsutbildningarna bakom oss.

Utskottet har ingen annan uppfattning &n den som regeringen framfor i
infrastrukturproposition 2024/25:28 om att kompetensférsdrjningen inom
infrastruktursektorn &r en férutsttning for att kunna genomfdra den nationella
planen och att arbetet med kompetensforsorjning behdver starkas. Utskottet
anser i likhet med regeringen att arbetet med att stérka branschens attraktivitet
bor kunna ske genom samarbete med andra arbetsgivare och bransch-
organisationer. Utskottet anser att kompetens- och resurstillgangen i transport-
sektorn behdver féljas noggrant, men finner utifrdn pagéende atgarder och
utbildningsinsatser inte anledning att infora ett sarskilt anslag pa omradet och
tillfora ytterligare resurser utdver regeringens forslag.

Digitalisering

Malet for digitaliseringspolitiken ar att Sverige ska vara bast i vérlden pa att
anvanda digitaliseringens mojligheter. Utskottet anser i likhet med regeringen
att digitaliseringspolitikens roll i den pdgaende digitala omstallningen &r att
skapa forutsattningar for medborgare, néringsliv, akademi och offentlig sektor
att nyttja digitaliseringens maéjligheter. Politiken maste ocksa sakerstalla att
negativa effekter motverkas och att det digitala utanforskapet minskas.
Regeringen konstaterar i budgetpropositionen att Sverige lange har varit en
digitalt avancerad nation, men att andra lander pa senare ar har okat takten och
investeringsnivan inom strategiska omraden som Al. Utskottet valkomnar
darfor att regeringen i maj 2025 beslutade om en digitaliseringsstrategi for
2025-2030 som pekar ut riktningen for regeringens digitaliseringspolitik.
Strategin omfattar omradena digital kompetens, digitalisering av naringslivet,
digitalisering av den offentliga forvaltningen, digitalisering av vélfarden och
konnektivitet. Frdgor om All, tillgéng till data och sakerhet behandlas dar det
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ar relevant inom de fem strategiska omradena. Utskottet ser positivt pa att
regeringen har pabdrjat arbetet med att genomfora de planerade atgarder som
presenteras i strategin och ytterligare atgarder som &r viktiga for digitali-
seringspolitiken. Utskottet ser dven positivt pa att regeringen har gett Digg och
PTS i uppdrag att stdédja genomforandet av digitaliseringsstrategin, bl.a.
genom att félja upp malen, utveckla indikatorer och analysera effekterna av de
atgarder som har vidtagits. Utskottet delar regeringens uppfattning att det finns
ett behov av att stirka den strategiska styrningen och uppféljningen av den
offentliga forvaltningens digitalisering genom att prioritera utveckling, for-
valtning och anvéndning av den nationella digitala infrastrukturen Ena. Syftet
med att starka styrningen och uppfoljningen &r att sakerstalla en langsiktigt
héllbar, séker, behovsanpassad och sammanhallen digital infrastruktur. Ut-
skottet noterar slutligen vad som framgdr av budgetpropositionen for 2026 om
att Digg och PTS ska ga samman i syfte att skapa en starkt myndighet for
digitaliseringsfragor. Regeringen vill med detta bl.a. 6ka takten i Sveriges
digitalisering och stiarka motstandskraften i den digitala infrastrukturen.
Sammanslagningen av myndigheterna planeras vara verkstélld senast den
1 januari 2027. Utskottet valkomnar detta.

Om posttjanster

Malet for postsektorn &r att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela
landet som uppfyller de krav som anges i postlagen. Utskottet kan konstatera
att det har skett stora forandringar inom postmarknadssektorn déar antalet brev-
forsandelser har minskat samtidigt som paketmarknaden véxer.

Regeringen konstaterar i budgetpropositionen att Postnord och 6vriga delar
av marknaden str infor stora utmaningar. Regeringens samlade bedémning ar
att mélet om att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela landet i stort
uppfylls, men att den svenska postmarknaden fortsétter att forandras. Sam-
hallets digitalisering har lett till stora férandringar i anvandarnas kommunika-
tionsvanor och darmed deras behov av posttjanster. Utskottet noterar vad
regeringen anfor i budgetpropositionen om att den fortsatter att noga 6vervaka
utvecklingen i stravan att uppna en balanserad och valfungerande postmarknad
som gynnar hela landet i linje med de gallande politiska malen. Regeringen
framhéller vidare att det ar viktigt att sakerstalla en vélfungerande posttjanst
aven vid hojd beredskap, vilket forutsatter ett fortsatt aktivt arbete inom civilt
forsvar och krisberedskap. Utskottet ser med tillforsikt pa regeringens fortsatta
arbete med att framja en balanserad och vl fungerande postmarknad.

Om grundléggande betaltjanster

Malet for politiken for de grundlaggande betaltjansterna ar att alla i samhallet
ska ha tillgang till grundlaggande betaltjanster till rimliga priser. P& de orter
och den landsbygd dar marknaden inte tillgodoser behovet av grundldggande
betaltjanster finns det majlighet for staten att ga in med stodjande insatser eller
ekonomiska bidrag.
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Regeringen konstaterar att det liksom tidigare ar finns fortsatta utmaningar
med att uppfylla malet for politiken for de grundlaggande betaltjansterna nar
det galler betalningsformedling och att det sedan en tid tillbaka finns fa aktérer
pad marknaden som kan ta del av det statliga stod till grundlaggande betal-
tjanster som administreras av lansstyrelserna. Enligt regeringen uppratthalls
dock infrastrukturen for kontanttjanster i enlighet med uppsatta mal. Delar av
befolkningen, framst i glesbygd och pa landsbygden, kan dock ha langt till
kontanttjanster och uttags- och inséttningsautomater, och regeringen uttalar att
den ser allvarligt pd situationen. Regeringen pekar samtidigt pé att kontant-
baserade betaltjanster till storsta delen har ersatts av digitala betaltjanster och
att Sverige ar ett av de mest digitaliserade landerna i fraga om betalningar.
Regeringen framhaller att PTS och lansstyrelserna arbetar med att framja alla
manniskors mojligheter att anvanda digitala betaltjanster och att tillgangen till
betaltjanster ar god for den dvervdgande delen av befolkningen, framfor allt
tack vare digitala alternativ. Utskottet stir darmed bakom regeringens forslag
om att anvisa 25 037 000 kronor till anslaget 2:3 Grundléggande betaltjanster
for 2026.

Om pris- och l6neomrékning

Med anledning av motionsforslagen om pris- och I6neomrakningen av an-
slagen 1:1, 1:3, 1:9, 1:12, 1:13, 2:1 och 2:6 vill utskottet inledningsvis pdminna
om att statliga myndigheters verksamhet huvudsakligen finansieras med ett
arligt forvaltningsanslag fran statsbudgeten, som beslutas av riksdagen.
Anslagets storlek baseras bl.a. pd den s.k. pris- och léneomrakning som
infordes i borjan av 1990-talet och som ska kompensera myndigheterna for
hojda kostnader for bl.a. 16ner och lokaler. Modellens konstruktion gor dock
att myndigheterna inte fullt ut kompenseras for 6kade l6nekostnader, vilket i
praktiken innebér att myndigheterna standigt maste effektivisera sin verksam-
het for att f& pengarna att racka till. Syftet med pris- och I6neomrakningen ar
att forstarka myndigheternas incitament att effektivisera, folja upp och halla
nere kostnaderna i verksamheten.

Utskottet vill i sasmmanhanget uppmarksamma att Riksrevisionen i februari
2022 presenterade en granskning av modellen med pris- och léneomrakning
(RIR 2022:2). Syftet med granskningen var att ge svar pa om pris- och I6ne-
omrakningen ar en andamalsenlig metod for att skapa incitament till forbattrad
effektivitet och att belysa eventuella odnskade bieffekter som kan péverka
myndigheternas formaga att planera och fullgéra sina uppdrag. Utskottet
noterar vad granskningen visade om att det inbyggda kravet pa produktivitet
minskade myndigheternas kdpkraft under 2010-talet och att det har fungerat
som en styrsignal for effektivisering och bidragit till 6kat budgetutrymme for
staten. Enligt Riksrevisionens bedomning har produktivitetskravet inte hindrat
myndigheterna fran att utféra sina uppdrag. Riksrevisionen menade samtidigt
att pris- och 16neomrakningen kan bli mer transparent och att stdrre kunskap
om modellen i sig kan stérka styrningen mot effektivare resurshantering.
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Utskottet anser att statens verksamhet behdver vara effektiv for att det ska
finnas resurser till statens k&rnverksamheter. Utskottet har ddrmed inget att
invénda mot det forslag till pris- och I6neomrakning som regeringen lamnar
for anslagen i budgetpropositionen fér 2026.

Sammanfattande stéallningstagande

Sammantaget innebér det som anforts ovan att utskottet tillstyrker regeringens
forslag till anslagsfordelning for 2026 och regeringens forslag till bemyndi-
ganden, investeringsplaner och ekonomiska mal inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer. Foljaktligen avstyrker utskottet de forslag till alternativa
anslagsfordelningar som foreslds i motionerna 2025/26:3175 (V),
2025/26:3517 (MP), 2025/26:3651 (S), 2025/26:3653 (S) yrkande 30 och
2025/26:3739 (C).



Sarskilda yttranden

1. Statens budget inom utgiftsomrade 22, punkt 2 (S)

Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 26 november 2025 faststéllt att de
samlade utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far dverstiga 106 704 772 000
kronor 2026 (bet. 2025/26:FiU1, rskr. 2025/26:64-65). Eftersom Social-
demokraternas forslag till anslag inom utgiftsomradet ligger 6ver den nivan
kan vi inte reservera oss till forman for detta forslag. Socialdemokraternas
budgetalternativ bor ses som en helhet. Darfor valjer vi att avstd fran
stéllningstagande och lagger i stéllet fram ett sérskilt yttrande om Social-
demokraternas politik inom utgiftsomrade 22. Forslaget till statens budget for
2026 inom utgiftsomrade 22 laggs fram i kommittémotion 2025/26:3651.

Socialdemokraternas forslag nar det galler statens budget finns i
partimotion 2025/26:3551. Motionen behandlas i betdnkande 2025/26:FiU1,
och vart samlade forslag till inriktning for den ekonomiska politiken och
budgetpolitiken framgar av reservation 1 i det betankandet.

Fran Socialdemokraterna vill vi framhalla att Sverige 4r beroende av
fungerande végar och jarnvéagar for att kunna transportera varor, arbetspendla
och resa. Tagen méste gd i tid och resandet med tég far inte bli synonymt med
strul och forseningar. Vidare behdver vagarna vara valskétta och potthal méste
lagas. For att rusta upp svensk vag och jarnvag foreslar vi en angelagen
satsning pd underhadll och att anslaget 1:2 Vidmakthdllande av statens
transportinfrastruktur 6kas med 500 miljoner kronor fér 2026 jamfért med
regeringens forslag.

Vi vill vidare understryka att underhallsarbetet pa jarnvag maste bli mer
effektivt och foreslar darfor en 6kning med 100 miljoner kronor till anslaget
1:3 Trafikverket jamfort med regeringens forslag for 2026. De 0Okade
anslagsmedel som vi foreslar syftar dven till att Trafikverket ska paskynda
inkopen till en maskinpark och att myndigheten ska bedriva mer underhalls-
arbete i egen regi.

Inom Socialdemokraterna har vi dessvdrre kunnat konstatera att Tido-
regeringens mandatperiod har kantats av en forsamrad tillgang till nattag, med
installda linjer mellan norra och sidra Sverige. Vi anser att nar nattdg slutar
g4, men aven viktiga flyglinjer dras in, méste staten vara beredd att ga in och
utvardera vad som utgor kritiska kommunikationer. Detta &r mycket viktigt
bade for enskilda resenarer och for Sveriges beredskap. For att kunna upp-
handla trafik och halla ihop Sverige foreslar vi darfor att anslaget 1:7 Trafik-
avtal 6kas med 300 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag for 2026.
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Vi vill vidare framhalla att gratis kollektivtrafik for unga ar en viktig reform
och vi foreslar darfor en satsning pa detta och att anslaget 1:12 Transport-
styrelsen ckas med 750 miljoner for detta andamal 2026. Vart forslag innebar
avgiftsfri kollektivtrafik for 12-19-aringar i grundskola och gymnasium pa
kvéllar, helger och lov samt for heltidsstudenter upp till 24 &r vid universitet
och hogskolor under terminen. Vi anser att detta ar viktigt eftersom manga
unga i dag hindras fran att ta sig till olika former av aktiviteter av ekonomiska
skal. Detsamma géller ménga studenter, som &r tyngda av resekostnader for
att ta sig till sina studier. Samtidigt &r denna satsning positiv sett till hela
samhallet och klimatet dé vi anser att det &r viktigt att kollektivtrafiken tidigt
blir en naturlig del av resvanorna for barn och unga.

Vi vill slutligen peka pa att korkort ar en forutsattning for manga arbeten i
dag samtidigt som kostnaderna for att ta korkort ar forhallandevis hoga. Vi
paminner om att det var mot denna bakgrund och for att skapa fler vagar till
jobb som den tidigare socialdemokratiskt ledda regeringen inférde CSN-lan
for korkort. Dessvarre har Tidoregeringen skrotat denna viktiga satsning. Vi
anser att det &r viktigt att korta végen till jobb, inte minst for unga. Har har vi
kunnat se att lan till korkort har gjort att fler unga har kunnat komma i arbete.
For att aterinféra och utveckla méjligheten att ta CSN-1an fér B-korkort
foreslar vi darfor att anslaget 1:18 LAan till kérkort ska tillféras 50 miljoner
kronor for 2026. Darutéver foresldr vi en utékning av satsningen och att
anslaget tillfors ytterligare 25 miljoner kronor for att aven inkludera CSN-1an
till korkort for lastbil och buss.

Sammantaget bor 1 725 000 000 kronor mer dn vad regeringen foreslar
anvisas inom utgiftsomréadet for 2026.

I nedanstaende tabell redovisas sammanfattningsvis Socialdemokraternas
forslag till anslagsandringar 2026 jamfort med regeringens forslag.

Tabell 13 Socialdemokraternas forslag till &ndrade anslag for 2026 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse frén

forslag regeringen
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40327971 +500 000
1:3  Trafikverket 6531 201 +100 000
1:7  Trafikavtal 1 055 000 +300 000
1:12  Transportstyrelsen 2704 834 +750 000
1:18 Lantill korkort 466 +75 000
Summa +1 725000
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2. Statens budget inom utgiftsomrade 22, punkt 2 (V)

Malin Osth (V) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 26 november 2025 faststéllt att de
samlade utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far Gverstiga 106 704 772 000
kronor 2026 (bet. 2025/26:FiU1, rskr. 2025/26:64-65). Eftersom Vanster-
partiets forslag till anslag inom utgiftsomréadet ligger 6ver den nivén kan jag
inte reservera mig till forman for detta forslag. Vénsterpartiets budget-
alternativ bor ses som en helhet. Darfor valjer jag att avsta fran stallnings-
tagande och lagger i stéllet fram ett sdrskilt yttrande om Vénsterpartiets politik
inom utgiftsomrade 22.

Forslaget till statens budget for 2026 inom utgiftsomrade 22 laggs fram i
partimotion 2025/26:3175. Vénsterpartiets forslag nar det géller statens budget
finns i partimotion 2025/26:2792. Motionen behandlas i betdnkande
2025/26:FiU1, och vart samlade férslag till inriktning for den ekonomiska
politiken och budgetpolitiken framgar av reservation 2 i det betankandet.

Vi inom Vansterpartiet vill inledningsvis framhalla att investeringar i ny
infrastruktur maste riktas till klimatvanliga transportslag. Darfor vill vi for
2026 6ka anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur med totalt
587 500 000 kronor jamfort med regeringens forslag. 1 forslaget till anslags-
okning ingdr 500 miljoner kronor dd vi inom Véansterpartiet avvisar
regeringens forslag om att avveckla stadsmiljoavtalen, som vi anser ar ett
viktigt styrmedel for att uppna Sveriges klimatmal. | Vénsterpartiets 6kning
av anslaget ingdr dven 20 miljoner kronor for att inratta en nationell kollektiv-
trafikmyndighet som kan ta ett helhetsansvar for kollektivtrafiken i hela
landet. Vidare okas anslaget med 67,5 miljoner kronor for att hantera Sjofarts-
verkets ekonomi och t.ex. gora om Sjofartsverket till en forvaltningsmyndig-
het utan avkastningskrav. Vansterpartiet vill i sammanhanget dven uppmark-
samma de 50 miljarder kronor som kommer att avsattas till civil infrastruktur
inom ramen for forsvarsuppgorelsen. | de fortsatta samtalen kommer Vanster-
partiet att driva p& for att 4 miljarder kronor av dessa medel ska ga till
investeringar som stérker infrastrukturen, med fokus pa hallbara och kostnads-
effektiva Iosningar.

Jarnvagsinfrastrukturen maste fungera i hela landet och det eftersatta under-
hallet paverkar dessvarre bade person- och godstransporter negativt. Svensk
jarnvég ar en av vérldens mest avreglerade, vilket i sin tur har resulterat i ett
fragmenterat jarnvéagssystem dar det saknas Overblick och helhetsansvar.
Vansterpartiet anser att jarnvagsunderhallet ska atertas i offentlig regi, och for
att paborja detta &tertagande av den statliga kontrollen och underhéllet av
jarnvagen foreslar vi att totalt 20 miljoner kronor mer avsitts till anslaget
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur jamfort med rege-
ringens forslag for 2026. Vansterpartiet vill i sammanhanget dven uppmark-
samma de 50 miljarder kronor som kommer att avsattas till civil infrastruktur
inom ramen for forsvarsuppgorelsen. | de fortsatta samtalen kommer Vénster-
partiet att driva pa for att 3 miljarder kronor av dessa medel ska ga till
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investeringar for att atgarda underhallsskulden pa bade regionala banor och
stambanor.

Inom Vénsterpartiet motsatter vi oss vidare regeringens besparingar pa
Trafikverkets forvaltningsanslag och konstaterar att regeringen varken har
motiverat atgarden eller klargjort vad dessa besparingar faktiskt ska omfatta.
Déarmed bor anslaget 1:3 Trafikverket anvisas 300 miljoner kronor mer for
2026 4n vad regeringen foreslar.

Vansterpartiet forstar och instimmer i behovet av beredskapsflygplatser,
och pé flera platser bidrar flyget till nédvandig tillganglighet. Detta géller
sarskilt i omraden dar alternativen &r fa eller restiderna langa. Daremot vill vi
inom Vénsterpartiet inte frimja kommersiell drift av flygplatser med skatte-
pengar under den pagdende klimatkrisen. Resurserna behdver i stéllet priori-
teras till mer hallbara transportslag. | friga om driftsstod till icke-statliga
flygplatser foreslar Vansterpartiet darmed att anslaget 1:6 Ersattning avseende
flygplatser minskas med 318 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag
for 2026.

Trafikavtal tecknas for att sékerstalla en grundldggande tillgénglighet i hela
landet och ror tillgénglighet till samhéllsviktig service. Dessvérre kan vi inom
Vénsterpartiet konstatera att den nuvarande underfinansieringen av trafik-
avtalen i praktiken innebdr en kostnadsforskjutning fran staten till regionerna.
Staten behdver enligt var mening i stillet fa 6kad formaga att upphandla béade
tdg- och bussforbindelser for att sakerstélla ett hallbart resande dér landet
binds samman. Vansterpartiet foreslar darfor att anslaget 1:7 Trafikavtal ska
6ka med 99 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag for 2026.

Regeringen driver trots den pagéende klimatkrisen pa for fler direktlinjer
till Arlanda. Detta ar en problematisk och kortsiktig atgéard eftersom vi alla
samtidigt kan se hur underhallsskulden i den svenska jarnvagen véxer, liksom
det stora behovet av investeringar i jarnvagsnatet. Vansterpartiet motséatter sig
dirmed regeringens forslag och foreslar i stallet en minskning av anslaget
1:12 Transportstyrelsen med 10 miljoner kronor jamfort med regeringens
forslag for 2026.

Fran Vansterpartiet vill vi pAminna om att det fér manga ar alltfor dyrt att
ta korkort, samtidigt som korkort ar ett krav for manga jobb. Vi vill darfor att
det dven i fortsattningen ska ga att via CSN lana till ett personbilskorkort vid
godkanda trafikskolor. Darmed bor anslaget 1:18 Léan till korkort 6ka med 80
miljoner kronor jamfort med regeringens forslag for 2026. Vansterpartiet vill
aven att satsningen ska omfatta kérkort for tung trafik for att pa sa vis bidra
till att sakra framtiden for kollektivtrafiken. Anslaget 1:18 bor darfor 6ka med
ytterligare 40 miljoner kronor.

Kollektivtrafiken ar en avgorande faktor for klimatomstallningen och &r
aven viktig for hushallens ekonomi. Prisutvecklingen inom kollektivtrafiken
har dock varit oproportionerligt hdg under lang tid. Biljettpriserna har skenat
och ligger i dag langt 6ver priset pa drivmedel eller konsumentprisindex. |
stéllet for att som i dag ha en mangd olika regionala system med olika taxor,
appar och zonindelningar skulle vi behdva ett kort som fungerar likadant i hela
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landet. Vi vill darfor inféra en gemensam Sverigebiljett for all regional
kollektivtrafik i hela Sverige som skulle kosta 450 kronor per manad. For detta
andamal foreslar vi att det ska inforas ett nytt anslag, Sverigebiljett, och att
detta anvisas totalt 2,5 miljarder kronor for 2026.

Vi inom Vinsterpartiet vill &ven peka pé att det samtidigt som det finns ett
stort behov av att rusta upp och bygga ut jarnvagen rader brist pa personal som
kan géra detta. Aven inom sjofarten réader det stor arbetskraftsbrist. Det behévs
darfor en omfattande utbildningssatsning for att fa fler att soka sig till yrken
inom jarnvag och sjofart och det behdvs ocksd battre majligheter till
vidareutbildning och kompetensutveckling. For detta &ndamal foreslar vi att
det ska inforas ett nytt anslag, Utbildningssatsning jarnvag och sjofart, och att
detta anvisas 80 miljoner kronor for 2026.

Frakt- och biljettpriserna for farjetrafiken till och fran Gotland har 6kat
mycket kraftigt och vi anser darfor att det behovs atgarder for att begréansa eller
undvika ytterligare prishéjningar for de farjeresenarer som reser till och fran
Gotland. Vi inom Vansterpartiet anser att Gotland maste fa lika bra forutsatt-
ningar som alla andra regioner i Sverige och vill darfor for detta dndamal
anvisa 250 miljoner kronor till ett nytt anslag, Gotlandstrafiken, for 2026.

Vidare vill vi i Vénsterpartiet inféra en konverteringspremie som ska
betalas ut till dem som konverterar en befintlig fossildriven bil till drift med
fornybara branslen som etanol och biogas. Denna premie ska uppga till minst
3 000 och maximalt 12 000 kronor for stod till kostnader for atgarder och
besiktning vid etanolkonvertering. For att efterkonvertera en bensinbil till
biogasdrift foreslar vi en premie pa minst 15 000 och maximalt 24 000 kronor.
For detta andamal foreslar vi att det ska inforas ett nytt anslag, Konverterings-
stdd for begagnade bilar, och att detta anvisas 100 miljoner kronor fér 2026.

Slutligen vill vi inom Vansterpartiet foresla ett nytt anslag, Pott for starkt
cykelinfrastruktur, och att detta anvisas 30 miljoner kronor for 2026. Vi vill
infora en nationell cykelstrategi samt bygga ut cykelinfrastrukturen och er-
bjuda moderna och sékra cykelbanor framférallt pa landsbygden for att fler
ska vilja och kunna vélja cykeln. Kommunerna ska kunna soka medel ur potten
med syftet att bygga ut och underhalla cykelbanor och pa sa satt kan cykel-
infrastrukturen stérkas genom statlig medfinansiering.

Sammantaget bér 3 758 500 000 kronor mer dn vad regeringen foreslar
anvisas inom utgiftsomradet for 2026. | nedanstdende tabell redovisas
sammanfattningsvis Vansterpartiets forslag till anslagsandringar 2026 jamfort
med regeringens forslag.

Tabell 14 Vansterpartiets forslag till &ndrade anslag for 2026 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran

forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 46 386 804 +587 500
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40327 971 +20 000
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Anslag Regeringens Avvikelse fran

forslag regeringen
1:3 Trafikverket 6531 201 +300 000
1:6 Erséttning avseende flygplatser 662 013 —-318 000
1.7 Trafikavtal 1 055 000 +99 000
1:12  Transportstyrelsen 2704 834 —10 000
1:18  Lantill korkort 466 +120 000
99:1  Sverigebiljett +2 500 000
99:2  Utbildningssatsning jarnvéag och sjofart +80 000
99:3  Gotlandstrafiken +250 000
99:4  Konverteringsstod for begagnade bilar +100 000
99:5  Pott for starkt cykelinfrastruktur +30 000
Summa +3 758 500

3.  Statens budget inom utgiftsomrade 22, punkt 2 (C)

Ulrika Heie (C) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 26 november 2025 faststallt att de
samlade utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far dverstiga 106 704 772 000
kronor 2026 (bet. 2025/26:FiU1, rskr. 2025/26:64-65). Eftersom Center-
partiets forslag till anslag inom utgiftsomradet ligger Gver den nivéan kan jag
inte reservera mig till forman for detta forslag. Centerpartiets budgetalternativ
bor ses som en helhet. Darfor valjer jag att avsta fran stallningstagande och
lagger i stéllet fram ett sarskilt yttrande om Centerpartiets politik inom utgifts-
omrade 22.

Forslaget till statens budget for 2026 inom utgiftsomrade 22 laggs fram i
kommittémotion 2025/26:3739. Centerpartiets forslag nér det géller statens
budget finns i partimotion 2025/26:3811. Motionen behandlas i betdnkande
2025/26:FiU1, och vart samlade forslag till inriktning fér den ekonomiska
politiken och budgetpolitiken framgar av reservation 3 i det betankandet.

Centerpartiets budget ar ett liberalt och gront alternativ som tar ansvar for
Sveriges ekonomi, klimat och sammanhéllning och var politik ar att skapa
forutsattningar for en starkare och mer hallbar framtid for hela landet. Inom
Centerpartiet fokuserar vi darfor pa att starka jobb, féretag och tillvaxt, att
sénka klimatutslappen och att investera i vélfard och infrastruktur i hela landet.
Sverige &r inte langre det klimatforetrade det en gang varit. Med missade
klimatmal, 6kande utslapp fran transporter och stoppad utbyggnad av férnybar
el har det skett ett tvart omkast i klimatpolitiken. Vi behdver darfér konkreta
atgarder for att som land aterta ledarskapet i klimatpolitiken. Vi i Centerpartiet
foreslar darfor i vart budgetalternativ kraftfulla satsningar pa att har och nu fa
fram fossilfri energi, stirka den grona industrialiseringen och gora det mojligt
for vanliga manniskor att enkelt och billigt byta fran fossildrivna bilar till
miljobilar. Dessutom véxer de geografiska klyftorna och orattvisorna och
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landets infrastruktur star infor forfall. Vi vill minska de geografiska gapen i
valfarden genom att bl.a. satsa pa jarnvagar, vagar och beredskap i hela landet.
En vél fungerande transport- och it-infrastruktur ar en forutséattning for att
det ska ga att bo, leva och arbeta i hela landet. Det &r dven viktigt att narings-
livets godstransporter fungerar for att mojliggora foretagsamhet och arbete i
hela landet. Teknikutveckling, effektivisering, digitalisering, regelférenk-
lingar och en omstéllning till elektrifierade transporter liksom en 6kad andel
fornybara drivmedel bidrar till fortsatt goda kommunikationer i hela landet
utan att miljé- och klimatpaverkan 6kar. Inom Centerpartiet driver vi pa for att
Sverige ska nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta och utslappsminsk-
ningar fran de inrikes transporterna med 70 procent till 2030. | det arbetet har
de statliga infrastrukturinvesteringarna en viktig roll att spela. Vi prioriterar
att 6ka underhallet och utbyggnaden av jarnvagen och vill dven satsa pa
alternativa finansieringslosningar, gora satsningar pa elektrifiering, fornybar
energi och mer kollektivtrafik samt ytterligare investeringar i it- och bred-
bandsutbyggnad och forbéttrad mobiltdckning. Inom Centerpartiet menar vi
att det ar de fem transportslagen som tillsammans skapar forutséttningar for
transporteffektivitet och en smart omstéllning till klimatnytta.

For oss inom Centerpartiet &r det viktigt att flyget blir en del av klimat-
omstéllningen och detta kraver bade insatser inom forskning och utveckling
for att 6ka andelen fornybart bransle och atgarder for att underlatta introduk-
tionen av el- och hybridflyg i Sverige. Darmed behdver ytterligare 10 miljoner
kronor tillforas for detta &ndamal 2026.

Vidare maste arbetet inom svensk transportinfrastruktur prioriteras upp,
och detta galler inom minst pd jarnvagarna dar det finns behov av akut
underhall och férmagehojande atgarder. Detta innebar att Centerpartiet vill
oka anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur med totalt
1911 600 000 kronor jamfort med regeringens forslag for 2026. | 6kningen
ingdr en satsning om 2 miljarder kronor for en s.k. task force. Vidare ingar ett
utokat driftsstdd med 150 miljoner kronor till enskilda vagar och 50 miljoner
kronor till sarskilda insatser inom infrastrukturen pd lokal nivad samt for
snabbare inforande av modeller for alternativ finansiering. Vidare finns det
utrymme for att sanka anslaget med 288 miljoner kronor till foljd av ett storre
produktivitetsavdrag.

Nattagen fyller en viktig funktion i transportsystemet och gor att resenarer
pa ett smidigt och klimatvanligt satt kan ta sig 1dnga strackor medan de sover.
Under varen 2025 korde SJ de sista nattagen fran Vastsverige till Jamtland och
Vasterbotten, nattdg som hade god belaggning och var viktiga for privat-
personer, foretag och besdksnaringen i de berdrda regionerna. Eftersom det ar
viktigt att Trafikverket kommer vidare i sin pdgéende upphandling av nattags-
trafik foreslar Centerpartiet en ¢kning av anslaget 1:7 Trafikavtal med
60 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag for 2026.

Centerpartiet anser att anslaget 1:12 Transportstyrelsen bér minskas med
totalt 4 200 000 kronor jamfort med regeringens forslag 2026. | forslaget ingar
en satsning pa snabbare infasning av fossilfritt flyg som uppgar till 10 miljoner
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kronor samtidigt som pris- och léneomrékningen minskas. Till foljd av ett
storre produktivitetsavdrag vill Centerpartiet sanka den pris- och léneom-
rékning som gors for statliga myndigheter och dérmed bodr anslagen
1:3 Trafikverket minska med 307 500 000 kronor, 1:9 Statens vég- och
transportforskningsinstitut minska med 400 000 kronor, 1:13 Trafikanalys
minska med 400 000 kronor, 2:1 Post- och telestyrelsen minska med
1100 000 kronor och 2:6 Myndigheten for digital forvaltning minska med
1 500 000 kronor.

Sammantaget bér 1373 800 000 kronor mer dn vad regeringen foreslar
anvisas inom utgiftsomradet for 2026. | nedanstdende tabell redovisas
sammanfattningsvis Centerpartiets forslag till anslagsandringar 2026 jamfort
med regeringens forslag.

Tabell 15 Centerpartiets forslag till andrade anslag for 2026 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran

forslag regeringen
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 46 386 804 —282 700
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40 327 971 +1 911 600
1:3  Trafikverket 6531 201 -307 500
1.7 Trafikavtal 1 055 000 +60 000
1:9  Statens vag- och transportforskningsinstitut 88 896 -400
1:12  Transportstyrelsen 2704 834 -4 200
1:13  Trafikanalys 80 268 —-400
2:1  Post- och telestyrelsen 318 763 -1100
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 295 385 —-1500
Summa +1 373 800

4.  Statens budget inom utgiftsomrade 22, punkt 2 (MP)

Linus Lakso (MP) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 26 november 2025 faststallt att de
samlade utgifterna for utgiftsomrade 22 inte far dverstiga 106 704 772 000
kronor 2026 (bet. 2025/26:FiU1, rskr. 2025/26:64-65). Eftersom Miljopartiets
forslag till anslag inom utgiftsomradet ligger Gver den nivan kan jag inte
reservera mig till forman for detta forslag. Miljopartiets budgetalternativ bor
ses som en helhet. Darfor viljer jag att avsta fran stallningstagande och lagger
i stallet fram ett sarskilt yttrande om Miljopartiets politik inom utgiftsomrade
22.

Forslaget till statens budget for 2026 inom utgiftsomrade 22 laggs fram i
kommittémotion 2025/26:3517. Miljopartiets forslag nar det géller statens
budget finns i partimotion 2025/26:3770. Motionen behandlas i betdnkande
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2025/26:FiU1, och vart samlade forslag till inriktning for den ekonomiska
politiken och budgetpolitiken framgar av reservation 4 i det betankandet.

Inom Miljopartiet vill vi att alla ska kunna resa hallbart och billigt i hela
landet. Eftersom forutsattningarna skiljer sig stort i olika typer av storstader,
tatorter samt lands- och glesbygder behdver politiken utformas utifran att finna
ratt 16sning pa ratt plats. | stader och tatorter behgver biltrafiken minska och
alternativ som kollektivtrafik, cykel och gang framjas. P4 landsbygden och i
glesbygd med langa avstadnd dar bilen &r en forutsattning for att fa ihop
vardagen behdver fler ges méjlighet att byta eller konvertera till elbil eller
biogashil. Vi inom Miljopartiet vill gbra stora investeringar i infrastruktur for
framtidens héllbara transporter, och jarnvagen behdver rustas upp och byggas
ut i hela landet. Vidare behGver mer transporter ske pa tag och till sjoss i stallet
for pa vag. Mot bakgrund av att vagtransporterna i dag orsakar ungefar en
tredjedel av utslappen av koldioxid inom Sverige och forsémrar luftkvaliteten
vill Miljopartiet se en historisk satsning pa jarnvagen i Sverige. Manniskor blir
allvarligt sjuka av dalig luft och detta orsakar for tidig dod for manga
méanniskor. For att minska utslappen frén transporterna behdvs atgarder inom
flera omréden. Det handlar om att byta drivmedel fran fossilt till i forsta hand
el och fossilfria branslen, effektivisera transporterna och minska behovet av
vagtransporter samt stimulera overgangen till andra effektiva fardmedel.
Vidare kan vi minska behovet av transporter och forandra valet av fardmedel
genom att planera samhéllet smartare. Inom Miljépartiet vill vi framhalla att
styrmedel och politiska beslut ska driva pa for mer energieffektiva I6sningar
och for att hallbar energi anvands for godstransporter och personresor. Sam-
tidigt &r det positivt med nya tekniska innovationer som kan minska utslappen
och forandra beteendemaonster och hér ar det &ven viktigt att lagstiftningen ska
ligga i framkant och anpassas till morgondagens transportsystem.

For att finansiera satsningar pa framtidens jarnvégsinfrastruktur som nya
stambanor i s6dra Sverige med nav i Jonkoping, dubbelspar pd Nya Ostkust-
banan, utbyggnad av Norrbotniabanan, Malmbanan samt Oslo—Stockholm vill
Miljopartiet tillfora anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur
18 miljarder kronor mer for 2026 jamfort med regeringens forslag.

Inom Miljopartiet anser vi vidare att det ar angeléget med ytterligare medel
pé bade kort och lang sikt for att komma i kapp underhallsbehovet inom
jarnvagen och oka jarnvagens tillforlitlighet. Vidare behdver jarnvagsunder-
héllet tas tillbaka i egen regi for att det ska kunna bedrivas effektivt och avsatta
medel faktiskt ska nd ut till underhllet av jarnvagen. Darfor foreslar Miljo-
partiet en satsning pa 6 miljarder kronor for 2026 och att dessa medel tillfors
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur.

For att minska flygets klimatpaverkan kravs en kombination av minskat
resande och omstéllning till férnybara branslen och pa sikt elflyg och elektro-
branslen for de flygresor som inte kan ersattas pa annat satt. Vidare behéver
flyget betala for sina utslapp enligt den princip som &r vél etablerad om att
fororenaren betalar. Dessvarre gar arbetet i dag for langsamt. Mot denna bak-
grund foreslar Miljopartiet en minskning av anslaget 1:6 Ersattning avseende
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flygplatser med 425 miljoner kronor for 2026. Dérutdver bor anslaget 1:12
Transportstyrelsen sdnkas med 10 miljoner kronor eftersom detta ar medel
som regeringen till skillnad fran Miljopartiet vill satsa pa fler direktlinjer till
Arlanda flygplats.

Det finns flera viktiga regionala taglinjer som &r i behov av nationellt stod
och detta galler bl.a. nattagstrafiken mellan Goteborg och Norrland. For att
stéarka tillgangligheten vill Miljopartiet 6ka anslaget 1:7 Trafikavtal med 197
miljoner kronor for 2026 jamfoért med regeringens forslag. Det &r &ven viktigt
att det finns goda forutsattningar for tdg ut mot Europa. Med anledning av att
regeringen tar bort medel for nattdg ut i Europa foreslar Miljopartiet i stallet
att 30 miljoner kronor tillfors anslaget 1:16 Internationell tagtrafik for att
tagen ska fortsatta rulla.

Vi inom Miljopartiet anser att det ska vara billigare att ta sig till jobbet med
kollektivtrafik & med bil, men konstaterar samtidigt att priserna i kollektiv-
trafiken dessvarre har 6kat mer dn branslepriserna de senaste aren. Darfor vill
vi att ett Sverigekort ska inforas som ger mojlighet till resor med lokal och
regional kollektivtrafik i hela landet for 499 kronor per ménad fér vuxna och
250 kronor per méanad for ungdomar, studenter och pensiondrer. For detta
andamal foreslar vi att det ska inféras ett nytt anslag, Sverigekortet, och att
detta anvisas 11,1 miljarder kronor for 2026. Finansieringen av ett nationellt
biljettsystem for kollektivtrafiken behover aterstillas och det behover dven
inréttas en kollektivtrafikmyndighet for att mer effektivt &n i dag kunna arbeta
med dessa fragor.

Miljopartiet anser vidare att stadsmiljoavtalen ska aterinforas och utokas
for mer och battre infrastruktur for cykel och kollektivtrafik samt effektiva
varutransporter och for detta andamal foreslar vi att det ska inforas ett nytt
anslag, Stadsmiljoavtal, och att detta anvisas 600 miljoner kronor for 2026.

For att bidra till att kollektivtrafikhuvudménnen kan investera for att
utveckla sin regionala kollektivtrafik anser Miljopartiet dven att det ska inforas
ett nytt anslag, Investeringsstod kollektivtrafik, och att detta bor anvisas
4 miljarder kronor fér 2026.

Sammantaget bér 39 492 000 000 kronor mer &n vad regeringen foreslar
anvisas inom utgiftsomradet for 2026. | nedanstdende tabell redovisas
sammanfattningsvis Miljopartiets forslag till anslagséndringar 2026 jamfort
med regeringens forslag.

Tabell 16 Miljépartiets forslag till &ndrade anslag for 2026 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran

forslag regeringen
11 Utveckling av statens transportinfrastruktur 46 386 804 +18 000 000
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 40327971 +6 000 000
1:6 Erséttning avseende flygplatser 662 013 —425 000
1.7 Trafikavtal 1 055 000 +197 000
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Anslag Regeringens Avvikelse fran

forslag regeringen
1:12  Transportstyrelsen 2704 834 —10 000
1:16  Internationell tagtrafik 65 000 +30 000
99:6  Sverigekortet +11 100 000
99:7  Stadsmiljoavtal +600 000
99:8  Investeringsstdd for kollektivtrafik +4 000 000
Summa +39 492 000

2025/26:TU1

81



2025/26:TU1

82

BiLAGca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2025/26:1 Budgetpropositionen for 2026 utgiftsomrade

22:
1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2026 ta upp lan i
Riksgaldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare
uppléning uppgar till hdgst 77 007 603 000 kronor (avsnitt 3.5.1).
Riksdagen godkanner Trafikverkets investeringsplan for 2026-2028
som riktlinje for Trafikverkets samhallsinvesteringar (avsnitt 3.5.1).
Riksdagen bemyndigar regeringen att disponera de avgifter som tas ut
med stdd av lagen (1975:88) med bemyndigande att meddela
foreskrifter om trafik, transporter och kommunikationer, lagen
(1998:1707) om atgarder mot buller och avgaser fran mobila maskiner,
fordonslagen (2002:574) och avgasreningslagen (2011:318) for
arendehandléggning och tillsyn avseende typgodk&nnandeverksamhet
(avsnitt 3.5.12).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2026 besluta om en kredit i
Riksgéldskontoret for att tillgodose Tranportstyrelsens behov av
rorelsekapital vid utbetalningar inom ramen for det gemensamma
avgiftsutjamningssystemet for sakerhetskontroll av passagerare och
deras bagage samt det internationella systemet for undervégsavgiften
som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hogst 2 300 000 000
kronor (avsnitt 3.5.12).

Riksdagen godkanner de ekonomiska malen for Sjofartsverket samt
bemyndigar  regeringen att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt
3.5.20).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2026 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 3.5.20).

Riksdagen godkanner investeringsplanen for Sjofartsverket for 2026—
2028 som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.5.20).
Riksdagen godkénner de ekonomiska malen for Luftfartsverket samt
bemyndigar  regeringen att besluta om utdelning och
skattemotsvarighet i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt
3.5.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att fér 2026 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 3.5.21).
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10.  Riksdagen godkénner investeringsplanen for Luftfartsverket for 2026—
2028 som en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar (avsnitt
3.5.21).

11.  Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2026 besluta att Svensk-
Danska Broforbindelsen SVEDAB AB far ta upp lan i
Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
6 400 000 000 kronor (avsnitt 3.5.22).

12.  Riksdagens tidigare stallningstagande i fraiga om krav pa forarbevis for
att fa framfora vissa storre fritidsbatar ska inte langre galla (avsnitt
3.5.23).

13.  Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2026 inom utgiftsomrade
22 Kommunikationer enligt tabell 1.1.

14.  Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2026 inga ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfor behov av framtida
anslag pa hogst de belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell
1.2.

Motioner fran allmanna motionstiden 2025/26

2025/26:3175 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

Riksdagen anvisar anslagen for 2026 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2025/26:3517 av Linus Lakso m.fl. (MP):

Riksdagen anvisar anslagen for 2026 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell A i motionen.

2025/26:3651 av Aylin Nouri m.fl. (S):

Riksdagen anvisar anslagen for 2026 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S):

30.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dka
anslaget till vag- och jarnvagsunderhall med 500 miljoner kronor for
att mojliggéra mer av forebyggande underhall och tillkannager detta
for regeringen.

2025/26:3739 av Ulrika Heie m.fl. (C):

Riksdagen anvisar anslagen for 2026 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabellen i motionen.
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BILAGA 2
Regeringens och motionérernas
anslagsforslag

Anslag for 2026 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran regeringen
forslag
S \% C MP
1:1  Utveckling av statens 46 386 804 +0 587500 —282 700 18 000 000
transportinfrastruktur
1:2  Vidmakthallande av 40327971 500000 20000 1911600 6000000
statens
transportinfrastruktur
1:3  Trafikverket 6531201 100000 300000 —307 500 +0
1:4  Ersattning for sjoraddning 353 808 +0 +0 +0 +0
och fritidsbatsandamal
1:5 Erséttning for viss kanal- 85 284 +0 +0 +0 +0
och slussinfrastruktur
1:6 Erséttning avseende 662 013 +0 —318 000 +0 —425000
flygplatser
1:7 Trafikavtal 1055000 300000 99000 60000 197 000
1:8 Viss internationell 30 557 +0 +0 +0 +0
verksamhet
1:9 Statens vag- och 88 896 +0 +0 -400 +0
transportforskningsinstitut
1:10 Frén EU-budgeten 1000 000 +0 +0 +0 +0
finansierade stéd till
Transeuropeiska natverk
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 2024 325 +0 +0 +0 +0
1:12 Transportstyrelsen 2704834 750000 -10000 4200 —10000
1:13 Trafikanalys 80 268 +0 +0 —400 +0
1:14 Trangselskatt i Goteborg 939 330 +0 +0 +0 +0
1:15 Sjofartsstod 1 600 000 +0 +0 +0 +0
1:16 Internationell tagtrafik 65 000 +0 +0 +0 30 000
1:17 Infrastruktur for 346 000 +0 +0 +0 +0
flygtrafiktjanst
1:18 Lan till korkort 466 75000 120000 +0 +0
1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0 +0 +0 +0
2:1 Post- och telestyrelsen 318763 +0 +0 -1100 +0
2:2  Erséttning for sérskilda 106 278 +0 +0 +0 +0
tj&nster for personer med
funktionsnedséttning
2:3  Grundlaggande 25037 +0 +0 +0 +0
betaltjanster
2:4  Informationsteknik och 153 844 +0 +0 +0 +0

telekommunikation
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2:5 Driftsaker och tillganglig 1323814

elektronisk
kommunikation

2:6  Myndigheten for digital 295 385
forvaltning

2:7 Digital forvaltning 169 894

Forslag till anslag utdver
regeringens forslag

99:1 Sverigebiljett +0

99:2 Utbildningssatsning +0
jarnvag och sjofart

99:3 Gotlandstrafiken +0

99:4 Konverteringsstdd for +0
begagnade bilar

99:5 Pott for starkt +0
cykelinfrastruktur

99:6 Sverigekortet +0

99:7 Stadsmiljéavtal +0

99:8 Investeringsstod for +0

kollektivtrafik

0 0
0 0
0 0
+0 2 500 000
+0 80000
+0 250000
+0 100 000
+0 30000
+0 +0
0 0
+0 +0

+0 +0
—1500 +0
+0 +0
+0 +0
+0 +0
+0 +0
+0 +0
+0 +0

+0 11 100 000
+0 600 000
+0 4000 000

Summa for utgiftsomradet 106 704 772 1 725000 3 758 500 1 373 800 39 492 000
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BILAGA 3
Regeringens forslag till
bestillningsbemyndiganden

Det har inte vackts ndgra motioner med anledning av regeringens forslag till

bestéallningsbhemyndiganden.

Bestéllningsbemyndiganden for 2026 inom
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Tidsperiod
forslag
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 164 861 000 2027-2050
1:2  Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur 42 710 000 2027-2038
1.7 Trafikavtal 5000 000 2027-2035
1:11  Trangselskatt i Stockholm 77 000 000 2027-2060
1:14  Tréangselskatt i Géteborg 21 000 000 2027-2040
Erséttning for sarskilda tjanster for personer med
2:2  funktionsnedséttning 250 000 2027-2030
2:3  Grundlaggande betaltjanster 40 000 2027-2030
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 535 000 2027-2031
2:5  Driftsdker och tillgénglig elektronisk kommunikation 4 658 500 2027-2036

Summa bestallningsbemyndiganden inom utgiftsomradet 316 054 500

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2025
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