Nr 55

Onsdagen den 3 april
K1. 19.30

Forhandlingarna leddes till en bérjan av fru tredje vice talmannen.

§ 1 Anslag till vigviisendet, m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande nr ! i anledning av proposi-
tionen 1974:1 i vad avser utgifierna pa driftbudgeten for budgetéret
1974775 inom kommunikationsdepartementets verksamhetsomrade
jimte motioner.

Fru TREDJE VICE TALMANNEN yttrade:

I friga om dctta betiinkande halles gemensam o&verliggning for
samtliga punkter. Under den gemensamma Overlidggningen fir yrkanden
framstillas betriffande samtliga punkter i betdnkandet.

I det foljande redovisas endast de punkter, vid vilka under Sverldgg-
ningen framstillts siirskilda yrkanden.

Punkten 2 (Vigvisendet)

Kungl. Maj:t hade i propositionen 1974:1 bilaga 8 (kommunikations-
departementet) framlagt forslag till medelsanvisning f6r budgetaret
1974/75 under de skilda viganslagen m. m. Ndmnda forslag innebar

att till Statens vigverk: Ambetsverksuppgifter anvisades ett forslags-
anslag av 8 700 000 kronor, all avriknas mot aulomobilskattemedlen
(punkten B 1,s. 65),

att till Drift av statliga vigar anvisades ett reservationsanslag av
1 155000 000 kronor, att avriiknas mot automobilskattecmedlen
(punkien B 2,s. 65—66),

att till Byggande av statliga vigar anvisades ett reservationsanslag av
745 000 000 kronor, att avriknas mot automobilskatiemedlen (punkten
B 3.5.66—67),

att till Siirskilda byggnads- och forbittringsitgirder avseende statliga
vigar anvisades ell reservationsanslag av 200 000 000 kronor, att av-
riknas mot automobilskattemedlen (punkten B 4, s. 67),

att till Bidrag till drift av kommunala viigar och gator anvisades ett
reservationsanslag av 184 550 000 kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen (punkten B 5, s. 68),

att till Bidrag till byggande av kommunala vigar och galor anvisades
ett reservationsanslag av 343 600 000 kronor, att avriknas mot automo-
bilskattemedlen (punkten B 6,s. 68-69),

att under budgetaret 1974/75 statlig ldnegaranti for 1in avseende in-
kop av vigunderhillsmaskiner {0r vissa enskilda vigar beviljades intill eft
belopp av 120 000 kronor, samt att till Bidrag till drift av enskilda vigar
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m. m. anvisades ett reservationsanslag av 83 000 000 kronor, att avriknas
mot automobilskattemedlen (punkten B 7, s. 69—70),

att till Bidrag till byggande av enskilda viigar anvisades ett reservations-
anslag av 26 800 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen
(punkten B 8,s. 71),

att till Tjinster till utomstéende anvisades ett forslagsanslag av
16 800 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen (punkten
B9,s. 71-72),

att till Avsittning till statens automobilskattemedelsfond anvisades ett
férslagsanslag av 1 000 kronor (punkten B 10, s. 72--73).

I detta sammanhang hade behandlats motionerna

1974:124 av herr Asling m. fl. (c, {p),

1974:308 av herrar Bjork i Givle (¢) och Olsson i Sundsvall (¢),

1974:312 av herr Gernandt (c),

1974:334 av herr Gernandt (¢),

1974:487 av herr Filldin m. fl. (c),

1974:498 av herrar Petersson i Ronneby (c¢) och Elmstedt (c),

1974:777 av herr Filldin m. fl. (¢) vari hemstillts att riksdagen hos
Kungl. Maj:t uttalade sig for att anslaget Sérskilda byggnads- och forbitt-
ringsatgirder avseende statliga vigar for budgetéret 1974/75 kom till
anvindning enligt de grunder som angetts i motionen,

1974:779 av herrar Gustafsson i Stenkyrka (c) och Nilsson i Visby (s),

1974:780 av herr Helén m. fl. (fp) vari hemstillts . att riksdagen utta-
lade att det under Sirskilda byggnads- och forbittringsitgirder avseende
statliga viigar redovisade anslaget borde utnyttjas till fulloi enlighet med de
riktlinjer som i motionen angivits och att viigverket fick i uppdrag att
planera sin verksamhet med hinsyn till detta, 2. att riksdagen till Bidrag
till drift av enskilda végar for budgetiret 1974/75 anvisade ett i férhillan-
de till Kungl. Maj:ts forslag med 4 500 000 kronor férhdjt reservations-
anslag av 67 500 000 kronor, att avriknas mot automobilskatiemedlen,
3. att riksdagen till Bidrag till byggande av enskilda vigar for budgetiret
1974/75 anvisade ett i forhallande till Kungl. Maj:ts f6rslag med
3700 000 kronor férhojt reservationsanslag av 30 500 000 kronor, att
avriknas mot automobilskattemedlen,

1974:784 av herrar Johansson i Hallsta (¢) och Andersson i Edsbro
(c),

1974 :785 av herrar Johansson i Skirstad (c) och Borjesson i Falkdping
(c),

1974:786 av herr Johansson i Skirstad m. fl. (¢),

1974:793 av herrar Nilsson i Agniis (m) och Akerlind (m),

1974:799 av herr Stadling m. fl. (s, ¢),

1974:800 av herrar Svanstrom (c¢) och Andersson i Nybro (¢),

1974:802 av herr Westberg i Ljusdal m. fl. (fp, ¢, m),

1974:1070 av fru Fredrikson m. fl. (¢, fp),

1974:1081 av herr Magnusson i Nennesholm (¢),

1974:1085 av herrar Oskarson (m) och Karl Bengisson i Varberg (fp),

1974:1086 av herr Oskarson m. fl. (m, s, ¢, fp),

1974:1411 av herrar Andersson i Nybro (c¢) och Olof Johansson i



Stockholm (c),

1974:1412 av herr Andersson i Nybro m. fl. (c, m),

1974:1415 av herr Bjorck i Nissid (m),

1974:1418 av herrar Carlshamre (m) och Johansson i Vringebick (m),

1974:1434 av herrar Johansson i Vringebick (m) och Carlshamre (m),

1974:1437 av herr Lothigius (m),

1974:1440 av herr Lothigius m.fl. (m) vari, savitt nu var i fraga
(punkterna A och B 1--2), hemstillts att riksdagen skulle A. besluta att av
anslaget B 4. Sirskilda byggnads- och forbittringsatgirder avseende stat-
liga viigar 100 miljoner kronor skulle anvindas fér byggande och 100
miljoner kronor {or forbidttringsatgirder, B. hos Kungl. Maj:t hemstilla
om 1. forslag snarast mojligt till plan for de totala viginvesteringarna, 2.
utredning och ffjrslag angdende inférande av s. k. tullvdgar i enlighet med
vad i motionen anforts,

1974:1442 av herr Mattsson i Skee m. fl. (c),

1974:1443 av herr Mattsson i Skee m. fl. (c, fp),

1974:1449 av herr Westberg i Ljusdal (fp),

1974:1450 av herr Wirtén (fp) samt

1974:1451 av herr Angstrdém (fp).

Utskottet hemstillde

1. att riksdagen fOr budgetaret 1974/75 anvisade

a. till Statens vdgverk: Ambetsverksuppgifter ett foérslagsanslag av
8 700 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

b. till Drift av statliga vigar ett reservationsanslag av 1 155 000 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

c. till Byggande av statliga vigar ett reservationsanslag av 745 000 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

d. till Sdrskilda byggnads- och forbitiringsatgirder avseende statliga
vigar ett reservationsanslag av 200 000 000 kronor, att avriknas mot
automobilskattemedlen,

e. till Bidrag till drift av kommunala viigar och gator ett reservations-
anslag av 184 550 000 kronor, alt avriknas mot automobilskattemedlen,

f. till Bidrag till byggande av kommunala viigar och gator ett reserva-
tionsanslag av 343 600 000 kronor, att avriknas mot automobilskatte-
medlen,

2. att riksdagen i anledning av departementschefens uttalanden —
rérande vigplaneringen samt anvindningen av anslaget till Sirskilda
byggnads- och fdrbittringsatgirder — samt motionerna 1974:777,
1974:780, yrkandet 1, och 1974:1440, yrkandena A och B 1, som sin
mening gav Kungl. Maj:t till kinna vad utskottet i berdrda frigor anfort,

3. att riksdagen skulle

4. medge att under budgetdret 1974/75 statlig linegaranti fér lan
avseende inkOp av vigunderhillsmaskin for vissa enskilda viigar beviljades
intill ett belopp om 120 000 kronor,

b. med bifall till Kungl. Maj:ts f6rslag samt med avslag pa motionerna
1974:487, yrkandet 2, och 1974:780, yrkandet 2, till Bidrag till drift av
enskilda vigar, m. m. for budgetaret 1974/75 anvisa ett reservationsan-
slag av 83 000 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,
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c. med bifall till Kungl. Maj:ts forslag samt med avslag pa motionerna
1974:487, yrkandet 1, och 1974:780, yrkandet 3, till Bidrag till byggan-
de av enskilda vigar f6r budgetaret 1974/75 anvisa ett reservationsanslag
av 26 800 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

d. som sin mening ge Kungl. Maj:t till kdinna vad utskottet i Svrigl
anfort betriffande anslagsbehovet for enskilda vigar,

4. att riksdagen for budgetéaret 1974/75 anvisade

a. till Tjinster till utomstaende ett foérslagsanslag av 16 800 000 kro-
nor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

b. till Avsiittning till statens automobilskattemedelsfond ett forslags-
anslag av 1 000 kronor,

5. att riksdagen skulle avslia motionen 1974:1449,

6. att riksdagen skulle avsla
motionen 1974:1411,
motionen 1974:1450,
att riksdagen skulle avsli motionen 1974:786,

. att riksdagen skulle avsid

motionen 1974:1081,

. motionen 1974:1085,

motionerna 1974:124 och 1974:1442,

att riksdagen skulle avsld

motionen 1974:308,

motionen 1974:498,

0. att riksdagen skulle avsla

motionen 1974:779,

. motionen 1974:784,

motionen 1974:800,

. motionen 1974:1415,

. motionen 1974:1434,

motionen 1974:1451,

1. att riksdagen skulle avsla

motionen 1974:802,

motionen 1974:1086,

motionen 1974:1412,

d. motionen 1974:1418,

12. att riksdagen skulle avsid motionen 1974:1440, yrkandet B 2,
13. att riksdagen skulle avsld motionen 1974:1443,

14. att riksdagen skulle avsid motionerna 1974:312 och 1974:334,
15. att riksdagen skulle avsld motionen 1974:785,

16. alt riksdagen skulle avsli

a. motionen 1974:793,

b. motionen 1974:799,

17. att riksdagen skulle avsld motionen 1974:1070 samt
18. att riksdagen skulle avsld motionen 1974:1437.

O oR —~™0e B0 OB =0 R WO O R NS

Reservation hade avgivits

1. betriffande inférande av s. k. tullviigar av herrar Sven Gustafson i
Goteborg (fp), Lothigius (m), Sellgren (fp) och Johansson i Vrangebiick
(m) som ansett att utskottet under 12 bort hemstiilla,



att riksdagen i anledning av motionen 1974:1440, yrkandet B 2, som
sin mening gav Kungl. Maj:t till kdnna vad reservanterna antort rérande
avgiftsfinansiering av vigar och broar.

Punkten 3 (Trafiksidkerhet)

Kungl. Maj:t hade under punkten C 1 (s. 74—77) foreslagit riksdagen
att till Statens trafiksikerhetsverk: Forvaltningskostnader for budgetaret
1974/75 anvisa ett forslagsanslag av 16 118 000 kronor, att avriknas mot
automobilskattemedlen.

I detta sammanhang hade behandlats motionen 1974:1430 av herr
Hermansson m. fl. (vpk) vari, sdvitt nu var i friga (punkten 1), foreslagits
att riksdagen skulle besluta att under punkten C 1. Statens trafiksidker-
hetsverk : Forvaltningskostnader for informationsverksamhet anvisa ytter-
ligare 1 miljon kronor.

Utskottet hemstillde

att riksdagen med bifall till Kungl. Maj:ts forslag och med avslag pé
motionen 1974:1430, yrkandet 1, till Statens trafiksikerhetsverk: For-
valtningskostnader for budgetdret 1974/75 anvisade ett forslagsanslag av
16 118 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen.

Reservation hade avgivits

2. av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottet
bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts forslag och med bifall till
motionen 1974:1430, yrkandet 1, till Statens trafiksikerhetsverk: For-
valtningskostnader for budgetéaret 1974/75 anvisade ett fOrslagsanslag av
17 118 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen.

Punkten 5 (Bidrag till trafiksikerhetsfrimjande &tgirder vid jirnvigs-
korsningar)

Kungl. Maj:t hade under punkten C 4 (s. 80—81) foreslagit riksdagen
att till Bidrag till trafiksikerhetsfrimjande atgirder vid jarnvigskors-
ningar f6r budgetiret 1974/75 anvisa ett reservationsanslag av 7 000 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen.

I detta sammanhang hade behandlats motionerna

1974:1074 av herr Hakansson i ROnneberga m. fl. (¢) samt

1974:1430 av herr Hermansson m. fl, (vpk) vari, sdvitt nu var i friga
(punkten 2), foreslagits att riksdagen skulle besluta att under punkten
C 4. Bidrag till trafiksikerhetsfrimjande atgirder vid jirnvigskorsningar
anvisa ytterligare 1.5 miljoner kronor.

Utskottet hemstillde

att riksdagen skulle

1. med bifall till Kungl. Maj:ts forslag och med avslag pd motionen
1974:1430, yrkandet 2, till Bidrag till trafiksikerhetsfrimjande atgirder
vid jarnvigskorsningar for budgetdret 1974/75 anvisa ett reservations-
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anslag av 7 000 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,
2. avsld motionen 1974:1074.

Reservation hade avgivits

3. av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottet
under 1 bort hemstilla,

att riksdagen skulle i anledning av Kungl. Maj:ts forslag och med bifall
till motionen 1974:1430, yrkandet 2, till Bidrag till trafiksikerhetsfrim-
jande atgirder vid jarnvagskorsningar for budgetiret 1974/75 anvisa ett
reservationsanslag av 8 500 000 kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Fru talman! [ reservationen 2, knuten tijll detta betiinkande, yrkas
bifall till vpk-motionen 1430, som vill anvisa 1 miljon kronor utdver vad
departementschefen fOrslagit fOr trafiksikerhetsverkets informations-
verksamhet. [ reservationen anfdrs att gjorda undersdkningar har visat
stora brister i bilisternas kunskaper betriffande trafikmirken och
trafikregler. Det ér i och for sig inget sensationellt.

Jag dr siker pd att de flesta bilforare vet med sig att de har brister i sitt
kunnande nir det giller sidana saker. Med hittillsvarande ordning har det
ju ocksa varit sa att ingen bilfGrare har kollats pa sina aktuella kunskaper,
trots att ling tid kanske forflutit sedan vederbGrande tog sitt korkort,
Mot bl. a. den bakgrunden tycker vi det ir oerhort viktigt, ja, en av de
viktigaste punkterna i trafiksdkerhetsarbetet, att det bedrivs en kontinu-
erlig informationsverksamhet, med anvindande av s minga kanaler som
mojligt, for att né ut till alla bilférare och naturligtvis till s minga andra
ménniskor som mdjligt. Informationsverksamheten syftar ju till att dka
allmiénhetens kunskaper om trafik och trafikregler och ge rekommenda-
tioner om upptridande i trafiken.

Trafiksiikerhetsverkets informationssektion har hir omfattande arbets-
uppgifter, som frin sektionens sida har indelats i

1. information till allminheten i trafiksikerhetsfragor,

2. planldggning och genomfdrande av informationskampanjer for att
Oka trafikanternas kunskaper om trafikregler m. m.,

3. information om nya trafikregler,

4, samverkan med myndigheter, organisationer, trafiksikerhets-
kommittéer och féretag i informationsfragor, samt

5. medverkan och tillsyn att trafikundervisning i alla skolor bedrivs
enligt uppgjorda planer.

Olika arbetsgrupper dr tillsatta fér att i samband med planering och
genomférande av trafiksikerhetskampanjer och framtagning av kampanj-
och informationsmaterial hélla kontakt med andra intressenter. Man har
arbetsgrupper som arbetar med fortbildning av bilférare inom olika
organisationer, likasi nir det giller mc-férare. Man har arbetsgrupper
bland invandrare, for trafiksidkerhet i arbetsmiljé och en hel rad andra
grupper.

En sak som vi i var motion velat fista uppmiirksamheten pé ir behovet
av att massmedia anvinds for den hir informationsverksamheten. Ritt



bedriven upplysningsverksamhet i massmedia bdr vara av mycket stort
viirde for att befiista och dka allménhetens kunskaper i trafiksikerhetsfra-
gor. Inte minst TV borde i det hiinseendet utnyttjas pa ett helt annat sitt
in for niirvarande. Etl nirmare samarbete mellan trafiksikerhetsverket
och TV kring en informationsverksamhet av det hir slaget vore i hdg grad
Onskvirt, och kan ett Okat anslag bidra till att sddant samarbete
dstadkommes motiverar bara detta det hégre anslaget.

Informationsverksamheten har utan tvivel betytt mycket £or att oka
allminhetens forstielse {or bl. a. anvindandet av bilbilten och reflexer,
for att ta ett par exempel som visar den hiir verksamhetens betydelse. Vi
anser som sagt att denna utgdr en tung del i trafiksdkerhetsarbetet, och
jag vill yrka bifall til] reservationen 2.

I en vpk-motion, som behandlades forra dret, nr 181, patalades att

frigan om bidrag till trafiksikerhetsfrimjande atgirder vid jirnvigskors- -

ningar blivit styvmoderligt behandlad. Vi yrkade d& pa en hdjning av
anslaget till denna verksamhet med 1 miljon kronor. Trafikutskottet
konstaterade ju di ocksa vid sin provning av motionen att en betydande
efterslipning i medelslilldelningen f6reldg. Och utskottet ansig med
anledning av detta att under den kommande hostens budgetarbete borde
en hojning av anslaget dvervigas. Vi var f6r var del inte ndjda med den
skrivningen utan foreslog en omedelbar hdjning av anslaget med 1 miljon
kronor.

Frin det hir anslaget utgir statsbidrag till jirnvigar fér sidana
sikerhetsanordningar -- jag citerar nu direkt ur statsverkspropositionen —
“"som huvudsakligen betingas av viigtrafikens sikerhetskrav. Statsbidrag
utgdr med hogst 90 procent av beriknad skiilig engingskostnad for
kryssmirke och annan sikerhetsanordning som vidtagits pd grund av
bestiimmelserna i kungdrelsen angiende siikerhetsanordningar vid plan-
korsningar mellan jirnvig och vig, annan trafiksikerhetsfrimjande atgird
till fordel for viigtrafiken sisom siktforbéttring eller vigomliggning vid
plankorsning, inklusive marklésen och ersittning for skada och intrang,
samt med hogst 45 procent av engingskostnad for automatisering av
befintlig sikerhetsanordning.” Trafiksikerhetsverket fister stor vikt vid
den hir verksamheten, men verket papekar att anslaget fér dndamalet
varit ofdrindrat sedan budgetiret 1965/66. Sedan den tidpunkten har
kostnaderna fér att utféra dessa sikerhetsanordningar 6kat med ca 5§
procent. Vid bdrjan av budgetiret 1972/73 forelag godkiinda planer f6r
atgirder till en bidragsberiittigad kostnad av sammanlagt ca 12,9 miljoner
kronor. Under iret har planer godkiints fér ca 5,5 miljoner kronor. Med
hinsyn till medelsliget har godkinnande av vissa dtgiirder senarelagts. Vid
ingdngen av det nya budgetiret fanns obetalda rikningar {or utférda
atgdrder till ett sammanlagt bidragsberiittigat belopp av 4 miljoner kronor
samt godkiinda planer f6r dnnu inte utférda Atgirder till en bidragsberiit-
tigad kostnad av 8 miljoner kronor.

Trafiksikerhetsverket anser att en upprikning av anslaget bdr ske med
2 miljoner kronor med hinsyn till dels kostnadsfordyringarna, dels
efterslipningen 1 utférande av redan beslutade tgirder. dels det stora
behovet av sikerhetsatgirder vid ytterligare ett flertal korsningar for vilka
godkinnande idnnu inte skeft med hidnsyn till brist pi medel tor
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uttorandet.

Formodligen med anledning av den debatt som forekom kring det hiir
anslaget f6rra dret foreslir nu departementschefen att anslaget riknas
upp med 500 000 kronor. Mot bakgrund av vad trafiksikerhetsverket
anfort 1 den hir fragan anser jug for min del att detta iir {6r litet och
yrkar bifall till reservationen 3, som innebir ett yrkande om ytterligare
1,5 miljoner kronor i enlighet med vad trafiksikerhetsverket begirt.

Herr SVEN GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Fru talman! Tidningslisare, radiolyssnare och TV-tittare har fitt
intrycket att drets riksdag huvudsakligen karakteriseras av lotterijippon
och att det jimna mandatliget skulle om&jliggdra ett allvarligt politiskt
arbete som ger positiva resultat. Anledningen till detta 4r den snedvridna

* nyhetsférmedling som vi fatt uppleva de senaste veckorna. Med férund-

ran har vi sett hela skocken av journalister niistan springa benen av sig for
att fd tag pd nfigon syndare som tryckt pa fel knapp, varit frinvarande
eller gitt emot sitt parti — dven i sidana fall di det ror sig om fragor dir
utgingen eljest inte tillmits nidgon avgbdrande politisk betydelse. .

Diremot har de positiva resultat som det varit mojligt att uppni under
ett seridst utskottsarbete kommit helt i skymundan. Det ér klart att den
parlamentariska situationen innebir stora svirigheter, men man bor inte
forebise det faktum att den mojliggjort ett Skat hiinsynstagande till de
synpunkter som liggs fram frin olika hdll pd frigorna och att man
kunnat nd fram till 16sningar som varit till nytta for svenska folket —
16sningar som de olika partierna varit glada att kunna medverka till.

Detta dr en sak som giller samtliga riksdagens utskott. Jag skall
emellertid ndja mig med nagra exempel frin trafikutskottets arbete,
eftersom det dr ett betiinkande frin det utskottet som vi nu behandlar.
Ocksd dir kan man nigon ging hamna i en lottningssituation, som
framgar av nista iirende, men i det stora hela har vi kunnat finna
gemensamma I6sningar. Jag kan t. ex. nimna en indring i lagen om
Gverlastavgifter som vi enats om och som innebir biittre férhillanden {6r
lastbilstrafiken utan att trafiksikerhet eller vigarnas birighet dventyras.
For nigon tid sedan beslét vi om ett dkat anslag pid 30 miljoner kronor
till investeringar for SJ, vilket maiste vara mycket betydelsefullt i en
situation da vi anser att SJ bdr 8ka sin aktivitet. Vi har vidare i utskottet
firdigbehandlat fraktstddet till Norrland, dir indringar gérs som ir till
nytta inte minst for de mindre foretagen i stédomridet, och likasd har vi
fattat beslut som kommer att underliitta Gotlandstrafiken.

Det betiinkande som vi nu behandlar dr ett av de mest positiva
betinkanden om viigpolitiken som framlagts av trafikutskottet. Inget av
de i utskottet representerade particrna iir givetvis helt ndjt, men jag tror
inda att de Svriga utskottsrepresentanter som kommer att upptrida hiir i
debatten ir OGverens med mig om att vi har natt fram till ett positivt
resultat.

Vi har ocksi kommit Overens om att ge Nationalfdreningen for
trafiksikerhetens frimjande en anslagshéjning pa 200 000 kronor utdver
det belopp som har foreslagits av departementschefen, att anvindas {or
den viktiga verksamhet som Barnens trafikklubb utévar. Det ir en relativt



liten summa, men vi iir siikra pd att den kommer att ge stor utdelning i  Nr 55
form av Okad trafiksikerhet. Onsdagen den

I det sammanhanget vill jag, fru talman, ta upp reservationerna 2 och 3 april 1974
3. som herr Magnusson i Kristinehamn nu yrkat bifall till. Sjilvfallet kan R
man motivera ytterligare 6kade anslag till trafiksiikerhetsverket. Departe-
mentschefen har dock i &r hojt anslaget till informationsverksamheten
med 1,6 miljoner kronor, och utskottsmajoriteten tycker att vi i avvaktan
pd resultatet av den utredning som for nirvarande pigir pi irafiksiker-
hetsomridet inte kan tillstyrka motionen. Sjilvklart dr att nér vi fir fram
ett samlat forslag over vad vi skall gbra for att hdja trafiksiikerheten i
landet blir det friga om sumnior av en helt annan storleksordning iin de
som finns upptagna i de rescrvationer som hiir kommer i friga.

Den andra av de reservationer som herr Magnusson i Kristinehamn
talade om giller bidrag till trafiksiikerhetsfrimjande atgirder vid jirnvigs-
korsningar. Dirvidiag #r vi inom utskottet dverens om att det finns ett
stort behov av 0kade medel. Forra aret skrev utskottet att anslaget borde
hoéjuas. Vi noterar att departementschefen i dr har hojt anstaget med en
halv miljon kronor. Men fortfarande finns det en stor efterslipning, och
utskottet skriver pa nytt i dr att det med hinsyn (ill vad dessa
anliggningar betyder for trafiksikerheten ir dnskvirt att under hdstens

Anslag till vig-
visendet, m. .

budgetarbete en fdrnyad hdjning av anslaget Overviigs. Eftersom vi har
kommunikationsministern hir i kammaren hoppas jag att han noterar
detta utskottets uttalande och att vi under nista ar far en hdjning av
detta anslag.

Si, fru talman, vill jag ga OSver till vdgfrigorna. Dir har utskottet
beslutat att ge Kungl. Maj:t till kiinna angeligenheten av att det liggs
fram for riksdagen ett ldngsiktigt program for de totala viiginvesteringar-
na inom landets olika delar. Vi har i betiinkandet understrukit att detta
snarast bor foreliggas riksdagen. Jag vill 4 utskottets vignar understryka
forhoppningen att det mitle vara mojligt att forcera arbetet i departe-
mentet med denna friga. Vi har inom utskottet sett att den grupp som
arbetar hidr har titt i uppgift att ocksi géra en dversyn av viigverkets och
arbetsmarknadsstyrelsens olika roller i vigbyggnadsverksamheten, men vi
vill uttrycka férhoppningen att detta inte skall forsena gruppens arbete. [
och tor sig ir det en separat friga, som inte har ndgot direkt samband
med den mera lingsiktiga frigan om viigplaneringen. Jag hoppas dirfor
att det kommer att ordnas s, att detta antingen far tas upp separat eller
ocksd tas upp av gruppen i senare sammanhang men att det intc térdrdjer
ett lingsiktigt program for viginvesteringarna, vilket det dr mycket
angelidget att vi far. Inte minst vigverket har flera ginger pekat pa
svirigheten for verket att plancra arbetet wtan att ha denna mer
lingsiktiga viigpolitik.

Fru talman! Arets statsverksproposition innehiller en nyhet i det att
det finns ett siirskilt anslag pi 200 miljoner kronor som benimns
Sirskilda byggnads- och forbiittringsatgirder avseende statliga vigar. Det
anslaget ir avsett att kunna tas i bruk om Kungl. Maj:t finner det
motiverat.

Nir vi | utskottet har behandlat den hiir fragan har vi, inte minst efter
den féredragning som viigverkets generaldirektdr haft i utskottet, kommit 131
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fram till den mycket bestimda Overtygelsen att dessa 200 miljoner
kronor i dagens lige miste urnyttjas till fullo. Utskottets forslag till
riksdagen innebiir ocksi att riksdagen skall till Kungl. Maj:t uttala, att det
hiir anslaget 1ill fullo skall utnyttjas och att viigverket redan nu far i
uppdrag att planera sin verksamhet med hiinsyn hiirtill. Utskottet fister
stor vikt vid detta. Det ir av tva skil angeliget att si sker. Aven om man
riknar med dessa 200 miljoner kronor ndr anslaget dnda bara upp till det
ldgsta av de tre verksamhetsalternaliv som vigverket har lagt fram.
Dessutom har det blivit mycket kraftiga kostnadsstegringar for viigverket,
beroende inte minst pa de héjda oljepriserna.

Det #dr ju kint att generaldirektdr Olhede har skrivit ett brev till
kommunikationsministern, dir han pekar pa de stora kostnadsstegringar-
na. Under flera ar har det varit en efterslipning nir det giller
beldggningen pé viigarna, och vigverkets generaldirektdr har pekat pa att
hiir pAgir en kapitalforstdring pd de svenska viigarna. Vissa dr har man
bara kunnat reparera en tredjedel av forslitningen, sedan har man kominit
upp till hilften, och nu hade man hoppats att inte bara kunna reparera
hela férslitningen utan ocksd att under en tiodrsperiod ta igen den
efterslipning som fOreligger. Det sag mycket lovande ut under forutsiitt-
ning att man Kunde anvinda sig av dessa 200 miljoner kronor. Men si
kom kostnadshdjningarna. Man har beriknat att for 1974 innebir de en
okning med 165 miljoner kronor. Asfaltpriserna har t. ex. stigit fran 200
kronor till 470 kronor per ton frin i hdstas, och det paverkar naturligtvis
vigverkets mojligheter att gora insatser. Jag hoppas att kommunikations-
ministern provar denna friga och dverviiger att ldgga fram forslag om
ytterligare medelstilldelning pd tilliggsstat f6r att mota denna stora och
ovintade kostnads6kning.

Det #r angeliget att kunna se till att forslitningen pa vigarna kan
repareras i samma takt som f{orslitningen uppstar. Men dessutom finns
mycket angeligna nybyggnadsbehov. Viigverket har i sina petita sirskilt
understrukit de samhiillsekonomiska vinster som skulle uppstd om man
tar E 6 ombyggd pa det siitt som viigverket har foreslagit. En sak som
viigverket understrukit och som idven utskottet finner mycket angeligen
iir nédviindigheten av att bygga om broar med otillricklig biirighet. Detta
har mycket stor betydelse, eftersom fO6rekomsten av en enda bro med
mindre birighet in 10/16 ton pa cn vigstricka som i Svrigt kan anviindas
tor tung trafik innebiir att hela vigstrickans birighet minskas. I sina
petita skriver viigverkel: “Att lita en bros birighet begrinsa hela
vigstrickans kapacitet borde inte vara ekonomiskt forsvarbart.” Nu har
viigverket gjort en inventering i detta avseende och avser att fullfélja en
del av detta ombyggnadsprojekt inom fyra ar. Det hade i och tr sig varit
Gnskviirt att man kunnat fdrkorta den tiden.

Dessa 200 miljoner kronor i extra anslag, som utskottet {Grutsiitter
skall helt utnyttjas, skulle enligt departementschefens uttalande huvud-
sakligen anviindas for konjunkturpolitiska dndamil. Nu befaras det pd
vissa hall att detta innebdr att man med motsvarande belopp kommer at(
reducera medlen f6r beredskapsarbeten inom viigvisendet. Om denna
anslags6kning innebiir att man ger 200 miljoner kronor mindre till
beredskapsarbeten for viigarna dn man eljest skulie ha gjort, da ir det hela



inte viirt nigonting. Men i utskottet har vi tolkat departementschefens
uttalande i statsverkspropositionen sd, att det inte kommer i friga att
anslagen till beredskapsmedel skall paverkas av detta extra anslag pd 200
miljoner kronor. Detta har vi sagt ifran i utskottets betiinkande.

Niir det giller vdgarna vill jag, fru talman, ta upp ytlerligare bara en
sak., namligen frigan om de enskilda vigarna. Det fOreligger motioner
frin folkpartiel och centerpartiet om en anslagsdkning som vi anser vara
myckel vilmotiverad, och den blir inte mindre vdlmotiverad av de
kostnadsOkningar som uppstatt. For statliga vigar finns det mdjligheter
att inom ramen for detta extra anslag pi 200 miljoner kronor ta hiinsyn
till detta férhillande, men det anslaget kan ju bara anviindas {or statliga
viigar och inte for enskilda. Vi har emellertid, tillsammans med de Svriga
ledamoterna av utskottet, stannat for att utfala ati sirskild hinsyn maste
tas till det enskilda viignitets betydelse for niiringslivet och kommunika-
tionerna i allmiinhet. Utskottet skriver: "Med hdnsyn (ill vad departe-
mentschefen i anslagsfragorna hiirom anfért har utskottet dock funnit sig
kunna godtuga den av honom férordade medelsanvisningen fOr nista
budgetir. Utskottet forutsiitter hiirvid att — direst behov av 6kade medel
for dessa dndamal till f6ljd av energikrisen m. m. skulle uppsta - Kungl.
Maj:t pid tilliiggsstat iiskar hirfér erforderliga medel.” Detta &r ett
uttalande som utskottet foreslar att riksdagen bringar till regeringens
kdinnedom. Utskottet gor dessutom ett allmint uttalande om vikten av
att viigvisendet far tillrickliga medel.

Sa vill jag, fru talman, bara ta upp ytterligare en sak som finns i detta
betiinkande. Det giller den mycket omdiskuterade fragan om video-
kassetter till handelsflottan f6r att ge de ombordanstiillda mgjligheter att
f6lja TV-program genom videoband. Fran redarhall har man férklarat sig
villig att betala sjdlva utrustningen fér 200 fartyg i forsta hand. Man hade
sedan olika funderingar om hur sjilva frigan om programmen skulle 18sas
huvudman for denna verksamhet. I handelsflottans viilfirdsrid finns en
fond som for nirvarande torde uppga till 3 a 3.5 miljoner kronor. Frin
radel hade man begiirt att {4 disponera 1 miljon kronor av denna fond tér
kassett-TV-verksamheten.

Det har nu visat sig att vissa svarigheter foreligger att {3 fram ett beslut
i fragan. Vilfirdsridet har fitt en forfrigan frin departementet betrif-
fande uppliiggningen av projekiet pa Lingre sikt. Man har gett ett svar till
departementschefen, men sdvitt jag {6rstar har frin departementets sida
infordrats nirmare upplysningar.

Denna friga anses vara ocrhort viktig for sjofolket, vilket inte minst
framgick av att man pi SjdfolksfOrbundets kongress hade antagit ett
uttalande som man sedan tog tillbaka niir man under hand hade fitt reda
pid att departementschefen ansetl sig kunna fi ett beslut inom sex veckor,
dvs. ndgon gang i april. Saken har tagits upp i denna kammare flera
ganger, senast i en interpellation av herr Bergqvist frin Goéteborg, som
ocksi understrok kravet pd etl snabbt beslut. Jag vill hir ytterligare
framhalla, atl utskottet forutsiitter att frigan snabbl 1dses. Det borde
vara mojligt atl bdrja verksamheten, dven om man inle kan dverblicka
den under hela den kommande 5- cller 10-drsperioden, nir apparaturen
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redan dr bestilld och de anstillda ivrigt viintar pa att det hela skall
komma i ging.

Jag skulle vara mycket tillfredsstdalld om departementschefen infér
kammaren hade magjlighet att bekriifta att man snarast kan rikna med ett
beslut och med att verksamheten skulle kunna borja senast vid
halvarsskiftet. Detta skulle mycket uppskattas av dem som arbetar
ombord.

Fru talman' Med detta vill jag yrka bifall till utskottets hemstillan pa
samtliga punkter utom nir det giller mom. 12 under punkt 2, dir jag
anslutit mig till reservationen 1.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Fru talman! Herr Sven Gustafson i Géteborg siger att man sjiifvklart
kan motivera hogre anslag till trafiksikerhetsindamdl men att majori-
teten i utskottet vall att avvakta den stora trafiksikerhetsutredningens
arbete, Trafiksikerhetsarbetet innehialler ju manga olika verksamheter.
och alla behdver naturligtvis pengar.

Jag vill emellertid siiga ytterligare nigra ord f6r att ytterligare
motivera de av oss anforda yrkandena. 1 en PM som kommit frin
trafiksikerhetsverket talar man just om att man #skat 3 miljoner kronor
for sin informationsverksamhet. Av detta belopp riknar man med att
0,75 miljoner kronor skulle ga till automatiska prisjusteringar och man
hinvisar till att departementschefens forslag kanske skulle innebiira
minskade inslag i massmedia i férsta hand.

Detta dr i sd fall en negativ utveckling, som jag hir vill peka pa. Vi har
ju i viar motion sagl att just information 1 TV &r ytterst virdefull for
trafiksiikerhetsarbetet. Den konsekvens som enligt trafiksikerhetsverket
hiir kommer att uppsta iir synnerligen beklaglig.

Nir det giller bidrag till trafiksikerhetsfrimjande Aatgirder vid
jirnviigskorsningar siiger tratiksiikerhetsverket, att under 1972 intriitfade
vid plankorsningar, diir endast kryssmérken och stoppmirken eller inget
skydd alls fanns, 68 olyckor, varvid dddades 22 miinniskor och skadades
20. Vid dessa plankorsningar férekommer alltsd ett relativt stort antal
olyckor som kan fi allvarliga konsekvenser. Man siger vidare att inga som
helst skyddsanordningar finns fortfarande vid ca 18 000 korsningar, varav
ca 15 000 vid dker- och skogsviigar.

Allt det tyder pa, tycker jag, att just det hiir avsnittet i trafiksikerhets-
arbetet dr viktigt. Men det har, som jag sade férut, blivit styvmoderligt
behandlat i friga om anslagstilldelning. Det finns alltsa skil att tillstyrka
trafiksikerhetsverkets hemstiillan om ytterligare 2 miljoner kronor.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Fru talman! 1 frigan om trafiksiikerheten vid jirnvigskorsningar ir
herr Magnusson i Krislinehamn och jag heit dverens. Inom utskottel
hoppas vi som jag nyss sade, alt statsverkspropositionen {Or nista ar
redovisar en betydande hojning av detta anslag.

Departementschefen har i ar hdjt anslaget till trafiksikerhetsverkets
informationsverksamhet med 1.6 miljoner kronor, och det tycker jag vi
skall notera med {tillfredsstiillelse. Utan tvivel behdvs det vtterligare



medel

Herr Magnusson i Kristinehamn tar upp de olika massmediernas roll i
sammanhanget, och jag forstar att han sidrskilt dsyftar TV. Jag har den
senaste tiden lagt mirke till att en hel del trafikprogram har f8rekommit {
TV:s ordinarie verksamhet. Hiir finns det mojligheter for trafiksikerhets-
verket att stimulera till program som har si stort informations- och
uppmirksamhetsvirde att TV kan bekosta dem med sina anslag och inte
behdver i extra anslag trén trafiksiikerhetsverket fér dem.

Det dr alltsd en viktig uppgift for trafiksikerhetsverket att stimulera
till att trafiksikerhetsfragor tas upp i TV s ordinarie programverksamhet.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Herr Sven Gustafson i GOteborg bad mig bekriifta vad jag
tidigare sade | denna kammare och i samband med Sjoéfolksférbundets
kongress i Gdteborg for en tid sedan om kassett-TV vid handelsflottan.
Vid dessa tillfillen sade jag att regeringen skall férsdka fatta ett positivt
beslut till halvirsskiftel i &r. Jag kan skiirpa mitt svar pa herr Gustafsons i
Goteborg friga i dag si, att det bdr vara mojligt alt senast vid
halvarsskiftet ha fattal det beslutet.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Fru talman' Anledningen till att jag tog upp denna fraga var att
statsridets tidigare uttalande har tolkats sé att ett bestut skulle vara fattat
vid halvarsskiftet. Man kunde befara att det sedan skulle ta ganska ling
tid att fullfélja detta beslut. Jag hoppas att jag fir tolka statsridets
uttalande nu sa, att ett beslut kommer att faitas snarast majligt, Jag antar
att departementschefen inte kan lova nigonting dnnu eftersom frigan
inte dr firdigbchandlad, men det dr en férhoppning — ocksi frian herr
statsradets sida, féormodar jag — att verksamheten skall kunna pébdrjas
senast vid halvarsskiftet.

Herr CLARKSON (m):

Fru talman! Det dr sjilvklart att alla de beslut som denna kammare
fattar berdr landets medborgare pid négot siitt men fraga dr om inte
kvaliteten pd och omfattningen av det svenska vignitet berér mycket
stora grupper omedelbart och pa ett sirskilt patagligt sitt.

Det dr av stor nationalekonomisk betydelse och av stor betydelse ur
effektivitetssynpunkt att vi har eit viignit som ir i gott skick och som pi
bista och effektivaste sidtt tiinar sitt dndamal.

Vid behandlingen av arets statsverksproposition har trafikutskottet
sagt ja till betydande anslagsiskanden. Till drift av statliga viigar anvisas
1 155 miljoner kronor, till byggande av statliga vidgar 745 miljoner
kronor, till bidrag till drift av kommunala viigar och gator anvisas
184 550 000 kronor. vidare till byggande av kommunala viigar och gator
343 600 000 kronor, osv. Det ir alltsa miljardanslag det hiir dr {riga om,

Jag forestiller mig atl den debatt vi kommer att ha i dag inte blir av
den omfattning och det innehill som den som fordes i fjol. Jag erinrar
om att vi da bl a. talade om fasta fOrbindelser mellan Sverige och
Danmark, vilket gav en alldeles extra krydda &t diskussionen. Jag
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kommer att anknyta nigot till detta i det fdljande resonemanget, som
sdrskilt berdr reservationen 1 till trafikutskottets betinkande nr 1 dr
1974. '

For att aterkomma till de stora anslagen iir det likviil ett faktum att
anslagen ir otillrickliga fOr att halla vigviisendet i Sverige i det skick som
vi alla skulle vilja ha och bygga ut det till den omfatining som ir
onskviird. Det statsfinansiella liget ligger hinder i viigen fOr att vi skulle
kunna infria vdra malsidttningar. Jag hoppas att statsradet ti)l nista ar
skall ha dnnu storre framgéing nir det giller att inom regeringen piverka
anslagsiskandena i positiv riktning — sjidlvfallet, herr statsrad, under
férutsiittning att vi har samma regering nista ir.

Men om det likvil skulle visa sig - vilket dr naturligt att tro — att det
blir svért att fi tillrickliga anslag finns det en mojlighet till, och det var
den anknytning till de fasta forbindelserna mellan Sverige och Danmark
som jag nimnde och som kunde ge uppslag dven till lésningen av
anslagsfrigan for det svenska viigviisendet, nidmligen att forsdksvis pi
nigot hundratal kilometer bygga motorvigar som tratikanterna skulle fi
betala for att anvinda. Det skulle betyda mycket tor frigdrande av
kapital pa andra omriden inom det svenska vigvisendet om riksdagen
ville ga in for att tilliimpa en viigfinansieringspolitik av den sorten.

Om denna fraga ir kontroversiell skulle man forsdksvis, t. ex. vid
nagon stricka utmed Vittern, diir det redan finns goda alternativvigar —
jag forutsitter att trafikanterna skall ha en valmojlighet — prova hur
systemet skulle fungera. Jag vet att man fOrséker gora principiella
invindningar, men i en bristsituation, ja, nistan en nodsituation nir de:
giller viiganslag, borde man kunna kosta pa sig att préva systemet. Vi vet
att det tillimpas i andra linder. Det finns i Frankrike och Italien hir i
Europa, i Amerika och Mexico. Och overallt tycks det fungera
tillfredsstillande.

Det dr kint av alla i kammaren att det har stor betydelse ur
trafiksikerhetssynpunkt, ur nationalekonomisk synpunkt och ur ménga
andra hogst rationella synpunkter att man fir ett vigsysiem som fungerar
bra. Har vi inte rid pd annat sitt skulle vi kanske kunna préva
avgiftsbeliggning. Det ir sjilva provotanken jag har velat pliidera £6r. Med
den erfarenhet ett sadant prov skulle ge kunde kammaren sedan fi
mdjlighet att ta stillning till ett fortsatt utbyggande av ett system med
avgiftsbelagda vigar.

Jag yrkar, fru talman, med anledning av vad jag nu sagt bifall till
reservationen 1 i det betinkande vi nu behandlar.

Herr DAHLGREN (c¢): :

Fru talman! Jag vill i likhet med utskottets ordférande uttala min
tillfredsstillelse Over den enighet som varit mdjlig atl uppni i utskottet
kring dessa visentliga fragor. Utskottets ordfdrande har redogjort fér det
Okade anslaget och papekat att utskottet framhiller, att viigverket redan
nu bor fi fullmakt att planera in detta nya anslag i sin verksamhet. Jag
vill understryka vad wutskottet skriver betriiffande inriktningen av
forbittringsatgiirder pa det sekundiira och det tertilira vignitet eller dver
huvud taget pi det viignit diir vigbroar med ddlig biirighet uigdr proppar



fér en ling vh’gstrﬁ’ckning med i Ovrigt god biirighet. Nr 55
Som utskottets ordférande framhéll, ir sit.uationen pa grund av Onsdagen den
ovintade kostnadshojningar for vigverket under ar 1974 mycket besviir- 3 april 1974
lig. Utskottet har diarfoér sagt f6ljande, som jag girna vill citera: "Det bdr - --- — -
vidare inga i Kungl. Maj:ts befogenheter att i den man arbetsmarknads- Anslag till vdg-
ldget, kravet pa en indamilsenlig planering av verksamheten eller andra visendet, 1. m.
sirskilda skil motiverar det bemyndiga viigverket att under ar 1974 resp.
1975 jimka de foreskrivna kostnadsramarna fér dessa ar, t. ex. genom att
under andra halvaret 1974 i férviig ta i ansprak behovliga belopp av de
medel under de kalenderirsberiiknade anslagen, som kan bli anvisade for
verksamhetsaret 1975.”
Utskottet utgir ocksda fran att om anslagsmedlen till enskilda vigar
icke idr tillriickliga si skall Kungl. Maj:t begira anslag pa tilliggsstat. Jag
vill gbra det tilliigget att detta naturligtvis maste gilla dven for byggande
och drift av kommunala vigar och gator. Just pd det omriadet har
energikrisens verkningar slagit hirt genom de kraftigt forhojda priserna
pa olja. vilket méste leda till att kostnaderna Skar mycket starkt for
kommunerna. Biigge dessa anslag ir reservationsanslag, men jag utgir fran
att kommunerna kommer ati hallas skadesiosa for den kraftiga kostnads-
stegring som nu intriffar och som de inte rader dver.
Jag har vidare noterat statsridets svar pa frigan om videokassetterna.
Utskottet har med anledning av en centermotion fran kollegerna i
Goteborg skrivit starkt och enigt i denna friga. Efter statsridets svar hir
bor oron vara stillad och man kan fOrviinta sig att fragan fir en 18sning.
Fru talman! Det dr med mycket stor tillfredsstillelse som jag
sammanfattningsvis konstaterar att det eniga utskottsbetiinkande i
huvudfrigorna som nu bchandlas dels ir ett uttryck for den vilja till
samforstind som har funnits i utskottet, dels syftar till en regional-
politisk satsning, dels ocksa leder till att pengar stiills till f{6rfogande i en
sidan omfattning att den péagiende kapitalforstdringen inom vigniitet om
mdjligt kan upphdra.
Under manga ir har centerpartiet patalat nddviindigheten av beslut i
denna riktning, och det dr nu bara att konstatera att utskotlet i ar star
enigt bakom dessa beddmningar.
Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets f6rslag i dess helhet.

Herr HUGOSSON (s):

Fru talman! Utskottets virderade ordférande, herr Sven Gustafson i
Goteborg, och herr Dahlgren har gett uttryck {or tillfredsstiillelse dver att
trafikutskottet dr enigt i den friga som vi nu behandlar. Jag vill ansluta
mig till den tillfredsstillelsen och dirtill foga en stor tillfredsstillelse dver
att enigheten giller departementschefens forslag pd alla punkter. Med
andra ord: | fraga om anslagstilldelningen till de olika vigiindamal som tus
upp i trafikutskottets betdnkande nr 1 4r vi helt ense om att félja de
férslag som presenterats i statsverkspropositionen.

Jag kommer, fru talman, i mitt inligg — som jag skall férsdka gorasi
kort som mdjligt — huvudsakligen att uppehélla mig vid punkten 2 i
trafikutskottets betdinkande, som handlar om vigvisendet.

Det d4r manga miljoner, f6r att inte sdga miljarder, som riksdagen om 137
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en stund skall fatta beslut om. Det innebidr att samtliga viganslag, om
kammaren foljer trafikutskoitets férslag, kommer att 6ka under niista
budgetir. Driftanslagen hdjs med ca 164 miljoner kronor, och av detta
faller ca 130 miljoner pa den statliga driften. Byggnadsanslagen riknas
upp med 32 miljoner, och av dessa faller ca 20 miljoner pa statliga viigar.
Utover detta har en nyhet kommit in i 4rets budget, nidmligen ett
konjunkturbetingat anslag pd 200 miljoner kronor f&r byggnads- och
forbittringsatgirder avseende det statliga vigniitet. Totalt innebir detta
att de ordinarie viganslagen nista budgetir kommer att uppgé till 2 764
miljoner kronor, vilket dr en 6kning med 405 miljoner jamfdrt med
innevarande budgetar. .

Sammantaget dr det sdledes friga om en avsevird medelsférstirkning
till vdgvisendet, och det betyder att beldggningsarbetena kan utdkas, att
angeldigna vigobjekt kan tidigareldggas och att viktiga linsviégar kan
forstarkas i stérre omfattning dn tidigare.

Fru talman! Jag skall nigot kommentera ctt par detaljer i utskottets
enhiilliga betinkande, som giller viganslagen. Det nya sérskilda anslag pa
200 miljoner kronor som finns upptaget i drets budget skulle enligt
forslaget i statsverkspropositionen stillas till Kungl. Maj:ts féorfogande for
att anvdndas i konjunkturpolitiska sammanhang. Uiskottet har den
enhilliga uppfattningen att dessa 200 miljoner bor utnyttjas under det
kommande budgetaret och att vigverkel redan nu skall fa mojlighet att
planera sin verksamhet med utgangspunkt i detta. Vi understryker att det
hdarvid giller att beakta dc sysselsdttningsmissiga effekterna. Jag vill
liksom utskottets ordférande understryka vad utskottet hir pekar pé,
niamligen maojligheterna att gdra snabba ombyggnader av broar med
otillricklig birighet, alt starta angeldgna nybyggnader, osv,

Utskottets skrivning pa den hidr punkten innebdr ocksd att vi
naturligtvis ansluter oss till det riksdagsbeslut som fattades nyligen pé
basis av inrikesutiskottets betdnkande nr 3, ddr man understryker vikten
av att vigverket samrader med arbetsmarknadsverket fér att just ta fram
sddana objekt som sysselsittningsmiissigt ger en god effekt men samtidigt
ar angeligna projekt ur viigpolitisk synpunkt,

Fru talman! Utskottet dr alltsd enhillligt niir det giller medelsanvis-
ningen, och det dr med stor tillfredsstillelse som jag noterar att vi kunde
komma d&verens om att f6lja Kungl. Maj:ts forslag dven i friga om
anslagen till de enskilda viigarna. Hir foreldg motioner frin folkpartiet
och centerpartiet om Okad medelstilldelning pé 6ver 8 miljoner, men
under utskottsarbetet har enighet som sagt kunnat uppnés kring Kungl.
Maj:ts forslag.

Jag vill precis som utskottets ordférande notera de bekymmer som
viagverket fatt till f6ljd av energikrisens verkningar. Utskottet vill dven pé
den punkten ge sina synpunkter till kiinna i siirskild skrivelse till Kungl.
Maj:i.

Slutligen vill jag nagot kommentera den moderatmotion, som har
resulterat i reservationen 1 av folkpartiets och moderaternas represen-
tanter i utskottet, i vilken man begir utredning och férslag angidende s. k.
tullviigar, dvs. att vi i det hiir landet skulle g in f&ér avgiftsbeldggning niir
det giller vira motorvigar och eventuellt broar.



Dcen som flyktigl liser utskottsmajoritetens uttalande i anslutning till
motionen kanske tycker att vi inte nog eftertryckligt har avstyrkt
motionen. Men vi hinvisar till det utférliga uttalande som vi gjorde forra
dret i anslutning till liknande motioner och krav. Frin majoritetens sida
siiger vi alltsd bestimt nej till att man infor tullvigar i det hir landet. Vi
tycker att det ur savil trafikpolitisk som social och jimlikhetssynpunkt
ar helt olimpligt att tdnka sig att ga fram den vigen.

Jag konstaterar att talesman for reservationen i ar var herr Clarkson
och inte herr Lothigius. Herr Clarkson nimnde i sitt inldgg att man skulle
kunna préva den hir frigan i anslutning till en motorvig i nirheten av
Vittern. For tvd ar sedan hade herr Lothigius och jag en diskussion om
huruvida man skulle ha en tullbeldggning pé& motorvigen mellan
Huskvarna och Grinna, och jag formodar att det var den viigen som herr
Clarkson hade i tankarna. Herr Clarkson sade ungefiir som sé atl det finns
fullgoda alternativ att anvdnda. Ja, den motorvigen byggdes framfor allt
darfor att den viig som tidigare stod till forfogande var en av Sveiges mest
olycksdrabbade végar. Det altemativ herr Clarkson erbjuder de mén-
niskor som dagligen tvingas resa till sitt arbete i JOnkGping och
Huskvarna ér alltsd att de skall utnyttja en av Sveriges mest olycksdrabba-
de vigar. Det dr uttryck for en cynism som jag inte hyser ndgon forstelse
for.

Jag vill alltsd klart understryka, fru talman, att utskottsmajoriteten pa
det bestimdaste tar avstand fran tanken att vi skulle ha ndgon form av
avgiftsfinansiering nir det giller nationella vigar. Jimforelsen med de
fasta forbindelserna dver Oresund ir inte mojlig att gdra, ddrfor ati
resandet Over Sundet i vildigt stor utstrickning #r en friga om
internationell trafik; och dér har vi i dag en kostnad for transporterna,
eftersom vi maste betala pa firjorna. Den avgiftsfinansiering som 4r tdnkt
vid den fasta forbindelsen Sver Oresund svarar mot de kostnader
trafikanterna i dag far vidkidnnas for att transportera sig sjdlva och sina
fordon med de firjeférbindelser som finns.

Det gar alltsd icke, herr Clarkson, att jimf&ra nationella vigar med
forbindelser som huvudsakligen tjdnar ett internationellt syfte.

Fru talman! Jag vill slutligen med stor tillfredsstillelse notcra att
kommunikationsministern verifierar det svar som han limnade péa en
enkel friga av socialdemokraten Jan Bergqvist fran Goteborg betriaffande
TV-kassetter for sjéfolket och att frigan snart fir en positiv 16sning. Det
svenska sjofolket hillsar detta med stor tillfredsstillelse.

Jag ber, fru talman, att fi yrka bifall till trafikutskottets hemstéllan i
betinkandet nr 1 pd alla punkter.

Herr SVEN GUSTAEFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Fru talman! Jag talar inte med si stora bokstidver som herr Hugosson
betriffande de avgiftsbelagda vigarna. Jag konstaterar vad utskotlet
skriver pd s. 17, att under hdnvisning till vad utskottet sagt och i avvaktan
pa resultatet av utredningsarbetet avstyrker utskottet motionen. Reser-
vanterna skriver i sin reservation — vilken ju icke innebir nigot
tillstyrkande av motionen - att utskottets yttrande i denna del borde ha
gatt ut pa att en omprovning av frigan dr motiverad.
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Sa forfarligt stora skillnader dr det alltsd inte i skrivsidttel. Man Kan ha
olika uppfattningar om detta, men jag har for min del svirt att siiga att
det dr otillstéindigt att ta upp avgift pd en vig i Sverige, medan det idr
hogst acceptabelt att ta upp avgift pd en vig som gir mellan Sverige och
Danmark.

Det hir dr ju en mindre sak i betdnkandet, men jag har 4ndd velat siga
detta som forklaring.

Anledningen till att jag begirde ordet, fru talman, var emellertid det
som herr Hugosson borjade sitt anforande med. Det kan verka litet
egendomligt nér representanter f6r oppositionen stiger upp och uttrycker
sin stora tillfredssidllelse med att vi efter ett seridst och ingiende arbete i
utskottet har lyckats komma fram till en gemensam héllning i de
vésentliga frigormna och herr Hugosson sedan séger att det dr ju en samling
kring Kungl. Maj:ts forslag. Ja, men i sd fall hade vi inte behovt négra
langa Overldggningar — d& hade vi bara kunnat siga atl vi godkinner
Kungl. Maj:ts proposition. Jag tycker emellertid inte att det finns nigon
anledning att dolja att vi pa visentliga punkter har gjort papckanden hos
Kungl. Myj:t.

For det forsta har vi uttalat att en langsiktig viigplanering snarast skall
foreldggas riksdagen.

For det andra har vi sagl att det anslag pd 200 miljoner som avsags
vara ctt extra anslag, vilket skulle disponeras om Kungl. Maj:t si finner
for gott, enligt riksdagens beslut detta ar under alla férhallanden skall
disponeras till fullo och att vigverket redan nu skall ta med det i sin
planering.

For det tredje har vi velat klart uttala angeligenheten av att
viagviasendet pd ldngre sikt (ill{ors okade resurser i syfte att oka
framkomligheten och trafiksikerheten pa vira vigar.

Nir det slutligen giller de cnskilda vigarna har vi begiirt anslag pa
tilldggsstat efter den prévning som gors i departementet.

Jag ir glad &ver att vi har kunnat komma Sverens, herr Hugosson. Pi
visentliga punkter dr detta i enlighet med de férslag som framlagts av
departementschefen, men det finns ingen anledning att délja att det har
varit ett arbete dér vi tagit hidnsyn till varandras synpunkier och att vi
tack vare det har kommit fram till en gemensam 16sning.

Herr CLARKSON (m) kort genmiile:

Fru talman! Den som inte kdnner herr Hugosson nirmare och hérde
med vilken emtas han talade om dessa ting skulle férmodligen ha trott att
herr Hugosson gjorde det till en stor social friga och en jimlikhetsfraga
om vi skall ha tullvdg eller inte hér i lundet. Men nu kdnner vi ju till herr
Hugossons agitatoriska beteende och kan ddrfor ta hans tal litet kallare
och lugnare dn vi annars skulle ha gjort. Jag dr ocksd dvertygad om att
herr Hugosson ¢n dag kommer att tala med ligre stimma och mycket
mera positivt om denna friga dn han har gjort i kvill. Jag tror nimligen
att den kalla utvecklingen sa sminingom Kkommer att tvinga oss inte bara
till att pa foérsék inféra utan Lill att utvidga och utveckla den hir
finansieringsformen for betydande vigstrickor.

Om sedan vidgen vid Grinna rakade vara ett olyckligt valt exempel



finns det otaliga andra vigstrickor i landet som skulle limpa sig for en  Nr 55
dubblering. Tanken bakom tullvigsystemet dr sjdlvfallet att vi skall fa Onsdagen den
dkade resurser till det Svriga vignitet och dirigenom stérre mdojligheter 3 april 1974
att gdra det trafiksikert och ekonomiskt, och da faller ju herr Hugossons

beskyllningar i det avseendet platt till marken. Anslag till vag-
vasendet, m. m.

Herr HUGOSSON (s) kort genmiile:

Fru talman! For undvikande av varje missforstiand vill jag dn en ging
upprepa, herr Sven Gustafson i Goteborg, att ocksa jag 4r tillfreds med
att trafikutskottet har kunnat nd enighet i dessa viktiga frigor. Men det
ir ju 4nda inte fel att konstatera, att nir det giller medelstilldelningen dr
vi enhiilliga i utskottet om att t6lja departementschefens forslag; och det
var det jag understrdk.

Herr Clarkson sade att jag har ctt agitatoriskt betcende och att jag sa
smaningom kanske fir tala med ligre stimma i de hir frigoma. Ja, det dr
mdjligt att jag har ett agitatoriskt beteende och att min stimma inte ir
sarskilt ligméld, Men nir herr Clarkson bemdtte mig hdr kom han inte
med ett enda sakskil varfdr vi skall ga in for att avgiftsbelidgga nationella
vagar.

Vidare sade herr Clarkson att vi skulle f4 mera pengar att forfoga dver
f6r annat vigbyggande, om vi avgiftsfinansierade vissa motorvigar och
stdrre broar. Det har jag vildigt svart att fOrstd. De medel som erfordras
for att bygga de motorviigar som da i framtiden skulle avgiftsfinansieras
méste ju upplanas pa kapitalmarknaden och dir tas ur det utrymme som
ir tillgingligt f6r det ordinarie vigbyggandet. Jag kan alltsi inte finna att
det dr nigot skill fér att infora ett avgiftssystem som -- enligt min och
majoritetens uppfattning — har den felaktiga sociala effekt som jag har
talat om, och som skapar ojimlikhet i samhillet. Vi tycker att det ir fel
att det skall finnas vigar som bara kan utnyttjas av dem som har pengar i
sin planbok.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Fru talman! Den fasta forbindelsen dver Oresund kan — om den
kommer till stind - bara anvdindas av ménniskor som har pengar i sin
plinbok. Att byggandet av den fdrbindelsen inte kommer att belasta
Ovrig viginvestering i landet beror pd att man genom avgifterna skapar ett
samhillseckonomiskt utrymme for investeringen, och det giller vare sig
man gér denna investering i vart land eller utomlands. - Men den frigan
dr som sagt inte den visentliga i sammanhanget. )

Jag dr mycket forvanad 6ver herr Hugossons siitt att argumentera hir.
Det passar inte riktigt ihop med den anda, i vilken dessa frigor
diskuterades i utskottet. Hir sdger herr Hugosson att vi visserligen
kommit dverens men att det dr om Kungl. Maj:ts forslag. Nir det giller
anslagen har vi foljt Kungl. Maj:ts linje, sidger herr Hugosson. Vi hojde
anslaget till Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande med
200 000 kronor. Pa vilka telepatiska vigar har Kungl. Maj:t framlagt det
forslaget? Det har inte natt oss. Hir finns ocksa ett férslag om 200
miljoner kronor som skulle anvindas direst Kungl. Maj:t finner detta
motiverat. Vi vet inte huruvida Kungl. Maj:t skulle ha anviint dem, om 141
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regeringen t. ex. plotsligt hade gjort en helt annan konjunkiurbeddmning.
Men riksdagen siiger nu att dessa 200 miljoner kronor skall anvindas fullt
ut under alla forhillanden.  Om herr Hugosson menar att 200 miljoner
mer eller mindre inte betyder nigonting for viigverksamheten, da {érstar
jag hans argumentering — annars inte.

Nir vi i ett seridst samarbete i utskottet har kommit verens r det vil
indd ganska onddigt att hidr fors6ka kamma in billiga partipolitiska
poing.

Herr CLARKSON (m) kort genmile:

Fru talman! Jag medger att frigan om tullvigar inte gor det berittigat
med sd hoga tonldgen som herr Hugosson har startat med hidr. Men man
skall kanske inte bara tystna infér si héga stimmor utan protestera,
framfér allt nidr de kommer med oriktigheter.

Forslaget om tullvigar férsvarade jag dock med sakskil, herr Hugos-
son. Jag sade att medel pd det sdttet skulle frigdras — vilket nu ocksa herr
Sven Gustafson i Giteborg intygat -- for det dvriga vigniitet i landet och
att man didrigenom faktiskt skulle forbittra trafiksikerheten och ekono-
min dven pé sidana strickor.

Visserligen iir det tillgidngliga kapitalet inom landet i den situationen
oférindrat, men skattevigen har i och for sig ett inbyggt filter som gor
att hur mycket pengar som helst inte kan strdmma in dér och saledes
fordelas pa vigarna. Pengarna till ett avgiftsfinansierat vigsystem skulle
visserligen tas ur samma kapital men inte prioritcras pé det sitt som giller
for skattepengar. Det dr vil ett sakskdl som herr Hugosson mésle
acceptera. Sociala skillnader behdver inte forstoras om man tillimpar ett
tullvigssystem — siirskilt inte om man anviinder det pd forsék for att se
vart det bir hiin. Det 4r kanske den tyngre trafiken — som manga tycker
ir den mest trafikfarliga, lastbilstrafik, godstransporttrafik - som
kommer att utnyttja det systcmet och dirmed goéra de andra vigarna
dnnu mera trafiksikra 4n de annars skulle vara,

Aven om vi ir tidigt ute med dessa tankar skall herr Hugosson ta det
litet foérsiktigt i de hir frigorna och inte flyga for hogt; da kanske han
inte hér motstandarens argument, och det ir synd nidr de ir sd virdefulla
som just i detta fall!

Herr HUGOSSON (s) kort genmiile:

Fru talman! Jag vill sdga till uiskottets virderade ordférande att mitt
inldgg i kvill inte har syftat till att ge ndgra billiga partipolitiska vinster.
Jag har sagt att det ir bra att utskottet varit enigt om de viktiga
grundldggande frigorma. Jag har ocksi noterat att vi nir det giller
medelstilldelningen til]l viganslagen har varit dverens om att folja det
forslag som framlades i statsverkspropositionen — och det férhaller sig
ovedersagligen pd det sdttet. Jag har svirt att forsta att det skulle
innebdra att jag tar hem partipolitiska vinster.

Det dr riktigt, herr Gustafson i Goteborg, att vi fran var sida har varit
med om att dka anslaget till NTF med 200 000 kronor. Och vi har gjort
det med gott samvete diarfor att vi menar att det arbete som NTF utfor
har stor betydelse for trafiksidkerhetstrigorna i det hir landet.



Fru talman! Jag tror inte att herr Clarkson tjdnar pd att vi fortsitter
debattera avgiftsfinansiering av végarna.

Herr HALLGREN (vpk):

Fru talman! [ motionen 489 till drets riksdag har vinstcrpartiet
kommunisterna yrkat att lotsskyldighet for fartyg som trafikerar svenska
kustfarvatten, kanaler och insjéar inféres, dock med vissa undantag som
har anfdrts i motionen. Liknande krav restes i en motion, nr 1358, till
forra drets riksdag.

Utskottet har i ir liksom 1973 inte ansett att motionsyrkandet bor
foranleda nagon dtgird frdn riksdagens sida. Motionen 489 avstyrks med
i stort sett samma motivering som 1973 irs motion. En skillnad kan dock
utskottet i dr hinvisa till, nimligen att det har uppdragits it sjdfarts-
verket att skyndsamt slutféra sammanstillningen och utvirderingen av
erfarenheterna av gillande bestimmelser om skyldighet att anlita lots
samt att i ansluining hirtill dverviiga behovet av att skiirpa ifrigavarande
bestimmelser. Resultatet av verkets Overviganden skulle redovisas till
kommunikationsministern fére den 1 april i ir. Hér hiinvisas ocksi till att
siofartsverket tagit upp frigan om skiirpt lotsplikt i farledsutredningen.

" Utskottet har saledes i ir ¢n nagot mer realistisk motivering for att
inte nu fororda nagon itgird i anledning av virt motionsyrkande. Vpk:s
represeniant har i anledning hiirav inte heller ansett det nédvindigt med
en reservation utan har den hir gingen ndjt sig med ett sirskilt yttrande
till trafikutskottets betinkande. Dir {Orutsitts det att de synpunktér som
har anférts i vir motion verkligen kommer att beaktas och att
sjofartsverkets utvirderingar av erfarenheterna av de sedan 1970 tillimpa-
de reglerna skall utmynna i férslag om en avsevird skiirpning. Vi anser
det vara en mycket viktig och nédviindig sak. Helt klart str dock att det
frin redarkapitalet kommer att resas starka invindningar mot inférandet
av generell lotsplikt i den form som vinsterpartiet kommunisterna nu
motionerat om tvi ar i rad.

I mitt anférande den 28 mars vid fjolirets riksdag framférde jag den
synpunkten att rent ekonomiska intressen vigs mot sjofolkets sikerhet
och miljdintressena. Ett sddant forhallande kan vi naturligtvis inte
acceptera hur linge som helst. D#rfér anser vi att en skyndsam
behandling av frigan ir ndédvindig. Detta styrks bl.a. av ett av
Thunrederier AB avgivet yltrande Sver farledsutredningen. Pas. 1 i detta
yttrande siigs f6ljande om tanken pd lotstving:

“Om lotstvang infdres fér kusttonnaget, som for nirvarande i relativt
begriinsad omfattning anlitar lots, kommer detta uppenbarligen att leda
till 6verflyttning av gods fran kustsjofart till lastbilstransporter.”

Pis. 2 i samma yttrande stir:

"Om utredningens f&rslag genomfdres skulle sannolikt lots- och
farledskostnaderna ungetir férdubblas for sjotarten pi Sverige och iven
detta kan fi samhiillsekonomiska effekter som borde ha Gverviigts.”

Pi s. 4 under rubriken lotstving kommer man med samma gnillande
om kostnader. Dir siigs:

PNir det giller kustsjpfarten skulle det forestugna lotstvinget bli
forédande. Som tumregel kan man séga att lotsen kostar i avgiti ungefiir
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lika mycket som hela fartygets besiittning kostar per timme,”

Vilka bedémningsgrunder man har utgitt frin vet jag inte. Skulle
lotsavgiften vara si rasande hog eller dr besidttningens 10ner sa liga att
detta verkligen kan stimma? Det dr mojligt att det sistnimnda ir fallet,
eftersom Sjofolkstdrbundet i arets avtalsrorelse varil tvingat att varsla om
stridsitgirder {8r att {3 sina krav igenom. Aven diir visar redarna sin
oginhet.

Pi s. 6 i samma yttrande berdrs miljoriskerna. Hir framférs den
meningen att miljoskador till mycket liten del dr orsakade av fartygs-
haverier. Kanske hade den meningen varit nigot mer fOrstaelig, om
yttrandet avgivits fore det intriffade haveriet med oljetankern utanfor
Skénekusten. Det ir dock avgivet i ir och si scnt som i mars ménad.

Redan hiir kan konstateras att redarkapitalet med all kraft kommer att
motverka en dndring av Jots- och fyrkungdrelsen i den riktning som vi har
motionerat om och som i stora delar sammanfaller med den syn pé frigan
som sjOfartsverket har givit uttryck for bl. a. i farledsutredningen. Fragan
maste dirfér hallas under stiindig uppsikt si att det inflytelserika och
miiktiga redarkapitalet inte far mdojlighet att i negativ riktning paverka
denna for sjofolket men dven fér hela landet ytterst viktiga friga. Detta
dr vi mycket betinksamma inf6r. Vi anser ocksd att utskotlet borde ha
uttalat som sin mening att en skfrpning av lotsbestimmelserna ir
pakallad av siikerhets- och miljoskil.

Enligt vir mening har fragan fatt en mera positiv behandling i ir dn
1973, men jag skall i motsats till dc tidigare talarna avvakta med att
uttala min tillfredsstillelse. Jag vintar till dess att man har kommit med
ett férslag som verkligen sammanfaller med de yrkanden vi har stillt.

Fru tulman! 1 anledning hérav har vi heller inget yrkande frin
viinsterpartiet kommunisterna. Vi vill bara polngtera atl vi ocksid i
fortsittningen nogsamt kommer att t6lja upp denna fraga.

Herr MAGNUSSON i Nennesholm (¢):

Fru talman! 1 det betinkande frin trafikutskottet som nu ir féremail
f6r riksdagens behandling upptas ocksd motionen 1081, dir jag hemstél-
ler att riksdagen som sin mening skall uttala att av de mede! som stills till
viigviisendets forfogande under rubriken B4 Sirskilda byggnads- och
torbiitiringsdatgirder avseende statliga vigar en del bor stillas till
linsviigforvaltningarnas forfogande i enlighet med vad som anfdrs i
motionen.

Vilka omriden var det dd som jag hade att fSresla f6r anviindningen av
dessa pengar? Jo, fru talman, nir utskottets ordfdrande riknade upp en
del omriden som viigverket hade tryckt pd i sina petita si glomde han ett
omrade. Vigverket siiger nimligen foljande - och kommunikations-
ministern har tagit fram det i statsverkspropositionen  om de ca 1 000
kilometer diliga vigar som finns mellan de mindre titorterna och
kommuncentra: "Kommunindelningsreformen har dkat kravet pid goda
vigférbindelser mellan i forsta hand kommuncentra och dvriga titorter i
kommunerna. Av betydelse f6r att erhilla fungerande kommuncentra ir
ett vignit med god standard. Grusvigen upplevs av trafikanten som
storande bade miljdmissigt, med bl. a. dammproblem, och med hiinsyn



till restid. Samtidigt dr grusvigen onddigt kostsam for vaghallaren redan
vid méttlig trafikintensitet. Ar 1974 beriknas ca 1 000 km av vignitet
som forbinder titorter med mer #n 200 invanare med kommuncentra
bestd av grusvig.”

Jag anser att man borde kunna stélla en del av ifrdgavarande medel till
linsviigforvaltningarnas forfogande, sd att de kunde f6rséka uppfylla det
16fte vi fick av regeringen vid kommunsammanldggningen om att vigar'
mellan de mindre titorterna och kommuncentra skulle rustas upp.

Att jag i min motion har tagit upp det andra omradet ér férorsakat av
uttrycket “’andra skil”, som anvinds i samband med foérslaget om dessa
200 miljoner kronor i kommunikationsministerns #skande. Om man
anvinder dessa pengar enbart fOr att paverka konjunkturen, kommer de
endast sidana omridden till godo dir det rdder arbetsloshet, kanske
stindig sddan, och inte sidana omraden, som kanske mer dn nigra andra;
behover ett bra vignit. De omrdden dér niringslivet expanderar och som
inte har nédgon storre arbetsldshet blir i sd fall utan pengar for
upprustning av vigarna. Det giller inte bara den bygd dér jag sjilv bor,
utan helt sikert ocksi ménga andra. Den f6rda vigpolitiken har i detta
avscende lett till att vi inom niringsintensiva omraden har betydligt
simre vignit 4n pa andra hill. Om nagon eller négra av trafikutskottets
viarderade ledaméter skulle vilja offra en del av sin dyrbara tid pa att dka
till vira bygder och se hurdana forhallandena &r dér, skall jag girna stélla
mig till forfogande. Det &dr bygder diar det tack vare duktiga och
framsynta fOretagare och skickliga arbetare har skapats och fortfarande
skapas arbetstillfillen men diir man lider av diliga vigar. Det har gitt si
lingt att en del fSretag sjilva har bekostat beliggning med grus, och ritat
ut de tviraste vigkrdkarna. De har sedan av vigverket hotats med
stimning for egenmiktigt forfarande. Dessa fOretag har sjdlva kostat pd
forbittringar av viigarna fér att man skulle kunna frakta den materiel de
behover och de produkter som framstills,

Jag har i min motion velat belysa denna situation. Om jag sdger att
man i utskottet har “behandlat” den, maiste jag sitta detta ord inom
citationstecken - jag ifrigasdtter nimligen om “behandlingen” gjort skél
f6r det namnet — men i varje fall berérs motionen pé en och en halv rad i
betinkandet.

Jag har velat fora fram dessa synpunkter dirfSr att det dr viktigt att
alla de som bor utefter dessa viigar skall kunna anvinda dem for att
komma till och fran sina kommuncentra och dérfér att foretagen ir
beroende av dessa vigar for sitt fortbestind och sin utveckling. Jag har,
fru talman, pad grund av att det inte finns nigon reservation fogad till
betinkandet, ingen anledning att yrka bifall till min motion, men jag
lovar att dterkomma niista ar.

Herr OSKARSON (m):

Fru talman! Mitt drende giller utbyggnad av Europavig 6. Jag tar upp
fraigan i anslutning till den motion som #r vickt av de hallindska
riksdagsmiinnen, motionen 1086. :

Lat mig forst sla fast att det finns vissa ljuspunkter under de senaste
arens utveckling i vad giller den hir frigan men att det ocksa finns morka
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sidor.

Jag vill bdrja- med att citera vad vigverket sdger i sin petitaframstill-
ning:

”Den reellt sjunkande byggnadsvolymen de senaste dren innebdr att
ménga objekt som redan borde ha f&rverkligats skjuts pi framtiden.
Stora samhillsekonomiska forluster gors dirigenom arligen. E 6 genom
Halland kan tjina som exempel p& en sidan vig som med nuvarande
knappa medelstilldelning inte kan byggas om pd ménga ar.”

Vigverket fortsitter:

“Trafikarbetet skulle” -- pa en utbyggd motorvig — “utforts pi 2/3 av
den tid det tar pa nuvarande E 6. For lastbilstrafiken kan visas att vinsten
av en utbyggd motorvdg blir ca 20 milj. kr. per ar riiknat enbart efter
tidsvinsterna. For personbilstrafiken beriknas vinsten till ca 4 milj.
persontimmar eiler ca 20 milj. kr. per ar riknat efter 5 kr. per
persontimme.

Vinsterna stiger inst i takt med trafik6kningen, d. v. s. dtminstone
en fordubbling pa 15 ir.

En snabbare utbyggnad av E 6 skulle ddrtill haft en betydande
regionalpolitisk effekt.”

Sa langt vigverket.

Négra ord om hur Liget dr i dag.

E 6 genom Halland hade pa 1950-talet en relativt god standard
jimfort med Ovriga vdgar i landet. Forbittringarna pa E 6 under
1960-talet och den del som har gitt av 1970-talet har emellertid inte
skett i tillrickligt snabb takt i forhallande till den kraftiga trafikutveck-
lingen. Detta forhillande belyses ocksé av viigverkets kvalitetsgradering av
vira vigar. Enligt denna hade drygt 80 procent av E 6 genom Halland
godtagbar standard ar 1960. Foér ndrvarande har endast 30—40 procent
godtagbar standard. Andelen icke godtagbar standard har 6kat med Over
50 procent. I virderingen konstateras ocksa att det finns i landet ingen
Europavig eller riksvig med négon lingd som har si 1ag standard eller
som har férsimrats sa kraftigt i relation till trafikens utveckling som E
6.

Att fa forstaelse hos trafikutskottet i vad giller E 6 tycks vara en
ganska hopplés uppgift. Varje ging — och det &r atskilliga gdnger nu som
trafikutskottet har haft tillfille att behandla liknande motjoner —
gommer sig utskottet bakom vigverket och siger att det ir vigverket som
gdr prioriteringarna. Och sedan slar sig utskottet till ro. I &r skriver
utskottet:

"Under hinvisning till vad utskottet i det foregiende anfért samt da
enligt utskottets uppfattning de av motiondrerna aktualiserade frigorna
bor prévas i den for handliggning av vigirenden stadgade ordningen
avstyrks motionerna j friga.”

Denna motivering giller f6r avstyrkande av flera motioner, bl. a.
motion 1086 angiende utbyggnad av riksvig E 6 pd strickan Fjiras—
Frillesds samt anvisande av mede! hiirfér. Det tycks vara for mycket
begirt att trafikutskottet skulle uttrycka en mening om hur man ser pd
problemet E 6 och utbyggnadstakten.

”Om inte utbyggnaden av E 6 piskyndas blir det stopp f6r yrkestrafi-



ken.” Si uttrycker sig ordféranden i Yrkesférarrddet om situationen pé
E 6. Transportarbetareforbundet framhélier att varje arbetare har sjalv-
klar rdtt till en driglig arbetsmiljo. E6 ir en av landets stdrsta
arbetsplatser, framhaller fdrbundet, och samtidigt en av de allra
farligaste.

Detta idr alltsi uttalanden som gjorts av dem som har sin dagliga
girning pa denna vig.

Jag sade inledningsvis att det finns vissa ljusa punkter i utvecklingen,
och lat mig slutligen, fru talman, komma till dessa.

Den 10 december fOrra &ret uppvaktades kommunikationsminister
Bengt Norling angiende E 6 av en mycket bred representation fran
Halland. Mottot for uppvaktningen var: ”Sveriges lingsta trafikproblem
— viig E 6 genom Halland.” Vid detta tillfdlle uttalade statsrddet Norling
enligt vittnesbord bl. a. f6ljande: Jag &r intresserad av att E 6 genom
Halland prioriteras sa lingt som det dr mdjligt. Vidare sade han: De nya
utredningar man gjort och som bl. a. giller arbetsmiljofragorna fér dem
som har E 6 som sin arbetsplats 4r mycket intressanta. Kommunikations-
ministern sade ocksa: Jag skall ta del av dessa utredningar och se hur de
kan paverka de framtida besluten.

Sedan besdkte herr Norling Halmstad den 20 januari i ar och yttrade
dd enligt dagspressen: “Utbyggnaden av E 6 till motorvig maste
piaskyndas sa att den dr firdigbyggd i borjan av 80-talet. — — — Man bor
kunna satsa mera pengar pd utbyggnad av Europaviig 6.”

Lat mig sidga, herr kommunikationsminister, att dessa uttalanden
noterades med mycket stor tacksamhet av oss hallinningar. Men ord
ricker inte ldngt, utan vad vi vintar pi dr resultat. Om dessa ord inte foljs
av konkreta atgirder blir det inte en meter mer motorvig pa E 6.

Men, fru talman, vi har {indé noterat att kommunikationsministern har
fatt upp Ogonen for och fOrstar problemet E 6. Darfor vill jag sluta med
att vidja till kommunikationsministern frin — vigar jag pistd — hela
Halland: GOr négonting konkret 4t problemet E 6 och gor det snart!

1 detta anférande instimde herrar Andréasson i Falkenberg (s), Hed-
berg (s) och Karl Bengtsson i Varberg (fp).

Herr ASLING (¢):

Fru talman! I motionen 124 har foreslagits en utredning angaende
sirskilt vidgbroanslag, sd att stOrre vigbroprojekt kan komma till
utférande utan att inkrikta pa vigbyggandet i 6vrigt.

Motionen hinvisar till vissa speciella férhallanden, bl. a. i Jimtlands
lan dir Storsjén med sina djupa vikar splittrar upp de centrala delarna
och visentligt férsvarar kommunikationerna med linscentrat Ostersund.
Detta forhallande har aktualiserat tre brofdretag: broar 6ver Sandsundet,
Vallsundet och Réd&sundet.

De tvi ;fﬁrstniimnda broprojekten dr relativt kostnadskridvande, och
det har dérfoér hittills inte funnits. mojlighet att féra upp dem péa
vigverkets planer. Resultatet skulle i sd fall ha blivit att det inte funnits
kvar nagra :ekonomiska resurser for att inom rimlig tidsrymd genomfora
likaledes angeligna vigprojekt inom linet. Det tredje projekt som jag
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ndmnde har av andra skél fatt vinta. Samtidigt har emellertid driftkostna-
derna for farjorna pa dessa leder stegrats kraftigt och gjort broar till ett
allt 16nsammare alternativ. Det 4r mot denna bakgrund som vi motioni-
rer menat att det vore angeldget att bryta ut broprojekt av denna
karaktir frin de ordinarie viganslagen och anvisa medel i sirskild
ordning. Det var fr Ovrigt, som utskottet mycket riktigt papekar, det
motivet som fOrelag for det tidigare storbroanslaget.

Utskottet refererar nu i sitt utlatande den inventering av firjleder som
vigverket fOretagit och den utvirdering av detta material som fOrestar.
Utskottet forutsitter dirvid att de i motionen iberopade synpunkterna
kan vinna beaktande, och detta giiller ocksa de arbetsmarknadspolitiska
aspekterna, som inte minst i Jimtlands lin har sitt stora och sirskilda
intresse.

Jag vill avslutningsvis, fru talman, notera att utskottet som niagot av en
programforklaring i motionens anda forutsitter att de i motionen
anforda skiilen for genomfdrande av de aktualiserade broprojekten skall
beaktas av vigmyndigheterna vid den revidering av femérs- och fdrdel-
ningsplanerna som férestar och som skall ske 1975.

Fru talman! Mot denna bakgrund har jag inget yrkande.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Fru talman! Det har kommit fram intressanta synpunkter i de
anféranden som hallits fran olika motiondrers sida. Jag vill bara i korthet
kommentera dem.

I frdga om lotsplikten har tillkommit det forhallandet att sjdfarts-
verket nu ingett sitt yttrande till departementet. Vi kan vil forviinta oss
att man inom departementet gdr den provning som 4r nédvindig. Det ar
inte som herr Hallgren trodde redarna som bestimmer om man i detta
land skall ha lots eller inte. Provningen sker inom departementet, sedan
man dir hort olika parter, och dirvid har givetvis sjofartsverkets
beddmning stor vikt.

En del oro har istadkommits ute i landet, ddrfor att farledsutredning-
en, som gjordes inom sjOfartsverket gick mycket ldngt nir det giller
lotsplikt; man foreslog (. 0. m. att alla fartyg pd over 50 ton skulle vara
férsedda med lots. Detta skulle innebira krav pd en Okning av lotskiren
som vore orealistisk. Sjofartsverket har i sitt yttrande helt tagit avstand
fran utredningens forslag och gatt in f6r en mera realistisk linje.

Jag vill girna nimna att utskottet i just detta sammanhang pekat pé
vikten av att tillrickliga resurser beviljas for vidareutbildning av lotsar.
Nir vid ett tillfalle ett stort tankfartyg togs in i Ostersjon, hinde det att
ett par lotsar, som aldrig tidigare sett ett sddant fartyg annat n pa
fotografi, fick lotsuppdraget. Lotsningen foretogs nog med andan i
halsen. Vi vill dirfér understryka vikten av att vidareutbildningen av
lotsar far tillrickliga resurser.

‘Herr Magnusson i Nennesholm sade att jag hade gldmt vissa omraden
nir det gillde vigarna. Nej, jag hade inte glémt dem, men det dr omdjligt
att i ett anférande beréra alla omraden. Jag vill dock girna framhalla, att
extraanslaget pd 200 miljoner kronor bl a. ir avsett just fOr sidana
indamal som herr Magnusson nimnde. i



Herr Oskarson tyckte att trafikutskottets instillning nér det giller E 6
var ganska hoppl6s. Han trodde att vi ansdg att vigverket skall skéta
prioriteringarna. Det anser vi inte pd nagot sdtt. P4 sidorna 7—10 i
betinkandet har vi mycket utforligt skildrat den beslutsprocess som
foregar ett vigbygge. Vigverket gor givetvis upp forslag, men det ar
linsstyrelsen, som nu har lekmannarepresentanter, som efter hdrande av
linsvignimnden gOr dessa prioriteringar.

Nu har viigverket satt E 6 mycket hGgt pa sin lista, och herr Oskarson
citerade vad vigverket har uttalat om vad det skulle betyda samhills-
ekonomiskt och trafiksikerhetsmiissigt om utbyggnaden av E 6 paskyn-
dades. Trafikutskottet har ingen annan uppfattning dn vigverket i frigan
om att i stérsta mdjliga utstrickning férsdka paskynda utbyggnaden av
E 6. Betriffande anvindandet av de extra 200 miljoner kronorna siger
utskottet sirskiit ifrdn att det dr viktigt att angelidgna nybyggnadsprojekt
inte eftersiittes, och utbyggnaden av E 6 ir just ett sddant projekt.

Till herr Asling vill jag slutligen siiga att en av anledningarna till att
man tog bort det speciella storbroanslaget var att med nuvarande teknik
dr vigen och bron ganska integrerade med varandra. Férut byggde man
bara en bro didr man inte kunde ha vdg. Nu projekterar man vigen och
bron i ett sammanhang. Det ir en av anledningarna till att detta anslag
togs bort. En annan anledning ir att man fran utskottets sida inte tror att
ett sirskilt storbroanslag skulle medféra mera pengar. Det innebir bara
att det sker en uppdelning inom ramen for nuvarande anslag.

Det #r alltsa inte si rationellt med ett sdrskilt storbroanslag, och det ir
detta som ligger bakom uiskottets stillningstagande.

Herrt MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Fru talman! Herr Sven Gustafson i GOteborg sidger att det inte ir
rederiintressena som bestimmer vilken form av lotsplikt vi skall ha hir i
landet. Men det dr ganska bladgt att tro att inte de starka rederiintressena
skulle ha nagon inverkan pd utformningen av lotsplikten.

Det var vil sa att farledsutredningens fOrslag gick ut pa att det skulle
vara lotsplikt for fartyg Sver 50 ton. I fOrslaget fanns emellertid en hel
del undantag som gjorde att bestimmelserna inte blev si skiirpta som
man skulle kunna forledas att tro av vad herr Gustafson i Goteborg sade.

Herr OSKARSON (m):

Fru talman! Vad jag ndrmast efterlyste, herr Sven Gustafson i
Goteborg, var nigonting i utskottets skrivning ddr man kunde skdnja
vilken syn trafikutskottet hade pa problemet med och utbyggnadstakten
-av E 6, men jag har inte funnit nigonting dérom.

Vigstyrelsens och linsviignimndens prioriteringar dr fullt klara och de
ligger hogt. Men det hjilper foga for det dr dnda vigverkets planer som ar
avgdrande, och dessa dr i sin tur beroende av de anslag som star till

forfogande. Jag noterar med tillfredsstillelse, herr Gustafson i Goteborg, -

den lingtidsplan som utskottet efterlyser och bestimt uttalar sig for. Men
nu gillande flerarsplan fr byggande av riksvigar innebir inte ndgon som
helst forbittring vad giller E 6 genom Halland. Dér pagir for ndrvarande
endast vissa begrinsade arbeten som jag tror herr Gustafson i Goteborg
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kdnner till och som giller strickan mellan Halmstad och Falkenberg.
Nista etapp blir en utbyggnad av E 6 striickan Fjirds séder om
Kungsbacka ned till Frillesds. Den etappen ryms inte inom nuvarande
flerdrsplan. Man beriknar att denna stricka skall kunna éppnas for trafik
forst ar 1979. Detta Sverensstimmer daligt med den oerhérda trafikdk-
ningen och den stora trafikbelastningen pd E 6.

Herr Magnusson i Nennesholm inbjéd trafikutskottet att komma och
dka pa vigarna i Smaland. Jag skulle girna inbjuda er att komma och ika
pd vdgarna i Halland, men samtidigt vill jag varna er f6r den stora
olycksrisken pd E 6.

Herr MAGNUSSON i Nennesholm (c):

Fru talman! Utskottets virderade ordférande sade att utskottet i sitt
betinkande, didr man talade om de 200 miljonerna, bl. a. menade att de
skulle anvindas just pd de omridden som jag i min motion omnimnt som
limpliga. Diarfor forvinar det mig nir utskottet p& s. 13 besvarar
motionen och skriver att utskottet inte funnit sig kunna bitrida
motionsyrkandet utan avstyrker motionen. Det rimmar inte riktigt vil.
Men om det nu 4r si som utskottets herr ordférande siger ir jag bara
tacksam.

Herr SVEN GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Fru talman! Till herr Magnusson i Nennesholm vill jag siiga att hans
motion innebar att man skulle dronmirka vissa belopp som skulle ga till
sirskilda regioner, och det vill inte utskottet tillstyrka. Det dr dock sé att
sjilva beloppet ir avsett for bl. a. arbeten av den karaktir som herr
Magnusson avser.

Sedan vill jag till herr Oskarson siga att det i vigverkets olika
alternativ finns olika tidsplaner fér utbyggnad av E 6 genom Halland,
beroende pad hur mycket pengar vigverket far till sitt forfogande. Hiir
skulle de 200 extra miljonerna ha kunnat ge vissa mojligheter - om det
nu inte blivit som det tyvirr blev att de stora kostnadsfordyringarna pa
grund av energikrisen kan komma att liigga hinder i viigen.

Herr MAGNUSSON i Nennesholm (¢):

Fru talman! Jag vill inte 6ronmirka ndgra pengar — om man liser
motionen framgar det klart. Jag talar dir om 1 000 kilometer av vigniitet
som bestdr av grusviigar, och delar av sidana viigar finns 6verallt i landet,
antar jag. Likasd &dr det troligt att det finns expansiva omriden Overallt i
landet. Det var alltsd inte friga om nigra Sronméarkta pengar, utan jag
foreslog att en del pengar skulle stillas till vigforvaltningarnas fdrfogande
just till sidana hir indamal.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (tp):

Fru talman! De 200 miljoner kronor som nu stills till férfogande ir
avsedda for vigverket i dess planering, och viigverket handlar genom sina
linsorgan.

Overliggningen var hirmed slutad.



Punkten 1
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkten 2
Mom. 1-11
Utskottets hemstiillan bifdlls.

Mom. 12

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels reserva-
tionen nr 1 av herr Sven Gustafson i G6teborg m. fl., och forklarades den
forra propositionen vara med 6vervigande ja besvarad. Sedan herr Sven
Gustafson i Goteborg begirt votering upplistes och godkiindes f6ljande
voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i be-
tinkandet nr 1 punkten 2 mom. 12 r&star ja,

den det ej vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herr Sven Gustaf-
son i Goteborg m. fl.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha réstat for ja-propositionen. Da herr Sven Gustafson i Gote-
borg begirde rostriikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat.
Denna omrdstning gav foljande resultat:

Ja — 249
Nej — 73

Mom. 13-18
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkten 3

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels reserva-
tionen nr 2 av herr Magnusson i Kristinehamn, och forklarades den forra
propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr Magnusson i
Kristinehamn begirt votering upplistes och godkindes foljande voterings-
proposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstdllan i be-
tinkandet nr 1 punkten 3 rdstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 av herr Magnusson i
Kristinehamn.

Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoéter ha rostat foér ja-propositionen. DA herr Magnusson i Kristine-
hamn begiirde rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat.
Denna omrdstning gav féljande resultat:

Ja — 304
Nej — 17
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Punkten 4
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkten 5

Mom. 1

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottetls hemstillan, dels reserva-
tionen nr 3 av herr Magnusson i Kristinehamn, och férklarades den férra
propositionen vara med Sverviigande ja besvarad. Sedan herr Magnusson i
Kristinehamn begirt votering uppléstes och godkindes foljande voterings-
proposition: '

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i be-
tinkandet nr 1 punkten 5 mom. 1 réstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 3 av herr Magnusson i
Kristinehamn.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha réstat f6r ja-propositionen. Da herr Magnusson i Kristine-
hamn begiirde rostrikning verkstiilldes votering med omrostningsapparat.
Denna omrdstning gav féljande resultat:

Ja — 305
Nej — 17

Mom. 2
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkterna 619
Kammaren bi{6ll vad utskottet i dessa punkter hemstiillt.

§ 2 Stod till icke lonsam busstrafik

Foredrogs trafikutskottiets betdnkande nr 9 i anledning av proposi-
tionen 1974:1 i vad avser anslag fér budgetaret 1974/75 till statligt stdd
till icke 16nsam busstrafik jimte motioner.

Kungl. Maj:t hade i propositionen 1974:1 bilaga 8 (kommunikations-
departementet) under punkten E 19 (s. 163-—-165) foreslagit riksdagen att
till Statligt st6d till icke 16nsam busstrafik for budgetiret 1974/75 anvisa
ett reservationsanslag av 33 000 000 kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen.

I detta sammanhang hade behandlats motionerna

1974:486 av herrar Filldin (¢) och Helén (fp) vari hemstillts att riks-
dagen skulle 1. besluta att krav pd kostnadstickning inte skulle uppstillas
som villkor for att statsbidrag skulle utga for busstrafik, 2. besluta att
statsbidrag skulle utgd med 50 procent av det verkliga underskottet, dock
med 75 procent till kommun i inre stédomridet samt till Gotlands kom-



mun, 3. hos Kungl. Maj:t anhalla om forslag till hostriksdagen angdende
stdd till kollektivirafiken i skirgirdarna enligt grunder liknande dem som
gillde for busstrafik samt 4. hos Kungl. Maj:t anhélla att referenstaxan
utformades i samarbete med Svenska kommunfdrbundet pa i motionen
angivna grunder,

1974:1438 av herr Lothigius m. fl. (m) vari hemstilits att riksdagen
skulle 1. besluta a) att krav pa viss kostnadstickning inte skulle uppstillas
som villkor for att statsbidrag skulle utgd, b) att statsbidrag skulle utgd
med 50 procent av underskottet, dock med 75 procent inom inre stdd-
omradet samt till Gotlands kommun, 2. hos Kungl. Maj:t hemstilla om a)
revidering av referenstaxan i enlighet med vad som anforts i motionen, b)
forslag till stdd till kollektivtrafiken i skidrgdrdarna motsvarande det stod
som gillde for busstrafik samt

1974:1446 av herr Sellgren m. fl. (fp) vari hemstillts att riksdagen hos
Kungl. Maj:t begirde en Gversyn av reglerna for det statliga stodet till
olénsam lokal landsbygdstrafik senast i samband med slutférandet av den
regionala trafik planeringen.

Utskottet hemstillde

att riksdagen skulle

1. till Statligt stod till icke 16nsam busstrafik for budgetéret 1974/75
anvisa ett reservationsanslag av 33 000 000 kronor, att avriknas mot
automobilskatiemedlen,

2. med bifall till motionerna 1974486, yrkandena 1, 2 och 4,
1974:1438, yrkandena 1 a och b samt 2 a, och 1974:1446, sistnimnda
motion sdvitl nu var i fraga, som sin mening ge Kungl. Maj:t till kinna
vad utskottet anfort rérande upphiivande av kravet pa kostnadstickning
samt om bidragets storiek och referenstaxans utformning,

3. med bifall till motionerna 1974:486, yrkandet 3, och 1974:1438,
yrkandet 2 b, som sin mening ge Kungl. Maj:t till kdnna vad utskottet
anfort rorande foOrslag till hostriksdagen angiende stod till kollektivtra-
fiken i skidrgirdarna enligt grunder liknande dem som gillde f&r buss-
trafiken,

4. avsli motionen 1974:1446 i de delar den ej behandlats under punk-
ten 2 ovan.

Reservationer hade avgivits

1. betriffande kravet pa kostnadstiickning samt betriffande storleken
av utgdende statsbidrag och referenstaxans utformning av herrar Mellqvist
(s), Hjorth (s), Hugosson (s), Rosqvist (s), Ostrand (s), Johansson i Amal
(s) och Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottet under 2
bort hemstiilla,

att riksdagen skulle avsla motionerna 1974:486, yrkandena 1, 2 och 4,
samt 1974:1438, yrkandena 1 a och b samt 2 a, och 1974:1446 i vad
den avsig gillande bestimmelser rorande kostnadstickning, bidragets
storlek och referenstaxans utformning,

2. betriffande de trafikforhillanden som ridde i skirgirdarna av
herrar Mellgvist (s), Hjorth (s), Hugosson (s), Rosqvist (s), Ostrand (s),
Johansson i Amal (s) och Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett att
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utskottet under 3 bort hemstilla,
alt riksdagen skulle avsla motionerna 1974:486, yrkandet 3, och
1974:1438, yrkandet 2 b.

Herr HIORTH (s):

IFru talman! Det hir drendet behandlade vi ocksa féregiende &r. Det
gillde da dndrade bestimmelser f6r bidrag till olonsam linjetrafik med
buss pa landsbygden. Med hédnsyn till den pigaende regionala trafikplane-
ringen avsigs reformen bli genomfodrd i tvd etapper, varvid stédet till
regional trafikservice skulle komma vid ett senarc tillfdlle. Riksdagens
beslut i fjol omfattade alltsd riktlinjer for stodet till den lokala
trafikservicen.

Trafikutskottet, som dd — liksom kammaren — ignade frigan en
mycket ingdende behandling, understrok vikten av att till{redsstillande
kollektiv trafikforsérjning uppritthalls i vara landsbygds- och glesbygds-
omréden. Det ansdgs vara en férutsittning for att de av riksdagen
uppstillda regionalpolitiska malen skulle kunna uppnas.

I propositionen 53 ar 1973 foreslog regeringen ett statsbidrag med
hogst 35 procent av underskottet samt for lokal trafikservice inom det
inre stodomridet ett forstdrkt stod med normalt hogst 50 procent.
Utskottet fann vid sina Overviganden det befogat med en hogre
bidragsprocent #n vad Kungl. Maj:t hade féreslagit, detta med hiinsyn till
de kostnadsiterverkningar som forslaget skulle kunna fa for kommuner-
na. Med anledning av motioner i den riktningen hdjdes, i enlighet med
vad bussbidragsutredningen foreslagit, bidragsdelen till 50 procent
respektive 75 procent for det inre stodomraidet.

De borgerliga partierna var dnda inte helt n6jda, utan lade i
reservationer fram ldngre gdende f6rslag, som skulle ha medfdrt stdrre
utgifter for staten. Kvar star emellertid att riksdagen i stort var Gverens
om de i propositionen redovisade riktlinjerna fér ett reviderat buss-
bidragssystem, som — det vill jag understryka  skall trida i kraft den
1 auguslii ar.

Mot den bakgrunden var det kanske litet Overraskande att de
borgerliga partierna skulle dterkomma i 4r med ungefdr samma f&rslag
som i fjol, innan det nya bussbidragssystemet fétt sin chans att visa vad
det gar for. Ndvil. Trafikutskottet har lika seridst som vanligt behandlat
de &dterkommande foérslagen. Trots aktningsvirda forsék fran social-
demokraternas sida har det inte lyckats att dverbrygga motsédttningarna.

Genom idndrade majoritetsforhillanden i utskottet dr det denna ging
socialdemokrater och vpk som svarar for reservationerna. Aven om det i
ar 4r bara tva reservationer, sd innchaller de i stort sett alla skiljaktiga
punkter frani fjol.

Reservationen 1 avser sdlunda kostnadstickningen, bidragets storlek
och referenstaxan. Vi reservanter vill — liksom majoriteten férra aret —
inte vara med om att slippa kravet pé kostnadstickning. Enligt de beslut
som fattades foregdende dr skall bidraget utgd till hogst tvd dagliga
dubbelturer pa en landsvigslinje med hogst 50 procent av underskottet,
under forutsittning att ldgst 60 procents kostnadstickningsgrad uppnés i
trafiken. For det inre stddomridet skall bidrag utgd med hogst 75



procent vid minst 50 procents kostnadstickning. Vi anser att kostnads-
tickningskravet frimjar en planmissig avvigning mellan trafikutveckling
och trafikresurser for att uppna en rationellt utformad trafik. Jag vill
erinra om de mojligheter som enligt fjolarets beslut finns att efter sirskild
prévning medge avvikelser. Vi forutsdtter ocksa att all rimlig hinsyn tas
till de sirskilt Smmande fallen.

I friga om statsbidraget #r skillnaden mellan majoriteten och
reservanterna den att de borgerliga ledamd&terna vill ta bort ordet hogst
fore procentsatserna. Det visentliga dr vil att anslaget som f6reslas ricker
till f6r att utge de angivna bidragen. Vi har fitt lugnande uppgifter om
att det belopp som foreslas ricker inte bara till bidrag med 50 respektive
75 procent utan #ven till de avvikelser i friga om kostnadstdcknings-
kravet som kan beh&va goras.

Nir det giller referenstaxan vill majoriteten ha en niirmare anknytning
till de taxor som giller inom flera olika foretag, Vi reservanter tycker att
SJ:s nuvarande taxa minus 10 procent ticker den nivdi som man
efterstravar.

Reservationen 2 giller skdrgardstrafiken, och dér vill utsk ottsmajori-
teten dterigen skriva till Kungl. Maj:t om ett st3d liknande det som giller
f6r busstrafiken.

Nu tog ju riksdagen si sent som i hostas ett uttalande om att de
speciella trafikfdrhdllanden som rideri skirgidrdarna bor ge anledning till
att infora ett stod liknande det som kommer att gilla f6r busstrafiken. Vi
forutsatte ocksd att dessa frigor skulle tas upp i samband med
utredningsarbetet pd det trafikpolitiska omridet. Detta arbete pagir som
bekant fortfarande, och innan alla uppgifter om trafikbehov och
trafikplanering kommit in och beddmts ir det ju svirt att géra nigonting.
Nog for att postverket uppmanar oss att skriva brev, men det skulle bara
bli en upprepning av det vi skrev for ndgra manader sedan.

Vi tar fér givet att frigan om &- och skirgirdsforbindelsernas
ordnande kommer att aktualiseras under arbetet med den regionala
trafikplaneringen. Dirfor dr det enligt var mening onddigt att dnyo goéra
en pdminnelse om detta.

Jag yrkar alltsa bifall till reservationerna 1 och 2.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Fru talman! Det nya bidragssystemet for oldnsam lokal landsbygds-
trafik, vilket trider i kraft den | augustii ar, har savitt jag forstatt i stort
tagits emot positivt ifrdn kommunernas sida. Villkoret f&r att man skall
fi bidrag ir ju att kommunerna upprittar lokala trafikforsérjningsplaner.
Kommunerna far alltsd pé ett helt annat sdtt dn tidigare engagera sig i den
lokala trafiken, och det maiste absolut ses som ett plus. Man tycks ocksa
pd linsstyrelserna vara positivt Overraskad av kvaliteten pd dessa planer; i
varje fall tycks det vara forhéllandcet i en del [dn. DA méaste man ju 4ndd
komma ihfg att kommunerna haft ganska knappt om tid pd sig.
Resultatet av de uppgjorda planema kommer sikert att i manga
kommuner bli en bittre trafikférsérjning och sinkta kostnader for
trafiken.

Vissa exempel pa detta har limnats i pressen i mitt hemldn, Virmland.
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Det har nimnts att t. ex. Arvika kommun genom en bittre planering av
trafiken kunnat spara in hela 400 000—500 000 kronor. Och i Hagfors
riknar man med en inbesparing pa 160 000—200 000 kronor. Besparing-
arna har kunnat gdras genom en bidttre samordning av trafiken, t.ex.
betriffande skolskjutsarna. Nu hade visst de nimnda kommunerna redan
tidigare erfarenheter pa omradet, uppkomna genom kommunsamman-
ldggningarna, men det fortar ju inte intrycket av vilken betydelse just den
hir delen av det nya systemet har.

Sedan maste det i sanningens namn ocksi sigas att det nya systemet
kan stdlla 6kade krav pd kommunala ekonomiska satsningar for trafiken.
En del kommuner har uttryckt bekymmer for att de inte skall klara de
ekonomiska é&taganden som ett maximalt utnyttjande av det nya
statsbidraget kriaver. Det dr vil detta som ligger bakom de motionskrav
som kommit i &r om slopande av kostnadstickningskravet, trots att det nya
bidragssystemet dnnu inte tritt i kraft. Jag bdjde mig vid behandlingen av
regeringens proposition férra dret for att det bdr finnas ett kostnadstick-
ningskrav och tycker att jag bor dels avvakta systemets ikrafttridande,
dels se hur det i praktiken kommer att verka, innan jag intar en annan
stindpunkt. Men det framhalls i reservationen 1, dir dven jag star
antecknad, att utskottet redan forra aret understrék behovet av att en
utvirdering kommer till stind nir tillrickliga erfarenheter anses foreligga
och att resultatct av denna foreldggs riksdagen. Vidare sdger vi nu i
reservationen att en sidan utvirdering bér komma till stdnd s& snart
mojligheter dirtill finns, med hfnsyn inte minst till angeligenheten av
overblick dver de ekonomiska dtaganden som kommunerna kan fé i det
hir sammanhanget.

Dessutom har vid utskottsbehandlingen inhdmtats uppgifter fran
departementet — som herr Hjorth redan erinrat om — vilka séger att det
belopp som anslagits i arets statsverksproposition till lokalt bussbidrag
ger tillrickligt utrymme for att tilljgodose de bidragsbehov som anmiilts
av kommuner med utgdngspunkt i gidllande bidragsbestimmelser. Detta
giller ocksi om bidrag miste limnas utifrin de mdjligheter som finns i
det nya systemet att ge hogre bidrag da sirskilda omstiéndigheter
foreligger.

[ var reservation understryks ocksé vikten av att regeringen foljer upp
referensfrigan, sa att man efter en tids erfarenhet kan bedéma behovet av
viss anpassning av referenstaxan. Sammantaget gér de hiir skrivningarna
att jag vill yrka bifall till reservationen 1.

Ett onskemél som &terigen debatterats i utskottet och som jag girna
vill uttrycka min sympati for dr stéd till kollektivtrafiken i skidrgirdarna
enligt samma grunder som géller f6r busstrafiken. Fragan om ett sddant
st6d har ju diskuterats tidigare, och jag har efter hand kommit till den
uppfattningen att ett stéd av detta slag vore motiverat. For niirvarande
tycks cn del landsting och kommuner ge ritt stora anslag till sddan trafik,
och jag tycker nog trots allt att det dr behovligt att man far en nirmare
overblick av det aktuella behovet innan riksdagen fattar beslut. Vi har i
reservationen 2 forutsatt att den regionala trafikplancringen kommer att
ge denna overblick och kan mojliggéra att forslag om stdd till
kollektivtrafiken i skdrgardarna — pd liknande villkor som giller for



busstrafiken — kan foreldggas riksdagen.
Fru talman! Jag yrkar hdrmed bifall dven till reservationen 2.

Herr DAHLGREN (c):

Fru talman! I det utskottsbetinkande som nu behandlas har utskottet
icke kunnat uppnd enighet. Jag beklagar detta eftersom det hir ir en
betydelsefull friga och ledam&temna i trafikutskottet i si manga andra
fragor under varen har visat att de varit besjdlade av en strivan att
komma fram till samf&rstindslésningar.

Nu ir det bara att konstatcra att det blir lotten som avgdr vilken av de
bidgge meningarna i utskottets betinkande som skall bli bestimmande.
Héar har frin reservanternas sida framforts den uppfattningen att det
beslut som riksdagen fattade i fjol — det var ett majoritetsbeslut — har
sidana kvaliteter att det inte bOr foérindras. Det giller di kravet pa
kostnadstickning fér olénsam busslinje, det giller storleken av utgaende
statsbidrag och det giller utformningen av den referenstaxa som skall
ligga till grund f6r berdkningen av busslinjens inkomst.

Herr Hjorth har uttryckt sin férvining Gver att motiondrerna kommit
tillbaka till arets riksdag. Jag vill erinra herr Hjorth om att rostsiffrorma i
fjol nir detta beslut fattades var sddana att det i ndgon punkt endast var
tre rasters overvikt for majoritetslinjen och i en annan punkt fem rosters
dvervikt. Skillnaderna var alltsd mycket smi mellan majoritet och
reservanter. Vi har nu upplevt att kommunerna har sina trafikforsorj-
ningsplaner klara. De 4r insdnda till linsstyrelserna, Vi dr mer 4n nigonsin
overtygade om att den mening som vi forfiktade i fjol var riktig, och
darfor har vi kommit tillbaka med véra forslag 1 4r. Nu finns det en
majoritet i trafikutskottet for den mening som motionirerna har hivdat.

Jag skall hir i korthet redogdra for utskottsmajoritetens mening. De
vid fjoldrets riksdag beslutade rcglerna om kostnadstickning innebir att
kommunerna far svara for storre delen av underskottet i kollektiv-
trafiken. I en tid da alla séger sig vilja stimulera kollektivtrafiken méste
naturligtvis samhillet utforma regler som gynnar kollektivtrafiken. Det
nuvarande kostnadstickningskravet innebir att en busslinje pa landsbyg-
den maste ha cn inkomsttickning pd 60 procent av linjens totala kostnad
for att statsbidrag skall utgd. Om linjen inte uppndr dessa 60 procent i
kostnadstiickning far kommunen tillskjuta resterande medel upp till 60
procent, om man &ver huvud taget vill ha statsbidrag. Vi menar att detta
dr orimligt. Aven linjer som inte ger denna 60-procentiga kostnadstack-
ning dr nddvindiga for trafikférsérjningen. Vi menar ocksa att det
nuvarande systemet pi ett otillfredsstillande sitt paverkar uppliggningen
av den lokala trafik férsdrjningen. Dessutom finns det manga glesbygds-
kommuner i det hir landet vilkas ekonomi dr sidan att de tvingas att ta
hinsyn till de ekonomiska realiteter som vi lever i,

Vi som representerar utskottsmajoritcten hdvdar ocksd den uppfatt-
ningen att det med hinsyn till inte minst regional- och trafikpolitiska
synpunkter dr motiverat alt staten svarar for en storre del av underskot-
tet dn som nu ir fallet. Statsbidraget bor dirfor utgd med 50 respektive
75 procent inom det inre stédomradet. Vad som hir skiljer utskotts-
majoriteten i forhallande till reservanierna ir enbart ordet hogst, men
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detta lilla ord kan vara nog s& betydelsefullt. Vi menar att administra-
tionen skulle bli betydligt enklare, om man konsckvent infér 50-procen-
tiga respektive 75-procentiga bidrag. I stillet f6ér att myndigheterna nu
skall géra bedémningar av vilka linjer eller kommuner som skall erhalla
50 respektive 75 procent fir man med véart forslag en enklare regel.

Det verkliga underskott som da skall tickas ir skillnaden mellan de
faktiska kostnadema pa respektive linje och intdkterna baserade pi
referenstaxa. Nu gillande referenstaxa dr baserad pa SI:s taxor minus 10
procent. Vi hiavdar nu liksom i fjol att med den anknytning till SJ:s taxor
som referenstaxan nu har verkar den prishdjande. En rittvisare referens-
taxa fir man, om man tillimpar ett medeltal av de taxor som ctt flertal
trafikforetag anviinder. Det bor ddrfdr ankomma pa Kungl., Maj:t att i
samrdd med Svenska kommunfdrbundet faststilla en referenstaxa med
hinsyn till de variationer som féreligger i de nu tillimpade taxorna.

Med vad jag hir sagt yrkar jag bifall till utskottets hemstillan i
punkterna 1 och 2.

Nir det giller reservationen 2 4r det bara att konstatera att en
minoritet i utskottet menar att fragan om stod till kollektiv trafik i
skdrgirden automatiskt kommer att 16sas, dels genom riksdagens uttalan-
de i fjol, dels genom den regionala trafikplanering som nu pagar.

Majoriteten i utskottet har en annan uppfattning,.

Den kollektiva skdrgérdstrafiken ir en lokal féreteelse och har i de
flesta fall ordnats genom de lokala trafikforsérjningsplanerna. Den
kommer foljaktligen enbart i en del fall — nir det giller stérre dar — att
ingé i den regionala trafikplaneringen. Vad manga skirgdrdskommuner nu
upplever som stotande &r att statligt bidrag utgér till den kollektiva trafik
som anordnas pa fastlandet men inte till den lokala kollektiva skdrgards-
trafiken. Foér manga kommuner kinns detta som en orattvis ekonomisk
belastning.

Den hiir saken dr briadskande. Man kan anta att den regionala
trafikplaneringen, som skall vara klar i host, i de flesta fall kommer att
kriva en omfattande bearbetning i departementet. Man skall dir
namligen ur de dnskelistor som Oversints lidnsvis fi fram de angelignaste
atgidrderna. Det dr da viktigt att den hidr frigan behandlas med fortur.
Dirfor har utskottsmajoriteten funnit att Kungl. Maj:t redan till hésten
bor framligga ett férslag om hur bidrag till kollektiv skargardstrafik skall
utformas. Vi menar att de regler som finns for busstrafik ir en god grund
for ett sddant forslag,

Jag yrkari denna del bifall till utskottets hemstillan i punkterna 3 och
4.

Under detta anférande &vertog herr talmannen ledningen av kam-
marens férhandlingar.

Herr KOMSTEDT (m):

Herr talman! Jag skall inte utveckla den hir {frigan mycket mer. Herr
Dahlgren har redogjort for utskottsmajoritetens stillningstagande. Aven
moderata samlingspartiet ansluter sig till de principerna.

Vi tycker att fragan dr betydelsefull ur manga synpunkter, och det ir



naturligtvis ledsamt att nu behéva konstatera att den kommer att avgbras
genom eft lottningsférfuarande. Frigan dr betydelsefull speciellt for de
minniskor som bor i regioner dir man inte har tillgang till kollektiva
trafikmedel pd samma sitt och i samma omfattning som miinniskor som
bor i titorter. Vi har i betinkandet sagt att alla skall komma i atnjutande
av de kommunikationer de behdver och att man méste se positivt pa
saken, sa att alla fir mojlighet att tillgodogdra sig samhillsservice i samma
omfattning.

Herr talman! Jag vill med detta yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr HIORTH (s) korl genmiile: )

Herr talman! Herr Dahlgren var térvinad Gver att jag var férvanad
Over att man kommer igen med motionerna. Han hinvisade till de jimna
rostsiffrorna i fjol. Jag vill erinra om att vi i fjol fattade ett beslut -- 13t
vara att det var med knapp majoritet om ett helt nytt bussbidrags-
system som skall trida i kraft den 1 augusti i ir. Jag tycker for min del
att man borde avvakta att det trider i kraft och se hur det verkar innan
man boOrjar dndra det.

Sedan tog herr Dahlgren upp de punkter dir vi har litet olika
meningar. Han borjade med att berdra frigan om kostnadstickningen och
fann det helt orimligt att den péverkar uppliggningen av trafikutform-
ningen. Jag anser att man inte kan sldppa kravet pa kostnadstickning,
som #r nddvindig for att man skall fi en fornuftig trafikplanering med
hiinsyn till resurserna. Det av bussbidragsutredningen redovisade materia-
let pekade pd att kostnadstickningen i den bidragsgrundande trafiken
under de senaste aren for landet i dess helhet legat pd ca 70 procent.
Dirfor dr det inte s orimligt att kridva kostnadstidckning med 60 procent
respektive 50 procent i stddomridet. Om det uppstér speciella svirigheter
i omraden av utpriglad glesbygdstyp, dir det Hr nddvindigt att
uppritthalla trafik, finns det som jag tidigare sade mojligheter att gbra
avvikelser. Man kan inte ta bort alla ckonomiska ramar och spérrar, som
majoriteten vill géra, utan man far forst se hur bestimmelserna slar i
praktiken.

Sedan nimnde herr Dahlgren betriffande statsbidragen att det bara dr
ordet hogst™ som skiljer oss at. Han menade att det var ritt
betydelsefullt, men det viktigaste r dnd4 att pengarna ricker till for att
uige de aktuella procentsatserna. Man méiste ha en ekonomisk ram att
halla sig till, men vi séiger, det vill jag understryka, att bidragsdelen skall
avvidgas sa att de ansprak som stills enligt bidragsbestimmelserna kan
tillgodoses. Var strivan dr ocksa, herr Dahlgren, att 50 respektive 75
procent av underskottet skall kunna utgd. Skulle det visa sig att det inte
ricker finns mojlighet att begira tilliggsanslag.

Vad sedan betriffar referenstaxan ir skillnaderna i kostnadsstrukturen
hos de seridsa trafiktdretagen med ett socialt ansvar f6r sina anstillda
ganska begrinsade. Man tror ocksa att skillnaderna pa sikt blir in mindre.
Lit oss borja med att préva den referenstaxa som vi beslutade om i fjol.
Efter nagra ars erfarenhet kan man litt gbra en anpassning om det visar
sig nédvindigt.

Sedan vill jag understryka vad vi anfért i reservationen 1 om behovet
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av en utvirdering s& snart mojlighet dirtill féreligger. Visar det sig vid en
sadan utvidrdering att kostnadsbelastningen pd kommunerna blir alltfoér
betungande far vissa justeringar goras. Det dr dock svart att géra en sidan
beddmning innan det nya bussbidragssystemet ens har tritt i kraft.

Vad slutligen giiller skirgirdstrafiken dr det inte s4 mycket mer att
siga. Dirvidlag har f6r bara ndgra ménader sedan gjorts en hemstillan till
Kungl. Maj:t om en 6versyn niir trafikplaneringen dr klar. Jag tror alltsa
att vi kan vinta med den frigan. Ocksid jag hoppas och forutsitter att
forslag kommer att ldggas fram snarast mojligt.

Herr DAHLGREN (¢) kort genmiile:

Herr talman! Nej, herr Hjorth, det ir inte friga om att riva upp négra
beslut; det dr fraga om att forbédttra de beslut som riksdagen fattade i
fiol. Det dr det som majoritetens hemstillan i betinkandet gar ut pa,
vilkét dr nagot visentligt annorlunda.

Om man slopar kostnadstickningskravet, siger herr Hjorth, skulle det
innebéra att staten inte har kontroll 6ver kommunerna utan att dessa
skulle uppritthalla en kollektivtrafik som inte dr motiverad. Jag méste
siga att reservanterna, genom att fOra ett sddant resonemang, under-
skattar kommunalminnens sinne fér ekonomi, och det ar friga om det
inte rent av innebidr en inkompetensforklaring av ménga duktiga
kommunalmin. Sanningen ir att kommunerna — dven om man slopar
kostnadstickningskravet — dven i fortsdttningen skall svara for hilften av
uppkomna underskott.

Jag erinrar om att vid remissbehandlingen av den utredning som lag till
grund for den proposition som sedermera blev riksdagens beslut i fjol var
Svenska kommunférbundet av den uppfattningen att nagot formellt krav
pa kostnadstickning inte borde uppstillas, eftersom avvigningen mellan
trafikbehov och trafikresurser maste avgdras av kommunerna sjiilva. Det
ir en uppfattning som vi har delat och som har framstétt allt klarare for
de ménga kommunalmin som under slutet av 1973 i stor tidsnéd
tvingades géra upp de lokala trafikforsdrjningsplanerna. Dd blev det
uppenbart att kostnadstickningskravet inte ir rimligt.

Herr Hjorth siger att det 6kade statsbidraget inte innebédr nagon
Okning, men med den skrivning som nu giiller stir det "hogst 50 procent”
och "hogst 75 procent™. Hogst 50 procent kan bli 35 procent. Vi anser
att det skall vara 50 respektive 75 procent och att de 75 procenten skall
gilla dven Gotland.

Herr HJIORTH (s) kort genmile:

Herr talman! Herr Dahlgren framhdller att det giller att forbittra det
beslut som vi fattade fOrra aret. Men vi vet @nnu inte om ndgon
forbittring behdvs, herr Dahlgren. Vi far vil se hur det nya systemet
verkar. Jag tror att det sikert kommer att bli till belatenhet. Visar det sig
att forbittringar behdvs, har man maojlighet att dterkomma, niir man har
fatt erfarenheter av det nya systemet.

Det innebdr inte heller, herr Dahlgren, négon inkompetensforklaring
av kommunalménnen. Jag skulle vara den siste att pastad nigonting dylikt.
Det dr friga om att fi en mojlighet att gdra en vettig planering. Man vet



d4 vilka ramar man har att halla sig inom.

Jag 4r medveten om problemen betriffande Gotlandstrafiken. Det ir
viktigt att uppmirksamma alla trafikfrigor just nir det giller Gotland.
Nu fir #dven gotlinningarna del av det 50-procentiga bidraget, men
mojligheter finns till avvikelser frin kostnadstickningskravet, om sirskil-
da skil foreligger. Skulle man pd Gotland kunna redovisa sddana sérskilda
skil, dr jag Overtygad om att hinsyn hértill tas nidr det giller
bidragstilldelningen.

Herr DAHLGREN (¢) kort genmile:

Herr talman! Enligt det besiut som nu ir gillande och som herr
Hjorth anser fortfarande skall vara gillande far Gotland hdgst 50 procent
i bidrag. Vart forslag 4r att Gotland skall fa 75 procent.

Herr Hjorth séger att man inte vet om beslutet i fjol var s tokigt. Det
forslag vi nu har lagt fram innebir f6rbétiringar f6r kommunema,
eftersom de mer sjilvstindigt kan ldgga upp sin kollektiva trafikforsérj-
ningsplan och dessutom fir minskade utgifter. Det &~ f6r oss visentligl.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag lyssnade med ndje pa debatten omedelbart efter
middagsuppehéllet kring trafikutskottets betinkande nr 1 rérande
kommunikationsdepartementets driftbudget. Dad rdadde stor enighet i
utskottet 1 huvudfrdgorna. Det 4r ju bra nir det gar till pa det sittet. Jag
skulle ha varit helt néjd, om vi dven efter behandlingen av betinkandet
om det statliga bussbidraget kunnat ga hem var och en till sitt och sagt
oss, att den kvillen fick inte fru Fortuna vara med. Tyvirr tycks det bli
lottning i detta drende. Att jag nu tar kammarens tid i ansprik nagra
minuter beror pa att jag har den bestimda uppfattningen att enighet dven
hir borde ha kunnat uppnés och da utifrdn reservanternas forslag.

I fjol besldét vi hidr i kammaren att infGra ett nytt bussbidragssystem.
Det bestutet var i hog grad motiverat. Det system vi tidigare hade
foretedde uppenbara brister. Det innebar stod 4t bussforetag, dir det
grundldggande kriteriet just var att de hade underskott. Om det var en
rationell trafik och Over huvud taget en trafik som Gverensstimde med
kommunernas 6nskemal, for den saken fanns det inga garantier i det
gamla systemet.

Riksdagens beslut innebir att det nya bidragssystemet genomfors i tva
etapper, varvid den forsta etappen avser bidragsgivning till lokal trafik. I
friga om bidrag till den lokala landsbygdstrafiken giller att bidragsgiv-
ningen ir knuten till av kommunerna uppriittade lokala planer och att
kommunerna uppbir bidraget. P4 det viset skapar man garantier for att
bidraget verkligen kommer frin samhilleliga synpunkter angeligen trafik
till godo. Man ndr en rimlig avvigning mellan trafikbehov och trafik-
resurser.

Herr Hjorth har tidigare talat utfdrligt om kostnadstickningskravet,
men 14t mig 4ndd ocksa uppehalla mig vid del ett litet 6gonblick. For att
bidragsgivningen skall tillgodose de mest angelidgna behoven, si innebir
systemet att vissa krav uppstills pd kostnadstickning. Det var en naturlig
utgingspunkt foér bussbidragsutredningen pa sin tid. Flertalet remissin-
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stanser hade heller inte nigot att erinra mot det. Utredningen redovisade
bl. a. att kostnadstickningen legat pa dver 70 procent. Mot bakgrund av
det sattes kravet till 60 procent — inom inre stddomridet 50 procent.

Jag betonade vid riksdagsbehandlingen den gangen betydelsen av att
det fanns nagot slag av kostnadstickningskrav, dven om det fick den
mycket mattliga form som det nyssnimnda villkoret innebir. K ostnads-
tickningskravet ger nimligen en naturlig stimulans att anpassa linjedrag-
ning, turtithet och fordonsutrustning till det faktiska trafikunderlaget.
Erfarenheten visar att man ofta med mindre dndringar i trafikupplégg-
ningen kan fa en bdttre ckonomi i trafiken utan att eftersitta kravet pa
en tillfredsstillande trafikservice. Redan med den allméinna utformningen
av bidragssystemet far landsbygds- och glesbygdstrafiken ett patagligt
stod. For att ytterligare forstirka stédet till den lokala trafikservicen i
kommunerna inom inre stddomrédet tillimpas som nidmnts dir ett ligre
kostnadstickningskrav.

I friga om bidragets storlek innebir alltsd riksdagsbeslutet att bidrag
utgdr med hogst 50 procent av underskottet fér hogst tvd dagliga
dubbelturer. For kommuner inom inre stodomradet utgdr bidraget med
hogst 75 procent.

Jag vill nog gora gillande, herr talman, att genom det beslutet har
betingelserna klart forbittrats for den lokala trafikfdrsdriningen inom
landsbygds- och glesbygdsomradena. Systemet, som ligger helt i linje med
de regionalpolitiska stravandena, innebér att sirskilda hansyn tas till de
speciella problem som aterfinns i de mest utpriaglade glesbygderna.
Systemet 4r vidare si utformat att det skall frimja en samordning av
trafikbehov och trafikresurser och en rationell utformning av den
kollektiva trafikapparaten.

Nu har ett &r gitt sedan beslutet togs. Aven om vi inte har tillricklig
erfarenhet av det nya systemet — det dr ganska svart efter bara ett dr — s
kan vi dndd skoOnja vissa tendenser. Kommunerna runt om i landet har
under det &4r som gitt uppritiat trafik férsdriningsplaner, Aven om de kan
vara av varierande kvalitet, sa har de genomgiende givit kommunerna en
biattre Sverblick och ett bittre grepp om trafikbehoven och sittet att
tillgodose dem. Atskilliga kommuner tycks genom en rationellare
trafikplanering ha natt fram till en mindre kostnadskrivande trafik utan
att servicekraven eftersatts.

I fraga om bidragens storlek dr det vdrt atl notera att kommunernas
sammanlagda yrkanden uppgér till ca 22 miljoner kronor, vilket skall ses
mot de ca 23 miljoner kronor som star till forfogande fér den lokala
trafikservicen. Aven om det sjilvfallet finns initialproblem vid genomfé-
randet av ett nytt bidragssystem, har jag upplevt en klart positiv
grundinstillning frin bade kommuner och trafikforetag. Nir bussbidrags-
systemet behandlades i riksdagen betonades det att systemet sidlviallet
skulle féljas upp. Bussbidragsnimnden kommer ocksd att successivl
avrapportera sina erfarenheter. DArfor tycker jag, herr talman, i likhet
med reservanterna att det vore naturligl att vinta pa en sddan utvirdering
{6r att sedan sakligt sitta sig ned och diskutera vad som bcehdver
anpassas.

Vad gor da i stillet den borgerliga utskottsmajoriteten? Jag tycker



faktiskt att den rusar i vdg for snabbt. Kostnadstickningskravet bor
slopas, séger den borgerliga utskottsmajoriteten — detta trots att alla
rationella skil enligt min mening talar f6r att man som en grundregel bor
anvinda ett kostnadstickningskrav. Det dr nimligen att se som ett viktigt
element i bidragssystemet. Att ta bort alla krav som stimulerar till
ekonomi och till en rationell trafik rimmar enligt min uppfattning daligt
med den grundfilosofi i friga om trafikpolitik som vi vil dndd dr ridtt
dverens om. Kostnadstickningskravet skall ju medverka till att den fran
samhillets synpunkt mest angelidgna trafiken stéds. Kravet pa kostnads-
tackning ma&jliggdr att en rittvis fordelning av bidragsmedel kommunerna
emellan kan &stadkommas, och det ir vil en visentlig regional jimlikhets-
fraga.

Ett kostnadstiackningskrav ir enligt min mening en férutsétining for
att 4stadkomma en planmissig avvdgning mellan trafikunderlag och
trafikresurser. Det skall stimulera kommunerna att 4dstadkomma en
rationel] uppliggning av trafiken. En lig kostnadstickningsgrad utgér ett
incitament fér en kommun att ytterligare tdnka efter om trafikforsdrj-
ningen kan tillgodoses til ligre kostnad genom bittre samordning, en
annan trafikuppliaggning osv.

For kommuner som di finner att detta inte gar har herr Hjorth
tidigare hér sagt vad som 4r sanningen, nidmligen att det redan nu finns
mdjlighet att i sdrskilda fall avvika fran kostnadstickningskravet. Det
giller i férsta hand kommuner med begrinsat befolkningsunderlag och,
som herr Dahlgren nyss sade, kanske ocksd kommuner med rent allmént
ett daligt skatteunderlag. Vi har alltsi redan nu mojligheter till att dir
avvika fran kostnadstickningskravet.

Enligt uppgifter frin bussbidragsndmnden ir férhéllandena sddana att
endast ett mycket begrinsat antal kommuner har ansett del motiverat att
begiira att undantag frin grundregeln beviljas. Jag ir ocksa helt 6vertygad
om, herr talman, att linsstyrelserna kommer att ta all rimlig hiinsyn till
de dGmmande fall som anmails.

I fraga om bidragets storlek vill jag erinra om att det, med beaktande
av eventuella dterverkningar {f6r kommunerna i kostnadshénseende,
besléts att bidrag inom ramen for anvisade medel skall utgd med hogst 50
procent och f6r lokal trafikservice for det inre stodomradet med hogst 75
procent. Jag vill ocksa, i likhet med vad herr Hjorth tidigare anfort, girna
sdga att alla tecken tyder pd att det belopp som fdreslagits i drets
statsverksproposition ger utrymme fOr att tillgodose dessa bidragsbehov.

Men dndd kommer alltsd dessa krav nu. Varfor gor de det? Jag kan
inte finna négra reella motiv. Bakom kraven pa hogst 50 procent
respektive hdgst 75 procent ligger ju det grundliggande fdrhéllandet att
man pa detta omrade liksom péd andra omridden maéste ha en kontroll &ver
kostnads- och anslagsutvecklingen. Mirkvirdigare 4n sd 4r det inte. Det
méste ju finnas en kontroll dver kostnads- och anslagsutvecklingen. Man
skall vdl ockséd beakta det forhéllandet att provningen av ansdkningarna
dr decentraliscrad till lansstyrelserna, som fir sig tilldelade regionala
ramar inom vilka provning sker. P4 det sittet kan den mest angeldgna
trafiken stddjas.

Herr talman'! Jag tycker, som reservanterna siger, att man skulle ha
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konstaterat att systemet dnnu inte har fungerat ett enda helt trafikar.
Hade det d& inte varit rimligarc att avvakta en serids utvirdering av
bussbidragssystemet och se efter om eventuella dndringar b6r géras?

Herr DAHLGREN (¢) kort genmiile:

Herr talman! Jag delar statsridets uppfattning om att det hade varit
bra om fru Fortuna inte hade behdvt anvindas. Nu 4r det bara att
konstatera att utskottet inte r enigt, och vi har vil d& inget annat att ta
till.

Jag delar ocksi statsridets uppfattning nidr han siger att det hér
systemet ir bittre #n det gamla bussbidragssystemet. Det ir inget tvivel
om den saken. Men vi menar nog att det nya systemet skulle bli dnnu
bittre med vart forslag. Framfor allt skulle det ge kommunerna stérre
eget utrymme och innebdra minskade kommunala kostnader.

S& sdger statsridet att man méste ha kostnadstickningskravet kvar
didrf6ér att det innebédr en stimulans till att finna de bista och billigaste
lésningarna. Det maste ju rimligen innebira att statsradet ansluter sig till
den uppfattning som herr Hjorth gjorde sig till tolk for, att man inte
tillmiter kommunalminnen nog kompetens, utan att man méaste ha en
pekpinne for att de skall 1dgga upp de bista 16sningarna.

Jag delar inte den uppfattningen. Det kan inte fa vara sd i ett modernt
samhille didr de kollektiva transporterna skall fungera, att det &r
kommunens ekonomi som avgdr transporttjinsternas tithet, utan det
maéste 1 stillet vara individens faktiska behov av kollektivtrafik som
skall vara avgérande. Det édr den enda grund som man har att std pd om
man verkligen menar nagonting med att vi skall ha en fungerande
kollektivtrafik i landets alla delar. Med det forslag som nu foreligger fran
utskottet menar vi att den kollektiva trafikférsérjningen péa landsbygds-
linjerna blir betydligt bittre.

Herr kommunikationsminstern NORLING:

Herr talman! Jag skall vara mycket kortfattad. Jag konstaterar bara
att det forslag som utskottsmajoriteten har lagl innebir fritt fram for
anslag i friga om bussbidrag utan nigon som helst himning. Det ir det
reella innehallet i majoritetsforslaget.

Vad jag forsokte sidga for en stund sedan var kort och gott det som
bidde kommunalmin och andra méste leva med varje dag, ndmligen att
det maste finnas nigon grad av ansvar i allt man féretar sig. Det méste
finnas nagon form av planering for hur stora medel man anser sig ha ratt
att goéra av med dven om det &r statliga pengar. Det ar, herr Dahlgren,
ingen skillnad pd dessa pengar och kommunala pengar - det ir pengar
som pengar. Gor man som utskottsmaijoriteten féreslar, blir det niista ar
friga om ett forslagsanslag. FOr att vara riktigt rakt pa sak, herr talman,
blir det en friga om att attestera rikningar frin kommunerna, hur dessa
rikningar in ser ut, upp till dessa tal.

Avsikten med mitt inldgg var ndrmast att klara ui, innan vi gér till
votering och sedermera lottning, att det inom ramen fOr ett begrinsat
anslag — nigonstans, herr Dahlgren, finns det en dvre grins for staten
dven om det dr friga om ett férslagsanslag — kan hinda att en eller annan



kommun far ett ldgre belopp 4n om man behillit formuleringen "hogst
50 respektive hdgst 757 och dessutom haft kvar kostnadstidckningskravet.

Det hir ér inte alls ndgon invecklad tankeging. Det ir bara ett sitt att
klara ut att det i friga om bussbidrag — lika vil som i friga om fraktstod
och andra stodformer — i botten for riksdagens beslut bor ligga en
uttalad tanke om att det skall finnas ett kostnadsansvar dven hos
kommunerna.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmiile:

Herr talman! Jag vet inte om stalsridet med “ett forslag utan
himningar’” menar att kommunerna utan himningar skulle kunna 4gna
sig at kollektivirafik. Det forhaller sig i varje fall inte s, ty kvar stér att
kommunerna fortsdttningsvis skall betala hilften av den uppkomna
forlusten och staten den andra hilften. Jag vill se den kommunalman som
tycker att det ir sa roligt att ordna kollektivtrafik att han gor det dverallt
bara i glidjen Gver en forindring. Det gir inte till sd, herr statsrdd! Det
finns ett mycket stort kommunalt ansvar.

Enligt de uppgifier som vi fatt i utskottet skulle de pengar som finns
anslagna riacka till dven med de f6rdndringar som féreslas. Man skall
ocksd hilla i minnet att dessa utgifter totalt inte blir storre fér samhillet
med den foreslagna dndringen. Skillnaden dr att kommunerna far nagot
lagre kostnader och staten ndgot hogre. Det innebir i och for sig att en
del kommuner med svag ekonomi fir ett nigot bittre anslag.

Jag anser att det utgdr en rittvis skattefdrdelning nér det giller en sé
angeligen sak som den kollektiva trafikforsdtjningen.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag blev inte niktig klar éver det ekonomiska resone-
mang som herr Dahlgren férde nidr han forsékte gora gillande att
totalkostnaderna inte skulle bli hogre enligt utskottsmajoritetens forslag.
Vad vet herr Dahlgren om vilket utfallet blir om man tar bort ordet
hogst”? Vet han vilket resultat det blir ndr man pa detta sitt slopar
kostnadstickningskravet?

Jag skall giirna erkdnna, herr Dahlgren, att vi hiir inte talar om nagra
miljarder. Men vi talar 4ndd om sa pass mycket pengar att det finns
anledning for oss att veta vad vi fattar beslut om och vitka méjligheter vi
har att kontrollera de anslag som vi beslutar. .

Det kom fram i herr Dahlgrens senastc inldgg nagot av en tanke att
staten i verkligheten inte bidrar med hilften for att tdcka underskottet
utan kanske bara med en tredjedel eller #nnu mindre. Detl finns da
anledning att titta pa en del av de tal man méter, och jag har konstaterat
att det niistan regelmissigt i kostnaderna inkluderats dven skolskjuts-
kostnaderna, som méste uppgi till betydande belopp. Dessa kostnader
omfattas inte av bussbidragen, utan det iir hiir friga om ett kommunalt
ansvar. Skolskjutskostnaderna skall alltsi dras ifrdn innan man berdknar
bidragsandelen.

En annan sak, herr talman, ir att en del kommuner anser sig kunna
och bdra halla en hogre service dn en viss minimiservice, och d3 faller
givetvis ocksd dessa dkade kostnader pd kommunerna. Bussbidraget skall
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nimligen garantera en viss minimiservice som tilifrsikras alla lands-
bygdskommuner, och i detta ligger en rittviseaspekt.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Jag vill pd en géng sdga att systemet med stod till
landsvigstrafik ger kommunerna magjlighet att pa ett helt annat sitt &n
tidigare engagera sig i utformningen av den lokala trafikservicen. Det dr
en positiv anordning, som ger kommunerna bide okat inflytande och
O6kat ansvar. Men avsikten med stddet dr ocksa att landsbygdstrafiken
skall tillforsdkras sddant ekonomiskt stéd fran samhillets sida, att
glesbygdsomriden skall fa en tillfredsstillande transportservice.

Det finns i dag forlustlinjer, som i tur och ordning skulle liggas ned
ganska snart, om inte detta st6d hade kommitl till. Men resultatet har
blivit att den tyngsta ekonomiska bdrdan har lagts pd kommunerna, och
det méste betraktas som ganska paradoxalt att de yistora glesbygds-
kommunerna fitt den storsta ekonomiska belastningen. Orsakerna till
detta &r flera. Jag har tagit upp dem i en motion dir jag star som forsta
namn, motionen 1446, Herr Dahlgren har tidigare tillrickligt klart —
bdde i sitt anférande och senare i replikskiftet med statsrddet —
motiverat utskottsmajoritetens forslag betriffande kostnadsticknings-
graden, den statliga bidragsdelen och referenstaxan. Jag skall dériér inte
g3 in pa detta utan vill bara tilifoga att det i ménga glesbygdskommuners
trafikplaner maste finnas linjer med liagre kostnadstickningsgrad #n 60
procent fér att man skall kunna fa en tillfredsstillande transportservice.

Genom kommunsammanliggningarna hinférs ett stort antal Jinjer av
regional karaktir till lokal trafik. Om kommunerna inte varit rationellt
ordnade genom sammanliggningarna, skulle fler linjer ha klassificerats
som regionala och alltsd fatt enbart statligt stdd. Det kan alltsa inte vara
riktigt att en kommun skall drabbas av totalt sett stdrre ekonomiska
forpliktelser bara av det skilet att den bildat en stérre geografisk enhet.
Tratik mellan kommuncentrum och andra centra mdste tillféras det
regionala trafiknétet.

Foljden har ocksd blivit att postverkets diligenslinjer — det giller i
norr -~ i mycket stor utstrickning faller under bedémningen lokal trafik.
Det innebiir att en stor del och kanske stérre delen av diligenstrafikens
underskott pa storleksordningen 10 miljoner kronor per & numera ticks
via det lokala bussbidragssystemet, detta trots att ett flertal linjer
huvudsakligen &r anpassade for postdistributionen och mindre for
personresor. Visserligen har det forts forhandlingar mellan kommunerna,
men man kommer 4dnda inte ifrdn att postverkets underskott nu till stora
delar ticks den hir vidgen i stillet for att som tidigare ha betalats av
verket sjalvt.

Utdver omprovningen av grinsdragningen mellan regionala och lokala
linjer finns emellertid flera problem att 16sa. Ett sddani dr hur man skall
tolka bestdmmelsen om att linjen till mer dn 50 procent av sin Jangd skall
gd utanfor stadsplanelagt omrade och trafikarbetet mitt i personkilome-
ter till 6verviagande delen kan hinfdéras till icke stadsplanclagt omrade.
Det kan inte vara riktigt att en linje, som ticker kravet pa linjeldngd inom
glesbygdsomride men gar mellan tva stadsplanelagda omréden, inte skall
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korrekt. Onsdagen den
I en kommande Oversyn av bestimmelserna, som jag hoppas skall ske 3 april 1974
senast i samband med beslutet om den regionala trafikplaneringen, riknar
jag med - vilket jag ocksd fOrutsitter i min motion — att dven
skolskjutsarna fir en annan behandling vid berikningen av bidragsgrun-
dande underskott. Bidragssystemets nuvarande utformning gynnar inte
strivandena till samordning mellan skolskjutstrafiken och linjetrafiken.
Av tidsskil skall jag inte utveckla detta ytterligare, men sa ligger det till.

1 de norra delarna av landet utgdr godstransporterna, ofta smirre
sddana, en inte ovisentlig del av trafikarbetet. Jag fOrutsitter att de
péatalade bristerna i bidragssystemet dven hir sd sméningom uppmirksam-
mas.

Stod till icke lon-
sam busstrafik

Overldggningen var hirmed slutad.

Punkten 1
Utskottets hemstiillan bifolls.

Punkten 2

Propositioner gavs pé bifall till dels utskottets hemstillan, dels reserva-
tionen nr 1 av herr Mellgvist m. fl., och forklarades den forra proposi-
tionen vara med &vervigande ja besvarad. Sedan herr Henrikson begirt
votering upplistes och godkindes féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstédllan i be-
tinkandet nr 9 punkten 2 réstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herr Mellqvist
m. fl.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades tvekan kunna rida an-
géende resultatet, varfor votering med omrdstningsapparat verkstilldes.
Denna omrdstning gav féljande resultat:

Ja — 163
Nej — 159

Punkten 3

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels reserva-
tionen nr 2 av herr Mellgvist m. fl., och férklarades den forra proposi-
tionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr Hjorth begirt vote-
ring upplistes och godkindes f6ljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i be-

tinkandet nr 9 punkten 3 rostar ja,

den det ej vill rdstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 av herr Mellgvist

m. fl. 167
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Vid omréstning genom uppresning forklarades tvekan kunna rada an-
gaende resultatet, varfdr votering med omrdstningsapparat verkstilides.
Dcnna omrdstning gav foljande resultat:

Ja - 161
Nej - 161

Da salunda de avgivna r6sterna var lika delade, nedlade herr talmannen
i résturnan en ja-sedel och en nej-sedel, varefter pa herr talmannens an-
modan fru Kristensson (m) ur urnan upptog den ena av dessa bada sedlar,
och befanns denna innehélla ja.

Kammaren hade alltsa i enlighet med ja-propositionens innehall bifallit
utskottets hemstéllan.

Punkten 4
Utskottets hemstillan bifolls.

§ 3 Meddelande ang. instillande av planerat arbetsplenum fredagen den
5 april

Herr TALMANNEN yttrade:

Savitt kan beddmas av férhandsanmilningarna {till talarlistorna for
morgondagens sammantride blir det mojligt att slutbehandla samtliga da
foreliggande drenden om sammantridet fortsdttes pa kvillen efter
sedvanligt middagsuppehall. Det blir dérigenom inte nddvindigt att
anordna nigot arbetsplenum fredagen den 5 april. Sammantridet ndimnda
dag blir darfor ett bordliggningsplenum och tar sin bdrjan k1. 15.00.

§ 4 Herr talmannen meddelade att pi foredragningslistan for morgon-
dagens sammantride skulle jordbruksutskottets betinkanden nr 1 och 2
uppfdras nirmast efter socialutskottets betinkande nr 8.

§ 5 Interpellation nr 67 om dkade méjligheter till befrielse frin skatte-
tilligg

Ordet limnades pd begiiran till

Herr FAGELSBO (c), som yttrade:

Herr talman! Enligt 116 a, b och d §§ taxeringsférordningen triffas
den som i deklaration eller annat skriftligt meddelande limnat oriktig
uppgift om sina ekonomiska forhéllanden av en sdrskild avgift, s. k.
skattetilligg, sdvida inte uppgiften bestar i uppenbar felrdkning eller
misskrivning. Tilldggets storlek bestdms till viss procent — 50 procent for
inkomstskatterna och férmoégenhetsskatten -- av den skatt som skulie ha
undandragits, om detl oriktiga meddelandet inte upptickts. Skattskyldig
kan befrias frin skattetilligg, om felaktigheten med hinsyn till hans
ilder, sjukdom, bristande erfarenhet eller den oriktiga uppgiftens
siarskilda beskaffenhet eller ddrmed jamforlig omstindighet ir att anse .
som ursiktlig. Skattetilligg dr en administrativ sanktionsform, och den
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Motivet for att infora reglerna om skattetilldgg var att man ville skapa Onsdagen den
ett effektivt patryckningsmedel i syfte att fa fram korrekta och i 3 april 1974
forfattningarna foreskrivna uppgifter fran de skattskyldiga. Dessutom @ ———- ——
skulle handliggningsformen vara enkel, snabb och praktisk. Vid tillimp-
ningen av bestimmelserna har det emellertid visat sig, att dven om
skattetilligg som sanktionsform allmint sett stirker skattemoralen si
sker det till priset av att myndigheterna pé grund av reglernas utformning
fattar beslut, som i vissa fall &r uppenbart obilliga for den skattskyldige.
De kategorier som drabbas av skattetillidgg 4r ofta forstagdngsdeklaranter,
nyblivna dnkor som varit vana att fa hjilp vid deklarationsforfarandet,
personer for vilka uppgiften att avge deklaration ter sig alltfér svar m. fl.

Enligt lagtexten skall skattetilligg utgd sa snart en oriktighet ir
konstaterad, dvs. oberoende av om slarv eller uppsat forelegat. Eftersom
de personliga férutsittningarna for att fullgéra deklarationsplikten pé ett
korrekt sitt varierar i hog grad, kan man fraga sig, om fordelarna med ett
i stort sett automatiskt verkande system med en odifferentierad
straffskala for alla de girningstyper som det hir ir friga om verkligen

_uppvager de nackdelar som fran rittssikerhetssynpunkt och av billighets-
skil dr forenade med bestimmelserna. Hiirtill kommer att det i manga fall
konstateras att vissa dmmande omstidndigheter dr for handen, vilka likvil
inte dr tillrdckliga for att de i lagtexten preciserade befrielsegrunderna
blir tillimpliga. Nigot utrymme for att jaimka paféljden med hinsyn till
omstindigheterna har lagstiftaren inte limnat for dessa fall. Bestimmel-
serna om skattetilligg skiljer sig i detta avseende frin bestimmelserna om
vite.

Det finns ddrfér anledning att ifrigasédtta, om inte bestimmelserna om
skattetillagg i taxeringsforordningen — mot bakgrund av vunna erfaren-
heter — bér kompletteras med en jimkningsklausul och att de i 116 d §
taxeringsforordningen upptagna befrielsegrunderna bér ses Gver i avsikt
att ge skattedomstolarna mojligheter till en mera nyanserad beddmning i
hithorande fragor.

Med hinvisning till det anférda anhiller jag om kammarens tillstind
att till herr finansministern framstilla foljande friga:

Ar statsridet beredd att mot bakgrund av vunna erfarenheter foresla
en Oversyn av taxeringsforordningens bestimmelser om skattetilligg sa
att nuvarande regler kompletteras med en jimkningsklausul och de i
116 d § taxeringsférordningen upptagna befrielsegrunderna utvidgas i
avsikt att ge skattedomstolarna magjligheter till mera nyanserad bedém-
ning i fall, da ofdrstind och inte férsék (ill skattesmitning beddms
foreligga?

Denna anhdllan bordlades.
§ 6 Kammaren atskildes kl. 22.42.
In fidem

BERTIL BJORNSSON
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