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§ 1 Regional utveckling (forts.)
Fortsattes dverlidggningen om inrikesutskottets betiinkande nr 7.

Herr LARFORS (s)

Herr talman! Inrikesutskottet har foreslagit att motion 1715 om re-
gionalpolitiska insatser i Sodermanland inte skall f6ranleda ndgon riks-
dagens dtgird. Det iir ett 6de som denna motion delar med méanga andra.
Trots detta kun jag inte underlita att siiga ndgra ord om de férhallanden
som givit anledning (ill motionen i {riga.

I S6dermanland tror vi 0ss ana atl man annorstiides, bide inom centrala
myndigheter och bland folk i allminhet. anser att det inte finns ndgra
stérre problem i Sédermanland i vad giller sysselsiittningen, viigfragor
och niiringspolitiska forhallanden. Mcn si vil bestillt dr det trots allt
inte, Sodermanland har stora och minga problem i niimnda avscenden.

I motionen 1715 har jag tillsammans mcd mina medmotioniirer re-
dovisal de mest betydande bristerna, t. ex. pd viignitet. Jag maste 4nda
hiir in en gdng understryka behovet av en snar upprustning av riksviigarna
och d¢ mest betyvdelsefulla linsvidgarna inom linct. Hogsta prioriteten
maste dock tillerkdnnas standardforbiittringar och om- och tillbyggnader
av vigarna till Stockholm. De ir ndmligen att rikna till grundforutsitt-
ningarna fér ctt expanderande niringsliv inom Sodermanland.

De stérsta problemen i linet dr dock inte knutna till viigarna utan
till niiringslivet och arbetstillfillena. I vad giller de sistnimnda ir det
inte bara fraga om antalet utan (riimst om differenticringen pé olika slag
av arbetstillfillen. Vallriheten i {tdga om arbete iir alltfor begriinsad,
frimst for ungdomen men ocksa [6r kvinnorna. I detta avseende kommer
naturligtvis nedliggningen av flygflottiljen i Nykdping att skapa nya och
betydligt okande problem. Diirfor miste atgiirder sdttas in {rdn statens
sida for au oka tillgdngen pa limpliga och attraktiva arbetstillfillen i
Nykopingsregionen. I detta sammanhang idr kinsstyrelsens [orslag i
linsplanering 1974 att dérest nuvarande ortsklassificeringssystem bibe-
hélles Nykoping— Oxelosund uppflytias till primirt centrum virt att upp-
miirksammas.

Eskilstunarcgionens problem har under scnarc ir diskuterats i minga
sammanhang. De har ocksa belysts i metallmanufakturutredningen, men
annu dterstdr att med kraft driva igenom &wgédrder {or stiirkandetl av ni-
ringslivet inom Eskilstunaregionen. Det dr inte tillriickligt med den na-
turligtvis vardefulla men dndock begriinsade utlokaliseringen av ett eller 97
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annat foretag fran Stockholm. Dértill behdvs fortsatt kraftiull satsning
pa industrisidan. '

Viistra och mellersta S6dermanland, dvs. Katringholm. Flen och Vingd-
ker. torde dock vara de kommuner som har de¢ storsta problemen i vad
giiller ndringslivet och sysselsidttningen. Sa har det varit praktiskt taget
under hela 1970-talet, och risk finns — om inte kraftfulla motdtgirder
vidtas — att si blir fallet under ldng tid framdver.

Aven om folkmingden i linet haller sig ndgorfunda konstant iir dock
(6riindringarna i invanarantalet mycket varierande i de olika linsdelarna.
I de 6stra linsdelarna — de som ligger intill AB-liinet - sker en viss
Okning. I Katrineholms A-region ir det diremot svart hdlla befolknings-
siffrorna uppe. Hiir rader i stort sett stagnation och vissa ar 1. 0. m. minsk-
ning av folkmiingden. Hir kridvs ett mélmedvetet och starkt bistand fran
statens sida for att forhindra en tillbakagéng, som kan komma att medfora
skador i samhiillsfunktionerna och vilka senarc kan visa sig omdjliga
att avhjilpa.

Sodermanland ir inget problemtfritt kin, och sirskilt Katrincholms A-
region inrymmer manga och stora problem. Det framgdr ocksa av
Linsplanering 1974. Man kan med skil séiga att den i viss utstrickning
iiren larmrapport om situationen i S6dermanland och enkannerligen dess
vistra delar.

For min del vill jag — liksom Linsplancring 1974 - kraftigt framhalia
nddviindigheten av att ytierligare statlig forvaltning t'(")rliiggs till skilda
delar av linet, vidare att lokaliseringsstodet till Katrincholms och Es-
Kilstunas A-regioner kvarstar och dess volym kommer att dka samt att
lokaliseringsstodet ocksd skall kunna giilla annan verksamhet iin indu-

striforetag.
I detta anférande instiimde herr Bergman i Nykdping (s).

Herr NORDIN (c):

Herr talman! Jag tinker i huvudsak uppehatla mig vid ortsklassifi-
ceringen. Jag har i motionen 642 hemstiillt att ortsklassificeringen av
Ornskoldsvik dndras sd att Ornsksldsvik klassas som primiircentrum.

Allra forst négra reflexioner om klassificeringens princip. Det ir
forundertigt att trots allt tal om jiimlikhet och alla ambitioner att jimstiila
miinniskor och medborgargrupper med varandra, sysslar man i virt land
fortfarande med indelning av medborgargrupper i klasser. Vi far lort-
farande lisa om dverklass, medcelklass och underklass. Sociologerna an-
viinder sig fortfarande av indelning av medborgarna efter socialgrupp
1. 2 och 3. Utifrin dessa kvardrdjande klassificeringstankar 18g det na-
turligtvis niira till hands att riksdagens majoritet 1972 valde metoden
att genom ctt centralt bestut klassificera fandets kommuner. Inrikesut-
skottets betiinkande nr 28 ar 1972, som grundlade orisklassificeringen,
gav mailsitiningen i féljande ord: “Miinniskorna i alla delar av Jandet
bor fa del av den materiella, sociala och kulturella viilfiirden. sd langt



detta dr mojligt. De avporande faktorerna dr tillgngen pé arbete, social,
kommersiell och kulturell service, samt god miljo.”" Dvs. de tre viil-
irdsfaktorerna. S& langt ldat ju allting bra.

Utskottel beskrev 1972 de primiira centra sé, att dessa i regel har en
ganska viil differenticrad arbetsmarknad, som emellertid ofta inte ir till-
riicklig for utnyttjandet av kvalificerad arbetskraft och av kvinnlig ar-
betskraft. For att tillgodose detta behidver niringslivet byggas ut.

Vidare siigs: "En forsta &tgiird i den riktningen dr att redan beslutade
omlokaliseringar av statlig verksamhet frimst bor gd till primiira centra.
Enskild central {forvaltning bor genom lokaliseringsstod paverkas att flytta
till orter av detta slag.™ Det dr med andra ord en klart markerad styrning.
Erfarenheten under de tvad &r som forflutit visar ocksd att utvecklingen
gait i den avsadda riktningen. En fortsiittning 4t samma hall blir be-
kymmersam {6r kommuner som nu hamnat i de ligre divisionerna. Nir
det giéller socialgrupperna, som jag niamnde, sd cxisterar dir en stands-
cirkulation. Man forsoker och far klidttra uppét. Men i de klassade kom-
munerna [ar man finna sig i att ha ctt statiskt lige.

Oavsctt om man nu tycker bra eller illa om sjiilva systemet, s& mastc
omprovningar komma till stand. Och det bradskar! Jag gér didrmed in
i motionens omedelbara syfte: en omklassificering av Ornskéldsvik. Orn-
skoldsvik idr ctt bra exempel pd hur klassificeringen drabbar. Tdr ror
det sig om en kommun som uppfyller de kriterier som pa sin tid upp-
stilldes (6r ctt primirt centrum.

1. Den dr f6rhallandevis stor folkmingdsmissigt, drygt 60 000 inva-
nare. Dct finns flera primira centra med ligre befolkningstal.

2. Niringslivet, servicen och centralorten Ornskéldsviks stillning fyl-
ler de krav som stidlls pa ett primiirt centrum. Den kommecrsiclla servicen
som crbjuds ligger fortfarande dver medianviirdet {or primira centra.

3. Avstandet till ndrmaste primiira centra ir stort, 11 mil frin Umed
och 15 mil fran Sundsvall. Sydsvenska lin skulle kunna rymmas mit
emellan.

Undersékningar om handel och kommunikationer visar att Ornskolds-
vik har ett uppland som striicker sig langt in i angrinsande kommuner,
iven sddana som ligger i grannliinet.

Men Ornskoldsvik behover tillskott av sysselsittning. framfor allt niir
det giller kvalificerad arbetskralt, sidrskilt dd forvaltningsyrken. Ser man
pd vrkesgruppen offentlig {6rvaltning och dvriga tjinster visar det sig
att i riket omfattar denna grupp 31 %, i Visternorrlands lin 29 % och
i Ornskoldsvik 23 9. Det iir alltsd just den svsselsilining som enligt
inrikesutskottet 1972 borde liggas i primiira centra men som Ornskoélds-
vik nu dr avskdrmat frin pd grund av ortsklassificeringen.

I ar har utskottet vid behandling av min och andra motioner sagt
att man {6rvintar cn proposition pd- grundval av det pagdende
liinsplaneringsarbetet. Man forutsiitter att man nista ar f&r gd nirmare
in 1 de aktualiserade fragorna. Motionsyrkandena bér av- den anledningen
inte foranleda ndgon atgird, siiger utskottet.
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Jag skall (6rsoka se sd positivt som méjligt -pd denna skrivning och
avstar dirfor fran att stiilla ndgot yrkande. Men jag vill betyga att jag
aterkommer i fragan. Ornsksldsvik ger inte upp den hiir kampen i (6rsta

taget!

Herr NILSSON i Agniis (m):

Herr talman! Denna dag pd morgonen har jag haft ett irende till lant-
miiteriets arkiv hiir i Stockholm och gripits av onda aningar. Arkivet
artvdligen pa flvitande fot. Alla tecken tyder pd att de vitrdetulla kartorna
och annat material som forvaras diir och som kommunalmiin, forskare
och andra {réin hela fandet behdver se di och dia skalt transporteras tifl
annan ort. Varfor det da. frigade jag. Jo. det ir fraga om utokalisering.
Da vill jag giirna siiga att det kan vara ctt ocrhort felgrepp att Higga
ctt centralt verk som skall betjina hela landet pd annan plats in rikets
huvudstad. Vilken forlust av tid kommer det inte att innebiira och vilka
kostnader kommer det inte att medfora att . ex. detta kartarkiv inte
liingre finns diir de flesta miinniskor i vart land trots allt har Euast att
na det. Det kan hiinda att ndgon siiger att jag sjilv har varit med om
beslutet. Jag har inte i dag hunnit forska betriiffande beslutet om ut-
lokalisering, men jag vill girna siiga att jag beklagar om jag har varit
med om att fatta det och dir villig att crkiinna att jag har gjort fel i
sd full,

Inrikesutskottets betinkande nr 7. som vi nu talar om, éir en intressant
Lisning. Innan jag siiger ndgot om ett par motioner vill jag konstateri
hur pigiende utredningar av olika slag, Linsplancring 1974, ERU och
mycket annat tvingar utskottet att peka framit mot i morgon! Niista
ar! Till sommaren! Till hosien!

Lt mig da tillfoga att jag har svart att torstd hur den yuterligare ut-
redning som centern begiir skall kunna gagna eller paskyvnda det som
vi alla finner sd angeliiget — en biittre regionalpolitik. Att begiira eit nyit
arbete pa central basis for att uppnd. som det heter, ctt deceniraliserat
sumhiille med Linsdemokratisk bestutsordning. tycker jag iir {el. Som
svir pd en moderat Norrlandsmotion anfor utskottet att regeringen tillsatt
en utredning om decentralisering av forvaltningen. Centern vill ha be-
slutsriitt lokalt. Jag tycker diirfdr att reservationen i nuliiget rimmar daligt
med vad centern och midnga av oss andra vill i det hiir avseendet.

Lat mig sedan siiga nagra ord om den intressanta redovisningen pa
s. 9 1 utskottets betiinkande. Det visar sig att lanen och bidragen till
[Gretag slagit olika i olika Lin. Betriiffande mitt eget lin Viisterbotten
har man gjort en beriikning att Skningen av arbetstagarna skulle bli 4 141,
men det blev faktiskt 4 281 — alltsd 140 mer dn beriiknat. Diiremot har
utvecklingen varit den motsatta 1 excmpelvis Viisternorrlands Lin, Dir
blev 6kningen av arbetstagarna drygt 1 000 mindre dn beriknat. 1 stort
sctt tyeks dock utdelningen i form av arbetstillfiilllen ha kunnat beriiknas
riitt bra i fOrviig. Det iir givetvis en pa sitt och vis imponcrande satsning
som har skett pd det hiir omridet, och den har betvit mycket (or de



omraden som det giiller.

I motionen 947 har vi liksom motionirer frin andra particr begiirt
Klassificering av Storuman som regionalt centrum. Utskottet visar ocksa
Hir fram emot niista &r. Jag kan i det hiir liget inte gdra annat in ndja
mig med svaret. Jag vill girna instimma i det som herr Nordin nyss
har sagt om Ornskoldsvik, nimligen att det betyder en hel del hur ¢en
ort har blivit Klassificerad. Jag kan med anledning av dagens debatt friga:
Varskulle vi i virt Ein ha varit om vi inte hade hatt primiira och regionala
centra? Virt kins kraftigaste befolkningsgrupp skufle nu till storre delen
ha varit 1 andra och sydligare regioner. Hur vi in dnskar att dven de
smd orterna skl leva och bygderna blomstra miste vi vara realister
och inse att vissa storre och hiittre utrustade orter miste finnas. Vi kan
inte ligga en fabrik och et sjukhus i varje by — inte ett mejeri heller,
for att atludera pd vad som hiinder i mitt eget lin dir mun faktiskt
ligger mejerierna just i stiiderna.

I motionen 1720 har stockholmaren men en gang sorselebon herr Fri-
dolfsson och jag forsokt aktualisera en av landets minsta kommuner
- Sorsele — och dess problem. Den iir beliigen i en underbar natur med
stora rikedomar pd det omradet. Forr i viirlden var den jimforelsevis
inte siimre lottad iin flertalet socknar och kommuner, men den moderna
tiden, det som kallas strukturomvandlingen pa niringslivets omrade, har
drabbat kommunen siirskilt hirt. Detta beror inte minst pd att dess lige
innebiir att transporterna blir lAnga {6r alla produkter och pa att viigarna
varit oerhort daliga. Vi har pekat pd det i motioner dr efter dr, och det
har funnits med i bilden iiven i Vindelilvsdebatten. Diirtill ‘har inlands-
banan, som var en bra satsning for 40-50 dr sedan och som man trodde
skulle betyda en blomstring {6r bygden, blivit en sorgekiilla. Man talar
rent av om nedliiggning. Vi har i motionen pekat pd att man i stillet
borde géra nigonting {6r att den hiir jiirnviigen skulle kunna hjilpa nii-
ringstivet och ifrdgasatt en terminal t. ex. Av detsiirskilda glesbygdsstadet
=25 milj. kr. i &r - gdr vissserligen 10 milj. kr. till viig 63 i Kommunerna
vid Vindelilven, bland dem Sorsele, vilket ur kommunikationssynpunkt
pd sikt bor innebiira en forbiittring, men det ricker inte Gl {Or att 16sa
problemen. Aven en satsning pa IKS finns i Sorsele, men det har blivit
fler om den kakan, och det siinkta beloppet inverkar menligl.

Det maste alltsd komma till atgiirder av stérre omfattning. Men pd
s. 18 i betiinkandet pekar man pd sddant som skall hiinda niista ar. Vad
skall man géra annat éin drdja och hoppas att kon inte dor medan griiset
gror?

I motionen 1746 har Rune Angstrom tagit upp arbetslisheten i linet.
Jag interpellerade i vintras om ungdomsarbetsigsheten i Umed och i
Viisterbotten i stort. Antalet unga bland de arbetslisa iir siirskilt stort
i vir del av Landet. T vintras antvddes frin AMS - om jag minns ritt
var det AMS-chefen sjilv som var diir uppe — att de unga borde flvtta
bort frin liinet, sd skulle de fa arbete. Men vi idr i Visterbotten inte
ndjida med den I6sningen. Det ir helt orimligt. Jag kan visserligen in-
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stimma i herr Fagerlunds yttrande for en stund scdan att man givetvis
madste tillaita ungdom att utbilda sig i yrken, som de inte kan utdva
annat in om de flyttar bort frin orten, men i stort sett idr det omojligt
for en kommun som t. ex. Umed att acceptera att den stora andel ung-
domar som vi har - viirdefull arbetskraft och pd allt sitt viirdefulla med-
borgare — skall anvisas arbete pd annat hall.

Herr talman! Jag har lyssnat till storsta delen av debatten i dag. Den
dr sig ganska lik fran dr till &r. Jag hade trott att den i dag skulle bli
kortare, men sd har det inte blivit. Vissa ord kommer stiindigt tillbaka,
1. cx. regional obalans, regional rittvisa, centralisering kontra decentra-
liscring - och sd det ord som ir allra vanligast, nimligen “stod™: Stéd-
omrade, inre stodomrade, grd zon utanf6r stédomradet. stdd till dn det
ena och dn det andra och utvidgat stdd. Snart iir hela landet ctt stod-
omride. .

[ dagens nummer av Viisterbottens Folkblad har man pd ledarsidan
tagit upp styrmedelsutredningen till en- ganska skarp kritik diirtor att
den ir ett hot mot stédomridena. Man citerar linsarbetsnimnden i
Viisterbotten, som niir den yttrar sig dver styrmedelsutredningen riktar
kritik pa tva avsnitt mot denna. framfor allt mot att den suddar ut griin-
sernit mellan stédomrddena och det ovriga fandet, vitket man menar
ir ddesdigert. Jag kan inte dgna tid at att lisa upp allt vad som skrivs.
Vidare gir nimnden mot torslaget tilt en ny central organisation; ett
instrument for en starkare styrning av regionalpolitiken finns redan och
kan effektiviseras.

Ja, sd kan man alltsa se pa saken, och jag skall inte niirmare kommentera
detta. Men jag skulle vilja siga att det i stiillet {6r att géra hela landet
till ett stodomrdde viil méste vara riktigt att betrakta hela landet som
ctromrdde, inte for stod — for att ndgot gt snett, (6ratt somliga landsdelar
tiiinat pd andra. Nej, ett land skall vill vara sa beskaffat att det finns
samma rdttigheter och formdaner {Or alla delar av landet och givetvis
samma forpliktelser. Liknelsevis -kan man viil siiga att statsmakterna
misshandlat vir landsiinda och sedan kommer med plaster pd siaren. Man
har gjort kommunerna i den del av landet som kallas stodomride till
krymplingar och erbjuder dem nu en kryckit.

Vi har alla varit med om att genomfora detta, men ordet “stéd™ haller
pd att std mig upp i halsen. Vi maste pd ndgot siitt fa bort detta ord
fran debatten. Vi maste f3 en regering och statsmakter i det hiir landet
som inte bara tinker pd vissa delar av detta utan utgar fran att det dr
helt ach odelbart. Norrland har varit ravarukiillan och exportéren av ar-
betskraft. Det kan inte fortsiitta att vara si.

[ den allmiinna rushen efter det stora kriget giillde det att bygga fabriker.
silja och utnyttja konjunkturerna. och sd kom det som nu ir stédomrade
att utarmas. Ingen tinkte pd jiimn fordelning av {6retagsamheten, ingen
tinkte pd att forligga verksamhet dit dir folk fanns.

Detta har jag sagt ménga ginger. men eftersom det nu blivit sd hiir
tycker jag att vi skall avskaffa ordet “stédd™ och gid in f6r en ny politik



i detta sammanhang. Framfor allt har ju staten sjilv rationaliscrat och
dragit in verksamhet — jag kan bara niimna tele. post, jirnvigar, viigar.
Man har tagit bort arbetstillfitlen och flyttat folk i stiillet for att bereda
motsvarande sysselsittning i samma omraden. Det iir bl. a. detta som
har bidragit till det lige som vi har 1 dag.

Jag iir glad Gver att vi iir sd pass eniga om att det maste bli annorlunda,
men det dr ju alarmerande niir man frdn nistan alla trakter @ Sverige
borjur tala om stod.

Herr BLOMKVIST (s):

Herr talman! T motionen 931 har jag tillsammans med dvriga soci-
aldemokratiska ledamoter p& Skaraborgsbiinken foreslagit regionalpoli-
tiska insatser i Griistorps kommun i vart hemlin.

Vi framhiller ocksd i motionen att strukturomdaningen inom Linets
jord- uch skogsbruk har med{ort stora sysselsiittningssvirigheter i vissa
av linets kommuner. Jag vill, liksom fru André tidigare gjorde, crinra
om att fran 1965 till 1970 minskade antalet forviirvsarbetande inom lincts
jord- och skogsbruk med 7 500 personer. Den utvecklingen dr fullt jim-
forbar med vad som skett i skogslinen och som foranlett staten till langt
gicnde motatgirder.

Omflyttningen fran jordbruket till andra niringar - friimst dd industrin
— slar helt olika i olika kommuner. Industrin har inte frimst viixt till
1 de kommuner som tidigare dominerats av jordbruk. Frdn Skaraborgs-
binken hur vi diirfér vid flera tillfillen hiir i riksdagen betonat ndéd-
viindigheten av lokaliseringslan till industriutbyggnad i kommuner som
har mycket jordbruk. Glidjande nog har vir uppmaning i de hiir av-
scendena i viss mén tillmdtesgdtts. Lokaliseringsldn har ju under de se-
naste aren utgdtt tll flera kommuner i vart Lin, bl. a. Gullsping. Karls-
borg, Falkoping och Vara, och det ir vi sjilviallet mycket tacksamma
for.

I motionen har vi nu framhdllit behovet av utvecklingstrimjande at-
giirder fran samhillets sida for att man skall kunna viinda utvecklingen
i en mera positiv rikining i Griistorps kommun. Det finns diir en mycket
besviirlig undersysselsiittning med bristande arbetstitlgdng. Detta innebiir
i sin tur att andelen forviirvsarbetande kvinnor dr mycket lig. Vidare
betvder det att medelinkomsten dr mycket lidgre i Gristorps kommun
an i riket som helhet. En jiimtSrelse visar att ar 1972 var medelinkomsten
i riket som hcthet 4 300 kr. hogre iin den var i Griistorp.

Det iir naturligtvis dessa svdrigheter som medverkat till att vi viidjar
Lill riksdagen att hos regeringen begiira att nyva arbetstillfiillen tillfors
Griistorps kommun inom industri- och servicesektorn for att en tillfreds-
stillande sysselsiittning skall kunna dstadkommas och att dettt mitte
beaktas i den allmiinna regionalpolitikens striivan att skapa jiimvikt i
alla delar av landet.

I anstutning till var motion. liksom till andra, liknande motioner. har
utskottet framhallit att sysselsittningsfrigorna iir en central del av
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Linsplanering 1974, Enligt utskottets mening bor man avvakta den kom-
mande sysselsiitinings- och regionalpolitiska propositionen. innan man
tar stiilllning till problemen 1 siirskilda regioner och orter.

Jag delar utskottets upptattning att den snart avslutade linsplaneringen
- friimst genom den allt starkare kopplingen till sysselsittnings{rigorna
- kommer att bli ett betydelsefullt instrument for en biittre utveckling
i kommuncrna.

Det iir iindd cnligt vir mening realistiskt att i framtiden riikna med
statliga regionalpolitiska insatser 1 Griistorps kommun. Liknande atgiirder
kommer med siikerhet att behovas diven i andra kommuner i Skaraborgs
Lin. [ motionen 1689 har vi tagit upp frigan om informationen om
tinsplancringsarbetet. Vi papekar att det dr angeliiget att informations-
verksamheten i samband med den rullande Linsplaneringen fortsiitter.
Utskottet delar vir uppfattning om betydelsen av sambhiillsinformation
titl medborgarna om innebdrden av den pigicende sumhiillsplaneringen.
Men utskottet hiinvisar till att fBrsdksverksamheten f.on. utviirderas av
stutsvetenskapliga institutionen i Goteborg. Enligt utskottet bdr man nu
avvakta resultatet av utviirderingen innan stiillning tas till bchovet av
fortsatta informationsinsatser. Jag har naturligtvis forsticlse 1or ett sadant
stiillningstagande av utskottet. Jag vill emellertid uttaly den farhopp-
ningen att arbetsmarknadsministern ser till att Yinsstyrelserna fir per-
sonclla och ckonomiska resurser tor angeliigna informationsinsatser i
samband med det fortsattu Linsplancringsarbetet.

Herr LIDGARD (m):

Herr talman! Jag skall be att £ hdlla ett kort gravial dver motionen
1716, som inte i nigon hogre grad har vunnit utskotiets forstdelse. Jag
tyeker kanske att det idr beklagligt dirtor att motionen dnda tar upp frigor
som dr riitt viisentliga for Stockholmsregionens del. Motionen éir frukten
av ettt ganska omfattande studium av befolkningsutvecklingen inom
Stockholmsregionen, den ckonomiska tillviixttakten och annat sddant.
Den ir kanske ocksd ovanlig pa det sittet att den iir undertecknad av
sumtliga ledamoter frin moderata samilingspartict inom Stockholms stad
och Tin — naturligtvis bortsctt frin partiledningen. Vi ger uttryek t0r
de allvarliga farhdgor vi hyser (or den utveckling som uppenbarligen
dr pd ging inom Stockholmsomridet.

Det finns mdnga f6rslag i motionen. Jag skall inte gd in pd dem alla
i detta Korta anférande, men jag skall stanna for tva orslag som jag
siirskilt skulle vilja apostrofera. Det ena giiller skiirgardsomradet. Om
motionen i denna del uttrycker man sig i och f6r sig ritt hyvgeligt i
utskotisbetiinkandet. Man siiger att man ir medveten om de specietla
problem som giiller landets skiirgdrdar. Sedan hiinvisar man till att fragan
skall tas upp 1 senare t6rslag. Men jag maste siiga. herr talman. att kiind
sak iir sd god som vittnad. Man borde cgentligen redan pd nuvarande
bas och med de kunskaper man har kunna ta upp en allvarlig diskussion
om vilka dtgiirder man skall vidta {6r att stédja skiirgdrdsomriadet inom



Stockholmsregionen. Nu har man inte gjort det. men nfgra ars crfa-
renhcter av utskottsskrivningar ger mig anledning férmoda att vad som
cgentligen stér 1 utskottsbetiinkundet i ett riitt hyggligt 164te tll oss
motionirer att saken skall tas upp redan niista ar i samband med en
provning av riktlinjerna for den fortsatta regionalpolitiken.

Jag skall ngja mig med detta. Jag skall inte kritisera utskottets skriv-
ning, och jug skall inte stilla ndgot yrkandc i motsatt riktning. Men
jag skall siiga att hiinder det ingenting kommer vi tillbaka allesammans.
och vi kommer att kriva att atgiirder vidtas. Ty. iirade kolleger, medan
griiset gror kan det hiinda att kon doér ute i skiirgarden, och det tinker
vi intc acceptera.

Det andra yrkandet i motionen som jag siirskilt skutle vilja knyta an
Il iir mer ett allmidnt énskemdl tran oss motioniirer att man skulle ge
regeringen till kiinna att Stockholmsregionens arbetsmarknadspolitiska,
ckonomiska och niringspolitiska problemy i fortsiittningen bér komma
i dtnjutande av en storre uppmiirksamhet i samband med statlig regio-
nalpolitisk plancring. Om den saken siiger utskottet att utskotiet utgdr
frin att landets folkrikaste omrdde skall dgnas tillborlig uppmitrksamhet
i fortsiittningen pa det hiir omrddet. Jag har litet grand. herre talman,
funderat pa vad ordet ullborlig betyder i detta sammanhang och vad
utskottet menat niir utskottet skrivit pd detta siitt. Jag hoppas att utskottet
inte har menat att man under slutet av 1960-talet cller borjan av 1970-talet
inte har tagit hiinsyn till Stockholmsregionen utan att man har varit
relativt just och anstindig dven i- térhillande Gl det omradet.

Vi som har tillhandahallit det smorgdsbord som de dérade kollegerna
frin andra delar av landet huggit in pd har vil ibland varit litet fun-
dersamma om huggsexan, niir det giillt att fordela bade statlig och annan
verksamhet som forckommit i Stockholmsregionen, har varit s (orliirligt
Stockholmsviinlig. Jag hoppas att niir man nu anviinder ordet tillborlig
58 gor man det i en positiv bemiirkelse, f6r situationen inom Stockholms-
regionen dir den att dir finns [aktiskt ingenting att ta.

Lat mig crinra om alt niir centerpartisterna here Granstedt och herr
Stridsman stod hitr 1 talarstolen och skrét om hur realistiskt centerpartiet
hade rakat gissa i friga om befolkningstalet. sd gick herr statsradet Inge-
mund Bengtsson upp och vtirade sig Eitt {orsmidligt. Innebérden av
hans anférande var egentligen att riktigt riitt hade man indd inte gissat,
for hade centern gissat riitt —och det var ju ingenting annat iin en timligen
okvalificerad gissning som ni dgnade er &t nir ni angav cra sitfror 1972
-- 54 hade det varit noédviindigt med ett specielit stéd till Stockholms-
regionen 1 dag {Or att nd upp il den nivd som centerpartict forordade.

Det var vad Ingemund Bengtsson sade. och det ér riktigt. Han hyviade
Vil av centerpartisynpunkierna si pass att diir inte finns mer att ta. och
Jag skall diirfdr Himna centerpartiet i fred pd denna punkt.

Men. herr talman, jug miste crinta om att Stockholms kommun ir
i dag pd viig att bli den i reelfa wl stérsta aviotkningsorten i landet.
Jag bestrider inte att vi dv gynnade pd midnga sitt, men problemen kom-
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mer att bli alltmera patagliga mot slutet av detta decennium.

I Stockholmsregionen skiljer vi oss fran andra problemomraden friimst
i tva avseenden. A ena sidan har Stockholmsregionen inneboende moj-
ligheter att uppritthidlla en hég sysselsiittning och en god utvecklingstakt.
A uandra sidan har statsmakterna bedrivit en politik som ir rakt motsatt
den stimulanspolitik som man tillimpar i andra stagnerande regioner.
Man tycks dinnu inte ha insett att Stockholms lin inte lingre iir den
starkt expansiva enhet som Stockholmsregionen var under 1960-talet.
Befolkningsdkningen haller pd att ga 6ver i sin motsats. den ckonomiska
utvecklingen dr otillfredsstiillande. nyetableringen inom niringslivet
minskar och andelen av landets alla lediga arbetstillfillen sjunker kon-
stant. Sadant dr ldget inom Stockholmsregionen, och det dr motiveringen
for den motion som vi riksdagsmiin fran Stockholms kommun och Stock-
holms ldn viickt — och vi kommer att s¢ till att det inte forsummas
nigonting i framtiden!

Med risk att 16rliinga debatten maste jag sedan siiga ndgra ord viter-
ligare, trots att jag sade att jag inte skulle syssla med centerparticts giss-
ningar om befolkningstalet i regionen. De berdikningarna idr resultatet
av ettt mer eller mindre kvalificerat tips. och en viss ovilja mot stor-
stadsregionen och mot Stockholm har piverkat utvecklingen. Jag skall
hiir inte nirmare g in pd den saken. Men jag vill iindd nagot litet beskriva
centerpartiets instillning till Stockhotmsregionen sddan den kommit till
uttrvek alldeles nyligen. Jag tvcker det ir viktigt att hir 4 fastslaget
vad centerpartiet verkligen anser om regionen. Det har kommit till ut-
trvek i en reservation i Stockholms ldns landsting rérande styrmedels-
utredningen. Dir siger man att nu giiller det att undvika en ny stor-
studsexpansion av samma typ som 1960-talets. Det ir inte ndgon vidare
realism med cit sddant uttrvck, tor den som kidnner tll hurudan situa-
tioncn dr hiir i Stockholm. ‘Hur skall man undvika den expansionen?
Ja, om man dr-mycket framsynt och ér sig med berikningar omkring
ar 2000, s& kan de orden mdjligen vara riktiga. Men de iir icke riktiga
i dagens lige — och de iir ett hot mot denna region!

Centern sdger att det skall finnas en etableringskontroll 18r verksam-
heter av storre omfatining och detta savil av sociala skiil som av na-
turresursbevarande skiil. Den ctableringskontrofl som dir avskaffad och
den del som vi har kvar i Stockholmsregionen har vi tagit upp i var
motion och visat vilka bekymmer som den medfor. — Jag ser nu. herr
talman, att tiden gar, och jag skall diarfor hoppa dver en del av vad

jag hade tiinkt siiga och i stillet sluta med att dterge vad centern skriver

i sin motion. ndmligen att anstriingningarna skall intensifieras att ut-
fokalisera service och administrativa funktioner fran storstadsomridena
tll i forsta hand skogslinen.

Jag skall inte ta stiillning till om detta idr riktigt eller inte, men jag
vill siiga att vi i Stockholms kommun och Stockholms liin som iir berdrda
av detta uttalande skall komma ihig detta centerns stillningstagande!



Herr STRIDSMAN (¢) ‘kort genmiile:

Herr talman! Bara négra ord mycket kort i unledning av vad herr Lid-
gard hidr anfort.

Om man tillhor ett parti som ir helt dsiktslost i dessa fragor och som
inte har nagon uppfattning dver huvud taget. s& ir det klart att man
tror att de andra partierna gissar sig fram till vissa slutsatser och stand-
punkter. Tyviirr, herr Lidgard, har ni hamnat snett i denna friga. och
jag beklagar er. men jag hoppas att ni med tiden kan komma till riitta.

Herr LIDGARD (m) kort genmiile:
Herr walman! Jag skall inte gd ldngt i mitt bemdétande i denna sak.

Jag skall bara rekommendera herr Stridsman att lisa den motion, dver

vilken jag nyss holl ett gravtal.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Inrikesutskottet-har behandlat min motion. nr 1733, re-
lativt viilvilligt. Det besviirande dr att viillvilja utan handling inte leder
langt pd viigen mot ¢n I18sning av ctt problem.

Jag har i ar 10r tredje gangen hir i riksdagen motionerat om en iindring
av ortsklassificeringen av Ornskéldsvik till primiirt centrum. Jag kan
inte resa sd stora inviindningar mot utskottets hiinvisning till den pa-
gdende omprovningen i samband med arbetet med Linsplanering 1974,
Jag vill hiir bara instimma i herr Nordins motivering for en dindrad klas-
sificering. Jag har tidigare framfért liknande argument. Det dr bara att
notera att herr Nordin ocksd maste deklarera varfdr han hiir avviker {ran
sin egen och sitt partis grundsyn i denna {raga.

Mycket bekymmersamt dr utskottets stdllningstagande ll mitt tSrshag
angdende grinserna il det inre stodomridet. 1 min motion har jag {6-
reslagit att de inre delarna av Ornskoldsvik skall hianféras till det inre
stddomradet. Det iir mycket enkelt att géra en sadan avgrinsning genom
att folja kyrkoldrsumlingarnas griinser, som ocksd sammanfaller med den
gamla kommunindelningen. Sdlunda bor griinsen till Anundsji. Skorped,
Trehodrningsjo -och Bjorna forsamlingar utgdra sidan griins.

Utskottet pekar pa de regionalpolitiska hinsynstaganden som enligt
Hioldrets riksdagsbestut skulle goras i griinstrakterna till det allmiinna
stddomridet. Dessa griinstrakter fick den trista beteckningen “den gré
zonen™ och rckommenderades i en med det inre stddomridet likviirdig
beddmning nir det gillde lokaliserings- och-sysselsittningsstdd. Tanken
var bra och skulle ge effekt, om den gick att tillimpa. Men det har
i praktiken visat sig att samhiillets mest villutvecklade byrikrati hiir kom-
mer i tilliimpning. Genom den oklara skrivningen cller av andra {6r mig
outgrundligy skil tveks varje litet drende som giiller lokaliseringsbidrag
cller sysselsiittningsstod behdva avedras av regeringen. Det dr inte lit
for aktiva kommunalpolitiker att verka for syssclsiitining i'glesb_\-'gden
nir varje ansokan resulterar i en langdragen pappersexercis med dtféljande
tidsutdriikt. For den fortsatta préovaningen av dessa frigor maste mun
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infora en langtgaende decentraliscring av beslutsfattandet. sa att detta
inom vissa ramar stannar pa linsnivi.

Reglerna 101 sysselsiitiningsstdd bor ocksa anpassas sd att de inte ovill-
korligen knvts il lokaliseringsddet. Det finns ute 1 kommunerna gott
om lokaler som kan stitllas tifl fGrfogande av kommunerna, sidana som
dgs av kommunen eller upplarts som kommunalt beredskapsarbete. Verk-
samhet i sddana lokaler bor beriittiga till sysselsittningsstad.

Om inte de olika kommunerna i glesbygden skall avfolkas myeket
snabbt maste de nuvarande reglerna ges en betvdande flexibilitet. Det
viixer | dag bland befolkningen i dessa trakter fram en mycket sturk
opinion [or snara dtgdrder och besked om vad man har att viinta i Iram-
tiden.

Glesbvgd karakteriseras inte av ett antal gardar. utspridda hiic och diir
— 1 bushen, sd att siiga! Det ir fraga om smiirre orter med viss servicegrad.
sisom livsmedelsbutik, bensinstation, taxi och skola. Men dess orter bil-
dar ocksd centrum (6r ett omland med minga enskilda fastigheter. Det
ir i dessa centra som samhillet méste sitta in stoddtgirder for att trygga
sysselsiittningen. Ofta iir det [rdga om att skapa syssclsiittning for kvinnlig
arbetskraft.

Jag vet att de hiir synpunkterna och andra synpunkter om hur en
verksam lokaliseringspolitik for glesbygden bér utformas har framforts
Ul ansvariga departementschefer. Det dr diirfér min (Grhoppning att re-
geringen utan att tveka anpassar stodatgiirderna sd att de svarar mot
de faktiska behoven.

Herr talman! 1 Ovrigt vill jug bara instimmua 1 vad herr Jonsson i
Mora tidigare har anfért liksom i hans bifallsyrkande till reservationen

7.

Herr NORDIN (¢):

Herr talman! Herr Sellgren siiger att jag har avvikit fran mitt partis
linje i den hir fragan. Det var aut horribelt pdstaende! Herr Scllgren har
tydligen inte suttit 1+ kammaren och hort pd vad jag har sagt. Jag skall
nu inte trotta kammaren med att upprepa det, utan jag vill bara hiinvisa
herr Sellgren tilb att liisa kammarens protokoll — diir star det pa priint
vad jag har yttrat. Jag ndjer mig med deua.

Herr SELLGREN (fp):

Herr tahman! Jag vill da bara hiinvisa tll herr Nordins anforande. diir
han Klart deklarerade att han hade samma grundsyn som sitt parti men
tog en klar stiillning (8r sin motion. Detta hillsade jag med tilifredsstillelse
i mitt anforande, och det g6r jag nu ocksi.

Overliggningen var hirmed slutad.

Punkien 1
Propositioner gavs pd bitall till dels utskottets hemstiilian, dels re-



servationen nr 1 av herr Nilsson i Tviirdlund m. fl., och foérklarades den
forra propositionen vara med Gverviigande ja besvarad. Sedan herr Strids-
man begirt votering upplistes och godkindes foljande voteringspropo-
sition:

Den som vill att kammaren bifaller inrikesutskottets hemstillan i be-
tinkandet nr 7 punkten 1 rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herr Nilsson
i Tvirdlund m. fl.

Vid omrstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha réstat for ja-propositionen. D& herr Stridsman begiirde rost-
rikning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 210
Nej - 83
Avstdr - 2

Punkterna 2-5
Kammaren bif6ll vad utskotiet i dessa punkter hemstilit.

Punktien 6

Herr TALMANNEN yttrade: Propositioner stiills forst sirskilt betrif-
fande de motionsyrkanden till vilka bifall yrkats. Diirefter foretas punkten
6 i ovrigt till avgorande i ett sammanhang

Intérlivande av Ockelbo och Hofors kommuner med det allménna stédom-
rddet

Propositioner gavs pa bifall till dels uiskottets hemstillan, dels mo-
tionerna nr 65 av herr Westberg i Ljusdal, nr 180 av herr Bjork 1 Giivle
n. {1.. nr 636 av herr Haglund m. fl. och nr 1724 av herr Nordgren i
motsvarande delar, och f6rklarades den f6rra propositionen vara med
overvigande ja besvarad.

Punkten 6 i évrigt
Utskottets hemstillan bifélls.

Punkten 7
Utskottets hemstéllan bifolls.

Punkrerna 811

Propositioncr gavs pé bifall till dels utskottets hemstiitlan med god-
kiinnande av utskottets motivering, dels utskottets hemstillan med god-
kinnande av den i reservationen nr 2 av herr Nilsson i Tviirilund m. fl.
anforda motiveringen, och forklarades den forra propositionen vara med
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dvervigande ja besvarad. Sedan fru Joning begért votering upplistes
och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller inrikesutskottets hemstidllan i be-
tinkandet nr 7 punkterna 8-~11 med godkinnande av utskottets moti-
vering rostar ja, :

den det ej vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit utskottets hemstillan med godkin-
nande av den i reservationen nr 2 av herr Nilsson i Tvirdlund m. fl.
anforda motiveringen.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat for ja-propositionen. D4 fru Jondang begarde rostrik-
ning verkstilldes votering med omrostningsapparat. Denna omrdstning
gav foljande resultat:

Ja - 209
Nej — - 83
Avstar - 3

Punkterna 12-18
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkren 19

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan med god-
kdnnande av utskottets motivering, dels utskottets hemstillan med god-
kdnnande av den i reservationen nr 3 av herr Nilsson i Tvirdlund m. fl.
anforda motiveringen, och forklarades den forra propositionen vara med
dverviigande ja besvarad. Sedan herr Stridsman begirt votering uppliistes
och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller inrikesutskottets hemstillan i be-
tinkandet nr 7 punkten 19 med godkénnande av utskottets motivering
rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit utskottets hemstillan med godkin-
nande av den i reservationen nr 3 av herr Nilsson i Tvirdlund m. fl.
anforda motiveringen.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D& herr Stridsman begiirde rost-
rikning verkstilldes votering med omréstningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja = 211
Nej - 82
Avstir - 2



Punkten 20
Utskottets hemstdllan bifolls.

Punkren 21

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels re-
servationen nr 4 av herrar Nordgren och Oskarson, och forklarades den
forra propositionen vara med 6verviigande ja besvarad. Sedan herr Nord-
gren begiirt votering upplistes och godkindes fdljande voteringspropo-
sition:

Den som vill att kammaren bifaller inrikesutskottets hemstélfan i be-
tdnkandet nr 7 punkten 21 rgstar ja,

den det ej vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 4 av herrar Nordgren
och Oskarson.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. DA herr Nordgren begirde rost-
rakning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 238
Nej - 51
Avstdr — 6

Punkterna 22 och 23
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkren 24

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels mo-
tionen nr 65 av herr Westberg i Ljusdal i motsvarande del, och forklarades
den forra propositionen vara med odvervdagande ja besvarad.

Punkten 23

Propositioner gavs pa bifall till dels uiskottets hemstillan, dels re-
servationen nr 5 av av herr Lorentzon, och forklarades den forra pro-
positionen vara med dvervigande ja besvarad. Sedan fru Marklund begért
votering upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller inrikesutskottets hemstitlan i be-
tinkandct nr 7 punkten 25 rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 5 av herr Lorentzon.
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Vid omiréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledam®oter ha rostat (6r ja-propositionen. Da fru Marklund begiirde rost-
rikning verkstidlldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 275
Nej - 16
Avstdr - 3

Punkterna 26-29

Kammaren biféll vad uiskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkten 30

Propositioner gavs péd bifall till dels utskottets hemstéilan, dels re-
servationen nr 6 av herr Nilsson i Tviirdlund m. fl., och forklarades den
forra propositionen vara med 6vervigande ja besvarad. Sedan herr Strids-
man begirt votering upplistes och godkindes foljande voteringspropo-
sition: :

Den som vill att kammaren bifaller inrikesutskottets hemstillan i be-
tinkandet nr 7 punkten 30 rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 6 av herr Nilsson
i Tvirlund m. fl.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat {or ja-propositionen. D4 herr Stridsman begirde rost-
rakning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna omrost-
ning gav fbljande resultat:

Ja - 211
Nej - 83
Avstdr - 1

Punkterna 31-33
Kammaren biféll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkten 34

Propositioner gavs pé bifall till dels utskottets hemstiillan, dels re-
servationen nr 7 av herr Nilsson i Tvirdlund m. fl., och forklarades den
forra propositionen varda med dvervégande ja besvarad. Sedan herr Jons-
son i Mora begiirt votering upplistes och godkiindes foljande voterings-
proposition:

Decn som vill att kammaren bifaller inrikcsutskottets hemstéllan i be-
tinkandet nr 7 punkten 34 rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 7 av herr Nilsson
i Tvirdlund m. fl.



Vid omrostning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamd&ter ha rostat for ja-propositionen. DA herr Jonsson i Mora begérde
rostrikning  verkstidlides votering med omrdstningsapparat. Denna
omrostning gav f6ljande resultat:

Ja - 189
Nej - 104
Avstér — ]

Punkterna 35 och 36
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkrerna 37 och 38

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstallan, dels re-
servationen nr 8 av herr Nilsson i Tvirdlund m. fl., och {orklarades den
forra propositionen vara med overvigande ja besvarad. Sedan herr Strids-
man begirt votering upplistes och godkindes féljande voteringspropo-
Sttion:

Den som vill att kammaren bifaller inrikcsutskottets hemstiillan i be-
tinkandet nr 7 punkterna 37 och 38 rostar ja,

den det c¢j vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 8 av herr Nilsson
i Tvirdlund m. fl.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdoter ha rostat for ja-propositionen. D43 herr Stridsman begirde rost-
rikning verkstélldes votering med omrostningsapparat. Denna omrost-
ning gav foljande resultat:

Ja - 209
Nej - 82
Avstdr - 3

Punkierna 39 och 40
Kammaren biféll vad utskottet i dessa punkter hemstillt,

§ 2 Bromma flygplats
Foredrogs trafikutskottets betinkande nr 4 med anledning av motioner
rérande utredning om bibchdllande av Bromma flygplats m. m.

I detta betinkande behandlades motionerna

1975:213 av herr Gustafsson i Stenkyrka (c), vari yrkats att riksdagen
beslutade 1. att frdgan om var Stockholms inrikesflygplats skulle forldggas
blev fremdl for ecn ny allsidig och forutsdttningslos utredning, dir lven
majligheterna att bibehélla Bromma flygplats provades, 2. att i avvaktan
pd denna utrednings resultat och de beslut som kunde folja dirav flyg-
verksamheten pd Bromma fick fortsitta, 3. att det nuvarande tillstdndet
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till jettrafik pd Bromma forldngdes och utvidgades till att omfatta ytier-
ligare ett antal Mygplan,

1975:272 av herr Henmark m. fl. (fp). vari hemstiillts att riksdagen
besltutade att regeringen skulle komplettera utredningen rorande Bromma
flygplats enligt motionens forslag och att eventuella beslut och atgirder
for nedliggning uppskdts i avvaktan pa resultatet av denna komplet-
terande utredning,

1975:375 av herr Sellgren m. f1. (fp, c), vari yrkats aut riksdagen be-
slutade a) att frdgan om var Stockholms inrikesflygplats skulle {orliggas
blev foremal {or en ny allsidig och forutsittningslés kompletterande ut-
redning, dir dven mojligheterna att bibchédlia Bromma flygplats provades,
b) att i avvaktan pd dcnna utredning och det beslut som kunde félja
dirav flygverksamheten pd Bromma fick fortsiitta, ¢) att det nuvarande
tilistdndet till jettrafik pd Bromma forldngdes och utvidgades till att om-
fatta yteerligare ett antal flygplan,

1975:574 av herr Lothigius m. fl. (m), vari hemstillts att riksdagen
begiirde att regeringen tillsatte en ny utredning om Stockholms flyg-
platsfraga, varvid bibehéllande av Bromma flygplats for inrikes tinjefart
skuile utgora. ett alternativ. samt _

1975:1472 av herr Lidgard m. f1. (m), vari svitt nu var i friga (vrkandet
2) hemstiillts att riksdagen uttalade att Bromma flvgplats borde bibehéllas.

Utskottet hemstiillde

att riksdagen med anledning av motionerna 1975:213, 1975:272,
1975:375,1975:574 och 1975:1472, yrkandct 2, i enlighet med det anférda
hos regeringen begirde en forutsitiningslos utredning betriffande flyg-
platsfrdgan i Stockholmsregionen.

Reservation hade avgivits av herrar Mellgvist (s). Lindahl i Lidingd
(s). Hjorth (s), Hugosson (s3, Rosqvist (s) och Ostrand (s) samt fru Ryding
(vpk) som ansett att utskottet bort hemstilla

att riksdagen skulle avsld motionerna 1975:213, 1975:272, 1975:375.
1975:574 och 1975:1472. yrkandet 2.

Herr MELLQVIST (s):

Herr talman! Trafikutskottets betiinkande nr 4, som nu skall behandtas,
omfattar inte frigan om inrikesflygets vara eller inte vara som ndgon
kanske forleds till att tro. Vi har i detta land ett forniimiigt inrikesflvg,
och LIN skoter sina uppgifter pd ctt foredémligt siitt. Didremot giiller
frigan om inrikesflyget dven i forisiittningen skall anviinda Bromma flyg-
plats eller overflyttas il Arlanda.

Litskottets betiinkande bygger pd ndgra motioner, diir man tar avstind
fran regeringens beslut att avveckla Bromma som flygplats senast 1978,
Utskottets majoritet dnskar (A Gl stdnd en utredning. som skall vara
parfamentariskt sammansatt och vara fiirdig inom ctt eller ndgra dr. Diir-
efter skall utredningens resultat remissbehandias i vanlig ordning — om



den nu kommer till stdnd — och dirpd forslag Gl riksdagen utarbetas.
Med andra ord: Beslutar riksdagen om en forutsiitiningslds utredning,
sd kommer Bromma flygplats att behillas under flera &r och - som mo-
tioniirerna hoppas — jetflvgtraliken att under denna tid kraftigl utdkas.

Reservanterna kan inte bitrida utskottsmajoritetens hemstillan. Vi
hiivdar att regeringsbeslutet skall sti fast och att diirmed Bromma av-
veckbas som flygplats senast 1978, Motiveringen till vart stillningstagande
ir det buller och de mil)dforstéringar som sa méinga av de vid flvgplatsen
boende dagligen besviiras av. Hilsovirdsnimnden i Stockholms kommun
har enligt hiilsovdrdslagstiftningen att ingripa mot sanitira oligenheter
till foljd av flvgverksamheten pd Bromma. Initiativ frin hiilsovardsnimn-
dens sida har ocksd redan féranlett vissa restriktioner pa kort sikt. Som
cxempel pd hilsovardsnimndens initiativ kan crinras om {6rbudet dr 1960
mot start nattetid med jetflygplancet Caravelle. Vid en senare framstill-
ning angdende inférandet av jetllvgplanct DC-9 pd Bromma utforde luft-
fartsverket 1966/67 i samrdd med hillsovirdsniimnden en grundlig bul-
lerutredning. Resultatet av denna utredning blev att hillsoviirdsnimnden
i juni 1968 avstyrkte trafik med DC-9 pa Bromma.

Sedan ndmndens beslut dverklagats kom regeringen efter ingiende
provning tll slutsatsen att trafik med DC-9 skulle medfora allvarliga
saniliira oliigenheter f6r omgivningen och att tillstand ej borde meddelas.
Med anledning av detta beslut fyttude SAS ar 1969 ut iiven sin inri-
kestrafik till Arlanda. Linejflyg diiremot valde att stanna kvar pa Bromma.

Ett annat exempel pa hillsovardsniimndens agerande dir framstiillningen
i november 1971 fran Linjeflyg AB om tillstdnd att anviinda Fokker FF-28
for reguljiir inrikestratik. Kommunstyrelsen. som tillsammans med miljo-
och hiilsovardsnimnden hade drendet pd remiss, beslot i februari 1972
avstyrka framstillningen. Detsamma gjorde ocksad hiilsovardsniimnden,
som vid det tillfiilet bl. a. tramhdll: "Bullerproblemen iir en stindig
stressfaktor for tiotusentals miinniskor i viistra och nordviistra Storstock-
hotm. Hiilsovardsniimnden anscr dirfor att Bromma flygplats snarast bor
avvecklas. Si linge Bromma bestir som reguljilr flygplats {Or tinjeflyg,
chartertlyg och annat tyngre affirsllyg, sa Linge kommer Bromma att
forbli ctt allvarligt sanitiirt problem.™

Luftfartsverket beslot i@ mars 1972 aut bifalla Linjeflvgs framstillning,
vilket innebar att botaget skulle A trafikera flygfiltet med F-28-plan
under en provotid pd 1vd och ctt halvt ar som utgar i december 1975,
En enig miljo- och hiilsovardsnimnd overklagade luftfarisverkets beslut,
och en enig kommunstyrelse hiir i Stockholm beslot den 22 mars 1972
att anfora besviir over luftfartsverkets beslut och hemstilla att beslutet
matte upphivas. Hilsovardsnimnden anforde vid det titlfillet bl. a. 61-
jande: "Hiilsovardsnimnden. som cnligt hiilsovardsstadgan skall tillse att
erforderliga Atgiirder vidtages [or att motverka bullerstdrningar inom
kommunen, kan aldrig acceptera att de redan nu allvarliga bullerstor-
ningarna omkring Bromma {lygplats kommer att 6ka i omfattning.”™

Regeringens stiitiningstagande utitrin en, som man sade, samlad be-
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doémning av frigan innebar att Linjeflyg fick tillstdnd att under (v och
ctt halvt ar ~ till som redan anforts december i dr — (Grsoksvis bedriva
verksamhet med Fokker FF-28 pd Bromma. Samtidigt hiirmed intog re-
geringen, vilketl vi reservanter ocksd framhétler, den stindpunkten att
flygverksamheten pd Bromma sa snart som mojligt borde flyttas bort.
Vid samma tillfille tillsattes siirskilda sakkunniga, som skulle utreda
fraguan om den fortsatta lokaliseringen av inrikesflvget. Det understriks
i dircktiven att verksamheten vid Bromma skulle vara avvecklad under
ar 1978.

Jag vill ockséd erinra om att sedan 1973 utfoér miljo- och hiilsovards-
niimnden kontinuerliga bullermiitningar pi Bromma med tre tasta myiit-
stationer anslutna till ¢n central dator. Miljo- och hiitsovardsnimndens
experter och luftfarisverket dr helt eniga om bullermiitningarnas Lllfor-
litlighet. Resultaten av dessa miitningar redovisades i en siirskild rapport
“Flygbuller frain Bromma flygplats I § juni 1974, 1 samband med be-
handlingen av rapporten hemstiillide miljo- och hiilsovardsniimnden den
27 juni 1974 hos luftfartsverket att totalt férbud ‘snarast skulle inforas
mot flygtrafik under natten mellan kl. 22.00 och 06.00. Luftfarisverket
besldt med anledning av hilsovardsnimndens hemstillan att stinga
Bromma frin den 1 juli 1975 [or allt flyg mellan dessa klockslag och
att nattflvget flyttas dver till Ardanda. Det kan ocksd tilliiggas att f.n.
pagar cn utviirdering av de under forsoksperioden gjorda bullermitning-
arna. Resultatet diirav kommer givetvis att paverka hiilsovardsniimndens
fortsatta handlande.

Det iir inte endast de boende inom de aktuella omridena som dir storda
av flvgbuliret, utan framfor allt de personer som vardas pa flera av de
sjukhus som ligger under bullermattorna. Hur minga dr bullerstorda?
Den fragan kan man sjgilviallet stiilla. Enligt hillsovdrdsnimndens be-
rikningar ir det tiotusentals minniskor. Man kan viil siiga att det mera
ir en akademisk friga vilket antal som iir stérda. Det iir de minga som
har besviir av bullret som ir det viisentliga.

1972 gjorde planverket och luftfartsverket var (6r sig en prognos bascrad
pd en framriikknad trafikvolym dr 1976 med Fokker F-28. De kom fram
till att mellan 80 000 och 120 000 personer befann sig inom s. K. Kritisk
bullergriins. De mera gravt storda uppgér till ca 10 %, alltsd 8 000-12 000
minniskor.

Det forefaller som om utskottsmajoriteten haraceepterat de oligenheter
som dessa stress- och bullerstdrda personer dagligen befinner sig i for
att de rescnéirer som kommer Gl Stockhotm med flyg inte skall behova
forlora nagon eller nigra minuter av sin totala restid.

Vi reservanter hivdar att niir Linjeflyg siitter in fler jetplan pd sina
linjer och diirmed visentligt avkortar sjilva flygtiden. blir skillnaden i
den totala restiden efter en utflyttning till Arlanda ganska minimal.
Manga av flygrescniirerna accepterar redan nu de restider till sina egna
flygplatser pd hemorten som i timmar dverstiger den mattdigt {6rlingda
restiden fran Arfanda och in till terminalen.



For andra reseniirer betvder en flyttning till Arlanda av incikestlyvget
att de dir dirckt kan byta till SAS-linjer sdviil inom som utom landet.
Detiir néistan rorande med vilken omsorg utskottsmajoriteten vill viirna
om passagerarna titl och frdn Bromma. Vilkaiir det di som dr huvudparten
av flvgresenidrerna och [Or vilka en tidsférskjutning pd ndgra minuter
ir sd katastrofal? Enligt riksrevisionsverkets rapport om lufifartsverkets

% av resorna pd inrikesflyget

roll 1 inrikesflyget kan man lisa att 70-75
utgors av Ginsteresor. Detta bekriiftar den ofta framférda anklagelsen
att det svenska inrikesflyget ir ett "portfolibiirarflyg™. Av de 770 000
passagerarna pa Bromma ar 1973 dr alltsd 570 000 tjinstereseniirer. Antar
vi sedun att alla som reser ut med flyget ocksd tar flyget pd tillbakaviigen
blir antalet tur och returresor 285 000. Om vi antar vidare ctt genomsnitt
pd cn resa i minaden under tio manader skulle detta innebiira att de
285000 tur- och returresorna utnyttjudes av ca 30000 personer.

Denna siffra gdr nu inte att fa verifierad dd ndgra offentliga under-
sokningar inte finns om hur minga personer som verkligen utnytijar
fivget. Vissa bedomare anser att ett genomsnitt pd tre resor per ar for
var och en av dessa viktiga befattningshavare skulle ge ekvationen cn
sd siitker marginal att den inte skulle kunna kallas for éverdriven. Med
ctt sadant antagande skulle det bli 95000 personer som utnyttjar tre
fiiirdedelar av trafikvolymen pd Bromma. Det maste alltsd vara dessa
maximalt 95000 personer eller drygt 1 % av befolkningen i Sverige som
har intresse av att Brommalfiiltet skall finnas kvar och iiven i framtiden
stora tiotusentals invdnare just hiir i Stockholmsomridet.

Som en sammanfatining vill reservanterna framhdlla att alla fGrut-
siittningar suknas for en fortsatt utredning av frigan om Brommas bi-
behallunde cller inte. Diaremot hiivdar vi att cn snabb och f6r Linjellyg
si smidig overforing som majligt till Arlanda ger Linjeflyg de utveck-
lingsmdjligheter som ir en absolut forutsitining for att landets trafik-
service i flyghiinseende skall kunna vidmakthallas. Vi understryker starkt
att omliiggningen genomftres pd ett sddant siitt att den berdrda perso-
nalens intressen vill tillgodosces.

Med det anférda, herr talman, har jag (6rsokt att i korta satser redovisa
hur vi frin reservanternas sida ser pd de motioner som varit féremal
for behandling inom utskottet. Jag hemstiller diirfor om bifall till re-
servationen i trafikutskottets betiinkande nr 4.

Herr MAGNUSSON i Kristinchamn (vpk):

Herr talman! Frigan om Brommaflygets vara eller icke vara iir. som
framgir av utskottets handlingar, och f. 0. ocksd av andra tillgiingliga
handlingar, ingen ny friga. Den har varit fGremdl for riksdagens be-
handling vid ett flertal tillfillen. Redan vid min forsta kontakt med frigan
intog jag den stindpunkten att hiir forelig ctt allvarligt miljoproblem
som min inte kunde komma Littvindigt forbi. Det var alldeles tvdligt
att tusentals minniskor var utsatta for en bullerpdverkan av myeket all-
varligt slag som férorsakat mdnga miinniskor lidande och éven sjuk-
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husvistelse. Att det ligger tll pd det siittet understroks enligt min upp-
fattning mycket starkt av Stockholms hiilsovirdsniimnds {dredragning
infor trafikutskottet helt nyligen, da det framholls dels att Bromma ur
miljosynpunkt alltid har varit ett problem, dels att bullerfragan i suniband
med Bromma {lyvgplats under de senaste 25 dren vid inte mindre iin
45 tilltillen har varit {oremdl 6r behandling i hillsovardsniimnden. Det
har, som férut niimnts, beritknats att ca 30 000 minniskor befunnit sig
inom den s. k. kritiska bullergriinsen och att inte mindre iin fem sjukhus
ocksa skulle finnas inom det omriade som denna griins omfattar. Den
kritiska bullcrgrinsen motsvarar en bullersituition diir 20 % av de boende
anses bli svirt storda av bullret. Men det torde viil vara helt klart au
sd enkelt kan mun inte dela upp miinniskor i mindre stérda och svart
storda. Detiir naturligtvis i stifllet $i att stérningarna inte upphor utanfor
den kritiska bultergriinsen. Tviirtom madste man kanske komma pd be-
tydande avstdnd frin denna [6r att 14 dnskad stérningsfrihet. Vidare miste
ju fler iin 20 % av de boende storas i de omriaden som ligger nirmare
flygplatsen.

Nu har det vid den aktuclly behandlingen av {rigan sagts att bul-
lerproblemen vid Bromma har minskat genom de i inrikesflyvgtrafiken
insatta Fokkerplanen. Det har £ 3. ocksd sagts att opinionen sviingt i
detta omride niir det giiller bullerfrigorna och att den nu skulle vara
positivare instiilld till ett bibehallande av Bromma tlygplats. Detta har
anférts som ett starkt argument for att frigan om nedliggningen av flyg-
platsen borde utredas viterligare. Mot detta talar vad som siigs i reser-
vationen. niimiigen att det vid prévningen av luftfartsverkets begiiran
att T4 siitta in sddana Ovgplan i traliken pad Bromma Kkonstaterades att
bulleravgivningen frin F-28 totalt sett i och Or sig var mindre {in frin.
Metropolitan men attiiven vid F-28-tralik antalet minniskor inom kritisk
bullergriing fortfarande var betydande. Bullermattorna-har ofika utscende
men de som redan tidigare var de mest stidrda, dvs. de som bodde niirmast
flvgplatsen, skulle bli utsatta tor dkade bullerstérningar. I samband med
Brommafrigans behandling har ocksia utredningar presenterats som vill
bevisi att antalet minniskor som nu siiger sig berdrda av bullerproblemen
har reducerats hogst viisentligt. Det ir naturligtvis svart for en lekman
att ta stillning till sddana uppgifter. I alldeles siirskild grad giller detta
nir skiljaktiga uppgifter framkommer. Men som {ramhalles i reservi-
tionen har bullermiitningar utféris vid Bromma sedan september 1973,
Av det material som framkommit har miljé- och hillsovirdsniimnden
i Stockholm konstaterat — som ocksd sagts tidigare — att nattrafiken pa
Bromma utgér en sadan sanitiir oliigenhet for niirboende att Hygplatsen.
frin den 1 juli stiings tor nattrafik.

Sedan har det dd talats om de wvstare flvgplanstyper som nu iir pd
zing och som pistas skall komma inom kort. De uppgifterna har ocksi
spokat i tidigare riksdagsdebatter, och det har diirvid sagts att man har
talat om detta i tio ar utan att denna [riga tveks komma si mycket

niarmare sin [osning. Efter de ginger de hiir pdstiendena har upprepats



under utskottsbehandlingen har jug blivit bojd att siiga att jag inte har
fAtt ndgot niirmare grepp Over nir sddana hiir lygplan skulle kunna siittas
in i trafik hiir i Sverige. I reservationen anfors att den utveckling som
skett under senare tid pa det hitir omradet varit primiirt inriktad pd mycket
stora flvgplan av typen Boeing 747, DC-10 och liknande. Det kan vara
cenorsak tillatt vidnnu inte sett si mycketav de hitr plancen i verkligheten.
En annan torde vara ati miljoviinligheten hos dessa ocksd maste kunna
forenas med godtagbar driftsckonomi. [ varje fall ser flvgbolagen siikert
saken pd det siittet. Det har vi fatt et bevis {or i dag om vi List dagens
tidningar, didr Linjeflyg har uttalat sig om de hiir planen. 1 vilket fall
som helst tror man att det rér sig minst om en tiodrsperiod innan planen
kan vara tillgiingliga, och dd vet man iindid ingenting om flygbolagens
intresse 16r och mojligheter att anskaffta desamma. Det dir den slutsats
Jag dragit av de uppgifter som framkommit under utskottsbehandlingen.
Men perspektivet med tystare och diirmed ocksd miljdviinligare flveplan
dr givetvis hogst intressant, och det finns all anledning att i mojligaste
man driva pi utvecklingen.

I debatten har det vidare pekats pd att flygsitkerheten pd Bromma flvg-
plats inte {ir Gt fyvllest. Ten debattartikel i Dagens Nyheter har det hiivdats
att det vore dn angeliignare att diskutera denna aspekt pa Brommatlvget
dn bullerproblemen. Insiindaren ville gora giillande att ICAQO:s rekom-
mendationer pa manga viisentliga punkter iir asidosatta. Den nationella
luftfartsmyndigheten kan visserligen medge dispens, vilket den ocksd
gjort. Men insiindaren tycker att det édr miirkligt att vart land som {orsoker
f61ja FN:s rekommendationer pa andra omrdden inte gor det dven i detta
hiinseende. Han frigar sig ocksd vad det skulle kosta att rusta upp Brom-
ma till en fygplats dir [CAO-normerna skall fyllas och likasd kraven
fér modern jettrafik. Siakert inte mindre iin en kvarts miljard kronor,
gissar han sjilv. Och vi skulle vid en upprustning av Bromma ha viirre
bullerproblem iin ndgonsin genom Linjeflyvgs totala satsning pd effektiva
jetflygplan.

Det hiir understry’ker entigt min uppfattning reservationens skrivning
att Bromma vgplats e olimplig att hysa ett expanderande flvg. Med
hinvisning till de restriktioner som man redan tvingats genomféra pd-
pekas diir att det iir omdajligt att " forena de regionalpolitiskt betingade
onskemalen om en utveckling av fTyget med ett envist fasthallande vid
en redan nu av miljoskil kapacitetssvag flygplats.

Jag skulle hiir aterigen vilja understrvka att jag i forsta hand i ut-
skottsdiskussionen betraktat Brommatlyget som en miljofraga. Men na-
turligtvis miste man ocksa Ligga trafikpolitiska aspekter pd en forflyttning
av hela inrikestlyget till Arlanda, och for dvrigt Nyeverksamheten dver
huvud taget, vilket jag skall forsoka aterkomma till. D¢ aspekterna har
nidmligen betonats starkt vid diskussionera i var riksdagsgrupp.

Debatten rir dock en flyvgplats mitt inne i en titthebyggd del av Stock-
holm. Enligt hiilsovardsniimndeis uppgifier har en fjirdedel av Stock-
holm by ggrestriktioner pd grund av flvgverksamheten pd Brommua. Min
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principictla instiillning dr cgentligen den att en flygplats inte bir ligga
mitt inne i ¢n stad, siirskilt inte en storstad. Behandlingen av den hilr
fragan nu har inte dndrat min uppfattning pia den punkien och detia
stillningstagande innefattar ocksd perspektivet att man kan se fram mot
nidgot tystare plan.

For min del har jag uppfattat fGrslaget att flytia dterstoden av inri-
kesflyget till Arlanda som ett realistiskt alternativ. Utan tvivel mdste
det vara cn trafikpolitisk [Ordel att ha inrikesflyget och utrikesllyget fo-
kaliscrade till samma flygplats. Dessutom skutle Linjeflyg vid Arlanda
fade utvecklingsmajligheter som man nu saknar pd Brommuc. Detta skulle
troligen uppviiga de skillnader i restider till och frin flygplatsen som
har spelat en viss. enligt min uppfattning mycket dverviirderad, roll i
debatten. Det maste finnas méjlighet att gora férbindelserna med Arlanda
snabbare genom siirskilda korfilt osv. Men dven pad relativt kort sikt
torde en sparforbindelse vara bista 109sningen. T valet mellan en viig-
forbindelse med kanske upp il tio kérfiler och jiirnviig framstir f6r mig
en jirnviigstérbindelse som den miljomiissigt och sambhiillsckonomiskt
bilsta 16sningen. En spdrforbindelse kommer att eliminera cventuella tids-
forluster. Med snabbjirnviig beriiknas striickan Stockholm—Arlanda ta 20
minuter inkluderat uppchdll vid en underviigsstation.

Det framstar vill emellertid som ganska klart att oavsctt var man for-
ligger den alltmer stegrade flygtrafiken, sd blir ett antal miinniskor dirckt
eller indirekt storda. Det giiller att begriinsa det antal miinniskor som
berdrs. men helt undan problemen kommer man inte. Det giiller na-
turligtvis ocksa Arlanda. Men enligt min uppfattning har man pd Arlanda
storre mdjligheter att minimera det antal miinniskor som skulle stéras
av trafik.

Mot denna bakgrund ir det nédviindigt att ocksd kritiskt granska flyg-
trafikens utveckling dverhuvud taget. inte bara diskutera var besviirande
flygirafik skall forliiggas. Speciellt bor allminflvgets utveckling granskas.

[ den tratikpolitiska debatten har vi frin vart partis sida bl. a. hiivdat,
att nun mdste fa en biittre kontroll dver bilismens utveckling. Vi har
pekat pd att samhiillsplaneringen har utgatt ifran bilismens behov utuan
hiinsynstagande il de negativa effekter som uppstitt av detta. Vi menar
att man maste ha en planering av bilismen och inte f6r bilismen.

Niir det giiller flygverksamheten giller givetvis ocksd frigan om vi
skall ha en anpassningsplanering eller en styrningsplancring som utgér
bl. a. frin miinniskors beriittigade krav pd en god bocndemiljo. en ostdrd
tritidsmiljo dven niira storstiiderna och 1 dvrigt ocksd kravet pid cn av-
viigning av behovet av fivg gentemot andra kollektiva tralikmedel. 1
det sistnimnda sammanhanget kommer da t. ex. encrgifrigorna in i bil-
den.

Enligt var mening borde bestut om investeringar pd hundratals miljoner
kronor firegis av en diskussion om och politisk provning av vitken ult-
veckling som iir onskviird pd flvgets omrade och vilka olika typer av
My som i detta sammanhang ir relevanta. Pa liingre stritckor dr na-



turligtvis flyget i snabbhet dverligset andra tirdmedel. Just pd dessa
striickor bor utvecklingen drivas i riktning mot ett “folkilyg™ med en
taxesiittning som medger att den breda allmiinheten kan tiligodogéra
sig firdmedlets fortiinster. Den nuvarande taxesdttningen innebiir ju att
bara ctt litet fal — i huvudsak vid tjinsteresor — kan anviinda flyget.
Nu talas det alimiint om en Okad satsning pd girnviigstrafik. Vid cn annan
prispolitik pi tdg och om forskningsresurser avsiitts for att forbiittra tig-
tratiken, framstir taget ur manga synpunkler — inte minst ur miljé- och
encrgisynpunkt — helt dverliigset flyget. Detta torde innebiira att flyg
i forhallande till jiirnvig pd avstand upp till 40-50 mil kommer att te
sig allt oforminligare. I en pa en sumhiitisekonomisk syn baserad tra-
fikpolitik miste de hiir avviigningarna géras. och det finns i det hiir sam-
manhanget ocksd skiil att erinra om att vi i vart fand ofta har att ta
hitnsyn tll ett begriinsat tralikunderlag vid planering och prioritering
av resurser pa trafikomrddet.

Jag nitmnde (Grut att allmiinflvgets utveckling specicllt bor granskus,
och jag skulfe vilja siiga ndgra ord vuterligare om detta. Allmiinflyget
stir ju pd Bromma {6r de {lesta Nvgrorelserna. Privatflyg och skol- och
provilvg star (6r dryet 30 % av det totala antalet flygrorelser. 1 hela Stock-
holmsregionen stod allminflyget &r 1972 f6r 204 000 flygrérelser, varay
pd Bromma ca 81 000. Ar 1980 beriknas allmiinflyget ha 269 000 yvg-
rirelser, dr 1985 320 000, ir 1990 371 000 och &r 2000 420 000 flygrorelser
i samma region. | den prognosen har indd den arliga dkningstakten [6r-
viintats minska bl a. pa grund av 6kad kostnadsbelastning och eventuella
andra restriktioner. Mot bakgrunden av den hir térviintade utvecklingen
finns det enligt var mening all anledning att inta en restriktiv hallning
i varje fall en del av allmiinflyget. Samhiillet kan annars komma
att stiillas infor problem som paminner om de bilismens snabba utveckling
med{ort.

I Brommadcbattens senire skede har de syssclsiittningsproblem som
eventuellt kan uppstd vid cn nedliiggning av Bromma Aygplats kommit
upp till diskussion [ramftor allt genom uppvaktningar {ran anstillda vid
luftfartsverket och Linjeflyg men ocksd Lintaverken. Helt naturligt kiin-
ner personialen vid Linjeflyg och luftfartsverket oro for framtiden i sam-
band med den toreslagna (Grflyvttningen av flygverksamheten. Bide frin
Linjeflves och fran luftfartsverkets hill har dock betonats att man kom-
mer att anstriinga sig for att halla personalen skadeslis. Jag vill ocksa
framhdlla vikten av att de anstillda garanteras sysselsiittning. Om pro-
blem i detta hiinseende uppstir, miste det (Srutsiittas att statsmakterna
[6ser dessa. Vad betriiffur verksamheten vid Lintaverken synes den inte
vara berdrd av en (orflyttning av flygverksamheten pid Bromma. Det
finns dock skiil att redan nu poiingtera atl det vid en framitida anviindning
av Bromma flygplats maste tas hiinsyn till den berérda industrins moj-
Higheter att bedriva sin verksamhet och diirmed ocksd klara sysselsiitt-
ningen {6r de anstillda.

Sammuanfitiningsvis Gilar alltsd bl. o, foliande sKil enligt min uppfatt-
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Nr 66 ning 6r ¢t nedliggande av Bromma flvgplats.

1. De miljoproblem som flygplatsen orsakar édr t. n. och kommer med
Torsdagen den Joprobie Yel

24 april 1975 all sikerhet 1 overskddlig ud att bli av.den karaktiren att de talar emot

ett bibehaltande av flygtrafiken diir. Den minskning av bullernivin som
Bromma flvgplats tystare flygplanstyper eventuelit kan medtora kommer.om Linjeflyg skall
expandera, att kompenseras av ett Skat antal flygrorelser.

2. Aven [rin flygsikerhetssynpunkt maste det anses vara oliimpligt
att bibehdlla flygirafiken pd Bromma. Ett haveri i denna tiitbebyggelse
skulle kunna fi forodande konsekvenser.

3. 1 ett sammuanhang diir trafikpolitiska avviigningar gors synes det
i'éljdrikligl att flvita hela inrikesflvget tilb Arlanda. Inrikesflvg och ut-
rikesflvg kan diir samordnas. Linjeflyg kan ges vissa majligheter att ex-
pandera. Det bor dock framhallas att fIyget ir ett sd kostnadskriivande
trafikmedel att det finns anledning att mera ingdende diskutera dess
uppgifter i framtiden.

Herr talman! Med hiinvisning Gl det antorda yrkar  jag bifall till re-

servationen.

Herr DAHLGREN (¢):

Herr talman! Den friga riksdagen nu har att behandla idr en av de
sviraste frigor som jag under min riksdagstid halt an ta stilining till
under en utskottsbehandling. Stillningstagandet har inte underliittats av
att regeringen tidigt gjort bestiimda uttalanden om nedliiggning av Brom-
ma flygplats. Redan i juni minad 1972 sade kommunikitionsministern
att regeringen beslutat att flygverksamheten vid Bromma {lygplats skulle
avvecklas. Liknande 16ften har ocksa utstiillts av representanter for andrit
partier.

Trafikutskottet skrev dock i sitt betiinkande i fjol enhitlligt att utskottet
allyjiimt utgick frin att “tragan om en fortsatt lokalisering pd Bromma
flygplats halls dppen™ samt tSrutsatte att “den i samband med remiss-
behuandlingen och beredningen inom Kungl. Maj:ts kansli vtterligare dver-
viigs™.

En utredning har gjorts. Remissbechandlingen ir avslutad. Och rege-
ringen tycks definitivt ha bestimt sig: Bromma skall Liggas ner. Man
har bestiimit sig utan att fista avseende vid att manga remissinstanser
ansett att fragan dr otillfredsstillande utredd.

Vi har inom utskottet efterstriivat en sd fullstiindig information som
mdjligt. Uppvaktningar har gjorts fran ett stort antal Lin med represen-
tanter for Linsforvaltning och tandsting. Handelskammarforbundet. In-
dustrifrbundet och fackliga representanter for verksamheten pd Bromma
flygplats har framfort sina synpunkter. Ett stort antal skrivelser har in-
kommit frian saviil (Gresprakare for som motsiandare ll flvgplatsens bhe-
varande. Utskottet har direfter pd eget initiativ hért representanter 16r
Stockholms kommun. Stockholms Lins landsting och luftfartsverket.

Genomgdende ir den stora vikt som representanter bosatta utanfor
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oavsetl vad de uppvaktande cller brevskrivande tillhor (or parti.- Det
dren fraga som skiir rakt igenom partierna. Gemensamt ir att man vill
hi viterligure utredning. Stockholms liins landsting, som iiven ir plan-
myndighet, begiir ocksd ny utredning, ctt krav som liinsstyrelsen i Stock-
holms lin instimmer i.

IFor de allra Nesta tyeks lokaliseringen av en flvgplats intill Stockholm
ha en regionalpolitisk aspekt. Stockholms kommun, som vill ligga ner
flvgplatsen, har & andra sidan miljdpolitiska skiil (0r sin stindpunkt som
det inte gar att bortse {rin. Bigge de hiir synpunkterna iir viktiga. Lands-
orten har behov av snabba och Littillgiingliga kommunikationer med hu-
vudkommunen. Huvudkommunen méste d sin sida se till att dess in-
vianare inte utsiitts (or sanitiira oliigenheter pd grund av olidliga bul-
lerstérningar. Utredningen — forkortad till ULF - {oreslog att den nya
inrikesflygplatsen skulle lokaliseras till Tullinge/Getaren. Detta alter-
nativ har bestiimt avvisats av den tilliinkta viirdkommunen och, efter
vad jag kan {6rsta, dven av regeringen.

I nuvarande lige finns saledes inget annat alternativ till Bromma iin
Arlanda. Niir man dd har att beddma nackdelar och fordelar med en
omlokalisering, iir det friimst ndgra fuktorer som mdste beaktas. Det ir
buller, [ramtida kapacitet. tillgiinglighet och inverkan pa det dvriga landet
fran regionalpolitisk synpunkt.

Jag vill da forst konstatera att oliigenheter {rin miljdsynpunkt kommer
att upptriida pd varje plats som ifrigakommer (6r en livligt frekventerad
inrikes{lygplats. T detta sammanhang finns det anledning att erinra om
att FNus Juftfartsorganisation, ICAO, kommer att skiirpa bullernormerna
for flvgplan. Hur mycket vet vi 16r dagen inte. Vad vi diiremot vet ir
att den statliga tratikbullerutredningen iven behandlat frigan om flyg-
buller, och enligt uppgift kommer ett {6rslag att framliggas inom kort.

Det kan ocksa konstateras att den wekniska utvecklingen gdr snabbt
nitr det giiller att bekiimpa flvgbulier. 1 en utredning som verkstillis av
luftfartsverket niomns att “bittre flygbullermiljo kan-forviintas runt flyg-
platser av Brommas karaktir”. Det papekas ocksd att de s. k. QSTOL-
plinen “kommer att maéjliggira bibehdllundet och utvecklundet av flyg-
trifiken pd fvgplatser som ligger nira titortseentra™™ . Canada dir ett fand
som har en livlig tlvgforbindelse pd prov mellan tvi stider med just
den hiir typen av Hygplan.

Om jag har List reservationen riktigt sd instéimmer dven reservanterna
i dessa synpunkter — men menar att dessa plan inte finns att kpa inom
de niirmaste dren. Jag maste siga atl jag tycker att det iir en dilig moti-
vering fOr reservanternas 16rshig. Skitrps kraven. mdaste sdviil flygplans-
tillverkare som flvgbolag riitta sig ditrefter. och de hiir planen kommer
fram.

Dessutom stir Linjeflvg i begrepp att fornya sin flotta. Det finns alltsi
all anledning att riikna med bullerdiimpningar, vilketdr till giiidje onvsett
var inrikestlvgplusen kommer au forliggas. ’

Nir man diskuterar bullerfrigan. tror jag att det dr viktigt att man
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har klart for sig at det finns andra bullerkiillor in de som flyget
astadkommeer. PA uppdrag av naturvardsverket har 1972 och 1974 gjorts
on undersokning av omridena kring Mariehiill och Brommaplan. Denna
undersokning visar att trafikbullret iir viirre éin flygbullret. Undersok-
ningen har uttorts av professor Rylander vid Géteborgs universitel och
laborator Sorensen vid naturvirdsverket.

Det éir en intressant unders6kning. som har omfattat ett omride i Ma-
richill och et omride med striickning {rin Brommaplan mot nordviist
i hijd med Beckomberga. Resultaten visar att i Marichill uppgay sig
19 % vara "mycket storda™ 1972, Deta far naturligtvis friin hiillsovards-
synpunkt anses som ¢n hdg och oacceptabel siftra. Den senare delen
av undersokningen visar emellertid att antalet “mycket torda™ sjunkit
till 9 %. Dc hogsta uppmiitta bullerviirdena ar 1972 var 95 decibel i Ma-
riehiill och 85 vid Brommuaplan. I dag har de sjunkit till 85 resp. mellan
70 och 80.

Bullret skulle alltsd ha minskat, fiksom det totala antal midnniskor
som kinner sig mycket storda av det.

Siffran 9 % “mycket storda™ i Mariehiill kan ge upphov till en rad
intressanta gimforelser. Liknande undersékningar har nimligen gjorts
1en rad svenska stider niir det giillt trafikbulier. Hiir och var har 25-30 %
av invinarna vid starkt trafikerade viigar uppgett sig vara “mycket stor-
da’. P Mariehiill har 8 % uppgett sig vara “mycket storda™ av trafikbuller,
och det dir endast 1% mindre iin siffran fér fygbhuller.

Vi kan alltsd vara dverens om att hullernivin har minskat. men den
miéste naturligtvis dven fortsittningsvis drivas nedit. Vi borde emellertid
ocksd kunna vara dverens om att fTyget inte ensamt iir den stérsta boven.

Varken utskottets majoritet eller reservanterna kan tor dagen med sii-
kerhet uttala sig om vilka atgiirder som effektivast kin minska flygbullret
vid Bromma. Nya flygplan. isolering av bostider eller vgplatsavskiirn-
ning idr naturligtvis effektiva medel. Utskottets majoritet tycker att en
viirdering av dessa ting bor goras innan det definitiva stillningstagandet
sker.

Niir det sd giiller den tramtida kapaciteten skulle enligl vissa prognoser
Bromma och Arlanda ge tillriicklig total kapacitet for Myvgverksamheten
inom Stockholmsregionen under en myceket avseviird tid. Skulle Bromma
flygplats diiremot Liggas ned enligt de planer som nu tycks foreligga
blir en ny trafikflvgplats inom regionen nédviindig i en niira framtid.
Frigan om c¢n investering i ctt nytt flyvglilt maste, mot bakgrund av
de stora kostnader detta skulle medfira, enligt utskottsmajoritetens me-
ning prévas mycket noggrant. 1 detta sammanhang finns det ocksd an-
ledning att erinra om den Kapitalforstoring som en nedlidggning av Brom-
na ygplats innebiir.

Trots ihirdiga forsok [Tdn utskottets sida dir det inte mailigt att pre-
sentera nagra sifTror som kan anses fullt GHGrlidiga 6ver de kostnader
15r Bromma resp. Arlanda som skulle uppsta vid en forflvtining. Vi som
representenir utskottsmajoriteten anser wtt kostnadsfragan maste klar-



Jiggas.

Niir det giiller tillgiingligheten for Iygreseniirerna s dfignar jag per-
sonligen den delen mindre intresse. Nva jetplan inom inrikestrafiken
kommer att nedbringa flygtiden, vilket blir en motvikt mot de fingre
landtransporterna till och fran Arlanda. Forlusten dr den tdsvinst som
skulle ha uppstitt om Bromma varit mdajligt att anviinda.

Av AB Linjeflygs remissyttrande dver ULF framgir att utflytinings-
alternativet anses ha sd negativa konsckvenser av trafikteknisk och cko-
nomisk natur att féretagets verksamhet - och dirmed inrikesflvgets om-
fatining - maste begriinsas till ett antal etablerade trafikavsnitt. Enligt
vad utskottet crfarit skulle ett antal Nyglinjer direkt hotas av nedliggning
vid en utfhvtining av inrikesflveet till Artanda. Det giiller di friimst {lyg-
platser som Giivie, Borliinge, Karlstad, Hultsfred och Norrkdping. En
utflytining skulle ocksd medfora negativa konsekvenser {rin syssclsiitt-
ningssynpunkt, sirskilt for de personer som f. n. arbetar i ansluining
till Bromma flygplats.

Mot den hiir bakgrunden har utskottet inte — sdsom yrkats i motionen
1472 — nu varit berett foresld att riksdagen skulle uttala att Bromma
flygplats skall bibehdllus. Diaremot har utskotiets majoritet vid prévning-
en av detta iirende funnit starka skill fSreligga f6r atr f6restd riksdagen
en ny utredning i frigan om en inrikes flygplats i Stockhoalmsregionen.
Vi menar att en sddan utredning fGrutsittningslost bor prova olika al-
ternativ, innefattande jimvil ctt bibchallande av Bromma flygplats.

Utredningen bor omflatta lokaliseringen av sdviil inrikesilyget som all-
minflyget. Hirvid bor bullerproblemen {or de olika alternativen inne-
fattande jimvil ett utbyggt Arlanda behandlas liksom ocksd frigan om
kostnaderna for olika alternativ. Konsckvenserna for linjeniitet bor ocksa
provas, siviil pd kort som pa lingre sikt, dd nya fiygplan kommer i drift.
Utredningen bor vidare beakta sysselsittningsfrigora.

Luftfartsverket har fatt i uppdrag att utreda niir en overflyuning av
inrikesllyvget till Arlanda skall kunna ske. Redan nu kan dock siigas att
en sidan fIyttning kan ske tidigast arsskiftet 1976/1977. Under utred-
ningstiden maste inrikestrafiken 1@ fortsiitta pd Bromma pé ett siitt som
26r det mojligt f6r AB Linjeflyg att driva en rationell verksamhet,

Det torutsatta utredningsarbetet bor enligt utskottsmajoritetens me-
ning genomforas av en parlamentariskt sammansatt utredning under det
ar da trafiken i varje fall masie vara kvar pd Bromma. Det mesta av
grundmaterialet finns, men cftersom UL -utredningen var forhindrad
att behandla frigan om eventucllt behallande av Bromma som flveplats
ir det nadviindigt att en jimforelse gors mellan olika alternativ £6r det
stutliga stiliningstagandet.

Vad utskottsmajoriteten nu foreslar dr alltsd en ny utredning tor att
gora en riktig framtidsbedémning av inrikesflvgplatsens slutliga loka-
lisering. Diirmed borde det framgd at utskottsmajoriteten inte har tagit
stitllning vare sig for eller emot Bromma. Det vill vi gdra niir vi har
det grundmaterial som vi i dag anser oss sakna.
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Jagiir medveten om att detta éir en friga som skiir rakt genom partierna.
Niir utskottsmajoriteten nu redovisat sitt stilllningstagande ~ som inte
innebiir ett avgdrande for Bromma eller Arlanda — borde det vara mojligt
att avedra denna fraga i stdrre enighet iin vad utskottets betinkande
kan biira syn {or. Med den ovisshet som [oreligger i avsaknad av riktigt
faktaunderfag iir inrikesflygplatsens slutliga lokalisering enligt min me-
ning i dag ingen politisk skiljefriga. Vad som borde vara viktigt {or
riksdagens ledamater 1 dag, oavsctt om man representerar huvudkoms-
munen cller utanfor densamma liggande kommuner och regioner, dr att,
fa fram material 6 ett riktigt. slutligt stillningstagande.

Att forsdka gora giillande att utskottsmajoriteten genom sitt stillnings-
tagande skulle skapa forutsittningar for en fortsatt ddlig miljd inom Brom-
maomridet ir ett pdstaende som jug tillbakavisar. Herr Mellgvist sade
i sitt-inledningsanforande.att utskottsmajoriteten accepterade de oliigen-
heter som nu finns. Jag vill iinnu cn ging siiga att det (Orslag som vi
hilr ligger fram innebiir att man gor utredningen under den tid som
flyget under alla forhilanden mdste vara kvar pd Bromma. Jag har tidigare
pavisat hur bullerstdrningarna minskat och visat att anmat trafikbutier
dr storre eller lika stort som flygplansbullret. och det viktigaste iir att
vi menar att denna utredning skall arbeta sa snabbt att den Kan slutféras
och viirderas under den tid som Brommaflyget iinda kommer att finnas
kvar. Mot denni bakgrund dir det for utskottsmajoriteten och manga
andra helt ofdrklarligt att reservanterna siiger nej till ett utdkat fukta-
material.

Jag vill, herr talman, ocksa il herr Mellgvist med anledning av hans
inledande anforande siiga att det inte ér riktigt att utskottet forutsiitier
att utredningen skall goras under ett eller ndgra ar. som herr Mellgvist
uttryckte sig. Pd s, 6 i betiinkandet har det kiart utsagts att utrednings-
arbetet skall bedrivas skyndsamt och genomf{oras under det dr som tra-
fiken i varje fall miste vara kvar pa Bromma.

Niir det giller fragan hur manga miénniskor som blir stérda av bullret
siiger herr Mellgvist att det dir fraga om 10 000-tals miinniskor. Jag tror
att det vore angelidget for bade herr Mellgvist och mig att den utredning
som vi begir kommer till stand. Herr Mcellgvist siiger att det ror sig

com 10000-tals miinniskor. 1 andra uppgifter nimns & 000 minniskor.

Yiterligare andra uppgifier talar om 3 000 miinniskor. Jag vill inte siiga
att ndgon av dessa siffror dir riktig. Jag vill ha ctt biittre sakunderlug
innan jag tar stillning i den frigan. _

Lat mig ocksa till herr Mellgvist siiga att jag reagerar niir herr Meligvist
i debatien foraktfullt talar om flvgresenirerna som “portfdljbirare™. Jag
tycker att det dir att (érenkla den hiir debatien mer dn tllatet, Vad iir
det man vill siiga niir man talar om flygreseniirerna som portfoljbiirare
och gratisreseniirer, som fir sina biljetter betalda av andra? Jo, det iir
att dessa portfoljbiirare skulle vara ¢t slags dverklassminniskor som vi
inte kan inrittta virt inrikesflyg efter. Om det i stillet hade varit friga
am ett folkflvg. da hade det varit annorlunda. Jag protesterar mot det



synsitlet.

Dessa portfoljbiirare fir vanliga miinniskor. Det idr statligt och regionalt
planerande tiinstemiin, det dr fortroendemiin och tjdnstemiin frin dc
kommunala och landstingskommunata organcn. Det dr miinniskor an-
stillda i niringslivet. och det dr utliindska Kundbesok till forciag i lands-
orten. Det iir inte heller ovanligt att riksdagsicdamoter anviinder flvget
for sina resor 1 landet. Enligt min mening ir alla dessa kategorier av
miinniskor nddviindiga or att samhillet skall kunna fungera, och det
ir viktigt att de tillbringar sd litet av sin tid som majligt tor sjiilva resandet.
Ofta iir det ocksd viktigt att de kan fé sina fOrriittningar snabbt utforda.

Om man inte generellt kan tala om ett folkflyg hiir i landet. sd kan
man i varje fall géra det ndr det giller ndgon linje, exempelvis Got-
landsflvget. Pa den linjen dr portfoljbiirarna. som herr Mellqvist siger,
i klar minoritct. Det borde verkligen utredas vad en overflytining till
Arlanda skulle betyda exempelvis for folk | Gotlandsregionen i form
av kostnader, tidsiorluster och minskad resebekviimlighet.

Lat mig ocksa siign ndgra ord till herr Magnusson i Kristinehamn.
Herr Magnusson sade att han i cn insiindare List att det skulle kosta
en kvarts miljard kronor att rusta upp Brommua. Det behdver inte herr
Magnusson [isa i insiindare. Infor utskottet. har savil Pilotféreningen
som luftfartsverket forklarat att man kan gora en alldeles utmiirkt flyg-
plats av Bromma {or knappa 100 milj. kr.

Jag vill ocksd tillbakavisa det frigetecken som herr Magnusson satte
i kanten niir det gilllde flygsiikerheten f. n. pd Bromma. Det var i och
for sig en anklagelse. riktad till de piloter som i dag startar och landar
pid Brommi. Men de har infor utskottet — vilket herr Magnusson miste
vara medveten om - {orklarat att de inte yger pd ctt flyghilt, om de
inte anser att Nygsiikerhetskraven diir iir uppfyllda. Det var ocksd en
indirckt anklagelse mot luftfartsverket, som iir huvudman och tillsyns-
myndighet. _ .

Jag ber, herr talman, att fa vrka bitali till utskottets hemstallan i tra-
fikutskottets - betinkande nr 4.

Under detta anférande Overtog herr andre vice talmannen ledningen
av kammarens [orhandlingar.

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Det som herr Dahlgren viar mest upprord over var att
jug anviinde ordet portfoljbiirare. Ordet dir hiimtat ur en PM angaende
vissi punkter i riksrevisionsverkets revisionsrapport om tuftfurtsverkets
roll i inrikestlyget. Dir stdr denna beniimning upptagen under -punkten
7, som handlar om passagerarstruktur, Om detta var et {Gr herr Dahlgren
sd besvitrande uttalande om huvudparten av de resendirer som trafikerar
Linjeflyg — och i dett fall dven SAS inrikesflyg - har jag alltsd nu talat
om att ordet dir hiimtat ur en rapport som det statliga verket sjiilvt har

avgivit.
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Det var iiven fraga om de 10 000-tals stdrda miinniskorna. Jag kan
upplysa herr Dahigren omeatt iiven den siffran fir hiitmtad ur en skrivelse,
niimligen hiilsovardsnimndens skrivelse i anslutning till de remisser som
niimnden har haft att behandla i samband med vissa ansékningar fran
flvgforetagen.

Vad betriiftar det myeket intressanta utredningsjobbet som reservan-
terna hoppas fa riksdagens bifal) till ir det inte dirckt ndgra sméi frigor
som denna utredning cnligt herr Dahlgrens uppritkning skulle i ge sig
i kast med. Att utredningen skulle klara dem pd en ettiarsperiod tror

Jag star utanfor atla mojligheters griins, om alla dessa olika moment skall

inritknas. Ditrfor hitvdar jag att ett dr ir en alldeles [or ringa tidrymd;
den maste sitkerligen omfatta minst tvd ar. Dirtil} kommer den remisstid
och beslutstid som jag ocksd nimnde ndgot om.

Det hor till saken att = och detta bor herr Dahlgren ocksd ha klart
for sig — att Linjeflygs tillstdnd att flyga jettrafik pd Bromma upphor
i och med december manads utgdng 1975, Linjeflyg har inlimnat ¢n
ansokan om fortsatt flygtrafik pa Bromma till luftfartsverket, som i sin
tur har remitterat den till miljo- och hiilsovirdsniimnden hiir i Stockholm.
Nimnden kommer att behandla den inom den niirmaste tiden. 1°6r niir-
varande avvaktas emellertid viirderingar av de senaste bullermiitningar
som har foretagits ute vid Bromma (Tygplats, bullermiitningar som, om

jag inte dr alideles fel underriittad, gjorts i samarbete med fuftfartsverket.

P4 basis av dessa miltningars resultat kommer alltsd hillsovardsniimnden
i Stockholm att ta stdlining till Linjeflvgs ansdkan om att i fortsitta
F-28-trafiken pa Bromma iiven efter den sista december 1975,

Herr MAGNUSSON i Kristinchamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Herr Dahlgren sidger att tfrigan om nedliggningen av
Brommua fyvgplats skiir rakt igenom partierna. Diirfér kiinns det angeliiget
£for mig att hiir framfora var riksdagsgrupps stiilllningstagande. Vi ir i
varje fall eniga i var bedémning av att reservationen i stort tiicker in
vira uppfattningar i fragan. Jag vill giirna ha detta sagt nu.

Sedan till fraigan om antalet miinniskor som blivit storda av fivgbullret
pd Bromma och av andra bullerkitllor, som herr Dahigren ocksi berirde.
Vid behandlingen i utskottet har olika uppgitier limnats. och en Iekman
har naturligtvis svart att avgdra vad som iir ritt. Docent Lundberg har
hiinvisat till att efter den 1 juli i ar skulle antulet miinniskor inom kritisk
bullergriing vira ungefir 24 000. Med den undersdkningsmcetod som an-
viints av Rylander och Sorensson kommer man tfram till att 8 000 miin-
niskor dir svdrt storda. Men dven 8 000 miinniskor ir manga.

Jag vill dtcrigen poiingtera vad jag sade torut: Jag tror inte att man
med statistik och matematiska beriikningar kan ticka in allt det som
ryms inom bullerstdrningsbegreppet. Miinniskan dir inte sa funtad att
hon kan fingas in pd sd siitt @ detta sammanhang. Hir rdr man sig pd
ositker mark, det dr jag Overtygad om.

Viiir medvetna om att det finns andra bullerkiillor och att dven annat



trafikbuller kan villa stora problem. Men vi [6rsoker ju dverallt minimera
trufikbuller; vi leder viigar forbi titorter osv. for att undvika bullerstér-
ningar. Man kan inte genom att hiinvisa till annat trafikbutler férsvara
att en flvgplats far ligga kvar inom titbebvggclsen.

Niir det giiller flvgsiikerheten har jug hiinvisat Gll en insiindare. Jag
heddmde det sa att den person som hade skrivit denna var flvgkunnig,
och niir han talade om en kvarts miljard kronor innefattade det upp-
rustningen av flygfiiltet med tiligodoscende av de normer som ICAQ
uppstiilter.

Herr DAHLGREN (¢) kort genmiile:

Herr talman! Om det iir sd, herr Mellgvist, att riksrevisionsverket har
haft det daliga omdomet att anviinda det hiir uttrycket ir det fér den
skull inte nodviindigt att herr Mellgvist sprider det.

Herr Mellgvist kommer sedan titlbaka till uppgifterna om antalet stér-
da. Jag vidhdller vad jag har sagt: Minga uppgifter cirkulerar, och varken
herr Mcllgvist eller jag kan i dag siiga hur stort det totala antalet stérda
ir. Vi bchover alltsd ha ett biittre underlag.

Den intressanta frigan ir naturligtvis den som herr Mellgvist tog upp
i slutet av sin replik, niimligen vad som hiinder om Stockholms hil-
sovardsniimnd siiger nej till en fortsatt dispensgivning. [ verkligheten
ir det emeltertid inte Stockholms hiillsovardsnimnd som ger Linjeflyg
tillstand att flyga pd Bromma utan det ir luftfartsverket. Vad Stockholms
hiillsovirdsniimnd har att gdra dir att yttra sig 6ver om det uppstir sanitiira
oliigenhetcer eller inte. Om Stockholms hiilsovardsniimnd skulle siiga nej
till fortsatt flygning pd Bromma cfier den | januari 1976, vad vill herr
Mellgvist di gora med det svenska inrikesflvget? Det iir klarlagt att det
inte kan tas emot pd Arlanda forriin tidigast 1976-1977. Skall vi stoppa
inrikesflyget totalt d& hiir i landet?

Jag ber om ursiikt, herr Magnusson i Kristinchamn, om jug uttryckte
mig sd att frdgan om nedliiggningen av Bromma flygplats skiir rakt igenom
alla partier. Vad jag avsdg att siiga var att den skiir rakt igenom de olika
partierna. Det pdstdendet grundar jag pad de uppvaktningar som vi haft
infor utskottet. Dir har funnits representanter for socialdemokrater. mo-
derater och folkpartister. Jag fir inte sitker pd om det varit ndgon kom-
munist med. och jag ber om ursiikt om jag har farit med osanning,

Herr MELLQVIST (s) Kort genmiile:

Herr talman’ Det var alldeles forfirligt vad herr Dahlgren var kiinslig
for utirycket portféljbiirare. Jag tycker det dir ctt realistiskt uttryck for
huvudparten av alla de resendrer som & tjinstens viignar anviint sig av
detta kommunikationsmedel. Vi kan Kalla dem for viiskbiirare om det
kanske dir litet bitire. Men det dr i alla fall samma miinniskor som det
hela tiden rér sig om.

Det iir alldeles givet, och det tror jag inte att herr Dahlgren behover
upplysa vare sig mig cller kammaren om, att det ir luftfartsverket som

9 Riksdagens protokoll. Nr 6366
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beslutar efter horande av hiilsovardsniimnden. Men det iir hilsovirds-
nimnden som i sin tur 6verklagar [uftfartsverkets bestut for den hiindelse
att verket gdr emot hilsovirdsnimndens uppfattningar. Detta har ocksé
skett, vilket jag drog ndgra cxempel pa.

Ja, vad kommer att hiinda, frdgar herr Dahlgren, niir tillstindet upphor
cfier dvergdngstiden i december 1975. Det blir cn senarc historia. Men
hittills har det varit s att hiilsovdrdsnimnden hiir i Stockholm varit
mycket liberal med au ge en dispenstid for Linjeflyg, s& att man inte
behdver komma i svirigheter. Men skall det nu bli en utredning som
kommer att ta ett par ar — vilket herr Dahlgren dr en sd livlig talesman
for — sd kan det tinkas att frigan kommer i en helt annan dager. Vad
foljden da blir kan inte jag yttra mig om. Men Linjeflyg har ju iinnu
sd linge nagra Metropolitan-plan kvar. Man far vil kéra med dem om
man inte fir det hiir medgivandet att fortsiitta med jettrafiken pd Bromma.

Herr DAHLGREN (¢) kort genmiile:

Herr talman! Om det dir sd, herr Mellgvist, att vi i utskottsmajoritcten
sigt att det hiir utredningsarbetet skall bedrivas skyndsamt och skall
goras under den tid som flyget under alla forhdllanden skall vara kvar
pd Bromma, varfor vill dd reservanterna inte ha det material som ut-
redningen under tiden kan arbeta fram? Man far ett biittre underlag for
det slutliga stillningstagandet var inrikesflygplatsen skall vara lokali-
serad.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Herr Dahlgren har talat for utskottet — konkret och bra
tyckerjag. Jag kommer att gbra ndgra randanmirkningar, och jag kommer
att argumentera {or Bromma for att diirigenom torséka leda i bevis varlor
vi anscr att vi bor ha dtminstone en utredning som inte gjorts i denna
fraga.

Nigra frin moderata samlingspartict kommer att ta upp allmiinflyget
och andra frigestiillningar som ber6r olika delar av vart land.

Om denna iirade kammare i dag skulle 6lja reservationen och inte
medge en {Srutsiitiningslds utredning av flygplatsfragan i Stockholms-
omridet, diir Bromma skulle vara ett alternativ, da tror jag att framtidens
dom mot riksdag och regering blir mycket hard. Internationella experter
pa flygplatsfrigor har gett sitt ampla lovord Gver att Bromma har bi-
behallits som inlandsflvgplats. Dessa experter skulle tro att vi var kom-
plett stolliga om vi — just nidr vi befinner oss i en brytning till en ny
flygplansera, dir tysta, miljovinliga passagerarplan med kort start och
landning konstrueras och serietillverkas, plan som inte kommer att horas
mycket utanfor flygplatsomradet - skulle slopa Sveriges och jag vagar
ocksd sdga en av viirldens niirmast beligna flygplatser, om jag far tra-
vestera ctt gammalt uttryck. Jag tror att detta kommer att uppfattas
som en stor dumhet. En flvgplats i Sveriges huvudkommun ir inte bara
en angelidgenhet for denna kommun. Det ér, niir det giller Stockholm,



en inbjudan till alta kommuner att trafikera denna. Och det iér inte bara
en inbjudan, det édr och forblir en nédviindighet for att kommunika-
tionerna i vart land skall fungera vil.

Tror ni, drade kammarledamoter, att huvuddelen av vira flygplatser
i detta land skulle ha tillkommit, att dessa hundratals miljoner skulle
ha satsats, om man frin borjan inte kalkylerat med en central mottag-
ningsstation som Bromma, vilken var kommunikationsmissigt attraktiv
och ekonomiskt fordelaktig for trafikanterna? Forutsittningen (6r en del
av dessa flygplatser kommer delvis att {orsvinna cller forsvagas.

Den statliga satsning som skett pd de flesta flygplatser i vart land
och tillika pd det inrikesflyg som trafikcrar Bromma bygger pé kalkyler,
diir Bromma #r huvudkomponenten. Jag vill nir herr kommunikations-
ministern befinner sig i kammaren friga: Kan ni och kan reservanterna
bestrida detta? Det ir en viktig taga. och jag begiir att i den besvarad.

Jag anscr att Bromma idr en samhiillstriga, en niistan hela Sveriges
samhiillsfriga. Mot den bakgrunden maste viigas de olika problem som
givewvis uppstdr {6r Bromma och befolkningen i dess niirhet. Men sam-
tidigt maste hinsyn tas till de miinniskor i stora delar av vart land som
ir trafikanter; for ute i landet har kommuncr och enskilda miinniskor
satsat pengar och ocksd medgivit storningar for att tillgodose tidens och
utvecklingens krav frin kommunikationssynpunkt.

Ar det bullermiitningarna i Bromma som skall vara avgérande for hu-
ruvida flygplatserna i Giivle, Borlinge, Visby, Hultsfred, Karlstad, Jén-
k6ping och Kalmar skall vara kvar eller ekonomiskt kunna g& ihop?

Herr talman! Jag accepterar att en avviigning mdste ske. och ér bul-
lerstorningarna icke acceptabla, dd far vart inrikesflyg ge vika. D3 far
regeringens och kommunernas littsinne att satsa stora pengar pad inri-
kesflvg vika for det obehag det dsamkar den enskilda miinniskan i Brom-
ma. Men vet vi detta? Vet vi att s& dr (rhallandet? Vet vi hur méinga
miinniskor som i morgon blir svart stérda, diir bullerstérningarna inte
ir acceptabla? Vi vet det icke mot bakgrunden av den nirliggande tek-
niska utvecklingen. Vi vetatt om vialltfort anviinder de snart utrangerade
Metropolitan-planen blir tusentals miinniskor mycket stdérda. Men vi vet
ocksd att vi med stormsteg dr pad viig mot helt andra flygplanstyper,
som stiiller tidigare berikningar pd huvudet och som for en vanlig normal
mitnniska gor klart att man maste ta hiinsyn till dctta och goéra en ny
utredning.

Reservationen frin socialdemokratiskt hall dr, tycker jag, ctt ganska
egendomligt aktstycke for att vara skrivet pd departementet. Det ger
en framstillning som om flyget var statiskt. Det ger ctt intryck av att
Bromma vore en angeliigenhet bara for Stockholm. Det tar ingen hiinsyn
till foriindringar i kommunikationerna mellan for Linjellyg viktiga orter,
dir flygfrekvensen med stor sannolikhet — om Bromma férsvinner - an-
tingen liges ned cller blir av mindre betydelse. Det tar heller inte hiinsyn
till expertisens mycket noggranna beriikningar om kommande buller-
normer, nigonting som givetvis cn utredning med tanke pa de nya flyvg-
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planstyperna skall ge sin syn pd.

Far jug friga herr kommunikationsministern: Ar det ndgot fel pa forre
generaldirektéren Bo Lundbergs beriikningar, som iir uttryckta i abso-
lutviirden, att hogst 4 500 personer blir mycket storda cfter de nya be-
rilkningsmetoder som anforts och att hogst 3 000 blir detta efter infdrande
av jetplanen F-28 och turbinmotorplancn Dash 7?7 Storningen trin en
tretuldigt forstorad 1I° 28-flotta blir hdgst en tionde! av den stérning som
rddde 1972, Enligt de beriikningar som gjordes 1972 anségs cirka 30 000
miinniskor mycket storda. Nu giller det alltsd 10 % av dessa.

Det idr mycket underligt att regeringen skall utgd frdn gamla siffror
och ta dem som motiv for att en undersdkning inte skall ske. Aven
herr Mellgvist niiminde detta. Vad ir enligt regeringens beddmning den
tolerabla bullergriinsen, dir hiinsyn givetvis skall tas ocks till det 6kade
buller som uppstar pd Arlanda, niir en dverflyttning sker, och det buller
som ocksd orefinns pd alta andra flygplatser { vart fand? Om vi {or in-
rikestlygets rilkning inforskaffar ctt antal F-28 och komplectterar detta
kép med Dash 7, kommer vi att 14 en smidigare och mer anpassad flyg-
flotta, som eliminerar de nuvarande storningarna hogst betvdligt, som
ger oss stor mojlighet att utveckla flygnitet i hela vért tand och som
kan forverkliga tanken pd ett folkilyveg.

Just detta att vi skaffar de kommiande moderna flygplanstyperna. herr
Muagnusson i Kristinchamn, ger oss ctt underlag for ctt folkflvg och ger
oss majlighet att inritta wviirflygforbindelser 1 detta [and av helt andra
dimensioneriin som for nirvarande iir fallet. Viiiri detta avseende ganska
underutvecklade. Framtiden stiiller i utsikt storre jetplan med ligre buller,
t. ex. Airbus med plats {6r 200 personer och VFV 614, ctt holliindskt
plan med 44 platser.

For cn Ickman, som har att lyssna pd expertis och sedan efter sin
formaga har att gdra cn bedémning av vad som forefaller rimligt och
riktigt, synes det som om regeringen dir pa vig att skapa miljoproblem
i stdllet f6r att, som dess ambition dr, forbiittra miljosituationen. Och
jag skall forklara det.

For regeringen har det varit en ambition att ta hiinsyn till miljoaspekten
fore de ckonomiska férdelarna. Det ir naturligtvis lovviirt att si sker,
Enligt mitt formenande (6rlorar man i bade mitjo och eckonomi, om Brom-
ma intc kommer med | bilden. Elt slopande av Bromma Kan komma
att {3 ull 6ljd ate vi skattar fel Aygplan, som ej ir anpassade 1ill olika
forhallanden.

Om man kommer fram till att Bromma skall behdllas, tvingar man
myndigheterna att forbereda. planera och inkdpa de mest tystgdende pla-
nen. DA dr man angeligen om att si snabbt som majligt byta ut dagens
F-28 mot morgondagens mer tystgdende plan. Dd gdr man in {6r att
planera en stor del av vart niirtiggande kommunikationsomride med ex-
empelvis Dash 7. Da vinner man miljomiissiga fordelar inte bara pa Brom-
ma utan over allt pd flvgplatserna ute i landsorten. Varfor talar regeringen
aldrig ndgonting om detta, om alla dc miinniskor i landsorten som iir



mer eller mindre stérda. Och dn mer: luttfdroreningarna blir avseviirt
ligre om Bromma bibehdlls. En F-28 ger i forhallande till Mctropoli-
tanplanen en med 90 % forbiittrad miljosituation pa Bromma. En F-28
pd Arlanda ger bara 70 % forbiittring, allt detta mot bakgrunden av den
Okade trafiken pd viigarna, mer f6rbrukat briinsle och liingre markkdrning
pa sjilva flygplatsen. Man madste Ligga ihop alla dessa oligenheter.

De vackra deklarationerna att det dr av miljoskdl som man ligger ner
Bromma stimmer inte, om hiinsyn tas till alla faktorer och den samlade
miljdeflfckten for inrikesflyget hiir i lundet. Det ir min uppfatining.

Innan man bestimmer sig for en flyttning borde det vara naturligt
att gora upp ett bullerisoleringsprogram for de 3 000 personer som kan
anse sig storda. att undersdka genomforandet av en sanering med bort-
tagande av de mest utsatta fastigheterna, vilket kan berira ett par stycken,
samt att i ovrigt genomfdra ett isoleringsprogram dir myndigheterna
stir {or tin och del av kostnaderna, givetvis pd frivillighctens viig.

S de ekonomiska konsckvenserna. ULF-utredningen talar om en dver-
flvttning. Man siiger att den kostar omkring 300 milj. kr. Beloppet stiger
sitkert till 1978, Arlanda riicker tifl &r 2000 eller 2010. Ny flvgplats miste
skapas, vilket kostar 400 a 500 miljoner. Till det komymer viirdeforstéring
och den trafik som mdste uppriittas mellan Arlanda och Stockholm -
min viin John Magnusson har talat for sparbunden trafik. Det ir triga
om 800 000 resor — 800 000 minniskor skall fraktas till och frin Arlanda
41 kilometer, utom de resor som redan gjorts, med avdrag for nigon
procent som skall flyga vidare. Det dr ndgon procent, herr Mcligvist,
som skall flyga vidare. Ur miljésynpunkt skulle kriivas sparbunden snibb-
tralik. Detta innebiir stora ckonomiska dtaganden, samtidigt som eko-
nomin ute i landet pd flvgplatserna forsiimras. Lt vara att vi vinner
vissa ckonomiska fordelar genom att anviinda stérre och samma typ av
jetplan i stiillet for mera differentierade flygplanstyper, men inte en ging
det dir siikert, Dirfor bor vi utreda siaken.

Det hiir drendet om en utredning av flygplatserna i Stockholm med
Bromma som alternativ forvanar oss mer och mer. Hur kan man gdra
det troligt for miinniskorna i detta land att en utredning skulle iiventyra
tosningen av flvgplatsfrigan i Stockholm. Det dr ju egentligen detta man
siiger ioreservationen.

Landshovdingar, landstingsmiin, kommunfolk — de flesta socialdemo-
krater. tror jag — har meddelat sin uppfattning och begirt cn utredning.
De har besokt utskott och olika instanser under hela denna var. Varfor,
herr kommunikationsminister, inte slippa litet pd prestigen, vara litet
mjukire och mota de lokala representanterna bade i Stockholm och ute
i landet och genom en utredning bevisa att ni har ritt? Sker icke det,
kommer alltid att kvarstd misstunken att det inte dr sakfrigan ni sliss
{6r utan ndgonting annat.

Herr talman! Jag ber med detta att fa vrka bifall till utskottets hem-
stillan.
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Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Dct iir egentligen bura en sak jag tiinker ta upp. Herr
Lothigius sade att de tystgdende planen. Dash 7, kommer att utgdra
garantin for att vi far tll stdnd ett folkflyg. Jag sade i miut tidigare an-
forande att jag tycker art det ir ett viildigt intressant perspektiv med
de tystare plunen, men de kan ju vara lika angefidgna att ha pa Arlanda,
cfter vad jag kan forstd. Under utskottets behandling har jag inte faut
ndgon uppfattning om niir dessa plan skulle kunna tiinkas som en rcalitet
pd Bromma. Studerar man dagens tidningar far man. som jag sade {Grut.
den bestimda uppfattningen att exempelvis Linjeflyg inte ir intresscrat
f. n. Bolaget anser ait planct ir for dyrt helt enkeft, och det iir ocksd
en sak som man mdste ta hinsyn till i sammanhanget.

Nir det sedan giller miljéaspekter pd trafiken melian Arlanda och
Stockholm anser jag att pa sikt 16ser man dessa problem biist med spar-
bunden tratik. Den typen av kommunikationer kommer att 16sa manga
miljoproblem.

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Sin vana trogen Kunde herr Lothigius sjilviallet inte lita
bli att ge cn kiinga. Det skedde niir han talade om reservationen som
ir fogad till utskottets betiinkande — en reservation skriven pd depar-
tcmentet, som han uttryckt sig. Jag skall inte ta upp den fragan i detalj,
men jag vill bara tala om att diven om reservanterna kanske inte idr sd
skrivkunniga som herr Lothigius dr, hade vi i alla tall en arbetsgrupp
som flick litet underlag ér det som i dag star i rescervationen. om det
nu kan vara Gll trést {6r herr Lothigius.

Att sedan utskottets majoritet, som idr sd tantastiskt stor som en rost.
ocksd far skrivhjillp pd sitt hall kanske jag inte skall ta upp sd mycket.
Ni har dock inte skrivit thop cn enda rad av utskottets betinkande. utan
det har en viss sekreterare som finns hiir i salen. Nog om detta.

Bromma dr en samhiillsfriga, siiger herr Lothigius, och diirfér mdste
flygplatsen finnas till. Dirtdr har dessa viildiga satsningar gjorts av kom-
muner och landsting, for alla skulle till Mekka. till Bromma. Man skyr
inga som helst medel, tar ingen hiinsyn till de stSrningar som jag tidigare
redovisat hiir, utan de skall fram oavsett vad det kostar, oavsett vilka
bullerskador och stresskador som drabbar de méinniskor som rikar befinna
sig i viigen.

Detta kan vi inte acceptera. Det finns redan nu et underlag. och det
kommer att finnas ett dnnu firskare underlag om ndgra manader. som
tll fullo kommer att visa att vi maste géra ndgonting. Jag dr dvertvgad
om att detta underfag kan i iiven herr Lothigius att iindra sin instillning.
om den nu alls kan iindras.

Han talar om nya Hygplan som dnnu inte finns pa prototypstadiet,
I varje fall flvger de inte dnnu. Brommaborna skall alltsd viinta tio eller
tjugo dr och leva med bullret tills de tystgdende planen a la Lothigius
finns klara fér drift. Ar det vad herr Lothigius menar med sitt inligg?



Jag tycker det dr tragiskt att Linjeflyg inte skall kunna borja planera
for sin fortsatta verksamhet pd Arlanda, utan tvingas avvakta nigra ar
av s, k. utredningsarbete.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

IHerr talman! Forst ndgra ord till herr Magnusson i Kristinechamn. Det
ir alldeles givet att om man fir en flygplanstyp som kan vara aceeptabel
for Bromma, innebiir detta (Grutsittningar att bittre kunna géra ett folk-
flyg. Man har en mojlighet att komma direkt till stan via en niraliggande
Mygplats. och d& finns ocksd (Grutsiittningar att driva tviirlinjer i detta
land. Aven andra samhiillen kan da bygga flvgplatser diir landningsbanan
kanske bara behdver vara 600 mcter och som ger mycket ldga kostnader
i jiimforelsc med dagens investeringar. Detta kommer att hjiilpa oss till
ett folkflyg.

Jag idr naturligtvis ledsen att jag rctade upp herr Mellgvist genom att
siiga att reservationen skrivits i departementet. Det dr viil inget fel. Det
dr en mycket bra skriven reservation. Men jag tyckte den sd viil fick
fram vad man i departecmentet tveker i den hiir fragan, och jag tyckte
det var naturligt att dessa dsikter finns inskrivna i detta aktstycke.

Jag tycker nog, herr Mellgvist. att om vi skall tala om flyg s& maiste
vi ligga 1dngt framme. Det iir en nodviindighet att vi verkligen ir pé
bettet och foljer med var tid. Om jag inte ir felunderrittad s& dr Dash
7 ett plan som nu bdrjar serietillverkas. Vi kan redan stiilla oss i ko
for inkop av detsamma, och vi kan ganska snart f det. Jag tycker alltsd
att man skall halla sig lingt framme och vara forutseende. Ar vi inte
det binder vi oss for en ling framtid vid en flygplanstyp som kanske
inte passar oss och dd kommer vi att ligga efter. Det idr bakgrunden
till mina synpunkter i det hidr sammanhanget.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Svenskt niringsliv genomgir [ n. ett intensivt skede av
overgripande planering. Enbart i frdga om kommunikationer och tra-
fikpolitik stdr en rad utredningar infor slutskedet av sitt arbete. Flyget
berérs endast marginellt. Nagon utredning om flygets roll i den framtida
trafikpolitiken finns inte. Det idr cgentligen en svir brist i synnerhet
som flyget utvecklats efter traditionellt moénster samtidigt som stori sam-
hillsforindringar skett, vilka paverkat resecbehov och resemonster av-
scviirt. Jug nilmner bara utlokaliscringen av statliga verk, vilket rimligtvis
torde skapa behov av dndrade linjestrickningar inom flyget. De stora
regionalpolitiska satsningarna [6r att dka landets attraktivitet pd det
svensku niiringslivet frammanar en anpassning genom matarlinjer till
primiirflvgfilten.

Sverige saknar en luftfartspolitisk milsidtining vad betriffar inrikes-
ftvget, dit generellt sett idven allminflyget bdr ritknus. Jag finner det
angeliget att inledningsvis siga detta niir vi nu stdr infoér cn avegdrande
debatt betriiffande Bromma fyvgplats framtid. Punktatgirder. sidana som
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att Ligga ned flygverksamheten pd Bromma utan anknytning till ett plan-
miissigt monster {6r inrikes flygverksamhet, kan fa utomordentligt svira
och orcparabla konsckvenser.

Sa langt jag forstar stir den hiir allmiinna synen pé svenskt inrikes{lyg
i full samstimmighet med vad kommunikationsminister Norling sade
till pressen i februari 1973:

“Vad jag som ansvarig for fygverksamheten i hela vart land sagt,
dr endast att stor risk finns {6r att flygets utveckling skall hindras pd
grund av svidrighcterna att bli dverens om fHygplatsernas placering och
utformning, i torsta hund i Stockholmsregionen. Jag har Onskat siiga
detta innan det ir {or sent.

Vill vi ha ett vidl utvecklat tlyg i Sverige och dessutom Kunna viilkomna
flyg frdn andra linder, mdste vi s¢ litet lingre iin till den egna kommunens
cller regionens griins. Om Stockholm skall kunna bibehalla sin stillning
som landets fedande centralort, si mdste regionen gira de nadviindiga
uppoftringarna i kommunikationshiinseende. inte minst pa flvgsidan. Just
nu har hela frigan om flygplatserna i Stockholmsomridet hammnat i ctt
lige som inte ser alltfor [just ut, men jag hoppas naturligtvis tortfurande,
att det skall finnas mdojligheter till en positiv 18sning.

Det iir nog ingen som iir motstdndare till ¢ god miljo. men jag vill
uttrveka den férhoppningen att vi i begreppet god miljo i framtiden inte
bara skall inliigga ordord nawur. fritidsomraden med frisk luft o. d.. utan
ocksd majlighet t6r alla att kunna utnyttja moderna kommunikations-
medel. Om vi inte kan finna en rimlig kompromiss mellan dnskemdlct
om god miljd och alla minniskors magjlighet att snabbt och bekviimt
forflytta sig med kollektiva trafikmedel inklusive flvget, da tar vi ot
steg tillbaka i var utveckling.™ Diir var det slut pa det utmiirkta uttalandet.

Herr walman! Lfter det hiir citatet skulle jag kanske kunna avsluta
mitt anférande och med dberopande av kommunikationsminister Nor-
Hings uttalande yrka bifall till utskottets hemstiilfan i trafikutskottets be-
tinkande nr 4, som vi nu behandlar. Diir hemstiller utskottet att riks-
dagen hos regeringen begiir en forutsiittningslds utredning betriitfande
Tvgplatstrigan i Stockholmsregionen. Vad utskottet menar skulle man
enkelt kunna uttrveka sd hiir: Medan luftfartsverket utreder hur snart
Linjeflvgs verksamhet kan dverflvtias till Arlunda hinner man samtidigt
ghra cn férutsiittningslos avviigning, diir diven Bromma tus med. Och
i denna utredning skall sjilvtallet miljdaspekterna rikknas in.

Det hiir stér ocksa i full dverensstimmelse med vad utskottet enhilligt
anlBrde i fjoldrets betinkande i samma friga. diir utskotict utgick Irin
att fragan om fortsatt lokalisering pd Bromma flygplats hills dppen. Ut-
skottet [orutsatte att den skulle ytterligare Overvigas i samband med
remissbehandlingen och beredningen av den s, k. ULF-utredningen.

Niir utskottet i ar inte ligger tram ett enhilligt forslag Gl riksdagen
finns det skiil att vtterligare motivera utskotismajoritetens stillnings-
taganden. Jag kommer att berdra ndgot vad som tidigare har sagts av
herrar Dahlgren och Lothigius, men det ir viirt att 1a upp igen. siirskilt



vad gilller den internationella utvecklingen. Jag skall ta upp det exempel
som herr Dahlgren antydde. T en ICAO-bulletin fran december 1974 re-
dovisas ett framgangsrikt (6rsok med intercity-trafik mellan Montreal
och Oulawa. Inom parentes kan jag niimna att ICAO iir FN:s interna-
tionella civila luftfartsorganisation.

ForsOken borjade den 24 juli i fjol och skall pdgd i tvd ar. Hittills
har man anviint sig av Twin Otter, som tar endast 11 passagerare. Planen
opererur fran flygplatser alldeles inpd stadskiirnorna. I Montreal ligger
flvgplatsen 1,2 km frin stadscentrum och i Ottawa 5 km {rdn centrum.
Redan under forsta halviret visade verksamheten sidan framgdng att
antalet flyvgrurer dkades till 30 per dag i vardera riktningen. Den totala
restiden redovisas ull mindre d@n 90 minuter och dir dirmed med bred
marginal Kortare iin med varje annat tirdmedel mellan de biigge stiderna.
Ndgra bullerproblem har inte uppkommit pd grund av att planen knappast
producerar ndgot buller. Av ¢n annan rapport har jag inhimtat att 2
kilometer fran Montreals s. k. downtown-flygplats ligger ett sjukhus, men
ndgra bullerstdrningar har inte inrapporterats dirifran. Meningen torde
vara att senare infora det nva och storre Dash 7 i trafiken.

Redan detta exempel visar att ett nedliggande av Bromma {lygplats
¢ir tviirtemot utvecklingen i andra Linder. Aven om inrikesflvglinjerna
skulle dverflyttas tilk ett annat flyvgfilt kommer behov att finnas av et
s. K. cityllygfiilt. Dirfor bor man tinka om mer éin en ging innan ned-
liggningsbeslutet verkstills. Det iir en ganska rimlig begiiran.

Vid en omprovning bor man ocksd gora klart for sig att frigan om
den fortsatta lokaliseringen pd Bromma flygplats inte enbart iir en lokal
friga utan i allra hogsta grad en riksangeliigenhet. Detta har med all
onskviird tydlighet framkommit av det dvervildigande flertalet av de
remissinstanser som yitrat sig éver utredningen {6r lokaliseringen av
Mygverksamheten i Stockholmsomrddet — ULF. Gemensumt {6r detta
dr dven att bibehallunde av Bromma bor utredas. Den meningen madste
vilga synnerligen tungt, eftersom den delas ocksd av Stockholms liins
landsting.

Aven alla uppvaktningar som direfter gjorts har framhallit inrikes-
flvecets betyvdelse tor niiringslivet ute i tandet. Jag behover bara ta ett
citat: “Genom att utvecklingen pid flvgets omrade givit alltflera delar
av virt land méjlighet till snabba och effektiva forbindelser med Stock-
hotms-regionen har férutsiitiningarna for utveckling av cn livskraftig in-
dustri i rin Stockholm avligsna delar av vart land viisentligt 6kat. Brom-
mas centrala lige i nira anslutning till Stockhotms centrum har dérvid
varit av stor bcl_\;dclsc."

Aven trafikutskottet framhaller i sitt vttrande att det vid uppvaktningar
som gjorts infor utskottet framhillits att Bromma flygplats dr en riks-
angeliigenhet av stor betydelse inte bara frin trafikpolitiska utan iiven
fran regional-, niirings- och lokaliseringspolitiska utgdngspunkter. Det
hiir med riksintresset giller inte ensidigt landsorten. Det giiller 1 hig
grad Stockholm. Vad vore Stockholm utan ett pulserande niringsliv ute
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i landet? Den fridgan mdste nog ocksd herr Mellgvist stilla sig.

Meningsmotsittningarna har mest kretsat kring miljofragorna. Enligt
uppgilter fran (Oretriidare {6r Stockholms kommun bor 140 000 miinniskor
inom den nuvarande bulicrmattans avgrinsning. Av dessa pastas var
femte person vara mycket stord, dvs. 28 000-30 000 miinniskor. Men
detta giiller friimst Metropolitans bullermatta. Fokker F-28 har visscrligen
cn annan utbredning av sin bullermatta, men den iir iindock endast unge-
fir hiilften s& stor som Mctropolitans bullermatta.

Det har varit en hel del debatt kring dessa siffror och andra senare
undersékningar som pavisat att antalet mycket storda skulle vuara be-
tvdligt firre. Docent Bo Lundberg har med ledning av ¢n metod som
utvecklats av trafikbullerutredningen — flygbullernivd- eller FBN-meto-
den - gjort beriikningar dver antalet mycket stérda personer. Resultatet
av den beriikningen visar att mellan 5 150 och 8 000 personer ir mycket
storda av den nuvarande trafikens omfattning. Nir nattrafiken upphért
frin juli 1975 sjunker antalet tll maximalt 4 500 personer. Det dr cn
avsevird skillnad mot 30 000 personer. Docent Lundberg gar vidare i
sina berikningar och kommer fram il att vid en viss given samman-
siittning av Linjefivgs flygplansflotta — atta Fokker F-28 och ctt antal
Dash 7 — skulle antalet mycket storda personer sjunka ytterligare till
maximalt 2 000 eller dirunder. Herr Magnusson niimnde siffran 21 000,
men jag tror att han har list referatet fel.

Nu tar jug inte for givet aut Linjeflygs flvgplansflotta skall ha den
sammansiittning som docent Lundberg anviint 1 sina berikningar. Mcen
jag har tagit detta som ett exempel pd hur bullerstérningarna kan mins-
kas redan inom Kort. Det bér inte heller vara en utopi att Linjeflyg {6r
att begriinsa bullerstdorningarna i niirheten av flygfilict skall kunna an-
viinda Dash 7.

Nu ir det s& att buller forsvinner intc bara genom att man llylar
det till en annan plats. Det blir bara nya grupper av miinniskor som
blir storda. Sker allisd flyttningen till Arlanda vet vi redan nu att man
dir far en ny opinion — ja. egentligen inte ny. diarfér att redan nuvarande
bullersituation kring Arlanda beddms som besviirande.

Mirsta flvgbullerkommitté patalade bullerstérningarna redan i sin ut-
redning 1971, Dir siigs att “det rdder ingen tvckan om att det buller,
som hiirrdr fran verksamheten pd Arlanda utgdr en sanitiir oligenhet
for et stort antal miinniskor redan i dag och att en {6rsiimring inte kan
accepteras’™. Man anfér vidare att med ett bibehallande av nord-sydbanan
skulle redan 1971, d& rapporten skrevs. ca 40 000 minniskor flygbul-
lerstoras, en siffra som skulle stiga tll 80 000 miinniskor 1985, Och da
hade man ingen aning om att man majligen skulle T4 ta éver Brom-
matrafiken ocksi. .

Vi har ocksd ute i landet ett flertal lygplatser alldeles inpid centralorten
= Visby. Umea. Halmstad m. 1. Det betvder att man av hinsyn till be-
folkningen vid dessa orter inte kan tillita mer bullrande plan fiven om
Linjeftyg flvttar sin lokalisering till Arlanda cller nigon annanstans i



Stockholms niirhet. Man maste ju ta samma hinsyn var iin flvgplanen
gdr ner cller startar. Och ligger man samman alla bullerexponerade miin-
niskor kring ovriga svenska flygplatser torde siftran bli hdgre iin kring
Bromma flygplats. Da blir min bestimda slutsats att man vinner ingenting
pa att Mytta buller. Den enda cffckten blir att andra miinniskor drabbas
och att det kostar enorma summor pengar. Buller skall bekiimpas. vid
killlan och inte flvttas.

Dir kommer vi in pd en ny meningsbrytning. De som hiivdar att {lvg-
verksamheten pd Bromma (Tygplats skall Liggas ner siiger att det tar tiotals
ar innan tystare yvgplanstyper kommer fram. om man dver huvud taget
Ivckas (& fram ndgra. Men det dir dr gdrdagens sprik. Sedan torsdagen
den 27 mars i ar har provllygningar med Dash 7 kommit i gang. Herr
Mellgvist sade ndgot patetiskt att de planen finns inte — men de finns,
herr Mellgvist! Leverans kan borja i april 1977. Dash 7 ir ctt QSTOL-plan
och en vidarcutveckling av Twin Ottern. Det tar 50 passagerare och dr
yuerligt tystgdende. Bullermattan haller sig praktiskt taget inom flvg-
filtsgrinsen. Overallt i viirlden Skar kravet pd att minska miljostérande
buller kring sdvil trafikleder som flygplatser. Samma problem har vi
i hela Norden, och jug kan niimna att det norska {Tvgbolaget Widerde
redan har kopt fvra Dash 7. Jag tycker det idr angeliiget att man inte
med forhastade beslut medverkar till omfattande kapitalforstéring och
onddiga avgriinsningar.

Bullerfragorna har dominerat debatten sd starkt att man niistan helt
skjutit de ckonomiska aspekterna at sidan. Utredningar har visat att ned-
ldggning av flygverksamheten pd Bromma flygplats leder till merkost-
nader for samhillet pd miljardbelopp. Sekreteraren i ULF-utredningen
Karl-Axel Benckert anger i sin debaubok ramen till mellan 770 och
1 710 milj. kr. En upprustning av Bromma flvgplats. inberiiknat bul-
lerreducerande dtgiirder, beriiknas stanna vid 134 milj. kr. Spiinnvidden
dralltsd enormit stor enligt dessa beriikningar. Omriiknat i skatt motsvarar
Arlandaalternativet en hdjning av landstingsskatten enligt 1975 ars tabell
med 107 6re medan kostnaderna 16r Bromma ir 9 6re. En skillnad pé
08 ore!

I den hiir kalkylen bor ocksd tas med de arstorluster som drabbar tra-
fikanterna genom lingre restider. Jag hade i det hiir anforandet inte tinkt
niimna just tratikanterna. men herr Mellgvist tog in dem. Han talade
vill inte foraktfullt om dem. men han tvektes indd mena att de ir ¢n
grupp som man kanske inte behover ta samma hiinsyn tll niir det giiller
buller och tidsforlust. Men, herr Mellgvist, trafikanter ir ocksd miin-
niskor, och minniskor som ir ute och reser slits. At dka ling viig frin
stadskirnan ut till en storflygplats och kanske ocksd viinta (Grlinger res-
tiderna och det iir ocksd slitsamt. Aven de minniskorna bdr man ta
hiinsvn il

De ckonomiska aspekterna. som jag nyss nimnt, {6rbigick herr Mell-
gvist helt och hallet. De dir inte sma, och man bor ritkna med dem i
en sddan hiir avvigning.
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I den utredning som trafikutskottets majoritet fGrordar, bir ocksd tas
hiinsyn tll en rad andra konsckvenser i samband med Brommafiiltets
nedliiggning. Den omedelbary {6ljden av en nedliiggning blir ju en kraftigt
minskad inrikesflygtrafik pd en hel del orter — Borlinge. Givle, Norr-
koping, Hultsfred och kanske iliven andra orter. Dessutom kommer vissa
plancrade linjer inte till stind. PA lingre sikl innebiir en utflyttning av
all inrikestrafik till Arlanda att en andra flygplats inom Stockholmsre-
gionen bor komma till omkring ar 2 000. Men om Bromma skulle vara
kvar, behovs en tredje flygplats &r 2020. Till det resultatet kommer pro-
fessor Bo Bjorkman i sina beriikningar., Generaldirektér Winberg vid luft-
fartsverket har uttalat att ¢n koncentration av inrikesilyget till Arlanda
medfor kat buller kring nord-sydbanan och att en ny bana bdr komma
till stand 1985.

Det kan ocksd i detta sammanhang vara skil att erinra om det avtal
betritfande anviindande av Bromma flvgplats som foreligger mellan
Stockholms kommun och staten. Genom detta avial uppliits 1. 0. m.
den 1 januari 1947 nyttjanderiitten till Bromma flygplats till kronan under
en tid av 50 ar. Samtidigt fir kommunen disponera det av staten digda
Ladugdrdsgirdet som frilultsomrade. Om Bromma flvgplats skall ned-
liggas, aktualiseras avtalets avlosningsregler i friga om Giirdet. Dessutom
blir kommunen inldsensskyldig for luftfartsverkets anliggningar pd
Bromma. Det ir ocksd en ckonomisk friga. Aven detta visar att ett fint
samspel mellan stat och kommun kan riskera att upphara till men f6r
inte bara dem som bor i Stockholm utan kanske ocksd 16r de manga
landsortsbor som i Girdet ser en tilltlvKtsort i samband med besdk i
Stockholm. Det iir klar att detta dr en rent kommunal angeligenhet.
Men frigan ir om det inte dven berdr sumhiillet som helhel. eftersom
det ocksd innebir kostnader.

Yuterligiare en intressant friga berdr avtalet mellan kommunen och
staten, Det har sagts att inga bebyggelselOriindringar har skett elfter 1947
i flveplatsens omedelbara niirhet. Det kan vara svart att tolka ordet “be-
triingt néiirmare fygfiltet. Sedan 1947 har bostiider kommit till varje ar
i stadsdelar som griinsar direkt till flygfiiltet. Det kan vara ett mitt pa
hur olika miinniskor upptattar buller frin ¢n niirbeliigen flvgplats.

I det fortsatta utredningsarbetet miste allmiinflygets lokalisering klar-
gdras. Bromma Tygplats kan knappast Liggas ned (orrin allmiintlvget
fatt et alternativ. Endast en liten del kan enligt uppgitt lokaliseras till
Arlanda. Luftfartsverket anser det angeliiget att Bromma inte utesluts
som lokaliseringsalternativ 10r vissa delar av allminflyget. Det skulle
4 andra sidan innebitra att Linjeflyg kanske far en mer markerad kon-
kurrenssituation pd Visbvlinjen. Redan i dag iir passagerarfrekvensen hog
tor allmiinflyget meltan Bromma och Visby. Detta illustrerar behovet
av en samlad 1osning for savil allmiinflvget som Linjeflves inrikeslinjer.
Utan ¢n niirmare utredning ser det ut som om biida dessa viktiga delar
av kommunikationsomridet hamnar i svaridsta situationer vid en ned-



ligegning av Bromma [lygplats.

Herr talman! Trots att vad jag hiir anfort talar (6r ctt bibehillande
av Bromma flygplats ir jag inte beredd att nu vrka att riksdagen beslutar
sd. Jag delar diiremot helt utskottsmajoritetens mycket modesta forslag
att fragan privas i en ny forutsiittningslos utredning, dir man underséker
olika alternativ och diir da iiven ctt bibehallande av Bromma [tygplats
vigs in som ett av alternativen. Tidsmiissigt behdver en sadan utredning
inte forindra nu giillande planer. Medan luftfartsverket pa regeringens
uppdrag utreder frigan om niir man tidigast kan flytta Linjeflyvgs trafik
till Arlanda och innan detta kan verkstitlas hinner den foreslagna ut-
redningen fullgdra sitt arbete. En dverflyttning kan inte ske fore arsskifiet
1976-1977 och kanske inte forriin 1978, Dirfor delar jag inte herr Mell-
qvists pessimism pd den hiir punkten. Det ir ju si att det mesta av
underlaget worde finnas = det har kommit fram i samband med andra
utredningar som gjorts. For egen del ser jag forslaget som en sd langt-
gdende kompromiss mellan de upplattningar som kommit tll uttryck
i denna friga att man skulle ha kunnat avge ctt enhiilligt utskotisbe-
tinkande. i all synnerhet som forslaget helt stiimmer med den enighet
som radde si sent som for ctt ar sedan.

Vad jag slutligen vill med skiirpa betona dir att Linjeflyg under tiden,
till dess att de hiir utredningarna iir klara, bor ges de tillstdnd till férnyelse
av flygplansflottan som iir ctt livsvillkor for Linjeflygs fortsatta verk-
samhet och att de nya Fokkerplanen far dispens for anviindning av Brom-
ma flyvgplats.

Herr talman! Jag instiimmer slutligen i kommunikationsministerns in-
ledningsvis citerade torhoppning att fragan om flvgplaiserna i Stock-
holmsomridet skall fa cn positiv 18sning och yrkar bifull till utskottets
hemstiillan.

I detia anférande instimde herrar Sven Gustafson i Géteborg (Ip) och
Westberg i Ljusdal (fp).

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! T herr Sellgrens mycket ambitidsa inligg fanns niigra syn-
punkter som jag vill kommentera,

Herr Sellgren sade att miinniskor slits si oerhdrt om de inte far tlvga
frin Bromma. Tink vad dessa stackars minniskor skall bli nerslitna som
nu yger fran Luled och Kiruna till Arlanda och frin Goteborg och Malmd
tll Arlanda. De maste med andra ord ha det viildigt besviirligt och bli
jitktade och stressade pa ett helt omiinskligt siitt. niir de inte har formdigan
att utnyttja Bromma flvgplats.

Jag vill, herr talman. citera ett uttalande av en partiviin till herr Seltgren.
Detdr Hadar Cars som gjorde ett sdrskilt uttalande i kommunstyrelsen
hiir i Stockholm den 9 februari 1972 med anledning av remiss av fram-
stiilining fran Liniefyvg om godkiinnande av inkdp av jetflygplan for in-
rikestratik. Det heter diir:
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“Utflytining av allt inrikes (rafikflyg frdn Bromma till Arlanda bér
snarast komma till stind. Genom en sddun utflyttning skulle det mil-
jostorande bullret i stora delar av Viisterort och pd Kungsholmen avseviirt
reduccras. Omstigningen mellan olika in- och utrikes flyglinjer skulle
vidare underliittas om all reguljiir flygverksamhet sammanfordes till en
plats, vitket borde stimulera utvecklingen mot ett viil fungerande folkflvg.
Koncentrationen av trafik{lyget till en flygplats borde ocksd pd sikt med-
fora betydande kostnadsbesparingar.™

Detta var alltsd det uttalande som ddvarande ledamoten av kommun-
styrelsen i Stockholm Hadar Cars gjorde vid det tillfiillet.

Nir herr Sellgren aberopar Stockholms lins landsting vill jag crinra
om att dess ledande man, finanslandstingsradet Knut Nilsson, hade cn
helt annan uppfattning éin den som herr Sellgren nu vill gora sig till
tolk for. Han anforde med stor bestimdhet och utan att darra pd man-
schetten att Bromma nu borde liggas ned pd sd siitt som regeringen
redan har foreslagit. Det var inget tvivel om detta, och han var faktiskt
inte ensam om den uppfitiningen.

Jag hinner inte nu ta upp frdgan om Umed och Teg. Jag var med
pa den tiden dd Tegfiiltet kom Gl Att det sedan har blivit bullerstérningar
iiven f6r dem som bor i niirheten av det fiiltet fir en annan sak. Vi kanske
kan aterkomma till det.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Herr Sellgren sade att jag hade missuppfattat en siffra.
Jag tog visscrligen den siffran ur minnet. men det var vil iinda si att
docent Lundberg forklarat att med tillimpning av den kritiska buller-
griinsen. efter flvttning av visst charterflyg till Arlanda och efter ned-
liggning av nattrafiken pd Bromma den 1 juli 1975, skulfle antalet bul-
lerstorda miinniskor vara 24 000. Jag tror att det var det antalet. och
det var den siffran jag nimnde.

Sedan har ocksd siffran 8§ 000 niimints, och jag skall naturligtvis inte
std hiir och misstiinkliggora vetenskapliga metoder. Men jag tveker det
ir litet egendomiigt att man kan konmma fram till s skilda resultat niir
man miter bullerstdrningarna, att man i ena fallet sidger att det rér sig
om 24 000 svart bullerstérda miinniskor och i andra fallet 8 000. Mitt
sunda bondférstind viirjer sig emot att detta kan ticka in verkligheten.

Slutligen sade herr Sellgren att man inte skall flyuta flygbullret. Nej,
givelvis inte. Men min uppfattning {ir den att man pd Arlanda har moj-
ligheter att pd ett annat siitt komma till ritta med bullerstérningarna,
L. ex. genom att anligga ett Ost-viistligt bansystem. Det kostar visserligen
en del pengar. men jag har liist att om man kan besluta sig {6r at1 géra
det ganska snabbt, s& skall det inte behdva bli mycket dyrare iin att
anliigga en nord-sydlig bana. Och diir tycker jag att det finns en skillnad.
Jag kan niimligen inte s¢ att man pd Bromma kan neutralisera de bul-
lerstérningar som finns, utan de stérningarna finns diir mitt i et tit-
bebyggt samhiille. P4 Arlanda diiremot har man som sagt mojligheter
att komma till riitta med bullret pd ctt helt annat siitt.



Herr SELLGREN (fp) kort genmiilc:

Herr tatman! Herr Mellgvist talade om alla fakta som jag hiir anfért.
Tack! Jag har anfort minga. Men herr Mellqvist har inte kommit med
sd forfiirligt manga fakta. Han har bl. a. helt forbigdtt kostnadsaspekterna.

Vad sedan giiller detta att miinniskor slits. herr Mellgvist. s maéste
viiindd wa hiinsyn till att man férlinger restiden. i varje fall markrestiden.
Jag kan inte dela den uppfattning som hiir har kommit fram, att om
man forkortar restiden i lufteh, sd kan man fortiinga restiden pi murken.
Det iir ett mycket irrationellt siitt att {0sa transportfragor, herr Mellgvist.

Sedun kan jag aberopa dven andra remissorgan. t.ex. Linsstyrelsen i
Stockholms lin. Herr Mellgvist talade hiir om ett yttrande av en par-
tikollega till mig, Hadar Cars, men jag skulle kunna ritkna upp en miingd
kolleger till herr Mellgvist som har varit med i raden av uppviaktande
som velat behalla Bromma. Sddana exempel skulle vi kunna bolla mellan
0ss hela kviillen, herr Mellgvist och jag.

Betriiffande antalet bullerstérda ville herr Magnusson i Kristinchamn
riftta Ul de siffror som angivits, 21 000 resp. 2 000. Vad siffran 2 000
betridffar har docent Lundberg utgdtt frdn vissa givna faktorer enligt den
scnaste bullermitningsmetoden. FBN-metoden. som trafikbullerutred-
ningen har tagit fram. Det ir den fiirskaste beriikningsmetoden, och niir
man har kommit fram till den har man ocksé provat andra. iildre metoder,
som har visat sig vara mindre tillforlitliga. Déarfor tror man mera pa
denna nya metod. Visserligen dir det hela tiden bary beriikningar, men
det dr det ocksd nir det giller antalet 30 000 bullerstorda.

Vidare sade herr Magnusson att man kan komma till riitta med bullret
pad Arlanda genom att bygga cn Ost-viistlig bana. Ja. men det kostar
minst 400 milj. kr. — jag tar beloppet direkt ur minnet. Diir har vi ocksa
de stora problemen med taxningen av plan pd grund av de stora avstanden.
Allt detta dr tids- och kostnadsfaktorer.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! For avgorande ligger i dag pa riksdagens bord trafik-
utskottets betiinkande nr 4, som har foranletts av motioner frin oppo-
sitionens sida om ctt bibehdllande av Bromma flvgplats.

En del motionirer har gatt rakt pd sak och kriivt att riksdagen ome-
delbart skall uttala att Bromyma flygplats skall bibehallas. Till deras fordel
kan sigas att de dtminstone i klartext uttrycker vad de vill.

Andra motioniirer har valt den sannolikt som mera taktiskt bedomda
linjen att i forsta hand begiira en utredning om [(Grutsiittningarna for
Brommus bibehallande. Slutmalet iir givetvis detsamma. dvs. att Bromma
skall bibehdllas. Man tror sig med en utredning i forsta omgdngen- uppnd
en tdsforskjutning, under vilken utvecklingen {orutsiitts-ge en biitire
hand i spelet om flygplatsens vara cller inte vara. Sedan ger ju ocksi
utredningskravet ett intryvek av fOrutsiittningslos pravaing av en friga
diir motioniirerna frdn borjan har en mycket bestimd uppfattning. Vad
det giiller édr, herr talman, ett mycket cyniskt spel, diir oppositionen iir
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beredd att offra miljomiissiga hiinsyn i cn befolkningstiit del av Stock-
holmsomridet och bortse frin de skadeverkningar som pi kort men fram-
for allt pd ladng sikt kan drabba det svenska inrikesflyget.

Lat mig ocksd inledningsvis uppehdlla mig vid det forhdllandet att
riksdagen - och da i forsta hand oppositionen — i dag i detta irende
stir infor ett stiliningstagande diir det idr fraga om vilken grad av tro-
viirdighet man i fortsiittningen skall kunna pdriikna i sitt miljdpolitiska
handlande. Vad det giiller dr i vad man den positiva instillning man
genomgiaende mdter dver partigriinserna i riksdagen vid bchandlingen
av generella reformer pd miljdomridet av exempelvis lagstiftningska-
raktiir har sin motsvarighet niir riksdagen star infér behandlingen av en
konkret frdga, diir det i hog grad dr friga om att anviinda samma positiva
miljspolitiska svnsitt,

I Sveriges nationalrapport till FN:s miljokonferens, som holls hiir i
Stockholm for ett par ar sedan, uttalades att det fanns anledning ritkna
med att miljovardsaspekterna kommer att tillmiitas en avegdérande be-
tydelse for atla beslut som rér samhiillsutvecklingen. Den svenska re-
geringens handlande har ocksd legat i linje med detta uttalande. Sedan
ar 1969 har vi en miljoskyddslag som innchéller bestiimmelser till skyvdd
mot vattenfororening, luftférorening. buller och andra stérningar som
uppkommer genom anviindning av mark, byvggnader eller anlidggningar.

Miljoskyddslagen har diven efter 1969 varit foremal tor riksdagens be-
handling. I slutet av forra dret var det aktuelll med bl a. en idndring
av lagen som skulle innebiira titlstAndsplikt f6r byggande av viigar och
gator. Som bekant bifoll riksdagen da en borgerlig reservation som gick
ut pa att tillstandsplikt enligt miljéskyddslagen skulle inforas betriiftande
flygplatser och viigar som kan med{ora miljostérningar av viisentlig be-
tydelse. Det iir siledes forvisso inte, herr talman, ndgot fel pd den bor-
gerliga oppositionens aliminna reformiver niir det giiller miljéfragorna.

Vi har ocksd vir hitllsovirdsstadga som ger kompetenta organ mojlighet
att ingripa mot sanitiir oliigenhet i form av {éroreningar, buller och andra
storningar.

Niir det giiller trafikomriadet har vi sedan ndgra dr haft i arbete den
parlamentariskt sammansatta trafikbullerutredningen. Den har redan av-
gett ett betiinkande om viigtrafikbuller, och den kommer inom kort att
avge elt viterligare betiinkande om flygtrafikbuller.

Vi vet redan, herr talman, att utredningens {orslag dven i denna del
kommer att dterspegla en hdg ambitionsniva niir det gilller att skydda
miinniskorna mot bullerstdrningar. Jag tvekar heller inte en sekund niir

Jag siiger att riksdagen vid en kommande behandling av normerna pa

detta omrade kommer att besjilas av ctt stort socialt och miljémiissigt
ansvar. Det kommer utan wvivel att finnas borgerliga motioniirer som
vill gi litet Lingre niir det blir fraga om att sld vakt om de miljomissiga
kraven.

Vi kan ocksd viinda blicken till en annan miljdsektor inom trafik-
omradet - jag tinker pd bilavgasomirddet. Regeringen beslét 1972 att



skiirpa de svenska avgasreglerna for personbilar av 1976 drs modell. Dessa
bestimmelser representerar cn hdgre ambitionsnivad dn vad som giiller
pd Europamarknaden i évrigt. Som bekant biféll hostriksdagen i fjol med
lottens hjilp en borgerlig reservation som bl a. gick ut pd att forberedelse
snarast bor vidtas for ytterligare skiirpning av de svenska avgasnormerna.

Det hiir giiller som sagt reformer av lagstifltnings- och normkaraktir,
diir de borgerliga inte bchdver bekymra sig om tillimpningen i de enskilda
fallen — for da blir det genast svérare. DA kan det som i dag.herr talman,
inte bli friga om att gd lingre dn regeringen i miljdansvar, &n mindre
folja regeringen. DA blir det i stiillet friga om att genom krav péd fortsatta
utredningar undvika att regeringen fir riitt i sin omsorg om miljon i
delar av Stockholmsomradet, en omsorg som till fiventyrs i vissa ogynn-
samma fall pAverkar négra flygreseniirers bekvimlighet genom att for-
linga deras totala restider till och frin Stockholm med 10, 15 eller kanske
20 minuter.

Inom socialdemokratin hanterar vi inte miljofrigorna pd det siittet.
Vira viiljare stiller stodrre ansprik pd var troviirdighet.

Vud betriiffar Bromma flygplats har reservanterna i trafikutskottet nidr-
mare belyst utvecklingen undcr 1960- och 1970-talen. Vi har redovisat
de stillningstaganden som gjorts och de restriktioner som vidtagits gcnom
aren, vilka inncburit cn successiv begrinsning av flygverksamheten pd
Bromma. Vi har konstaterat hur - cfter SAS bortflyttning av sin in-
rikesflygverksamhet frdn Bromma till Artanda 1969 — det kvarvarande
Linjeflyg med sina Metropolitanplan utsatt kringliggande omrdden for
starka bullerstorningar. De har ocksd hiinvisat till betydetsen for Linjeflyg
av att snarast fa ersiitta sin Metropolitanflotta med nya, mer drifts-
ekonomiskaochkapacitetsstarka flygplan och redovisat prévningen 1972
av Linjeflygs ans6kan om att under en forsdksperiod pd tva och ett halvt
ar fi insitta tre Fokker F-28 i trafiken pd Brommua.

Alla kammarledamoter kiinner till de stidllningstaganden som rege-
ringen gjorde i juni 1972, sedan frigan besviirsviigen kommit under var
provning. De bullermiitningar som gjordes den gdngen av hiilsovards-
forvaltningen i Stockholm och av flygtekniska forsdksanstalten visade
att bulleravgivningen fran F-28 i och {6r sig totalt sett var mindre dn
den var fran Metropolitan. Det kunde i forsta hand tillskrivas det f6r-
hallandet att F-28 med sina starkare motorer har brantare stigprofil iin
vad Metropolitan har. Utomhusbullret 6kade dock i ett omrade niirmast
utmed bida sidorna av startbanan och niirmast utanfor baniindarna i
startriktningen. Samtidigt minskade bullermattorna i utflygningsrikt-
ningarna. ‘

Planverket och luftfartsverket redovisade dd ocksd beriikningar som
visade hur minga minniskor som bodde inom s. k. kritisk bullergriins
vid Bromma. Planverket visade genomgéende hogre viirden. Det sade
att med davarande trafikbild ca 190 000 minniskor bodde inom kritisk
bullergriins i Bromma. Motsvarande antal 1976 mcd trafik enbart med
IF'okker F-28 bedomdes komma att uppgd till ca 120 000. Luftfartsverket
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ldg ndgot ligre. Det fann (6r sin del att med davarande trafikbild bodde
ca 160 000 minniskor inom kritisk bullergriins. Vid trafik med cnbart
Fokker ar 1976 skulle motsvarande antal vara 80 000.

Samtidigt, herr talman, visade beddmningarna att vid 1976 ars tra-
fikvolym inte mindre dn mellan 80 000 och 120 000 miinniskor skulle
bo inom kritisk bullergriins. Av dessa kundc — cnligt olika beddmnings-
normer, vilka tidigarc i kvill refercrats av olika talare — 10 @ 20 % eller
i fuktiska tal mellan 8 000 och 25 000 miinniskor beddmas bli gravt storda.
I dag anger Stockholms miljdborgarrad antalet boende inom kritisk buller-
gransrunt Bromma flygplats till ca 140 000, av vilka i runt taf 30 000 v gravt
storda.

Herr walman! Det dir de hiir siffrorna som vi skall hélla i minnet under
den hiir debatten och infor beslutet senare i kviill eller i morgon bitti.

Vi kan allisd konstatera att — med bullermattornas olika utseende (or
de bada flygplanstyperna Mctropotitan och Fokker - blir de som redan
1972 var de mest storda, de som bodde niirmast flygplatsen, utsatta {6r
Okade bullerstérningar nu. Det har ocksd herr Magnusson i Kristinchamn
tidigare i debatten konstateral. Han har ocksd konstaterat att luftfaris-
verket riknade med att ca 40 000 miinniskor, som redan vid anvind-
ningen av Metropolitan bodde inom kritisk bullergriins, skulle f& cn kiart
forsiimrad miljd vid dvergdng till Fokker. Betriiffunde dem som vid an-
viindningen av Fokker fick en reducering av bullerstdrningarna konsta-
terades att det giillde miinniskor som bodde liingre frin flygplatsen och
foljuktligen redan f6rut hade en refativt sett gynnsammare situition, dven
om den inte i och {or sig var acceptabel.

Det iir givet att det 1972 under de férhallanden som jag hiir har nilmnt
blev en negativ reaktion frin de niirmast berdrda, Stockholms kommun
och dess hillsovirdsmyndighet. Det dr inte heller fignat att forvina att
de centrala forvaltningsmyndigheterna inom miljo- och planviisendet re-
dan dd motsatte sig Fokkertrafik pd Bromma och yrkade att Bromma
borde ersiittas med en annan flygplats.

Regeringen maste givetvis, med det starka ansvar som socialdemo-
kratin kiinner for tillvaratagande av miljdaspekterna, ta hinsyn till sd
uppenbara oliigenheter (6r s manga miinniskor av en fortsatt flygverk-
samhct pd Bromma, Samtidigt mdste regeringen givetvis kiinna ¢t starkt
ansvar for att forutsitiningar skapades for Linjeflyvg att pd kortare och
Eingre sikt kunna anpassa, rationalisera och utveckla sin verksamhet,
s att foretaget effektivt kunde och kan sorja for flygforbindelserna mellan
landets olika delar och Stockholmsomridet. Detta dr inte minst {rin re-
gionalpolitisk synpunkt utomordentligt betvdelscfullt.

Dect var mot bakgrunden av cn sidan samlad viirdering av frigan som
regeringen gjorde sitt stiillningstagande 1972, som i dag kritiserats av
oppositionen. Beslutet inncbar & cna sidan att Linjeflyg fick det begiirda
tillstindet att under tvd och ctt halvt ar bedriva forséksverksamhet med
Fokker pd Bromma och & andra sidan att regeringen intog den stand-
punkten att flygverksamheten pd Brommua skulle avvecklas senast under



1978. Den s. k. ULF-utredningen fick i enlighet med det beslutet i upp-
drag att éverviiga den fortsatta lokaliseringen av inrikesflyget, varvid
Arlanda redan fran borjan framstod som ctt klart realistiskt alternativ.

For Brommas del bedomdes det med hiinsyn till de miljomiissiga oli-
genheterna nodvindigt att vidta ytierligare en rad restriktioner. De finns
omniimnda i reservationen vid betiinkandet, och jag skall inte upprepa
dem. Jag vill bara piminna om att i den ldnga raden av restriktioner
pa grund av bullerpligan f6r de boende i Brommaomridetl har senast
Tufifartsverket, sedan miljs- och hilsoviardsndmnden i Stockholm patatat
sanitira oligenheter tll f6ljd av nattrafiken, beslutat att nattrafiken pd
Bromma skall forbjudas frin den | juli i ar.

Forsoksperioden {6r de nuvarande tre Fokkerflygplanen utgdr, som
har sagts tidigare i kvill, i december i &r. Med hiinsyn till osiikerheten
att sedan annat iin kortfristigt fortsiitta Fokkertrafiken ens i nuvarande
begriinsade omfattning har regeringen uppdragit it luftfartsverket att
skyndsamt utreda hur snart fore 1978 som cn dverllytining av Linjeflygs
verksamhet till Arlanda ir mojlig. Linjeflyg har i det hiir liget hos luft-
fartsverket begiirt tillstdnd att redan fr. 0. m. kommande hdst insitta
ytterligare Fokker F-28-kapacitet och sedan successivt 6ka denna sa att
denijanuari 1977 omfattar tta Fokkerplan. Ovanpa detta forutsiitts sedan
ytterligare anskaffning.

Jag vill giirna siiga att jag helhjirtat delar Linjeflygs uppfattning om
den absoluta nodvindigheten av att byta ut Metropolitanplancn mot Fok-
ker — bdde av kapacitetsmiissiga och driftsckonomiska skiil.

Givetvis haller luftfartsverket nu pd att med i sedvanlig ordning re-
missbehandla och ingdende préva Linjeflygs framstiillning. Lt mig dock
siiga, herr talman, att jag ser med stor pessimism pd mojligheterna for
Linjeflyg att med nuvarande placering p& Bromma [ ens denna forsta
anskaffningsetapp i december i r genomford. Det borde ocksd, mot bak-
grund av den tidigare redovisningen for betingelserna vid Bromma flyg-
plats, std klart hur dirckt oldimplig flygplatsen ér ur alla synpunkter att
hysa ctt expanderande flyg. Det dr helt omdgjligt att férena de iiven re-
gionalpolitiskt motiverade ambitionerna med ett envist fasthallande vid
en redan av miljoskiil kapacitetssvag flygplats. Regeringen kommer icke
att medverka till detta.

1972 lyckades regeringen genom en kompromiss klara beslutet om
en forsoksperiod med tre Fokkerplan. Stockholms hiilsovardsniimnd sade
den gangen nej. Regeringen satte sig pd hiilsovardsnimnden. De klarade
det tack vare att vi sdg ett slut pé eliindet 1978. Nu giiller det atta Fok-
kerplan med begiiran om flygning pd Bromma utan tidsbegrinsning i
framtiden. '

Jag skulle inte vara uppriktig, herr talman, om jag inte i dag skulle
siign att regeringen naturligtvis omdjligen en gang till med dessa nya
forutsiittningar ens kan ifrdgasiitta hiilsovardsniimndens sjilvklara ritt
att siiga nej, och om man bedomer det riktigt, med kort varsel stoppa
trafiken pd Bromma. Ett riksdagsbeslut om en ny Brommautredning biid-
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dar t6r en sadan hiindelseutveckling. Man skulle under sidana (6rhal-
landen rimligen Grviinta sig att de som siiger sig vilja sla vakt om miljén
och inrikesflygets intressen verkligen gav prov pd detta genom att med-
verka till att sd snabbt som majligt skapa fasta och langsiktiga utveck-
lingsbetingelser for inrikesflyget genom att ge det en kapacitetsstark och
viisentligt mindre miljokiinslig basering. Denna vilg har dock inte valts
av oppositionen i dess Brommamotioner. I stiillet har man sagt sig begiira
cn utredning om mdjligheterna att bibchdtta Bromma. Det gér man under
foregivande av regionalpolitiska skiil och med hinvisning till cn flvg-
teknisk utveckling som starkt skulle reducera bulleroliigenheterna. Man
har ocksd i motioner — med anlitande av expertis som jag skall komma
tillbaka till — sdkt reducera efler t. o, m. bagatellisera de sanitiira olii-
genheterna {6r de tiotusentals och dter tiotusentals miinniskor som i
Brommaomridet utsitts for ett oacceptabelt buller. I debatten och under
riksdagsbehandlingen har det uttryckts irritation infér maéjligheten av
att hiilsovardsniimnden i Stockholms kommun vid en fortsatt flvgverk-
samhet skulle utnyttja legala mdjligheter att ingripa mot sanitiira oli-
genheter, mojligheter som riksdagen sjiilv 6ppnat gecnom miljoé- och hiil-
sovardslagstifiningen.

Herr Dahigren var inne pd de hiir tankegingarna i sitt inligg. Det
ir inte hiilsovardsniimnden som beslutar om det skall vara flyg pi Brom-
ma. sade herr Dahigren. Det édr fufifartsverket som beslutar om det, sade
han. — Det ir miirkligt. Hillsovardsnimnden liir knappast ha riitt att grun-
da sina beslut pd nigot annat iin hillsovardsstadgan. Menar herr Dahlgren
att hiilsovardsnimnden skall fatta bestut utifrdn andra grunder och med
andra argument?

Utredningen, sade herr Dahlgren, skall iiga rum under den tid som
flyget under alla térhdllanden maste vara kvar pad Brommi. Och han
nimnde arsskiftet 1976-1977. Vad vet herr Dahlgren om det? Vad vet
herr Dahlgren om vad hillsovardsniimnden kommer att besluta niir det
giilller den framstillning om fortsatt forsok med Nygplan Fokker som
utgdr i december? P si 10sa grunder bygger majoriteten i utskottet sitt
stillningstagande i en s avgdrande miljopolitisk fraga.

Jag sade nyss att jag betraktar det som sjilvklart att hiilsovards!or-
valtningen i Stockholm kommer att agera mycket aktivt i detta drende.
For indamaict limplig expertis har stau till de borgerfiga motionirernas
torfogande. I deeember 1974 inkom docent Lundberg med en forsta rap-
port till departementel. Den rapporten bor niimnas cftersom moderit-
motionen, som viil fAr anses varia den tongivande till saviil disposition
som utformning i dvrigt, helt bygger pd dennat herr Lundbergs rapport.
Rapporten innefattade en grundlig genomgéng av alla tinkbara argument
for ett bibehdllunde av Bromma. Vid viirderingen av bullerstorningarna
dberopades en uppmiirksammad undersékning, utford 1972 och 1974 av
professor Rylander och docent Sérensen, avseende stérmingar vid Brom-
ma flygplats. Lat mig siiga att i skrivelse till mitt depariement har pro-
fessor Rylander i visentliga delar tagit avstdnd fran de slutsatser som



docent Lundberg ansdg sig kunna dra av undersékningen. Nu i april
1975 har docent Lundberg framlagt ytterligare cn rapport rubricerad Nya
fiukta i Bromma flygplatsfridga, i vilken det envist fusthdllna malet ir
att tilt varje pris och med alla medel stédja de borgerliga motioniirernas
Kamp (6r Brommas bibehdllande.

Aven om jag vet att kammarens drade ledamdter med den spridning
som rapporten har getts sjilva kunnat bilda sig en uppfatining om dess
innehall och syfte, vill jag indd ge nigra smakprov pd arten av bevis-
ningen.

1. Docent Lundberg envisas med att trots professor Rylanders tidigare
reaktion utnytyja data i den nimnda undersdkningen av Rylander och
Sérensen pd ett siitt som foranlett en ny rcaktion frin dessa vetenskaps-
miins sida. Enligt en i dagarna inkommen skrivelse till departementet
har de framhdllit att den i deras undersdkning anviinda principen for
bestiitmning av bullerstdrningar anviindes felaktigt och att herr Lundbergs
resonemang om antalet mycket stérda vid pd angivet siitt dndrad trafik
pd Bromma saknar st6d i befintliga data och dirfor blir meningslos.

2. Vid sina bullertekniska beriikningar har docent Lundberg kompo-
nerat cn flygplansflotta fér Linjeflyg med alternativa kombinationer av
Fokker och Dash 7. Det tir ju tas for vad det iir. Jag har inte tinkt
ta i ansprak den tid som jag skulle ha bechévt for att gd in i detalj nir
det giiller flygplan Dash 7. om det intc visar sig alldeles nddviindigt
att i kviill tala om vad det ir for ett plan. For Linjeflygs del iir dct
givetvis friga om att viilja sddan flvgmateriel som biist forenar kraven
pd god driftsckonomi och goda prestanda med biista majliga anpassning
till kundernas efterfragan.

| friga om Fokkern har Linjeflyg cfter lingvariga och ingdende ut-
redningar gjort sitt val. I friga om Dash 7 giiller, som har framgitt av
en i dagarna i en av Stockholms morgontidningar inférd annons - det
upprepades dven av herr Sellgren nyss — att flygplanet gjorde sin forsta
flygning den 27 mars i dr. Det var ctt steg pa viigen mot cn forsta leverans,
som kan skc tidigast 1977. )

Atskilligt utvecklingsarbete och avseviird tid aterstar innan man har
ndgon som helst uppfattning om plancts egenskaper i praktisk kommer-
sicll drift. Bortsett fran detta vet vi att planet, ctt fyrmotorigt turboprop
flvgplan med begriinsad rickvidd, kan bedémas vara 6r stort {or vira
kortviiga relationer med deras svaga trafikunderlag. For de trafikstarka
och lingre relationerna dir planct otillriickligt.

Vad jag nu siiger, herr talman, iir ingenting som jag stir och hittar
pd utan ér ctt uttryck for uppfatiningen hos verkstillande ledningen i
Linjeflyg, som jag hiir citerar.

3. Docent Lundberg anser att bullerstorningarna kring Arlanda flyg-
plats drav summa omfitttning som kring Bromma. Ocksd detta upprepades
nyss av herr Sellgren. Det iir en grov felbeddmning. Bebyggelsen kring
Arlanda har en helt annan beliigenhet iin den kring Bromma. Jag dr
alldeles siiker pd att herr Lundgren s sméningom i debatten kan verifiera
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detta.

Bebyggelsen séder ut frin Arlanda mot Upplands Viisby ligger pa et
avstand av 10-15 kilometer frin troskeln till huvudbanan pd Arlanda.
Miirsta samhiille och Brista ligger 7-8 kilometer viister om huvudbanan,
och genom de fasta in- och utflygningsvigarna leds traliken s att kritiskt
bufler inte uppkommer i Mirsta. Kommunen har ocksd avstdtt {rin att
bygga bostider i Bristaomradcet. Bullersituationen dr alltsd 1angt ifrdn jiim-
f6rbar med den kring Bromma.

Rapporten tycks ocksd utgd ifran att endast Bromma i framtiden skulle
beflygas med tystare plan men inte Arfanda. Det dr att gora det for
enkelt [6r sig. Men, herr tulman, det kanske mest magnifika konsta-
terandet i docent Lundbergs rapport gors pi s. 14, Jag niimncer sidan
for att de idrade kammarledamoterna nigon gang sjilva med cgna dgon
skall kunna lisa aktstycket. Dir heter det: "Med hinsyn till den for
hela landet oskattbara betydelsen av att huvudstaden far behalla sin viil-
beliigna nitrtlygplats dr det givet att man i princip bor kunna acceptera
en avsevirt storre storning frin Bromma iin frin Arlanda.”

Alltsd, medborgare it Bromma och Viisterled, om ni upplever sanitiira
oldgenheter av flygbullret, s& trosta er med att ni gor ett samhiilleligt
offer pd tlygtrafikens altare som ni dr och kommer att {6rbli ensamma
om i detta land. Det maste vara svart [Or ansvarskidnnande riksdags-
ledamdéter att ansluta sig Ul en sddan viirdering av miinniskor.

Ocksd herr Lundbergs behandling av kostnaderna vid utflyttning till
Arlanda iir {8rvisso mer littsinniga in kvalificerade. 1 frdga om kost-
naderna (6r en av utflyttningen till Arlanda betingad utbyggnad av flyg-
platsen tas okritiskt ULF-utredningens beriikning pd 300 milj. kr. for gott.
Det beloppet utgdr ju summan av investeringsutgifter, som goérs vid olika
tidpunkter och som diirlér maste diskonteras till en vald tidpunkt. Be-
loppet innetattar ocksd hela utgilten for en parallellbana och inte bara
cen merkostnad som sammanhiinger med en tdigareliggning av banan.

Docent Lundberg belastar Arlandaalternativet med en s. k. viirdefor-
storing pa 400-500 milj. kr. som slopandet av Bromma innehiir. Dot
dr oklart vad han egentligen menar med begreppet viirdefdrstéring, men
det {orefaller motsvara vad det kostar att anlidgga cn ersiittningsflygplats
[6r Bromma. Eftersom dessa kostnader redan iir medriiknade i kalkylen,
gor han sig i sd fall skyldig till en dubbelriikning.

Lag mig ocksd, herr talman, i detta sammanhang uppehdtla mig vid
vilka kostnader som skulle uppstd om vi hypotetiskt skulle tiinka oss
en fortsatt flvgverksamhet pd Bromma efter 1978.

Det dr mycket intressant. Jag har naturligtvis varit angeliigen att hos
de styrande i Stockholms kommun som sysslar med dessa (tagor (3 fram
en preliminiir uppskattning av kostnaderna (6r att vara kvar pa Bromma
elter 1978, Jag har begiirt och ocksa fatt preliminira ckonomiska kalkyler
som bygger pd vissa bestiimda realistiska (Orutsitiningar, i vilka bl. a.
fastighetskontoret i Stockhom tagit aktiv del.

Forutsiittningarna har varit f6r det fGrsta att Bromma behalles som



inrikesflygplats, (or det andra att trafiken sker bara med plan av typen
Fokker F 28 och endast under dagtid samt for det tredje att trafikbul-
lerutredningens forslag till lygbullerniva antas, vilket dr mycket troligt.

Grundviirdet 1 utredningens forslag ligger pa 55 dB(A). D4 giiller det
nybyggnation. Avsteg I frén grundviirdet ligger pd 60 dB(A), och da
giiller det belintlig bebyggelse. Dirutdver finns avsteg 2 pd 65 dB(A).
Stockhotms hitlsovirdsforvaltnings uppfattning i dag ir att Bromma hiin-
fors till avsteg 2 frin grundviirdet. Enligt trafikbullerutredningen betyder
det att inga miinniskor fir bo innanfor 65 dB(A)-grinscn.

Fastighetskontoret har gdut igenom fastighetsregistret for Brommaom-
ridet. Samtliga fastigheter inom omriadet méste inlosas. DA far vi, herr
talman, foljande ritkningsposter — fastighetskontorets i Stockholm upp-
gifter:

1. Inlosen av 1 281 fastigheter till 1969 ars taxeringsvirde plus 40 %
dvs. den hojning som skedde vid 1975 ars taxering plus 25 % forsilj-
ningsviirde, en normal norm = 500 milj. kr.

2. Nybyggnad for ca 8 000 miinniskor. Jimforelse gors av Stockholms
kommun med Kistaomridet utanfor Stockholm, didr man har byggt f6r
8 500. Dect kostade 800 miljoner att bygga. Till de nyss niimnda 500
miljonerna kommer alltsd 800 milj. kr.

3. Forbittringar pd Bromma flygfilt, enligt luftfartsverkets beriikning-
ar. 100 milj. kr.

4. Isolering av fastighcter mellan 60 dB(A)- och 65 dB(A)-grinserna
kostar mellan 50 och 100 milj. kr.

Den summanlagda kostnaden for ett bibehdllande av Bromma utan
nigon utveckling uppgar alltsd till mellan 1400 och 1 500 milj. kr. Det
[Ar vi betala or att behdlla en ofullstiindig och av restriktioner bemingd
flygplats.

Herr talman! Jag Kan inte lata bli att tinka pd vad belopp av den
hiir storleken kan anviindas till, om man {ar ligga dem pid nyttiga in-
vesteringar. Litet vid sidan om kan jag vil fd siiga i min position att
vi nu diskuterar hur vi skall 8ka siikerheten vid jirnviigsovergdngarna
sd att vi far et bittre forhdllande diir. Det har inte med fygplats(rigan
att géra, men man kan ju leka med tanken. D& mé det vara tillatet
att siiga att en planiri korsning vid jirnviig genomsnittligt kostar 750 000
kr. D& skapas en hundraprocentig siikerhet. For 1 500 milj. kr. skulle
det kunna byggas 2000 planfria korsningar, och det idr i stort sett det
antal 6vergdngar vi har pd de tunga jirnvigslinjerna i Sverige. Tanken
svindlar onckligen om belopp av denna storlck skall liggas pd Bromma
flvgplats utan att man fr ndgot nytt 6r pengarna.

Herr Lundberg anfor vidare att allvartigare dn allt annat dr de (6ljd-
verkningar (r landets kommunikationer som slopandet av Bromma skul-
le fi. Det dr helt obegripligt med hidnsyn till att det, som reservanterna
ocksd framhallit. inte rimligen kan uppkomma ndgra regionalpolitiska
oliigenheter genom tidsférluster till t6lid av ctt nedliggande av Bromma.

Jag skall nu inte fortsiitta att kommentera herr Lundbergs rapport.,
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som mera far ses som en partsinlaga dn som cut sakligt och allvarligt
faktaunderlag. Jag utesluter inte att kammarens ledamoter, om dagens
debatt hade uppskjutits en-mdanad ull, skulle hunnit fa ytterligare en
rapport signerad docent Lundberg som kanske t. 0. m. styrkt Bromma
som cn ovanligt limplig lokaliscring for flygverksamhet.

Herr Dahlgren nimnde t. 0. m. siffran 3 000 {or antalet storda. llan
tog inte siftran for god, det héller jag honom riikning for. Men bara
det forhallandet att herr Dahlgren nimnde siffran som tiinkbar, som négot
atl titta pd om den var felaktig eller riktig, dr bevis pd hur propaganda
kan pdverka t. 0. m. ¢n sd intelligent person som herr Dahlgren.

Jag vill sedan 1 frdga om aspekterna pd den tekniska utvecklingen
fiista uppmiirksamhet pa vad rescrvanierna uttalat om den framtidsbild
som tecknar sig for den niirmaste tiodrsperioden. Det har skett en ut-
veckling av flygplan och motorer under scnare tid. Den har dock primiirt
varit inriktad pd de mycket stora flygplanen. Boeing 747, DC-10 och
liknande och i nigon man ocksd pd de sma. Markanta framsteg kan
pa sikt torvisso ocksd viintas i fraga om de medelstora flygplanstyper
som ir aktuella tor den ath 6verviigande delen av inrikestlyget. Men
under de niirmaste aren iir sddana framsteg i hog grad osannolika, helt
enkelt av det skiilet att Dygbolagen under de senaste dren gjort mycket
betydande investeringar i flygplansflottan av det medelstora slag som
Fokker F-28, DC-9 och Bocing 737 representerar. Livslingden pd dessa
plan kommer, som reservanterna ocksd siger, att stricka sig 1angt in
pd 1980-talet. Detta kan i sin tur forutsiittas skjuta fram i tiden genom-
slaget pd marknaden av mera bullerreducerande konstruktioner. Aven
om de linns kan man inte girna lagra upp sddana plan hos lygplans-
tillverkarna sd linge det gar flera &r innan man Kan siilja dem.

Jag vilt ocksd i likhet med reservanterna ta upp de regionalpolitiska
aspekterna och gdra ndgra kompletterande tilliigg.

Reservanterna pekar mycket riktigt pd SAS utflytining 1969 till Ar-
landa, som ocksd var forenad med cn Overgdng till jet. Det riicker hiir
att peka pa den starka utveckling som under de gdngna dren kiinnetecknat
SAS-trafiken pd deras linjer till Malmdo, Géteborg, Luled och Kiruna.

Av det totala anmtalet inrikespassagerare just nu - cirka 1.5 miljoner
— har Arlanda och Bromma i stort sett hiilften var.

Aven for Linjeflyg skulle en dverflyttning till Arlanda vara férenad
med cn allmin 6vergang till jet. Det inncbiir att mot den lingre tiden
for terminaltransporten pd uppskattningsvis 25-30 minuter skall stillas
den restidsvinst som uppstdr genom det snabbuare Fokker-planet. Ser man
pd restidsvinsten, inkluderande taxningstiden, i forhdllandet mellan ctt
Metropolitan-plan knutet till Bromma och ctt Fokker-plan knutet till
Arlanda finner man att flygrestidsvinsten f6r exempelvis Umed, (6r att
nutacnplats,dristorleksordningen45 minuter med Fokker. ForSundsvali
och Angelholm blir den cirka 35 minuter och for Karlstad cirka
20 minuter. Det innebiir att i de tre forsta fallen de kortare flyvgrestiderna
mer iin viil kompenserar den liingre terminaltransporttiden. medan {or-



lingningen i Karlstadslallet av den totala restiden reduceras till 5 a 10
nminuter,

Vari den regionalpolitiskt negativa effekten i sddana fall skulle bestd
dr svart for mig att forsta.

Vad jag nu sagtl innebir ocksd att jag inte pd ndgot siitt kan godta
den prognos som ULF-utredningen redovisat pa s. 120 i sitt betiinkande.
Diir har man med utgdngspunkt enbart i den forlingda terminaltrans-
porttiden ritknat med att olika flygplatser ute i landet skulle fd en mindre
stark trafiktillviixt in om flyget, i form av jet, bibeholls pd Bromma.
Eftersom en allmiin dvergang till jet i samband med cn dverféring till
Arlanda kommer att inncbiira en viisentlig standardmiissig och drifte-
konomisk forbiittring for Linjeflyg, liksom pd sin tid f6r SAS vid dverflytt-
ning 1ill Arlanda. och eftersom denna standardforbittring ur trafikan-
ternas synpunkt kommer att ta sig uttryck i bl. a. forkortade flygrestider
och dd denna restidsvinst i dtskilliga fall iir en bra bit stdrre — i andra
likviirdig, pd grund av tidsfrlusten genom liingre terminaltransporter
— 54 har man all anledning att se positivt pd den fortsatta trafikutveck-
lingen. Jag underkiinner alltsd helt den av ULF redovisade skillnaden
i trafiktillvixt mellan Bromma- och Arlandaalternativen.

Det hiir resoncmanget tar dessutom enbart hiinsyn till det direkt pd
Stockholm inriktade resandet. Man skall ocksd beakta de tids- och be-
kviimlighetsvinster som uppstdr i alla de fall da i Stockholm anknytning
s6ks med de av SAS trafikerade inrikslinjerna eller med de internationella
relationerna. En samlokalisering av allt inrikesflyg till en flygplats, som
dessutom har hand om den internationeila trafiken, kommer att erbjuda
mycket betvdande fordelar. Det forhallandet tycks man pa oppositions-
sidan sorgtiilligt glomma bort i sina regionalpolitiska resonemang.

[ debatten anfors ocksa farhdgor for de konsekvenser en bortflyttning
frin Bromma skulle fa for de kortare linjerna av typen Giivle-Stockholm,
Norrkdping-Stockholm osv. Det dr hiir friga om restider som jimfort
med tidsatgdngen (or jirnvigsresor knappast inncbiir nagra férdelar for
personer med Stockholm som slutligt mal. Passagerarstatistiken visar
ocksa i fallet Giivle att de ca 20 passagerare per dag som tralikerar den
linjen med négra fa undantag iir genomgéangsreseniirer som har dirckt
intresse av cn samlokaliscring av inriksflyvget. Linsstyrelsen i Giivleborgs
lin sade i sitt yutrande dver ULF-utredningen att en sammankoppling
av inrikesflyveget med utrikesflyget pa Arlanda sannolikt skulle stimulera
till 6kat resande till och frin Giivle. Vad som sagls om Givle giller
ocksd Norrkoping. Flertalet av passagerarna. som sammanlagt uppgar
till ca 10 per dag pd den striickan, dr genomgdngspassagerare. Jag vgar
hiivda aut Norrkdpingslinjen, som dessutom med hiinsyn till det begriin-
sade passagerarunderlaget fr. 0. m. i hdst kommeratt betjinas av Crownair
med en Twin-Otter, diven i fortsiittningen vid en anknytning till Arlanda
kommer att bestd; di liksom nu i kombinerad tratik med annan ort.

Jag kan ocksd niimna. vilket iir intressant, att linsstyrelsen i Gotlands
lin i sin trafikplan anfort att dedéir angeliget att all inrikestrafik iir samlad
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till en flygplats i Stockholmsregionen. Jag skulle kunna lortsitta, herr
talman, att kommentera ytterligare fall. men jag skall sluta hir. Det
jag sagt far ricka niir det giiller att klarliigga diskussionen pd den hiir
punkten.

Avslutningsvis. herr talman, vill jag innu cn ging understryka an-
geligenheten av att riksdagen Kinner ett miljéansvar och dessutom aktivt
verkar {or att den nuvarande helt omajliga situationen (6r Linjeflyg och
dess inrikestrafik undanrdjs. Vad som haller pd att hiinda dr att ska-
deverkningar uppstar som pd ctt genomgripande sitt kan paverka f6-
retagets mojlighecter att ens vidmakthalla nuvarande trafik. Regeringen
kiinner sitt starka ansvar.

Samtidigt som Linjeflyg vid en dverfllyttning uppndr en viisentlig drifts-
missig standardforbdttring, vilket iir till dirckt férdel for de regional-
politiska aspekterna, kan cut for Stockholmsomridet mycket visentligt
miljéproblem I8sas. Lat mig siiga att Stockholms kommun och dess an-
svariga hiilsovdrdsorgan hittills ansctt sig kunna acceptera inrikesilyget
pd Bromma som en 6vergdende foreteelse pd ett par ars sikt. givetvis
dd under [Grutsiittning av fortldpande restriktioner i Hygverksamheten.
Far vi emellertid nu, herr talman, en majoritet i riksdagen (6r en fortsatt
utredning sd kan detta inte uppfattas som annat in att en viktig for-
utsittning fallit for den hittillsvarande toleransen frdn Stockholms kom-
muns och hilsovardsforvaltningens sida, niimligen regeringens klara utta-
fande om avveckling av flygverksamheten pd Bromma. Bakom utred-
ningskravet tran de borgerliga ligger som jag har sagt fleru ganger i rea-
liteten cn mycket bestimd vilja att utan hinsyn till miljéintressena be-
halla Bromma som flygplats. Mot den hiir bakgrunden kan jag ocksé
forsta att man fran Stockholmsregionens sida upplever trafikutskottets
borgerliga majoritetsskrivning som en utmaning. Det giiller inte minst
uttalandet i majoritetsskrivningen pd s. 6, tredje stycket, diir det bl. a.
heter:

“Under utredningstiden maste inrikestraliken £é fortsiitta fran Bromma
pad ctt siitt som gor det mojligt f6r AB Linjeflyg att driva en rationell
verksambet.™

Detta uttalande av den borgerliga utskottsmajoriteten framstar som
ett flagrant brott mot de konstitutionella spelreglerna genom att ge et
Klart intryck av att man inte vill acceptera hilsovardsmyndighetens legala
befogenhet att tiltimpa hiilsovardslagstiftningens bestiimmelser om sa-
nitiira oliigenheter. Det innebiir dessutom att redan giillande inskriink-
ningar i trafiken pd Bromma skulle upphiivas — i sanning en miirklig
skrivning, herr talman.

Det rader trots all diskussion som {6rts i Brommafragan en viss oklarhet
om beslutsprocessen. Det har ocksd framgdtt av debatten i kviill och
inte minst av vad jag nyss citerat ur den borgerliga utskottsmajoritetens
skrivning, av vilken man kan i den uppfatiningen att ingen av dem
som skrivit under den kiinner till beslutsprocessen. Det dir naturligtvis
litet genant f6r mig, herr talman, att behéva férklara hur det gér ill,



men jag gor det i alla fall f6r sikerhets skull. Med hiinsyn till even-
tualiteten av et ingripande fran hilsovardsnimnden mot flygverksam-
heten pd Bromma kan beslutsprocessen bli (Gljande:

“Hilsovardsniimnden kan utfirda flygforbud, som har omedelbar ver-
kan. Ett sddant forbud kan 6verklagas hos linsstyrelsen och foras vidare
tilf kammarriitten och regeringsriitten, men under behandlingstiden ligger
forbudet fast. Det hiir dr cn 1dng och omstindlig procedur. Ett alternativ
till et dverklagande av hiilsovardsnimndens beslut kan vara att luft-
fartsverket eller Linjetlyg inlimnar en ansékan till koncessionsniiminden
om att fi bedriva flygverksamhet. Har en sddan ansdkan inlimnats efter
det att ott forbud utfirdats av hilsovardsnimnden kan koncessionsnimn-
den efter ansOkan bestimma att hiilsovdrdsnimndens beslut ¢j far verk-
stilllas forrin tillstindsfrigan avgjorts eller koncessionsnimnden fGre-
skrivit annat. Koncessionsniimnden kan overlimna tillstindsfragan till
regeringen for avgdrande. Arenden av den art det hir giller kan f5r-
utsiittas -foras (or slutligt avgorande till regeringen.

Jag vill, herr talman, for undvikande av varje missforstdnd i denna
debatt pd nytt upprepa att regeringen vid en sidan handliggning icke
en glng till kommer att gd emot hiilsovardsférvaltningen i Stockholm
for det tall man (rdn dess sida skulle siiga nej il fortsatt och utvidgad
verksamhet med Fokker pd Bromma.

Lat mig innan jag slutar bara siiga ndgra ord om vad som i Gvrigt
anforts. Jag har bemott en del av det som herrar Dahlgren och Sellgren
tog upp. Jag skall inte igna sd mycket 1id at herr Lothigius, eftersom
Klockan iir mycket. Jug vill bara bemota hans uttalande att reservationen
dr ett miirkligt aktstyeke for att vara skrivet pa departementet. Lit mig
kvittera med att siiga att den borgerliga utskottsmajoritctens skrivning
inte dr ett sd miirkligt aktstycke, eftersom det iir skrivet av docent Lund-
berg.

Scdan vill jag ocksd konstatera att herr Scllgren, som citerade en in-
tervju som jag gav 1973, har en alldeles cgen citatteknik. Han citerade
ur en ldng interviu som jag alltsd gav 1973, vid det tilltillet nir vi dis-
Kuterade Arlandas eventuella utbyggnad. Jag tyckte den gdngen att det
fanns antedning att gd ut och siga vad det ansvariga statsrddet ansig
om de problem som hiinger samman med flvgverksamhet och dess lo-
kalisering. Jag sade mycket riktigt det som herr Sellgren citerade, men
Jag vill girna ll protokollet, herr talman, ocksd lisa in ett stycke som
herr Sellgren inte citerade ur min intervju:

“Kring Bromma flygplats har likaledes olika opinioner stitt mot va-
randra — de som velat behatla flvgplatsen och de som av bebyggelse-
och miljdskiil velat ha den kvar. Regeringen har hiir tillsatt en siirskild ut-
redning med uppdrag att finna plats och former foren utflytining av det in-
rikes linjetlvget frin Bromma senast 1978, Vidare har luftfartsverket getts
iuppdrag att dvervigai vad man dvriga flvgaktiviteter pd Bromma fore den-
na tidpunkt kan foras bort.”

Redan i denna interviju konstaterade jag alltsd vad som redan var ent
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faktum. ndmligen att regeringen hade besutat Eigga ned Bromma 1Tén
1978.

Herr talman! Jag kan sluta med att pd nytt konstatera att ett beslut
om lortsatt utredning rorande Bromma flygplats rimligen inte kan med-
fOra annat dn att Sverforingen av Linjeflygs verksamhet till Arlanda kom-
mer att paskyndas.

Herr DAHLGREN (¢) kort genmiile:

Herr talman! Jag har hért médnga konstigheter fran den hiir talarstolen,
men jag har aldrig hort en sd kvalificerad oférskimdhet som att pisia
att utskottsmajoritetens ékrivning idr gjord av cn person som inte tillhor
riksdagens personal. Utskottsmajoritetens skrivning iir gjord av foredra-
ganden i trafikuiskottet Staffan Hansson. Jag mdste nog be herr statsridet
att han tar tillbaka detta pdstdende.

Det iir f6r mig omdjligt, herr talman, att pd de tre minuter som star
mig till buds gora en ingdende penctrering av vad statsridet har sagt.
Men skulle jag dndd forsoka géra en sammanfattning s skulle jag siiga
sd hiir: Landshévdingarna i det hiir landet begriper ingenting. Lands-
tingsmiinnen i det hiir landet begriper heller ingenting, inte heller
liinsstyrelsen i Stockholm, landstinget i Stockholms lin eller alla de miin-
niskor som har uppvaktat utskottet ~ diribland fackrepresentanter med
Bromma som arbetsplats. Inte heller ULF-utredningen begriper ndgon-
ting. Men den som forstir hur det hiir skall ordnas iir statsrddet — han
vet.

Jag blev inte av statsrddets anforande det minsta overtygad niir
det gitller vare sig kostnaderna eller bullerproblematiken. Det stiirker mig
buara i tron att vad som bchdvs i frigan [ dag iir en ny utredning, Det
giller ett stort och viktigt problem, som inte kan goras till ett mil-
Jjoproblem. Jag forstir sdviil avsikten med dessa statsradets striivanden.
men det dir en omgjlighet, cftersom vi hela tiden har sagt att denna
utredning skall goras och viirderas under den tid som flyget iindd kommer
att finnas kvar pd Bromma. DA kan herr statsridet rimligen inte g
gitllande att vi som tllhér majoriteten skulble pd nigot siitt vara mindre
troviirdiga i miljofragor in herr statsridet.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Om det var jag som lockade kommunikationsministern
att gora uttadandet att utskottets skrivning har gjorts av docent Lundberg,
ber jag kammarens ledamoter om ursiikt.

Herr Norling siiger att det iir ett cyniskt spel som vi skulle driva i
oppositionen. Jag har hela tiden forsékt tala om att bakgrunden till virt
agerande dr att vi vill framhiiva miljgaspekterna. Jag har forsokt att for-
klara hur vi ser pd frigan mot bakgrund av den nya tekniski utvecklingen,
som utgdr ett starkt skiil for aut vi skulle fi en ny utredning. Det iir
en miljofraga inte bara for Stockhotm och for Bromma utan for hela
vart land och alla de flygplatser som diir finns. Vi har om vi foljer den



tekniska utvecklingen majlighet att vid dessa skapa en biittre miljo.

Dd siger kommunikationsministern att det iir ett cyniskt spel! Det
ir ju mer eller mindre ett hot niir kommunikationsministern siger att
nistan vad som in sker kommer han att se till, att flyget verfors titl
Arlanda. Far jag friga: Hur kommer ni, herr kommunikationsminister,
att gara miljomiissigt sett med Stilverk 807 Naturvirdsverket har just
saglatt deticke far ligga diir uppe av hiinsyn till miljéproblemen. Kommer
ni att &beropa 6 § naturvardslagen, dir det talas om siirskilda skiil av
intresse for samhiillet, for att icke ta hiinsyn till naturvirdsskilen? Det
vore intressant att veta hur ni kommer att géra med den saken.

Vi har icke gdtt sd langt i var plidering som ni har gjort, utan vi
vill ha fram en utredning dir de miljomiissiga skiilen far ligga till grund
for beddmningen.

Sedan giillde det docent Bo Lundberg. Vad anviinder kommunikations-
ministern for experter? Docent Lundberg iir dock expert pd flyvgteknik
och ¢n ganska framstdende man som har gjort Sverige tjiinster, intc niinst
i samband med diskussionen om overljudsplan i vart land. Vi har pro-
fessor Bjorkman och en rad andra experter pd vir sida. Och, som herr
Dahlgren sade, representanter {or en stor del av detta land, landshdv-
dingar, landsting och kommuner forstir vill ocksd denna friga.

Jag tycker, herr kommunikationsminister. att det dr orimligt att ta
upp cn diskussion pd dessa villkor.

Herr SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Jag mdste djupt beklaga den argumentationsteknik som
statsradet har anviint i den hiir debatten. Han har helt enkelt fort debatten
snett. Nér vi har forsokt Bra den lagmiilt och sakligt har statsradet (6rt
in den pd ett helt annat plan.

Herr statsridet later sjilv dvertygad men dir fangt ifrin dvertvgande.
Han tar in argument som iir mycket vilseledande. 1 birjan av sitt an-
forande talade han om bekiimpning av bilavgaser som ett exempel pi
att vi i dag dr ute pd felaktiga viigar, fastiin vi tidigare har drivit den
fragan sd hirt. D¢ hiir sakerna gir helt i linje med varandra. Fér vad
har jag sagt hiir i dag? Jo. flytta inte buller och stér miinniskor pd andra
stiillen, utan bekiimpa bullret! Buller skall bekitmpas och inte flvttas.

Tiink pd oliigenheterna f6r alla miinniskor som bor kring de andra
Mveplatserna! Vad skall vi ta {6r hiinsyn tll dem? Detdir inte alls samma
opinion kring Arlanda som Kring Brommai, men varfir maste niista start-
bana pd Artanda gd i ost-viistlig riktning i stiillet {6r att bli en paral-
lellbana? Ar det inte av bullerhiinsyn?

Det finns en miingd inslag i statsridets anfdrande som visar hur luftig
hans argumentation ir. Den tar inte hiinsyn tll alla aspekter. Jag beklagar
verkligen en sddan tunkeging som att niir man fdrkortar flvgtiden skulle
det tas igen genom lingre marktransporter. Hur rimmar det med modern
teknik. nilr man helt och hallet avfiirdar tron pd att vi skall na tram
till bullerfriare plan och fullstindigt ser bort ifrdn det framtida behovet
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av smad, nirliggande flygfilt?

S4 niistan nonchalant tar kommunikationsministern upp de ekono-
miska {ridgorna och sopar bort dem. Det forefaller som om bara kom-
munikationsministern och de som finns i hans niirhet dir experter. Jug
tror inte att det iir en argumentationsicknik som haller i lingden. Den
dvertygar inte didrfér att man inte tar in alla synpunkter — inklusive
opinionens. .

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman’! Jag skall forst kKonstatera den felsiigning jag gjorde i slutet
av mitt forsta inliigg. Naturligtvis var det inte utskotismajoritetens skriv-
ning utan modecratmotionen som jiug menade att docenten Lundberg hade
forfattat. Jag ber utskottssckreteraren och andra om ursikt {6r det. Det iir
inget tvivel omattdet dr moderatmotionen som har docenten Lundberg till
forfattare, och det var det jag avsdg. Jag beralltsd om dverseende (6ren sé-
dan felsigning under ett ldngt anférande vid denna sena timme.

Men sedan det dr tillrittalagt vill jag girna siga att om vi skall fora
cn debatt. iiven om klockan idr mycket, sd bor den ske utifran sakar-
gument. De som nu har replikerat pd mitt anforande har exempelvis
inte med ctt ord berdrt vad jag och vart parti fiister stérsta vikten vid,
niimligen miinniskorna kring Bromma, som iir stérda. Herr Sellgren ma
std aldrig sd liinge i talarstolen och tala om terminaltider — 10 minuter
hit och 20 minuter dit. Det imponerar inte siirskilt mycket pad mig, niir

Jag samitidigt vet att det iir tiotusentals och dter tiotusentals miinniskor

som ar efter ar blir storda vid Bromma. D dr de diir minuterna for
mig tiimligen forsumbara.

Herr Dihlgren for ungefir samma argumentering. Han siiger att man
inte skall se sd hiir kortsynt pd frigan som jag gdr och att jag anviinder
en argumentering som han inte ger mycket for. Det kan da inte hjiilpas.

Jag har redovisat vilka beslut regeringen, sd liinge jag har haft ansvaret
[or detta omride, har fattat i friga om Bromma. Vi har tagit beslut som
har legat i linje med hur vi har upplevt situationen kring Bromma flyg-
plats. Det dr inga beslut som har tagits helt plotsligt en morgon bara for att
vi skulle fatta ndgra beslut, utan de har byggts pd mycket grundliga
viirderingar och undersékningar av forhdllandena kring Bromma. Vinner
vi inte respekt (6r ctt sddant siu att arbeta, da far vi 1a striden — och
den pagir hiir nu.

Kan vi intec komma dverens om att det i friga om buller kring Bromma
giiller tiotusentals miinniskors viil och ve., dd fir vi rosta om det. Da
far de 5, 10 eller 15 minuter som man hir talar om som avgdrande
regionalpolitiska aspekter, som skulle ligga hindrande i viigen {Or en (or-
Myvtining fran Bromma, i en votering stillas mot de intressen som vi
talar om. Miirkligare dn sd iir det inte. Vi har valt vir linje. Vi vill hjilpa
miinniskorna kring Bromma att komma ifrdn cut olidligt buller, och vi
gor det sd snabbt vi kan, men det gir inte pa en gang. Med Eimpor
och andra medel far vi forsoka se till att inte Linjeflyg brakar ihop alldeles.



Men flygverksamheten méste bort frin Brommaomridet, vilka argument
man sedan vill anviinda {or att bevisa motsatsen.

Kan vi inte, iirade kammarledaméter frin oppositionen, bli dverens
om att det viktigaste i den hiir frigan ir hur vi skall hjiilpa-de minniskor
som pligas vid Bromma? Nagot erkiinnande av att det dr det som inda
maste ligga i botten for bestutet § kviill kan vi vill dndad i hora {rdn
nigon av foretriddarna for oppositionen. Sedan skall vi giirna diskutera
ocksa tekniska och andra frigor med er. Men varfor inte séiga ifrn i kvill
fran alla partier i den hiir debatten att vi maste hjillpa dessa tiotusentals
minniskor att fi en bittre miljo? Jag skulle kiinna stor besvikelse om
den hiir debatten avsiutas — oavsett vilken utgdng den fir - om inte
det skulle ha uttalats iiven frdn de borgerliga partierna.

Annu en gang, herr talman, en ursikt for min felsigning i slutet av
mitt [6rra anf6érande.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Kanske tonen bor kunna diimpas nagot. Men jag kan
inte lata bli att siiga aut det lag ju nigonting av ett hot i kommuni-
kationsministerns framstitlning: Vad som iin hiinder kommer jag att . ..

Jag trodde att enligt grundlagen riksdagen niir som helst kan gripa
in och att det iir den som skall bestimma i den hiir situationen.

Kommunikationsministern talar hela tiden alldeles riktigt om miin-
niskorna kring Bromma. Det gir inte att plidera i en rad sakfrigor hiir
pas& fA minuter,att fiett underlagoch en fdrvissning om att siffrorna ér rik -
tiga. Det drdirfor vi vill ha en utredning. Det har visat sig att experter kun-
nat framféra synpunkter som gér emot dem som tidigare har forts fram,
samtidigt som den tekniska utvecklingen har givit vid handen att det kom-
mer plan som inte ger upphov till lika mycket buller, som inte stor pd sam-
ma sitt. Vi har nyligen fatt besked om att av 350 minniskor vid Bromma
kyrka var det va som protesterade mot bullret medan 348 sade att de ville
behalla Bromma.

Jag har i min hand en skrivelse frin Bromma 6stra forening av moderata
samlingspartiet dir samtliga medlemmar har uttalat sig fér att behalla
Bromma flygfiilt — och de bor diir, mitt under bullermattan. De vill si
att siiga ha en klar utredning av vad som kommer [Or att vara sikra
pd utvecklingen. Och detta kan viill icke vira nigot fel.

Till sist vill jag siiga. herr talman, att det ir riktigt att vi moderater
i var motion har byggt pd Bo Lundbergs plidering, dirf6r att vi tycker
att det dr en plidering som dir expertmiissigt gjord. Det dir diirf6r vi har
anviint detta material. Framstillningen har ocksd vidimerats av ¢n rad
tekniker i detta land som siiger att den dr av expertis gjord.

Jag vill i detta sammanhang ocksd forsvara docent Lundberg niir kom-
munikationsministern -vid ett tillfille hiir pastod att docent Lundberg
limnat felaktiga uppgifter i samband med en diskussion om professor
Rylanders och docent Sérensens undersdkning. Docent. Lundberg har,
som kommunikationsministern vet, i en skrivelse forklarat att det dr
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cn felaktig citering av hans synpunkter. Han siiger att “en riktig citering
skulle ha undanréjt sjiitva grunden f6r denanmiirkning som promemorian
gir ut pd”. Han har alltsd {6rsokt att pd ctt vederhiiftigt siitt visa sina
standpunkter.=

Herr DAHLGREN (¢) kort genmiile:

Herr talman' Tack for tillrittaliggandet! Det var hederligt gjort. Jag
accepterar att man kan siga fel — det rdkar vi alla ut for — och jag sjilv
ber om ursiikt {or att jag blev upprord men jag blev faktiskt det.

Nu siger statsrddet att man borde viil indd f& ett litet erkidnnande
hiir att vi skall hjilpas &t att arbeta for en biittre miljo. Ja, det ir helt
klart — det dir var uppgift att gora det, och vi kan inte tolerera ett skadligt
buller. Men det dir ju fortfarande s, herr statsradd. att bullret blir inte
mindre dirfor att man flyttar det runt omkring i landet.

Qch ir det sd att vi skall ha nya bullerviirden maste ju dessa giilla
iven for Arlanda. Nog mdste vill statsrddet hatla med om att bullret
kan vara precis lika skadligt {6r de minniskor som bor vid Arlanda som
for dem som bor vid Bromma? I dagens ldge ir det ett mindre antal
minniskor som ir storda vid Arlanda. Men var siitter statsridet griinsen,
skall vi tolerera att det iir 2 000 miinniskor som iir bullerstdrda och inte
géra nigonting di men gripa in om antalet ir storre? Ar det inte inda
sd. herr statsrad. att denna problematik inte idr utredd? Hur ser det
ut under bullermattan ute i Bromma? Som herr Lothigius sade skrev
ungefir 400 miinniskor vid remissbehandlingen av ULF och sade att
de inte var storda av bullret. Ar det si att det under bullermattan ute
i Bromma finns ett siumomréade” Finns det tomma ligenheter diir? Ar
husen till salu? Jag frigade faktiskt riksdagens upplysningstjinst om man
diir kunde forklara for mig hur det omradet ser ut, och man konstaterade
pd upplysningstjansten att villorna i omradet prismiissigt ligger hogre
in i angriinsande villaomrdden. Nir bankerna gor viirderingarna av vil-
lorna i Bromma, sa ligger den viirderingen hdgre dir iin i angriinsande
omriden. Detta leder mig till att omrddet under bullermattan i Bromma
inte dr nigot slumomride. Miinniskorna flyttar inte dirifran. Men visst
ir de bullerstorda. Och det skall vi [orsoka ridtta till. Men 1at oss gora
det genom en utredning och genom att ta fram ett kostnadsalternativ!

Herr SELLGREN (fp) kort genmiile:

Herr talman! Kommunikationsministern fragade om jag inte viigde
in det buller som minniskorna ute i Bromma pligas av. Jo, herr statsrad.
visst gOr jag det. Jag har ocksa tidigare 1 en debatt med Oskar Lindkvist
betyvgat att jug tar mycket stor hiinsyn till bullersidrningarna. Herr stats-
riddet menade att jag inte i mitt tidigare anforande angav hur jag tar
sadana hinsyn. Det gor jag genom att vara fast dvertygad om att buller
inte bor flvttas utan skall bekimpas. Det buller som flyttas frin Bromma
il Arlanda drabbar ju bara andra minniskor. Och, herr statsrad, skall
vi inte ocksd ta hiinsyn till alla bullerstérda miinniskor kring andra flyg-



platser runt om i vart land? Det dr ju samma flygplan som landar dir.

Det iir sdlunda nodviindigt att vi bekdmpar bullret. Statsrddet har sjidlv
i annat sammanhang talat om att vi bor géra en sammanvigning av
alla faktorer som beror denna friga, och det dr just det vi bor gora i
detta fall.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag skall avsluta min del i denna diskussion med ett
svar pd herr Dahlgrens friga om var jag sitter grinsen for buller. Den
griinsen skall jag inte siitta alls. Det ir inte ndgon friga for mig. Jag

hoppas att herr Dahlgren inte menade att vi inte skall ha ndgra bul--

lernormer. Vi har ju tilisatt en trafikbullerutredning och andra utred-
ningar pad miljovardsomradet {6r att skaffa oss normer som vi kan leva
med och efter. Det dr ingen fraga som ndgon enskild skall besluta om
hur det skall vara. Nir vi av utredningar eller av andra instanser som
sysslar med dessa fragor har fat fram normer, sd har vi ju naturvards-
verket, planverket, hilsovardsndmnderna och andra instanscr som skall
hjilpa oss pd denna besviirliga vig.

Det iir ju inte bara bullret utan en hel rad olika miljooldgenheter som
vi forsdker att pa olika sitt komma till ritta med. Dirf6r menar jag
— och jag skall sluta med det, cftersom herr Dahlgren sdvitt jag {orstar
inte har ridtt tilf ngon ytterligare replik — att déir méste vi vara dverens.
I allt arbete av detta slag som vi maste hélla pd med, vare sig det giller
bullret pd Bromma flygplats eller nigot annat, méste vi hcla tiden se
till att skapa regler och normer for var verksamhet. Jag tror ocksd att
vi dir dr 6verens. och jag utgdr ifrdn att det inte 1dg ndgot annat i herr
Dahlgrens inligg. Det dr svart nog idndd att klara dessa frigor, trots att
vi far all mojlig hjilp av tekniker och andra sakkunniga.

Fru tredje vice talmannen, som under detta anférande Gvertog led-
ningen av kammarens forhandlingar, anmilde att herr Dahlgren anhéllit
att till protokollct fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Herr LINDAHL i Lidingd (s):

Fru talman! Riksdagens arbetsformer dr ibland, med riitt eller oritt,
foremdl for debatt. Saken aktualiseras en natt som denna. Jag beklagar
att denna viktiga frdga som engagerat sA manga minniskor — 18 talare
ir forhandsanmilda — skall diskuteras vid en tidpunkt d& man kinner
pressen sa starkt att man niistan ber om ursiikt for att man vigar begiira
ordel.

Efter kommunikationsministerns utomordentligt klarliggande redogé-
relse finns det inte mycket for mig att tilldgga i sjilva sakfrdgan. Dirfor
skall jag begrinsa mig till ndgra synpunkter mcd specicll anknytning
till Stockholmsregionen, dér jag dr bosatt och politiskt verksam.

Den friga jag stindigt stitlt mig angdende inriketsflygets forliggning
har varit: Vilken [8sning dr den mest miljéviinliga? Det dr obetingat

11 Riksdagens protokoll. Nr 65-66

Nr 66

Torsdagen den
24 april 1975

Bromma flygplats

l61



Nr 66

Torsdagen den
24 april 1975

Bromma flvgplats

Arlanda - didrom torde alla vara dverens. Sedan kan vi i det oiindliga
diskutera hur minga tusen miinniskor som blir avsevirt stérda vid ctt
bibchdllande av Bromma tlygplats. Men att Bromma upplevs som en
betydande sanitiir oligenhet av manga tusen miinniskor ir ctt odiskutabelt
faktum.

Ndigon har gissat att jag som den ende i Stockholmsregionen bosatte
ledamoten av trafikutskottet skulle ha halt svart att overtyga mina so-
cialdemokratiska utskottskamrater, som samtliga dr bosatta pi andra hall
i landet. Jug kan {6rsiikra att detta inte har varit ndgot problem. Vér
utgangspunkt har varit att om vi verkligen menar allvar med vart tal
om ctt miljoviintigt sumhiille. sd mdste vi ocksd leva upp till den madl-
siittningen.

Manga kritiker finner i andra sammanhang slofsludm1ilji5n bullrande
och oviinlig. Detta talesitt rymmer villdiga dverdrifter — enligt min me-
ning ir Stockholm en skdn och i stort sett trivsam stad. Men de som
tycker illa om storstadsmiljon har nu ett unikt tillfille att pd ett praktiskt
och konkret siitt bidra till en avseviird och av miinniskorna som bor
hir onskad miljoforbittring. Den chansen bor inte av miljofragor in-
tresscrade landsortsriksdagsmiin missa. Hjilp oss i stilllet att bevara och
om mdjligt torbittra miljon i ett kinsligt storstadsomrade.

Min utgdngspunkt har varit att vi i olika regioner iir starkt beroende
av varandra. Dirfor har vi som ir bosatta i Stockholmsregionen ménga
glnger varit Iyhorda for linsintressena och regionalpolitiska satsningar.
I det hiir konkreta fallet hoppas jag darfor pa ett stéd frdn miljéviinner
i atla partier och fréan alla delar av fandet.

Vi reservanter har naturligtvis tagit starkt intryck av hiilsovardsnimn-
dens stidllningstaganden liksom av den stdndpunkt regeringen tidigare
intagit. Men denna var miljdviinliga instillning kombineras — det &r jag
angeliigen att understryka — med ctt stort intresse {or ctt vitlutvecklat
inrikesflyg.

Ett bitall till forslaget om en ny utredning kan sannolikt medféra en
snabbare avveckling av Bromma. Det vill man vill inte dstadkomma?

Det biista vore naturligtvis om man inom Linjeflyg omedelbart fick
vetskap om forutsiittningarna {or den framtida verksamheten. Det siimsta
alternativet maste vara en fortsatt osiikerhet, nva s. k. snabbutredningar,
som iindock tar sin tid. samt direfter et nyit remissforfarande och ctt
beslut som trots alla vara énskemadl ligger ndgra &r framat i tiden och
vars resultat ingen i dag kan forutse.

Jag skulle tro att nir beslutet viil har fattats kommer oligenheterna
att framstad som avseviirt mindre. 1 den aktuella dcbatten har problem
som skulle uppstd vid en utflyttning till Arlanda starkt dverbetonats.
Nog vore det skont, dven [6r Linjeflvg. om man utan dréjsmal kunde
ta itu med en dnskviird f6rnyelse av {lvgplansflottan. Man bor sd fort
som mojligt skrota Metropolitanplanen och g dver till de snabbare jet-
planen. Man ir dessutom i-den lyckliga omstindigheten att man kan
kiinna sig varmt viillkomnad till Arlanda. vilket de lokala kommunata



myndigheterna fera ganger har bekriiftat. Dir kan man utan inskriink-
ningar utnyttja den nya flygtekniken och alla mojligheter som den rym-

mer. Diirf6r tror jag det vore biist om man kunde siitta in Fokkerplanen

och flytta fran Bromma.
Tidslorlusten har vi diskuterat ganska mycket; i utskottet har vi dis-
kuterat tidsiorlusten vid en dverflyttning av trafiken till Arlanda ménga

gdnger, och den har ocksd skvmtat fram @ den allminpolitiska debatten.

Det framgar av den socialdemokratiska reservationen att vad vi verkligen
diskuterar endast dr marginella tidsforluster. Vem fdker inte helst med
de snabbare jetplancn till Arlanda? Det idr tnte heller lindamalsenligt
att pd sikt ha det reguljira inrikesflvget uppdelat pd (va platser i Stock-
holmsregionen, speciellt med hiinsyn till att Stockholm dven i framtiden
kommer att utgdra en knutpunkt i inrikesflygniitet. Det dr knappast ndgon
som fBrestiller sig att Bromma framdeles skall ta emol regionens totala
inrikesflyg. Det idr inte ndgon realistisk malsiittning: bittre da {or alla
berdrda parter att gad in for en trafikviinlig samordning redan nu.

Vi har uppvakuats flitigt i trafikutskottet, sdsom redan har nimnts
hiir i debatten. Vi har uppvaktats av manga prominenta personcr: lands-
hovdingar, landstings- och kommunalrad samt represcntanter fr niirings-
livets organisationer. Jag kan mdjligen forstd den lilla irritationen dver
en mindre tidsforlust bland mycket flitiga reseniirer, diven om olidgenhcten
inte skall éverbetonas. Diremot tror jag knappast att den vanlige re-
seniiren, som kanske i biista fall flyger til Stockholm cn eller annan
géng per &r, kan uppleva den obetvdliga tidstrlusten som siirskilt be-
svirande. Vi har ocksd i utskottet fitt minga brev fridn fackliga och
politiska organisationer som uppmanat 0ss att intc svika utan att i stillet
stotta under regeringens miljoviinliga linje. Icke en enda politisk orga-
nisation har diremot tillskrivit mig for att f& behdlla Bromma flvgplats.
vilket jag tycker dr anmirkningsviirt,

Jag skall med hiinvisning till den sena tidpunkten begriinsa mig till
detta. Sammanfattiningsvis vill jag bara som avslutning siga {6ljande:

Vi reservanter i trafikutskottet har inte haft svart att ta stéllning, detta
oavsctl var i landet vi ir bosatta. Vi har under den omsorgsfulla be-
handlingen i utskottet dvertygats om riktigheten i det stilliningstagande
som hiilsovardsnimnden i Stockhoims kommun har gjort liksom det

vilmotiverade i regeringens miljoviinliga stilllningstagande. Till dem som -

ofta talar om Stockholms luftfroreningar och bullerstdrningar vill jag
siiga: Nu har ni ett unikt tillfille att i kviill utfora en miljoviinlig handling,
som pé sikt ocksd dr Gll gagn f6r det inrikes{lyg som vi alla i lika hog
grad vill bevara och utveckla!

Fru talman! Med hiinvisning till det hiir anférda yrkar jag bifall till
rescrvationen.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:
Fru tatman! Jag skulle vilja uttaly min glidje dver det mycket sym-
patiska anférande som herr Lindaht § Lidingd holf. Médnga av de allmiinna
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uttalanden som han gjorde kan jag instimmai. Skilfnaden mellan reservan-
terna och utskottsmajoriteten dr bara att vi for var del vill ha stdrre klarhet
i situationen. Det iir detta som vi har begiirt.

Herr CLARKSON (m):

Fru talman! Jag skall digna ndgra minuter av den tid som jag har [6r-
anmiilt till att 1ala litet om allmiinflygets problem niir det giiller Bromma.

Allmiinflvget har nimnts et par gdnger, bl. a. av herr Magnusson i
Kristinchamn, som tyviirr hade en negativ syn pa dess framtida utveck-
ling. Han gav det visserligen en vacker prognos men ville helst hejda
utvecklingen vad giitlde Bromma flygplats. Jag tror ocksa att allminflyget
dr ctt fortskaffningsmedel som vad vi iin tveker diirom kommer att ex-
pandera kraftigt i framtiden. Det har minga goda sidor som vi bér ta
till vara. Allmiinflyget fir inte oriittvist och i onédan bli en strykpojke,
vilket det faktiskt redan delvis har blivit. Allmiinflyget har en stor och
viixande betydelse. Tillgangen till en niirbeligen flygplats drett livsvilikor
for allmiinflyget. Bromma dr allisd ett livsviltkor for det omfattinde all-
miintflyg som finns i Stockholmsomradet.

Den huvudsakliga anledningen Gl att ligga ned Bromma flygplats
har angetts vara bullerstdrningarna, och ndgot annat skiil har inte heller
dberopats hiir i kviill. Jag vill diirfor siiga klart och tydligt att allmiinflvget
endast obetvdligt bidrar till bullret. En jiimfGrelse med tyngre linjefart
kan inte goras. Enmotoriga flygplan under 200 histkrafter bullrar pd 300
meters hajd ungefiir lika mycket som en bil pd en gata 7.5 meter bort.
Allmiint ligger bullernivdn for aliménflyget under bullernivdn frin gatu-
trafiken. Liksom for storre flygplan skeren utveckling mot allt tystare flyg-
plan.

Eftersom inget alternativ har presenterats ir konsckvenserna for all-
miinflvget av en nedliggning av Bromma flygplats synnerfigen allvarliga,
siirskilt som en ersiittningsflygplats iinnu inte har erbjudits. Allmiinflyget
ir hoggradigt beroende av on nitrbeligen flvgplats, efiecrsom kollektiva
transporter till och {rin flygplatsen sillan kan ordnas. Linjetaxi-. taxi-,
affiirs- och reseflygningar skulle vid en nedliiggning av flygplatsen starkt
forsviras eller helt omdéjliggdras.

Genom allmiinflyvget sysselsiitts vid Bromma ctt stort antal personer,
servicepersonal, flyglirare, fygbolagsanstiillda, piloter, markpersonal osv.

Med tanke pd de allvarliga verkningarna av en nedliggning av Bromma
flvgplats har man frin allminflygets sida riitt att kriiva att den vtredning
som har begiirts i de borgerliga motionerna kommer ll stind. Skiiten
hiirfor ir foljande.

Nagon acceptabel bullerundersdkning har inte gjorts.

Den tidigare bulleruppskatiningen baserar sig pd helt andra forhallan-
den iin de nuvarande, niimligen p&d 1972 drs buller.

Bullret kommer ull stérsta delen att elimineras med nya flvgplans-
konstruktioner.

Konsckvenserna for allmiinflvget éir inte klarlagda.



Inget alternativ [or allmiinilyget har presenterats.

Sa ldngt. fru talman, har jag forsokt att hiir i kammaren gora en insats
for allmiinflyget. Jag tycker att man har skiillt f6r mycket pd det, man
har sagt for litet om det, man har allttor mycket ringaktat betydelsen
av ett expanderande allmiinflyg hir i Sverige.

Sedan skulle jag betriffande det rent tekniska vilja siiga ett par saker
till. Bromma Mygplats har, rent meteorologiskt sctt, en ovanligt lyckad
placering. Det iir biittre meteorologiska forhdllanden pd Bromma flygplats
An det ir pd ndgot annat stille i Brommaregionen. Aven om tckniken
niir det giller landningsmajligheter osv. gir framdt, sd dr det likviil i
dag fortfarande en intressant f6rdel hos Bromma flvgplats.

Betriiffande Mygplan har det hir talats om Dash-7 och andra typer.
Jag haller med om att det bara skall tas som exempel pd hur utvecklingen
driver vidare. Personligen tycker jag att det iir intressant att se Linjeflygs
utveckling i vad det giiller Bromma flygplats endast sdsom ctt jetplans-
utrustat bolag. Men det kommer ocksé pa detta omride att hiinda miirkliga
saker. Vi kan redan i dag konstatera att ctt sddant plan som DC-10
ir avseviirt mycket mindre bullrigt iin de nuvarande storre flygplanen.
Trycket fran trafikanterna och frin de olika Linderna pd flygbolagen och
diirmed ocksd flygbolagens tryck pa flygplansproducenterna iir sd starkt,
att man inom cn rimlig framtid kommer att fa alltmer tystgdende plan.
Diirmed édr man inne pd den argumentation som vi fort hela kviilien
att man bara behdver se tiden an. Om ndgra &r kommer kinske den
tekniska utvecklingen att bevisa att behillandet av Bromma flygplats
var cn klok atgiird. Jag sticker inte heller, herr statsrdd, under stol
med att jag menar att utredningen med alf sitkerhet kommer att ge beligg
for att Bromma bor behdllas.

Man har hela kviillen talat om miljonackdelen med Bromma flygplats.
Tidigare niimnde man ofta Kastrup. Men s kom paketet med fasta for-
bindelser 6ver Oresund, frigan om Saltholm osv. Detta skulle vi egent-
ligen ha haft tllfille att debattera med statsrddet i natt, men nu har
jag hort att sd inte lir bli fallet. Plancrna pa en [Grbindelse dver Sundet
har alltsa tills vidare gatt i kvav, vilket kan te sig mycket miirkligt.
Jag tycker att avtalet for Danmarks del var sa {ordelaktigt att jag fort-
farande inte kan fatta att man sagt nej till detsamma - det maste vara
nigra speciella ekonomiska forhdllanden. Jag vill tala om for statsridet
att man vidtagit vissa planer for Kastrups flvgplats som ju ligger mycket
siimre tll for Kopenhamn iin Bromma ligger for stockholmarna. Kastrup
ligger bara atta kilometer {rin centrum av staden och tvgplatsen iir i
storleksordning nummer fyra i Europa. Det iir bara Londons, Paris och
Amsterdams flygplatser som iir storre. Hamburgs flygplats. t.ex., ir
mindre. P& Kastrup lyfter och startar plan varannan minut. och 8.4 mil-
joner passagerare transporterades via Kastrup under det gdngna drct. Det
ir siledes en viildigt stor ygplats och en stor miljofraga. Diir satsar
man nu intensivt for framtiden. Man skall investera 1 000 miljoner danska
kronor under den kommande femdrsperioden. Man skall bygga nv pa-

Nr 66

Torsdagen den
24 april 1975

Bromma flygplats

165



Nr 66

Torsdagen den
24 april 1975

Bromma flygplats

166

rallellbana, ny fraktstation, ny charterterminal osv. Bullret ir ctt stort
problem, men dess biittre iir det i avtagande, och man far viil riikna
med att danskarna ser det pd dct sittet. Jag tror likviil att den dagen
inte dr sd avligsen - ndgra fa ar — dd det kommer ett Saltholm. Jag
tror att utvecklingen tvingar det dirhiin.

Man ser hiir alltsd att danskarna 1 nuvarande. lige verkligen satsar
pa Kastrup som flygplats. Ser man pd Kastrup och Bromma som mil-
jostoérande problem iir det som att jimfora en elefunt och en liten ratta.
Kastrup iir i detta hiinscende bra mycket viirre in Bromma.

Dirmed kommer jag till det som varit miirkligt hela tiden. Man har
fort fram pastdenden fran vad jag uppfattat som herr Oskar Lindkvists
lobby i Bromma att det skulle vara olidligt att bo diir ute. Men alla
de som vi har hort beritta har talat om att det ir uthiirdligt och bra.
Dessa miinniskor har inte alls [Att gora sig horda. Jag tycker att det
dr fel att man inte har gjort en opinionsundersokning och frigat dem
som bor dir ute vad de tycker. Mig veterligt har det inte gjorts nigon
sddan undersdkning.

Jag tycker — for att i all hast siiga ndgra beskheter till statsrddet -
att det var skrimmande att hora landets kommunikationsminister pa
forhand hota med att regeringen inte skall Ivfta ett finger {6r att klara
Sveriges inrikestlyg, om hiilsovdrdsnimnden i Stockholm péd grund av
riksdagens beslut i natt kommer att siiga nej till trafik pd Bromma. |
det uppkomna Liget skulle allisd landets ansvariga regering sitta list av
vad kommunikationsministern antagligen i hastigt mod sagt hiir i kviill
t kammaren. Det vore ju forskrickligt. Det iir, herr Norling, det biista
beligget Or att vi dver huvud taget inte har ndgon luftfartspolitik i Sve-
rige. Det dr ingen ordning pd nigonting. ingen vet hur charterflyget skall
bli. ingen vet hur inrikesflyget skull bli och det iir knappt man vet hur
det skall bli med vart utrikesflyg. Det iir bekymmersamt, och det talar
mycket till statsriidets nackde! nir det giiller att efterit bedéma vad som
sades hiir under den upprdrda debatten.

Herr ROSQVIST (s):

Fru talman' Som framgatt av debatten har Brommafrigan och ut-
redningen om flygplats i Stockholmsomridet, ULF-utredningen, tilldragit
sig ett mycket stort intresse ute i landet. Manga vtutranden 6ver ULF
frin kommunecr. landsting, kommunférbund och linsstyrelser har arbe-
tats fram.

Debatten i samband med remissbehandlingen har trissat upp Brommas
vara eller inte vara till "en livsfriga (6r kommuner™, en “odesfriga f6r
regioner” — inte for Stockholms region utan for regioner i syd och nord.
Det har t. 0. m. hiivdats att Bromma som flygplats skulle vara en “fér-
utsiittning for livsbetingelserna™ i regioner pi ndgra hundra kilometers
avstind trdn Stockholm.

Det har snuddats vid rekord i vad giiller antal uppvaktningar (6r tra-
fikutskottet infor stiillningstagandet om Bromma flygplats fortsatta ex-



istens.

Generaldirektorer, landshévdingar, borgarrad, landstingsrid, professo-
rer och docenter har ramidrt synpunkter. Kommersiella, regionalpoli-
tiska. trafikpolitiska och miljo- och hiilsovirdspolitiska aspekter har be-
rorts. Personalorganisationerna vid Brommua flvgplats har ocksa framiort
sina synpunkter. Belarade problem {or personalen om flygplatsen liggs
ned har utskottet fatt ta del av. .

Efter att ha fatt all denna information ir vi sex socialdemokrater och
en frin vpk som kommit fram till att vi vill avstyrka sdvil krav pa
ytterligare utredning om Bromma som krav pd ytterligare jetiratik pa
en bevarad Bromma flygplats. Vi iir 1 minoritet 1 utskottet och diirfor
ir vart [orslag fogat till betiinkandet som en reservation.

Det har i slutomgdngen gillt att dverviiga de regionalpolitiska och de
hiillso- och miljépolitiska aspekterna och personalfragorna.

For att ta personalltigorna {6rst: Vid en nedliggning av flygplatsen
uppstir utan tvivel sysselsiittnings- och omflyttningsproblem {6r perso-
nal. Men vi har sagt att infor dessa problem méaste myndigheter och
arbetsgivare kilnna sitt ansvar och pad alla siitt hjiilpa till si att personalen
inte onddigtvis kommer i klim. Vi poiingterar detta i var reservation.

De regionalpotitiska "forédande effekterna™ for delar av virt land vid
en nedliiggning av Bromma och diirmed atféljande utllyttning av Lin-
jeflyg till Arlanda har vi verkligen torsdkt att finna. Men som redan
framgdtt av debatten stannar denni “forédande cffekt™ eller “livstriga
for kommuner™ ecller “ddestriga {6r regioner™ vid restiden Arlan-
da-Stockholm city minus restiden Bromma—city.

Med ofdrindrad Nygplansflotta 16r Linjellvyg gor detta mindre in cn
halv timme. Men med Fokkerplan .t stiillet {6r den gamla Metropolitan
kan skillnaden i total restid mellan de bdda flygplatsalternativen i fram-
tiden och i dag bli lika med noll. Det iir dessu mellan noll och mindre
iin 30 minuter som de i uppvaktningar och pd andra siitt framforda och
kraftigt understrukna negativa regionalpolitiska effekterna bestar av.

Farhdgorna for regionalpolitiska konsckvenser dir diirmed milt sagt
dverdrivini. Aven om vi lever i elt jiiktat och stressat tidevarv., kan inte
en landsiindas liv hiinga pd maximalt en halvtimmes Lingre restid till
och frin Stockholm tor en begriinsad kategori reseniirer.

Sa ir det di de miljipolitiska aspekterna. Det dir ju frimst dessa som
por att vi nu for den hiie debatten. Det dr miljé- och hiilsoskiil som
har gjort att frigan om Brommas vara eller inte vara har kommit upp.
Tidigare, nu och framdver dverskrids med bred nurginal de bullernormer
som maximalt behdver tolereras i bostadsomriden. Bromma ligger i ctt
bostadsomrade. 1 in- och utflvgningsstrik och inom griinscr {6r buller-
mattorna ligger ocksd sjukhus.

Milid- och hitlsovirdsnimnden i Stockholm har talat om att-ett stort
antal miinniskor upplever aktiviteten kring flygplatsen som en sanitiir
olidgenhet. Hur minga miinniskor det rdr sig om har kommunikations-
ministern tidigare redovisat. Niimnden ir enig i sina bedémningar. Man

Nr 66

Torsdagen den
24 aprit 1975

Bromma flvgplats

167



Nr 66

Torsdagen den
24 april 1975

Bromma flygplats

168

kan inte kingre tolerera oliigenheterna, som i och med Linjeflygs behov
av nyare maskiner skulle bli iinnu viirre om flyget torisiitter.

Det iir inte rimligt att vi hiir i riksdagen helt negligerar de starka skiil
for kravet pd bortflyttning som Stockholms hillsovirdsnimnd framfor.
Vi har varit med om - och fullt riktigt — att ge lokala myndigheter
befogenheter att stoppa miljostorande aktiviteter. Den borgerliga ut-
skottsmajoriteten férordar genom sitt stillningstagande ett starkt cen-
tralistiskt beslutsfattande. Det iir enligt utskottsmajoriteten regering och
riksdag som skall g& i viig och undanrgja besiut, som en lokal, demo-
kratiskt vald niimnd kommer fram till. Har vi i riksdagen biittre moj-
ligheter att bedoma hur miinniskor i en viss kommun upplever sin si-
tuation? Den borgerliga utskottsmajoriteten anser sd. Vi gor det inte.

Foretridare for de remissinstianser som pliderat fér Bromma har, som
jag och flera andra redan sagt, uppvaktat utskottet. Men ute i fandet
har man tagit stillning {rdn just cgna utgdngspunkter. Vad man har lram-
fort har varit reaktioner mot liingre restider frdn flygplatsen och in till
Stockholms centrum. Synpunkter frin miljé-och hiilsovardsnimnden hiir
i Stockholm har man inte berett ndgon storre plats i viirderingarna. Hade
linsstyrelser och kommuner haft tilifille att lyssna pd just synpunkter
frin Stockholms milj- och hiilsovardsnimnd om bullermattor, antal stor-
da och gravt stdrda, sjukvardsanliggningar inom bullerzoner osv., iir jag
overtygad om att ocksd remissvaren hade sctt annorfunda ut.

Reservanternas stiillningstagande dir grundat pd de miljo- och hiilso-
vardsfuktorer som har redovisats vid bl. a. téredragning infor utskottct
av miljo- och hiilsovardsniimnden. Det ir ocksda grundat pd att vi re-
spekterar en kommunalt vald nimnd, som odiskutabelt har fog for sina
krav. Dirfor fir vi ta de eventuella oligenheter som en utflvitning till
Arlanda medfor. Jag har redan pdvisat att dessa oliigenheten iir mycket
sma. Vi finge acceptera oligenheterna med forlingd restid, dven om
de vore storre. Menar vi atlvar nir vi kriiver miljoforbiictringar, da maste
vi ocksd vara beredda att betala ndgot. Detta ligger ocksd i reservanternas
stilllningstagande.

Vir trafikpolitik och trafiktdrséryningen i stort har ocksd niimnts i det
hiir sammanhanget. Vid en av de stora uppvaktningarna infor utskottet
av ett antal prominenser sade de som sldss for Bromma att just frigan
om var flyget i Stockholmsomradet skall hélla till i framtiden &r var
viktigaste trafikpolitiska fraga f. n. Vore det pd det sittet, fru talman,
och man ocksi beaktade det pagidende arbetct med siikerheten | viig-
trafiken, arbetet med viigfrigor, med (rigorna om jiirnviigarna, (rigor
om sj6fartch osv., di ger de hiir Brommaf6resprakarna ett aildeles fan-
tastiskt bra betyg dt det siitt pd vitket trafikpolitiken skous i det hir
landet. Det iir bara for den det vederbdr att tacka och ta emot berdmmet.

Fru talman! Diarmed yrkar jag bifall till reservationen.



Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Jag tinkte bara siiga med anledning av herr Clarksons
uttalande for en stund sedan att det.miste bero pd den sena timmen
niir herr Clarkson anklagar mig (6r att jag tiinker respektera stiillnings-
taganden som gors av hiilsovirdsmyndigheterna i Stockholm. Herr Clark-
son tycker att jag inte skall respektera hillsovardsmyndigheternas beslut.
Jag anklagar inte herr Clarkson och tinker inte fortsiitta den debatien.
Jag bara tyckte att det var mirkligt att i hora att det skulle vara fel
av mig att respekiera dessa myndighcters beslut,

Jag upprepar, fru talman, att jag tinker respektera dessa beslut nir
de kommer. Det sade jag frin talarstolen, och jag kan ocksd siiga det hiir frin
biinken.

Herr CLARKSON (m) kort genmiile:

Fru talman! Jag uppfattade statsriidet sd att om miljo- och hiilsovards-
niimnden i Stockholm skulle med omedelbar verkan (6rbjuda Linjeflvg
att flyga pd Bromma, si skulle regeringen inte ingripa utan respektera
det beslutet. Jag tycker fortfarande att det ir fantastiskt diirfor att di
ikliider sig regeringen ansvaret [or att Sveriges inrikestlvg lamslds. Ar-
landa dr faktiskt iinnu intc ndgon alternativflygplats I6r Linjeflyg.

Kommunikationsministerns yttrande méste ha fillts i hastigt mod un-
der diskussionen hiir. Sjiilvklart skall regeringen préva den dd uppkomna
situationen och se vad dess ansvar infor svenska folket bjuder den att
glra.

Herr kommunikationsministern NORLING:
Fru talman! Ja just det. Regeringen skall ta ansvaret {6r svenska folket,
inklusive dem som bor kring Bromma flygplats.

Herr GUSTAFSSON i Stenkyrka (¢):

Fru talman! Jag har begiirt ordet i egenskap av motioniir i frigan om
Bromma Mygplats. Det édr av naturliga skiil vi pd Gotland intresserar
oss specicllt fér flvget och dess utveckling. Flyget behdver ju inga viigar
och ingen riils. Luftrummet ligger 6ppet dver land som hav. Diirl6r har
utvecklingen av inrikesflyget en utomordentlig stor betydelse fér Got-
lands utveckling som region. Detiir ocksd uppenbart att skall flyget kunna
utvecklas pa det sitt som vi onskar, miste det finnas tllgdng ull viil-
beliigna flygplatser.

Jag skulle tinka mig att det viil knappast kin finnas nigon som pi
allvar kan ifrigasitta det viirde som Bromma flgplats har haft 1or ut-
vecklingen av inrikesflvget i virt land. Jag har ocksd svart att tro att
nigon skulle st upp och siiga att Brommi flvgplats i dag iir helt oliimplig.
Bromma flygplats tjianar vill sitt iindamal, och det iir min uppfattning
att den kommer att gora det iiven i fortsiittningen, om vi vill satsa pd
att utveckla flvgplatsen.

Vad som anfors emot att vi skulle fortsiitta trafiken diir iir ju miljoskiil.
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Niir jug har lyssnat ill debatten har jag for min del tyckt det vara ett
storande inslag att man frdn visst hdll har torsokt ligga monopol pa
miljosinnet. For mig dir det alldeles uppenbart att det aldrig har diskuterats
sit mycket miljshinsyn i Brommafridgan som i dag. Det giller savitt jag
har (orstatt fran alla parters sida. Man vill ta hiinsyn till miljofaktorerna,
och man ir ocksda beredd att gora det.

Niir jag forsokt t6lja debatten om Bromma har det emellertid slagit
mig atl det ir si mycket som iir oklart. Det férefuller mig som om man
har fattat drastiska beslut utan att ha riktiga beliigg och en riktig bakgrund.
Detta iir anledningen till att jag har motionerat om en allsidig och for-
utsiittningslds utredning.

Jag skall inte t6rlinga debatien ytterligare, fru talman. utan vill yrka
bifall till utskottets hemstillan.

Herr LINDKVIST (s):

Fru talman! Niir regeringen den 13 juni 1972 Lit meddela att Brom-
mafiiltet under en forsdksperiod pad tvd och ett halvt ar skulle trafikeras
med jetplanet Fokker F-28, utldste detta bade bestdrining och besvikelse
bland dc minga miinniskor som lever i bullerkontakt med Bromma tlyg-
plats. De hade i det lingsta hoppats att inforandet av jetplan pd inri-
keslinjerna skulle kopplas i tiden med cn utflyttning av trafikfivget till
Artanda. I det omstridda regeringsbestutet 1ig emellertid att flvgtrafiken
pd Bromma skulle avvecklas senast under 1978, Detta besked dimpade
reaktionerna. Man visste att regeringen beliann sig i en svir beliigenhet.
Utflytiningen av tlyget var spikad av regeringen. Det godtogs som finalen
pd manga drs oligenheter av en allt intensivare flygtrafik.

Inforandet av Fokker FF-28., som hade foregitts av en till hushdllen
utdelad trycksak med information om de nya planens forbittrade mil-

1oprestanda. har blivit en klar besvikelse. Verkligheten har hdrdhiint kor-

rigerat Linjeflygs hushillsfolders. Den ringa troviirdigheten i trycksiaken
dr (Or manga i omrddet allyamt svar att smiilta.

Sedan detta regeringsbeslut tattades 1972 har upprepade attacker satts
in for att upphiiva regeringens stillningstagande. Vi har haft frigan i
riksdagen bade 1973 och 1974, Bada gdngerna har riksdagen avvisat krav
pd att 1ata Bromma flvgplats forbli ett alternativ niir det giller 19sandet
av flygplatsfrigorna i Storstockholmsregionen.

Nu iir vi diir igen. Utredningskraven har tatt stod av trafikutskottels
borgerliga majoritet. Man ir visserligen inte redan nu beredd att uttala
att Bromma flygplats skall behallas. Ligg miirke Gl uttryeket “inte redan
nu” - men i utredningskravens forliingning ligger fOrviintningarna om
att Nvgplatsen skadl bli kvar. Det édr huvudinriktningen., det angeligna.
Man river diirmed ocks& upp den bestandsdel i regeringsbesiutet 1972
som befolkningen da tog som ett bindande 16tte {rin statsmakterna. Om
det sker en forindring iir det emellertid inte statsnukterna som sviker
utan dd iir det i huvudsak den borgerliga majoriteten i riksdagen.

De oliigenheter som hillsovardsnimnden i Stockholm konstaterat -



och som numera bara bestrids av dem {6r vilka miljén iir motbjudande
och toraktlig - iir allgjimt relevanta. Hilsovardsniimndens uppgifter att
cit 140 000 personcer har bullerkontakt med Brommaflyget och att ca 30 000
av dessa stars avseviirt dr viisentliga fakta i drendet. Inte ndgon annan
kommun i detta land och dess hilsovardsniimnd skulle godta ¢n flyg-
verksamhet med sddana sanitiira oliigenheter som Brommas, iven om
antalet storda omritknades proportionellt till invdnarantalet. Det ir nim-
ligen ctt klart uttalat samband framtaget genom den férniimsta expertis
som finns att tillgd i Stockholm. Vad skall vanliga miinniskor fi for
upptatining om det finns politiker, i en vantigen sd respekterad forsamling
som Sveriges riksdag, som siitter sig dver de miitningsresultat som ¢n
sd erfaren hiilsovardsnimnd som Stockholms kommit fram till? Till detta
kan man foga vetskapen att socialstyrelsen, planverket och naturvirds-
verket helt och fullt delar hiilsovirdsniimndens stindpunkt. Det var illa
nog att regeringen i beslutet den 13 juni 1972 satte sig éver hiilsovards-
niimndens beslut, som var nigonting helt annat {in den ldsning som
regeringen sd smaningom kom fram till. Mitte inte detta ske en ging
till.

Vid tjiinar det till t6r en enhillig hiilsovardsniimnd i Stockholm, dir
partierna pd vanligt sittt dr fSretriidda, att leva upp till sina skyldigheter
niir de hdgsta bestutande myndigheterna - i detta fall riksdagen - tiinjer
sig fOr att {Oriringa den viktiga funktion som de hiilsovirdande myn-
digheterna har. Det dir inte bara ett ctikettsbrott att upptriida utan hiinsyn
och respekt or dess svitra arbete.

Fru talman! Loften om tystare plan har av s. k. experter getts med
Jimna mellanrum under de senaste 25 dren. Var och en kan overliigga
med sig sjiilv om var vi i dag star i bullerfrigan niir det giiller flyg-
verksamheten pd Bromma. Nir jag liste igenom den handling, som ctt
stort uppbdd landshovdingar hade med sig vid en uppvaktning for kom-
munikationsministern Norling 1 februari 1975, si sag jug att bulterpro-
blemet enligt landshovdingarna skall 13sas (Gre ar 1990. Man hiinvisade
da tll en utredning frin SAAB-SCANIA. | nr § ar 1975 av Aktuellt
frin Statens planverk har man tagit upp den utredning “Flygbuller vid
Bromma {lygplits — ¢n prognos till 1985 som utforts av SAAB-SCANIA.
Om denna osignerade utredning siiger planverket sd hiir: "Denna SAAB-
SCANIA:s utredning bér enligt planverkets mening ses som en ren parts-
intaga, dir foretriidare for flygplansindustrin férsdker teckna en s& gynn-
sam bild som majligt av Nygets milidmiissiga inverkan.”™ Planverket anser
diiretter att det vore olyekligt om beslutet om avveckling av flvgtrafiken
pa Bromma revs upp. Det anser diremot inte landshévdingarna., Det
star litet Lingre fram i skrivelsen sd hiir: “Linjeflyg bor ocksd kunna
dliiggas att anskatfa, trots eventuctlt hogre kostnader. de tystaste plin
som vid varje tillfille finns pd marknaden.” - De tystaste plan som
vid varje tllfidle finns pd marknaden! Si siiger tandshovdingarna. Lin-
jeflvgs informationschef siger i dag ndgonting annat. Herr Dahlgren gav
i sin forsta replik till kommunikationsministern, nigot upprord, intrvck
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av att det skulle ha pastatts att landshdvdingarna inte begriper nigonting.
Det gior de sjdlvtallet, men det kan hiinda att just i den hiir frigan inte
bari riksdagens ledamdter utan ocksad tiotusentals miinniskor ute i de
berdrda omridena vet lika mycket om buller-, miljo- och flvgproblem
som de uppvaktande fandshdvdingarna gor. Vi skall akta oss for att med
nagon sirskild status miirka de-synpunkter som kommer frin myndig-
hetshall, Det kan hiinda att den storsta klokskapen ligger ute och gror
hos de vanliga miinniskorna.

Det har sent omsider uppstitt en debatt om vad som hiinder med
sysselsiittningen pa Bromma om flyget avvecklas. {den haren arbetsgrupp
fran den fackliga sidan deltagit. Vi kitnner till att gruppen har uppvaktat
bade statsrid och enskilda riksdagsmiin. Jag har forskat en del i de upp-
gifter som har [orekommit om antalet berdrda anstillda pd Bromma flyg-
plats. Innan den fuckliga arbetsgruppen for Brommas bevarande kom
in i bilden talades det allmiint om att ca 3 500 anstillda var herdrda
av nedliggningen. Detta ansdgs. givetvis med riitta, vara ett besviirligt
problem. Den sitfra som gruppen har anviint i olika sammanhang ir
1 000 anstiillda. Aven om det kan vara svirt att exakt ange hur en ned-
liggning av flygverksamheten dterverkar pd personalen har on fiirsk ana-
lvs av forutsiitiningarna utarbetats i Stockholms stadshus. I den analysen
konstateras att Linjeflygs 250 och luftfartsverkets 100 anstillda klart lig-
ger i farozonen. Hur har di arbetsgruppen kommit fram till 1 000-talet
anstitllda? Svaretiir att man har riiknat in bl a. Lintaverken i det uppgivna
antalet.

Foratt fisvar pd frigan i vad min Lintaverken berérs av en nedliggning
far vi gd till ett extra meddelandé till personalen frain SAS centrala {6-
retagsniimnd. som hall sitt sammantriide den 12 mars 1975, Jag citerar
tvd stycken ur detta personalmeddelande:

“Paen friga om Lintaverken skulle flyttas nitrinrikestrafiken avvecklas
frin Bromma och [6rs dver till Arlanda, svarade Knut Hagrup aut det
absotut inte finns nigra plancr pd detta.

Betriiffande Linjeflygs utflyttning tll Arlanda sade Knut Hagrup at
driften av inrikesflyget torde bli billigare pd detta sitt. Man {6rséker
nu ordna plats for LIN-flottan i SAS hangarer pid Arlinda och pi ett
effektivt siitt- Koordinera arbetsuppgifierna didr.”

Det tinns ocksd andra positiva tecken pa aya arbetsplatser i det upp-
tagningsomrade som Bromma tillhor. 1 Kista arbetsomride pagir som
bitst byggandet av ca 1 000 nya arbetsplatser (6r (dretagen SRA och RIFA.
Stockholms kommun iir inne i slutforhandlingar med vutertigare {Gretag
som kommer att ctablera sig 1 samma omride. Det ror sig ocksd hiir
om c¢a tusentalet nva arbetsplatser. Forutsittningar {0r alternativa syvs-
selsiittningar for arbetskraft pd Bromma fygplats iir minst sagt mycket
lovande. Da har jag inte riiknat med de arbetsplatser som blir aktuclla
nir flvefiiltet en ging blir tllgiingligt {or planering. Rimligen bdr. pa
ett sa stort filt, utrvmme finnas [0r nyetablering av foretag.

Det finns, herr talman. manga som Kan vittna om det obehagliga i



att vistas pd eller intill et flygfialt. Den 12 april 1975 inkvarterades det
svenska ishockeylandslaget for sitt fortsatta VM-spel pd Wartburg Airport
i den viisttyska staden Dusscldorf. Diir bodde den bidde fysiskt och psy-
kiskt viiltriinade gruppen endast cn natt. Flygbullret drev dem diirifrdn
— trots att arrangorerna sagl att det bara var maulig trafik pa niitterna.
Jag har inte heller hért talas om ndgot idrottsférbund som planerat sitl
triiningstiger intill Bromma flygfilt - inte intill ndgot annat flyefilt heller
(6r den delen.

Fru talman' Kanske det svenska inrikesflyget en dag blir ctt {olkflyg.
En sddan malsitining stiiller mdnga av oss sig bakom. I dag ir det ett
ianstellvg, Aven detta har sjdlviallet sin givna uppgift i det svenska
samhiillet. Men dd mdste cn samordning ske. Placera allt flyg pd en
och samma (lygplats — diir ir Arlanda sjiilvskrivet! Samordna verksam-
heten mellan SAS och Linjefllyg! Vad vi behdver iir en trafikpolitisk plan,
diir vi bestiimmer oss for hur satsningen skall ske pd SJ och hur satsningen
skall ske pa flvget. Vi har inte rdd att l1ata dessa tvd trafikgrenar s& au
siiga konkurrera med varandra. for det sker i sa fall i viixande utstrickning
pa skattebetalarnas, pd samhillets bekostnad. Detir fullt klarlagt att minst
var f[jirde reseniir pd inrikesflyget iir en civil person och att tre av fyra
ir port{oljbiirarc. Det star pd s. 3:6 i revisionsrapporten Lultfartsverkets
roll i inrikesflyget,

Det finns ocksd en siikerhetsaspekt pd Bromma som inte bor glommas.
Torsdagen den 4 december 1969 stériade ett plan vid uppflyegning fran
Bromma {lveplats, och det kostade tvd besittningsmiin livet. Dot anses

vara ctt rent under att dodssiffrorna inte blev storre — en jittekatastrof

kunde ha intriiffat i det ditbefolkade industriomridet. 1 tidningen Ex-
pressen den 5 december 1969 uttalade sig direktor Harry Mogren, bas
for Svensk pilotforening, upprord efter olyckan pd foljande siitt: “En
flvgplats bor inte ligga mitt bland sddan bebygyelse. Det stdr ju utom
all diskussion.™ Och han fortsatte: "' dratal har piloterna protesterat emot
att behdva landa pd Bromma.”

Det kan, fru talman, efier den aktivitet som har utvecklats i den hiir
fragan av det socialdemokratiska partiet och fackféreningarna i Stockholm
tyvekas som om den var en angeliigenhet bara 6r oss. Men jag kan giirna
medge att det tidvis har gjorts en bred politisk satsning frédn andra particr
med sin sidlvklara forankring utbredd i Viisterort. Vi vet ocksd att Stock-
holms hiilsovardsnimnds beslut betriiffande Bromma har fattats i full-
stiindig politisk enighet. Vidare vet vi att Stockholms kommunfullmiik-
tige vid sammantriide i september 1974 1 anslutning till en remiss av
ULF-utredningen diskuterade Bromma flvgplats. Socialdemokraterna,
centern och vpk var dd helt eniga om att siiga nej tll Brommallvget.
Nigra folkpartister (6ljde samma linje.

Under drens lopp har jag kunnat {6lja den hiir fragan pd nira hatl
I omrddet linns skolor, sjukhus, bostider och arbetsplatser. Obchaget
av flyget varierar, men det dr {or alltfor minga pirtagligt och besviirande.
Jag vet att folk kiinner osiikerhet och riidsla for flygplanen. jag vet att
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Nr 66 andra, som ir skiftarbetare, inte far tillrickligt med somn pd dagarna

Torsdagen den pd grund av flygningarna. Jag kiinner folk pa arbetsplatser som méar medi-

24 april 1975 cinskt illa nédr planen pd 1dg hojd sveper over fabrikstaken. Jag vct om

forildrar som har gett sina sma barn sémntabletier for att de inte skulle

Bromma flygplats ~ viickas och bli skriimda av de bullrande planen. Det iir for dessa miin-
niskors skull som jag viidjar till de kolleger i kammaren som iinnu inte
har tagit stillning eller édr tveksamma. Frdgan om Bromma giiller inte
i forsta hand trafikflyget. den giiller miljon. Det iir diirfor jag yrkar bifall
till den reservation som har fogats till trafikutskottets betiinkande nr
4,

Herr SCHOTT (m):

Fru talman! Debatten om Bromma flygplats har nu pagdtt hiir i snart
fem timmar, och tiden ér ladngt framskriden. DA jag dessutom si sent
som den 26 november i fjol deltog i en interpellationsdebatt i fragan
héar i kammaren, kan jag nu fatta mig mycket kort.

Alltsedan Linjeflygs start varen 1957 har jag varit 1 tilifdlle att pa nidra
hdll folja trafikflyget och dess utveckling. Forsta dret rilknade vi i min
hemstad Kalmar med ca 14 000 passagerare, scnastc trafikiret med 46 000.
Det ir en glidjande utveckling, och den har varit av den storsta betydelse
for Kalmar och Kalmar lin, vars kommunikationer i dvrigt dr mycket
otillfredsstillande.

Till inrikesflygets glidjande utveckling har i hog grad bidragit Bromma
flygplats® centrala lige i huvudstaden. Varjec gang Bromma hotats av
nedliggning, har vi dirfor i Kalmar lin bestimt motsatt oss detta. Re-
presentanter [6r niringsliv och myndigheter, ja, praktiskt taget alla, har
bedomt det som djupt olvckligt om trafiken pd Bromma skulle upphora.
Herr Rosqvist, som talat hiir nyss, torde i vart ldn vara ganska isolerad
i denna friga. Jag kan till och med niimna att hans tidning dirhemma
i linet har cn annan uppfattning dn han och anscr att det intc vore
ndgon olycka om regeringen i Brommafrdgan led nederlag.

Fran manga hall har man erinrat om att ett slopande av Bromma skulle

~fa olyckliga toljder {6r hela vart inrikesflyg. Som exempel kan nimnas

att vi for fivget i Kalmar befarar en allvarlig nedgdng av passagerarantalet.
Aven 5r Gotlandsflyget befarar man svara konsekvenser. Jag blev dirlor
ndgot forvanad niir jag horde antydas att man p& Gotland inte hade né-
gonting emot att Bromma skulle upphéra som flygplats. Den uppgifien
betraktar jag som missvisande.

Jag vill ocksd understryka att uppvakiningar har gjorts frin manga
hall och av miinniskor som ute i sina kin vil kanner forhdllandena och
sikert vet vad Bromma betvder. Det ir, som hiir har sagts, atskilliga
landshovdingar bland dem, manga kommunalpolitiker och Jandstingspo-
litiker, atskilliga av dem socialdemokrater. Vi som slagit vakt om Bromma
har hiir utmdélats som cyniker som inte skulle intressera oss [6r mil-
jovardsfrgan.- Det édr en kritik som di ocksd drabbar de av mig nyss

174 nimnda representanterna f6r olika landsdclar.



Jag skall inte ingd pd herr Lindkvists skriickmdlningar. Efter att ha
lyssnat till dem blir man alltmer dvertygad om att det behdvs en ordentlig
utredning t den hiir frdgan. Jag tycker aut det dr cn synnerligen rimlig
begiiran nir vi kriiver att det skall bli en ordentlig parlamentarisk ut-
redning av Stockholms flvgplatsfriga och att den skall inkludera dven
alternativet bibchéllande av Bromma.

Till slut vill jag endast iin en gdng understryka att vad det hir giller
ir en riksfrdga och icke en exklusiv Stockholmsfraga. I likhet med méinga
beklagar jag att man s& bestimt motsiitter sig detta rimliga 6nskemaél
om en forutsiitiningslds utredning. Befarar man mdajligen att en sédan
utredning skulle ge vid handen att Bromma kan behallas?

Herr talman! Jag ber att fi yrka bifall till utskottets hemstillan.

Under detta anférande Gvertog herr talmannen ledningen av kamma-
rens forhandlingar.

Herr CLAESON (vpk):

Herr talman! Som framgick av herr Magnussons i Kristinehamn an-
férande stdr vinsterpartict kommunisterna fast vid sin tidigare intagna
stdndpunkt att flyget pa Bromma bor avvecklas. Starka miljoskil talar
for det. Alla dr medvetna om att tiotusentals minniskor i de berérda
delarna av Stockholms kommun upplever flygbullret som en pliga.

Olika motiveringar har fran borgerligt hill anférts mot en nedliggning
av Bromma flygplats. Bl. a. har det sagts att Bromma flygfilt ligger niir-
mare city dn andra tinkbara alternativ och att niiringslivets foretriidare
vill ha Bromma kvar. Vad man anscr pa bolagskontoren och-i bankernas
styrelserum tycks alltsd for dessa partiers representanter viiga tyngre in
omsorgen om tiotusentals miinniskors hilsa. Det har sagts att man viinjer
sig vid flygbullret liksom vid annat buller, och det idr majligt att nigra
ménniskor kunnat anpassa sig och leva med det. att man forsdker inriitta
sig efler det trots trassliga nerver, dilig s6mn och andra oliigenhcter.
Men det betyder inte att de sanitiira oliigenheterna och dc miljdmiissiga
oliigenheterna blir mindre — de kvarstdr ofériindrade och madstc undan-
rojas.

Det borde naturligivis vara de berdrda miinniskornas intressen och
uttalade krav och dnskemdl och inte foretagens intressen som skall vara
avgorande. Den miljo som omger oss formas av miinniskor — men miljon
formar ocksa miinniskorna och det finns diirfor ingen miljé vi kan un-
derlata att stilia krav pd. De restriktioner som miljoaspekterna sitter
upp maste vara av avgorande betydelse. Avgorande kan exempelvis inte
fa vara om flvgpassagerarna far 10-15 minuters kortare resviig cller oj.

Detta betyder sjilvfallet inte att man i ¢n bedomning kan ldta bli att
ta hiinsyn iiven till kommunikations- och kostnadsaspekter. Klart iir ocksa
att oavsett var en allumer stegrad flvgtrafik forliggs kommer ett stort
antal miinniskor att bli direkt eller indirekt storda. Dirfor maste man
utvidga frigestillningar och diskussioner fran att i stort sctt bara giilla
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var flygtrafiken skall forliggas till att dven gillla en kritisk granskning
av flygtrafikens utveckling. Flygtrafiken maéste siittas in i et totalt tra-
fikpolitiskt sammanhang. Dectta inncbiir att flyget maste beddmas mot
bakgrund av bade bechovet av snabba transporter och alternativa firdsiit.

Svérighcterna med encrgiforsérjningen, som gor sig alltmer paminda,
aktualiscrar behovet av ett energisnélare samhiille inte minst da deu giiller
kommunikationerna. Detta betyder exempelvis att tlyg i forhallande till

jarnviig ter sig allt oférmanligare pd avstdnd upp till 40-30 mil.

Vi vet att de satsningar som har gjorts pa privatbilismen har férsiimrat
underlaget for en vill utvecklad kollektivtrafik pd marken. Det (inns nu
risk for ait en ohimmad utveckling av privatflyget bdde (6rsimrar un-
derlaget for ctt vl utvecklat trafikflyg och astadkommer svara skade-
verkningar pd miljon.

Vi i vpk utgdr frn att Bromma flygplats skall liggas ned. och den
stdndpunkien har vi foretritt i olika sammanhang diir frigan har blivit
foremal for diskussioner och stiilllningstaganden. Diaremot har vi hiivdat
att sysselsiittningsaspekterna (or de minniskor som berors maste iignas
yuterligare uppmiirksamhet och. att samarbete maste etableras mellan &
ena sidan den personal som kan komma att berdras och & andra sidan
myndigheter och fGretag. Vi har alldeles sirskitt understrukit vikten av
att de lackliga organisationcrna diirvid far en ordentlig representation
och et verkligt inflytande.

Vi har ocksd sagt att om undersokningar och eventuella utredningar
om sysselsittningen skuile visa aut det ir nodviindigt, sé skulle vi kunna
vara med om att ndgot {orliinga tidsfristen for flygplatsen for att inte
berérda miinniskor skall komma i klim. Men detta har ingenting med
frigan om en utredning om Brommas bibchallande ecller nedliggande
att géra, utan diir dr det endast friga om att tillvarata den berérda. per-
sonalens intressen. _

Efiersom det i debatten fran olika hall har dberopats olika utialanden
som gjorts for och cmot en nedlidggning av Bromma flygplats vill jag till sist
siga att Hyresgistforeningen i Stor-Stockholm. dir jag har varit
verksam i ett tiotal dr, uttalade f6r ca tre ar sedan att man anser det
orimligt att riskera horscl och psykisk hiifsa {or tusentals boende och
arbetstagare for att nd den korifristiga vinsten av 15 minuters Kortare
bussresa till Stockholms centrum (6r tllfilliga reseniirer. Féreningen
kritvde da for hyresgisicrna i Viillingby, Récksta. Blackeberg, Hiisselby
gird och Hiisselby strand att flygtralik frén och till Bromma flygplats
¢j tiltates ske med de flvgplan som man di hade for avsikt att sitta
in, nimligen Fokker F-28 eller liknande plan. Man kriivde vidare att Brom-
ma flygplats snarast majligt skulle avvecklas. varvid inrikestrafiken helt
skulle forliggas till Arlanda. Jag har velat nimna detta sista diirfor att
man inte kan vifia bort vad Hyresgistoreningen och dess mediemmar
anser. Om ndgon skall anses sakkunnig i dessa fragor. niir det giller
miljon och miljoforstéringar. sd iir Hyresgiistforeningen inda cn av de
organisationer som maste tillmitas betydenhet,



Herr talman! Jag yrkar bifall -ull den reservation som fogats till ut-
skotlets betiinkande nr 4.

Herr JANSSON (s): .

Herr talman' Aven om jag ir fulll medveten om att jag s& hir dags
pd dygnet hade blivit populir genom att avstd vill jag sidga ndgra ord
i denna friga.

Jag rlkar niimligen vara ordi6rande i den trafikbullerutredning som
dberopats vid ett flertal tillfillen i denna debatt. Vissa uppgifter ur det
dnnu icke slutjusterade betiinkandet har hiir anvints pd eut felaktigt sit,
och detta vill jag giirma Higga Gl riitta, Man har bl a. jim{or flygbullrer
med viigtrafikbullret, och man har {rdn visst hall sagt awt vigbullret pi
mdnga platser dr mer besviirande idn flvgbullret. Naturligtvis kan det
vara sd. Vi har pd denna punkt framlagt eut betiinkande som kommer
att remissbehandlas, och om myndigheterna s& smaningom i politiskt
avscende beslutar i enlighet med (Srslagen i betinkandet kommer det
att bli avseviirda torbéttringar pd vigtrafikbullersidan.

I vart land ir det betydligt firre minniskor som drabbas av stérningar
frin flygbuller dn det ir som drabbas av exempelvis motsvarande stor-
ningar frin viigtrafikbuller. Flygplatser finns nimligen inte dverallt, me-
dan viigar och gator i stort sctt finns Overallt dir minniskor bor och
vistus. Flygbullret dr friimst ett start- och lundningsproblem, under det
att sjiilva marschen mellan start- och landningspunkt sker pd sddan hojd
att det som regel inte vallar nigra storre miljéproblem. Men detta till
trots ir svérigheterna att komma tll riitta med flygbuller betydande.
Det kan jag intyga efter att. ndgra & ha jobbat ganska intensivt med
detta problem. Orsakerna till dessa svarigheter idr bl. a. att bullernivin
i Mygplatsernas omedelbara niirhet ér betydligt hogre dn bullernivan vid

andra typer av buller. De minniskor som drabbas av detta buller fir

alltsd uppleva betvdligt hogre ljudstyrkor.
Man kan ocksd peka pd att mianga Avgplatser av olika skiil ir loka-
liserade pd ett sitt som idr mindre ldmpligt- iledn miljgsynpunkt. Det

dr uppenbart att Bromma flvgplats iir en sddan {Tygplats, som icke ir

ritt lokaliserad trin miljosynpunkt — den ligger mitt inne i bebyggelsen.

Vidare kan man konstatera att mojligheterna att diimpa flvgbullret
genom plancringsatgiirder dr synnerligen begriinsade. Hir inskriinker sig
medlen i stort sctt till (Brbud mot byggande inom visst avstand fran
Mvgplatsen samit, dd sd dr mojligt. tll ljudisolerande dtgiirder pd bygg-
nader.

Da det giiller isoleringsdtgiirder pd byggnader har man betvdligt storre
svirigheter och problem niir det giller Ryvgbullret fin nir det giller viig-
trafiken. Man kan skydda sig mot viigtratikbulier genom att isolera fa-
saden, sitta in bittre fonster mot gatan och disponera om Ligenheterna
sdatt vissa rum vetter at grden: dirrmed uppndr man en bittre innemiljo.
Dessa majligheter foreligger inte dd det gilter flygbuller - det tringer

in genom bdde tuk och viiggar pd ctt mera genercllt siittin viigtralikbuller.

12 Riksdagens protokoll. Nr 63-66
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Da det giiller immissionsbegriinsandce atgirder pa sjilva flygplanet och
mojligheten att gora flygplan tystare - det har berdrts av {lera talare
i dag - beskiirs den nationella rérelsefriheten friimst av den omstin-
digheten att flvgplanstillverkning #r en industri med synnerligen inter-
nationell marknad, men iiven av det {orhaltandet att flygtrafiken. sirskilt
pa storre flygplatser, dven bedrivs av flygplan som ir registrerade i andra
linder. Flvgplancns cgenskaper ur miljésynpunkt blir ditrfor i hog grad
cn internationell angeligenhet.

D4 det gilier flygbuller innebiir de immissionsbegriinsiande planerings-
dtgiirder som kan komma i friga huvudsakligen att bebyggelse och tlvg-
plats forliiggs pd ett betydande avstdnd frin varandra. Detta medfdr na-
turligtvis vissa oliigenheter ur transportsynpunkt genom att man fér liingre
transporter {or savil passagerare som flyggods, men de oligenheterna
far man givetvis ta, om man bedomer det angeliiget att sd langt mojligt
skyvdda bosatt betolkning fran storande flygbuller. Detta skulle ocksa in-
nebiira att de kommuner som ér berorda av flygplatsplaneringar far vid-
kiinnas stora inskriinkningar niir det giiller att utnytyja marken runt om-
kring cn flygplats for bebyggelse, friimst d& for bostads-, viard- och un-
dervisningslokaler o. d.

Det har talats riitt mycket om kritisk bullergriins i dag. Tidigare hur
det ju varit s&, aut reglerna f6r den fysiska planeringen runt en flygplats
har (8Lt de resultat som 1956 ars fiygbullerutredning formulerade som
s. k. kritisk bullergriins. For var del har det gillt att i utredningen ta
stitllning (il om kritisk bullergriins i sak innebiir en rimlig anvisning
for tilltorsiikrandet av godtagbara butlersituationer. Det har tor det forsta
varit pd det siittet att just begreppet kritisk bullergriins ir ¢n isolerad
foreteclse, som inte tilliimpas ndgon annanstans i viirlden. For det andra
bascrar 1936 drs Aygbullerutredning sina {orslag pa bl. a. en begriinsad
studie av storningseffekterna kring en enda svensk flygplats. For var
del har vi diircmot funnit det dnksviirt att mera ingiende studera sam-
bandet mellan bullerexplosioner och -stérningar. Till den dndan uppdrogs
det at naturvirdsverkets omgivningshygieniska avdelning att gira en siir-
skild undersokning kring ett antal skandinaviska flygplatser, den s. k.
skandinaviska flygbullcrundersdkningen, som leddes av professor Ragnar
Ryliander. Inom utredningen har vi ansett det vara av viisentligt viirde
att det normsystem som skall tilimpas i vart land 1 systematiskt hiin-
seende anknvter ull de normsystem som anviinds utomlands. 1 dessa
svstem anviinds i allmiinhet mittenheter som uttryeks i ckvivalentniva
och som tll skillnad 1rdn kritisk bullerniva dven tar hiinsyn till effekten
av bulleremissionens varaktighet i tiden for de enskilda dverflvgnings-
tillfillena. Inom utredningen har vi funnit att denna normkonstruktion,
uttryekt i ckvivalentniva, som vi Kallar fiygbulicrnivd, pa ett bra siitt
anstuter till den beskrivning av sambandet mellan bullerexpositioner och
stérningsreaktioner som framkom genom den Rylunderska undersik-
ningen.

Niir vi hiir 1 dag har talat om flvgbullernivin, som vi hiller pd aut



arbeta med i vart betiinkande - som inte dr fiirdigt iinnu; jag vill un-
derstryka det iinnu en gang — har man tydligen fatt upplatiningen att
den skulle vara ndgonting revolutionerande nytt., Det iir den cgentligen
inte, utan det rader god Overensstimmelse s& att siiga mellan kravnivin
pd gammal kritisk bullergriins och den nya metod som vi toreslar. Skill-
naden ér att den pd ctt biittre siitt beskriver bullrets utbredning och var-
aktigheten vid cnskilda dverflygningar.

Man tycks ocksd i debatten ha fitt den uppfattningen nir man talar
om det hiir revolutionerande systemet som nu skulle komma att utvecklas
att det skulle medfdra en liberalisering pd ndgot sitt. s att man skulle
kunna tillata mera buller enligt den nya metoden, men det iir alldeles
tviirtom. Vi har konstaterat - sdviil ledamater som experter i utredningen
ir ense om det — att den kommer att medtora atl vid storre Oygplatser
kommer kraven att bli striingare med den hiir metoden dn med den
tidigare metoden med kritisk bullergriins, under det att vi vid mindre
flygplatser blir ndgot litet liberalare. Vi tycker att det frin miljésynpunkt
Ar et acceptabelt resultat. Men uppenbarligen miste Bromma Hygplats
hora till dem som enligt denna metod blir striingarc bedémda in tidigare.

Jag vill giirna ha detta sagt cftersom man i debatten niistan har {att
det intrycket att eftersom trafikbullerutredningen tinker foresld vissa
dtgirder skulle man genom det nya siittet att miita & mindre buller.
Dect ligger inte alls till pd det siittet.

Om jag nu vigar skall jag gora ctt forsdk att (6r kKammarens ledamoter
med hjilp av hagtalarna demonstrera hur buller ldter ute pd Brommua.
Ni skall ocksd i mojlighet att titta pd bullret pd bildskiirmen. Det t6rsta
Mygplanet ni nu hor iir DC-3 och det andra iir Nord 262. Sedan hor
ni F-28, som ju iir i hog grad aktuell. Slutligen hor ni ctt litet sniillt
sportflygplan som inte bullrar siirskilt mycket. De hiir inspelningarna
iir gjorda i startbanans Eingd, 1 600 meter itn den plats diir planen startar.

Detta var ctt litet smakprov pa hur det later.pd Bromma. Det kanske
Kan vart av viirde fér dem av kammarens ledaméter som iinnu inte
har tagit stiillning Il denna viktiga tedga. For min del yrkar jag bifall
till reservitionen.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Den drade ledamoten herr Jansson har beskrivit bul-
lersituationen. Inspelningen dir gjord 1 600 meter frin den plats diir plunen
startar, siger han. Om jag skruvar upp Ludet pd min radioapparat Kan
Jag naturligtvis fa den bullerfrekvens som det passar mig att frami{or.
Jag kan alltsd inte avgdra om det buller vi har hirtiir det riktiga. Dessutom
befinner vi oss sd att sidga i on tyst salong, diir vi lyssnar enbart pa
detta buller mot hakgrunden av den situation som iir utomhus.

Jag tycker det var intressant med den redovisning som gjordes hiir
av herr Juansson. Men jag vill i anledning av detta siiga att herr Lundberg
givit 0ss de matt vi anviint oss av. Efter dessa mdtt har herr Lundberg
gjort sina beriikningar enligt trafikbullerutredningens nya metod och efter
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konsultation med Sveringenjoren Sten Wadstrom, hilsovardsniimnden,
samt docent Sorensen och laborator Kajland vid naturvardsverket. Wad-
strém har limnat Lundberg av honom beriiknade bullergriinsmattor, som
Lundberg anviint for beriikningar av antalet storda. Det iir siledes det
som ligger till underlag tor den diskussion som jag har hatt hiir i kam-
maren och som jag hiir ville redovisa.

Herr JANSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Jag kan heller inte, herr Lothigius, svara pd om det var
ritt Jjudnivd. Detl var jag inte uppe i tcknikerrummet och kollade.

Men jag hoppas att herr Lothigius dndd miirkte skillnaden pd ljudet
mellan de olika planen. Det var just detta som jag ville illustrera. Diirmed
tror jag inda att ljuddemonstrationen kunde ha ett viirde. Att det var
exakt den riktiga ljudnivdn idr jag heller inte Overtygad om. Mcn skill-
naden i hur dessa plan upptrider {Srestiller jag mig att samtliga kam-
marledamoter hade mojlighet att beddma.

Betriiffande resonemanget att docent Lundberg anviint vira beriiknings-
modeller och kommit fram till ett visst resultat vill jag betona att Lund-
berg icke pd ndgot sitt anviint vra griinsviirden, véra ambitionsnivicr.
Dessa framgdr inte av denna rapport. Didremot har det skett en sam-
manblandning mellan delar av den Rylanderska utredningen som man
applicerat pd den hir metoden. Det blir missvisande. Det har bl. a. Ry-
lander sjifv sagt. Det framgick vill ocksd med all dnskviird tydlighet
av vad statsrddet Norling hiir tidigare sade.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Det iir svart att dver huvud taget diskutera dessa (rigor
pd detta sitt. Vi vel inte griinsvirdena.

Hur skall vi med den utglngspunkten kunna goéra de riitta beriikning-
arna? Sig dd grinsviirdena sd att vi far reda pd dem. Men en sidan
diskussion ir ju i praktiken meningslés. Jag formodar att en expert or-
soker anviinda sig av sd sakliga argument som mgjligt. annars blir han
f6rr elicr senare smilld pd fingrarna. Han stills infor en stor expertis
av sina kolleger, och dd {orsoker han att gora det pd ett riktigt siitt.

Herr JANSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Jag kan forsiikra att vi inom utredningen har den allra
bista expertis som star till forfogande i det hiir landet. Jag ir ganska
overtygad om att niir vi — férhoppningsvis om ndgra ménader - ligger
fram vart betinkande, sd skall herr Lothigius kunna riikna fram att det inte
kan bli tal om att siiga att det gar villdigt bra att ha Bromma kvar. Niir
fakta blir kilnda kommer detta inte att hiinda.

Jag har fattat det sd att vi har tillsatt en utredning fér att forséka
skapa en biittre miljo i landet. Ambitionen maste dd ocksd vara att komma
fram till sddana bedomningar och beriikningsresultat att tilliimpningen
av dem i praktiken kommer att medféra att miljon blir bittre. Det dir
i varje fall min ambition.



Herr talmannen anmiilde att herr Lothigius anhallit att till protokollet
fa antecknat att han inte dgde rdtt till ytierligare replik.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag tvingas tyviirr att ta en minut i ansprak denna sena
timme, eftersom herr Lothigius dterkommer tvdligen i tanken att inte
alla kommer ihdg vad jag sadc i fraga om anviindandet av professor
Rylanders och docent Sérensens uppgilter.

Jaw vill, herr Lothigius, upprepa vad jag sade i mitt huvudanforande:
“Docenten Lundberg envisas med att trots professor Rylanders tidigare
reaktion utnyiga data i den nimnda undersdkningen av Rylunder och
Sérensen pa ett sidtt som foranlett en ny reaktion Iran dessa vetenskaps-
mins sida. T en i dagarna inkemmen skrivelse till departementet har
de framhallit att den i deras undersékning anviinda principen {or be-
stiimning av bullersidrningar anviints felaktigt och att herr Lundbergs
esonemang om antalet mycket stérda vid pa angivet sitt dndrad trafik
pa Bromma saknar stdd 1 befintliga data och dirfor blir meningslost.”™

Den skrivelse som jag nu dberopar och som har kommit fran professor
Rylander och docent Sorensen hdller jug hiir 1 handen som ett bevis
pa att herr Lothigius forsoker forvilla begreppen pa nytt vid denna sena
lidpunkit.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:
Herr talman! Jag anhéller att fa reda pa vitket datum denna skrivelse
dr aviimnad.

Herr kommunikationsministern NORLING:
Herr talman! Den r instiimplad i departementet den 22 april 1973,

Herr WINBERG (m):

Ierr talman! Jag skall vid den hiir tiden inte niirmare ta upp de skiil
for och emot en foriindring av anvindningen av Bromma i framtiden
och konsckvenserna av det som anfoérts — inte berdra t. ex. den kapital-
forstoring det kan anses inncbiira, inte heller den nedliggning av flyglinjer
som kan bli [Hljden eller konsekvenserna {or sysselsiittningen pd Bromma.

Tilt den demonstration av buller som herr Jansson nyss limnade hade
det varit intressant — men jag forstar att det av rent tekniska skiil inte
var mijligt = att fa en jim{Grelse med det buller som dstadkommes av
Mygplan F-28 med de ljuddimpande effekier som vi kan viinta inom
en inte si avlidgsen framtid. Det hade varit intressant att fd veta hur
det skulle ha tegat il Hiksom vitket buller vi skulle hort {réin s, k. Quit
Short Take-Off and Landing-plan. Jag skall inte heller niirmare berdra
de miljsellekter som kan bli t6ljden. Men allt detta sammantaget. herr
talman, talar viil inda for att det vore ganska rimligt med en utredning
om Brommas framtid.

LAt mig ocksd pipeka att - jag vet inte om det skett tidigare i debatten
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- om man koncentrerade allt trafikflvg Gl Arlanda. skuile det vl vissa
tider med{ora risker for saduna anhopningar av plan som skulle landa
att lang viimtan i lufien kunde uppstd med atféljande forseningar i férsta
hand 165 inrikesflyget.

Herr talman! Jag har begirt ordet {G6r att ge en Kort regionalpolitisk
aspekt pd den hiir frigan. Det dir vill sd att landets medborgare har ett
solidariskt ansvar f6r att olika regioner skall ges rimliga mojligheter till
utveckling. Jag vill understryka att behovet av en flygplats i ett lands
huvudkommun. som det heter numera, maste ses som ctt riksintresse.
Atskilliga fBretriidare fran manga olika hall i olika delar av landet har
Ju ocksa uttrvekt det vid madnga olika tillfillen och pekat pd vikten av
att man kan behalla Bromma. Et nedliggande av Bromma skulle innebiira
forsimrade kommunikationsmajligheter f6r stora delar av landet, framior
allt Tor Norrlandstiinen, delar av sydostra Sverige. delar av Vidstsverige
och 1or Gotland. Ett nediiiggande skulle vara helt emot de av riksdagen
tidigare antagna regionalpolitiska intentionerna. Representanter {6r ni-
ringstivet i olika delar av landet har vid fera titlfidllen papekat hur vii-
sentligt man anser det vara att hua tllgang tll et sd centralt beliiget
flvgfiilt som Bromma. Om man ser Brommafragan ur Norrfandssynpunkt
kan man Konstatera att inrikes{lvget under senare ar har fait en ganska
ordentlig utveckling 1 Norrlandsliinen med bl. a. ianspraktaguande av nyva
Hvelilt med flera forbindelser till Stockholm. Det har gjort att Norr-
landslinen har kommit att framsta som mer attraktiva in tidigare niir
det wiiller lokalisering av {Oretagsamheten dit och diirmed kunnat ge stérre
majligheter till sysselsittning. Ett bestut som i sak skulle innebiira ned-
iggning av Bromma. ctt beslut enligt reservationen. skulle vara ett beslut,
som maste karakteriseras sasom i hog grad negativt for manga lin men
kanske framfor allt {or Norrlandstinen och 16r Gotland.

Jag vill bara notera — och det dr vl inte okiint {&r kammarens ledamaier
— att bland manga andra bade EHinsstyrelserna och landstingen i Viister-
norrlands Lin och Jimtlands lin har hemstillt hos kommunikationsmi-
nistern att flvgverksamheten pd Bromma mitte fortgh uills en ny allsidig

och forutsiittningslos utredning om lokaliseringen av Stockholms inri-

kesflyeplats har presenterats. Man torde diirfor kunna konstatera att opi-
nionen i dessa liin ir — oavsett partitilthorighet - helt entvdig: utredning
om Bromma {&re beslut.

Herr talman! Jag ber med detta att £ instimma i framstillda yrkanden
om bifall dll trafikutskotiets hemstillan i betiinkandet nr 4,

Herr LUNDGREN (s)

Herr talman! Jag vill i all korthet Eimmna tre upplysningar sisom kom-
plement till denna linga debatl.

1. Niirsocialdemokraterna i min hemkommun, Sigtuna kommun. hiller
sitt forstamajmote om ndgra dagar. kommier ett av kraven att vara: In-
rikestlyget 1ill Arlanda. Men detia krav dir inte vi socialdemokrater en-
samma om. Det rider total politisk enighet inom kommunen om detta



Krav.

I kommunens yttrande dver ULF-betiinkandet stér — och det iir ett
bestyrkande av vad statsrddet Norling tidigare framholl — foljande:

“For alternativet Arlanda tatar ur bullersynpunkt att en anpassning
av kommunens bebyggelseplaner har skett och alljimt sker till flyg-
platsen. Nigot hinder att utnytija Arlandas hela kapacitet med beaktande
av nu uppnadd anpassning mellan samhiille och Oygplansrérelser {Gre-
ligger alltsd inte fran kommunens sida.™

I sammanfatiningen dras foljande slutsatser 1 kommunens vitrande:

“Sammanfatiningsyis far Konstateras att en alternativilvgplats till Ar-
landa iir en nédviindighet, men det kan inte vara rationellt att separera
inrikes- och utrikesfvget med de kostnader och miljoproblem som diirvid
uppstar for att erhiilla de marginella tidsvinster vid marktransport av
passagerare Ull Stockholm som antytts ovan. Om ett alternativ med ut-
rikes- och inrikestrafiken dtskild genomf{ors blir, savitt kommunen kiinner
1ill, Sverige det enda land i viirtden vars storflygplats inte har cn sam-
lokaliserad utrikes- och inrikestrafik. Fran sumhiillsckonomiska samt mil-
jo- och servicemiissiga synpunkter sctt forordar kommunen séledes ¢n
l‘ijrliigghing av resterande del av inrikesflvget till Arlanda.™

Lat mig i detta sammanhang {4 anféra féljande till de borgerliga talare
som har sagt att man bara flyttar bullret. Med det starka miljdansvar
som den socialdemokratiska regeringen har visat i Brommafragan ir jag
inte siirskilt orolig ér Arlandas vidare utbyggnad.

2. Enintressant och inte oviisentlig upplysning iir den [6religgande sta-
tistiken éver antalet passagerare pd inrikes linjefurt. For de senaste dren
ir amalet inrikespassagerare ungefir detsumma pd Bromma som pd Ar-
landa. och detta framhdller Sigtuna kommun i sitt yttrande dver ULF-
betiinkandet. 1973 var antalet inrikespassagerare pad Bromma ca 767 000
och pa Arlunda ca 750 000. For 1974 var motsvarande pd Bromma ca
840 000 och pd Arlanda ca 790 000. Det iir alltsd missvisande att debattera
den hiir fragan pa ctt sddant sidtt att man ger intrvek av att inrikestlyget
i dag i en overvitldigunde stor utstriickning finns pd Bromma. Vad det
gilller dr utflyttning av resterande del av inrikesfyget.

3. Herrtalman! Liksom herr Claeson vill jag ocksé nigot citera vad hy-
resgistrorelsen har sagt. Hyresgiistoreningen i Stor-Stockholm, som re-
presenterar ca 200 000 medlemmar, har genom sitt fullmiiktige avgivit
ett yttrande éver ULF:s betinkande. For vttrandets utformning tillsattes
en arbetsgrupp med ledamdter frdn bl a. de kommuner som niirmast
berirs av Arlandaflvget. niimligen Sigtuna. Upplunds Viisby och Jirfilla.

I ingressen till yttrandet stdr det: "Hyresgiistforeningen har i ménga
dr aktivt arbetat {or en forbiittring av boendemiljon, vilket bl a. innebir
att vi slar vakt om en bullerfti miljo. Detta gér att rgan om flygplats-
lokalisering ir av stort intresse for oss. Virt arbete med boendemiljon
omfattar dven kommunikations- och rekreationsfrigor. Frin utgangs-
punkien att mianniskornas trivsel till stor del beror pd hur den totala
boendemilign inklusive rekreationsomriden m. m. utformas, har vi be-
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domt ULF:s betiinkande — —-.

S& ndgra centrala avsnitt 1 yttrandet: "Nytan av flyget som kommu-
nikationsmedel mdste viigas mot de nackdelar som dkat buller dver bo-
stadsomréden innebiir. Vi kan inte acceptera att ndgra minuters tidsvinst
16r ett refativi fatal passagerare skall bedémus som viktigare in Kravet
pd en god boendemiljo. Vi anser diirfor, att det dr sjiilvklart aut Bromma
skall liggas ned ar 1978. Den nya lokaliseringen av inrikesflvget skadl
i hog grad bestimmas pa miljomiissiga grunder. dvs. forliigeas sd att
det st6r sd litet som mdjligt diven om kostnaderna skulle bli ndigot hijgre.™

Och yvuerligare: “Arlandaflyvgplutsen har en markresestriicka fran Stock-
holms city pa 41 km. Viiglorbindelsen har en relativi god kupacitet och
viigverket har langt framskridna planer pd en utbvegnad av {orbindelsen.
Den dkning av trafikbelastiningen pa viigarna, som ¢n koncentrution av
flvgverksamheten tll Arfanda skulle innebiira, kan ur miljosynpunkt ¢j
anses vara av ndgon avgodrande betvdelse. —— - Arlanda dr redan ¢n cta-
blerad fIygplats som kan kompletteras 6r inrikesflygets behov. Bebyg-
gelsen har i viss omfatining utformats med tanke pa den befindigy flyg-
verksamheten. — - - Vid beddmningen av Arlandaalternativet bor iiven
noteras. att man fran Sigtuna kommuns sida uttalat sig odelat positivt
for en (Grliiggning av inrikesilyget Gl Arlanda. Kommunen har dessutom
redan planerat och avsatt mark {6r den viintade expansioncn av lyg-
verksamheten.™

Slutsatsen for Hyresgiistforeningen 1 Stor-Stockholm dir dels att verk-
samheten vid Bromma flygplats planenligt avvecklas fram till ar 1978,
dels att om viirdet av god boendemiljo och minsta méjliga bullerstorning
medriiknas Ublir resultatet av den “samhiillsekonomiska® beriikningen att
Arlandaaliernativet framstir som det (ordelaktigaste™.

Herr talman! Dessa tre kompletterande upplysningar understryker
vuterligare det riktiga i att résta for reservationen i tralikutskottets be-
linkande nr 4. Samtidigt som jag alltsd vrkar bifall till den reservationen
hiilsar jag pa Sigtuna kommuns viignar den resterande delen av inri-
kesflyget villkommen titl Arlanda.

Herr WAAG (s);

Herr talman! I flertalet in Hinns dtminstone en utvecklingsregion som
primirt centrum. Det ir sirskilt angeldget att det priméra centrum, som
omfattar Linets residensort, understods av statsmakterna genom utlo-
kaliscringar och vid nyetableringar av exempelvis utbildningsanstalter.
Sadant stod forekommer ocksd i stor omfattning. Aven goda kommu-
nikationer. frimst med huvudstaden, erfordras f0r att vara primiira centra
skall utvecklas. For de Fingre bort beliigna regionerna spelar diirvid flvget
en aveorande roli.

Genom riksdagsbestut r 1965 uppdelades de flvgplatser, som da tra-
fikerades med reguljiir linjetrafik, i 1vd grupper. Huvudgruppen med
mer éin 14 000 passagerarc per ar kallades primirflvgplatser och drivs
av staten.



Siftfran gilllde for den da siimst belagda flvgplatsen som blev primiir,
nimligen Ronneby.

Griinsen synes inte satt vid flygplatsens egen [onsamhet utan torde
bedomd frin lultfartsverkets allmiinna fOrutsiitttningar {6r Kostnadstiick-
ning. De Gvriga tre flvgplatserna Borliinge, Hultsfred och Kristianstad.
som hade reguljir linjetrafik, kallades sckundirftygplatser. De drivs av
kommunerna. Sedermera har tillkommit sekundiirflygplatser med regul-
jir tinjefart, bland vilka Giivie och Viixjo ir primiira centra.

I Regional trafikplanering, anvisningar till linsstyrelsernad, (mars 1973)
har angivits (s. 53)%

U1 osyfte att dstadkomma ettt funktionellt Dygplatssystem bdr nedun-
staende indelning av de godkiinda flygplatserna kunna ina tll viigled-
ning. (Fran trafikal synpunkt har en uppdelning skett i stor- /riks-/ flyg-
plats, primir- /lins-/ flvgplats, regionsilygpluts och lokal flvgplats)
Genom anknyiningen till den i det regionalpolitiska handlingsprogram-
met antagna ortsgrupperingen {6rutsites att tillhorande flygplats fir ¢n
motsvarande tralikfunktion. For primiirflygplats har i tabell angivits lo-
Kalisering till primiirt centrum och att tratiken skall vara minst inrikes
linjetrafik med jet.”

Av de niimnda Nygplatserna dir Borliinge utrustad {6r och i chartertrafik
trafikerad med jel. Kristrianstad utrustad for jet och Viixjo under byggnad
att tas i drift 19750 utrustad 16r jet. Linjetralik med jet planeras for Kris-
tianstad och Viixjo.

Utvecklingen har med(ort. att passagerarcantalet vid Borliinge. Kris-
tianstad och Vixjo, som samitliga dr primiira centra, stigit éver den hiir
angivna griinsen [Or passagerarunderlaget,

Hitills har jag atergivit en motion, nr 89, som nigra medmotioniirer
och jag viickt i dr. Jag hoppas oriittvisan mot de kommunala flvgplatserna,
sirskilt mot dem som staten avhiinde sig 1965 klart framgér av denna
texit.

De kommunala Mvgplatsernas Lige dr emellertid besviirligt dven pé
andra sitt. Jag ir ordtorande i Kommuntirbundets forhandlingsdelega-
ton [or flvefriagor och dr dirfor hilr nodd Gl et par papekanden.

Det finns nu sju kommunala Ovgplatser med reguljiir linjetratik . sedan
Eskilstuna nédgades upphora pd grund av bristande Ionsamhet. De ir
norritrin: Gillivare, Kramfors, Givle. Borliinge. Hultstred. Viixjo och
Kristianstad. Samtliga trafikeras genom Linjellve. Dessutom finns vid
“luftens smalspar™ — de som har reguljir taxitrafik — Lycksele, Sveg.
Viistervik. Oskarshamn, Anderstorp, Trollhiittan och Ljungby, sedan nu-
mera. sdvitt jag vet, Stromsund och Sollefted Tagt ner traliken pa grund
av bristande lonsamhet. Vad jag kallar smalsparsniitet innehdiller vanligen
Pyttt av klass tre med banor om ca 1 000 m Lingd och uwtan avancerade
landningshjilpmedel samt med en nyvanliggningskostnad av omkring tre
milj. kr. vardera. Driftunderskotten torde hiir uppga tll 0.5 milj. Kr.
per dr med avskriviingar och trafikgarantier.

For de kommunala Nyvgplatserna vid, om jag far fortsiitta bilden, nor-
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malsparet har jug noggrannare uppgifter. Gillivare Kostade i investering
8.9 milj. kr., varay man har fiut statshidrag genom AMS med 4.6 miljoner.
Man har driftsunderskott {or 1974 pd 380000 kr. Kramfors Kostade ca
25 miljoner, varay kommunala medel ca 15 miljoner, och hade et drift-
underskott beriiknat pa 10 minader {or 1974 pd 597 000 kr. Giivle/Sand-
viken kostade 16,8 miljoner i kommunal investering. Driltunderskottet
beriiknat 6r 1973 var 1 168 000 kr. Borlinge/Falun kostade 8.7 miljuner
dd, senare har flera investeringar gjorts, Driftunderskottet f6r 1972/73
uppgick Gll 1133000 kr. Hultstred kostade 0.7 miljoner i kommunal
investering, det var en gammal militir bastlygplats. Driftunderskottet
[6r 1974 blev 276 000 kr. Viixjo — iiven den iildre fIvgplatsen — var ocksd
en bustlygplats. Investeringen var 1.6 miljoner och driftunderskouet {6r
1974 546 000 kr. Kristianstad som iir en iildre basflygplats fick 1.7 miljoner
i investering och underskottet blev 167 000 kr. tor 1974,

Utéver det hiir mdste i vissa fall garanticr betalas (or tralikunderlaget.
Giillivare kommun har (9r perioden april 1971 — april 1974 betalat 1.3
milj. kr. {6r garantier (6r passagerarundertaget. Givie/Sandviken har un-
der 1973 betalat 410000 kr. {6r samma sak.

Som var och en forstdr sd tal inte verksamheten vid de Kommunala
flvgplatserna nagot bakslag. Jag har tll kommunikationsministern ut-
tryckt min oro tidigare 16r den utveckling som ULF skisscrat for en
nedliggning av Bromma. Men med det utlitande hirdver som statsradet
ikvilll hargivit, utifrin den sakkunskap som departementet besitter, har jag
nu emellertid ingen grund kvar f6r ndgot ¥rkande, sd mycket mindre som
jag tycker mig kunnat andas in en departemental forstietse fér min motion
om en omprovning av indelning i primir- och sekundirtlyvegplatser enligt
principen primirt centrum — priniiir flygplats.

Froken ANDERSSON (¢):

Herr talman! Jag skall futta mig kort.

Oskar Lindkvist understrok den breda politiska enigheten i Stockholms
Kommun om att inrikes{lyget bér bort fran Bromma och jag kan verificra
detta. Centern har i Stockholms kommun hela tiden hiivdat den upp-
fattningen, bl. a. i hillsovirdsniimnden, som hiir sudes. Miljoskil har varit
helt avgdrande (or centerns stillningstagande. Jag har ocksd den upp-

fattningen och kommer i voteringen att rdsta {6r reservationen.

Herr NILSSON i1 Kalmar (s):

Herr talman! Jag och ndgra andra socialdemokrater har som bekant,
av olika anledningar. tillhort de tveksumma i den hiie fragan. T den hiir
debatten har framhallits att restiden skulle vara en av de viktigare [rigorma
niir det giller Brommas vara cller inte vara. Jag tror emellertid att det
inte har ndagon stérre betvdelse. Det finns mer att siiga om restiden men
Jug skall inte fortinga debatien med det.

Vad som ir mer intressant nir det giilller den hitr frigan dr kostnaden
for hela operationen. Vad kostar det att Higga ned Bromma. vad kostar



det att bygga ut Arlanda sd att man diir kan klara inrikestrafiken och
vad kostar det att bygga en ny {lveplats i Stockholmsomradet? De kost-
naderna skall stiillas i relution till behovet som finns ute pd Nygplatserna
i landet i dvrigt. Det har varit mdnga uppgifter kring dessa och de har
divergerat myeket, men jag skall inte gd in pd det. En kostnadsfriga
som jag tvcker har klarnat i kvill giller en sunering av Bromma om
man skall bibehalla Bromma., Kommunikationsministern har i kKviill gett
uppgifter om det, och jug skall upprepa dem (Or att vara siiker pd att
jag inte har fattat det hela fel. Han sade att det var mellan 8 000 och 30 000
nmiinniskor som var gravt storda. Kostnader t6r att klara den sancring som
behovs foratt behdila den miijé somiir nddviindig [or miinniskorna som bor
i Bromnut skulle vara 1,5 miljarder kronor. Jag skall inte ifragasiitta kostna-
derna som sddana. Jag forutsitter som socialdemokratisk riksdagsman att
kommunikationsministern och kommunikationsdepartementet sitterinne
med tillférhitiga uppgifteriden hiir frigan. En kostnad pa 1.5 miljarder kro-
nor for att sanera kring Bromma iir orealistiskt hog. Sidana kostnader gor
det omajligt att 13sa miljoproblemen - vilket naturligtvis miste géras. Jag
maste infor de siltrorna bdja mig och kommer diiefor att rsta med reserva-
tionen.

Herr ROMANUS (1p):

Herr talman! Om beslutet 1 dag gillde ja eller nej uill Linjeflyg pa
Bromma skulle jag rosta nej utan tvekan. Miljoskilen for en [lytining
av Linjetlyg dll Arlanda édr starka. och de skill mot en flviining som
antorts hitr @ dag har inte dvertygat mig. Men i dag giller det inte att
besluta om en utlyvtining utan om en viterligare utredning skall goras.
Minga intressenter har begiirt att ytterligare material skall tas fram. En
jimfsrelse mellan lokalisering av inrikesflyget till Arlanda och alter-
nativet att ha det kvar pid Bromma har genom direktiven varit utesluten
fran utredningsarbetet i ULF.

Jag har funnit det mycket svirt att motsitla mig att vuerligare fakta
tas fram, trots att jag nu liksom tidigare iir dvertygad om att inrikes{lvget
bar fyttas tll Artanda. Det kan finnas ett skl att motsiitta sig utredning.
niimligen om utredningsarbetet skulle 16rsena losningen av de viktiga
miljoproblemen. som iir en pliga [6r de minniskor som bor runt Bromma
Myefilt.

Nu siiger utskottet i sitt betiinkande att utredningen skall bedrivas
skyndsamt och genomféras under det ar som trafiken i varje fall maste
vara kvar pd Bromma. Men naturligivis {rigar man sig- trots det: Ar
det iindd inte en risk for att utredningsarbetet leder till fBrsening”? Kom-
mer forberedelserna {6r en utflvitning att kunna drivas i samma akt
trots den osikerhet som ctt utredningsarbete skulle skapa?

Diirfor skall jag be att 13 fraga trafikuiskotiets talesman, t6r att 13
Klarhet pa denna punkt: Ar inncbirden av trafikutskottets betinkande
attdet foreshagna utredningsarbetet inte skall tlldtas (Grsena utflyitningen
av Linjetlvg till Arlunda om man finner att den utflvttningen skall ske?
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Och for det andra: Kan lufifartsverkets utredning och forberedelserna (or
cnutflyttningav Linjefiyg till Arianda bedrivas i oforindrad takt. utan hin-
der av ett eventuellt bifall till trafikutskottets hemstiillan, sé iiinge uticd-
ningen inte leder till ett dndrat stilliningstagande? .

Det dr, herr talman, en del oklara punktier som behdver viterligare
belysning. Vad skall ske med allmiinflyget pd Brommma? Tiinker man
sig att ytta det frin Bromma? Ja, enligt 1972 ars beslut skall det ske.
Flygverksamheten skall upphora pd Bromma horde vi nyss. Men vart
skall allmiinflyget Tvttas? Nagon ldmplig plats har inte anvisats. D3 fragar
man sig: Varfor skulle inte allmiinflyget kunna vara kvar pid Bromma
tills vidare? Det iir ju inte det som ger de allvarliga bullerstérningar
som nu har lett till kravet pa flyttning av inrikesflyget. Om man valde den
linjen.skulle det innehiira att man beholl en viss aktivitet pd flygplatsen. D&
kan man i framtiden. om utvecklingen av relativt tysta plan fortgar pi det
sittt som en del hoppas. anviinda flygplatsen {6r viss trafik. Vi vetinget om
detta i dag, men den méjligheten skulle di finnas.

Det finns andra oklara punkter. Niir komumer det en spdrbunden sinabb-
forbindelse med Artanda, ndgot som viil alla inser behovet av? Och nidr
kommer den ést-viistliga banan till Arlanda?

Jug har reagerat mot ett drag av utpressning som forekommit hiir i
diskussionen. Man huar antytt att om begiiran om en utredning skulie
bifallas nu, skulle inrikestlyvget pda Bromma stoppas snabbure.

F6r min del ser jag det sd. ati om riksdagen bestutar att 1a fram fakta,
utan att det fir 6rsena forberedelserna {or en utfivtning, borde man
ta det med ro, s& vida man tror pd styrkan i argumenten (6ren wmitlvitning
till Arlanda - och det gor jag. Om dirfor utskottets talesman kan limna
den forsiikringen att utredningsarbetet inte skall {6rsena {6rberedelserna
for en utflytining Gll Arlanda, som jag har efterlyst. vill jag inte motsiitta
mig Onskan om en utredning.

Herr DAHLGREN (c):
Herr talman! P3 hilgge de tvd direkta frdgor herr Romanus stilli dir
mitt svar ja.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag vill konstatera att det dr helt omajtigt att genomiora
denna utredning och avvakta dess resultat utan att bortflyttningen frin
Bromma blir viisentligt {6rsenad. Direktiv skall skrivas, utredningsord-
forande och sekreterare och annat som hér tll skall anskaffas. Utred-
ningsuppdraget, som det har angivits av den borgerliga majoriteten, ir
mycket krivande. Utredningen kommer siikerligen att te i dr. och det
forutsiitter att arbetet bedrivs encrgiskt. Sedan kommer ett halvt ars re-
misstid och diirefter kommer heredning och genomging i regeringen.
Proposition skall skrivas. riksdagsbehandlingen tar en viir etler en hist-
session. och sedan behdvs tid (or fGrbheredelser [6r genomforandet. Jag
vill i motsats’ Gl herr Dahlgren pa herr Romanus dirckta friga sies:



Var fOrvissad om att detia tar fvra dr sammantaget. Som jimforelse skall
niimnas ati vi med all siikerhet kan flytta bort Linjeflyg frin Bromma
omkring arsskiftet 1976-1977, om vi har en dnskan om att komma diirifran
tidigare iin 1978.

Herr SCHOTT (m:

Herr talman! Jag begiirde ordet med anledning av vad som sades av
herrar Nilsson i Kalmar och Romanus. Jag tar avstand ilvdn vad herr
Nilsson sade, men instimmer diiremot i vad herr Romanus anlGrde. Jag
tycker att det dr vtterligl beklagliglt att man inte kan vara med om ¢en
dtredning. Vil medvetna om att minga socialdemokriter anser att en
utredning borde komma tll stand. Det dir bedrovligt att behdva uppleva
hur man nu avviker rin den linjen.

Herr LOTHIGIUS (m):

Flerr talman! Jag ber att d inlisa i kammarens protokoll att social-
demokratiska kamrater i denna kammare har stote sin upplattning pa
att kommunikationsministern har sagt att det kostar 1.5 miljarder kronor
attskapa ett godtagbart skydd mot buller f6r de fastigheter som {ir berdrda.
Jag torutsitier att Kommunikationsministern dd anger ett sadant skydd
som dr lagom tilltaget och passande {or den flygtrafik som finns diir
och att det inte dir friga om nfigot alldeles siirskilt skydd. Jag beklagar
ocksd att ingen hiinsyn tagits tll den framtida trafikpolitiska utvecklingen
air det giiller flygplanen. Jag horde med (Grliiran kommunikationsmi-
nistern tala om den linga tid som skall kriivas for att genomiera den
utredning som vi har begiirt, Det idr nog bara s, herr talman, att vill
man inte s vill man inte. Det {ir bakgrunden it kommunikationsmi-
nisterns stillningstagande.

Herr DAHLGREN ().

Herr talman! Vad herr statsridet har sagt i anledning av herr Romanus
friga speglar statsradets uppfatining, och den delas inte av utskottsma-
Joriteten. Hans svar iir egentligen ingenting annat éin den obotfirdiges
frhinder.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag vill bara till herr Lothigius séiga att jag redan tidigare
i kvitll har inliist i kammarens protokoll att de uppgifter som jag Limnade
om kostnaderna (6ratt vara kvar pd Bromma har jag fo (rin Stockholms
kommuns hiitsovirdsférvalining. som i sin tur har sakmaterial frin fastig-
hetskontoret,

Detiir ulltsa miljoborgarridet i Stockholm som har refererat dessa siflror
fOr mig. Jog har varit mycket noggrann med att Kontroliera huruvida jag
fick vppa dessa sitfror i kammaren, och det har jug fatt tllitelse tll av bor-
garradet Torsten Sundstrém.

Jag har med den hiir upplysningen bara pd nyvtt velat Klargdra att upp-
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gifterna iir av mig vidarebelordrade frin dem som kan dessa ting i Stock-
holms kommun. Det ir alltsd inte mina uppgifier, herr Lothigius.

Herr ROMANUS (fpy:

Herr talman! P& min fraga svarade trafikutskottets talesman att in-
nebdrden av ett bitall tll utskottets hemstillan dir att det fGreslagna ut-
redningsarbetet inte skall tillatas forsena utflvtiningen av Linjeflvg. Vida-
re bekriiftade han att Tuftfurtsverkets utredning och {Grberedelserna [Gr
cn utlvttning skulle fa fortgd utan hinder av utredningsarbetet. 1 ut-
skottets betiinkande ligger ju uppdraget att det hela skall Girdigstillas
s& att utflytiningen kan ske vid arsskiftet 1976-1977.

Jag hade tinkt mig att kommunikationsministern skulle kunna tveka
att det var viirdefullt att 3 det hir beskedet fran utskottsmujoriteten,
om nu dess forslag bifalls av riksdagen — det vet vi ju ingenting om iinnu.
Diirfor finner jag herr Norlings reaktion en aning férvanande. Det verkar
som om han, ifall han férlorade omrdstningen hiir, skulle sitta sig ner och
tjura. Men dct bor herr Norling inte géra, om det nu skulle gd s, utan han
bor ta fusta pi de mojligheter att handla som beskedet frin utskotismajori-
teten har gett honom.

Overlidggningen var hirmed slutad.

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels re-
servationen av herr Mellgvist m. fl.. och forklarades den fGrra propo-
sitionen vara med dvervigande ja besvarad. Sedan herr Mellgvist begiirt
votering upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i betédn-
kandet nr 4 rdstar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen av herr Mellgvist m. 1.

Vid omrostning genom uppresning forklarades tvekan kunna rdda an-
géende resultatet, varfér votering med omrostningsapparat verkstiilldes.
Denna omrostning gav fdéljande resultat:

Ja - 143
Nej — 148
Avstdr - 2

§ 3 Foredrogs

Skatteutskottets betinkande

Nr 19 med anledning av propositionen 1975:58 om iindring i fridga om
den skattemissiga behandlingen av vissa gruppsjukforsikringar

Lagutskottets betiinkande
Nr 15 med anledning av motion om iindring i reglerna om uppriikning
av underhallsbidrag



Trafikutskottets betinkande Nr 66
Nr 12 med anledning av propositionen 1975:85 med {orslag om tilliiggs- Torsdagen den
stat I till riksstaten for budgetaret 1974/75 sdvitt avser kommu- 24 april 1975

nikationsdepartementets verksamhetsomride

Kammaren bitoll vad utskotten i dessa betiinkanden hemstillt.

P& forslag av herr talmannen besiot kammaren att uppskjuta behand-
lingen av pd (Gredragningslistan dterstdende idrenden till ett senarc sam-
mantride.

§ 4 Herr talmannen meddelade att pd foredragningslistan f6r morgon-
dagens sammantride skulle férsvarsutskottets betiinkande nr 13, utbild-
ningsutskottets betiinkande nr 12 och kulturutskottets betiinkande nr
Y i nu angiven ordning upptoras frimst bland tva gdnger bordlagda iiren-
den samt socialutskottets betinkande nr 6 sittas sist.

§ 5 Kammaren atskildes kl. 02.19.
In fidem

BERTIL BJORNSSON
/Solveig Gemert
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