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1 Justerades protokollet fér den 14 innevarande méanad.

§ 2 [FOredrogs och hinvisades

§

motionerna nr 166 och 167 till konstitutionsutskottet,
motionerna nr 168—171 till skatteutskottet,
motionerna nr 172—-174 till justitieutskottet,
motionerna nr 175 och 176 till utrikesutskottet,
motionen nr 177 till férsvarsutskottet,

motionen nr 178 till finansutskottet,

motionerna nr 179 och 180 till socialforsikringsutskottet,
motionerna nr 181—190 till socialutskottet,
motionerna nr 191—195 till kulturutskottet,
motionerna nr 196—201 till utbildningsutskottet,
motionerna nr 202—209 till trafikutskottet,
motionerna nr 210-215 till jordbruksutskottet,
motionerna nr 216—218 till niringsutskottet,
motionerna nr 219--224 till inrikesutskottet samt
motionerna nr 225 och 226 till civilutskottet.

3 Foredrogs och bifdlls interpellationsframstillningen nr 31.

§ 4 Allminpolitisk debatt (forts.)

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):
Herr talman! Om det 4r ndgot fel pd kommunikationsminister

Norling, s& #r det att han dr alltfér ndjd med Aarets budget. Jag ir
6vertygad om att han har arbetat hirt for att tillvarata kommunikations-
departementets intressen under budgetbehandlingen. Han kan peka pa ett
och annat russin i kakan ocksd. Riksdagen skrev forra aret och begirde
tidigareldggning av bestdliningen av den nya isbrytaren, och den kommer
nu till stind. Det tror jag kommer att glidja méinga norrldanningar. Men i
stort sett kan man vil konstatera att det besvirliga ekonomiska ldget har
gatt ut dver kommunikationsanslagen.

Utan ett ord av beklagande stryker herr Norling ett streck &ver

televerkets mélsittning om en normal leveranstid av tva veckor fér nya
telefonabonnemang och snabb felavhjdlpning. I stillet d4r det televerket
som har fatt meddela att man nu maste rikna med stora fOrseningar,
savil di det giller nya abonnemang som nir det giller att avhjilpa fel
som har uppstatt.

Inte med ett ord anger herr Norling att det skulle behdvts 14t oss sidga

300 miljoner kronor mer i anslag f6r att komma upp till den miniminiva
som Vigplan 70 angav.
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I den konkurrens som rader mellan SJ och vigtransporterna har
statens jirnvigar pd senare tid fitt avsta fran férdelaktiga fraktavtal bara
ddrfor att man inte haft tillrickligt med godsvagnar. Kommunikations-
ministern har inte kunnat ge statens jirnvigar de investeringsmedel som
ir nddvindiga fér att snabbt hdva denna brist pa godsvagnar, som
forsvarar statens jirnvédgars konkurrens med vigtransporterna.

Det dr klart, herr talman, att i det budgetlige vi har f6r nirvarande
kan oppositionen inte lova nigra stora belopp fér denna huvudtitel. Men
vi har inte samma Onskan som kommunikationsministern att vara
diskreta och tystlitna om de stora brister som finns pa detta omrade. Vi
tror att en allmin debatt, dir man klart slar fast de brister som for
nirvarande finns, dr nyttig och &ven borde ligga i statsrddets intresse. En
del av svédrigheterna att hidvda kommunikationernas stillning torde
ndmligen bero pa att man i allminhet inte har klart for sig vilka stora
samhillsekonomiska resultat som investeringar pa detta omréide kan ge.

I 6vrigt kan nog bristen pa aktivitet inom kommunikationsomradet
forklaras med den ovisshet som for ndrvarande rdder i stora kretsar om
den framtida trafikpolitikens utformning. Det framférs nu frdn nistan
alla hall krav pd en omprovning av 1963 érs trafikbeslut, eller i varje fall
en Oversyn av beslutets tillimpning. Sjdlvfallet har nedliggningen av
jirnvdgar och de upprepade stora hdjningarna av SJ-taxorna bidragit till
att sdtta fart pa denna debatt.

Det utskott som i den gamla riksdagen hade ansvaret for trafikfragor-
na har under senare &r fort en uppehéllande strid mot dessa
forslagstillare. Man har sagt att 1963 ars trafikbeslut i och for sig kan
omfattas av alla, eftersom det inte bara innebidr att varje trafikgren i
princip skall svara foér sina kostnader och att fOrutsittningar ocksi i
Ovrigt skall skapas for konkurrens pé lika villkor, utan fven inrymmer
malet att trafikpolitiken skall svara for att landets olika delar fir en
tillfredsstdllande transportférsdrjning till ligsta mojliga kostnader.

Denna tanke har ingen nigot att invinda mot. Malsdttningen i 1963
ars trafikbeslut dr emellertid alltfor allmidn och inrymmer en del mot
varandra stridande syften. Det finns darfér anledning att nu gora en
omprdvning av de ramar, som vi skall ligga ut i var trafikpolitiska
ramhushéllning.

Vi har tidigare hivdat att man f6r att géra en sddan Oversyn av
trafikpolitiken behover ytterligare underlag. Vigplan 70 var en av de
bitar som saknades. En annan var vigkostnadsutredningen. Men, herr
talman, hur blir det med detta underlag {6r omprdvningen av
trafikpolitiken?

Vigplan 70 utarbetades under ordférandeskap av férre kommunika-
tionsministern Go&sta Skoglund, men den verkar vara desavuerad av
finansminister String redan vid &rets budgetbehandling. Statsridet
Norling sdger att han skall dterkomma till den, och vi avvaktar givetvis
detta med intresse, men jag skulle inte tro att statsrddet i dag kan lova att
Vigplan 70 kommer att vara underlaget for regeringens vigpolitik. Det
vore intressant att fa en kommentar pa denna punkt.

Vigkostnadsutredningen, som skulle vara en s& nddvindig forutsitt-
ning fOr att man skulle kunna gora en riktig beddmning inte minst av de



svidra avvigningsfrdgorna om konkurrens mellan végtrafik och jarnvigs-
trafik, tycks aldrig bli firdig. Den har arbetat i fem &r, och man kan
fortfarande inte se nigot resultat. Man kan inte heller se nagot slut pa
arbetet. Dirfor skulle jag vilja uppmana kommunikationsministern att
gbra en radikal f6rindring av vigkostnadsutredningens arbete. Den har
arbetat fem ar i knappt halvfart. Den har haft en utomordentligt dugande
person som ordférande; men han har véldigt mycket annat att syssla
med. Och om man i riksdagsberitteisen ser efter vem som ir sekreterare i
vigkostnadsutredningen, s& finner man att det ockséa ir en utomordent-
ligt vdl kvalificerad person; men han har en mingd andra uppgifter, i
departementet och utanfér departementet, och kan val idgna sekreterar-
skapet i den hidr utredningen bara en mycket liten del av sitt intresse. Jag
ber alltsd kommunikationsministern-ge utredningen en tidsplan och férse
den med tillrickliga resurser fér att den skall kunna bli fardig i rimlig tid.

Vidare tycker jag att det finns anledning att redan nu tillsitta en
parlamentarisk utredning for att géra den Gversyn av trafikpolitiken som
jag anser vara nodvindig. [ den Oversynen maste de samhillsekonomiska,
regionalpolitiska och sociala hinsynen vidgas in. Jag tror att det vore
nyttigt, om den utredningen kunde starta redan nu, trots att vig-
kostnadsutredningen, dven om den forcerar sitt arbete, inte rimligen kan
bli firdig omedelbart. Det finns sa méinga olika fragor att sitta sig in i pa
det hir omridet att en sddan Gversyn torde fi fullt upp att gora, och den
kan under hand fa resultat fran vigkostnadsutredningen.

Kollektivtrafiken krdver stora satsningar. I storstiderna kan vi se kder
och kapacitetsbrister. Om man skall kunna skapa rimliga trafikférhéllan-
den savil i de stora stiderna som i de icke tédttbebyggda regionerna —
urbaniseringen har som bekant lett till svirigheter ocksid for de
sistnimnda omrddena — méste man satsa ganska mycket pa kollektivtra-
fiken, inte minst p4 den tekniska sidan. Staten har inte satsat s mycket
pa forskning och utveckling inom det omridet. Folkpartiet kommer att i
en motion ligga fram forslag om ett forsknings- och utvecklingsbolag,
som forslagsvis skulle kunna kallas AB Kollektivtrafikteknik och som
skulle bildas med staten, intresserade landsting och kommuner samt
industrier som &gare.

Ett sddant forsknings- och utvecklingsbolag skulle kunna dgna sig at
nagra projekt med stort intresse for den framtida utvecklingen av
kollektivtrafiken: snabbtég fér SJ:s persontrafik, spértaxisystem for de
storre stidernas centrala delar och korthéllsflygplan for Norrlands inland
och andra mindre tdtt bebyggda omrdden. Dessa tre projekt har det
gemensamt att de for det forsta fyller ett stort samhailleligt behov, for det
andra uppvisar minga tekniska delproblem av samma slag, varfor de i viss
man kan stotta varandra under utvecklingsskedet, och for det tredje dr av
den storleksordningen att endast samhillet kan tidnkas ha intresse och
resurser att upptrida som bestdllare av det erforderliga forsknings- och
utvecklingsarbetet. Jag tycker att vi hidr har ett fall, dar det dr sillsynt
lampligt med ett samarbete mellan samhillet och industrin. Vi har
tidigare sagt att det just for forsknings- och utvecklingsarbete, som inte
kan ge omedelbara resultat och som kriver ganska stora satsningar, ar
mycket limpligt med ett siddant samarbete. Detaljerna kommer att
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framgd av vir motion, men jag har velat nimna saken redan nu. Jag tror
det ir ett virdefullt uppslag niir det giiller den mycket viktiga frigan om
6kad satsning pa den kollektiva trafiken.

Herr talman! Jag har négra fragor att stdlla till kommunikations-
ministern. Vi fick ett fraktstéd foér Norrland, och det ser vi med
tillfredsstillelse, men i detta sammanhang ir det tva frigor som jag skulle
vilja stilla. For det férsta: Nir raknar statsridet med att kunna ligga fram
forslag till nedsdttning av persontaxorna i trafiken med Norrland?

Den andra frigan giller Gotlandstrafiken. Gotlinningarna fick stora
16ften under valrorelsen. Fran regeringshall sades att man i jimlikhetens
namn nu skulle se till att ocksi gotlinningarna fick del av ett fraktstdd,
inte precis av samma Karaktir som det norrlindska ty det gér av tekniska
skiil inte, men av liknande slag. Kommunikationsministern lade forra ret
fram en proposition som vil skulle bereda marken fér detta. Han gjorde
vissa uttalanden om att man frin regeringens sida skulle vara beredd till
viss ekonomisk satsning. 1 den fOrteckning Over forslag som skall
foreldggas arets riksdag har jag inte kunnat uppticka nagot forslag till ett
stdd at Gotlandstrafiken. Jag kanske har list slarvigt, men det vore
intressant att fa hoéra fran statsrddet hur det blir med det stdd till
16sningen av Gotlands kommunikationsproblem som efterlysts ar efter ar
hir i riksdagen, inte minst frn oppositionens sida.

Betriffande teletaxorna vicktes fOrra dret en méngd motioner, och
det kommer motioner dven i &r, om en utjimning av kostnaderna for
telefonsamtal Gver landet. Det har begirts en utredning pé denna punkt,
och man har hinvisat till att det inom televerket fOrsiggir vissa
undersdkningar. Hur ser kommunikationsministern p4 den fragan?

Till sist vill jag, herr talman, siiga nigra ord om ett annat mycket stort
problem, trafikolyckorna. Dec orsakar stora ménskliga lidanden. Tretusen
minniskor blir invalider varje &r, tusentals andra blir of6rmdgna till
arbete under ldngre eller kortare tid och 1300 dor pa vigarna. En
satsning pa att kraftigt nedbringa antalet trafikolyckor skulle inte endast
spara manga minskliga lidanden. Den skulle ocksi samhillsekonomiskt
vara mycket motiverad. Var tredje svensk riskerar att under sin livstid bli
skadad i trafiken. Det dr en skrimmande siffra. Var tredje svensk riskerar
att under sin livstid bli skadad i trafiken!

Bengt Mattson har i en intressant doktorsavhandling som publicerades
i december riknat ut de samhillsekonomiska kostnaderna foér trafik-
olyckorna. Hans siffra blir i dagens penningvirde ca 2 miljarder. Man kan
ha olika berdkningsgrunder, men 2,5 miljarder kronor har nimnts — det
har nimnts mycket hogre belopp om man riknar in milj6f6rstéring och
annat som foljer med. Men om trafikolyckorna kostar samhillet 2 500
miljoner kronor om aret finns det vid sidan av de humanitira skilen
ocksd ekonomiska skil att gbra en satsning. Vi kommer i en motion att
begira ett program f6r en samlad attack mot trafikolyckorna.

Ja, herr talman, det var ménga svira och invecklade frigor. F6r min
del vill jag uttrycka den férhoppningen att vi i denna riksdag skall kunna
16sa dem i samarbete, o

I detta anférande instimde herrar Westberg i Ljusdal, Ohvall och
Horberg (samtliga fp).



Herr DAHLGREN (¢):

Herr talman' 1963 ars trafikpolitiska beslut fattades i betydande
enighet. Trots detta dr det inte manga beslut som utsitts for si forddande
kritik. Riksdagen har &rligen haft stora diskussioner om trafikpolitiken.
Man har varje ging enigt fastslagit malsdttningen: en tillfredsstéllande
transportforsoérining till landets olika delar. Man har uttalat att hinsyn,
inte minst nir det giller jirnviigsnedliggningar, skall tas till sociala,
lokaliseringspolitiska och samhillsekonomiska synpunkter. Och man har
betonat att samhillet bor 1imna ersidttning till den oldnsamma jirnvégs-
och busstrafik som skulle uppsta.

Trots dessa klart uttalade maélsidttningar forsimras den kollektiva
trafikapparaten oupphorligt. Sedan ar 1963 har jirnvigstrafiken lagts ned
pd 2 100 bankilometer. For nirvarande provar regeringen forslag om
jarnvigsnedlaggningar pa 800 kilometer, och undersdkningar om nedligg-
ning av ytterligare 1 300 kilometer jirnvidg pagir inom SJ.

Det vanliga fOrfaringssittet 4r ju att busslinjer upprittas som
ersdttning nar jirnvigslinjer liggs ned. Ménga ginger kan det fungera bra
och till ligre kostnad. Om man t. ex. 6verférde de 256 miljoner kronor,
som nu foreslds utgd som ersittning for oldnsam jdrnvigstrafik, till
olénsam busstrafik skulle man f3 en busstur varje timme under hela
dygnet och under hela &ret pd den vigstricka som i dag utgdr SJs
oldnsamma del.

Med detta har jag velat visa att busstrafik kan utgdra ett billigare
alternativ. Men d& skall man komma ihag att det beh&vs en upprustning
av vdgarna for att den skall bli acceptabel. Vid den slutliga bed6mningen
miste man dessutom ta med trafiksikerhetsaspekterna — ju storre
trafikintensiteten 4r pi vdgarna, desto storre dr olycksfallsriskerna. Man
kan inte heller komma ifran det kanske mest negativa i en jirnvigsned-
liggning i dag: Befolkningen betraktar en nedldggning som ett definitivt
besked frin myndigheterna att den bygd som jarnvégslinjen har trafikerat
inte lingre betraktas som utvecklingsbar. Den statliga trafikpolitiken
bidrar alltsa till vdrderingar av bygders och landsdelars framtida
utveckling, och det var forvisso inte avsikten med 1963 ars trafikpolitiska
beslut, :

Vi vet erfarenhetsmissigt att dven busslinjer méste drivas utifran de
ekonomiska forutsittningar som finns. Det statliga stodet till den
oldnsamma busstrafiken fdljer inte kostnadsutvecklingen, och i den
situationen gir statens jarnvdigar ut till kommunerna och begir
kommunala driftbidrag i stillet for de statliga, som ir otillrickliga.
Dédrmed har den statliga trafikpolitiken fatt det betyg som den {6rtjinar.
Den haller pa att resultera i ett fiasko. Man O&verliter i dag Aat
kommunalmin i hirt skattetyngda kommuner att utifrin denna sin
situation ta stéllning till SJ:s ultimatum: driftbidrag eller nealﬁggning av
busslinjer i kommunen. Inom Vixjé SJ-distrikt har kommunalminnen
fatt sig forelagt att 63 busslinjer kommer att liggas ned, om inte
kommunalt driftbidrag utgir. Forhéllandet &r likartat i andra SJ-distrikt.

I motsats till manga andra vill jag inte rikta kritik i detta avseende mot
generaldirektoren i SJ. Det vore aningsldst att pastd att han skulle ha en
bestdmd vilja att forsimra och onddigt fordyra trafiken. Han har
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naturligtvis att arbeta utifrdn de fGrutsittningar som 4r honom givna.
Riksdagen har stdllt ett rintabilitetskrav gentemot SJ och fastlagt
malsittningen for trafikpolitiken men inte stillt erforderliga ekonomiska
resurser till férfogande. P4 nigot underligt sitt férhéller det sig nimligen
si, att finansministerns pengar aldrig rdcker till for den samlade
kommunikationssektorn. Dérfér har vi nu den situationen att statens
uppgifter och utgifter Overviltras pd kommunerna, inte minst pi
skattetyngda kommuner i glesbygd.

I en siddan hir situation 4r det naturligt att kritiken véxer sig stark,
men det ir fel att rikta den mot 1963 érs beslut. I sina grundliggande
principer var detta beslut riktigt, men dess tillimpning méiste ovillkor-
ligen bli felaktig, eftersom regering och riksdagsmajoritet inte tillser att
de olénsamma delarna av den kollektiva trafiken erhaller full kostnads-
tickning.

Man kan naturligtvis, som regeringens talesmin under den hir tiden
ofta har gjort, for att stilla oron hos glesbygdens ménniskor hinvisa dem
till den modellplanering, som har utférts i Vilhelmina, och man kan siga
att kommunen boér ta upp trafikkostnaderna nir den ansdker om sérskilt
skatteutjimningsbidrag. Men vad 4r detta annat in nddldsningar eller en
sista hjilp for en doende bygd? Och bygden dr dodsddmd pa grund av en
starkt forsimrad trafikapparat, som i sin tur avskricker niringsliv och
minniskor frén att stanna kvar.

Regeringen kan sjilvfallet ocksd hinvisa till utredningar, exempelvis
utredningen om stdd till den oldnsamma busstrafiken, men vad hinder
under tiden? Jo, att de bidragsberittigade busslinjernas redovisade
underskott, som ar 1969 uppgick till 49,8 miljoner kronor, ett ar darefter
var 56 miljoner kronor och att regeringen i ar i sin omtanke om
glesbygdens transportforsdrjning som ett bidrag till tickning av dessa
underskott foreslar 12 miljoner kronor, jamfoért med 11 miljoner kronor i
fiol. Detta sker i en situation da mervirdeskattehdjningen, hdjningen av
arbetsgivaravgiften, den sirskilda motorbrinsleskatten m. m. innebér nya
kostnader, som tillsammans 4ter upp nistan hela anslagsdelen. Féljden
blir naturligtvis att trafikutévarna i brist pa statligt ansvarstagande vinder
sig till kommunen. Jag vill siga att utredningar dr nddvindiga. Men det ir
lika nddvindigt att utredningarna far sddana resurser att de kan arbeta
snabbt. 1 annat fall kan man tillimpa det gamla talesittet att medan
griset vixer s dor kon” — och det kanske dr meningen.

I ar dr det naturligtvis litt f6r kommunikationsministern att hinvisa
till bristande resurser och nédvidndigheten av en stram budget. Aven om
jag kan ansluta mig till det senare i denna situation méste det ju dnda
finnas en vilja att fordela tillgdngliga resurser pé ett riktigt och solidariskt
sitt, och framfor allt maste det finnas ett framtidsperspektiv. Inte med
ett ord nimns ndgon malsittning fér den framtida vigpolitiken utifrin
t. ex. den fOrutsittningen att antalet bilar 6kat fran 1,3 miljoner i bérjan
av 1960-talet till 2,3 miljoner fér nidrvarande, for att 1980 ha vuxit till 4
miljoner och, om prognoserna slar ritt, &r 2000 uppga till mellan 6 och 7
miljoner.

Denna utveckling kommer att stélla stora krav, inte bara pé
viginvesteringar. Den kommer att fororsaka stora miljoproblem, den



kommer att kriva omfattande trafiksikerhetsforberedelser. Vad som sigs
i statsverkspropositionen av kommunikationsministern ir att han inte dr
beredd att ta stillning till Vigplan 70. Jag skall inte kritisera honom for
detta, men jag ir djupt bedrdvad Gver att vi inte far en planering och en
mélsittning. Jag vill personligen inte skriva under pa allt som stdr i
Vigplan 70, men huvudsaken fér mig dr att vi far en planering och en
malsittning som Sverensstimmer med vart regionalpolitiska program.

Statsrédet anser vidare att vigbyggandet b6r hillas pa en of6ridndrat
hoég niva. Jag tillditer mig siga att nivin maste ha varit otroligt hdg 1966.
Sedan dess har ndmligen viginvesteringarna varit oféridndrade. Ord som
“hog investeringstakt” inom vigbyggnadssektorn uppfattas av maénga
minniskor som ett hin. Det ir numera inte ovanligt att skolstrejker
uppstar av den anledningen att foérildrar végrar att skicka sina barn ut pa
vigar vars beskaffenhet de uppfattar som trafikfarlig. Det finns manga
sddana vigar runt om i landet som s smaningom leder fram till den
centraliserade skolenheten. Manga ménniskor som &ker omkring pé daliga
grusvigar eller ménniskor i tdtorterna som sitter i 1dnga bilkder frgar sig
ocksa vari den héga vigbyggnadstakten bestar eftersom de aldrig ser sin
situation forbidttrad.

Detta leder mig fram till att trafikpolitiken — liksom allt annat som
beror samhillets mojligheter att fungera — &r en fraga om vilja, vilja att
fordela samhillets resurser pd ett sddant sdtt att man far den bista
trafikfOrsOrjningen, och en trafikférsérjning som kommer alla till del.
Den nuvarande trafikpolitiken har inte skapat de mojligheterna dels pa
grund av en bristande trafikplanering, dels pd grund av en bristande vilja
att ansld de medel som behovs for att vi skall kunna ha en riktigt
dimensionerad kollektivtrafik.

Jag hidvdar att resurser har funnits och finns. Av bilskattemedel
6verfors enbart i ar ca 700 miljoner kronor till sirskilda budgetutjim-
ningsfonden f6r att anvindas inom andra samhéllsomraden. Om man vill
prioritera denna sektor, dir de egentligen hor hemma, har man ocksé ett
verksamt medel i lokaliserings- och regionalpolitiken. Nir nu regeringen
inte vill géra detta har vi i stillet fatt en kvalitetsgradering mellan orter av
olika storlek och med olika geografiskt lige som i stidllet f&rsvirar en
aktiv lokaliseringspolitik och regionala utjaimningar.

Vi hdvdar i centerpartiet att kommunikationerna ir av grundliggande
betydelse fér den samhilisstruktur som vi vill ha, och vi accepterar inte
en utveckling som vi i dag vet innebidr att erforderliga investeringar i
trafikleder blir visentligt dyrare per invanare ju stdrre folkméngd
tdtorten har. Vi vet ocksa att en utglesning av omraden som Norrland,
vistra Svealand och syddstra Gotaland skulle ytterligare fordyra
transporterna och fOrsimra transportstandarden inom ifragavarande
omriden samtidigt som en ytterligare koncentration av minniskor till
exempelvis Storstockholmsregionen skulle forsvira den redan nu besvir-
liga situationen dir.

Bigge dessa regiontyper ropar nu pé ett 6kat statligt stdd. Var uppgift
maste di vara att ge det storre stédet till omrdden dir man far ett
regionalpolitiskt utbyte i form av fGrutsdttningar for niringsliv och
ménniskor samtidigt som man kanske kan dstadkomma en trafikvinligare
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miljo. Det &r mojligt att en sddan transportpolitik — med snabba,
bekvima och serviceviinliga kollektiva transportmedel — under en
Svergingsperiod kan kriva ett stOrre statligt stdd, och jag menar att vi da
gemensamt fir bira kostnaderna for detta, eftersom var uppgift miste
vara att skapa forutsdttningar for en tillvixt dven i de i dag befolknings-
och sysselsdttningsméssigt svaga regionerna.

Mot denna bakgrund skall centerpartiets motion om en dversyn av
1963 érs trafikpolitiska beslut ses. Mélsdttningen fran 1963 kan uppnis
om trafikpolitiken far den regionalpolitiska inriktning som den maste ha i
ett decentraliserat samhille.

I detta anférande instimde herrar Persson i Heden, Bengtsson i
Goteborg, Torwald, Larsson i Luttra och Mattsson i Lane-Herrestad
(samtliga c).

Herr BRUNDIN (m):

Herr talman! Tvakammarriksdagens utskott for trafikfriagor —
statsutskottets fjarde avdelning — hade under de senare aren en stdndigt
vixande mingd av motioner att behandla som alla rorde trafikpolitiken. 1
dag tilldrar sig den delen av politiken ett dnnu stdrre intresse av kinda
skill, och vi torde fa mojlighet att hir i kammaren gi djupare in pi bade
principer och praktiska problem i samband med att det nya trafikutskot-
tets utldtanden Gver drets motioner framliggs. Jag skall ddrfor inskrinka
mig till att nu bara berdra nagra fragor.

Det ar forst och frimst den skrimmande utvecklingen av trafik-
olyckorna som man stannar infér. Det gar, som vi ser det, inte att lita
denna utveckling fortsdtta, utan det méaste sittas in kraftfulla dtgarder pa
olika omraden for att rdda bot mot denna utveckling och bryta den. Vi
kommer frén moderata samlingspartiets sida att ldgga fram en rad forslag
som alla syftar till att reducera antalet olyckor i trafiken.

Men en av de viktigaste Aatgidrderna for att &stadkomma Okad
trafiksikerhet dr forbdttring av vart vignit. Diarfor ar det beklagligt att
viganslaget har prutats ned si katastrofalt i arets statsverksproposition.
Detta innebdr att vi helt kommer att sakna mdojligheter att bygga ut och
férbdttra vignitet pi sddant sdtt att vi ocksid dirigenom kan Oka
trafiksikerheten. Jag vill sdga till kommunikationsministern att det finns
alla skdl att mer 4n man uppenbarligen nu gOr fgna sig at ett
virdeanalytiskt arbetssdtt i trafiksikerhetsarbetet. Det har gjorts virde-
analyser for atskilliga av vara vigar. Jag skall hir ta ett par exempel pa
det, och av naturliga skil viljer jag att himta dem fran Vistsverige.

Att bygga motorvig mellan Kungilv och Stora Héga kostar ungefir 60
miljoner kronor och ger en drskostnad pa 4,8 miljoner. En berikning av
olyckskostnader, tidskostnader och fordonskostnader for den nuvarande
viigen och den kommande visar att man uppnér en sammanlagd vinst pa
ca 9 miljoner kronor per r. Om man stiller detta mot kapitalkostna-
derna for den nya motorvigen finner man att resultatet ger en vinst pa 4
miljoner kronor om aret. Och ju fortare motorvigen blir firdig, desto
fortare kan den vinsten tas hem.

Ett annat exempel dr motorvigen mellan Kungilv och Go6teborg. P2



den vigen finns det fyra viadukter, som bara dr 3,5 meter hoga. De
viadukterna har varit orsak till manga kostsamma olyckor, déribland ett
flertal med do&dlig utging. Det har beriknats att en hdjning av
viadukterna skulle ge en arsvinst pd 1,6 miljoner kronor efter en
investering av bara 2 miljoner. Detta visar att en investering i vigfor-
béttringar ofta 4r en mycket l0nsam affir. Och dven om vira penning-
tillgdngar fér vigbyggande nu iir begrinsade ger dndé sddana analyser och
berikningar tillrickligt underlag for att Overviga andra former av
finansiering for forbattring av vart vidgndt dn de som hittills har
tilldmpats.

Den livliga debatt om trafikpolitiken som jag nyss talade om torde
komma att fGranleda en strid flod av motioner i ir. Nir trafikutskottet
skall behandla de motionerna kommer det foérmodligen att visa sig att
man i atskilliga av dem ifrigasitter riktigheten av ett fasthéllande vid
1963 ars trafikbeslut. Som herr Gustafson i G6teborg sade nyss ér det
olyckligt att vi inte som underlag fér de beddmningar utskottet da maste
gbra kan fi resultaten av de mycket betydelsefulla utredningar som
arbetat under en lang foljd av ar. Jag tdnker di i forsta hand pa
vigkostnadsutredningen. Som jag ser det vore det olyckligt om arets
riksdag skulle vilja dndra visentligt pd 1963 ars trafikbeslut, om ett
sddant beslut inte kan grundas pd resultat av dessa utredningar, som klart
motiverar en siddan #dndring av trafikpolitiken. Jag viddjar dirfor till
kommunikationsministern att paskynda dessa utredningar, sa att vi inte
dnnu ett ir behover vara i avsaknad av deras resultat infér behandlingen
av de trafikpolitiska fragorna.

I drets statsverksproposition foreslas ett anslag pa 6,5 miljoner kronor
for projektering av Hirryda storflygplats, som avses ersitta Torslanda.
Mot anslagets storlek &dr ingenting att invinda; den &r sdvitt jag fOrstar
rimlig med hiinsyn till det arbete som gir att utféra under budgetaret.
Men man har beriknat att Torslanda skall ricka till fram till 1977, da
huvudbanan vid Hirrydafiltet skall vara klar. Nu dr det emellertid si att
varken bansystem eller andra anldggningar vid Torslanda kan beriknas
klara den viixande flygtrafiken under si ling tid, sivida man inte gor
betydande investeringar pa Torslanda, som sedan effektivt skulle kunna
utnyttjas endast under en mycket kort tid. Enbart de behdvliga
forbitiringarna av bansystemet torde kriva investeringar av storleksord-
ningen 15 miljoner kronor. Det finns ddrfér anledning att begira att
tidsplanen for fardigstillande av Hirrydafiltet dndras, sd att det kan tas i
bruk atminstone ett & tvd &r tidigare. Det dr bdttre att ligga en del av de
15 miljoner som annars skulle behdvas for foérbéttringar av Torslanda pa
en uppsnabbning av Hirrydaféltets tillkomst. I detta fall dr ju kostnads-
biraransvaret mellan staten och de berdrda landstingen helt klar.

Nir det giller Arlanda dr situationen beklagligtvis en annan. Dir
medfdr bristen pid uppgodrelse mellan stat och landsting en foérsening av
synnerligen vélbehdvliga forbdttringar och utbyggnader. Herr kommu-
nikationsminister! Man behOver inte vara sirdeles berest for att kunna
konstatera att denna huvudstadsflygplats kvalitetsmissigt knappast har
nigon motsvarighet i Eduropa; vi &r helt underligsna. Och Arlanda ir
indd en del — en ganska betydande del — av Sveriges ansikte mot virlden.

Nr 14

Fredagen den
22 januari 1971

Allminpolitisk
debatt

11



Nr 14

Fredagen den
22 januari 1971

Allminpolitisk
debatt

Jag betraktar situationen pa Arlanda som en skamflick.

Jag kanske kunde fi ge statsridet ett litet tips. Jag tror inte att det dr
sirskilt klokt av luftfartsverket att ha som hégsta princip att i all sin
verksamhet hélla en jimn arbetsvolym &r efter ar. Arbetsinsatsen borde i
stillet variera med hinsyn till de krav som kan stéllas pd luftfartsverket
betriffande insatser pa flygplatsbyggandets omrade. Luftfartsverket
skulle mojligen kunna gora avkall pa ambitionen att sjilvt klara allt
projekteringsarbete och — sikerligen med bade tekniska och ekonomiska
fordelar som f6ljd — ldgga ut sddana jobb som entreprenader hos féretag
som dr vil skickade att genomfdra projektering och anlidggning av
flygplatser.

Till sist, herr talman, skulle jag helt kort vilja berdra en fraga som jag
endast delvis kan adressera till kommunikationsministern och i 6vrigt
méste adressera till jordbruksministern och i nigon mén mdjligen till
industriministern.

Sedan ar 1904 har ett foretag som heter Neptun bedrivit verksamhet
med bogsering, isbrytning och birgning i bl. a. Ostersjon och Bottniska
viken. Detta fOretag har sedan Aatskillig tid tillbaka tva kraftiga bétar
placerade i Luled. Nu har Luled stad — vilket staden sjdlvfallet har rétt till
— bestimt sig for att starta ett eget fOretag for att klara erforderliga
bogseringar och hamnisbrytning. Risken finns emellertid att man pa det
sittet nu rycker undan den ekonomiska grundvalen f6r en del av detta
foretags verksamhet och dirmed mojligen tvingar fOretaget att av
16nsamhetsskdl dra bort dessa fartyg. D& uppkommer en obehaglig
situation. Det #r nimligen just dessa batar — tillsammans med andra till
Norrland destinerade batar inom samma f6retag — som har klarat allt
visentligt birgningsarbete uppe i Bottniska viken. Vi stélls hir infor ett
allvarligt miljdproblem. Bland de birgningar som dessa batar utfort hittar
vi nimligen bl. a. bidrgning av strandade oljetankers. Man ma diskutera
hur mycket som helst om olika metoder att skydda sig mot oljeskador i
samband med fartygsolyckor, men den viktigaste atgidrden 4r och forblir
att snabbt och effektivt birga fartyget. Och vem skall svara for det om nu
underlaget for Neptun och Rd&da bolaget rycks undan genom ett, enligt
min mening, klafingrigt kommunalt inhopp pi detta omride?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det viktigaste i herrar Gustafsons i GOteborg och
Dahlgrens anforanden var att badda & sina respektive partiers vignar
krivde en utredning och omprévning av 1963 ars trafikpolitiska beslut.

Den 25 november i fjol, alltsd f6r mindre &n tvd méanader sedan,
diskuterades trafikpolitiken i den gamla riksdagen. Vid det tilifillet var
herr Gustafson talesman fér divarande statsutskottets fjirde avdelning
som sysslade med trafikfragorna. I den debatten yttrade herr Gustafson
enligt kammarprotokollet, sedan han redogjort for allt det som #inda ir
pa gang i trafikpolitiken, f6ljande:

“Man skulle alltsa kunna séga att vi nu har en hel del av de pusselbitar
som behdvs for att ndrmare utforma riktlinjerna for den framtida
trafikpolitiken. Men som utskottet ser det har vi inte tillrickligt minga av
de pusselbitarna for att kunna gora en samlad bedémning. Det dr dirfor



som utskottet pa detta stadium inte har kunnat stdlia sig positivt till
motionerna 1:483 och I1:844 om en allmin parlamentarisk utredning.” I
samma debatt — fortfarande den 25 november i fjol — deltog herr
Grebidck, centerpartist. Han berdttade hur han hade invalts i den
trafikpolitiska delegation som hade tillsatts for att folja upp 1963 érs
trafikpolitiska beslut och omtalade att denna delegation hade rest i
landet och tridffat transportdistributdrer, transportutdvare och transport-
konsumenter. Herr Grebick yttrade:

"Jag maste sdga att diskussionen vid dessa hearings har varit betydligt
mer nyanserad dn hdr i kammaren. Ingen har hir i kammaren forsdkt
pavisa fordelarna och vinsterna av 1963 irs beslut. Men det kan man fa
hora, nir man triffar distributdrer, utdvare och trafikkonsumenter ute pa
dessa hearings. — Vad har 1963 éars beslut lett till? Man konstaterar
ganska snart att det dr inget tvivel om att yrkesutévarna har skirpt sigi
mycket hog grad. Det har lett till ett resultat som ur samhéllsekonomisk
synpunkt har varit Onskvirt. Lastbilscentralerna har rustat upp. De har
skaffat sig moderna hjalpmedel bade i friga om kontorsorganisation och
battre transportmedel for att ta upp konkurrensen. Inom SJ-sektorn kan
man konstatera samma sak: en skirpning ur rationaliseringssynpunkt.
Detta har i sin tur lett till att man har kunnat nigorlunda hyggligt hélla
tillbaka dkningarna av transportkostnaderna, vilket dr av oerhérd vikt for
var samhillsekonomi och f6r vart nidringsliv. Det &r ju positiva resultat
som ocks3 kunde vara virda att i ndgon man notera. — — — Jag vill pasta
att man inte pa ndgot omréde i vért land, inte i titorterna och inte heller
i glesbygderna, skapat en tillfredsstillande trafikforsdrjning som vi kan
sld oss till ro med i dag, utan att det hir giller att undan fér undan
forsoka hinna med utvecklingen. Tyvérr gér utvecklingen pd detta
omrade genom bland annat tdtortskoncentrationen, glesbygdens uttun-
ning, sd snabbt att samhillet inte hinner med att vidtaga de atgirder som
behdvs for att skapa denna tillfredsstillande trafikforsérjning. Jag tror att
samhiillet aldrig nagonsin kommer att kunna sla sig till ro och konstatera
att nu har vi 16st trafikpolitiken pi ett tillfredsstdllande sédtt. Problemen
kommer att 6ka undan f6r undan och vi maste pa ett allt effektivare sitt
forsdka klara dem.”

Det dr ingen tillfdllighet att en s& klok centerpartist har valts in i den
trafikpolitiska delegationen.

Visserligen 4ger dagens debatt rum i ett nytt riksdagshus, och
visserligen har vi haft en jul- och nyérshelg sedan den forra debatten, men
i Ovrigt, drade kammarledamd&ter, vet jag inte négot speciellt som har
intridffat sedan den 25 november.

Trafikpolitik, herr talman, innebir att man genom att skapa rationella
transportldsningar sdker stimulera en fortsatt snabb ekonomisk utveck-
ling i samhillet. Vi vill &ka friheten i méinniskors val av arbete, bostadsort
och fritidssysselsdttning samt Over huvud taget s6ka krympa de
geografiska avstdnden. Genom en aktiv trafikpolitik vill vi ocksi
forhindra att den tekniska utvecklingen far orimliga sociala konsekvenser,
Vi vill stoppa trafikdéden och foérhindra miljoférstoringen i stider och pi
landsbygd. Vi vill f6rhindra att mdnniskor limnas i isolering.

Den trafikpolitiska debatt som f6r nédrvarande fors i vart land ir
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nyttig, mycket nyttig. Vad vi har att gbra dr att ur den debatten soka fa
fram en gemensam nidmnare fOr virt framtida trafikpolitiska handlande.
Det dr sid mycket angeldgnare att vi si lingt som mdjligt far Overens-
stimmelse i vara atgirder, eftersom den oro och den idngslan som ir
naturlig och férstéelig hos minniskor — i ménga fall dldre — béade istad
och pi landsbygd ndr det dr friga om kommunikationerna har sin grund i
forhallanden som vi méste angripa pid bred front och med en lang rad
olika atgirder.

Lat mig bOrja med statens jirnvégar. Ingen vill vil ifrigasdtta att vi i
vart land skall ha ett rationellt drivet jirnviigsfGretag. Nigot annat kan
inte accepteras. Av riksdagen anvisade anslag och av trafikanterna

-uppburna trafikmedel miste givetvis utnyttjas pa ett effektivt satt. Om s

inte sker fir vi med stor sikerhet uppbira kritik. Fran kritikernas sida
aterkommer ofta talet om statsférvaltningens ineffektivitet, om misshus-
héllningen med allminna medel osv. A andra sidan fir enligt samma
kritiker inte ens i friga om SJ:s affirsbanenit effektiviteten och
kostnadsansvarigheten drivas sd langt att rorelsen gir nagorlunda ihop.
Medan andra statliga fOretag, annan statlig verksamhet och det enskilda
ndringslivet fir modta Kostnadsstegringar med en kombination av
rationaliseringsatgirder och prishojningar 4r detta inte nagot sirskilt
tilltalande nir det géller statens jirnvigar.

For SJ:s del kan det givetvis inte bli friga om nigon avveckling. Med
en idndrad malsittning skulle det bli friga om betydande och starkt
vixande underskott, som finge tickas med skattemedel. Det skulle bli ett
14t mig sdga okontrollerat utfléde av medel, som i motsvarande min
minskade utrymmet for mélinriktade insatser pa trafikpolitikens omride
till f6rmdan for sektorer och grupper som verkligen behdver dem.

I friga om det trafiksvaga jirnvigsnitet, for vilket sirskild ersittning
utgar till SJ, riktas allvarlig kritik mot de bandelsnedliggningar som
emellanat sker. Regional- och lokalpolitiska aspekter anliggs pé ett sitt
som goOr att den oinitierade fir en helt felaktig uppfattning om savil
omfattningen som innebdrden av nedldggningarna.

Lat mig forst konstatera att det trafiksvaga nitet har en betydande
omfattning. Av SJ:s tolala bannit #r i dag 55 procent oldnsamt. Over
hilften av alla jarnvégslinjer i detta land 4r i dag oldnsamma. Dessa linjer
ir Sver 100 stycken, och av alla persontag vid SJ ar det inte mindre 4n 28
procent som framférs pd dessa linjér. Ifrdgavarande tdg utnyttjas
emellertid inte alls pd samma sitt som tigen pd de 45 procent av SJ-nitet
som vi brukar betitla affirsbanenidtet. Det svaga nitet svarar silunda i dag
for 7 procent av det totala trafikarbetet vid SJ. P4 55 procent av SJ:s hela
nit utféres 7 procent av det totala trafikarbetet. Aterstdende 93 procent
utfores pa 45 procent av nitet.

P& kostnadssidan kan diremot drygt 20 procent av SJ:s driftkostnader
hénforas till det trafiksvaga nidtet. Det &r alltsi frdga om en mycket
dyrbar service, men likafullt dr vi beredda att bibehélla det trafiksvaga
ndtel i den utstrickning som det dr klart motiverat av regionalpolitiska
och sociala skdl. Det finns dock fall dir den kostnadsméssiga upp-
offringen inte stdr i nigon relation till utbytet.

Som exempel kan jag, herr talman, nimna jirnvigslinjen Bollnds—



Orsa. Jag ber herr Eriksson i Bickmora om Overseende, om jag nigra
dagar innan jag besvarar den friga han stilit Jimnar ett par sakuppgifter.
Jarnvigslinjen Bollnds—Orsa har varit foremal for offentlig debatt under
de senaste veckorna i samband med att regeringen nyligen fattat beslut
om nedliggning av persontrafiken dir.

Ar 1928 silde den davarande enskilde dgaren denna jarnvig till staten.
Banan var oldénsam di - det dr 43 ar sedan. Ar 1928 var antalet
personbilar i Sverige 94 301. Det gick da en bil pé var 65:e svensk. Nu dr
antalet bilar ca 2,3 miljoner eller en bil pd mindre &n var fjirde svensk.
Till detta har kommit en naturlig utflyttning till tdtorterna genom &ren.
And4 var 4r 1928 den private dgaren av denna jarnvig angeligen att silja
banan till staten pa grund av ddlig I6nsamhet.

Nir vi i dag fattar beslutet att ligga ned persontrafiken och fora dver
den till bussar ir intikten per resande i medeltal 3:50. Men kostnaden for
SJ per resa beldper sig till 37 kronor. Varje ging en resande i dag kdper
en biljett pd denna jarnvig skjuter staten till 33:50 for att resan skall
kunna fullféljas. S3 litet 4r resandeunderlaget.

Att i sidana fall uppritthélla en sparbunden trafik kan ju knappast
forsvaras ndr samtidigt en fullt tillfredsstillande kollektiv trafik kan
ordnas med busslinjer pa ett for &ndamalet upprustat vignit och till en
visentligt ligre kostnad. Det dr ju hir friga om att inte forfalla till ett
vettlost sléseri, att utnyttja de ekonomiska resurserna pé ett vettigt sitt
och att ligga dem pé trafikanordningar som bist svarar mot behovet.

Allmént gidller emellertid att nedliggningar sker med mycket stor
forsiktighet. Frin det forsta 6gonblick nidr SJ anmailer en bana {or
eventuell nedliggning gar det ar efter ar, i de flesta fall frdn fem upp till
tio 4r, innan beslutet verkstélls.

Mera allmént vill jag i anslutning till de uttalanden som gors i den nu
intensiva debatten kring jérnvigsnedldggningarna ocksd konstatera att
debatten i atskilliga fall rojer ett alltfor ensidigt synsitt pa jarnviigarna,
som knappast dr forenligt med dagens sammansatta trafikmdnster. Vi har
sirskilt under de senaste artiondena — jag har antytt det — haft en
utveckling péd transportomradet som milt uttryckt har varit revolutione-
rande.

Utvecklingen pé transportomradet har nira hingt samman med
utvecklingen i samhiéllet, med de kraftiga féridndringarna i bebyggelse-
och befolkningsstrukturen, med utvecklingen och omstruktureringen av
niringslivet, med den snabba utvecklingen i friga om olika transport-
medel osv.

Under 1950-talet brot bilismen igenom pé allvar, och vi har fatt ett
alltmer utbyggt och allt hogklassigare nidt av kommunikationsleder pa
landsvidgen. Flyget har vdaxt fram i mycket snabb takt och blivit ett
sjdlvklart inslag i den svenska trafik- och transportbilden. Detta 4r det
samhills- och transportménster som vixt fram och som vi maste anpassa
jarnvigstrafiken efter. Det dr fullstiindigt klart £6r mig och for regeringen.
Det moderna samhillets transportbehov maéste tillgodoses genom en
kombination av transportinsatser fran de olika trafikmedlen dir det giller
att skapa en ordning som ger de olika trafikmedlen en mdjlighet att géra
en insats efter sina férutsiattningar.
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For SJ innebir den hir bilden bade begrinsningar och utvecklings-
méjligheter. P4 godstrafikens omridde kan séledes jarnvdgarna erbjuda
fordelar nir det 4r frdga om tyngre transporter och transporter Sver
lingre strickor. 1 dag viiger det ganska jimnt mellan godstransporter p&
landsvig och godstransporter pa jirnvig totalt sett. Jarnvég och landsvig
har i dag ungefir hilften var av de totala godstransporterna i landet. Men
om vi granskar dessa siffror, kan vi konstatera en annan mycket
intressant sak, nimligen att ca 75 procent av fjarrtransporterna — och
med fjdrrtransporter menas transporter 6ver 10 mil — fortfarande sker pa
jarnvig. I sjilva verket foreligger i detta avseende i dag en efterfrigan pa
SJ:s tjdnster som gor det nistan svart att hinga med i investeringarna i
friga om rullande materiel till SJ.

P3 persontransportsidan har givetvis den mera kortviga trafiken fatt
uppges i konkurrensen med bilismen. Men pd de medellinga och ldnga
avstinden — 30, 40 mil och uppédt — 4r det uppenbart att jirnvigen
alltjaimt har en viktig uppgift att fylla. Konkurrenskraften skall
naturligtvis stirkas successivt genom en allmin uppsnabbning av fér-
bindelserna och bittre servicestandard m, m.

Lat mig i detta sammanhang ocksd fastsld att SJ 4r med i
transportmonstret i mer dn en bemirkelse. Detta f6ljer av att SJ inte bara
ir ett jarnvigsfOretag utan ett stort och modernt och allsidigt transport-
foretag. Diri ligger att SJ som komplement &r engagerat i andra
transportformer i egen regi eller genom dotterforetag etc.

I den debatt som nu fors ondgdr sig ménga helt aningslost — det
gijorde dven herr Dahlgren — Over det som man sidger orimliga
avkastningskrav” som SJ stélls infér. Aven hir dr det svart att f3 enkla
sanningar att gé in. Det har frén skilda hall sagts att om statens jirnvigar
slapp att betala exempelvis rdntan pa det i foretaget nedgrdvda
statskapitalet som i dag utgdr ca 2,5 miljarder kronor, skulle SJ g& en
lyckligare framtid till motes, ja, en del siger att det skulle ricka med
denna atgard. Hur ser da sanningen ut?

Forst och frimst bor vi undanta det omfattande trafiksvaga nitet, som
enligt vad jag tidigare sagt utgdr 55 procent av SJs hela nidt och som ir
helt befriat frdn avkastningskrav. Detta har bestimts for linge, linge
sedan i riksdagen, och nir det giller detta ndt behover siledes SJ inte
betala ett enda Ore i rénta f6r det nedgrivda kapitalet.

I friga om affirsbanenitet, dvs. aterstiende 45 procent av nitet, har
SJ ett formellt avkastningskrav, som bestims till en viss procent av det
investerade statskapitalet. Det bor forst noteras att rintesatsen motsvarar
den vid varje tidpunkt géllande s. k. statens normalldnerinta som i dag ir
6,75 procent. Det representerar minsann ett ur fOretagsekonomisk
synpunkt blygsamt avkastningskrav. Men hur har da SJ klarat fOrrint-
ningen pi detta kapital under senare ar? Om man i nigot fall, herr
talman, kan tala om att via statskassan hjidlpa SJ i en manga ganger
besvirlig situation, sd ir det just i denna del. Budgetédret 1968/69, for att
nu inte gd lingre tillbaka dn nddvidndigt, skulle SJ i rintor ha betalat
staten 132 miljoner kronor men betalade 6 — dvriga 126 miljoner avskrev
staten. FOor budgetiret 1969/70 skulle fGrrintningen ha varit 144
miljoner kronor — man levererade in 52 miljoner kronor. Resten — 92



miljoner kronor — avskrevs.

For innevarande budgetir dr fOrrintningen framriknad till 147
miljoner kronor. SJ rdknar med att kunna leverera in 50 miljoner kronor,
vilket skulle betyda att 97 miljoner fér avskrivas. For budgetaret 1971/72
— under forutsittning att inga taxefOrdndringar sker vid SJ — skulle i
rinta betalas 150 miljoner kronor, men dessutom kommer SJ att gd med
en direkt forlust enligt nu foreliggande berdkningar pa cirka 70 miljoner
kronor. Staten skulle di fa avskriva 150 miljoner plus 70 miljoner, eller
totalt 220 miljoner kronor. Om vi till detta, herr talman, ldgger de drygt
250 miljoner kronor som i statsverkspropositionen foreslas utga till SJ
for oldnsam trafik pa 55 procent av jarnvigsnitet och tilldgger att statens
jarnvdgar exklusivt dr befriat fran att betala skatt till staten, 4r det inte
svart att forstd behovet av en allsidig diskussion i vart land som visar hur
regering och riksdag redan nu pa en rad olika sitt s6ker att via statskassan
forverkliga malsidttningen for kollektivtrafiken.

En annan sak dr sedan, att SJ belastas av vissa poster som inte har sin
motsvarighet hos konkurrerande féretag. Jag tinker da pa de forhallande-
vis dryga pensionsforpliktelserna, pa vissa beredskapskostnader etc. Den
extra belastningen for pensioner kan berdknas till ca 85 miljoner kronor.
SJ rekryterade mycket personal under krigsdren, och nir man inte har
nagon forsikringsmaissig premiereserv att ta till, blir pensionskostnaderna
i dag relativt betungande. Men det dr ett Gvergdende skede. Forsvarskost-
naderna ror sig om ca 15 miljoner kronor per ar. Men 4 andra sidan ir SJ,
som jag sade nyss, befriad frén statsskatten.

Allt det som jag nu har anfdrt innebidr ett hinsynstagande till SJ:s
situation med avseende pd bade sdrskilda kostnadsmissiga belastningar
och att vi dnnu inte har ndtt fram till helt ridttvisande relationer i
kostnadsansvaret. Det sagda innebdr att da SJ under senare ar vidtagit
avgiftshojningar har dessa varit motiverade fOr att tdcka intriffade
kostnadsstegringar, sd att man inte Okar gapet mellan det formella
avkastningskravet och den reella avkastningen. Det b6r ocksd noteras att
SJ dr ett mycket personalintensivt foretag. Av SJ:s utgifter gar i dag 6ver
70 procent till personalkostnader. I och for sig rittvisa 16neh&jningar till
SJ-anstéllida slér alltsd med stor kraft igenom mycket snabbt pa féretagets
utgiftssida.

Fran SJs kostnadsansvar kommer man naturligt in pd vigtrafikens
kostnadsansvar, dir man uttalat oro f6r den bristande balansen.
Vigkostnadsutredningen, som hér har talats om, efterfragas ivrigt. Man
begir av kommunikationsministern, att han savitt mdjligt skall forcera
utredningsarbetet — och det sker ocksad. Jag har bara f6r halvannan
ménad sedan pa en direkt frdga av herr Gustafson i G6teborg om detta
limnat det besked, som han i dag pa nytt efterlyst.

Man kan ibland friga sig hur érlig denna iver dr p4 alla hinder, nir det
giller att fdrdela kostnadsansvaret. Jag vill erinra om bilskatteutred-
ningen, vars betinkande foranledde proposition i hdstas. Bilskatteutred-
ningen hade arbetat i nidra kontakt med vigkostnadsutredningen, och
dess forslag kunde ses som ett klart steg pd vigen mot det mera
fullstindiga kostnadsansvar som vigkostnadsutredningen siktar till.

Propositionen om de fordndrade bilskatterna bif6lls av riksdagen. Men
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jag kan inte piminna mig att det vid riksdagsbehandlingen gjordes nigra
uttalanden om att det gick for langsamt med uttagandet av den tyngre
lastbilstrafikens kostnadsansvar. Diaremot férekom atskilliga invindningar
av exempelvis innebdrden att man borde avvakta vigkostnadsutred-
ningens arbete, att vid utformandet av skatten sérskild hinsyn borde tas
till olika regioner, nédringslivssektorer osv.

Under alla férhallanden kommer den redan vidtagna bilskattereformen
att dndra den tyngre trafikens kostnadsbild ganska ordentligt. Distribu-
tionstrafiken, som kan betraktas som ett komplement till jirnvédgstra-
fiken, far vissa sinkningar, medan de stora tunga lastbilsekipagen, som
konkurrerar med jirnvigen, far skatteskiirpningar. Hojningen blir for ett
normalt langtradarekipage 10—15 procent — om man ser enbart till
bilskatten ca 25 procent. Den kommer att genomfdras i etapper. Det
innebdr att man genomfor en forsta reform samtidigt som man genom
vigkostnadsutredningen forbereder nidsta. Genom det kridvande och
mycket kvalificerade arbete som denna utredning utfér kommer vi att
kunna fullfélja 1963 ars beslut pa grundval av verkliga kunskaper och i
former, som inte bygger pd allmint tyckande och tillfilliga sinnesstim-
ningar.

Sammanfattningsvis vill jag i anslutning till det foéregiende allmint
framhalla, att vi har all anledning att halla fast vid de trafikpolitiska
riktlinjerna. De trafikpolitiska riktlinjerna fran 1963 har fér SJ haft stor
betydelse. SJ har fatt en mdijlighet att hivda sig, obundet av tidigare
regleringar. Jag tinker pd tidigare bestimmelser om turordning vid
vagnstilldelning, om likabehandling av trafikanter i taxehidnseende,
oberoende av de olika krav som stéilldes pd SJ i de enskilda fallen, om
skyldighet att halla fraktavtal offentliga och om transportplikt i fraga om
godsbefordran. Det har vidare varit av utomordentlig betydelse for SJ att
fa ett klarliggande av sin malsittning genom ett sirskiljande av
affirsbanendtet och det trafiksvaga nitet osv. Riktlinjerna ger oss
mojligheter att skapa allt bédttre betingelser fér en samhillsekonomiskt
riktig utveckling av transportsektorn. De ger oss mojlighet, herr talman,
att arbeta under den ordning som innebdr, att statliga och enskilda
transportfdretag kan driva sin verksamhet i former som sidkrar att
transporterna i allt stérre utstrickning fordelas pd trafikgrenar och
trafikféretag med hinsyn till deras kostnads- och kvalitetsforutsittningar.

I malsidttningen att transportsektorn skall utvecklas pa ett samhaills-
ekonomiskt riktigt sdtt ligger ocksd, att de statliga insatserna inom
scktorn skall planeras i nira kontakt med samhillsplaneringen i stort. De
lokaliseringspolitiska, arbetsmarknadspolitiska och allmidnt néringspoli-
tiska malsdttningarna maste liksom trafiksikerhetsaspekten beaktas.

I anslutning till detta bdr inom ramen f6r de trafikpolitiska
riktlinjerna arrangemang vid behov kunna vidtas, som gor det mdjligt att
fi samhillsmotiverade transporttjinster utférda av trafikféretag med ett
principiellt kostnadsansvar. Vi dr hdrvidlag inne pé ett viktigt forhallande,
niamligen att vi inte heller kan undvara trafikpolitiken med dess
kostnadsansvar, om vi skall fa ctt tillrickligt utrymme {Or de sdrskilda
ekonomiska insatser av olika slag, som kan vara regional- och lokali-
seringspolitiskt eller allmént socialt motiverade.



Vi lever i ett samhille, som ir i snabb utveckling och som pa en rad
sektorer stiller mycket betydande resursansprik. Jarnvigarna och den
statliga trafiksektorn i Gvrigt tvingas hirigenom arbeta i konkurrens med
andra angeligna och hart prioriterade samhillsbehov. Det betyder att de
resurser vi fir maste disponeras pa ett sa vettigt sdtt som mdojligt. Det kan
mot denna bakgrund exempelvis inte vara rimligt att genom en allmén
subventioneringspolitik tillita ett okontrollerat och blint utfléde av
skattemedel till SJ:s trafikstarka nit, dir det finns en god efterfrigan pé
SJ s tjdnster och SJ sdlunda visat sig vara ett konkurrenskraftigt alternativ
till andra transportformer.

Med en négot ligre prisnivd, som anslagsmissigt skulle representera
betydande krav pi statsbudgeten — det skulle réra sig om hundratals och
dter hundratals miljoner kronor — kunde man med stor sannolikhet bara
stimulera fram en begrinsad ytterligare efterfrigan. Man skulle ge
trafikanterna som grupp och oberoende av behov ett extra stdd, som det
finns all anledning att i stéllet i rdttvisans och jimlikhetens namn inrikta
pd regioner, sektorer och grupper av minniskor, for vilka det finns
betydligt storre anledning att gdra sérskilda insatser med sikte pa dkad
rorlighet och O6kad regional jdmlikhet. Jag tdnker exempelvis pa de
fortsatta mojligheterna att trots successiva kostnadsstegringar vidmakt-
halla ctt trafiksvagt nit i delar av vart land, dir jirnvidgstrafiken har en
regionalpolitisk och social betydelse.

Jag tdinker pd mojligheten att ge ett handtag it néringslivet i de norra
delarna av virt land genom ett fortsatt transportstéd. Jag tinker pa
mojligheten att si smaningom komma fram till en limplig form av
persontransportstdd i samma delar av landet. Aven andra insatser av
liknande slag kan efter hand visa sig motiverade. I vad man utrymme kan
std till forfogande for det hér slaget av sirskilda arrangemang blir, som
sagt, beroende inte minst pd om det finns ett trafikpolitiskt kostnads-
ansvar i botten som en allmin huvudregel.

Jag skall hiirefter 6verga till att behandla vissa planeringsfrigor inom
trafikomradet. Den trafikpolitiska malsdttningen att verka for en
tillfredsstdllande transporttérsorjning stédller successivt Okade krav pa
statlig och kommunal trafikplanering, och jag vill inledningsvis i det
sammanhanget bara erinra om den arbetsgrupp for regional trafikplane-
ring som herr Dahlgren ocksd talat om och som &r i arbete i de norra
delarna av landet. Jag skall inte trotta kammarens drade ledamoter med
att i detalj redogora for inriktningen av den regionala trafikplaneringen.
Jag bara Konstaterar att det dr meningen att dess arbete i Norrbottens
lin, dér vi har borjat, skall avsitta resultat si snabbt som mdjligt f6r en
vettig regional trafikplanering i landets samtliga ldn. Den dag vi
presenterar resultatet av det arbetet — i vilken form det nu sker —
kommer det att visa sig att det kostar myckel pengar. Men var tanke
bakom arbeten av det hir slaget dr ju att uppfylla 1963 irs trafikpolitiska
beslut, dir det talas om att malet skall vara att fér landets olika delar
trygga en tillfredsstillande trafikférsérjning.

Men, herr talman, det finns ett omride dir vi nu i linje med véira
trafikpolitiska malsdttningar har behov av é4tgirder for att styra
tillimpningen av det trafikpolitiska beslutet. Det giller titorternas
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speciella problem. Det kan hir konstateras att den kommunala
planeringen i vara tHtorter stills infér Okade problem i takt med
trafikutvecklingen. Den har medfért dkade problem och betydande
oligenheter i olika hinseenden. Den 6kade trafikintensiteten har sélunda
under 1960-talet medfért en forsimring av effekfiviteten i transport-
apparaten Over huvud taget, vilket haft menliga inverkningar for sival
persontransporterna som néringslivets varudistribution. Sérskilt kdnnbara
har oligenheterna varit i de inre titortsomridena. Utvecklingen har pi
olika sdtt negativt paverkat den kollektiva trafikens betingelser, vilket har
bidragit till att minska dess attraktivitet och dess mdjligheter att verka
avlastande.

Inte bara i de stdrsta utan ocksd i atskilliga medelstora och vissa
mindre tdtorter &r linjetdtheten i dag otillricklig, och trafiken dir
kidnnetecknas av nedsatt regularitet, sidrskilt under rusningstiderna.
Trafikintensiteten har vidare lett fram till en 6kning av olycksriskerna.
Buller, avgaser och andra stérningar for trafikanterna och f6r dem som
bor i tdtorterna bidrar till en markerad forsimring av miljén. Trots
trafikinvesteringar och trots bebyggelsesanering har utvecklingen nu visat
att det inte med rimliga insatser ir mdjligt att tillgodose behoven i
titorterna for en 8kad bilism och samtidigt méta de krav pa sikerhet och
god milj6 som bdr stillas i samhillsbyggandet.

Olika faktorer kan fOrklara svirigheten att bemistra den allminna
trafikutvecklingen och ge det stéd at kollektivtrafiken som varit befogat.
I stor utstrickning har det saknats klart utarbetade riktlinjer fo6r
bestimning av den individuella och den kollektiva trafikens uppgifter och
for avvidgning dem emellan i olika tidtortsomrdden. Brister foreligger
ocksd i atskilliga fall i samordningen mellan trafikplaneringen och den
fysiska planeringen. Genom bestimmelser i olika planfdrfattningar,
trafikforfattningar och avgiftsforfattningar har varje kommun i och fér
sig mdjlighet att styra och paverka utvecklingen inom sitt eget omride.
Samtidigt 4r det av naturliga skdl ménga ginger i praktiken férenat med
svirigheter att utnyttja dessa medel pa det effektiva sdtt som &r
forutsdttningen for att man i Onskvdrd utstrickning skall kunna
samordna trafik- och bebyggelseplanering i Gvrigt och pi ritt sitt
dimensionera och separera olika trafikkategorier. I de fall en genomtiankt
lokal trafikpolitisk malsdttning saknas, ©kas givetvis svdrigheterna i
motsvarande grad. I viss utstrickning kan ocksid de instrument som
kommunerna forfogar dver vara helt otillrickliga.

Allmint giller att den angivna utvecklingen ir en internationell
foreteelse. De vixande problemen har sirskilt under 1960-talet foranlett
ett intensivt forsknings- och utvecklingsarbete som avsett sivil plane-
ringsinstrument och planeringsmetodik som transportsystem, teknisk
utveckling av bl. a. mera indamalsenliga och trafikantanpassade former
av kollektiva trafikmedel.

Herr talman! Med hinsyn till de problem och de oligenheter som
enligt vad jag hir sagt foljer med trafiktillvixten i vara tétorter, har jag
funnit att sdrskilda sakkunniga bor tillkallas for att dverviga atgirder och
planeringsformer, dgnade att skapa gynnsammare betingelser fér kollek-
tivtrafiken i tdtorterna. Det blir en parlamentariskt sammansatt ut-



redning. Enligt direktiven har de sakkunniga att Gverviga de krav som
under olika férutsidttningar kan stéllas pd dimensionering och utformning
av den kollektiva trafiken. De synes dirvid bora utgd fran forhallandena i
nigra limpligt utvalda tétorter av olika storlek och struktur i vart land.
Dirigenom vinner man att utredningsarbetet fir en konkret inriktning,
vilket i sin tur ger garantier for att ifrigakommande planeringsmetoder,
itgirder och trafiklosningar kan omsittas i praktiken sévil i de utvalda
orterna som mera allmint.

Ett grundliggande problem i detta utredningsarbete blir vilken
innebdrd som i detta sammanhang bor ges at det trafikpolitiska kravet pé
en tillfredsstillande trafikforsdrjning. 1 ett sidan krav ligger att den
lokala trafikservicen inte far ligga under en viss miniminiva vare sig i
kvantitativt eller i kvalitativt hidnseende och att den i tillricklig
utstrickning bor utformas med hinsyn till trafiksikerheten och till
miljon.

Planeringen av den lokala trafikférsdrjningen 4r givetvis i forsta hand
en kommunal angeligenhet, och frdgan om den trafikstandard som bér
efterstrivas mdéste ddrfér 16sas med beaktande av kommunala malsitt-
ningar och med hénsyn till de lokala férhallandena i 6vrigt. Dirav féljer
att begreppet tillfredsstillande trafikforsOrjning knappast kan ges en
enhetlig innebdrd for alla slags titorter. Men det bor vara méjligt att med
utgingspunkt fran de for utredningsarbetet utvalda tdtorterna komma
fram till ndgorlunda enhetliga resursanpassade standardmétt f6r ett antal
tatortstyper. Frigan hur trafiken inom ramen fér en grundliggande
malsdttning inom den lokala trafikf6rsdrjningen och med beaktande av
olika tillvixtfaktorer skall férdelas pa kollektiv och individuell trafik bor
utredningen i férsta hand Overviga frin samhillekonomiska utgangs-
punkter. Av stor vikt vid avvdgningen #4r att trafiksikerheten och
miljoaspekterna tillrickligt beaktas.

Hiansyn bor sjilvfallet ocksé tas till trafikantkategorier som av olika
skil enbart eller i huvudsak &dr hinvisade till de kollektiva trafikmedlen —
alla de som av olika skil inte tinkt skaffa sig bil. Skilen till att man inte
vill bli bildgare kan vara méinga.

Utifrdn den roll som sdlunda tilldelas kollektivtrafiken har de
sakkunniga att modellmissigt dvervdga dess nirmare utformning, och da
bor de dgna uppmirksamhet at de olika fOrutsdttningar for trafikplane-
ring som rdder dels i nybyggnadsomraden, dels i redan utbyggda
omraden. Nir det giller nybyggnadsomridena bor de beakta de moj-
ligheter som finns att redan i samband med den fysiska planeringen ta
hidnsyn till trafikens krav och inverkan pé bebyggelsens lokalisering och
tithet, sd att samordnade bebyggelse- och trafikférsdrjningsplaner frin
borjan kan upprittas. Likasd finns mojlighet att ta hinsyn till savil
koliektivtrafikens krav pd trafikledssystemet i friga om framkomlighet
som en dndamalsenlig anpassning till trafikanternas behov av bekvima
och trafiksikra gangférbindelser till och frén hallplatserna.

Inom ramen f6r trafikplaneringen fir vidare utredningen préva olika
arrangemang som kan forbittra trafikservicen, exempelvis expressgodstra-
fik i mera trafikintensiva pendlingsrelationer eller en flexibelt utformad
trafikering av allmint eller under vissa tider mera trafiksvaga relationer i
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form av lit oss siga efterfrigestyrda trafikmedel osv.

Vid planeringen av trafiken i redan tirdigutbyggda tdtortsdelar kan ju
torbéttringar i trafikbetingelserna endast i begrinsad utstrickning astad-
kommas genom att bebyggelsen dndras — husen stir ju dir redan. I stillet
far trafik- och miljdproblemen dir j forsta hand 16sas genom 4dndringar i
trafiksystemet. Det innebir att den balans i forhallandet mellan kollektiv
och individuell trafik som med hidnsyn till bebyggelse- och trafik-
forutsittningar i de sirskilda fallen efterstrivas far sikras genom
foreskrifter och restriktioner som prioriterar, dimensionerar och it oss
ocksi siga separerar de olika trafikflédena. P2 si sitt kan — genom en
minskad trafikintensitet p& vissa trafikleder, inférande av reserverade
korfilt, anordnande av sirskilda bussgator, prioritering genom trafik-
signaler etc. — betingelserna for kollektivtrafiken och darmed foér
trafikservicen Sver huvud taget fOrbittras.

Vid sina dverviganden av dessa problem bor de sakkunniga enligt
direktiven pd lampligt siitt knyta an till det utvecklingsarbete som bedrivs
under ledning av en grupp i mitt departement och som ar inriktat pa
trafiksanerande dtgirder inom befintlig tdtortsbebyggelse i syfte att 6ka.
trafiksdkerheten.

I friga om de tekniska betingelserna for kollektivirafiken bor de
sakkunniga ndrmast inrikta sig pa de kollektiva firdmedel som anvénds i
dag och som under den nirmaste tiodrsperioden bedéms komma att bli
anvinda.

Da det giller att genom lampliga atgarder sékra den i dessa modeller
efterstrivade dimensioneringen och utformningen av kollektivtrafiken
har de sakkunniga att beakta de befogenheter och mdjligheter som star
kommunerna till buds i dag inom ramen f6r gillande planférfattningar,
trafikforfattningar och avgiftsforfattningar. Men i det sammanhanget bor
de utfdra en kritisk virdering av dessa bestimmelser. I den mén dessa av
olika skil framstdr som otillrickliga eller mindre dndamélsenliga har de
sakkunniga att utarbeta fOrslag till 4ndrade eller fria bestimmelser som
kan stddja kommunerna i deras strivanden att vilja kollektivtrafiken.
Overvigandena bdr dven avse de mojligheter som prissittningen i
kollektivtrafiken erbjuder fOr att forverkliga en trafikpolitisk malsittning
pa det lokala planet.

Jag har tidigare nimnt, herr talman, att atgiarder vidtagits inom ramen
for den statliga bidragsgivningen till det kommunala vig- och gatbyggan-
det for att frimja en rationell fordelning mellan individuella och
kollektiva trafikmedel i de storre tdtortsregionerna. Jag tinker d& pa de
statsbidrag till tunnelbanor och snabbsparvagnar som har limnats inom
ramen for viganslagen. Det bor 4vila de sakkunniga som nu skall bdrja
arbeta att Overvdga i vad min fOrutsittningar finns for att dven i andra
fall och &dven med sikte pd mindre och medelstora titorter skapa
méjligheter {8r en prioritering inom ramen for anvisade medel mellan
mer konventionellt vigbyggande och anordningar som direkt tar sikte pa
att frimja den kollektiva trafiken.

Utredningsarbetet bor bedrivas med den skyndsamhet som proble-
mens kvalificerade art medger. Det kan konstateras att dvervidgandena i
atskilliga fall sannolikt i och for sig skulle kunna motivera ett mycket



omfattande undersdknings- och utvecklingsarbete, men hir maste
utredningen gora en avviigning av insatserna, si att kraven pa underlag
koncentreras till visentliga frigestillningar. Ambitionsnivdn for utred-
ningen far anpassas med hidnsyn till angeligenheten av att resultatet av
utredningsarbetet si snart som mojligt kan omsittas i den kommunala
planeringen.

Jag har pa det hir sdttet velat informera kammarens ledaméter om
den utredning som regeringen salunda har beslutat tillsdtta. Det ir min
forhoppning att den med de resurser som kommer att stdllas till dess
forfogande skall kunna utféra ett arbete som blir av bestdende virde for
den kommunala trafikplaneringen i storre och mindre titortsomraden.

Jag vill ocksi understryka den intensitet som kinnetecknar det
trafikpolitiska utvecklingsarbetet. Om framstegen i det arbetet skall jag
successivt och i limplig form halla riksdagen underrittad.

Nagra sammanfattande ord! Som ansvarig for bl. a. trafiksiikerheten
har jag inte svart att tdnka mig in i vad det kommer att innebira ur
trafiksdkerhets- och framkomlighetssynpunkt den dag nidr ett kat antal
bilar skall trafikera vart vignit. Med aldrig si god vilja pa viginvestering-
arnas omrade blir det svirt att hélla jimna steg mellan vigbyggande och
bilantalsdkning. Det gissel och den tragik som trafikolyckorna innebir
miste ocksd vara ett varningstecken for oss nir det giller den framtida
trafikbilden. Den kollektiva trafiken méiste under kommande 4r fi en
prioriterad stillning vid utformningen av persontransporterna.

Vad vi behdver under 1970-talet dr en trafikpolitik som vid varje
tidpunkt stimmer Sverens si langt m&jligt med den aktuella situationen i
samhillet. Trafikpolitiken kan inte leva nigot eget liv. Den miste
anpassas till samhillsutvecklingen i 6vrigt. Den méste vara ett verksamt
instrument i ndringspolitiken, i lokaliseringspolitiken, i miljépolitiken, i
trafiksikerhetsarbetet, 6ver huvud taget i jamlikhetspolitiken. Vi skall ha
en trafikpolitik i vart land som tar rimlig hinsyn béde till glesbygd och
till titort, men vi skall ocksd vara pa vakt mot ett felaktigt utnyttjande av
de trots alla vira ambitioner begrinsade ekonomiskda resurser som
samhillet har. att arbeta med. Pa trafikens omride giller samma
ckonomiska lagar som pé alla andra hall. Darfor dr det si angeliget att se
till, att varje satsad krona gor storsta mojliga nytta dir den placeras. Vad
vi skall géra nu och framgent ir alltsa att fullfélja alla de planer som nu
finns fOr vir gemensamma transportapparat.

Herr talman! Mycket har saknats i denna redogorelse: viginvestering-
arna, posten, tele, flyget, sjofarten, hamnarna och mycket annat. Jag har
dock inte ansett det riktigt att ta upp mer av kammarens dyrbara tid.
Mihidnda har jag redan talat alltfér ldnge. Jag har valt att i huvudsak
anldgga principiella synpunkter pé trafikpolitiken. Den livliga debatt som
fors i dessa frigor just nu giller ju principerna, och eftersom all
trafikpolitik maste ha en fast grund att st pd méste allas var uppgift vara
att i forsta hand enas om riktlinjerna. Klarar vi inte det, herr talman, di
blir vira mojligheter till praktiskt arbete under de kommande &ren starkt
begrdnsade.
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Herr GUSTAFSON i Gé6teborg (fp) kort genmaile:

Herr talman! Mycket har saknats, sade kommunikationsministern om
sitt anférande. Ja, bl. a. svar pd de fragor som stélldes till kommunika-
tionsministern tidigare i dag. Men statsrddet har ju mycket att fdrsvara.

I borjan av anférandet citerade kommunikationsministern vad jag
hade sagt den 25 november, did jag meddelade att utskottet inte hade
tillstyrkt en socialdemokratisk motion om en allmidn parlamentarisk
utredning om trafikpolitikens fortsatta utformning. Men statsradet liste
inte upp vad som stir i omedelbar anslutning till detta, ndmligen: Vi dr
Overens om att det behdvs en omprovning av de ramar som skall laggas ut
i var trafikpolitiska ramhushélining.” Det hade inte forlingt anférandet
sd mycket att citera det ocksa.

Fragan &r alltsd nir vi skall kunna bérja en Sversyn av trafikpolitiken.
Vi har sagt att det behdvs ytterligare en del underlag, t. ex. Vigplan 70.
Vi har fatt ett indirekt svar genom att det ju i drets statsverksproposition
fattas 200 4 300 miljoner kronor for att komma upp till miniminivén i
Vigplan 70.

Betriffande vigkostnadsutredningen gav mig statsridet i november det
beskedet att en arbetsgrupp hade tillsatts i bOrjan av forra aret. I maj
begirde emellertid den trafikpolitiska delegationen ytterligare expertis.
Vad jag tillit mig begdra i dag var att statsrddet skulle ge utredningen
resurser, ett sekretariat som kunde dgna sig helt it uppdraget och en
tidsplan. Om detta horde vi ingenting.

Jag sade i dag att grundtankarna i 1963 &rs trafikpolitiska beslut kan
omfattas av alla ddrfor att de icke bara talar om att varje trafikgren i
princip skall svara for sina kostnader utan ocksi att det ingér i méilet {or
trafikpolitiken att for landets olika delar trygga en tillfredsstillande
transportforsérjning till lagsta mojliga kostnader. Denna malsdttning dr
emellertid {6r allmint hallen och behOver preciseras. Jag ar fullt
medveten om de positiva inslagen i 1963 érs trafikpolitiska beslut, bl. a.
vad som sdgs om kostnadsansvaret, och detta understr6k jag ocksa i den
debatt som vi hade i november manad.

Statsradet talade om den nya utredningen, och den vill jag hilsa med
stor tillfredsstillelse. Den tar upp ménga viktiga och angeligna fragor.
Men jag skulle vilja be statsridet att frin borjan ge denna utredning
tillrickliga resurser s att den kan 4stadkomma nigonting och statsridet
slipper att &dgna praktiskt taget hela sin tid i denna talarstol 4t att
upptrida som fOrsvarsadvokat for bristfilliga kommunikationer.

Herr DAHLGREN (c) kort genmaile:

Herr talman! Jag vill girna gratulera statsridet till hans beslut om
trafikplanering och modellplaner i tdtorter. Statsrddet visar dir stor
framsynthet och en betydande klokhet, storre klokhet #n det gamla
allminna beredningsutskottet som s& sent som under fijoliret avstyrkte en
centerpartimotion med den innebdrden. Det #dr bra att detta beslut nu
kommer.

Nir statsridet sedan forsGker sig pd konststycket att pastd att
centerpartiet skulle ha #dndrat instillning till trafikpolitiken sedan i
hdstas, sd har han fel — precis lika fel som nir han under valrdrelsen ville



gora gillande att om centerpartiet kommer i regeringsstillning skulle
vigbyggnadsandelen minska kraftigt. Vad vi sagt ir att de grundldggande
principerna i 1963 ars trafikpolitiska program &r riktiga men att
tillimpningen dr felaktig dirfor att riksdag och regering inte foljer
mdlsdttningen. Vi vill dndra pa detta — vi vill se trafikpolitiken som ett
verksamt regionalpolitiskt medel.

Siffrorna betriffande SJ 4r naturligtvis intressanta, men vi har sett
dem tidigare och vi kan dem. Vad jag sade i den delen var att kritiken
inte skall riktas mot generaldirektdren i SJ utan mot riksdag och regering
som inte stiller de medel till férfogande som SJ beh&ver for att uppfylla
de krav som minniskorna har ritt att stilla pa en kollektiv trafik.

Jag menar, herr statsrdd, att detta i hogsta grad 4r en friga om
solidaritet mot méinniskor och en vilja till inriktning av trafikpolitiken s&
att vi kan skapa de forutsdttningar som behdvs for en regionalpolitik som
i sin tur skapar mojligheter f6r ménniskorna i de bygder det giller. Och
jag skulle girna, herr talman — jag har aldrig gjort det férut och det blir
sannolikt ingen vana — vilja sluta detta inligg med att citera vad
statsministern sade hir i tisdags just i friga om solidariteten. Han sade:
"Och solidariteten méste i frimsta rummet gilla de simre stillda i
samhillet, de som hotas av arbetsloshet, de som upplever otrygghet, de
som av materiell knapphet hindras i sina basta stimningars ldngtan.”

Jag tror, herr statsrdd, att manga minniskor i méinga bygder upplever
det s&, och jag tror att vi kan gora trafikpolitiken till ett regionalpolitiskt
medel som skapar trygghet i stillet fér oro.

Herr BRUNDIN (m) kort genmiile:

Herr talman! Jag beklagar att kommunikationsministern inte tycktes
vilja beréra de frigor som bl.a. jag tog upp i mitt anférande —
viganslagen, sambandet mellan investeringar f6r vigar och kostnaderna
f6r trafiken i alla avseenden inklusive trafikolyckor. Men sannolikt far vi
anledning att terkomma till dessa fragor.

Jag vill emellertid ocksd uttala min uppskattning av en lysande
oversikt Over en del av statsridets imnesomraden, sisom statens jarnvigar
och det intressanta som kommer att hinda med utredningen om
kollektivtrafiken.

Herr ERIKSSON i Bickmora (c) kort genmaile:

Herr talman! Kommunikationsministern hade vénligheten att i sitt
huvudanfdrande dven berdra min interpellation angdende jarnvigslinjen
Bollnds—Orsa. Jag avser inte att ta upp nigon debatt omkring den
interpellationen just nu — det kommer vil ett tillfdlle senare, d& den
debatten kan foras.

Jag vill bara konstatera att av de tre fradgor som jag stillt i min
interpellation har statsradet nu delvis besvarat den forsta, nimligen vilka
overviganden och motiv som ligger till grund for regeringens beslut i
detta avseende. Men de tvéd andra fragorna ir, herr statsrdd, konsekvens-
fragor till den f6rsta, och betriffande dessa dr det av stor betydelse att
ett klarldggande besked ges frén regeringens sida. Jag hoppas ocksa att jag
i statsradets slutliga interpellationssvar kommer att fa ett sidant besked.
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Sedan vill dven jag uttala min tillfredsstdllelse med den utredning som
statsrddet aviserade, men jag skulle varit dnnu mer tillfredsstdlld om
statsrddet kunde komplettera den utredningen med att dven omfatta
trafikforsdrjningen i glesbygderna. Sidana bygder drabbas sjilvfallet hart
av de omfattande nedlidggningar som nu sker. Pi vilket sdtt skall man
komplettera den trafiken? En utredning om en trafikforsOrjningsplan
som ocksd omfattar glesbygden tror jag skulle vara av stort virde fér den
framtida beddmningen.

Herr JOHANSSON i Norrk&ping (s) kort genmiile :

Herr talman! Herr Gustafson i G6teborg kom i sitt forsta anfdrande
bl. a. in pd behandlingen av trafikfrigorna under de tva fOregdende
riksdagarna i vad giller 1963 ars trafikbeslut. Nir tidigare ordféranden i
statsutskottets fjirde avdelning och nuvarande trafikutskottets ord-
forande talade om 1969/70 skall det dock slas fast — och det gjorde han
vil ocksd — att de beslut som fattades var enhilliga. Han kallade ocksé
behandlingen och besluten fér nagot av en uppehéllande strid, och man
kan diskutera om det &r rdtt. Jag har f6r min del uppfattat saken si att vi
har haft sakliga skdl fér besluten. 1963 ars besiut, som herr Gustafson
citerade, dr vil inte diffust, utan det &ar vidl vad man skall fOrs6ka
uppfylla. Vidare glomde herr Gustafson att sdga, att riksdagen inte har
fattat beslut i alla frigor som sammanhinger med beslutet 1963. Den
trafikpolitiska delegation som skall f6lja hela detta arbete har nimligen
dnnu inte kommit fram till nagot slutgiltigt avgdrande — i varje fall har
delegationen inte presenterat det for riksdagen.

Herr Gustafson glémde ocksd en annan sak som jag tycker skall tas
med i bilden, nidmligen generaldirektor Erik Severins utredning om
lastbilstrafikens strukturella fdrhallanden. Jag har velat siga detta
cftersom jag har deltagit i praktiskt taget alla trafikpolitiska debatter
scdan jag kom in i riksdagen och dven varit med om att fatta beslutet
1963.

Vidare vill jag limna en upplysning till herr Dahlgren, inte f{or
polemikens skull utan bara fOr att gbra en rittelse. Herr Dahlgren var ju
ocksd med i det gamla statsutskottets fjirde avdelning. Det #r fel att séga,
herr Dahlgren, att viganslagen skulle ligga pd 1966 ars niva. Vi utgar fran
att kommunikationsministern talade om nivan budgetiret 1970/71 och
da har det skett en Okning fran 1966 med 137 miljoner kronor. Det ir vil
inda inte sa daligt!

Jag vill ocksa ldmna den upplysningen att anslaget till statens jirnvigar
till icke 1onsamma banstrickor i ar 6kar med 25 miljoner kronor. Jag
tycker att det bor sdttas in i sitt sammanhang for att hela bilden skail bli
klar.

Alla hidr har uttryckt sin tillfredsstillelse med den utredning som
kommunikationsministern héir aviserade och redogjorde for. Det vill jag
ockséd gora. En sadan utredning kan fa till resultat att vi kan g fran tro
till vetande i dessa frigor.

Herr GUSTAFSON i Gdteborg (fp) kort genmiile:
Herr talman! Min virderade vin herr Johansson i Norrképing har



papekat att 1963 ars trafikbeslut i sjilva verket dnnu inte ér till fullo
genomfort. Aven detta diskuterade vi under debatten i slutet av forra
aret. Det forhillandet anférde jag di som ett bevis for att man inte
kunnat genomfdra 1963 érs trafikbeslut i detalj pd det sdtt som avsigs
nidr beslutet fattades — enligt de planer man hade da skulle det ha varit
genomfort redan nu.

I den gamla fjirde avdelningen i statsutskottet fick vii motioner frin
olika hall framstillningar om en Gversyn av trafikpolitiken. Den motion
som statsrddet ndmnde rékade vara socialdemokratisk, men liknande
motioner har vickts fran alla héll. Man har alltsd allmint en kiinsla av —
1at oss inte blunda for det! — att det kan vara svirt att gbra en avvigning
mellan & ena sidan kostnadsprincipen, som vi tycker ar riktig — bl. a.
diarfor att den ger en métare pd effektiviteten av transportapparaten —
och & andra sidan det trafikpolitiska mailet att for landets olika delar
trygga en tillfredsstédllande transportf6rsorjning till 1dgsta kostnad. Néir nu
sd méinga 4ar gitt sedan 1963 irs trafikbeslut fattades, kan det vara
naturligt att man, med hidnsyn till de 4ndrade foérhallanden som inte
minst statstddet véltaligt har skildrat, gdr en Sversyn av tillimpningen av
trafikpolitiken.

Herr DAHLGREN (c) kort genmiile:

Herr talman! Herr Johansson i Norrkdping har ritt; anslagen har 6kat
i den omfattning som han anger. Men han har inda fel — fragan ir ju inte
hur mycket anslagen har Okat i pengar riknat utan hur mycket
vigbyggande man fir ut av de pengar som anslis. Bl. a. inflationen och
mervirdeskatten gor att det reellt 4r pa det sdttet att vi kommer att fa
mindre vigbyggande for de pengar vi erhéller under nista budgetar 4n vi
fick f6r de pengar som anslogs 1966.

Herr JOHANSSON i Norrkoping (s) kort genmile:

Herr talman! Jag skulle vilja be herr Dahlgren att studera bilaga 8 s.
29 och s. 53. Dir finns tabeller 6ver beredskapsarbeten som naturligtvis
ocksd skall riknas med nidr man talar om viigbyggandet. Det kanske gbr
bilden dnnu litet klarare.

Jag tycker att herr Dahlgren, som ju dker pd en mycket fin vig varje
ging han far till Norrkdping och vidare till Stockholm — dir har ju det
mesta gjorts efter 1966 — borde kunna vara ndjd; det har ju skett en hel
del pa detta omrdde. Att vi sedan inte fatt allt ir jag den f&rste att
erkinna.

Herr Gustafson i Goteborg tyckte kanske att de upplysningar jag
limnade var bra. Vi har tidigare varit ense, och det framgick av vad herr
Gustafson nyss sade att han inte helt vill springa ifrdn 1963 érs beslut.
Han talade nimligen _.n kostnadsansvaret. Att vi nu har fitt in det i
debatten tycker jag indé &r ett framsteg.

Fru JONANG (c¢):

Herr talman! Nir det giller trafikpolitiken vill jag inskrinka mig till
att till alla delar instimma i de anféranden som herr Dahlgren hillit. Jag
tinker enbart uppehilla mig vid trafiksikerheten; jag tycker att den blev
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styvmoderligt behandlad i herr Norlings ldnga anf6rande. Jag hoppas och
forvintar att den inte blir lika styvmoderligt behandlad i praktiken.

Stig Dagerman har skrivit en novell — en filmatisering av den har ocksi
visats i TV — om nigra lyckliga minniskor en solig sommardag innan
olyckan drabbar dem, innan den unge mannen med sin fistmd i sdliskap i
sin nya bil kor 6ver och dddar flickan som gir &ver vigen. Den skildrar
den aningsloshet som dr symtomatisk fOor de flesta av oss nidr det giller
trafikolyckor — vi tror inte att det kan hinda oss. Anda riskerar — det
framholl herr Gustafson i GOteborg tidigare — var tredje svensk, med de
siffror vi har i dag, att bli trafikskadad under sitt liv. Var tredje svensk.

Det dr skrimmande siffror som redovisas nir det giller trafikolyckor-
na pé vira vigar. Varje helg far vi i TV rapporter om trafikolyckor, och
varje ar Okar antalet skadade minniskor. Man beriknar att under det
gingna aret 1 300 ménniskor har omkommit i trafiken. Det betyder att
varje dag 3 4 4 minniskor dddas i trafikolyckor. Ar 1969 skadades
ungefir 24 500 minniskor, varav 6 500 svart. Under 1960-talet har en
kvarts miljon manniskor skadats, och av dem har 15 000 a 20 000 blivit
invalider. Dirtill kommer de olyckor som inte blir polisanmilda.

Dessa siffror dr skrimmande och alltfér hdga. De maste bringas ned.

Det finns lidande 1 dessa sammanhang som man inte kan méita, men
statens trafiksikerhetsrdd har gjort ett forsok till berdkning av
samhillskostnaderna for trafikolyckorna och kommit fram till att dessa
uppgdr till ungefir 1 337 miljoner kronor.

Mot dessa siffror har kritik riktats av professor Sune Lindstrdm och
teknologie licentiat Olof Gunnarsson, som leder en forskargrupp i
trafiksikerhet vid Chalmers tekniska hoégskola. I sin bok Vigen till
trafiksikerhet anser de att samhillskostnaderna snarare torde uppga till
2 500 miljoner i dagens penningvirde, vilket motsvarar en olyckskostnad
av cirka 75 Ore per kord mil.

Vi maste fa en mélsdttning som pa lang sikt medfdr en olycksfri trafik
men som i fOrsta etappen skulle kunna anges till en sidnkning av
olycksfallsfrekvensen med minst 50 procent fram till mitten av
1970-talet. Jag ser som en av vara viktigaste uppgifter — och en uppgift
som vi alla borde vara eniga om — att se till att vi far till stind denna
kraftiga sinkning av olycksfrekvensen.

Som utgéngspunkt for ett trafiksikerhetsprogram for att nedbringa
trafikolyckorna vill vi i centerpartiet liksom i all var Ovriga politik ha
minniskan sjilv i centrum och sedan anpassa trafikmiljon till mdnniskan.
Det innebdr bl.a. att en Oversyn maste gbras av var nuvarande
trafiklagstiftning sa att den bittre anpassas till verkligheten och de
rimliga krav som kan stillas pd minniskor i trafiken. Om en olycka beror
pa dalig trafikmilj6 eller trafiktekniska felaktigheter, felaktigt placerade
hallplatser eller liknande, édr det olika myndigheter som bér ansvaret, men
det blir den enskilda minniskan som stiils till ansvar och inga
myndigheter.

Vi miéste fa en Okad Overforing fran landsvdg till jarnvidg, frin
privatbilism till kollektivtrafik. Det &r nddvéndigt, och jag tror ocksi att
det ar mojligt. En av forutsdttningarna ir den omprdvning av trafik-
politikens malsdttning som har diskuterats tidigare i dag. I de fore-



tagsekonomiska kalkyler som gors tar man inte upp olycksfaktorn eller
de ©kade vigkostnaderna. Vad som behdvs ir, sidsom jag ser det, en
medveten styrning av trafiken fridn landsvdg till jarnvdg och fran
privattrafik till kollektiv trafik. Statistiken visar att risken for trafik-
olyckor inom den kollektiva trafiken dr ungefir en tiondel av risken inom
den privata trafiken. Likasi torde jdrnvigen vara det mest trafiksikra
transportmedlet. Vi har ocksd mojligheter att gbra bittre satsningar nir
det giller bekvimlighet, restider, vintetider osv. Det behdvs konkurrens-
kraftiga kollektiva alternativ. Vi boér kunna nedbringa restiderna pa
jirnvigen. Denna mojlighet féreligger inte nir det giller biltrafiken, ty
dven om bilarnas hastighetskapacitet 6kas gar det inte att slippa 18s hela
den kapaciteten pé vigarna.

Jag horde just ett intressant exempel fran Frankrike, ddr man med tag
pa ungefir 1 timme och 50 minuter kan dka de 24 milen mellan Caen och
Paris fér 25 svenska kronor. Det dr hilften av vad motsvarande biljett i
Sverige kostar. Restiden #r ungefir en timme Kortare 4n restiden pé
motsvarande stricka hir. Dessutom ir det en glddje och en frojd att resa
pd denna linje och i dessa vagnar, sigs det. De &dr bekvima och
indamalsenliga, och restaurangmgjligheterna ir goda. Hir foreligger alltsd
en medveten styrning av trafiken mellan tvd centra for att nd vissa
trafikpolitiska mal.

Jag noterar med tillfredsstillelse herr Norlings uttalande om att ge
kollektivtrafiken en prioriterad stillning liksom jag med tillfredsstillelse
noterar den utredning som har beslutats.

Var vigplan miste naturligtvis framfor allt ta sikte pd trafiksiker-
heten. Jag skall inte gi sd mycket in pd detta med byggandet av vigar.
Det har diskuterats forut i dag, och jag efterlyser endast — vilket tidigare
har gjorts — en bidttre balans mellan den vixande trafiken och
viganslagen.

Ett differentierat gatusystem har betydande férdelar. Antalet olyckor
per fordonskilometer #r enligt Lindstrdm och Gunnarsson 2 4 3 ganger
ligre pd motorvigar dn pa vanliga landsvdgar med tva korfélt. Inte minst
gangtrafikanterna i stider och tidtorter méiste ha trafiksikra framkomst-
moéjligheter. Hir behovs skilda gingbanor, kdrbanor och bussgator.
Vigbelysning och vigbeldggning méiste utformas pa det mest dndamals-
enliga sittet.

Minniskan ir ju en irrationell faktor, och det dr bara att konstatera att
vi aldrig kan bli si perfekta som vi behdvde vara for att uppnd en
fullstindig trafiksikerhet utan olyckor. Ju mer trafiken 0kar och darmed
kraven pa snabbare reaktioner hos oss desto fler blir riskerna for
felbeddmningar och misstag. Vi maste acceptera oss sjilva sidana vi ér
med de brister vi har nir det gilier beddmningen av trafiksituationer.
Hela trafikmiljén maste underordnas minniskan.

Utbildningens mélsittning och metoder miste ses dver. Fortbildningen
maiste intensifieras. Jag anser att utbildning i vinterkdrning maste bli
obligatorisk. Hdr har vi redan nu ett stort ansvar mot invandrarna, ett
ansvar som jag tycker vi har férsummat. Ménga som kommer sdderifran
ir ofta helt ovana vid halkk6rning och konfronteras plétsligt med ett
korsdtt, som till yttermera visso kan vara frimmande f6ér deras
temperament.

Nr 14

Fredagen den
22 januari 1971

Allmdnpolitisk
debatt



Nr 14

Fredagen den
22 januari 1971

Allmanpolitisk
debatt

30

Denna trafikutbildning bor siittas in pa ett tidigt stadium. Trafik-
kunskap bor lekas in hos de minsta barnen och sedan accelerera under
hela skoltiden. Korkortsundervisningen bor kunna integreras i studierna
inom gymnasieskolan,

Sedan dr frigan om inte lagstiftningen nir det giller sikerhetsbiltena
ir nagot kurids. Sikerhetsbiltena dr obligatorisk bilutrustning, men
anvindandet ar diaremot frivilligt. Det finns unders6kningar ldngre
tillbaka som talar mycket positivt fér sikerhetsbiltenas betydelse, men
trots det ir anvindningen mycket lag. Man har en kinsla att de anvinds

" mindre och mindre. Hér finns plats for information och debatt.

Overvakningen skall férst och frimst hjilpa trafikanterna till 6kad
trafiksdkerhet genom att visa pa riktiga korsdtt i trafiken. Det finns
statistik som visar att ndr rikspolisen f6r ndgra ir sedan fyrfaldigade
Gvervakningen pé vissa vdgavsnitt sd blev det en nedging i olycksfre-
kvensen med ungefdar 30 procent. Det siger ju alit om Overvakningens
betydelse.

Det finns ocksd andra sidor av trafiksikerhetsarbetet som ir ange-
ligna: forskning, information, sikerhetsfrimjande atgirder pa motor-
fordonen — allt detta méste ocksa ges en hog prioritet.

Mycket har gjorts nidr det gdller trafiksikerhetens frimjande, och jag
vill inte forringa virdet av gjorda insatser, men vi maste fa till stind en
maélsittning som fram till mitten av 1970-talet sinker olycksfallsfrekven-
sen med minst 50 procent. Men pd sikt — och det far inte vara pd nidgon
ling sikt — maste naturligtvis en olycksfri trafik vara madlet. Det dr en
angeldgen uppgift som forst och frimst kan spara mycket mianskligt
lidande men som dessutom har en samhillsekonomisk betydelse.

Herr HIORTH (s):

Herr talman! Trafik och trafiksikerhet dr frigor som har diskuterats
mycket livligt i massmedia och i andra sammanhang, inte minst mot
bakgrund av den sorgkantade julhelgen och den dystra olycksfalls-
statistiken pa vara vigar.

Det stora intresset for dessa omfattande och svirldsta problem
aterspeglas ocksid hir i riksdagen i form av motioner och interpellationer.
Fru Jonidng tog ju alldeles nyss upp dessa fragor, men till skillnad fran
henne anser jag att kommunikationsministern i sitt anférande med
mycKket stort allvar behandlade trafiksikerhetsaspekterna, dven om han
inte i detalj gick in pd problemen.

I dagarna har de preliminiira siffrorna for trafikolyckorna under
féregdende ar publicerats, och fru Joning ndmnde négra siffror som
verkligen 4r mycket skrimmande. Dessa kalla siffror talar sitt tydliga
sprik. De visar att bade antalet olyckor med d&dlig utging och antalet
olyckor med svira personskador 0kat jaimfort med 1969 ars preliminira
uppgifter. Antalet omkomna i trafiken var féregdende ar 1 081 mot
1022 ar 1969. Nir man vet att dodssiffran for 1969 slutligen blev 1 275
$d kan vi befara att man under 1970 fir inregistrera 6ver 1 300 dodade,
vilket skulle gora detta ar till ett av de mest olycksdrabbade vi upplevt i
trafikhinseende. Dirtill kommer alla mer eller mindre svart skadade som
i manader, ja ar fir utstd lidanden, f6r manga med invaliditet som foljd.



En trafikolycka kan fériindra hela livet for bade de inblandade och deras
familjer. Vi har vil alla nigon eller négra nira anhoriga och vinner som
hirt drabbats pd detta sitt. Under 1960-talet omkom omkring 12 000
personer i trafiken, och under samma tid skadades, som fru Joning
nimnde, omkring 227 000, for att inte tala om hur minga miljarder
kronor detta kostat samhillet och de enskilda ménniskorna.

Vi for statistik Over detta, och man forsdker analysera orsakerna och
komma pé vilka motéitgirder som skall vidtas. Trafikdoden har blivit en
farsot av vildiga méitt, och man frigar sig om vi méste acceptera denna
utveckling sisom nédgot forutbestimt och oundvikligt och nigot som
maste Oka i takt med trafikutvecklingen.

Vi kan ju borja med att rannsaka oss sjilva och vart beteende i
trafiken, och handen pa hjirtat, nog hinder det vil ibland att vi syndar
och bryter mot trafikreglerna. I de flesta fall sker det kanske helt
ofrivilligt, men tyvirr finns det manga, ja alltfér manga bilforare, for
vilka omddme och hédnsyn ir helt okdnda begrepp. De kommer susande i
hastigheter hdgt 6ver de tillatna, oavsett om viglaget eller sikten medger
detta. De gor vighalsiga omkérningar i kurvor och backkrén, de gor
omkorningar si snavt att den omkdrde far sin vindruta totalt igenmurad,
och de har ett helt batteri med extraljus som irriterar och blindar den
moétande trafiken.

Jag upplevde detta pé ett hogst patagligt sdtt ndr jag f6rra fredagen
med bil dkte hem frin Stockholm. Flera ganger kom dessa fartvidunder
bakom mig, och trots att jag sjidlv hade ritt god fart pd motorvigen mot
Uppsala — givetvis inom angivna fartgrinser — bléste de bara forbi. De
gav sig inte ens till tils nidr jag sjdlv var pd omkdrning forbi langtradare,
utan de irriterade och blindade mig i backspegeln med sina ideliga
blinkningar.

Pa grund av duggregnet och modden maiste flera stanna for att torka
rutor och strilkastare rena. Jag kunde konstatera att just dessa
stillastdende bilar utgdr en allvarlig fara, dd man i moérkret och diset pa
hall inte kan avgdra om de firdas pa vigen eller star utanfor vigbanan —
detta pd grund av att vidgmarkeringen #r dold av sand och smuts. Man ir
faktiskt glad nir man lyckligen ir hemma efter en sidan férd, och det ir
inte underligt att trafiken kriver s& ménga liv.

Det ir alltsa manga som inte respekterar trafikreglerna, vilket skulle
betyda att vi betraktar trafikbrotten pa ett annat och nonchalantare sitt
in andra brott. Andi medfor trafikbrotten si fruktansvirda foljder. Inte
gor folk i allminhet inbrott eller begir ran, ja inte ens smastélder ingar i
vart dagliga beteendemonster, trots att inga poliser eller vakter befinner
sig inom synhéll. Dir fungerar vart rittsmedvetande pé ett annat sétt dn i
trafiken. Jag tror att trafikreglerna dr nigot som mera maste inprintas
bade i den vanliga skolundervisningen och i kdrskolornas undervisning.
Man skulle ocksa 6nska, att de ansvariga trafiksdkerhetsmyndigheterna
vore litet mera eniga om tagen, s att ingen tvekan skulle rdda om de
atgirder som bor vidtas.

Ménga anser att vi med béttre vigar skulle fa en sikrare trafik. Ja visst
vore det Onskvirt med 6kat vigbyggande, men det byggs dock arligen for
en miljard kronor nya vigar, och dndé 6kar trafikolyckorna. Jag har nyss
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skildrat min hemfird pd motorvigen norrut fran Stockholm, som
ingalunda var riskfri.

Den ansokning som Uppsala lins trafiksikerhetskommitté gjort for
andra halvaret 1970 visar fOrresten att 50 procent av C—lédnets
trafikdddade akte pd de upplindska Europavigarna. Av de 47 offren
firdades 19 personer pd E 4 och 5 pa E 18. Tyvirr verkar det som om
ménga olyckor maste skrivas pa spritens konto, dven om ingen statistik
finns fér detta. Ett faktum dr dock att antalet rattfylleribrott 6kar, och
frdgan dr vdl om inte den tilltagande Slkonsumtionen bland ungdomen
hidr spelar in. Men dven andra trafikanter tycks ha gldmt det som tidigare
var sd sjdlvklart, att alkoholf6rtiring och bilkGrning ir tvd ofGrenliga
begrepp. Skidrpningen av promillegrinsen f6r rattfylleri &dr sidkert
motiverad. Det som nu har blivit den stora faran i trafiken ir extraljusen
pa bilarna. De &r rent livsfarliga, dd de ofta blindar métande trafikanter
och orsakar svara krockar. Hér bor en lagindring komma till stind som
férbjuder anvindning av extraljus vid méten.

Forvanansviart manga av trafikoffren under fjolaret var fotgingare och
cyklister. Det méste vara fel att s4 minga skall behdva omkomma, nir de
anvinder sig av 6vergangsstillen, som ju borde vara sikra passager, tycker
man. Flera av &vergingsstillena maste forses med trafikljus och bittre
belysning samt &4ven tydligare markeras. En &kad propaganda for
anvindandet av reflexer bor ocksd sittas in, och anvindandet av reflexer
bor eventuellt ocksd gOras obligatoriskt. De ménga cyklister och
mopedister som dodas eller skadas i trafiken understryker angeldgenheten
av att vi far fram fler och bittre cykelbanor. Sidrskilt vintertid bor
uppmairksammas att vigrenhéllningen gors snabbare och effektivare pa
dessa.

Jag tror ocksa att man i stOrre utstrickning maste satsa pa
kollektivtrafiken, dven om utvecklingen gir &t motsatt hall. Hir kommer
kommunerna med i bilden. Deras ansvar blir stdrre nir trafikunderlaget
sviktar och de reguljira forbindelserna blir oldnsamma. Det 4r framfor
allt de dldre och andra som bor i glesbygder och som saknar bil som blir
lidande, nir kommunikationerna upphdr. En hel del férsok till glesbygds-
trafik har gjorts och kommer vil ocksa att goras i fortsdttningen. Jag kan
berdtta att det i min hemkommun, Dannemora i norddstra Uppland,
gjorts intressanta fors6k. Efter en socialdemokratisk motion har vi pa
fors6k under ndgot ar bedrivit skjutsar med buss ifrin kommunens
ytteromriden in till titorten Osterbybruk. Vi har fr nirvarande fyra
olika busslinjer som varje fredag gar in till centralorten. Dir fér
passagerarna nagra timmar till forfogande for att gora affirer, utritta
post- och bankirenden, gi till férsikringskassan samt kanske hilsa pa
bekanta pd kommunens alderdoms- och pensiondrshem. Glesbygds-
skjutsarna har blivit mycket populdra. Turerna &r tills vidare helt
avgiftsfria, men det blir ingen tyngande utgift i var budget, och samtidigt
som dessa minniskor, vilka med sina skatter bidrar till tdtortens
utveckling, fir en bittre service, ger turerna ett bittre underlag for
tatortens affirer och serviceanordningar. Denna verksamhet har upp-
mirksammats av landstinget i dess trafikutredning. Landstinget rekom-
menderar andra kommuner att f6lja efter, och var kommuns initiativ har



redan fatt efterfoljare. Landstinget har dven sagt sig vara berett att
ekonomiskt stédja en sadan verksamhet.

Det finns sikert mycket mer att tilligga om bade trafik och-

trafiksikerhetsarbete, men lika vil som man kridver hinsyn pa véra vigar
maste vi kanske ocksé i denna kammare visa hinsyn mot varandra och ej
tala for linge.

Lat mig bara till sist, herr talman, séga att vi alla, stat, landsting och
kommuner samt organisationer och enskilda, maiste hjilpas at for att
hejda och minska trafikdéden. De ordentliga och laglydiga trafikanterna
. — i den méan siddana fortfarande finns — fir finna sig i ytterligare
bestimmelser och inskrinkningar. Om s dr nédvindigt, far man inte dra
sig for att vidta drastiska atgidrder. Det visentliga dr att minska de
minskliga lidanden som alla trafikolyckor betyder. Sedan kan det inte
hjilpas om en eller annan kommer négra minuter senare fram till
bestimmelseorten. Det viktigaste dr #ndd att s manga som mojligt
kommer fram till resmdlet.

Herr ENSKOG (fp):

Herr talman! Det vore frestande att ta upp kommunikationsfragorna i
stort i detta anférande. Det finns &tskilligt att sdga om telekommunika-
tionerna, om vigfrdgorna, om trafiksiakerhetsfrigorna och om jirnvigs-
transporterna. Jag skall inte gbra det. Herr Gustafson i Géteborg och
flera andra talare har hir mycket bra och mycket ingdende behandlat
dessa fragor, si jag skall ndja mig med att ta upp ett par andra fragor. Jag
borjar med Milarledens fordjupning.

I bilaga 8 till statsverkspropositionen — det giller alltsd kommunika-
tionsdepartementets drenden — péa sidan 243, den sista textsidan, tas
fragan om Milarleden upp till behandling. Det ar med tvekan jag
anviander ordet behandling, eftersom denna for en av vart lands viktigaste
industribygder si visentliga fraga avfirdas pa nagra fa rader. Jag kan gott
citera alla dtta meningarna.

"Sjofartsverket har lagt fram forslag till en begrinsad utbyggnad av
Sodertilje kanal. Kostnaderna for arbetet enbart i kanalen berdknas till
21,5 milj. kronor. Hartill skall ldgpas kostnaden for erforderlig
uppmuddring och férdjupning av Milaren m. m. om ca 14 milj. kronor.
Sjofartsverket, som dock inte tagit in kostnaderna for de tillkommande
farledsarbetena i Milaren i den redovisade trafikvinstkalkylen, anser att
utbyggnaden av kanalen bdr betraktas som 16nsam. Samtidigt framhaller
verket Hammarbyledens betydelse frin konkurrenssynpunkt och menar
att mojligheterna till framtida taxehdjningar dr begrinsade. Milarfarleds-
kommittén, som av sjofartsverket har beretts tillfdlle att yttra sig,
konstaterar att den foreslagna utbyggnaden endast innebidr en smirre
kapacitetshdjning och anser forslaget i forsta hand tillkommet for att
héja farledens sikerhetsstandard. Jag har f6r min del”, fortsitter
kommunikationsministern, “inte dvertygats av det framlagda utrednings-
materialet om att projektet har den sikra 16nsamhet, att det — vid en
prioritering med andra angeligna investeringsindamal — f. n. b6r komma
till utférande. Jag dr med hénsyn hirtill inte beredd att tillstyrka nigra
investeringsmedel for indamalet.”
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Kommunikationsministern anser alltsa att det inte behdver anfdras
mer som motivering for att en viktig trafikled skall hindras i sin
utveckling. Det belopp som staten skall svara for éir 21,5 miljoner kronor
for sjilva SoOdertilje kanal. Kostnaden for sjdiva leden i Mailaren ir
Vistmanlands lins landsting och kommunerna KO&ping och Visteras
beredda att bekosta. Dessa intressenter anser, liksom sjOfartsverket, att
investeringen dr l6nsam. Man har under ménga ir utrett denna friga och
man har funnit att det dr nédvindigt att farleden byggs ut.

Hamnarna i Visteras och Koping har successivt férbéttrats, och under
de senaste dren har investeringar dir gjorts for flera tiotal miljoner, och
utbyggnaderna tortsdtter. Hur kan detta komma sig? Kommunikations-
ministern siger ju, att han av det framlagda utredningsmaterialet inte
Overtygats om att projektet har den sidkra 16nsamhet att det for
nirvarande bdr komma till utférande.

Jo, det idr sd att den transporterade godsmingden Okar, och den 6kar
snabbt. Om man ser pa den totala varutrafiken i enbart Visteras hamn, sa
var den ar 1961 knappt 1,1 miljoner ton men den har sedan successivt
6kat till 1,7 miljoner ton ar 1968, 2,6 miljoner ton 4r 1969 och 2,8
miljoner ton under forra dret. Om vi till detta ligger cirka 0,9 miljoner
ton i KOpings hamn, kommer vi f6r dessa bidda hamnar upp i cirka 3,7
miljoner ton, dvs. det motsvarar mer dn 1 000 jirnvéigsvagnar lastade med
10 ton per styck varje dygn &ret runt, vardag som helgdag. Eftersom
storre delen av denna méngd 4r ankommande gods, skulle en stor del av
dessa vagnar ga tomma tillbaka till den hamn som blev aktuell om
Milartrafiken stoppades.

Négon kanske undrar varfor vi vill ha en fordjupning av Milarleden néir
det kan transporteras si stora godsmingder i den farled vi nu har, Jag vill
dartdor redovisa nagra viktiga skdl som talar fér en f6rdjupning av
Milarleden.

1. Genom en 6kning av leden frén ett minsta djup av 6,8 m till 7,6 m
och samtidigt forbattring av leden erhélles storre sidkerhetsmarginaler
genom att det blir ldttare att navigera.

2. Storre fartyg skulle kunna trafikera leden. For ndrvarande kan
fartyg pa cirka 4 300 ton dw gd genom leden med full last. En f6rdjupad
led skulle kunna ta emot fullastade fartyg om cirka 7 500 ton. Jag kan
nimna att vissa rederier har lingt avancerade planer pa att anskaffa fartyg
av denna storlek. De beriknas kosta 10, kanske upp mot 15 miljoner
kronor per styck. Kostnaderna f{or sjilva fordjupningen &r alltsd i
jamforelse dirmed relativt sma.

3. Néigra nyanskaffningar av fartyg om 3 000—4 000 ton tycks inte
dga rum. Den flotta som trafikerar Milarleden blir déarfor allt dldre och
omodernare tOr varje ir som gir utan att nigot gors it fordjupningen.

4, 1 det stora industriomrdde, som betjinas av Milarleden, har det
gjorts miljardinvesteringar i toppmoderna industrier och virmekraftverk.
Som jag nyss nimnde har under de senaste aren satsats tiotals miljoner i
hamnanlidggningar med nya kajer och stora bergrumsanliggningar {6r
lagring av olja, och utbyggnaderna fortsitter.

5. Man kan inte for en kostnad av exempelvis 25 miljoner kronor
flytta de industrier i t. ex. KOping, vilka till stor del 4r beroende av goda



sjoforbindelser, ut till ndgon saltsjohamn. Det skulle kosta hundratals
miljoner att gbra en sddan utflyttning.

Herr talman! Regeringen har uttalat att man dr mycket intresserad av
industriinvesteringar och dven av att underldtta for industrin att bedriva
sin verksamhet. Det ir nidmligen nodvindigt for att AB Sverige skall
kunna fortsiitt att forsdrja oss alla — helst bittre dn tidigare. Avslaget pa
Milarledens f6rdjupning 4r dirfor ofdrstéeligt f6r oss, som bor och verkar
i den aktuella regionen. Vill man kanske avindustrialisera hela Bergslagen,
vilket skulle bli f6ljden om man stingde Sodertilje kanal? Slussarna i
Sodertilje kanal maste ganska snart genomga en genomgripande for-
dndring, om sjofarten dir skall kunna fortsdtta. Det ir dessutom oerhdrt
mycket kostsammare — kanske tio ginger s dyrt — att transportera
massgods pd jarnvdg och landsvdg dn att gbra det sjovdgen. Man bor i
detta sammanhang ligga mirke till att avstdndet frin Landsort till
Stockholms hamn endast &r 9 km kortare dn avstindet frin Landsort till
hamnen i Visterds. Denna hamn brukar for 6vrigt under normala vintrar
vara den nordligaste som 4r Gppen aret runt.

Jag kan inte fatta att man si enkelt kan avfirda sjofartsverkets forslag,
som man nu gjort. Ar man verkligen s& mycket bittre experter i
regeringen in alla andra berdrda intressenter 4r?

Herr talman! Lait mig till sist beréra en annan friga, som har med
kommunikationer av ett annat slag att gora.

Jag blev for ett par dagar sedan uppringd av en folkpensionir, som bor
ensam i en handikappligenhet och som kan klara sig hjalpligt, trots att
han &r helt rullstolsbunden. Han dr mycket glad at att han har béade
telefon och TV-apparat. Nu var han dock mycket bekymrad. Hans
folkpension och hans bostadstilligg ricker med ndd och néppe till hans
nuvarande utgifter for det allra nddvindigaste inklusive nigon enstaka
extra bilskjuts utéver dem han far. Han anser att det skulle bli mycket
svirt att fa pengar Over till en dnnu dyrare TV-licens. Hojningen av
folkpensionen berdknade han skulle gi at till momshdjningen pé de varor
han var tvungen att inhandla. Han undrade om inte Sveriges Radios
verksamhet skulle kunna rationaliseras, si att man slapp h&ja avgiften.

Jag lovade att ta upp problemet, och det har jag nu gjort. Jag vill
erinra om ett annat foretag som for nagra ar sedan hade det daligt stillt,
nimligen SAS. Dir satte man till en kraftfull expert, som pa kort tid
lyckades skdra ned kostnaderna sa att fOretaget sedan burit sig. Herr
talman! Hur vore det att 1ata en Nicolin titta ocksa pa Sveriges Radio?

Fru THUNVALL (s):

Herr talman! S& hir i slutet av denna avdelning av debatten skall jag
inte g in i den stora trafikpolitiska diskussion som forts mellan nagra av
de foregiende talarna. Jag kan instimma i herr Hjorths anférande men
vill ddrutdver ta upp ndgra detaljer och 6nskemal rorande trafiksikerhets-
arbetet.

I statsverkspropositionen redovisas dkningen av bilarnas antal under
1960-talet, och mot den bakgrunden noteras att i relation till antalet
registrerade bilar har en visentlig nedging skett av antalet registrerade
personskador vid trafikolyckor. Under 1969 registrerades sdlunda 24 474
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personskadefall, varav 1275 med dodlig utging, vilket ocksd nigon
tidigare talare har nimnt.

Herr talman! Procentuellt kanske det dr en nedging i jimforelse med
tidigare ar, men siffrorna dr dnda skrimmande — hir vill jag instimma
med de foregdende talarna i amnet. Nir man vet att dodade och skadade i
trafiken, férutom de minskliga tragedierna, kostar samhillet stora
summor — under 1960-talet har summan berdknats till 20 miljarder
kronor — s méste det vara angeldget att satsa pa férebyggande atgirder.
Ett intensifierat upplysningsarbete ir, som jag ser det, en av de
grundliiggande forutsittningarna for framging i vara strdvanden att 6ka
trafiksikerheten.

Inte bara staten utan ocksd landsting och kommuner far vidk&nnas
kostnader hirvidlag. Landstingens utgifter for sjukvird pd grund av
trafikolyckor uppgér till stora summor, och trots att det hir kanske inte
ir rdtt forum vill jag dnda framhélla virdet av det st6d som landstingen
ger till sina trafiksikerhetsrdd f6r deras upplysningsverksamhet och
kampanjer. Tyvidrr dr mitt eget landsting ett av de fem som inte ger
bidrag, och det beklagar jag livligt, eftersom det skulle ge oss mot-
svarande summa frin NTF. Lyckligtvis far vi 4nda ndgot frén det hallet,
och det dr vi tacksamma f6r. Tyvérr har linet ocksd hort till de mera
olycksdrabbade under de senaste dren, och en 0kning har skett av antalet
fotgingare som forolyckats eller skadats i trafiken. For den som i likhet
med mig tror pa att en intensifierad upplysning skulle ha god effekt ir
det beklagligt att det inte finns medel att genomfdra planerade aktiviteter
och kampanjer. I det hér fallet géller min kritik de landsting som inte ger
bidrag.

Den forebyggande verksamheten bor sdttas in sa tidigt som mojligt
ocksi pa detta omrade. Jag vill nimna det fdreddmliga initiativ som NTF
har tagit med inrdttandet av barntrafikklubbar, avsedda fér barn i dldern
3—7 ar. Borjan gjordes 1966. Barnen far vara med mot en avgift, frin 3
ars dlder. Den grund som hir ldggs till vad jag vill kalla forsténd i trafiken
ir virdefull — jag har sett bevis pad det — och jag hoppas mycket pa den
generation som fétt denna tidiga végledning. Denna trafikklubb ir ocksa
en utmirkt trafiksikerhetsskola for fordldrarna. Det dr min férhoppning
att NTF skall kunna fortsdtta detta arbete trots att anslaget inte blev
storre i ar dn tidigare, medan antalet barn Okar med varje ny kull
tredringar.

Av de barn som kommit upp i skoldldern &r allt fler numera hiinvisade
till skolskjutsar till och fran skolan. Den skirpning av bestimmelserna
darvidlag som skett fran arsskiftet kommer sikert att ge resultat i form av
Okad trafiksikerhet. Vid avstigning hénder det emellertid alltjimt att en
del barn maste korsa vidgbanan efterat, och antalet olyckor vid sddana
tilifdllen har okat. 1 USA ir det stopplikt dvs. forbud att kéra om
stillastaende skolskjuts. Jag skulle 6nska att ett sddant forbud ocksa
infordes i vart land.

Herr talman! Statsridet Norling har vid négot tillfille sagt att han
kunde tdnka sig lagstiftning betriffande reflexmaterial for gdende samt
att det ocksa skulle vara obligatoriskt att anvinda sikerhetsbilte nir man
kor bil eller dker som passagerare. Obligatoriska reflexer har i flera ar



varit ett krav frdn manga av oss hir i riksdagen, men dessa krav har
avslagits av utskott och riksdag, och manga onddiga s. k. mérkerolyckor
har intrdffat. Kanske kan vi nu om det kommer ett férslag fran
regeringen, vilket alltsd eventuellt Gvervigs, fi dkad sikerhet i trafiken
ocksd pa detta omrade. Obligatorisk anvindning av sdkerhetsbilte ir en
livf6érsdkring som jag ser det, men jag har dnda viss forstaelse f6r dem som
inte vill anvidnda sikerhetsbilten eftersom de ofta dr krangliga och
besvirliga bade att stdlla in rdtt och att ta av och pa. Vi kriver
sikerhetsbilten som &r ldtta att ta pa och ocksa att ta av och som ger ett
fullgott skydd.

Jag horde hiromdagen att man i nigon delstat i Australien infort
obligatorium betrdffande sikerhetsbélten. Med vér trafiktithet borde vi
varit forst pd omradet.

I november stillde jag en enkel fraga betriffande extraljusen pid manga
bilar. Jag ville d& veta hur lingt man kommit med det arbete som pégick i
fragan. Statsrddet svarade att den internationella arbetsgruppen skulle
framligga fOrslag i slutet av januari. Kritiken mot extraljusen, som
tydligen ofta 4r felinstillda eller felmonterade, har skérpts, sisom idven
herr Hjorth papekade i sitt anférande. Jag f&rvintar att det inte skall
drbja alltfor linge innan vi far forslag som reglerar denna friga.

Herr talman! Genom att ta upp nigra fa detaljer som jag tror kan
forbattra trafiksidkerheten har jag givetvis inte ansett att allt skulle vara
bra bara dessa Atgirder vidtas. Okningen av biltrafiken, biltitheten,
kriaver t.ex. utbyggnad av véra vigar. Vi har dock inte m&jlighet att
bygga ut dem i den takt som behdvs — det var dven herr statsridet inne
pa i sitt anférande. Men da ir det i stillet angeldget att vi gor allt som vi
kan for den kollektiva trafiken si att den bédttre kan hivda sig i
konkurrensen. En Okad anvidndning av den kollektiva trafiken skulle
enligt min uppfattning avlasta vigarna mycket av den alltmera titnande
biltrafiken och dirmed 6ka trafiksikerheten.

Niar det giller de trafiksikerhetsfrimjande Aatgirderna kan vi inte
forvinta att allt skall bli bra bara de genomfdres. Det har flera talare
papekat. Det giller forst och sist att alla trafikanter antingen vi kor bil
eller dr gdende uppfor oss sa i trafiken att vi sjilva bidrar till en 6kad
trafiksikerhet. Didr kan inte nagon lagstiftning hjilpa, men som jag
tidigare sagt tror jag pa upplysning.

I sitt anférande om vérldens framtid och mdjlighet att Overleva
citerade Inga Thorsson sent i tisdags kvill uttrycket att méinniskan ir
minniskans vérsta fiende”. Detta giller faktiskt ocksi minniskorna i
trafiken i dag.

Jag héller med fru Jondng om att vi skall sitta méinniskan i centrum
dven pa trafiksikerhetens omréde. Den uppfattningen ir centern inte
ensam om, men forutom de dtgirder som nimnts giller det, som jag sade,
minniskornas eget uppférande och kénsla av ansvar. Vi maste hjélpas at,
vilken trafikantgrupp vi én tillhor, att upptrdda sa att vi kan indra pa det
citat fru Thorsson nimnde, sd att det nir det giller trafiksikerheten i
stillet kan sdgas att minniskan blir mdnniskans bista vin.
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Herr MATTSSON i Lane-Ilerrestad (¢):

Herr talman! Nu &vergdr vi till det sista avsnittet av de 4mnesomriden
som behandlas i denna remissdebatt — utbildnings- och kulturfrigor.

Om skolan kan sfgas att den aldrig blir firdig. Undan f6r undan
uppstar situationer som gor det nddvindigt att vidta dndringar, och arets
statsverksproposition ger oss besked om att vi kan vinta forslag till
reformer framdeles. Det gdller bl. a. forskola for alla barn, vuxenut-
bildningen och forsdk med en uppsdkande verksamhet pd det omradet
samt naturligtvis det forslag som aviserats om vidgade mdjligheter for
studieintresserade att fa tilltride till hogre utbildning.

Under 1960-talet genomférde vi betydande reformer pa skolans
omrade. Syftet var att ge goda kunskaper, stimulera till sjilvstiandigt och
kritiskt tinkande, utveckla férmégan till samarbete och sdka forverkliga
jimlikheten. De férbittrade méjligheter som nu finns att erhdlla en god
utbildning &r naturligtvis av grundliggande betydelse. Visst kan man peka
pa brister i dagens skola — inget minskligt dr ju fullkomligt. Men den
kritik som framférts har minga ginger varit onyanserad. Det har
emellertid ocksa det bemdtande varit som kritiken ofta har fitt.

Jag behdver bara erinra om de svar som limnats nir betygsfragan har
forts pa tal. Det har varit en alldeles hopplds uppgift att vinna forstaelse
for att den relativa betygsskalan inte fungerar i praktiken. Anledningen
till att jag nu tar upp den frigan ir att enligt min mening har den
Overldgsna attityd som visats i betygsdebatten férsvarat mojligheterna for
skolan att vinna fGrstielse och fortroende i minga hem. Betygen berdr
som alla vet vésentliga frigor for den enskilda minniskan — de &r
avgdrande for tilltrade till olika riktningar av fortsatta studier.

Vi som moter problemen ute pa féltet har hivdat det angeldgna i att
de anvisningar som skoldverstyrelsen har utfirdat till skolledare och
larare verkligen tas pa allvar och foljs. 1 debatten hidnvisas det ofta till
dessa anvisningar, men i praktiken har de inte f6ijts. Hade det skett skulle
mycket av irritationen och kritiken pd skolans omride ha kunnat
undvikas.

Begreppet - utbildning har fitt en alltfor stark priagel av teoretiska
studier. Aktningen och respekten for manuella yrken 4r inte vad de borde
vara. Det dr orovickande sett fran sivil den enskildes som samhillets
synpunkt. Det kan nimligen innebira att manga minniskor skaffar sig en
utbildning som de inte passar f6r. De kan da inte kdnna arbetsglidje och
trivsel 1 tillvaron. Det innebir ocksa att vi inte far tillrickligt manga som
utfér manuellt arbete. Oron 6kar for vad ménga av de hdgskoleutbildade
skall gbra sedan de tagit sin examen.

Minga anser att alla kan klara grundskolans. kurser och att alla skall
kdnna det meningsfyllt att gd d&r. Det dr for all del en vacker
milsittning, men med tanke pa att variationsmojligheterna ir begrinsade
ir det dock att kridva for mycket av en del elever, om man vintar sig att
de skall kinna den trivsel i skolarbetet som #r nodvindig. For mig
framstar det som efterstrivansvirt att vi ger de praktiskt begivade
cleverna fler chanser att utveckla sina talanger. Den synpunkten
framfordes nir vi antog grundskolans nya liroplan, men det gick inte da
att vinna gehdr for den. Man talar ju om att det skall vara si stor



enhetlighet som m&jligt. Foljden blir emellertid att i dagens skola far de
elever de ldgsta betygen som har praktisk begivning men inte klarar de
teoretiska studierna. De blir ocksa ldtt betraktade som hopplésa fall. De
har emellertid ofta gott om inneboende energi, och den fir manga ginger
utlopp genom att de tar sig fér sidant som inte ir tillatet vare sig i skolan
eller pd andra platser. Och sa har vi disciplinproblemen dér. Om vi gjorde
mer i grundskolan for att tilifredsstdlla de praktiskt begivade elevernas
Onskemdl, skulle mycket kunna vinnas ocksd da det giller ordning och
reda i skolan.

Skolan dr en arbetsplats och de som arbetar dér har bade férmaner
och skyldigheter. Fran den synpunkten tror jag att vi skall se frigan om
disciplin och arbetsro i skolan och klassrummet. Forhéllandet i skolan
som helhet sivdl som i klassrummet kan uppenbarligen vara mycket
olika. Detsamma giiller klassens sammansittning, lirarens personlighet
osv. Hir varierar det frdn en mycket gynnsam kombination till den mest
ogynnsamma. Det bidrar givetvis till oro pé arbetsplatsen, om dir inte &r
bra férhallanden. Vi méiste did ha klart for oss att spdnningar och
oordning pé arbetsplatsen, i det hir fallet skolan, traffar liraren mycket
hart. Det dr naturligt att den ldrare, som rikar ut f6r en disciplinupp-
16sning och ett hotfullt, ohdrsamt, ja, ovirdigt upptridande fran
elevernas sida, méste kidnna sin situation som nirmast outhirdlig. Vi har
hort talas om att det férekommer en grymhet mot och en férnedrande
férédmjukelse av lirarna som det kan vara olidligt att leva under. Nu
skall man inte generalisera och pasta, att sa 4r det i dagens skola, men det
dr fel att sdga att siddant inte f6rekommer. Givetvis finns ocksd
motsatsen, dir lirarna i sin kontakt med eleverna fylls av gliddje i arbetet.

Jag vill emellertid gérna ha sagt att det ocksa dr synnerligen angeliget
att vi kan uppnd en god kontakt mellan hem och skola och fi till stind
en saklig information till hemmen om skolan och dess arbete. 1 det
avseendet finns det 6nskemél om forbittringar. Nu skall eleverna i en del
klasser inte som tidigare fa terminsbetyg, och det kan inte hjilpas att
detta riatt allmint — &tminstone nu i bOrjan — uppfattas som en
minskning av kontakten mellan hemmet och skolan. Man kan for all del
tala om att man skall géra si och sd, man skall kunna kalla till sig
fordldrarna, de skall fa tio minuter eller en kvarl pa sig {6r att tala med
lararna osv., men hur fungerar det i praktiken? Sa mycket skall i alla tall
sdgas som att denna fraga maste dgnas stor uppmairksamhet framéver, om
vi vill nid det mal som avses: en bittre kontakt mellan hemmet och
skolan.

I ménga skolor finns i dag elever som har besvirligt att f6lja
undervisningen darfor att de har svart bade att tala och f6rstd det svenska
spridket. Det &r en angeligen uppgift att bereda sivil de vuxna
invandrarna som deras barn tillfille att lira sig vart sprak. Dirigenom far
de stérre mojlighet att kéinna samhorighet med vért samhille och med de
svenska medborgarna. Den fOreslagna hojningen av anslaget till svensk-
undervisning 4t invandrare dr bra. Det giller nu att anvinda de minga
miljonerna pa allra bidsta sitt. Det sista har jag velat siiga ddrfor att jag vet
att det i den allménna debatten ibland framhalles att kvaliteten borde
forbéttras nir det géller denna undervisning.
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Under arens lopp har studieféorbunden, atminstone nagra av dem,
organiserat svenskundervisning for invandrare, och i minga fall har det
lyckats bra. Men sedan invandrarna blivit s& manga foreligger det risk for
att det kan bli en alltfor krivande uppgift for studieférbunden att svara
f6r organiserandet av denna undervisning. Det kan diskuteras om inte
kommunerna borde svara for huvudmannaskapet med hjidlp av studie-
forbunden, som har en betydande erfarenhet pd ménga omréden. Det ir
mojligt att studieférbunden i stillet fér svenskundervisning skulle kunna
ge invandrarna en virdefull hjilp med att férvirva kunskaper om det
svenska samhillet.

I statsverkspropositionen erinras ocksd om det forslag som giller
vidgade mojligheter till tilltrdde till hdgre utbildning och att detta férslag
remissbehandlas, Enligt min mening 4r det ett rittvisekrav att studie-
lampliga personer ges tillfdlle att studera dven om de saknar den formella
behorigheten men pa annat sdtt har skaffat sig motsvarande kunskaper
genom t. ex. facklig utbildning, arbetsmarknadsutbildning, studier inom
bildningsférbund, verksamhet i organisationer eller kommuner. Rekry-
teringen till hégre utbildning bdr gbras si litet som mojligt beroende av
sociala grupperingar. For ndrvarande sker i de flesta fall urvalet till hégre
studier redan mellan de forgymnasiala och gymnasiala studierna. Elever
som kommer frdn hem dir det saknas studietraditioner viljer i stor
utstrickning direkt yrkesutbildande linjer i stillet fOr att satsa pa en
allmin teoretisk linje, detta 4ven om de i ménga fall har studiefdrut-
sdttningar.

Man kan emellertid mycket vil tdinka sig att en hel del av dem som
valt ett manuellt yrke kan f& andra intressen sedan de varit ute i
arbetslivet nagon tid. D& har de i allménhet hittills varit avstingda frin
mojligheter till hogre utbildning pa grund av de krav som har ritt och
rader. Enligt min mening bor detta dndras. Om en person efter att ha
varit ute i fOrvdrvsarbete under flera ar visar sig ha intresse och
forutsdttningar for studier, bor vederbGérande fa mdjlighet till hogre
utbildning dven om gymnasieexamen saknas.

I detta sammanhang har det dven diskuterats om praktiskt arbete skall
ge meritpoing for tilltrdde till spdrrad utbildning. Fo6r min del anser jag
det vara av virde om de som #gnar sig &t hogre utbildning fiven skaffar sig
erfarenheter frin det praktiska arbetslivet. Detta Okar forstielsen olika
folkgrupper emellan. Genom arbetslivserfarenhet kan manga yrkesut-
6vare med akademisk utbildning erhélla bittre fOrutsittningar att
fullgéra sitt arbete pa ett tillfredsstdllande sitt.

Det finns mycket att siga betriffande skolan och utbildningen.
Skoloverstyrelsen framhdller i sina petita att det fortsatta arbetet nédr det
giller grundskolan och gymnasieskolan i forsta hand maéste inriktas pi att
konsolidera de nya organisationerna och férfina den administration som
reglerar verksamheten. Aven om man inte skall rekommendera stilla-
stdende i utbildningsavseende, eftersom skolan d& far svart att hilla sig i
samklang med utvecklingen, tror jag att det dr klokt att det ges
mdjligheter till en konsolidering. Men det behovs en utvirdering av de
resultat som uppnétts.

Jag vill siiga ndgra ord om de handikappade och utbildningen.



Under innevarande budgetir provas inom skoldverstyrelsen en fastare
form av samarbete mellan styrelsen och handikapporganisationerna, och
det kan man vara glad for. Men det behdver ocksa i skolan ordnas med
sidan undervisning till eleverna att de lir sig att i det praktiska livet visa
stérre hinsyn mot och forstdelse for de avvikande, de annorlunda. Vi
betraktar oss som ett kulturellt hdgtstiende folk, och det mdste dven
innebdra att vi i det praktiska livet visar avsevirt mera hdnsyn mot de
medminniskor som #r avvikande i forhillande till majoriteten. Till-
sammans ir de minga — siffran en miljon har nimnts pa allvar. Det
behdvs alltsd enligt min mening att man i skolundervisningen bittre
beaktar behovet av undervisning om de handikappades problem.

I gir och i dag har en konferens pdgitt hir i Stockholm rérande de
handikappades problem, och man har dir diskuterat ocksd 1971 ars
statsverksproposition. Det tringda budgetliget har ju gjort att finans-
ministern pd manga omrdden mast vara restriktiv. Men pa denna
konferens har manga harda ord yttrats. Man har talat om besvikelse, man
har sagt att man med bestOrtning konstaterat att det inte gitt att fi mera
pengar till de handikappades kulturella verksamhet, man har talat om
riskerna for en standardsinkning och om att det blir vidgade klyftor och
bestdende ordttvisor, man har talat om svek mot de mest eftersatta i
samhillet osv. Det ir sjilvfaliet att dessa frdgor maste dgnas uppmirk-
samhet si ldngt det nu dr mojligt ocksa under denna riksdag. Jag vet att vi
ofta fir hora att det dr dyrt att hjilpa de handikappade. Men hir ir det
fraga om solidaritet, friga om att verkligen vilja hjdlpa dessa minniskor.

Detta med att det dr dyrt dr fér Ovrigt ett argument som man ofta
moter nir det giller att ge allminheten 6kade mdjligheter till kulturella
yttringar. Och visst kostar det. Men vart liv skulle bli mycket fattigare
och torftigare om vi inte hade véra kulturarbetare — det mé vara
forfattare, bildkonstndrer, musikutdvare, scenkonstnirer och andra som
genom sitt arbete ger farg at vardagen.

Jag kdnner mig Overtygad om att ménniskorna i betydande omfattning
sitter stort virde pd detta arbete, och det finns minga Onskemal
hidrvidlag. Det giller en bittre ersittning it forfattare for utlining av
deras verk, det giller de handikappades mdjligheter att tillgodogora sig
kulturens yttringar, det giller biblioteken, teatern osv. Vira kultur-
arbetare maste ocksi fi direktkontakt med minniskorna genom lokala
och regionala kulturaktiviteter, och man vill ocksa att radio och TV i
dnnu storre utstrickning skall fd& mdjlighet att tillmdtesgd onskemél pa
det kulturella omradet. Radio och TV ir en betydande kulturfaktor och
har saisom medium ett stort ansvar. Programmen blir ofta diskuterade och
olika meningar gdrs gillande. Jag skall inte hir ta upp en debatt om
programmen men vill girna framhalla 6nskviardheten av att man séker
tillgodose olika intressen. Det 4r sannerligen inte utan betydelse vilka
program som sidnds — det giller ocksi det kulturella omradet.

Kulturpolitiken #r ett av samhillets instrument for att frimja
gemenskap och tolerans. Den méngskiftande verksamhet som kulturpoli-
tiken omspinner kan ocksa 6ka den enskildes personliga utveckling.

Enligt min mening 4r kristendomens uppfattning om ménniskovirdet
en grund for Kkulturpolitiken. Visst finns det méinniskor med olika
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livsdskadningar, och visst miste vi ha formaga att leva tillsammans med
minniskor som har annan kulturell, religiés och social bakgrund dn den vi
som svenskar har. Normerna ir olika. Men som jag ser det miste det
finnas en gemensam grund: individernas ansvar for varandra,

1 detta anférande — under vilket fru andre vice talmanncn Over-
tog ledningen av kammarens foérhandlingar — instimde herrar Eriks-
son i Ulfsbyn, Torwald, Gernandt, Bengtsson i Géteborg, Olsson i
Sundsvall, Hikansson, Dahlgren, Kristiansson i Harplinge och Karlsson i
Mariefred (samtliga c).

Herr NORDSTRANDH (m):

Fru talman! Det glider ett gammalt utbildningshjirta att det i denna
sena del av remissdebatten finns s stort intresse for utbildningsfragorna
som jag upplever hir.

I Kungl. Maj:ts tal pa rikssalen vid riksdagens &ppnande hette det:
"For utbildningsvisendet, forskningen och kultursektorn féreslas fortsatt
utbyggnad.” Det ir nu en sanning med mycket stora modifikationer. Den
totala anslagsOkningen pa 5,5 procent beror nistan uteslutande pa
tidigare beslut och automatiska kostnadsh6jningar. Den enda verkliga
expansionen synes falla pd vuxenutbildningen, ndgonting som naturligtvis
i och for sig dr tacknidmligt.

Kultursektorn har utsatts for en mycket hardhint budgetmangling.
Hé&jningarna inskrénker sig ofta i stort sett till den nddvidndiga 6kningen
av arbetsgivaravgiften. Det ordas mycket om kulturskaparnas ekonomiska
férhélianden, men mer dn ord blir det i stort sett inte, under hinvisning
till det statliga kulturridets arbete, detta kulturrdd som tycks skola bli
négot slags Mddchen fiir alles.

Vad betriffar universiteten ldggs den forsta delen av den icke-automa-
tiska Okningen pd forskarutbildningen, frimst pa sidana fakulteter som
har den ogynnsammaste proportionen lirare—studenter. Prutningen pé
universitetskanslersimbetets dskanden dr mycket hard. Nedskérningarna
rér sig om bortat hilften av det begidrda. Virst dr det i friga om
doktorandstipendierna. Kanslern begir 240 nya; regeringen gir med pa
50. Vigen till det mél som uppstilldes fér forskarutbildningen, d&
riksdagen beslét om den, blir lingre och lingre, knaggligare och
knaggligare. Har haller regeringen nistan pd — om man inte accelererar
takten i den utlovade utbyggnaden — att skapa sig en ansldende gravvérd.
Inte mindre 4n ca 10 000 studerande lir idka eller vilja idka doktorand-
studier pd mer eller mindre 16sa forutsidttningar. Hir reser sig faktiskt
frégan: Méste mahinda doktorandutbildningen begrinsas? Tragedier av
olika slag kan kanske eljest befaras.

Bilaga 10 till &rets statsverksproposition, utbildningsdepartementets
huvudtitel, 4r alltsd en ganska dyster lisning for den utbildnings- och
kulturintresserade. Enviget med herr String har — jag kan inte finna
annat — inte utfallit till herr Carlssons forman, vilket vil ingen heller
hade vagat hoppas. Man kan borja tala om ett reformstopp, som kanske i
och for sig dven av andra skil dr nddvindigt. De redan beslutade reformer
som héller pd att genomfOras hamnar emellertid ocksa i farozonen. De



kan komma att stanna pd papperet eller ytterligare — vilket dr vérre —
férsimra situationen inom vért undervisningsviisen i praktiskt taget hela
dess utstrickning.

1971 ars skolvecka i GOteborg hade ett tema av brinnande aktualitet:
skolans kunskapsmal. Vad som dir redovisades blev en synnerligen
virdefull inventering. Kunskapsnivan dr — jag tycker nog man kan utlésa
det — 1 sjunkande, kanske frimst i de centrala &mnena moderna sprak,
svenska och matematik. Det hjilper inte att hédnvisa till att s& manga fler
ungdomar numera far lingre utbildning &n tidigare. Kvalitet och kvantitet
— detta har jag sagt flera ginger f6rut — ir och skall inte vara oférenliga
storheter. Malet dr sjdlvfallet att alla skall {4 bittre och effektivare
undervisning.

Ingen advokatyr i virlden kan riddda statsradet Carlsson, foregingaren
Palme och deras medhjilpare fran ansvaret for att den svenska skolan, ja,
ocksa delar av den ligre universitetsundervisningen med de relativt manga
studiemisslyckandena, befinner sig i nagonting som skulle kunna kallas en
krissituation. Det ricker med att hénvisa till den pigiende maktstriden
om hur de studerande som star infOr avvisningshot skall hanteras. Felet
ligger inte — detta ir jag angeligen att konstatera — hos ldrarna pa nagon
nivd. Utan deras hingivna och uppoffrande arbete med att hilla det hela
flytande — sannerligen inte alltid beldnat fran regeringshall — skulle
bilden varit mdrkare. Hos ledande skolpolitiker — jag adresserar mig till
statsrddet Carlsson och statsridet Moberg och toppen inom skoldver-
styrelsen — finns en underlig benigenhet att bortforklara de daliga
undervisningsresultat som uppnas, inte generellt men pad minga hall. En
riktigare metod ar att lyssna till kritikerna inom yrkesliv och universitet
— och de har en del bistra ord att siga — si att man pa det sittet bittre
kan uppfylla de fordringar som méste stillas pd vir undervisning om vi
skall kunna klara t. ex. den internationella konkurrensen.

En ganska fantastisk affiar har pé sistone kommit i dagen. Férgingen
host insidndes till universitetskanslersimbetet av en utbildningsledare vid
sprikvetenskapliga scktionen vid Lunds universitet en upplysande
rapport om studenternas sprakfirdigheter. Nir ingen reaktion formirktes
Iit avsindaren hora av sig pd kanslersimbetet och fick di av en
tjinsteman till svar att man tjinade den egna saken bist genom att ligga
lagt under valrérelsen. Ar detta riktigt — och jag finner ingen stdrre
anledning att betvivla sanningshalten i det — rimmar det vil med
SO-generalens uttalande att utredningen om skolans inre arbete borde
inta samma hallning medan den avvaktade vilken regering vi skulle fa.

Den upplysande rapporten forblev i stort sett okind f6r offentligheten
under valrorelsen och efter denna. Tystnaden dstadkoms alltsi genom
nigonting som man skulle kunna kalla pitryckningar. Lyckligtvis kom de
ansvariga politikerna dndé inte undan. Det har inte, som méinaders debatt
nu visat, gatt att dimpa uppméirksamheten kring misslyckandet.

En konferens betriffande sprakundervisning skall hillas den 9 och 10
februari mellan skola och universitet, vilket dr bra i och for sig. Det
ricker emellertid inte. Det &r inte bara sprakundervisningen som kanske
haller pa att ga litet pa sned. Problemen &r nog storre.

En omfattande motion med forslag till &tgirder kommer att
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framliggas av moderata samlingspartiet. Motionen #r byggd pd bl. a.
ingdende kontakter och diskussioner med skolans och undervisningens
folk ute péa filtet, dir problemen bédst kommer i dagen. Skoldverstyrelsen
och utbildningsdepartementet har kanske inte alltid den kontakt som vi,
genom det forfarande som vi hir anvint, har kunnat skapa it oss.

Fragan 4r om inte skol- och utbildningsdebatten nu har rdkat in i en
sidan akut situation att tiden &r mogen att tillsitta, 1at mig kalla det en
parlamentarisk kommission med uppgift att snarast limna en redovisning
av de faktiska uppgifter som gér att fi fram angaende undervisningsresul-
taten i grundskolan, fackskolan och gymnasiet och pd universitetens
lagstadium. Kommissionens uppgift skulle vara av rent klarliggande
karaktdr och alltsd inte i fOrsta hand gilla ett forslag till atgdrder.
Kommissionen borde utses bland riksdagens ledaméter. De centrala
imbetsverken torde inte, hur de 4n anstringer sig, vara miktiga den
nédvindiga objektiviteten.

For den hoégre undervisningens framtid — den undervisning som
bedrivs vid universitet och hégskolor — inger vissa forslag fran kom-
petensutredningen allvarliga farhiagor, sisom jag ser det. Kompetens-
utredningens arbete remissbehandlas just nu, och orovdckande nog torde
1968 ars universitetsutredning — U 68 — praktiskt taget helt ansluta sig
till kompetensutredningens principer. Kopplingen mellan 1968 Ars
universitetsutredning och kompetensutredningen skapar, det ér viktigt att
halla i minnet, vart nya hogskolevidsen — dess utformning, dess standard,
dess studerande, dess dimensioner och dess resultat.

Ett utomordentligt viktigt moment i uppbyggnaden av den framtida
hogskolan dr de kompetens- och behorighetskrav som de studerande, som
skall vinna intrdde i den, maste uppfylla. Hir skiljer sig, det kan man se
redan nu, uppfattningarna ganska mycket fran varandra. Det kan vara pa
sin plats att nu, vid upploppet till avgérandet, med négra ord precisera
var de som jag representerar och talar for stir. For alla som har intresse
av det som man har att vinta fran olika grupperingar i denna for
universiteten j vart land helt avgérande frga bor det frin boérjan std klart
vilken uppfattning olika partier foretrider. Offentlighetens ljus bor hela
tiden kunna strala 6ver alla forehavanden och turer i denna fraga.

Riktlinjen fo6r vad som skall ingd i allmin behorighet for tilltride till
hogre studier bodr, enligt var mening, vara genomgéng av nigon av de
treariga linjerna i gymnasieskolan. Dessa linjer torde vara de lampligaste
formedlarna av vad som bor utgdra den allménbildning, allminkunskap
och firdighetstrining som med bibehéallande av stOrsta mdjliga framtida
valfrihet skall vara forutsittningarna fér allmin behérighet. Kravet pé att
en tredrig gymnasial utbildning i princip skall fordras fér allmén
behorighet forutsitter givetvis att en kompletterande utbildning, at-
minstone i vissa viktiga fardighetsimnen, kommer att kunna ges de elever
som efter att ha genomgétt tvaarig gymnasieskola finner att de vill skaffa
sig allméin behorighet for hdgre studier.

Sddan kompletterande utbildning kan tinkas anordnad antingen inom
gymnasieskolans eller inom vuxenutbildningens ram. P4 lingre sikt ir den
inom kompetensutredningen framférda tanken, att gymnasieskolan
generellt skulle kunna utformas i tvd etapper, varav den forsta pa tva ar



skulle ge allmin behdrighet och den andra utgdra ett universitetsférbe-
redande pdbyggnadsar, vird att overvigas sdsom ett radikalt sdtt kanske
att 10sa kompetens- och behdrighetsproblemen.

Enligt vir mening b6r den nuvarande kompetenssparren for tilltride
till hogre studier med det mycket blygsamma kravet pid genomsnitts-
betyget 2,3 efter genomginget gymnasium bibehéllas. Kravet far
betraktas sdsom ett minimikrav och innebdr en viss garanti — jag sédger
bara en viss men dock en garanti — for tillrickliga studief6rutséttningar.
Alltfor smé behorighetskrav leder till stora risker for studiemisslyckande.
Det synes foga dndamélsenligt att bevilja ett stort antal studerande med
ringa eller ingen studielimplighet tilltrdde till universitet och hdgskolor
fér att sedan efter ndgra terminer avvisa dem. Av det stora antalet
studenter som inte orkar med studietakten inom det nya systemet med
fasta studiegdngar vid universiteten hdr den Overvigande delen till dem
som har laga betyg frin gymnasiet.

Tanken att dven studerande som av olika skél inte har fatt gymnasial
utbildning inom ungdomsskolans ram skulle kunna beredas tilltrdade till
universitets- och hdgskolestudier finns det givetvis ingenting i och fér sig
att invinda mot. Att sidana mdjligheter tillskapas ir tvirtom tilifredsstil-
lande. Det #dr dock foga realistiskt, menar vi, att tro att varje form av
arbetslivserfarenhet 6ver fem ars lingd, ocks3 sddan som inte 4r relevant
fér den sOkta utbildningslinjen, skall kunna skfinka godtagbar allmin
behorighet fér universitetsstudier. Aven relevant arbetslivserfarenhet
torde bora kompletteras med en viss utbildning inom vuxenutbildningen,
adtminstone i de foér de kommande studierna betydelsefulla fardighets-
dmnena.

De fors6k med en utvidgning av den allminna behorigheten for
personer med uppnidda tjugofem &r och minst fem ars yrkesverksamhet,
gillande begrinsade studieomraden och studiemail, som inleddes den 1
juli 1969 har 4nnu inte utvdrderats. Underlag saknas diarfér fér en
rekommendation om generell utvidgning av den pagiende fOrsdksverk-
samheten. Behorighet som vinnes genom i férsta hand arbetslivserfaren-
het bor troligen ocksd kunna grundas pa provning genom studielimplig-
hetsprov.

For alla som skall borja universitets- och hdogskolestudier ir det
synnerligen angeliget med dels en grundlig studie- och yrkesorientering,
dels sd stora sirskilda forkunskaper, s. k. sdrskild behorighet, att
utsikterna till framging i studierna och pé arbetsmarknaden kan beddmas
sdsom goda. Hoga betygsspirrar kan visserligen med det nu tillimpade
relativa betygssystemet skapa ordttvisor, men det forefaller dock sdsom
helt verklighetsfrimmande att tro att betyget 2 skulle vara nog att
garantera tillrickliga kunskaper i friga om ett d4mne ingdende i sdrskild
behorighet. Det bor kridvas ett mera kvalificerat betyg, minst betyget 3,
som nedre grins.

Slutligen miste fér de utbildningsvdgar, dir fér nirvarande fa eller
inga sirskilda férkunskapskrav ar uppstédllda, t. ex. i friga om stora delar
av de s. k., fria fakulteterna som nu haller pa att dversvimmas, klart
specificerade férkunskapskrav fastslas.

Vad betriiffar frigan om kvotering — det &r en mycket viktig friga —
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synes oss den proportionella kvotering som man menar skall frimja
likvirdighet mellan olika utbildningslinjer vara behiftad med s& stora
svagheter att den inte kan godtas. En sidan kvotering medfdr eller kan
medfdra lika villkor for olika kunskaps- och fardighetsnivier, vilket inte
kommer att uppfattas som rittvist av dem det vederbdr. Det skapar
dessutom heterogena studiegrupper med mycket skiftande térkunskaper.
Vad man enligt vir mening i stillet bor efterstriva ar att skapa lika och
likvdrdig behandling av olika grupper som har lika eller dtminstone i det
nidrmaste lika kunskaps- och firdighetsniva.

Beslut om och genomférande av dndrade behdérighetsbestimmelser fér
tilltrade till hogre studier bor fa ansta tills genom foérslag frin U 68 och
ddrpa grundade beslut klarhet vunnits om den framtida dimensioneringen
av universitets- och hogskoleundervisningen. Andrade behdrighetsbestim-
melser kan pd mycket goda grunder misstinkas framkalla en sidan
tillstrdmning till hogre studier att den nuvarande universitets- och
hogskoleorganisationen inte klarar situationen, vilken for Ovrigt redan ar
prekir i flera avseenden.

Over huvud taget uppvisar den kvantitativa utvecklingen vid véra
universitet och hodgskolor sidana problem att vi faktiskt snabbt kan tas
pa singen. Tillstromningen av studerande till de fria fakulteterna har
under 1960-talet 6kat dubbelt si mycket som intagningskapaciteten vid
de spirrade utbildningarna. Utvecklingen fortsdtter i samma riktning,
speciellt vid de samhillsvetenskapliga fakulteterna, medan Skningen vid
de matematisk-naturvetenskapliga fakulteterna fdrvintas bli langsam-
mare.

Problemen framstills i statsverkspropositionen med all Onskvird
klarhet och tydlighet. Arbetsmarknaden stdmmer inte alls Gverens med
examinationen. Vad skall goras it det? Jag méste friga utbildnings-
ministern: Kan vi sitta och vinta i fOrhoppning om att 1968 érs
universitetsutredning skall komma med de forldsande greppen? Ja,
kanske, men det drdjer under alla forhallanden méanga ar innan man kan
handla pa grundval av den. Under tiden blir situationen simre och simre.
Fler och fler studenter blir utan chans till arbeten som de utbildat sig for.
Det 4r den nakna sanningen. Och hir ligger, herr utbildningsminister, som
jag ser det en utomordentlig fara i dréjsmél, framfor allt i lingt dréjsmal.

I detta anférande instimde herr Strindberg (m).

Herr RICHARDSON (fp):

Fru talman! Vi borjar nu skérda frukterna av den ovanligt intensiva
reformpolitik pad skolans omréide, som priglat hela efterkrigstiden och
framfor allt det senaste decenniet. Denna utveckling har karakteriserats
inte bara av en kraftig kvantitativ expansion utan ocksd av genomgri-
pande strukturella forindringar. Enigheten mellan de politiska partierna
har glidjande nog varit pafallande stor i detta reformarbete.

Till de mera utmirkande dragen i denna reformpolitik hor vidare de
méinga och mycket omfattande utredningarna. Bilden av ett rationellt
och effektivt arbetande utredningsmaskineris strikta och grundligt
genomtidnkta planritningar méaste dock kompletteras med en och annan



krumelur, som tyder pd en viss svaghet for oprévade pedagogiska
nymodigheter. Sddana har inte sillan anammats litet vil littvindigt och
tillimpats alitfor ensidigt. De har i manga fall visat sig mindre héllbara i
den praktiska verkligheten och har dd ofta hunnit stdlla till itskilligt
trassel och asamkat kommunerna onddiga kostnader. Jag tinker pa bl. a.
direktmetoden i sprikundervisningen. Man kan rent allmént spéira en viss
bendgenhet att underskatta de praktiska svirigheterna och det administ-
rativa kringlet. Inférandet av tre specialarbeten i fackskolans andra
arskurs dr ett annat exempel. Det avskaffades som bekant efter ndgot ar.
Sunt férnuft och praktisk erfarenhet ir tillgdngar som skolpolitikerna har
all anledning att ta vara pé i reformarbetet.

Den skolpolitiska debatten under 1960-talet har varit starkt vixlande i
friga om intensitet och inriktning. Den har nu — efter en tid av relativ
matthet — flammat upp med férnyad styrka. Den har gillt framfor allt
tva ting, dels disciplinfragorna, dels frigan om elevernas kunskapsstan-
dard. Aven om oron i skolorna i hog grad reflekterar problem i samhillet
utanfér skolan, ir problemen inte desto mindre av utomordentligt stor
vikt, d& goda arbetsforhallanden ir en forsta forutsittning for att
vistelsen i skolan skall kunna bli meningsfull.

Man miste dock konstatera, att denna debatt inte varit s& nyanserad
och allsidig som vore dnskvirt. Skolans virld ir alltfoér variationsrik och
méngfasetterad fér att man skall kunna karakterisera den med hjilp av
svepande generaliseringar och kiénsloladdade slagord. Problemen maste
identifieras och lokaliseras fér att man skall kunna finna fruktbara grepp
och konstruktiva forslag. Vad giller disciplinproblemen s 4r dessa framst
lokaliserade till grundskolans hdégstadium och alldeles sérskilt till
storstadsomridena. Diarmed 4r dock inte sagt att arbetsron dr vad den
borde vara pd 6vriga stadier och pa andra orter.

Det har ofta och med rétta sagts att skolans problem i hoég grad
reflekterar samhillets problem. Det térhallandet befriar dock inte skolan
frin uppgiften att s6ka komma till ritta med problemen. Men det kridver
att betydligt storre uppmirksamhet dgnas problemen i skolans nirmiljé
och att samarbetet mecllan skolan och andra ansvariga organ liksom
mellan skola och hem utvecklas och fordjupas. Eftersom problemen om
skolans arbetsmiljé ar foremal f8r utredning i en sirskild kommitté, skall
jag inte nu berdra denna friga ytterligare.

Problemen med de svaga studieresultaten finns likaledes pa grundsko-
lans hégstadium men ocksd — och kanske dn mer accentuerade — pa
gymnasiet och kanhinda dven i fackskolan. Den mycket omfattande och
allvarliga kritiken frin universitet och hdgskolor kan inte fa avfirdas som
tecken enbart pa kverulans och allmén konservatism infor nyheter pa
skolans omrade. Att enbart rycka pd axlarna infér exempelvis den kritik
av sprikundervisningen som kommit frin snart sagt alla hall, ter sig direki
ansvarslost. Att avfarda kritiken med att vi numera har en breddad
rekrytering eller att malsidttningen 4r en annan in i dldre skolsystem eller
att vi i jimférelse med andra linder stir oss gott dr heller inte héllbart.
Det ir visserligen sant som det ofta har pdpekats i debatten om skolans
kvalitet att det inte dr sa alldeles litt att finna riktiga kvalitetskriterier
liksom att jimfdrelser mellan en ny skolform och dess foregingare inte
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alltid dr rédttvisande. Men det hindrar inte, att man i denna verksamhet
liksom i varje annan maste underska i vad min de uppstillda maélen
forverkligas. Att det ar svart att beddma resultaten av genomfdrda
reformer pa skolans omride — sikerligen betydligt svarare dn pa andra —
befriar inte de politiskt ansvariga frin plikten att se efter om den enorma
satsningen i pengar och personal ger rimlig valuta och framfér allt om den
uppvixande generationen far den utbildning den har behov av och ritt
till.

Det finns en aspekt i diskussionen om skolans kvalitet som kommit en
smula i bakgrunden, nidmligen frdgan om vilkas intressen man frimst
hivdar, om man forsOker uppritthélla krav pa rejéla studieinsatser fran
elevernas sida och i stort sdker upprétthilla en hog kunskapsstandard.
Den vidgade rekryteringen till hogre studier utgdr nigot av det viktigaste
som hint i svensk skolpolitik pa senare tid. Men for att de vinsterna inte
skall dventyras giller det att se till att dessa ungdomar far ut det mesta
mojliga av skolan. Den som kommer frin ett hem med mindre av
studietraditioner och kulturell stimulans &r nimligen mera beroende av
skolan in andra. Han har betydligt sviarare an ovriga att kompensera
brister i skolan. Han far inte hemma den hjilp och stimulans som en del
av hans kamrater fir. Han har kanske inte samma mdjligheter att
exempelvis bitira pad de sprikkunskaper som skolan férsummat att ge.
Nir vi nu gjort mycket fOr att bredda rekryteringen till hdgre utbildning,
giller det att se till att skolan ger vad den kan ge.

Den besynnerliga reaktion som man ofta méter dd man sdker hivda
kraven pd god kunskapsstandard eller en viss mingd av s. k. fasta
kunskaper tycks bottna i en nira nog hysterisk riddsla att konservera
nagonting frén den gamla, forkdttrade s. k. pluggskolan. En stindig
revidering av liroplanerna med utrensning av féraldrat och perifert stoff
liksom en kraftig satsning pa studieteknisk firdighetstrining ir sjilvfallet
nagonting hogst angeliget och ndédvindigt. Men det bor inte fa ske pa
bekostnad av en rimlig kunskapsstandard — men mérk vil kunskaper i
betydelsen visentliga och meningsfulla kunskaper. Det dr dock mojligt
att det behOvs en 4n hirdare och mera medveten prioritering inom den
enorma och stindigt vixande kunskapsmassan.

Lat oss da, fru talman, f6r undvikande av varje missforstidnd inte
lingre tala om fasta kunskaper. Lat oss i stdllet tala om funktionella
kunskaper, dvs. kunskaper som vi beh6ver ha till hands nir vi fungerar
som enskilda minniskor eller som samhillsmedborgare i ett socialt
sammanhang, nir vi liser var tidning, tittar pa TV, deltar i politiskt eller
fackligt arbete eller nir vi bara samtalar med varandra. Att tro att det
ricker med att kunna sla upp i ett uppslagsverk eller hitta i ett bibliotek
ir en befidngd illusion.

Vi dr i stindigt behov av kunskap som vi sjilva disponerar 6ver utan
tillgdng till uppslagsbocker eller lexikon — kunskaper som fungerar,
funktionella kunskaper om visentliga ting. Detta ir inte nigon friga om
kulturellt snobberi eller gammaldags skolpedanteri. Det ir i sjdlva verket
en friga om makt och sjdlvstindighet. For att ta ett exempel: I alla de
debatter i olika sammanhang som dagens ménniskor engageras i blir det
stindigt och jimt besannat vad ordspraket sdger, nimligen att kunskap ar



makt. Det dr didrigenom ocksi en vital jimlikhetsfriga.

Vi har fran folkpartiets sida under det senaste aret krévt en allsidig,
objektiv utvirdering av skolans resultat. Dessa krav har emellertid
férklingat ohdrda eller tillbakavisats som onddiga. De har t. o. m. tagits
till intikt fér en reaktionir syn pd skolfrdgorna. Man hidpnar och fragar
sig ndr det blev reaktiondrt att krdva att en radikal skolreform
forverkligas pa bista sitt.

Det har dock — vilket helt kommit bort i debatten — atminstone vid
ett tillfille framférts en mycket positiv syn pé frigan om en utvirdering
av skolans verksamhet fran utbildningsdepartementets sida. I skrivelse till
skoldverstyrelsen i bdrjan av oktober 1969 angiende en utredning om
betygsittningen i skolan forklarade divarande utbildningsministern Olof
Palme att det dr Onskvidrt med en utvirdering av skolans verksamhet och
att det vidare ir Onskvidrt att fOrutsdttningarna fOr och resultaten av
utvirderingen blir féremal for en offentlig diskussion.

Det heter i denna skrivelse: "En kontinuerlig utvirdering ir nédvéndig
inte minst med tanke pa elevernas tid och personliga insatser. Det vore i
sjdlva verket otinkbart att i ett modernt samhélle driva en s omfattande
och kostnadskrivande verksamhet som skolans utan att kontinuerligt
utvirdera resultaten av verksamheten.”

Sa hette det alltsd i en av de allra sista dmbetsskrivelser som utgick
fran utbildningsdepartementet, innan Olof Palme limnade &ver till Ingvar
Carlsson. Citatet later ju vettigt och férnuftigt, men tyvéarr har det inte
blivit mycket mera dn denna deklaration. I fortsidttningen av skrivelsen
talas det bara om skolbetygen, och de duger ju inte som instrument fér
utvirdering av skolans verksamhet.

Det ir inte utan att man kommer att tdnka pd titeln pad en
nyutkommen bok som skildrar u-landspolitiken fran tiden foér den
socialdemokratiska partikongressen: Det bidde en tumme.

Ja, man kan fraga sig om det ens blev en tumme. Ofta nog mots man
av totalt oforstaende eller av misstinkliggbranden, om man for fram krav
pa en sidan uppfdljning av reformarbetet. Men det dr en farlig politik
frin de ansvarigas sida. Att avfirda kritik som kverulans eller
bakatstriveri leder alltfor 1att till att all kritik — den ma vara aldrig s&
vilgrundad och vilmenande och dirmed nddvindig — tystas ned. Aven
om jag inte vill pastd, att den bild som férfattaren och universitetsldraren
Sven Delblanc tecknade i en artikel i Dagens Nyheter f6rra dret dr helt
riktig, kan det finnas skdl att lyssna till hans synpunkter. De beror
nimligen det ytterst visentliga informationsproblemet inom utbildnings-
systemet. Han skrev bl. a. foljande: ”Av ldrare verksamma i detta system
krivs inte si litet civilkurage for att de skall véiga sig fram med kritik.
Kritikern stimplas ju inte bara som reaktiondr utan dven som dalig lirare
och kan se i méinen efter karridr och avancemang. Den lojale medldparen,
som levererar siddana frontrapporter som hdgkvarteret vill ha, kan lugnt
rikna pa att befordras fran klassrummens skyttegravskrig till general-
stabens kottgrytor och vilsignade isolering frin den laga verkligheten.”

Jag vet inte av vilken anledning det inte blivit ndgot av planerna pa en
utvdrdering — om de nu var allvarligt menade. Kanske sjilva mélsitt-
ningen for skolans verksamhet varit si priglad av idéerna om skolan som
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ett samhillsomdanande instrument, att en utvdrdering synts meningslos
eller ointressant. Man har ju gett skolan delvis helt nya uppgifter i denna
diskussion pé senare tid.

I departementschefens yttrande i fOrra arets statsverksproposition
dterkommer den synpunkten pi flera stillen, att det ir ctt centralt mal
for utbildningspolitiken att Oka jimlikheten i samhillet. Jag vill
instimma i att det 4r ett centralt mal i all politik, men det giller att vilja
de ritta medlen. Det bor vidare observeras, att det hir inte var fraga om
att astadkomma jamlikhet i mojligheterna till utbildning eller jimlikhet
inom utbildningssystemet — den malsittningen &r ju sjilvklar — utan om
att utnyttja skolan som ett instrument for att 6ka jimlikheten ute i
samhillet. “Den strukturella och organisatoriska omdaningen av ut-
bildningsvisendet syftar till att géra utbildningen till ett mera verknings-
fullt instrument for jimlikhet™, heter det pa ett stélle. Skolpolitiken som
instrument for att férindra samhéllsstrukturen alltsa.

Alldeles oavsett hur man ser pa frigan om det tillborliga i att skolan
bedriver en medveten indoktrinering finns det anledning att friga sig, om
skolan verkligen &r ett effektivt instrument nir det giller att fSrindra
samhiillets struktur. Ménga hyser enligt min mening en helt verklighets-
frimmande tro i detta avseende, dtminstone nir det giiller forindringar
inom en inte alltfér lang tidsperiod. Den idr ibland si uppenbart
Overdriven, att man kan frestas till tanken att skolpolitiken far fungera
som ett slags alibi f6r det som man inte vill eller viagar géra med
effektivare medel. Jag har tidigare diskuterat denna fraga med
utbildningsministern och da dristat mig att Kkalla detta for politisk
eskapism.

Om man sa granskar motsvarande avsnitt i drets statsverksproposition
utifrin denna aspekt, finner man en mirklig forindring. Det myckna
talet om skolan som instrument tor samhillsforindringar 4r helt borta.
Jag vet inte hur denna f6rindring skall forklaras, men jag har svart att tro
att den kan vara omedveten eller endast av redaktionell eller stilistisk art.
Jag vill girna se den som ett utslag av en tillnyktring, som en mera
realistisk syn pa skolans mdjligheter och uppgifter. Och forhéller det sig
sd, hilsar jag denna attitydférindring med stor tillfredsstillelse. Inte
dirfdr att jag girna skulle se, att skolan kunde fylla den samhillsfor-
indrande funktion som visiondrer och utopister drémt om, utan helt
enkelt darfor att en realistisk syn dr den enda héllbara. Med en sddan
instdllning hos utbildningsdepartementet har man all anledning att tro,
att de brister som nu finns skall kunna elimineras. En skicklig och
ansvarskiinnande lirarkar utgdr en tillging, som garanterar detta — dock
under forutsittning att den pd ett meningsfullt sitt kan tas till vara i
skolarbetet.

Jag vill slutligen, fru talman, ndgot berdra de kulturpolitiska frigorna.
Inom folkpartiet har en arbetsgrupp sysslat med dessa frigor och nyligen
presenterat sina synpunkter i en skrift med titeln ""En liberal kultursyn™.

Utgangspunkten fdr detta arbete har varit den uppfattningen att det
allminna — stat, landsting och kommun — har det yttersta ansvaret for
att alla medborgare oavsett ekonomiska och sociala villkor och
bostadsort har rdtt till berikande upplevelser och aktiviteter pa



kulturlivets omrade. Det innebidr dock inte, att det allmidnna skall
upptridda som producent eller ansvarig utgivare av kultur pa alla omraden.
Inom vissa sektorer dr detta dock helt nddvindigt och naturligt. Det har
for oss varit angeliget att betona det fria bildningsarbetets stora
betydelse. Det allmidnnas engagemang maste bli av varierande art,
beroende pa det totala kulturutbudets omfattning och struktur.

Pi kulturlivets omride maste vidare mer 4n kanske pa nigot annat den
enskilda minniskans inneboende initiativférmaga och skapande kraft
komma till sin rdtt. Stimulans och uppmuntran till nya initiativ fran
enskilda och grupper av samverkande star i bittre samklang med
kulturlivets villkor &n centralbyrakratiskt organisationstinkande. Hinfo-
relse och entusiasm, spontaneitet och uppfinningsférmaga ar tillgngar,
som bor stédjas utan att darfor till varje pris kanaliseras i kulturbyréakra-
tins former. Konventionalism och konformism hotar alltfér ofta den
institutionaliserade kulturen.

Det dr inte mojligt att hir férdjupa sig i de ménga problem som
behandlats av arbetsgruppen. Vi har pétalat vikten av balans och
mangsidighet i kulturutbudet. Vi har betonat angelidgenheten av att
samhillets kulturpolitik préglas av vidsynthet, tolerans och ppenhet och
att méinga rdster far gora sig hérda. Vi har med kraft f6rdémt alla
tendenser till virdemonopolisering och allt beskiftigt moraliserande och
mistrande av andra. De senaste arens kulturliv har i alitfér hog grad
dominerats av militanta vinsterreaktionira grupper.

Kulturarbetarnas ekonomiska svirigheter har noterats med oro. Det ir
ett samhillets sjdlvklara intresse, att de kan verka under stimulerande och
meningsfulla former och kédnna en rimlig trygghet i ekonomiskt avseende.
Vi har framlagt en rad konkreta fdrslag till forbidttringar. Men vi har
ocksd betonat vikten av att samhillets spelregler iakttas, att givna 16ften
infrias och trdffade avtal halles samt att enskilda minniskors personliga
integritet respekteras.

Utbildnings- och kulturfrigorna har, fru talman, placerats sist pd den
linga listan av imnen i enkammarriksdagens forsta remissdebatt. Jag ir
inte precis 6verraskad &ver det, och jag skall inte heller protestera. Jag vill
emellertid sluta med att citera ndgra rader ur inledningsavsnittet “Vad
skall vi med kulturen till?”" i folkpartiets skrift. Det heter dir bl. a.:

“Om den tekniska och ckonomiska utvecklingen gir mot allt storre
enheter och allt mer likartade produktionsprocesser — — — di ir det
desto viktigare att den andra sidan av ménniskolivet betonas minst lika
mycket. Den sidan dir minniskan {r sig sjdlv, har ett ansikte, och kan
tala med andra. Ur den grunden spirar allt personligt ansvar, all mening
med livet. Utan kultur — i den meningen — kan ingen av oss leva.”

Herr SVENSSON i Kungilv (s):

Fru talman! Trossamfundens relationer till véart samhille dr ju for
nirvarande under utredning i 1968 ars beredning om stat och kyrka och
har varit t6remél f6r utredning under atskilliga ar. Frian bGrjan hade man
tinkt sig en expertutredning, som skulle dra upp riktlinjer, ligga fram
fakta och ange alternativ till i6sningar. Sedan skulle en parlamentarisk
beredning eller kommission tillsdttas, som péi relativt kort tid skulle ta
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prelimindr politisk stédllning till de olika alternativen. Det angavs i
diskussionen hirom att dessa uppgifter kanske skulle kunna klaras pa
nagot Sver ett ar. Tyvirr har uppdraget tydligen visat sig vara svirare 4n
beriknat, och ytterligare utredningar hotar nu att fordréja frégans
16sning. Jag hade sjilv hoppats att man under detta ar skulle ha kunnat fi
ta del av den parlamentariska beredningens syn pa de framtida
relationerna mellan stat och kyrka. Sa ser det emellertid inte ut att bli,
och jag vill, fru talman, vid detta tillfdlle beklaga det.

Det 4r naturligtvis ganska svart att sdga hur opinionsliget i
stat—kyrka-frigan i dag 4r. Vi har inga farska opinionsundersékningar
hirom, och vara personliga beddmningar blir i stor utstrickning baserade
pa i vilket sammanhang vi sjilva ror oss. Inget parti har tagit stillning i
sakfrigan. Vill man sGka efter de politiska opinionernas stillning, far man
vinda sig till delorganisationerna, dvs. kvinnoorganisationerna, ungdoms-
organisationerna och en organisation som Broderskapsrérelsen. Jag skall
inte forsoka redovisa dessa asikter hir. De finns samlade tillsammans med
andra i statens offentliga utredningar 1970:2, och den som &r intresserad
kan naturligtvis ga dit. S langt jag kan finna, ser det emellertid ut som
om de flesta av de politiska opinionsyttringarna i remissuttalandena ir
for en sddan forindring att svenska kyrkan blir en fri organisation
gentemot stat och kommun. En sak som man tydligen ir ense om ir att
trossamfunden skall behandlas likvdrdigt. Man anvinder inte ordet lika
utan likvirdigt, och det tror jag dr en ganska viktig distinktion. Det
betyder att inget samfund skall stillas fore och inte heller efter nagot
annat trossamfund. Det &r, savitt jag kan fOrstd, en viktig konsekvens av
religionsfrihetsprincipen.

En annan syn, som jag finner ganska naturlig, 4r att betrakta
trossamfunden, sociologiskt sett, som en del av véra folkrorelser. Detta
kanske inte stimmer med teologiska betraktelsesdtt, men jag limnar det
didrhdn i det hidr sammanhanget. Frdgan 4r ju fOr oss hur vi skall se pa
trossamfunden frin samhillets synpunkt. Det mdste ju vara den riktigaste
utgingspunkten for en politisk beddmning.

Svensk frikyrklighet har av tradition starkt betonat sitt oberoende av
staten och av sambhillet. Den svenska frikyrkligheten vixte fram i ett
motsatsforhédllande till den etablerade kyrkan och till det statiska
samhille som rddde i mitten av 1800-talet. Sedan dess har det givetvis
skett stora fordndringar. Det ekumeniska klimatet har blivit betydligt
bittre. Grénslinjen gar inte lingre mellan de fria kristna samfunden och
svenska kyrkan, utan den gir tvirs igenom trossamfunden sjilva. Hela
féltet dr alltsad upprivet i det hir avseendet.

Jag nimnde, fru talman, oberoendet av staten, och detta oberoende ir
givetvis ytterst vdrdefullt, men jag tror att traditionen i det hir stycket
har lett — jag skulle nidstan vilja siga forlett — de fria kristna samfunden
till en isolering i den moderna vilfirdsstaten som &4r olycklig. Jag syftar
pa en politisk isolering i vidaste bemirkelse. Det dr egentligen en mirklig
utveckling som har skett frdn en rdrelse som bérjade med en enkel
kérlekslidra bland fattiga fiskare. Savitt jag kan forstd, ir det denna
isolering som gér igen nidr det giller frigan hur samhillets relationer till
samfunden skall ordnas.



Vi har i riksdagen ett tiotal ir diskuterat avdragsriitt, investerings-
avgift, arvs- och gdvobeskattning, arbetsgivaravgift osv., och nu senast har
annonsskatten kommit upp. Huvudlinjen for frikyrkornas talesmin har
alltid i det hir avseendet varit undantag fran géngse och generella regler.
Hir i riksdagen har den asikten haft sina ivriga talesmin framfor allt inom
folkpartiet. I sin argumentation har de gitt ut ganska hért: arbetsgivarav-
giften blir straffskatt, String stricker ner sin stora ndve i kollektboxen
och tar en del av det som minniskor har offrat, och vi som tillhor
socialdemokratin sviker vara samfund nér vi gar pa en annan linje.

Men 14t oss se bort frdn dessa politiska differenser och #gna .oss at
sakfragan, nimligen relationerna som bor upprittas med samhillet. Vi vill
a ena sidan ha fria och starka organisationer, och ingen kan vara
intresserad av asiktsdirigering som man ibland kan tro av debatten. A
andra sidan lever ingen isolerat for sig sjélv, inte heller samfunden, det
kommer alltid att finnas behov av relationer i en eller annan form. Att
det i framtiden maste utgd ganska betydande ekonomiska bidrag till t. ex.
svenska kyrkan om den skiljs fran staten 4r vél ganska tydligt. Det méste
alltsa upprittas ett relationsforhallande dven i ett sddant ldge.

For frikyrkornas del har vi frin Broderskapsrorelsens sida vid ett par
tillfdllen forsékt komma med férslag till provisoriska 16sningar — det kan
ju inte vara tal om nagot annat i avvaktan pd den samlande 16sning som vi
har att vinta nir utredningsarbetet dr firdigt och regering och riksdag
tagit stdllning.

1962 hade vi en motion om statligt stéd till frikyrkolokaler, vi
riknade i utredningen med att det skulle innebdra kanske bortdt 10
miljoner kronor om Aaret i statligt stéd. Atskilliga miljoner har under
arens lopp gatt forlorade, huvudsakligen beroende pa den stillning som
frikyrkorddet den gingen intog. Forra ret dterkom vi med ett forslag om
direkta bidrag, och i det remissforfarande som dé skedde var instéllningen
betydligt mera positiv. Nir vi i ar dterkommer i denna friga har vi det
remissyttrandet att falla tillbaka pa i rétt stor utstrickning. Vi har alltsd
att hoppas pid en positiv 10sning av den fragan, dven ur frikyrkornas
synpunkt:

Vad som sagts hir giller i atskilliga fall ocksé invandrarkyrkorna, dven
om deras situation 4r mycket annorlunda. Generellt sett dr deras
ekonomiska situation svarare in nigot annat samfunds. Deras medlem-
mar tillhor ofta 1agloneyrken., De har inte en tradition av frivilligt givande
som finns inom frikyrkorna, och de utgér &ver huvud taget en mera
isolerad foreteelse i vart samhille. Det maste man givetvis beklaga, men
forhailandet &r sa. Vi skulle kunna séga att dessa samfunds uppgift dr
desto viktigare, inte minst for att ge invandrarna en religids service. Vad
det betyder for trivsel och gemensamhetskinsla kan inte verskattas.

De fria organisationernas arbete i vart samhille dr oskattbart for oss.
Dessa organisationer inrymmer stora fonder av idealitet och kulturella
virden, och jag tror att samhillet skulle bli ganska fattigt utan dessa
virden. Herr Mattsson i Lane-Herrestad har just varit inne pa den saken i
sitt anfdrande, och jag tror att vi alla kan vara dverens om, att om inte
dessa aktiviteter funnes i samhillet skulle det bli som jag sade ganska
fattigt.
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Det finns naturligtvis risk att vi tappar bort dessa virden i all var
strivan efter ekonomisk balans och levnadsstandardens Skning. Dessa
saker dr viktiga, men de fir inte dominera sé starkt att vi glommer bort
virden som bir minniskan och som ger henne mening med livet. Ty vad
ir egentligen det ekonomiska framatskridandets mal? De bittre
ekonomiska villkoren skall utldsa krafter och har utlést krafter som var
bundna si linge trildomens ok tyngde ménniskornas axlar. Den
demokratiska socialismens madl var ocks3d att gdra miinniskan fri och
sjdlvstindig — hon skulle kunna férverkliga sig sjélv.

Var uppgift i riksdagen maste nu vara att ge de ideella — jag inbegriper
da ocksa de kristna — organisationerna bittre arbetsmdjligheter. Vi méste
forsoka finna végar till 16sningar.

Jag vill, fru talman, sluta med att uttala en f6rhoppning om lycka och
vilgdng for den motion som vi har vickt om ett anslag pd 3,5 miljoner
kronor till stéd at de fria kristna samfunden och invandrarkyrkorna.

Herr WIKSTROM (fp):

Fru talman! Jag vill bérja med nigra korta kommentarer till vad min
virderade vdn herr Svensson i Kungilv sade.

Jag hade svirt att kéinna igen den bild som han tecknade av de svenska
frikyrkorna nidr han sade att de hade utmirkts av isolering i
vilfirdsstaten. Man har ju beskyllt svensk frikyrklighet f6r mycket, men
jag vet mig inte ha hort det uttrycket tidigare. Men herr Svensson i
Kungilv anvinde det vdl for att fa en viss bakgrund till de forslag som
han férde fram. '

Jag vill gdrna knyta an till vad herr Svensson slutade med och siga att
ocksa jag Onskar framging 4t den motion som Broderskapsrérelsen i &r
har vickt. Ungefdr samma motion vicktes i fjol, men da lyckades man
inte f& de egna partivinnerna med pa forslagen. En kompakt
socialdemokratisk majoritet gick emot motionen, medan oppositions-
partierna pd nigot undantag niir stddde den. I ir tycks man ha férankrat
sin motion bittre. Forutom en rad namn fran Broderskapsrorelsen har
man ocksi ett antal tunga namn frin socialdemokratin med pd motionen,
och det tyder viill pa att fOrslaget har fitt sanktion {rin regeringen. D& ér
det sjdlvfallet angeliget att de politiska partierna i utskottet férséker
komma Overens om det stdd till de fria trossamfunden som vi i
folkpartiet ser som en angeldgen sak. Vi har fran folkpartiets sida ocksd
motionerat om anslag till invandrarkyrkorna, precis som vi gjorde i fjol,
och vi rdknar med att i ar f& gehOr dven fran regeringspartiet for vara
krav.

Jag avsig, fru talman, ndrmast att gora ett inldgg om vanmakt — den
vanmakt som manga kiinner i ett samhille som mer och mer domineras av
massmedierna, sdrskilt radio och TV.

Den som har f6ljt massmediedebatten de senaste aren kan inte undgd
att ligga mirke till forskjutningar i problemstiliningarna. Fragor som
bottnar i moraliska och etiska virderingar har vunnit 6kad aktualitet. Det
galler sjidlva informationsflédet och virderingarna bakom nyhetsurvalet.
Det giller ocksé i mera vidstrickt mening programpolicy och inriktningen
av enskilda program eller programserier.



Detta boltnar vil i en 6kad medvetenhet om massmediernas betydelse
for samhillet som helhet och for individens vidrderingar. Vart vill vi
komma med samhillets satsning pd radio och TV? Somliga menar att
dessa medier méste anvindas for att avsléja och pd ett avgbrande siitt
bryta in i en lugn samhillsutveckling. Andra hivdar att massmedierna
redan gor tillrickligt mycket for att stdra normsystem och virdemonster,
som vixl tram i folkrorelser och miljéer som man sjilv varit med om att
forma.

Forr sade man att radio och TV inte skulle prigla — bara spegla Nu vet
man att det inte dr riktigt sd enkelt.

Vad ir det da man letar efter? Sannolikt efter ett balanssystem, som
inte kan fungera som en vdg med millimeterréttvisa at alla — men som i
varje fall kan medge en modjlighet till dialog och tankeutbyte, till den
feed-back-effekt som &r si viktig i all massmedieproduktion. Normalt far
massmedierna detta gensvar genom andra massmedier. Pressens uppgift dr
dirfér oerhort viktig for kontrollen av etermedierna. Men tyvirr
begrinsar sig den svenska pressen i alltfdr stor utstrickning till att haussa
upp vissa program eller vissa TV-personligheter i stiillet fér att kritiskt
belysa programurval och sOka stimulera allminheten till dkad medve-
tenhet om de problem som &r férknippade med etermedierna.

Visst finns radionimnden, men den har ju enbart till uppgift att
diskutera programmen i efterhand och har inga mdjligheter att uttala sig
om den framtida programsittningen. Sveriges Radios styrelse dr tyvirr ett
slutet organ utan insyn frin allminheten. Inte ens protokollen ir
offentliga. Men sa mycket vet vi som att under det senaste dret har
styrelsen for Sveriges Radio markerat ett allt livligare intresse for
massmedieproblematiken genom t. ex. regelbundet dterkommande pro-
gramdebatter.

Andi finns det ett pitagligt behov av en vidare och mera Sppen
programdiskussion. Man soker ett forum, dir en debatt kan f6ras i vilken
Sveriges Radio inte bara dr en mottagande part utan ocksé tvingas att
argumentera for sin programséttning. Den nye radiochefen efterlyser sjdlv
detta i en artikel i Sveriges Radios arsbok, dir han skriver: ""Vad jag
allvarligt skulle 6nska idr en vidgning och fordjupning av den seridsa
debatten kring programfrégorna.”

Lat mig sdga att det ir inte alltid den seri6sa debatten kring Sveriges
Radio och TV som vicker den stdrsta uppmirksamheten och det ir inte
heller alltid som Sveriges Radio sjilv i férsta hand speglar den seridsa
debatten om radiofrigorna.

Frin folkpartiets sida har vi foreslagit inrdttandet av ett programrad.
Vi knyter ddrvid an till radioutredningens f6rslag om ett forum for ett
ansvarigt och sakligt samtal mellan 4 ena sidan Sveriges Radio, dess
styrelse, direktion och producenter och 4 andra sidan allminheten, som
dé skulle kunna foretridas genom ett urval méinniskor som representerar
de fackliga organisationerna, ungdomsrorelserna, kyrkorna, de andra
stora folkrérelserna, pressen, skolorna, universiteten osv. Over huvud
taget skulle ett siddant programrid fungera som ett Miniatyrsverige i
radio- och TV-fragor. Sjilvfallet skulle det inte vara ett beslutande organ.
Men i ett sidant forum skulle man utan formella himningar ha mojlighet
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att diskutera programsittningen och framfoéra onskema! for framtiden.
Och sjilvfallet skulle ett sidant programrdd sammantrida i nidrvaro av
pressen, si att diskussionerna verkligen nddde allminheten. Som bekant
kan vi hir i riksdagen inte diskutera Sveriges Radios programsittning,
men man kan undra om det 4r alldeles orimligt att svenska folket har
atminstone et? forum, dir det kan uttala sig om denna.

Nu har béade ordféranden och andra ledamoter av Sveriges Radios
styrelse stillt sig positiva till férslaget om ett sidant programrad. Fér min
del ir jag 6vertygad om att det s smaningom méiste komma — om inte
annat si av det skiilet att man i lingden inte kan fOrvdgra allminheten
mojligheten till en ansvarig och faktainriktad dialog dir Sveriges Radio
tvingas att ge argument for den politik som tillimpas. Ett programrad
skulle dessutom avsevirt reducera mianga minniskors kénsla av vanmakt
infor det gigantiska radiohuset. Hir kundet det kanske vara limpligt att
fraga utbildningsministern, om han anser att det nu finns nigot forum fér
en ansvarig och dppen debatt om Sveriges Radios programverksamhet.

En annan vig att fi fler ménniskor in i en dialog med de stora
medierna — en vig som gor dessa ndgot mindre skrickinjagande — &r att
gi via undervisningsvisendet. Man kan med glddje hédlsa att de nya
liroplanerna i skolan genomgaende &gnar massmedierna allt stdrre
uppmirksamhet. Det &r viktigt ddrfér att detta ger mdojligheter f6r den
nya generationen att bittre hantera massmedierna: som kritiker, som
medvetna lyssnare och tittare, som bidragsgivare och medverkande i
programmen.

I skolan har denna undervisning lagts in i svenskiimnet, och det ir
sikert riktigt. Men det méste understrykas att detta 4mne nu har fatt sa
minga uppgifter att det hotar att springas, om det inte kan ges nigot
vidare ramar. Det giller badde skolschema och lirarutbildning.

Utbildningen stiller ocksd krav pa att det finns undervisningsmateriel
tillgdnglig. 1 dag bereder detta stora svarigheter f6r dem som planerar de
nya utbildningsmomenten. Kostnaderna for illustrationsmaterial och
apparatur ir inte avskrickande om man miter med det méitt som
tilldimpas i den tekniska eller naturvetenskapliga undervisningen. Men for
humanister dr det friga om belopp, som foér nirvarande ter sig
oOverkomliga. Det maste vara en uppgift for politikerna att hivda att
denna undervisning — och forskning som hor dit -- maste tillmitas ett
annat virde. Det ror sig om forhallandet mellan teknik och ménniska, ett
eftersatt omrade i virt samhille men nigot som inte minst ungdomen ir
lyhord {or.

I drets statsverksproposition finner man att regeringen 4n en ging
limnar Sveriges Radios yrkande om ett mindre belopp for service at
larare och forskare utan atgird. Bakom beloppet — 185 000 kronor av
radions totalt 450 miljoner kronor — ligger den viktiga funktionen att fa
en man, ett rum och nigra uppspelningsaggregat, som sedan forskare och
ldrare kan vidnda sig till fOr att dra fram material till belysning av just de
fragor som i dag ter sig s& angeligna i massmediesamhillet. Nog borde
Sveriges Radio och statsmakterna kunna komma &verens om hur denna
uppgift skall finansieras. Det kan inte vara rimligt att oenighet om
finansieringsvigarna forhindrar en atgird som &r sd betydelsefull for



publikfostran.

I fjol motionerade jag tillsammans med Kerstin Anér om ett kraftigt
stod till massmedieforskning, frimst inom den humanistiska sektorn.
Radioutredningens f6rslag till forskningsstrategi pd den punkten har dnnu
inte beaktats av regeringen, som haft mer 4n sex ar pa sig att ta stéllning
till detta ytterst viktiga avsnitt. Regeringen begirde sjilv en utredning pa
denna punkt, men den har inte pé& nagot sdtt tagit stéllning till
forskningsplaneringen i friga om massmedia. Slutsatsen kan bara bli att
regeringen ir ointresserad av massmedieforskning. Det kan dirfor vara
angeliget att friga utbildningsministern om han avser att ta nédgra initiativ
for att stimulera massmedieforskningen i vart land.

En sida av vanmakten, problemet att etermediernas vérld verkar si
topptung, si olympisk och sa fjirmad frin gemene mans inflytande,
kommer man till ritta med frimst om man beslutsamt verkar fér en
decentraliserad verksamhet. Dir dr nirmast TRU aktuellt. Det foretaget
har redan kritiserats for en alltmer utbredd centralbyrdkratisk inriktning.
Nir det giller lokaliseringen av framtida verksamhet pd utbildningsom-
ridet inom etermedierna framstir det som angeliget, att det nya
foretaget ldggs pa en annan ort 4n den dir Sveriges Radio har sin alltmer
svillande centralproduktion.

Det ér ett vidlkdnt faktum, att etermedierna gérna skapar det man kan
kalla en huvudstadsspiral, som ur manga synpunkter ir olycklig. Allt
intressant hér i landet hénder faktiskt inte i Stockholm — och det kan ju
en stockholmare fa lov att siga! Redan eft nytt stort centrum f6r
etermedieproduktion utanfér Stockholm kan skapa en béttre nérhet till
alla dem som berOrs. Cirkeln behdver brytas, nya producentgrupper
skapas, stOrre utrymme ges for virderingar som inte 4r influerade bara av
en tring sektor av intelligentian i huvudstaden.

Diarfoér dr ocksa frigan om Sveriges Radios lokalisering viktig. Alla
initiativ till lokalradio bér uppmuntras, sma ldtta enheter som pa samma
sitt som lokaltidningarna kan skapa en nirgemenskap och inte minst
programmissigt utmana Sveriges Radio till variation och maéngsidighet.
Man har sagt att i Sverige ryms det bara en opinion i taget; man skulle
vilja sdga att nir det giller Sveriges Radio ir det definitivt si att det &r
bara en opinion i taget som ir inne™’.

Nir tvakanalsystemet om négra &r skall utvirderas, bdr man kanske
vara medveten om att viigen inte 4r stingd f6r en dterging till tanken pd
tvd foretag. Reklamutredningen avvaktas med intresse. For min del har
jag redan tidigare hdvdat, att det viktigaste i etern dr programkonkurrens,
inte reklamen som finansieringsmetod. 1 fjol begirde folkpartiet en
parlamentarisk utredning om Sveriges Radios verksamhet, dess orga-
nisation och finansiering i framtiden. Vi avser att i ar upprepa detta krav.
Skdlen ir mdinga. Utbyggnadsplanen frin 1966 lider av stora brister.
Systemet med tva TV-kanaler som konkurrerar med varandra har visat sig
ha stora svagheter. Finansieringsfrigorna ir pj sikt inte 19sta.

Redan nu stir nista TV-revolution for dérren: dels kassetterna som
kommer att befria tittarna frin tvénget att se samma program som alla
andra pa samma tid, dels kabeloverforingen som gor det mojligt att vilja
kanal dven frén andra linder mycket enklare och billigare in med det
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nuvarande systemet. Dessa bdda tekniska férdndringar ger kraftigt dkade
chanser 4t en verklig decentralisering av TV-utbudet genom att de
undanrdjer det framsta motivet for det nuvarande systemet med ett eller
nagra fa riksgiltiga TV-program. Men om de kommer att kunna anvindas
i denna riktning beror sjélvfallet pd politiska beslut. Ocksa detta ir ett
starkt skil for en utredning av det slag vi kriver.

Nu skall jag inte friga utbildningsministern om han avser att tillsdtta
en siddan utredning, ty det &r en s viktig friga att jag tror att kammarens
alla ledamd&ter har anledning att noga dverviga den.

I den nya kulturmiljé som massmedierna skapat #r det viktigt att
intresset for ett aktivt och kritiskt studium av programutbudet
stimuleras. En liberal kulturpolitik rdknar med mdgjligheten att i en
6ppen, vidsynt och upplyst debattatmosfir kunna nd balans i den
fortlépande diskussionen om vidrden och virderingar. Men de politiska
slutsatserna maste dras i ett annat forum. En parlamentarisk utredning
behovs liksom en mera Oppen debatt politikerna emellan om etermedier-
nas roll i dagens samhille. Vanmakten kan besegras av kunskap, kritik,
meddelaktighet och en omfattande decentralisering av opinions-
bildningen i etermedierna.

Herr SVENSSON i Kungilv (s) kort genmale:

Fru talman! Det var minga turer i friga om vir motion forra aret
bade i utskottet och i kamrarna. Tvd ledamd6ter av andra kammaren
talade mycket skarpt mot detta sitt att hjdlpa de fria kristna samfunden
— det var herrar Fridolfsson i Stockholm och Sellgren. I utskottet fanns
ocksd en folkpartist som heter Andersson i Orebro, och han var for ett
avslag. Invandrarkyrkorna aktualiserades forst vid behandlingen i plenum
fran borgerligt hall.

Jag har velat sdga detta for att ge en mera nyanserad bild av den
behandling som férekom. Det var manga turer i denna friga.

Det dr vil heller inte alldeles ovanligt att en grupp socialdemokrater
vicker en motion och far st6d fran borgerligt héll men inte fran sina
egna. Man behover inte studera riksdagsprotokollen si virst mycket for
att finna exempel péa den situationen — den 4r ganska vanlig.

I sakfragan vill jag séiga att om vi 18ser problemet i ar har ju ingen tid
gatt forlorad, och da tror jag att vi vunnit ganska mycket dven med det
som gjordes forra dret.

Jag talade om isoleringen i vilfirdsstaten. Med detta menade jag att
det ir pa det sdttet i vira samfund — fir jag uttrycka mig rakt pa sak —
att de borgerliga virderingarna dominerar si oerhdrt starkt. Detta innebir
i sig en isolering frin andra grupper i vart samhille — det borde inte vara
sd svart att dra den slutsatsen. Detta gir igen i behandlingen av stodet it
frikyrkorna och de fria kristna samfunden. Virderingarna kommer alltsa
tillbaka vid den behandlingen och det ir det som astadkommit
fordrojningen, skulle jag gissa.

Herr WIKSTROM (fp) kort genmiile:
Fru talman! Det ir bra att herr Svensson i Kungiilv och jag ir &verens.
Det fanns nog nagra dissenters i folkpartiet i fjol och vi skall vil tala med



dem. Jag dr glad om herr Svensson lyckas Overtyga majoriteten i sitt parti
— da skall det nog gi att komma Sverens i utskottet.

Herr SVENSSON i Kungiilv (s) kort genmiile:
Fru talman! D& ber ocksd jag att fia uttrycka min stora tillfreds-
stillelse.

Herr WESTBERG i Ljusdal (fp):

Fru talman! Forst vill jag instimma i vad herrar Richardson och
Wikstrom tidigare anfort, inte minst nidr det giller de fragor som herr
Wikstrom stéllde till utbildningsministern. Jag hoppas att forslaget om ett
programrad for Sveriges Radio—TV denna gang skall rdna ett bittre 6de
dn nir jag forsta gangen framforde det forslaget i riksdagen for ndgra ar
sedan. Jag tror att det &r ett gott initiativ.

Vart vilfirdssamhille dr trots ménga fortjinster ett kontaktfientligt
samhille. Symtom som visar att s dr fallet 4r 6kande véild och annan
brottslighet, otrygghet for &dldre, otrygghet i arbetssituationen, narkotika-
och alkoholmissbruk och missanpassning av annat slag. Man kan fraga
varfor det har blivit si. Vi kan peka pd Okande stress och stigande
svarighetsgrad pa arbetsmarknaden, bristande resurser inom hélso- och
socialvird, brist pa social planering, brist pd polisidra resurser, pa det
sociala arvet, slummiljder och grupper som skapar egna rittsbegrepp osv.
Men detta siger ingalunda allt. Ar det kanske till sist friga om
virderingar? Ramen, formerna f6r samhillsbygget, de materiella
forutsittningarna, har kanske s fingat oss att vi har glomt det som ar
innu viktigare, nimligen innehéllet, idéerna, de birande principerna. Ar
det kanske dags att omprova — ja, att helt enkelt bdrja om?

Var skall vi i s3 fall b6érja? Ja, varfor inte borja med oss sjilva? Jag tror
att det behGvs. Vi politiker blir sa 1dtt sjdlvkoncentrerade. Vir egen
stillning och framgéng blir viktig, under det att vi tar ganska litt pa hur
det gir for de enskilda minniskorna ute i samhillet. Vinner vi framgéing
for partiet och for oss sjilva, sd dr vi ganska beldtna. I stéllet borde och
bor vi friga oss om och om igen: Hurudant samhille skapar vi for vart
folk? P3 vilket sdtt kan vi bist tjina de enskilda manniskorna? Hur skall
vi bidra oss 4t fOr att skapa ett varmare, trivsammare och minskligare
samhille?

Nir vi stiller de frigorna trader i férsta hand barnen och de unga fram
i blickfiltet. Vi vet att det dr ddr som grunden maste liggas. Det moderna
samhillet stiller stora krav pd ungdomen. Visserligen erbjuds dagens
ungdom stora mojligheter, t. ex. pd utbildningsomridet, men kraven har
ocksa vuxit, och oron fér framtiden intar ofta en framtrddande plats i de
ungas virld, t.ex. sysselsittningsproblemen, hotet mot miljén, kidrn-
vapnen, for att hir bara ndmna nédgra orosanledningar. Kampen om
ungdomen ir intensivare in ndgonsin, och det s. k. frestelsetrycket har
Okat, samtidigt som det gamla familjesamhillets stabilitet i méinga
avseenden har luckrats upp. De unga {ar inte heller pd samma sitt som
forr klara besked och fasta normer som vigvisare. Fostran har t. o. m.
blivit ett negativt begrepp; det ordet far inte lingre fOrekomma i
grundskolans liroplan. Allt detta sker i en tid d& anpassningssvarigheterna
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ar sirskilt stora.

[ den situationen #r det angeldget att vi alla kdnner vart ansvar.
Ungdomen behéver samhillets stdd, och vi kan ge det, t. ex. genom att
skapa bittre forutsittningar f6r hemmen, skolan och féreningslivet, men
ocksid genom att skapa sddana samhillsattityder som stdrker och inte
sidana som stjilper. Hemmen har onekligen ett stort ansvar. De ir
samhillets grundval, och sviktar den dr det fara a firde. Samhillet kan
och bor fora en familjevinlig politik. Det ir illa att man ibland far héra
att unga familjer i dag inte har rdd att ha barn. Och det blir ju inte bittre
efter momshdjningen, Barnfamiljernas ekonomiska situation tarvar enligt
min mening en omprovning, och den bdr komma snart. Men nir jag hir
talar om hemmens betydelse dr det framfor allt foraldrarnas omsorg och
fostran, hemmets atmosfir som jag tinker pa. Forildrarnas inverkan pa
barnen och de unga ir fortfarande mycket stor, dven om inflytelser
utifrdn, t. ex. fran massmedia, skolan och kamratginget, 6kat i betydelse
och i méinga fall f6rsvarar fordldrauppgiften.

Kraven péd foridldrarna har 6kat, och dndé saknar vi fortfarande varje
form av fordldrautbildning. Det har t. o. m. skett en férsimring genom
att dmnet familjekunskap fatt en visentligt fOrsvagad stdlining i
gymnasieskolan, Till 4rets riksdag framlidggs fOrslag om féridldraut-
bildning, och jag hoppas att de kommer att mdtas av ett positivt intresse
— hidr maiste ett uppvaknande ske. Samhillets ansvar fér hemmens
situation fér inte nonchaleras.

Skolan ér den andra huvudformen fér barnens och de ungas utbildning
och fostran, om jag fortfarande fiar anvinda det begreppet. Vi har
genomfért stora och betydelsefulla skolreformer under 1960-talet.
Skolan har en god organisation, i regel fina lokaler och vilutbildade
lirare. Den yttre formen iir alltsd god, men hur dr det med innehallet?
Minga klagar &ver disciplinproblem och bristande arbetsro. Arbetssitua-
tionen i skolan dr just nu foremal for utredning, och vi vintar pa
resultatet.

Glidjande nog har vi i host och i vinter fétt rapporter som tyder pa att
liget i minga skolor foérindrats till det bittre. Aven om svérigheterna pa
andra hall kvarstdr, finns det anledning att observera dessa positiva
rapporter. Kanske idr vi pd vig mot en tid av bédttre samarbete och mera
arbetsro i védra skolor, nigot som vi i sid fall hilsar med stor
tillfredsstillelse.

Men ocksa pa skolans omrdde miste mélsdttningen vara helt klar. Den
finns ocksa fastlagd, bl. a. pa f6ljande sitt: De enskilda elevernas egenart
och behov skall iakttas lika vdl som samhillets krav. Undervisningens
individualisering ir en central angeldgenhet, och sirskilt angeligen &r den
nir det giller pd nigot sitt handikappade elever. Skolan méste fi dkade
mdjligheter att ta hand om sidana barn och ungdomar. Aven om det
kostar, ir det vil anvinda pengar. Elevviarden dr utomordentligt viktig
och maéste fi storre resurser, bl. a. genom att klassférestindarna far mera
tid f6r kontakt med eleverna.

Kidnner vi vart ansvar for barnen och de unga kan det heller aldrig bli
likgiltigt for oss vilken livsaskadning och vilka livsnormer som styr deras
handlande. Si sig vi det inte heller nir vi i riksdagen fattade beslutet om



grundskolan; vi slog dé fast att humanitetens och demokratins ideal skall
utgdra den grund, pa vilken skolans arbete skall byggas. Det finns vissa
normer som alla bor respektera och félja och dessa normer maste klart
utsigas och ingd i den fostran eller paverkan som vi ir skyldiga det
uppvixande sliktet. Enligt min personliga uppfattning ir Tio Guds bud
en odvertriffad sammanfattning av de normer som bor styra var tillvaro.
Jag tror att vi handlar klokt om vi verkar for att de normerna skall 4 leva
vidare i vart folk.

Stoden till foreningslivet — och da sirskilt till ungdomsorganisa-
tionerna — #4r ocksd en angeligen uppgift for samhillet. Bristen pa
nirkontakt minniskor emellan beror ofta pad att det inte finns néagot att
vilja pd mellan den egna lilla familjen — som dr oumbirlig i vissa
situationer men inte kan tillfredsstilla alla olika behov av gemenskap och
stimulans — och de stora anonyma kollektiven, samhilleliga eller
kommersiella, déir vi alla kéinner oss som utbytbara siffror i ett odndligt
tal. Vi behdver nigot diremellan — sma minskliga gemenskaper, dir vi
far vara oss sjdlva och avkopplat kan méta andra med liknande intressen.
Vi vet att det i stort sett inte dr den fOreningsanslutna ungdomen som
bereder samhillet bekymmer. Men foreningslivet kan inte klara sig utan
ett kraftigt samhilleligt stdd i en situation dir alltmer ekonomiskt
inflytande tagits frin enskilda och lagts i statens hand. Framfor allt
ledarutbildningen inom ungdomsorganisationerna krdver hidr Okade
insatser och jag beklagar att man vid upprittandet av drets budget inte
bittre kunnat tillgodose de behov som dir foreligger.

Men ocksid de organ och organisationer som sysslar med upplysning
om bruksgifterna och deras skadeverkningar méste fi 6kade resurser. Jag
vagar siga att det 4r en skam for oss politiker att, medan reklamen fér
dessa gifter har manga tiotal miljoner till sitt férfogande, de organ och
organisationer som skall svara for motelden, om jag far uttrycka det s, i
realiteten far allt mindre ekonomiskt stod for sin verksamhet. Jag
kommer att ta upp den problematiken i en motion och skall inte
fordjupa mig ytterligare i den.

Det funnes anledning att hir 4n en ging ta upp fragan om mellanélet,
som enligt min och manga andras mening blivit en allvarlig fara f6r var
ungdom. Jag skall dock inte ndrmare gi in pa det spOrsmélet, men det ar
illa att vi genom vara politiska beslut skall 6ka trycket p4 de unga. Det
gor vi ocksd ddrigenom att vi opdtalat later lag och ordning nonchaleras.

Det 4r emellertid inte endast vi politiker som har ansvar dirvidlag:
Ansvaret ligger ocksa bl. a. hos alla dem som genom massmedia paverkar
och formar samhillsattityderna. Programvalet i TV har, sivitt jag forstar,
utomordentligt stor betydelse — och jag kommer hirmed in pa det stora
omréde dir herr Wikstrom tidigare rorde sig. TV-programmen nar pa ett
alldeles sirskilt sdtt in i de svenska hemmen och utdvar inflytande pa inte
minst barnen och ungdomarna. Tyvirr dr forskningen angdende filmens,
sarskilt TV-filmens, mojligheter att paverka beteenden och handlings-
monster klart underutvecklad i vart land. Jag vill 4n en ging efterlysa
O6kade insatser pd det omradet — sdsom jag har gjort vid upprepade
tillfillen till herr Carlssons fOretridare pa utbildningsministerposten,
statsminister Palme. Men 4ven om forskningen pd detta omrade &4r

Nr 14

Fredagen den
22 januari 1971

Allméinpolitisk
debatt

61



Nr 14

Fredagen den
22 januari 1971

Allminpolitisk
debatt

62

underutvecklad vet vi redan nu att piverkan ir betydande. Underhills-
valdet t. ex. har bevisligen dkat aggresiviteten hos barn och ungdomar.

Beteendet i umginget med tobak och alkohol i TV-rutan har ocksd
stor betydelse — likasd spriket. Varfor skall det vara si svirt att avsta
fran svordomar och, grovt tal i svenska program, ndr det gir betydligt
battre pd annat hall? Kan vi inte f8 en 4ndring pa den punkten?

Det ir ju ingalunda sé, att programmakarna i TV och radio i allménhet
forklarar sig vara helt neutrala och likgiltiga i férhallande till vilka virden
som dir propageras och vilken sorts moralisk och social paverkan som
utgér frin deras program. Tvirtom visar de sig ofta i ord och handling
ytterst angeligna om att predika vissa dsikter och beteenden och
framhalla hur man bor tinka och tyckaien rad frigor frin utrikespolitik
till barnuppfostran. Nir vi alltsid kriver att radio och TV skall betinka
sitt ansvar infér barn och ungdom, ir det inte nigon ny regel vi vill
paligga dem. Vi vill helt enkelt att den moraliska paverkan som faktiskt
sker bor vara nagot som stir under alimin debatt, under offentligt ansvar,
och i mojligaste man gér i samma riktning som den som skolan vill utéva.
Olika asikter om hur man skall uppf6ra sig och tinka skall fa platsi TV:s
och radions program, eftersom det finns olika 3sikter i landet, men det
skall inte vara nagon oberittigad Overvikt for vissa meningar, vilkas
talesmin rakar vara sidrskilt talféra och har fitt turen att arbeta i
massmedia.

Aven vi politiker — jag aterkommer till det — dr med och formar vart
samhille och dess attityder. Det beror i inte ringa grad pa oss om det
samhille, ddr vira barn skall bo, blir det fria, friska och medminskliga
samhille, som vi alla Onskar limna &ver till dem som kommer. Det
ansvaret kan ingen ta ifrdn oss, men inte heller de mdjligheter som det
innebdr.

1 detta anférande — wunder vilket herr talmannen O&vertog led-
ningen av kammarens forhandlingar — instimde herr Karl Bengtsson i
Varberg (fp).

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Det finns en gammal sentens som lyder: 7Slutet gott,
allting gott.”” Efter fyra dagars debatt har vi till slut hamnat i kulturen.
Jag dr alltfor blygsam att tro att dven valet av sluttalare i denna debatt
skulle vara betingat av samma sentens. Jag dr i den lyckliga omstindig-
heten, formodar jag, att de flesta med glidje och forviintan har sett fram
emot den stund da den siste talaren skulle bestiga talarstolen. Jag tror
dven att jag 4r i den lyckliga omstindigheten att ingen kommer att
kritisera mig hirt om jag talar kort vid detta tillfille.

Vad jag skulle vilja framféra hiir dr egentligen nagra reflexioner som
har f6tts hos en skolstyrelscordférande, vilken nyss har avslutat sin
uppgift. Jag tror att vi alla 4t mycket tillfredsstéllda med de skolreformer
som har priglat de tvd senaste decennierna och som har givit mojligheter
for alla vara ungdomar, oavsett social och ekonomisk status och oavsett
boningsort, att fi en god utbildning. Denna mélsdttning har vil ocksd
kunnat fullfdljas. Det dr en god bredd pa utbildningen. Diremot kan man



friga sig om mailsiittningen i Ovrigt har natt dit man har &nskat. Jag har
for min del velat utlisa milsdttningen i skollagens fdrsta paragraf, dir det
star att skolan skall i samarbete med hemmet frimja elevernas utveckling
till harmoniska minniskor och till dugliga och ansvarskinnande
samhillsmedlemmar. Nu dr frigan: Ar eleverna efter slutad skolging
harmoniska, och har de blivit dugliga och ansvarskinnande samhéllsmed-
lemmar? Nir vi i gar kvill horde debatien om kriminalvarden fick vi den
uppfattningen att kriminaliteten har okat och Okar i ritt avsevird grad.
Denna tendens visar att inte alla har samhillsansvar. Manga vittnesbord
kan i dessa dagar ses som ett klander mot skolan. Man far hoppas att de
har karaktdren av enstaka fOreteelser och inte dr generella — men de
kommer frin minga hall.

Jag ldste just i dagens tidning att utbildningsministern i gir hade en
uppvaktning av over 2 000 elever, som ville ha bort det nuvarande
betygssystemet. Eleverna klagar och siger att skolarbetet dr stressande
och ger upphov till nervositet. Missndjet tar sig uttryck i att eleverna
ibland vigrar fullgéra de uppgifter som f6religgs, det tar sig uttryck i
aggressioner mot lirare och mot skolan, och ibland gdrs mera hévliga
men dock anmirkningar mot skolans innehall och mot metodiken i
skolarbetet.

Lirarna har ocksa genom masspetioner och pd annat sitt gett till
kdnna att de inte #r ndjda med skolmiljén. De far dgna alltfér mycken
kraft och tid at sidant som egentligen inte &r deras uppgift. De vill
undervisa. Lirarna blir ocksi utsatta fér fornedrande och féorddmjukande
bemé6tande, och de sdger i en del fall: Vi orkar inte lingre med denna
miljo.

Forildrar och malsmiin ir ocksd ibland tveksamma nir det giller att
sinda sina barn till skolan. Detta har kanske mest sin grund i att de fir
veta fakta men ocksd hoéra rykten om att skolmiljén ir infekterad av
narkotika, av nikotin och av mellan6l. Det ir klart att fordldrar dr ridda
om sina barn, ridda att sinda dem till miljéer som kan skada dem, och
farorna ir stora.

Jag liste nyligen en enkiit, gjord av kontrollstyrelsen, om mellandlet.
Det visar sig att nidra 50 procent av de skolstyrelser som ir tillfrigade
siger att de har problem med detta. Nigot rektorsomride i Stockholms-
trakten har rapporterat, att elever har kommit till skolan sa berérda av
denna alkohol att de har mast tas om hand och skickas hem igen.

Det har tidigare talats om alt universitets- och hdgskoleldrarna har
gjort erinringar. Kunskapsnivdn ir inte vad den borde vara, och eleverna
har svart att f6lja med i undervisningen vid universiteten. Kunskapsnivan
nir det giller sprik och matematik ir for lag osv.

For att fullfélja denna upprikning av de olika grupper som har med
skolan att gdra kan jag ndmna att skolledningarna inte ar alldeles nojda
de heller. De dr lojala, de syns inte i tidningarna, de gdr inga
uppvaktningar eller demonstrationer. Men som skolstyrelseordtérande
har jag manga ganger fitt sitta tillsammans med skolchefen och fundera
6ver hur man skall 16sa problemen. Det giller niirmast synkroniseringen
mellan anbefallda atgirder och reformer och de resurser man behdver for
att genomfora dem. Skall en reform genomforas vid en viss tidpunkt, bor
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man rimligen ha lirobocker, liromedelspaket och lokaler klara i tid.

Det #r sdlunda ganska minga som har anmirkt. Nu vill jag siga att de
anmirkningar som gjorts inte &r generella utan bara enstaka som
framfoérts hiar och var. Nar en reform genomfores dr det bara naturligt att
det uppstér vissa friktioner, och det behdver inte vara nagot fel. Det ar
silunda manga som givit sitt missndje till kdnna. En politisk konstellation
sdger t. 0. m. att man bdr idka “nidrdemokrati”, vilket innebdr att man
skall lyssna till dem som nédrmast dr berdrda av det praktiska utférandet.

I ett sddant lige férvanar det kanske manga att utbildningsministern
sokt dra sig ur och liksom slita Over” de gjorda anmairkningarna. Det
skilet att man har en ny skolreform med ett annat innehéll kan vil inte i
nuvarande stund vara tillrickligt for att man skall acceptera exempelvis
en lidgre kunskapsnivd betriffande sprak. Jag har svirt att godkénna ett
sidant resonemang. Vi lever dock i en tid di kommunikationerna
linderna emellan dr livligare 4n nagonsin. Man behdver fér ndrvarande
nistan kunna sprik for att i sitt eget hem kunna folja med massmedia.
Man kan inte ursikta en ligre kunskapsnivd i en tid som vir, di
utvecklingen inom de naturvetenskapliga dmnena 4r si dynamisk. Vi
behover sannerligen ha kunskaper for att kunna f6lja med var tid.

En del av dessa anmirkningar ir allvarliga dven ur hilsosynpunkt.
Eleverna sdger att de dr stressade, att de blir nervdsa och att de inte orkar
med. Detta understréks i framstdllningen till utbildningsministern. Det
har fran flera hall — dven fran lirarna — framhaéllits att det nog ligger en
sanning i detta. Utbildningstakten verkar stressande pa eleverna. Vi skall
vara ridda om dem. Samma sak giller lirarna, som siger att de inte orkar
med. Jag tror att man bor ta detta ad notam och se till att nigot blir
gjort. '

Jag noterar med stor tillfredsstéllelse och glidje att en utredning &r i
ging for att klarldgga skolans inre miljo. Jag 6nskar denna utredning all
framging och hoppas att den skall komma med resultat s snabbt som
mojligt. Jag tror att liget pé sina hall ar ritt akut.

Naturligtvis ar det litt att kritisera och svarare att kurera. Jag tror
emellertid att det finns en hel del problem som man utan att avvakta
nagra utredningsresultat kan 16sa.

Det &dr allmint bekant att en mindre skolanldggning ger en lugnare
milj® 4n en stdrre. Jag vore tacksam om regeringen ville utfirda sddana
direktiv att de kommuner som si begir kunde fa litet mindre
skolanliggningar. I virt lin kinner jag till &tminstone ett par fall. I ett fall
har man kdmpat mycket intensivt fOr att fa dela pa ett hogstadium som
skulle ha tio parallella klasser. Nu ville man ha tva skolor. Inom
kommunen har det ratt motstridiga viljor, och ménga uppvaktningar har
forekommit. Forst efter mycket energiskt arbete gick det att fi denna
delning till stand.

Nu finns det en del fall da det inte 4r friga om sa stora anlidggningar,
men den nya liroplanen for 1969 ger mojlighet till valfrihet for eleverna
dven om man inte har si stora skolanliggningar. Jag skulle dnska att man
kunde fad ordna skolanldggningar med tre eller kanske t.o.m. tvd
parallella klasser. Det skulle bidra till att ge en lugnare miljé. En annan
sak som ar forbisedd, eller om inte forbisedd sa dock inte given tillricklig



vikt, 4r behovet av elevvardslokaler vid véra skolor. Vid statsbidragsbe-
rikningen fir man t.ex. statsbidrag till den plats dar skapen for
ytterklider och sidant skall std, men man far inte statsbidrag till de
gingar som behovs for att man skall komma fram till dessa skép. Det
finns en liten statsbidragsberiittigad yta till elevvardslokaler, och i ménga
fall har problemet 10sts sa, att man lagt elevvardslokalerna i kapprummet,
som ocksd fatt bli uppehalisrum. Det &4r ingen bra I8sning. Under
héltimmar och nir eleven kommer for tidigt, vilket ofta méste ske pa
grund av lidnga resvigar, och nir han stannar efter skolans slut, kanske
didrfor att skolskjutsarna inte passar, behdver eleven en varm, ombonad
lokal att tillbringa tiden i. Ménga kommuner har av egna kommunala
medel iordningstdllt sidana lokaler, men jag tror att det vore mycket
vilbefogat att lita statsbidrag utgd, si att det stimulerade till att ge
eleverna goda uppehallsrum.

Det har talats hir om betygssystemet, och jag skall inte fordjupa mig i
det. Jag vill bara bestyrka vad nagon talare tidigare hdr sade, att
direktiven om hur betygssystemet skall tillimpas har inte slagit igenom
ute i Jandet. Alltjimt vet varken elever eller ldrare hur det skall vara. Om
inte jag fatt fel uppgifter forekommer det i gymnasiet, att lirare miste
motivera om de har en annan betygsférdelning 4n den som anges av de
vanliga procentsatserna for de olika betygen 1 till 5. Det har inte slagit
igenom att dessa procentsatser giller f6r en stOrre grupp elever én bara en
enskild klass, och alltjimt har man tivlat inom klassen. Ar det da en fin
klass, dir sex eller sju foresatt sig att bli likare eller studera pa andra
spirrade linjer ddr man maéste ha i niirheten av 5 i medelbetyg, d& méste
man fOrstd att det blir en vildig kamp uppe i toppen. Det ir inte l4tt att
kdmpa denna kamp och samtidigt behdlla ett gott kamratskap i klassen.
Det &dr ndrmast dessa saker man avsett med kritiken mot den relativa
betygsdtiningen.

Det vore mycket att siga hir, men jag skall inte trétta med det. Jag
skulle bara till siut, herr talman, vilja framhalla en sak till.

Det finns en grupp minniskor som har en stark oro infér skolans
innehéll, och det tycker jag dr allvarligt i detta sammanhang. Det &4r en
grupp ménniskor med kristen trosbekinnelse och med en personlig
religiés upplevelse som anser att skolan i vissa fall har sidana moment
som &r stotande och sirande for deras religionsutdvning,

Undervisningen i religionskunskap skall ju vara objektiv, och det
innebir, savitt jag fOrstdr, att man betriffande varje religion skall fran
religionens egna utgingspunkter, dess egna trosskrifter som ligger till
grund for den, fOrsGka skapa en bild av vad den religionen vill, vilken
ritual den har osv. Denna objektivitet 4r nédviandig. Vi har inom vart land
minniskor av olika religioner, och vi har siddana som inte alls &r
intresserade av religiGsa ting. Alla dessa skall kunna ga i skolan utan att
bli stdtta och sdrade, och de skall fa en god kunskap.

Det finns ocksa i Liroplan 69 mycket bestimda och fina anvisningar
om denna undervisning. Dar star t. ex. betriffande kristendomsundervis-
ningen, att man skall utga fran Bibcln och Bibelns beriittelser. Vidare star
det: ’Det &r vdsentligt att liraren tdnker sig in i hur undervisningen kan
uppfattas av elever ur skilda miljéer och 4r &terhdllsam med egna
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virderingar och tolkningar som kan framsté som stotande for vissa elevers
eller forildrars Svertygelse i livsaskadningsfragor.”

Jag har tagit med mig ett par ldrobdcker. Jag skall inte ldsa upp hela
innehdllet i dem, men jag vill géra ett par utdrag. Den ena liroboken ir
avsedd for arskurs 7—8. I den star det betriffande skapelseberittelsen i
Gamla testamentet: ~Det stimmer naturligtvis inte med vad vi nu vet om
virlden och dess utveckling. De dterger forestéllningar som fanns bland
israeliterna pé den tid, da berittelserna kom till. Men de innehéller ocksa
religiésa tankar; tron att Gud har skapat virlden kan man ha, fastin man
vet att det inte gatt till si som berittelserna i Bibeln beskriver det.”

Betriffande patriarkberdttelserna star det bl. a.: Dessa berittelser &r
sdagner.”

Betriffande undren i Nya testamentet stir det: I friga om
naturunder och uppvickande av ddda ir sidana forklaringar ddremot
omdjliga.”™ Man vill forklara det med att en minniska kan ha blivit frisk
av det psykologiska skilet att hon trodde pa Jesus osv. Den fortsatta
texten lyder: “Hiir star man infor frigan, om man tror, att Jesus kunde
gbra ocksd sidant som inte kan fOrklaras pd naturligt sitt. Den som inte
tror detta, mdste antingen anse, att underberittelserna beror pi en
omtolkning av en fullt naturlig héndelse eller ocksi betrakta dem som
legender utan historisk grund.”

I en annan lirobok star det om legender: ”Manga av berdttelserna i
Bibeln, t. ex. om patriarkerna, betraktas som legender. Detsamma giller
en del skildringar i evangelierna, bl. a. beriittelserna om Jesu barndom.
Ibland ir det svart att avgdra vad som kan anses som historiska fakta i en
berdttelse och vad beriittaren sjilv lagt till.”

Det &r klart att det inom kristenheten finns olika dskddningar i detta
avseende ocksd. Nigon liroboksforfattare har papekat detta och talat om
fundamentalister som tror pd verbalinspiration och dven gett exempel pi
vilka som gor det.

Nu sdger liroplanen att man inte skall gbra virderingar som kan stdta
eller sira. 1 detta fall delar jag den oro som rader, och jag gbr det av
personliga erfarenheter, ty den gudsfruktan och gudstro som priglade
mitt hem #r ett ovirderligt arv, ja det storsta arvet som jag fatt frin mitt
hem. Det har blivit min personliga egendom, och jag skulle dnska att jag
kunde vidarebefordra detta arv orubbat till en kommande generation.
Men om barnen redan fra3n bdrjan far lira sig i skolan, att man sitter
Bibelns sanning i tvivelsmal, di finns det goda grunder f6r att deras tro
rubbas. Jag tycker att den skolform vi har dr mycket viirdefull. Den
innebdr mycket stora ekonomiska insatser, men den &4r ocksd ur
samhillets synpunkt virdefull. Jag tycker den ér alltfor virdefull for att
man — genom nagra olimpliga formuleringar eller olimpliga undervis-
ningsmetoder i friga om Bibeln cller etiska och kristna moralnormer —
skall stélla en grupp utanfdr, en grupp som dérfdr inte kan fa helt och
fullt fértroende for var skola.

Man skulle dndra p4 detta, sa att den skola vi har kan famnas av hela
virt folk si att vi alla kunde vara tacksamma f6r skolan.

I detta anforande instimde herr Westberg i Ljusdal (fp).



Herr WIKSTROM (fp):

Herr talman! Jag stidllde tva frigor till utbildningsministern — jag skall
strax fOrklara varfér jag upprepar dem. Den f{Orsta gillde om
utbildningsministern anser att det nu finns nagot forum f6r en ansvarig
och Oppen debatt om Sveriges Radios programverksamhet, dir ocksa
radion kan redovisa argumenten for sin programpolicy. Jag asyftade
sjdlvfallet forslaget om ett programrad.

Den andra frigan gillde om statsridet avser att ta nigot initiativ nir
det giller att ge stdd at massmediaforskningen.

Utbildningsministern har inte utnyttjat mojligheten att svara, och jag
kridver inget besked i dag. Men jag har velat markera, att jag tycker att
dessa friagor 4r viktiga och att det i remissdebattens sista skilvande
sekund — en remissdebatt som har utspelats i ett parlamentariskt lige,
dir talet om behovet av samférstind och samverkan har dterkommit ging
pd ging — kan vara angeliget att vddja att dessa forslag — om ett
programrid, om stdd till massmediaforskning liksom naturligtvis iven om
en parlamentarisk utredning om Sveriges Radios organisation och
finansiering — allvarligt Overvigs. Det finns andra sammanhang, dir
statsradet kan svara och da vi kan aterkomma till dessa fragor.

Overldggningen var hiirmed slutad.

Kungl. Majts proposition nr 1 angiende statsverkets tillstind och
bchov under budgetaret 1971/72 hinvisades darefter till utskott enligt
féljande: '

Riksstaten for budgetéret 1971/72 . Finansutskottet

Bilaga 1 Finansplanen .
Hemstillan ‘under 4 betriffande be-
slut att skogsvirdsavgift skall utgh
med 0,9 promille fér ar 1971 (s. 49)  Skatteutskottet
Finansplaneni 6vrigt ... ... . ... Finansutskottet

Bilaga 2 For flera huvudtitlar gemensamma

fragor

P.1 Den ‘-allmdnna I6nenividn f6r

statsanstilldam. m. ........... Inrikesutskottet
P. 2 Ldnegradsplaceringen for vissa

tjnsterm. m. .. ............. Inrikesutskottet

P. 3 Utrednings- och {orséksverk-
samhet rorande programbudgetering  Finansutskottet

Bilaga 3 Kungl. hov- och slottsstaterna . ... Finansutskottet

Bilaga 4 Justitiedepartementet
P. A9 Centralndmnden fér fastig-
hetsdata . .................. Civilutskottet
P. G 4 Bidrag till politiska partier .. Konstitutionsutskottet
Bilagani &vrigt . ............. Justitieutskottet
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Bilaga 5
Bilaga 6

Bilaga 7

Bilaga 8

Bilaga 9

Utrikesdepartementet . .........
Forsvarsdepartementet . ........

Socialdepartementet ..........
Litt. B Allmin férsikringm. m. . ..
Bilagani&vrigt ..............

Kommunikationsdepartementet

Finansdepartementet

Driftbudgeten

Litt. A Finansdepartementet m. m.
Litt. B Allmdnna centrala dmbets-
verk m. m.

P.B 1 Kammarkollegiet ........
P. B 2—B 4 Statistiska centralbyran
P. B 5—B 6 Konjunkturinstitutet

P. B 7-B 14 Statskontoret m. m. —
Statens férhandlingsndmnd . ... ..
P.B 15—B 19 Statens avtalsverk —
Statens personalndmnd .........
Litt. C Skatte- och kontrollvisen
P.C1-C 6 Tullverket — Riksskatte-
verket ...... ... ... . ...,
P. C7—C 12 Avsittning till banktill-
synens fond — fOrsikringsinspek-
tionen ....................
P.C13-C 16 Stimpelkostnader —
Kilometerbeskattning ..........
Litt. D Bidrag och erséttningar till
kommunerma ...............
Litt. E Diverse

P.E 1-E 3 Ersittning till statens
allm. fastighetsfond, internationella
byrder och fOreningar, krigsfor-
sikringsndmnden . ............
P. E 4 Bidrag till foreningen Frukt-
drycker ............. .. ...,
P.E 5 Bidrag till vanféra 4gare av
motorfordon ...............
P. E 6 Bidrag till institutet for stor-
hushéllens rationalisering .......
P.E 7—E 8 Stdéd till dagspressen —
Samdistributionsrabatt for dagstid-
NiNGAr . ........c..uiieuonnnn
P. E 9—E 14 Avldningar till personal
pd indragningsstat — Tickning av

.merkostnader for 16ner och pensio-

4 U

Utfike sutskottet

Forsvarsutskottet

Socialf6rsikringsutskottet
Socialutskottet

Trafikutskottet

Finansutskottet

Finansutskottet
Civilutskottet
Finansutskottet

Finansutskottet

Inrikesutskottet
Skatteutskottet

Niringsutskottet

Skatteutskottet

Finansutskottet

Finansutskottet
Skatteutskottet
Skatteutskottet

Finansutskottet

Konstitutionsutskottet

Inrikesutskottet



P.E 15—E 16 Premiering av visst fri-
villigt sparande — Kostnader for viss
statlig annonsering
Kapitalbudgeten
Il Statens allminna fastighetsfond

P. 12—P. 13 Byggnadsarbeten for
statlig férvaltning — InkOp av fastig-
heter
P. 14 Statlig forvaltningsskola

P. 15 Vissa byggnadsarbeten vid tull-
verket
V Fonden for laneunderstod

P.6 Léan for inrdttande av alkohol-
fria restauranger
P. 7 Pressens lanefond
VH Fonden for forlag till statsverket
P. 1 Vissa projekteringskostnader . .
IX Diverse kapitalfonder

P. 4 Statens datamaskinfond: An-
skaffning av datamaskiner

Bilaga 10 Utbildningsdepartementet

Driftbudgeten

Litt. A Utbildningsdepartementet
Litt. B Kulturindamal
a) Konst, litteratur m. m.
b) Arkiv, museer m. m.
¢) Ungdoms- och folkbildnings-
verksamhet
d) Utbildning inom kulturomra-
det ....... ... ..
e) Radio- och TV-verksamhet
Litt. C Kyrkliga indamaél
Litt. D Skolvisendet
Litt. E Hogre utbildning
forskning
Litt. F Lararutbildning
Litt. G Vuxenutbildning
Litt. H Studiesociala atgérder
Litt. I Internationellt-kulturellt
samarbete
Kapitalbudgeten

I Statens afférsverksfonder

I:B 2 Rundradioanliggningar . ..
II Statens allmdnna fastighets-
fond

II:16 Byggnadsarbeten f&r vissa
kulturindamal
II:17 Radio- och televisionshus

och

Finansutskottet

Finansutskottet
Inrikesutskottet

Skatteutskottet

Skatteutskottet

Konstitutionsutskottet

Finansutskottet

Finansutskottet

Utbildningsutskottet

Kulturutskottet
Kulturutskottet

Kulturutskottet

Utbildningsutskottet
Kulturutskottet
Kulturutskottet
Utbildningsutskottet

Utbildningsutskottet
Utbildningsutskottet
Utbildningsutskottet

Socialforsikringsutskottet

Kulturutskottet

Kulturutskottet

Kulturutskottet
Kulturutskottet
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Bilaga 11

Bilaga 12

II:18 Byggnadsarbeten vid univer-
siteten . ... ... .. ...
IV Statens utliningsfonder

1V:5 Allmdnna studielinefonden

IV:6 Studiemecdelsfonden ... ..
IV:7 Linefonden for studentkir-
lokaler . ......... ... ...

Jordbruksdepartementet
Driftbudgeten ’

Litt. A—G Jordbruksdepartemen-
tet m. m. — Service och kontroll .
Litt. H Utbildning och forskning
Litt. I Miljévard m. m.

P.11-16 Statens naturvardsverk
— Vérd av naturvirdsomraden
P.17-1I 8 Stod till idrotten: Or-
ganisationsstéd och Anliggnings-
stéd . ...
P.19-113 Miljévardsforskning —
Ersidttning for vissa skador av rov-
dijur ...
Litt.J Diverse ............
Kapitalbudgeten

I Statens affirsverksfonder

Il Statens allminna fastighets-
fond

11:19 Byggnadsarbeten vid jord-
brukets hégskolor . .........
IV Statens utldningsfonder

- IX Diverse kapitalfonder ... ..

Handelsdepartementet
Driftbudgeten

Litt. A—Litt. D Handelsdeparte-
mentet — Patent- och Registre-
ringsvisendet . ............
Litt. E Ekonomiskt fOrsvar

Litt. F Diverse ............
Kapitalbudgeten

V Fonden for ldneunderstod

V:8 Lén till utbyggnad av oljelag-
TINGEN . . . vt vt e

" V9 Lin till nordiska industriali-

seringsfonden till féormén for Is-
land .. ...... ... ... . ...
IX Diverse kapitalfonder

IX:6 Forradsfonden fér ekono-
misk foérsvarsberedskap: Forrids-
anléggningar . .............

Utbildningsutskottet

Socialférsikringsutskottet
Socialf6rsikringsutskottet

Utbildningsutskottet
Jordbruksutskottet
Jordbruksutskottet
Jordbruksutskottet
Kulturutskottet
Jordbruksutskottet

Jordbruksutskottet

Jordbruksutskottet

Jordbruksutskottet
Jordbruksutskottet
Jordbruksutskottet

Niringsulskottet
Forsvarsutskottet
Niringsutskottet

FoOrsvarsutskottet

Niringsutskottet

Forsvarsutskottet



Bilaga 13

Bilaga 14
Bilaga 15
Bilaga 16

Bilaga 17

Bilaga 18.

Bilaga 19

Inrikesdepartementet

Driftbudgeten

Litt. A—Litt. B Inrikesdeparte-

mentet och Arbetsmarknad m. m. Inrikesutskottet
Litt. C Regional utveckling

P.C 1-C 5 Lokaliseringsbidrag —

Sirskilda stédatgirder i glesbygder Inrikesutskottet
P. C 6—-C 7 Bidrag till féretagare-

féreningar m. fl. och Tickande av

forluster i anledning av statligt

stdd till hantverks- och industrifd-

retagm. fl. . ... ... ..., Niringsutskottet
Litt. D Bostadsbyggande m. m. . Civilutskottet
Kapitalbudgeten

IV Statens utldningsfonder
I1V:10 Statens hantverks- och in-

dustrilanefond . ........... Niringsutskottet
1IV:11 Lanefonden f6r bostads-

byggande ................ Civilutskottet
IV:12 Lénefonden for inventarier

ivissa specialbostidder ........ Civilutskottet
IV:13 Linefonden {6r kommuna-

la markfGrviirv . .. ... ... ... Civilutskottet
1V:14 Lanefonden f6r allminna

samlingslokaler . ........... Civilutskottet

V Fonden f6r lineunderstéd (lo-

kaliseringslan) ............. Inrikesutskottet
Civildepartementet .. ....... Civilutskottet
Industridepartementet .. ... .. Néringsutskottet
Ofdrutsedda utgifter . ....... Finansutskottet

Riksdagen och dess verk

Litt. D Riksdagens verk

Riksgildskontoret .......... Finansutskottet
Litt. E Diverse

P. E 1 Vinstutlottning i samband

med ungdomens 1dnsparande . .. Finansutskottet

P. E 2 Vinstutlottning i samband

med allmént 16nsparande ... .. Finansutskottet
Bilaganidvrigt . ........... Konstitutionsutskottet
Riksgdldsfonden ........... Finansutskottet

Avskrivning av nya kapitalinveste- .
ringar ... ... .. Finansutskottet

Nr 14

Fredagen den
22 januari 1971

71



Nr 14

Fredagen den
22 januari 1971

72

Bilaga 20 *

Bilaga 21
Bilaga 22

Bilaga 23

Avskrivning av oreglerade kapital-

medelsforluster . ........... Finansutskottet
Statens allmidnna fastighetsfond . Finansutskottet
Forsvarets fastighetsfond .. ... Forsvarsutskottet

Beredskapsstat for forsvarsvidsen-
det ........ ... ... .. ... Forsvarsutskottet

Kungl. Maj:ts proposition nr 2 anglende utgifter pa tilliggsstat II till
riksstaten fér budgetdret 1970/71 hinvisades till utskott enligt féljande:

Bilaga 1

Bilaga 2

Bilaga 3

Bilaga 4
Bilaga 5

Bilaga 6

Bilaga 7

Justitiedepartementet

Driftbudgeten

P. A 8 Kommittder m. m. ... .. Justitieutskottet
P. A9 Centralnimnden for fastig-

hetsdata .. ............... Civilutskottet
Kapitalbudgeten

Il Statens allminna fastighets-

fond

P.1 Polishusm.m. ......... Justitieutskottet
P. 2 a Byggnadsarbeten f6r dom-

stolsvdsendet . ............ Justitieutskottet
Socialdepartementet .. ...... Socialutskottet
Finansdepartementet ]

P. A4 Kommittderm. m. ..... Finansutskottet
P.C 21 Kilometerbeskattning .. Skatteutskotiet

P.E 8 a Kampanj {6r 16nsparande  Finansutskottet
P.(4) Statlig garanti f6r inter-

nationell datakongress ....... Finansutskottet
Utbildningsdepartementet .. ... Kulturutskottet
Jordbruksdepartementet . ..... Jordbruksutskottet
Inrikesdepartementet

Driftbudgeten

P. A2 Kommittderm. m. ..... Inrikesutskottet
P.B 3 Allminna beredskapsarbe-

tenm.m. ,............... Inrikesutskottet
Kapitalbudgeten

IV Statens utlaningsfonder

P. 11 Lonefonden f&6r bostads-

byggande ................ Civilutskottet
V Fonden f6r laneunderstsd

P. 11 Rintefria 1an till bostads-

byggande ................ Civilutskottet

Civildepartementet ......... Civilutskottet



§ 5 Anmaildes och bordlades foljande motioner:

Nr 227 av herr Boo m. fl. om utdkade politiska rittigheter for
invandrare

Nr 228 av herr Hedlund m. fl. angdende den kommunala demokratin

Nr 229 av herr Hermansson i Stockholm m. fl. angdende det statliga
partistddet

Nr 230 av herr Hedlund m. fl. om ett system f6r vilfirdsbedém-
ningar

Nr 231 av herr Johansson i Vixjd m. fl. angiende undantag frin
riksbankens utléningskvoter

Nr 232 av herr Sjénell om nedskirning av riksbankens kontorsorgani-
sation

Nr 233 av herr Bohman m. fl. om undantag fran sirskild f6rsdljnings-
skatt f6r guldsmedsarbeten, m. m.

Nr 234 av herr Helén m. fl. angdende alkoholfrigan

Nr 235 av herr Josefson i Arrie m. fl. om resultatutjamning vid
beskattningen

Nr 236 av herrar Jonsson i Arlov och Johnsson i Blentarp angiende
folkbokfdring av utlandsanstillda

Nr 237 av herr Petersson i Giddvik m. fl. om sinkning av fordonsbe-
skattningen av lastbilar och sldpvagnar i vissa fall

Nr 238 av herr Winberg m. fl. angidende avdraget vid beskattningen
for resor till och frin arbetsplatsen

Nr 239 av herr Akerlind om skattefrihet for fritt brinsle frin egen
-fastighet

Nr 240 av fru 4sbrink och fru Berglund angdende forsiliningen av
mellandl

Nr 241 av herr Winberg m. fl. angiende den allminna rittshjidlpen

Nr 242 av herr Bohman m. fl. om studiemedel till studerande vid
enskilda konstskolor

Nr 243 av herr Hermansson i Stockholm m. fl. om Gversyn av lagen
om pensionstillskott, m. m.

Nr 244 av herr Hermansson i Stockholm m. fl. om utvidgning av
socialfbrsikringen

Nr 245 av fru A4nédr m. fl. om tillsittande av begird utredning
angéende atgirder for att minska tobakskonsumtionen

Nr 246 av herr Hedlund m. fl. om en parlamentarisk utredning
angdende den inre miljépolitiken

Nr 247 av herr Helén m. fl. angdende arbetsmiljon

Nr 248 av herr Wiklund i Stockholm m. fl. om en perspektivanalys av
alkohol- och narkotikaproblemen

Nr 249 av herr Bohman m. fl. om kulturfrimjande atgirder

Nr 250 av herr Westberg i Ljusdal om hdjning av bidragen till organ
f6r alkohol- och narkotikaupplysning m. m.

Nr 251 av herrar Hedlund och Helén om fOrsdksverksamhet med
foraldrautbildning

Nr 252 av herr Zachrisson m. fl. om beteendevetenskaplig undervis-
ning i juristutbildningen

Nr 253 av herr Akerlind om avkortning av skolplikten i vissa fall
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Nr 254 av herrar Jonsson i Mora och Eriksson i Arvika angiende det
statliga transportstddet

Nr 255 av herr Lindahl om férbud mot omkOrning av stillastdende
skolskjuts

Nr 256 av herr Petersson i Gaddvik m. f1. angdende statsbidrag till
icke l16nsamma busslinjer

Nr 257 av herr Sellgren m. fl. om piskyndande av televerkets Gversyn
av teletaxorna .

Nr 258 av herr Seligren m. fl. angdende det statliga transportstodet

Nr 259 av herr Sterne m. fl. angiende ersittningen till trafikfOretag
for drift av icke 10nsamma busslinjer

Nr 260 av herrar Stdlhammar och Romanus om férséksverksamhet
med ett informationssystem angdende viglaget pa vissa vigstrickor '

Nr 261 av herr Torwald m. fl. om en férsGksverksamhet med sinkta
taxor och 6kad turtdthet vid statens jarnvagar _

Nr 262 av herr Winberg m. fl. om f6rliggning till Ostersund av
fraktbidragsnimndens kansli

Nr 263 av herr Winberg m. fl. angiende det statliga transportstodet

Nr 264 av herrar Wddg och Engkvist om typgbdkz'innande av av-
gassystem till motordrivna fordon

Nr 265 av herrar Wdég och Gustavsson i Angelholm angiende
belysningsanordningarna pé traktorer och motorredskap

Nr 266 av herrar Widg och Johansson i Simrishamn om utredning
angdende fordons tillférlitlighet .

Nr 267 av herr Wddg m. fl. angiende anvindandet av hjilpljus pa
motorfordon ' '

Nr 268 av fru Anédr m. fl. angiende mitningen av luftféroreningar

Nr 269 av herr Berndtsson i Bokends m. fl. om kreditgarantier for
deltidsjordbrukare

Nr 270 av herrar Nilsson i Agnds och Petersson i Giiddvik om
tryggande av mbjligheterna till uppodling av nedlagd dkermark

Nr 271 av herrar Persson i Heden och Jonasson angiende det
behovsprévade bidraget inom skdrdeskadeskyddet

Nr 272 av herr Sjénell om en sérskild miljévardsavgift

Nr 273 av herr Wirtén m. fl. angdende varden av landets vattentill-
gangar _ '

Nr 274 av herr Wirtén m. fl. om skydd mot oljeutslipp i samband
med oljeborrning, m. m. ' '

Nr 275 av herr Bohman m. fl. om stdéd for forsiljning av svenskt
konsthantverk, m. m.

Nr 276 av herr Ernulf m. fl. angiende textil- och konfektionsin-
dustrins situation

Nr 277 av herr Hedlund m. fl. angiende Ritsemprojektet

Nr 278 av herr Helén m. fl. arigiende Ritsemprojektet

Nr 279 av herr Persson i Heden m. fI. om beredskapsplan for textil-,
konfektions- och skotillverkning '

‘Nr 280 av herr Petersson i Giddvik m. fl. om férliggning till
Norrbotten av LKAB:s huvudkontor

Nr 281 av herr Sjénell angiende foretagarutbildningen



Nr 282 av herr Sjénell m. fl. angdende stddet till omstillningsfrim-
jande atgédrder for textil- och konfektionsindustrierna

Nr 283 av herr falligren m. fl. om hdjning av grundbidraget vid
arbetsmarknadsutbildning, m. m.

Nr 284 av herr Helén m. fl. angéende arbetsmarknaden

Nr 285 av herr Wikstré6m m. fl. om statsbidrag till invandrarkyrkorna
for kurativa insatser bland invandrare

Nr 286 av herr Winberg m. fl. om en tiodrig utvecklmgsplan for
Norrland.

§ 6 Kammaren atskildes kI. 15.08.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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Forteckning over talare
(Siffrorna avser sida i protokollet)

Fredagen den 22 januari

Herr Brundin (m) 10, 25

” Dahlgren (c) 7, 24, 27

” - Enskog (fp) 33
Eriksson i Bickmora (c) 25
” Gustafson i Goteborg (fp) 3, 24, 26
”  Henmark (fp) 62
”  Hjorth (s) 30
Johansson i Norrkoping (s) 26, 27
Fru Joniing (c) 27
Herr Mattsson i Lane-Herrestad

(c) 38

»” Nordstrandh (m) 42
Norling, kommunikations-
minister 12

”  Richardson (fp) 46

”  Svensson i Kungilv (s) 51, 58, 59
Fru Thunvall (s) 35
Herr Westberg i Ljusdal (fp) 59

”  Wikstrdom (fp) 54, 58, 67

KL Beckmans Tryckerier AB. 1971



