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1§ Transport, telekommunikation och energi (transport och tele-
kommunikation)

Statsridet Asa Torstensson

Aterrapport fran ministerradsmote den 27 november 2008
Aterrapport fran ministerradsmote den 8 och 9 december 2008
Aterrapport fran informellt ministerméte den 17 februari 2009
Information och samrid infor ministerradsmote den 30 och 31 mars
2009

Anf. 1 ORDFORANDEN:

Godmorgon och vilkomna sdger vi till ndimndens ledaméter, infra-
strukturminister Asa Torstensson och hennes medarbetare.

Vi hélsar ocksé Lisbeth Gronfeldt Bergman vilkommen, ledamot fran
m 1 trafikutskottet, som dr hér enligt regeln som ni kénner vél till att man
kan ta in en expert nir man behdver en sadan och inte redan har den
experten i nimnden.

Jag kan anméla att vi har haft skriftliga procedurer sedan sist — allde-
les som vanligt — det vill sdga A-punktslistan fran forra veckan som vi
avslutade i fredags kl. 14 med stod for regeringens standpunkter utan
nagra avvikande meningar.

Vi borjar med transportfrdgorna och har forst dterrapporter. Det var
lange sedan vi sags inser man nér man tittar pd agendan. Hér finns ater-
rapporter fran den 27 november, den 8—9 december och den 17 februari.
Vi har fatt underlag till flera av dem. Vialkommen och varsagod, statsréa-
det!

Anf. 2 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Jag véljer att gora en aterrapportering som kanske
kan upplevas som lang eftersom jag inte har varit hér pa lange.

Vid novemberrédet var den stora punkten pa agendan 6versynen av e-
komregelverket. Storbritannien och Sverige lade ned sina rdster och
skrev en gemensam deklaration. I deklarationen tog vi upp de punkter
som vi tyckte borde ha natt langre for att vi skulle acceptera en dverens-
kommelse.

De viktigaste punkterna var foljande. Harmoniseringsfragorna. Hér
vill Storbritannien och Sverige gé lidngre &n i Overenskommelsen, till
exempel genom att ge kommissionen 6kade befogenheter att lagga in sitt
veto mot regleringsmyndigheternas beslut. Vi vill ocksa ha méjlighet till
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en mer flexibel radiofrekvensanvindning och mojlighet att ta hinsyn till
konkurrensintresset vid investeringar i nya nét.

Det &r naturligtvis ett stort steg att ldgga ned sin rdst, men vi ser detta
regelverk som mycket viktigt. Det ska gélla i ménga ar. Vi behover dar-
for ta ett steg till och forbattra konkurrensen pé telekommarknaden.

Rédet lyckades enas om en allmin inriktning rérande forordningen
om internationell roaming. Forslaget innebér att forordningen ska gélla i
ytterligare tre ar och att 4ven sms, mms och datatrafik ska omfattas av
regleringen. For dataroaming regleras bara grossistpriserna.

Rédet diskuterade USO-tjénster i allménna termer. Inte vare sig
kommissionen eller medlemsstaterna tror att tiden dr mogen for att be-
trakta bredband som en samhallsomfattande tjénst.

Slutligen antog radet radsslutsatser rérande kommissionens med-
delande om framtida nétverk och Internet.

Anf. 3 SUSANNE EBERSTEIN (s):

Tack for aterrapporteringen! Jag funderar dver att vi inte far otvittade
rapporter. Det skulle vara viktigt att fa veta vilka lander som sdger vad
och att det inte bara stdr ”XX”. Vi &r vana vid att hantera hemliga hand-
lingar och utrikespolitiska situationer. Det kanske ministern kan fundera
lite grann Over.

Anf. 4 ORDFORANDEN:

Materialet som skickas ut blir offentliga handlingar. I dem maste man
ibland behalla hemligheter om enskilda ldnder. Men jag delar vice ordfo-
randens uppfattning att material som sinds till nimnden kan innehélla,
och bor innehalla, dven hemlig information. D& behandlar vi det darefter.
Sedan gar det utmarkt att stélla fragor pa nimnden om till exempel en-
skilda lander, personer och annat.

Anf. 5 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):
Vi tar till oss kommentaren och ser 6ver vara rutiner.

Anf. 6 MARYAM YAZDANFAR (s):

Ordforande! Det giller punkt nr 5 om bredband i aterrapporten for
den 27 november. Dér star det att Sverige har sagt att inte alla kommer
att kunna garanteras bredband av marknaden till rimliga priser. Sa &r det,
och det har dven Post- och telestyrelsen sagt.

Sedan stir det att det behdvs en analys av statens roll i samman-
hanget. Vi fran Socialdemokraterna undrar om det inte varit en sddan
analys. Det har varit en bredbandsutredning och &ven propéer fran Post-
och telestyrelsen. Vad menade statsrddet nér statsradet sade att det be-
hovs en sddan analys?

Anf. 7 AGNETA LUNDBERG (s):

Det giller punkten 3. Vi skulle vilja veta hur langt man har kommit
med forhandlingarna i Europaparlamentet vad avser EU-regelverket for
elektroniskt kommunikationsnét och kommunikationstjénster.



Anf. 8 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Jag borjar med fragan om analys av statens roll. Min kommentar &r
att det standigt behdvs en analys, om jag ser utifran det svenska perspek-
tivet, nér staten har en roll att aktivt vara medfinansidr eller ndr mark-
naden sjdlv skoter en utbyggnad av bredband. Det ér alltid fréga om en
gransdragning nir offentliga medel kan stora marknadens egna incita-
ment att gora en utbyggnad. Det var av den anledningen som jag har haft
den kommentaren.

Jag maste f& hjalp med punkt 3. Jag aterkommer i slutet av aterrap-
porteringen. D4 gar jag Over till senaste transportministerrddet den 8 och
9 december. Dér beslots om en teknisk dverenskommelse om de fyra
rittsakterna 1 paketet rorande ett gemensamt europeiskt luftrum. Rédet
nadde ocksa en partiell allmén inriktning om forordningar om flygplat-
ser, flygledningstjdnst och flygtrafiktjanster. Forhandlingarna har sedan
dess fortsatt, och en dverenskommelse med parlamentet ar nu klar.

Jag kan aterkomma till dessa rittsakter. De 4r upptagna under Ovriga
fragor vid det kommande rddsmotet.

Fransminnen hade som maél att nd en allmén inriktning om det sé kal-
lade Eurovinjettdirektivet. Detta visade sig vara en alltfor svar uppgift,
och darfor ldmnade ordféranden bara en lagesrapport vid TTE i decem-
ber. Aven denna fraga aterkommer jag till eftersom den finns pa dagord-
ningen for kommande mote.

Ordféranden lyckades inte ro i land ndgon dverenskommelse om di-
rektivet om att underlétta gransdverskridande uppfoljning av trafikforse-
elser. Det lamnades i stillet en ldgesrapport.

Slutligen kan jag ndmna att en kompletterande resolution om info-
rande av en europeisk datacentral for langvéga sparning och identifiering
av fartyg antogs enhélligt. Resolutionen innehdll bland annat principer
for tredjelénders deltagande i EU-centralen.

Anf. 9 ORDFORANDEN:

Vi tackar for informationen fran rddsmotet den 8—9 december och
lagger aterrapporten till handlingarna.

Sedan har vi fragan om é&terrapport fran informellt ministerméte den
17 februari.

Anf. 10 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Konferensen dgde rum under en halv dag och hade mer formen av ett
seminarium &n ett forum for att kunna fora diskussionen framét i radsre-
laterade fragor.

P& lunchen hade vi dock ett samtal om aktuella forhandlingsfragor i
telekompaketet utan att det blev négra direkta resultat.

Pé konferensen fick vi hora tre intressanta talare som representerade
branschen och foretagen pad omradet. Talen och den efterkommande
diskussionen rérde en mingd olika fragor om hur man kan gora for att fa
mer bredband i Europa, om tilltrdde till Internet for anvidndare kontra
foretag och hur vi kan frimja investeringar genom incitament och forut-
sebarhet. Dessa tal och kommentarer frin medlemsldnderna avspeglade
alla de olika positionerna i férhandlingarna om telekompaketet utan att
for den delen fora saker och ting framat.
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Kommissiondr Reding framhdll att IT kan frdmja tillvéxt om vi an-
vinder verktyget maximalt, att telekomsektorn fortsdtter att véxa trots
krisen och klarar krisen béttre &n andra branscher trots dyrare 1an. Dessa
fragor aterkommer vi till infor det kommande radsmote vi strax ska dis-
kutera.

Anf. 11 ORDFORANDEN:

D4 tackar vi for informationen.

Finns det nadgon kompletterande information om ministerradsmotet
den 27 november i den friga som Agneta Lundberg stéllde?

Anf. 12 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):
Vi har fétt in en ”springare”. Fragan gillde hur langt parlamentet har
kommit.

Anf. 13 Kansliradet PERNILLA SKANTZE:
Far jag be att fragan upprepas? Jag satt utanfor och horde inte riktigt.

Anf. 14 AGNETA LUNDBERG (s):

Hur langt har man kommit med forhandlingarna med Europaparla-
mentet vad avser EU:s regelverk for elektroniska kommunikationsnit
och kommunikationstjénster?

Anf. 15 Kanslirddet PERNILLA SKANTZE:

De pagér just nu. Det pagar triloger for att 16sa det hela till slutet av
maj nér parlamentet slutligen ska rosta. Det pagéar arbete dagligen, och
det rader en forhoppning om att det ska ros i land under nuvarande ordfo-
randeskap.

Anf. 16 AGNETA LUNDBERG (s):
Far jag be att du forklarar triloger” for mig?

Anf. 17 Kansliradet PERNILLA SKANTZE:
Triloger &r diskussioner mellan ordférandeskapets, kommissionens
och parlamentets representanter.

Anf. 18 ORDFORANDEN:

Vi kan ddrmed ldgga aterrapporten frdn ministerrddet den 27 novem-
ber till handlingarna.

Vi gar vidare till information och samradd infér det kommande
rddsmotet den 30-31 mars. Jag far anmaila att Néringsdepartementet
informerade trafikutskottet den 19 mars angédende dagordningspunkterna
9 och 10 samt att Asa Torstensson sjilv informerade trafikutskottet nu i
tisdags om fragorna pd dagordningen men med sérskild inriktning pé
dagordningspunkterna 3, 4, 5,9, 10 och 13.

Jag brukar anmila om det har varit 6verlaggningar i nagra fragor. Jag
kan meddela att det inte har varit det. Annars brukar jag siga det nér vi
kommer till respektive punkt.

Det var linge sedan statsradet var hir. Sedan dess har vi dndrat vara
rutiner vad géller A-punkter. Regeringskansliet kidnner till detta vél, men



jag sdger det igen sé att alla vet: Besluten om A-punktslistan ligger nu-
mera utanfor nimndens sammantridden och gors i skriftlig procedur med
avslut senast kl. 14.00 pa fredagar. Daremot gér det bra att i slutet av
samradet med statsradet stilla fragor pad de A-punkter som berdr det
aktuella statsradet. Det finns en handfull, om man ar sérskilt intresserad
av dem. Ett sadant tillfdlle kommer alltsé att ges, men fOrst nér vi &r klara
med beslutspunkterna.

Den forsta beslutspunkten &dr nr 3, ndmligen riktlinjedebatt angdende
Eurovinjett. I den fragan informerades ndmnden senast den 5 december.
Nu forvintas som sagt en lagesrapport och dérefter en riktlinjedebatt. Det
innebar for nimndens och riksdagens del att vi provar regeringens inrikt-
ning i fortsatta forhandlingar, men just i férhandlingsupplaggsform och
inte knivskarpt.

Anf. 19 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordforande! Precis som ordforanden sade har jag tidigare infor-
merat infor TTE-rddsmétet i december om detta. D4 beréttade jag att det
franska ordforandeskapet arbetade for ett beslut om allmén inriktning vid
rddsmotet, men det lyckades man inte med. Det blev en presentation av
en lagesrapport vid métet.

Det tjeckiska ordférandeskapet har arbetat vidare med frdgan under
varen, men i ett betydligt lugnare tempo 4n fransménnen. Nagra storre
framsteg har inte gjorts. Det finns fortfarande manga fragor ddr med-
lemsldnderna inte har kunnat enas. Avgiftskomponenten for tringsel &r
fortfarande den mest kontroversiella delen av forslaget.

Parallellt med behandlingen i réddet har Europaparlamentet rdstat i
forsta ldsningen. Det skedde sé sent som den 11 mars. Det mesta tyder pa
att forhandlingarna mellan radet och parlamentet kommer att bli svara.

Vid radsmétet den 30 mars kommer en ny ligesrapport att presente-
ras. Det tjeckiska ordférandeskapet kommer ocksé att inbjuda till en
policydebatt. Debatten kommer att fokusera pa medlemsstaternas syn pa
internaliserande avgifter 1 ljuset av det ekonomiska ldget samt pd hur
medlemsstaterna utifran detta ser pa dndringen av Eurovinjettdirektivet.
Sarskilt fokus kommer att dgnas & medlemsstaternas syn pa mojliga
kompromisslosningar for trangselkomponenten.

I debatten har jag tinkt framfora att Sverige stoder principen om in-
ternalisering av externa kostnader och att vi ser positivt pé att en diskuss-
ion om ekonomiska styrmedel péd transportomradet fors pa EU-niva.
Samtidigt hade vi dnskat att kommissionens strategi for gronare transpor-
ter hade varit mer visiondr och haft ett tydligare trafikslagsovergripande
perspektiv. Det dr viktigt att styra utvecklingen i riktning mot ett vil
fungerande och héllbart transportsystem dir alla trafikslag utnyttjas pé ett
effektivt och miljomassigt hallbart sitt.

Jag har tinkt podngtera att internalisering av externa kostnader ar en
frdga som maste ses pa lingre sikt. Att vi just nu befinner oss i en eko-
nomisk kris dr i sig inget argument emot att gé vidare i diskussionen om
internalisering av externa kostnader.

Nir det giller sjédlva dndringen av Eurovinjettdirektivet har jag ténkt
sdga att Sverige i princip inte dr emot fordndringar av regelverket for att
mojliggora for alla medlemsstater att fullt ut internalisera sina externa
kostnader. Regeringens bedomning ar alltsé att det for Sveriges del finns
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ett rimligt utrymme redan med nuvarande direktiv. Sverige &r glest be-
folkat och har ett stort vignit vilket ger ett stort utrymme med nuvarande
regler.

Jag har ocksa ténkt podngtera att Sverige har en mycket flexibel in-
stillning nér det géller den kontroversiella traingselkomponenten. Néistan
hilften av medlemsstaterna har hittills varit helt avvisande till trangsel-
komponenten. Samtidigt menar foresprékarna att det dr ndodvéndigt for
att det ska vara 10nt att dndra direktivet.

Som jag berittade for EU-ndmnden infor forra mote i TTE-rddet har
Sverige i forhandlingarna foresprékat en kompromisslosning i trangsel-
delen. Var kompromisslinje har varit att tilldta trdngselkomponenten,
men bara under vissa villkor som sdkrar att den anvénds i ett seridst styr-
ningssyfte och inte bara som finansieringskélla.

Det ar for ovrigt den linje som béade det franska och nu det tjeckiska
ordférandeskapet har drivit. De villkor som har diskuterats mest &r krav
pa en handlingsplan och icke-diskriminering av lastbilar i forhéllande till
andra typer av fordon.

P& rddsmotet har jag tankt séiga att vi dven &r Oppna for andra kom-
promisslosningar. Det géller ocksé 16sningen att inte tilldta ndgon tring-
selkomponent om det skulle visa sig vara den mest framgangsrika 16s-
ningen i radet.

Som jag redan har beréttat for EU-ndmnden ser regeringen tre princi-
piella problem med kommissionens forslag. Det géller valet av réttslig
grund, kravet pa Sronmirkning av avgiftsintidkter och utvidgning av
direktivets geografiska tillimpningsomrade.

Oronmirkning av skatteintikter strider mot de svenska budgetprinci-
perna. Regeringen kan dérfor inte acceptera krav pa éronméarkning. Dér-
emot kan regeringen acceptera den del av ordférandeskapets forslag som
innebér krav pd medlemsstaterna att rapportera om anvéndning av intik-
terna fran trdngselkomponenter, till exempel i en handlingsplan.

Niér det giéller det geografiska tillimpningsomradet handlar regering-
ens tveksamhet om mdjligheten att utforma infrastrukturfinansierade
vagavgifter. En mojlig ny kompromisslésning skulle kunna vara att be-
hélla nuvarande tillimpningsomrade for infrastrukturavgiften medan
tillimpningsomréadet for den nya avgiften for externa kostnader bestdms
till hela végnitet. Den idén ténker jag testa pd mina ministerkolleger.

Aterstar da valet av rittslig grund. Det har linge varit en svér friga
for Sverige eftersom vi ser detta som en skattefraga. Nar radet enades om
den gemensamma stdndpunkten om den forra anvéindningen av Eurovin-
jettdirektivet i april 2005 ldmnade Sverige ett sérskilt uttalande till proto-
kollet. Innebdrden var att Sverige ifragasétter valet av artikel 71 1 EG-
fordraget som enda rittsliga grund och att det faktum att Sverige rostade
ja till den gemensamma stdndpunkten inte paverkade Sveriges instéllning
i liknande lagstiftningsfragor.

Hur vi ska hantera fragan den hir gdngen maste vi ta slutlig stillning
till ndr vi hamnar 1 ett skarpt ldge. Det handlar naturligtvis om att viga
vara nationella intressen mot att genomfora ordforandeskapsuppdraget pa
ett acceptabelt sitt.



Anf. 20 ORDFORANDEN:

Tack s& mycket for det! Jag tackar sérskilt for en utforlig beskrivning
av standpunkterna med tanke pa att materialet i borjan av veckan inte
innehdll lika mycket.

Jag vill stdlla en fraga. Det dr nimligen forsta gdngen vi traffar rege-
ringen sedan den tjeckiska regeringen avgick. I ett sddant ldge blir det
sérskilt viktigt att hora regeringens bedomning av hur det tjeckiska ord-
forandeskapet nu fungerar. Det 4r en stor friga, som jag inte begér att
Asa Torstensson ska svara pa helt sjilv — det kan vil ingen. Men hur tror
statsradet att det nuvarande politiska ldget i Tjeckien paverkar rddsarbetet
under de kommande veckorna? Star det stilla nu? Hamnar allting i vart
knd? Vad ar statsradets bedomning av laget i dag? Det ar naturligtvis en
allmén fraga som ber6r hela radet.

Jag ska ocksa sdga att skatteutskottet &r medansvarigt i frigan men
det har, savitt vi vet, inte 6verlagt i densamma.

Anf. 21 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Jag kan bara gora en reflexion. Jag ska naturligtvis tala med och ha
overldggningar med mina tjeckiska kolleger p4 mandag och tisdag. An-
ledningen dr att vi som kommande ordférandeland har nira samtal och
foljer de omraden som vi ser dr mer problematiska dn andra just for att vi
sjdlva ska kunna ha en beredskap. Vi gor det inte for att stora utan sna-
rare for att stotta och skapa bra forutséttningar for att nuvarande ordfo-
randeskaps ambitioner ocksa ska kunna slutfoljas.

Det interna ldget 1 Tjeckien med den tjeckiska regeringen ar sadant att
det skapar ett antal fragor. Det &r dessa diskussioner jag vill ta upp med
mina kolleger. Jag kan aterkomma till nimnden om dem med tanke pa de
samtal som jag forvéntar mig att jag ska kunna ha just med anledning av
den uppkomna situationen och de frdgor som ordforanden stiller om
detta.

Anf. 22 ORDFORANDEN:
Vi far aterkomma till det. Kanslichefen skickade ocksé ut en ambas-
sadrapport fran Prag i dag pad morgonen. Det l4r komma fler sddana.

Anf. 23 PER BOLUND (mp):

Fru ordférande! Jag méste séga att vi oroas av regeringens héllning i
de hér fragorna. Vi haller inte med om grundprinciperna. Vi tycker att
det &r sjdlvklart att man maste ha med en tringselkomponent. Man séger
att man dr for internalisering av externa kostnader — en syn som vi abso-
lut delar — men da maste man ocksa ta med de viktiga aspekterna. Tréng-
sel dr en av de viktigaste aspekterna just nir det géller externa kostnader
for trafiken. Vi tycker inte att de hir hallningarna gér ihop, och dérfor
tycker vi att Sveriges regering borde stodja att man tydligt tar in en
trangselkomponent i avgifterna.

Detta dr kanske sirskilt viktigt for oss i Sverige, som faktiskt har in-
fort trangselavgifter i var huvudstad och sett vilka enormt positiva effek-
ter det har fatt. Vi har nu en enig politisk hallning dir vi &r for trdng-
selavgifter i Stockholm. Vad jag forstar star alla partier bakom detta. Vi
tycker dérfor att det borde manifesteras dven i Sveriges hallning inom
Europapolitiken att vi tycker att det dr en bra 16sning att ta ut avgifter pa
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trafiken for att minska trangseln. Vi skulle verkligen vilja att regeringens
héllning var tydligare pa den punkten och att det inte fanns nagra tvek-
samheter.

Vi oroas ocksd mycket av Sveriges héllning nér det giller den princi-
piella grunden. Detta hénger ithop med synen pé internalisering av exter-
na kostnader. Vi tycker att det dr en konstig hallning att séiga att man inte
vill ha avgifterna finansierande, utan att de ska vara styrande, men att
man anda vill ha 6ver fragan till finansministrarna frdn de ministrar som
ar transportansvariga och som borde ha specialkompetens just nir det
giller trafikens effekter. Aven dir tycker vi att det finns en oklarhet i
regeringens hallning som vi anser &r olycklig.

Eftersom ministern sade att Tjeckiens ordforandeskap arbetar lang-
samt med fragan finns det stor mojlighet eller risk — hur man nu ser pa
det — att den hamnar i Sveriges knd och att vi kommer att fa hantera den.
Jag vill hora lite grann vilken beredskap regeringen har for det och hur
man avser att arbeta med frdgan om vi skulle f4 den under vart ordféran-
deskap.

Anf. 24 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Det dr mycket riktigt si som Per Bolund séger; vi har erfarenhet i
Sverige. Men forst och framst dr detta en frdga som ar ganska svér att nad
framgang med. Som jag beskrev &r det ménga medlemsstater som ar
starkt emot detta.

Jag vill ocksé ytterligare fortydliga att den tringselkomponent som i
dag ligger som forslag i madnga sammanhang kan ha karaktéren av finan-
sieringskélla utan att man for den skull vidtar atgéarder for att styra bort
fran eller minska trangselsituationen. Det &r det som vi har fortydligat.

Jag beskrev tydligt Eurovinjetten med anledning av det som har in-
traffat och det tjeckiska ordférandeskapets situation. Vi stoder och stdttar
det innevarande ordforandeskapet for att de ska kunna slutféra sina am-
bitioner med detta arbete. Det ar det arbetssitt vi anviander oss av. Nar vi
kommer i ett ldge dir vi vet vart Eurovinjettirendet tar vigen trader vi in
och fortydligar Sveriges agerande och hantering av detta. Jag tror att det
ar oerhort viktigt att vi har respekt for ordférandeskapets egen hand-
lingsplan i drendet och att vi stottar dem i fullféljandet av detta.

Anf. 25 BENGT-ANDERS JOHANSSON (m):

Fru ordforande! Nar man dels laser dterrapporten, dels hor redovis-
ningen fir man en kénsla av att det finns manga spridda uppfattningar.
Har vi négra vinner, sa att siga, bland andra lander som har uppdagat sig
i vara hjartefragor eller dr vi ganska isolerade i véra uppfattningar?

Sannolikheten att detta hamnar i knéet pa oss under ordférandeskapet
ar vil ganska stor. Vad gor ministern for beddmning?

Anf. 26 EVA OLOFSSON (v):

Jag delar Miljopartiets syn att det ar véldigt viktigt att vi far med en
trangselkomponent. Ministern tog upp att det var viktigt att man inte,
trots att vi dr inne i en finanskris, later bli att titta pa de hér fragorna, att
lastbilstrafikens externa kostnader sé att sdga internaliseras. Det dr vil-
digt viktigt att vi far en kilometerskatt i det hir systemet.



Jag vill fraga ministern hur hon ser pd mdjligheterna nar det géller
den hér diskussionen i krisen. Kommer det att vara véldigt svart att
komma fram? I och med att det hir paverkar klimatfrdgorna far det inte
stoppas av den ekonomiska krisen. Det dr som sagt vildigt viktigt att vi
far med en tringselkomponent.

Anf. 27 BORJE VESTLUND (s):

Jag instdimmer: Det dr viktigt att f med en tréngselkomponent. Men
jag tycker att det resoneras pé ett ganska konstigt sétt. Visst tycker vi att
trangselkomponenten &r viktig men dr beredda att avstd den pa grund av
andra lédnders instillning. Det dr vél bra om man for fram Sveriges linje.
Som jag uppfattar det finns det en bred enighet i Sveriges riksdag om att
tringselkomponenten ska finnas med.

Jag vill markera att vi frén vart hall tycker att det 4r bra om man vid-
haller att detta ar en skattefraga. Vi méaste ha respekt for var grundlag sa
lange vi inte har dndrat i grundlagen, &ven om en &ndring &r pa vdg om
nu Grundlagsutredningen kommer att foreslé att det hér ska bli ndgonting
helt annat i framtiden. Men sa ldnge vi har det kvar i var grundlag méste
vi ha respekt for grundlagen. Naturligtvis kan vi ha olika uppfattningar.
Jag har ockséd motionerat om att det inte ska vara tringselskatt utan
trangselavgift. Men nu har vi det i var grundlag, och vi maste ha respekt
for grundlagen.

Anf. 28 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Till Bengt-Anders Johansson nér det géller ett antal
problemomréaden kontra Sveriges relation till andra lédnder vill jag sidga
att det finns ett mycket starkt motstand mot tringselkomponenten fran
andra medlemslander. Vad jag fortydligar i min ingang &r att man fran
ordférandeskapet ska forsoka hitta en kompromiss och att vi dr 6ppna for
att hitta en kompromiss utifran tringselkomponenten. Grunden for trang-
selkomponenten, som den &r formerad i dag, dr att minskade satsningar
pa kapacitet pd viagar med tringsel for att losa tringselsituationen ger
mdjlighet att ta ut en hogre trangselskatt. Det blir en rent fiskal fraga. D4
blir det en ganska bakvénd tringselavgift.

Oronmirkningen har vi podngterat under hela hanteringen av Euro-
vinjettsystemet, som ju inte tar hdnsyn till olika ldnders budgetprinciper.
Dir &r vi inte ensamma, men det dr inte s& manga som har samma &sikter
som Vi.

Vad giller 6ronmérkningen dr det sju linder som har samma syn-
punkt som Sverige, och niar det géller den réttsliga grunden &r det nio
lander. Dér skiljer det sig alltsa nagot.

Hur 16d den sista fragan?

Anf. 29 EVA OLOFSSON (v):

Ministern sade att det var viktigt att fortsdtta med de hér fragorna
dven om det var ekonomisk kris men att det skulle ta lite langre tid. Jag
vill gérna veta ministerns bedomning av hur mojligheterna ser ut fran de
andra ldnderna att driva pa fragan trots krisen. Den &r viktig ur miljosyn-
punkt.
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Anf. 30 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):

Fragan &r i allra hogsta grad befogad eftersom det med anledning av
den har blivit en ny ingéng i diskussionen om Eurovinjettforslaget som
hanteras i samband med finanskrisen. Det dr dérfor vi far en annan dis-
kussion under det kommande métet. Sjélv kommer jag att vara mycket
noga med att poédngtera att krisen alltid ar begrinsad i frdga om tidspe-
riod, medan klimatutmaningen dr den ldnga och storsta utmaningen, och
dérfor maste vi vidta atgérder.

Anf. 31 BENGT-ANDERS JOHANSSON (m):

Min andra fraga var vad ministerns beddmning 4r av att detta hamnar
i kndet pa oss under ordforandeskapet. Vad jag ar ute efter ar att forsoka
fd en uppfattning om mojligheten att fa detta avslutat ganska snabbt.
Eller ska vi av taktiska skél lata det glida 6ver till nésta sexmanaderspe-
riod eftersom det &r en knivig fraga?

Anf. 32 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Det dr lattare for mig att svara pd den frdgan efter
rddsmotet nér jag har hort andra landers synpunkter p&d Eurovinjettforsla-
gen, sdsom de foreligger i dag. Jag tror att det dr det som ordférande-
skapet ar ute efter for att kunna avgora vilken kraft man ska lidgga pé
Eurovinjettdirektivet och kunna knyta ihop detta. Det kan jag aterkomma
till vid aterrapporteringen.

Anf. 33 KRISTER HAMMARBERGH (m):

Tack for redovisningen! Nér man normalt inte jobbar med de hér fra-
gorna &r det viktigt att kunna trdnga in 1 dem. Jag skulle darfor vilja be,
pa grund av min egen okunskap, ministern att utveckla lite mer uttrycket
att ”poéngtera vikten av trafikslagsovergripande perspektiv”.

Anf. 34 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Nér vi pratar om Eurovinjett och tringselskatt har vi fokus pa flask-
halsar pé vig. Vi hade sett fram emot och kommer sjélva att under ordf6-
randeskapet 6ppna for en diskussion och en debatt om att hitta mer 1ang-
siktiga angreppssitt pd hela transportsystemet i Europa. Vi maste se att
alla lander i Europa har behov av alla transportslag. Dérfor maste det
finnas strukturer och transportkorridorer, kombinationer mellan védg och
jérnvég, jarnvdg och sjofart, vig och sjofart och med flyget for att fa ett
helhetsgrepp pé klimatfragan och hitta energieffektivitet inom transport-
omradet. Transportsektorn utgor en oerhort stor utmaning i det samlade
klimatuppdrag som EU arbetar med.

Anf. 35 ORDFORANDEN:

Jag har en fraga om tréngselskatt, utan ndgon som helst ambition att
forlinga den hir debatten. Men jag undrar lite dver det politiska laget i
andra lander. Statsradet séger att andra lander inte heller, som jag uppfat-
tar det, gillar till exempel trdngselskatt. Hur manga ar de andra och unge-
fér vilka?

Jag tackar for redogorelsen om Sronmérkningen och den rittsliga
grunden. Ar det ett liknande lige vad giller tringselkomponenten? Eller



hur ser det ut? I underlagen star det att ”some member states” ar lite
rddda och “others” tycker nagot annat. Det ger ingen stdrre ledning for
oss for att forstd det politiska ldget.

Anf. 36 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):
Det ér tolv ldnder som ar emot tringselkomponenten.

Anf. 37 ORDFORANDEN:

Jag finner att vi har stod for regeringens hér redogjorda upplédgg infor
fortsatta forhandlingar i denna fraga, men jag antar att vi far avvikande
meningar frdn mp och v. D4 noterar vi det.

Vi gér vidare till punkt 4 om allmén riktlinje om arbetstidens forlagg-
ning for personer som utfor mobilt arbete. Den fragan &r rent tekniskt ny
i ndmnden. Det ar forsta gdngen vi behandlar den. Vi gér rakt pa beslut
infor en eventuell forstaldsningsdverenskommelse i Europaparlamentet,
om jag har forstétt det ratt.

Anf. 38 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordforande! Vid rddsmétet pd mandagen forvintas vi uppna en
allmén inriktning om kommissionens foreslagna éndringar av vigarbets-
tidsdirektivet. Det ar ett direktiv som innehaller minimiregler for arbets-
tidens forldggning for mobila arbetstagare, det vill sdga yrkesforare.

Kommissionens forslag syftar bland annat till att fortydliga definit-
ionen av mobila arbetstagare och ddarmed att fortydliga vilka arbetstagare
som omfattas av direktivet.

Den stora stotestenen har visat sig bli frigan om egenforetagande f6-
rare ska omfattas av direktivet. Oenigheten har lett fram till en kompro-
miss som syftar till att tillmoétesga de lander som vill att &ven egenforeta-
gare ska omfattas. Kompromissen innebdr i korthet att det blir upp till
den enskilda medlemsstaten om den vill 14ta direktivets regler gilla egen-
foretagare eller inte.

Regeringen ér positiv till kompromissforslaget, som inte tvingar oss
att lata direktivets regler omfatta egenforetagande forare. Detta hade
inneburit att denna grupp sméforetagare hade alagts en onddig administ-
rativ borda som varit artfrimmande for egenforetagare i vilken bransch
som helst.

Anf. 39 LARS LILJA (s):

Tack for redogorelsen! Den var ganska kortfattad i en, som jag tyck-
er, ganska viktig fraga.

Det &r ett antal punkter som behandlas hir. Vi socialdemokrater &r
helt 6verens om att man bor se ver och forsdka hantera vad som menas
med nattarbete. Hur vi ska hantera egenforetagare respektive anstéllda
inom akeribranschen dr ddremot en knepig fraga.

Jag inbillar mig att det handlar om béade arbetstidsbestimmelser, det
vill sdga skydd for arbetstagarna, och rimligtvis ocksa om trafiksékerhet.
Jag vet inte om det skulle vara trevligare att bli pakord av en sovande
egenforetagare dn av en sovande anstélld lastbilsforare. Det dr val unge-
far samma sak. Fran den synpunkten vore det alldeles sjdlvklart att det
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ska vara samma regler for alla som jobbar pa végen, oavsett om man &ar
egenforetagare eller anstélld. Det &r den ena funderingen jag har.

Den andra géller lastbilstransporterna. Vi vet att det finns en del pro-
blem med lastbilstransporterna, speciellt de internationella transporterna.
Man kor for fort, man foljer inte arbetstidsbestimmelserna. Skulle man
ha olika bestimmelser beroende p4 om man ir egenforetagare eller dkare
skulle det bli &nnu svarare att kontrollera detta. Vad géller till exempel
for en egenforetagare som kor sin bil i Sverige? Vilka 6vertidsbestdm-
melser géller? Hur ska man kunna kontrollera om det 4r en egenforeta-
gare eller anstélld?

Jag ser oerhorda komplikationer med det hér forslaget. Att man skulle
fa viélja kdnns for mig helt frimmande. Om regeringen har den syn-
punkten att det ska bli fritt att vdlja kommer vi socialdemokrater att an-
maéla avvikande mening pa just den punkten.

Anf. 40 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Jag vill fortydliga att vi hade en gedigen genomgang i trafikutskottet
med anledning av de hér fragorna.

Vad giller trafiksékerhetsfragorna, kor- och vilotiderna, &r det en EU-
forordning om harmonisering av viss sociallagstiftning och dér inbegrips
kor- och vilotiderna. De géller ocksé egenforetagarna och dérmed det
som det fragades om. Det ar likvardiga beddmningar.

Betriffande egenforetagare géller nationell lagstiftning i Sverige for
egenforetagare och andra foretagare lika vil som i fradga om Gvriga trans-
porter.

Regeringen har varit noga med anledning av att detta ar ett direktiv
som 1 dag é&r tillimpligt pa arbetstagare och skrivet pa det séttet att det
fran och med den 23 mars ocksa skulle inkludera egenforetagare.

Men kommissionen hade i uppgift att ocksé gdra en analys av detta
direktiv som antogs 2002 just nir det giller konsekvenserna for egenfo-
retagarna. Det dr med anledning av den analysen som kommissionen nu
har funnit att det inte finns tillrickliga skil att inkludera egenforetagare i
detta direktiv. Det stéller regeringen sig bakom eftersom vi inte anser att
vi ska tillfora egenforetagarna ytterligare administrativt krangel och
regelkrangel.

Anf. 41 ORDFORANDEN:

Det ar mycket riktigt sa att trafikutskottet informerades i denna fraga
i gér, apropd vad statsrddet sade om det. Men Gverldggningar har inte
skett vare sig i trafikutskottet eller i arbetsmarknadsutskottet, utan detta
ar forsta tillfallet, tyvérr kan man tycka, som Sveriges riksdag samrader i
frégan.

Anf. 42 LARS LILJA (s):

Vilka arbetstidsbestimmelser ér det vi pratar om nu? Det verkar som
om vi pratar om tva skilda arbetstidsbestimmelser. Statsradet hdnvisar
till nagra arbetstidsbestimmelser som géller for folk som transporterar
saker pa viag. Men hér verkar vi helt plotsligt prata om andra arbetstids-
bestammelser. Trafiksdkerheten &r helt plotsligt inte intressant. Jag maste
sdga att jag inte forstar det har. Men det dr kanske for att jag sitter i ar-
betsmarknadsutskottet, och dér behandlar vi inte arbetstidsbestimmelser-



na pa vég, utan de behandlas i trafikutskottet av nagon anledning som jag
inte riktigt kinner till.

Men, som sagt, jag forstar inte detta. Finns det tva slags regelverk?
Oavsett om det finns tvd slags regelverk, vad ir i s fall skillnaden? Ar
det sé att jag som egenforetagare som jobbar med transporter pd vig far
arbeta mer 4n en som ir anstilld? Ar det detta som #r skillnaden? Jag
skulle vilja ha ett fortydligande eftersom jag tycker att det verkar jattevir-
rigt.

Anf. 43 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fragestillaren kom in pé trafiksékerhet med anledning av kor- och vi-
lotidsregler. De géller egenforetagare. Det var det som var fragestill-
ningen kopplat till om vi nu skulle sénka trafiksdkerhetskraven for egen-
foretagare genom att vi inte gick vidare med direktivet. Dessa regelsy-
stem finns i EU-forordning 561 fran 2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa vagtransportomradet.

Anf. 44 PER BOLUND (mp):

Vi delar i stor utstrackning Socialdemokraternas syn i denna fréga.

Jag har en annan fraga som géller olika transportslag och olika regel-
verk. For oss dr det oerhdrt vésentligt att man inte har regelverk som
diskriminerar eller som gor skillnad mellan olika transportslag, till ex-
empel vig och jarnvég.

Vi har nyligen fatt ett nytt regelverk som géller just arbetstider for
jarnvagspersonal som bland annat handlar om regler fér 6vernattning och
nattarbetstid. Jag skulle gérna vilja veta om det innebér att man nu kom-
mer att ha samma regelverk for vagtransporter som for jarnvagstranspor-
ter, eller kommer det att fortsdtta att vara en skillnad mellan dem som
arbetar inom de olika sektorerna?

Anf. 45 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):
Jag overldmnar ordet till Per Bjorklund med anledning av jamforel-
serna med jarnvégsarbetstiderna.

Anf. 46 Amnesridet PER BJORKLUND:

Det finns inte ndgon absolut likhet. Det beror pa att det &r skillnader
mellan férhallandena i transportslagen. Det &r alltsa inte ndgot mal med
denna lagstiftning att gora en totalharmonisering.

Anf. 47 ERIK A ERIKSSON (c):

Jag tackar ministern for redogérelsen av drendet. Jag kan, liksom en
annan ledamot hér, tycka att det kan kénnas lite rorigt vid en forsta an-
blick om man inte dr ledamot av trafikutskottet. Men jag tycker dndé att
standpunkten dr rimlig om vi ser pa den faktiska situationen i Sverige dér
vi riskerar att f4 en fordonsflotta som blir utskeppad och far allt fler ut-
landska arbetstagare bade i svenska foretag och i utlindska foretag vilkas
fordon befinner sig pad vara vigar. Jag tror att det finns en vettighet i
denna standpunkt och att man ddrmed kan ha en flexibel 16sning. Det
tycker jag dnda &r vettigt for att kunna skydda vara svenska arbetstagare.

2008/09:28
27 mars

35



2008/09:28
27 mars

34

Det finns ocksa en annan aspekt pa detta. Det dr hog medelalder pa
dem som &r akeriforetagare i Sverige i dag, och de ser svarigheter i att
lamna &ver verksamheten till kommande generation. Detta ar viktigt att
fundera Gver i ett ldngre perspektiv, och det har faktiskt baring pa hur
dessa lagar utformas. Vi riskerar att fa dkare som inte befinner sig i Sve-
rige utan &r utskeppade. Det tror jag inte att vi pa sikt heller vinner pa.

En egenforetagare kan pa sikt vara en person som anstéller ménga ar-
betstagare. Jag tror darfor att frégan har flera dimensioner.

Det finns naturligtvis en beskrivning av kostnader. Jag inser att det
kanske inte finns négot totalt svar pa detta. Men det finns dnda beskrivet
i friga om kostnader. Jag skulle vilja hora lite mer om det.

Anf. 48 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Det ar viktigt att vi gor en aterkoppling. Det dr ett existerande direk-
tiv som antogs 2002 och som ér tillimpligt pa arbetstagare. Men detta
direktiv var skrivet sa att det skulle omfattas av egenforetagare fran och
med den 23 mars 2009 om inte kommissionen lade fram nagot annat
forslag.

Kommissionen hade ocksa till uppgift att gér en konsekvensanalys av
om man skulle inkludera egenforetagare eller inte. Det &r den konsekven-
sanalysen som har resulterat i att kommissionen lidgger fram forslag om
att nu aterga till det som var och en av oss inte har mérkt nadgon forénd-
ring av, alltsd det som géllde forra mandagen. Det ar detta forslag som
syftade till att man skulle forbéttra definitionen av vilka som da skulle
omfattas av direktivet.

Den kompromiss som man foreslar &r att fortydliga vem som ar egen-
foretagare och 6verlamna till varje medlemsstat att sjdlv avgora om deras
egenforetagare ska inkluderas eller exkluderas i frdga om direktivets
konsekvenser.

Anf. 49 EVA OLOFSSON (v):

Vad jag forstdr har man forsokt komma undan direktiv genom att
hivda att man 4r egenforetagare trots att man kanske inte &r det. Vi vet
att det i branscher med olika regler hdnder att man forsoker tvinga fram
olika system for att ménniskor ska framstd som egenforetagare trots att
de inte &r det.

Jag vill darfor fraga ministern: Kommer man till rdtta med detta och
kan 16sa det med det forslag som foreligger? Ser ministern nagra problem
med att det dd kommer att bli flera olika regler? Kommer man att kunna
halla ordning pa det?

Slutligen vill jag sdga att jag instimmer i mycket av det som s och mp
har sagt.

Anf. 50 DESIREE PETHRUS ENGSTROM (kd):

Precis som Lars Lilja sitter jag i arbetsmarknadsutskottet. Vad jag
forstar pagar det nu en forhandling om arbetstidsdirektivet i EU, och man
ar i nagot slags slutforhandlingsfas.

Jag skulle vilja ha ett fortydligande. Ingér detta pa nagot sitt i det
forhandlingsarbetet, eller &r detta helt separerat fran det arbetet?



Anf. 51 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):

Med anledning av det forslag som nu foreligger aligger man varje
nation att sjdlv bestimma om egenforetagandet ska inkluderas i direktivet
eller inte. Den form av egenforetagare som Norden har inom transport-
sektorn kan i manga sammanhang vara unik i forhallande till andra lén-
der.

Forslaget dr nu att det dr upp till varje nation att anta ett sjalvstindigt
forslag.

Minimiregler innebdr i sig att det redan i dag kan vara olika &verens-
kommelser via kollektivavtal. Det dr minimiregler som géller, och det
innebdr att det kan se olika ut redan i dag, vilket det gor.

Arbetet med arbetstidsdirektivet har jag inte varit involverad i. Jag 13-
ter darfor Per Bjorklund svara pa det.

Anf. 52 Amnesradet PER BJORKLUND:

Detta ingar inte i det allménna arbetstidsdirektivet och det arbete som
pagér dar.

Men det kanske ar viktigt att framhélla att detta &r de grundlaggande
reglerna nér det géller arbetstiden for de mobila arbetstagarna. Ovanpa
det kommer lagstiftningen om kor- och vilotider. Det &r den som sé att
sdga dr den finreglerande lagstiftningen nér det giller vad en forare kan
gora ute pa vigen. Dar lagger man vildigt stor vikt vid trafiksdkerheten.
Man lagger ocksa véldigt stor vikt vid konkurrensneutraliteten och dven
vid de sociala fragorna.

Det &r alltsa den lagstiftningen som egentligen ar den viktiga nir det
géller hur trafiken sker ute pa véra végar.

Anf. 53 ORDFORANDEN:

Nu berdr dessa fragor delvis varandra. Arbetstidsfragan ligger onek-
ligen i arbetsmarknadsutskottet hér i riksdagen. Fragan om arbetstidens
forlaggning pa vig ligger diaremot i trafikutskottet. Jag kan i debatten
rent politiskt tycka att det &r bra att ha ledaméter fran arbetsmarknadsut-
skottet vid bordet. Det eventuella 6verliggningsansvaret ligger dock i
trafikutskottet.

Anf. 54 LARS LILJA (s):

Jag har fortfarande inte riktigt forstatt hur detta arbetstidsdirektiv for-
haller sig till regelverket om kor- och vilotider. Under punkt 4 pa dag-
ordningen talas det om arbetstidens forlaggning for personer som utfor
ett mobilt arbete avseende végtransporter. Sedan brukar det forklaras
med att det dr lastbilschaufforer, s att man ska forstd, och hur dessa
personer ska jobba. D4 finns det ett regelverk om kor- och vilotider. Det
ska uppenbarligen gélla alla, oavsett om man &r foretagare eller inte.

Da maéste jag fraga: Pa vilket sitt paverkar detta arbetstidsdirektiv de-
ras arbete? Jag forstar inte hur de hénger ihop, 4ven om detta ska vara en
grund. Jag har sjilv hogre behorighet. Jag vet darfor att arbetstid rdknas
inte bara om jag kor, utan det finns andra tider som ocksé riknas. Det dr
inte heller rimligt att jag jobbar med négonting annat i tio timmar och
sedan ska sétta mig och kora i atta timmar och f6lja kor- och vilotidsreg-
lerna dir.

Aterigen: Hur hiinger dessa tva ihop?
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Vi socialdemokrater har avvikande mening nér det géller detta direk-
tiv, men jag vill gérna ha en forklaring.

Anf. 55 BORJE VESTLUND (s):

Det é&r total forvirring i detta drende, maste man vél dnda sdga. Det
handlar vildigt mycket om hur regeringen stiller sig. Man kanske maste
ha lite historisk bakgrund pé just transportomradet och det ganska krang-
liga system som finns dar. Det &r klart att det blir &nnu kréngligare om en
akare har tva chaufforer — den ena ar anstélld och den andra &r egenfore-
tagare — och det ska vara olika regler som géller. Prata om regelkréngel!

Jag som numera har ett ansvar for regelfragor i mitt parti kan bara
konstatera att om det dr ndgonstans som det kan uppsté regelkrangel sa &r
det i dessa sammanhang.

Da maste vén av ordning stilla fragan: Blir det mindre kréngel for att
det i vissa sammanhang ska tillimpas ett regelverk och i andra samman-
hang inte ska tilldimpas ett regelverk?

Jag vet att statsrddet i alla sammanhang virjer sig och séger att det
blir for krangligt och att det tillfor nya regler. Det hér innebér ju faktiskt
att kranglet okar pé véra vigar och for akeriforetagen. Vi fér inte glomma
att ocksé taxi omfattas av detta regelverk, och vi vet att det i dag &r ett
problem att man kor alldeles for lange, i alla fall i véra storstéder.

Min fraga ar: Detta okar vél dndé kranglet for vara foretagare i stéllet
for att minska det?

Anf. 56 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Lat mig borja bakifran och ta Borje Vestlunds fragor
forst. Det hér forslaget kommer inte att innebéra ytterligare krangel for
smaforetagare. Diaremot hade det gjort det om kommissionen inte hade
gjort en Gversyn och egentligen foreslagit status quo i det direktiv som nu
giller. Det finns ju i dag ingen konkurrensneutralitet mellan arbetstagare
och egenforetagare i nuvarande system. Sa blir det heller inte framover.

Nér kommissionen forsoker identifiera kriterierna for egenforetagare
har man utgétt frdn tre punkter: Man &r fri att organisera den aktuella
verksamheten. Inkomsterna &r direkt beroende av gjord fortjanst. Man ar
fri att sjdlvstidndigt och i samarbete med annan egenforetagare ha afférs-
forbindelse med flera kunder. Detta &r kommissionens kriterier nir man
har gétt vidare med hur en egenforetagare ska definieras.

Jag fick en ytterligare frdga som handlade om lagstiftningen. Per
Bjorklund svarar pa den.

Anf. 57 Amnesradet PER BJORKLUND:

Det &r naturligtvis inte 14tt att forklara dessa bada lagstiftningar. Det
ar jag beredd att skriva under pa.

I princip &r det den allminna arbetstidslagstiftningen som géller pa
detta omrade. Sedan tillkommer kor- och vilotidsreglerna, som tar dver i
de fall de &r strdngare. De &r betydligt mer reglerande for det hela, och de
har ett starkare syfte utifran trafiksikerhet, den sociala biten och konkur-
rensbiten. Det dr den regleringen som blir den viktiga pa vagtrafikomra-
det.



Anf. 58 ORDFORANDEN:

Jag ger nu ordet till Tomas Tobé och vill hdlsa honom vélkommen pa
riktigt till ndmnden. Han har varit hir forut, d& som ledamot i arbets-
marknadsutskottet. Det ar han fortfarande, men nu &r han ocksa vald till
suppleant i ndmnden och hélsas vilkommen dven i den kapaciteten.

Anf. 59 TOMAS TOBE (m):

Jag ténkte bara ge en kort kommentar. I grunden delar jag regeringens
stdndpunkt i den hér fragan, men en generell diskussion som har &gt rum
har handlat om att bade regering och riksdag far vara forsiktiga med att
slappa fram direktiv som géller reglering av arbetsmarknad. Generellt
sett har manga av de nya medlemslédnderna en helt annan arbetsmark-
nadsmodell dn vi har 1 Sverige, och de har helt andra behov av lagstift-
ning pé det hiar omradet. Dar hjilper Europanivan till att bland annat hdja
villkor, arbetsmiljo och sé vidare.

Problemet blir ndr man frén svensk sida i Europaparlamentet, rege-
ringen och riksdagen i for stor utstrickning ar positivt instélld till de har
direktiven, for d& vet vi mycket vil att det kan stélla till problem ocksa
pd den svenska arbetsmarknaden. Arbetstidsdirektivet, som tidigare
nidmndes, &r ett utmarkt exempel pé detta.

Anf. 60 LISBETH GRONFELDT BERGMAN (m):

Fru ordfrande! Jag undrar om det inte skulle vara bra att f4 en redo-
gorelse for vad betrdffande arbetstidens forlaggning som egentligen re-
gleras i direktivet, for det rader lite oklarhet om det. Det handlar om nér
pa dygnet och hur linge man far kora, om kontorsarbete kontra kérning
och sa vidare. Det ar déarfor det ar viktigt for egenfoéretagarna att man inte
har for strikta regler. Det skulle vara bra om vi kunde fa en sddan redog6-
relse.

Anf. 61 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Om det behdvs en ytterligare fordjupning av detta
gor vi gérna det. Darfor 6verldmnar jag fragan till den som har de juri-
diska texterna.

Anf. 62 Rittssakkunnige TOMMIE BORJESSON:

Jag dr inte helt sdker pa att jag fattade fragan rétt. Det finns ju en de-
finition av vad som é&r arbetstid. Jag kan 14sa upp lite kort ur det som star.

Vad giller mobila arbetstagare avses hela tidsperioden mellan arbe-
tets borjan och dess slut under vilken de befinner sig pa sin arbetsplats,
star till arbetsgivarens forfogande och dgnar sig at uppgifter eller sin
verksamhet, det vill sdga den tid som dgnas at allt arbete som avser vag-
transporter. Bland annat ingér foljande i arbetet: kdrning, lastning och
lossning, hjélp till passagerare som stiger av eller pa fordonet, rengdring,
tekniskt underhéll och sa vidare.

For att aterkoppla till forordningen om kor- och vilotider kan jag
ndmna att den i mycket dr kopplad till kortider. Har ingér till exempel
ocksa saker som lastning och lossning. De ar inte helt likadana, men
forordningen om kor- och vilotider far alltsé liknande effekter som detta
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med avseende pa trafiksdkerheten. De leder pad manga sitt till liknande
konsekvenser, det vill sdga att forarna i tillrdcklig utstrackning vilar sig.

Anf. 63 ORDFORANDEN:

Talarlistan 4r tom och ndmnden ar redo att ga till beslut i sjdlva dren-
det, alltsa framst om egenfOretagarna ska omfattas av just detta eller inte.
Detta dr ett skarpt beslut, det vill séga att vi ska ta stéllning till regering-
ens standpunkt. D& finner jag stod for densamma men noterar avvikande
meningar fran s, mp och v.

Vi gér vidare till punkt 5, Intermodala transporter med mera, hand-
lingsplan for utbyggnaden av intelligenta transportsystem i Europa. Aven
detta &r ett skarpt beslut, ndmligen antagande av slutsatser. Utkast till
sadana finns utsént i vara underlag. Jag ger ordet till statsradet.

Anf. 64 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Enligt handlingsplanen forvantas ITS bidra till mins-
kad trangsel, 6kad trafiksdkerhet och en forbéttrad miljé. Detta kan ske
till exempel genom utveckling av informationstjénster, forarstdd i fordon
med effektiva trafikledningssystem. Men kommissionen konstaterar att
inférandet av ITS gér alldeles for langsamt och dessutom pa olika sétt i
olika delar av Europa. Handlingsplanen syftar darfor till att accelerera
och koordinera inférandet och anviandningen av ITS, bland annat genom
att 4stadkomma gemensamma 16sningar och effektivare samarbete.

Regeringen ser liksom kommissionen anvéndandet av ITS som en
forutsittning for att na en okad effektivitet i transportsystemet. ITS kan
hjélpa oss att nd hogt stillda miljo- och trafiksdkerhetsmal. Det ar da
viktigt med ett kund- och problemorienterat synsétt, det vill sidga att
utgangspunkten tas i kundernas behov och de problem som behdver 16sas
snarare dn i teknikens mojligheter.

Under arbetet med rédsslutsatserna har Sverige drivit pd och lyckats
fa in skrivningar om att verka for inférande av sddana stodsystem i for-
don som ger de storsta trafiksékerhetseffekterna. Jag tinker hér pé teknik
som alkolds och hastighetsstdd, som vi vet har sddana effekter.

Avslutningsvis: Sverige bor stodja utkastet till radsslutsatser, foreslar
Vi.

Anf. 65 MARYAM YAZDANFAR (s):

Ordférande! Vi tycker att det dr jdttebra att regeringen har tagit ini-
tiativ till att infora alkolas i yrkestrafiken. Men det &r pé fredagskvallar
och helger som de méanga och stora olyckorna sker med privatbilister
som kor onyktra. Privatrattfyllorna &r det stora problemet.

Jag vet att Ulrica Messing inledde ett arbete med att infora alkolés i
alla nya personbilar. Jag undrar varfor regeringen inte fullfoljer det arbe-
tet, sa att vi far sidker trafik i bade yrkestrafiken och privatbilismen.

Anf. 66 KRISTER HAMMARBERGH (m):

P& den hér sidan av bordet tycker vi om intelligenta 16sningar. Darfor
vilkomnar vi detta. Daremot skulle jag vilja fora fram en fundering.

Det dr naturligtvis viktigt att ha en handlingsplan och se till att detta
fungerar i ett trafiksystem 6ver hela Europa. Finns det nagra ytterligare



diskussioner om vad denna handlingsplan kan ténkas leda till nir det
géller konkreta atgérder? Finns det diskussioner om gemensamma sy-
stem? Vem ska utforma dem — ska kommissionen ha nidgon form av
uppdrag? Gér det att fortydliga lite vad detta eventuellt skulle kunna fa
for budgetkonsekvenser senare?

Det sdgs ju att detta inte dr pavisbart i statsbudgeten, atminstone inte i
det hir laget, men kan det komma att paverka EU:s gemensamma bud-
get? Och kommer kommissionen att ta pd sig uppdrag nir det géller
utvecklandet av gemensamma system? Med all respekt for kommission-
en har vi ju en del déliga erfarenheter av SIS 2, Galileo och annat.

Anf. 67 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

I handlingsplanen ldggs starkt fokus pa att na fram till standarder for
intelligenta transportsystem just i syfte att na forbattrade miljoeffekter,
forhindra alkohol och sé& vidare. Fokus ar naturligtvis pa att fa och ut-
veckla standarder och pa den utveckling som sker i néringen, i arbetslivet
och i till exempel fordonsindustrin. Det har vi fokus pé ocksé i Sverige.

Det kom ett pastdende om att en tidigare minister, Ulrica Messing,
hade arbetat for att detta skulle vara obligatoriskt i alla privata bilar. Det
som skedde under den perioden var att det skickades brev till kommiss-
ionen, och det aterkom aldrig nagot svar pé det brevet till departementet.

Diaremot har jag vid ett flertal tillfillen infor kommissionen lyft fram
just alkolds som en del av intelligenta transportsystem och fort en dis-
kussion om detta. Dock maéste jag erkénna att jag inte har varit sa fram-
gangsrik, eftersom vi har olika syn pé det forebyggande arbetet. Inte
desto mindre fortsétter vi att arbeta med andra medlemsstater i syfte att
né framgéng och fa gehdr for det initiativet.

Det tjeckiska ordférandeskapet kommer under varen att ha ett infor-
mellt ministermote med starkt fokus pé intelligenta transportsystem. Det
uppskattar vi att man har som ett forberedande initiativ, sé att jag under
det svenska ordforandeskapet kan fortséitta med att lyfta fram vikten av
att utveckla intelligenta transportsystem och ddrmed ocksd presentera
och visa pa den utveckling av teknik som finns pad marknaden hér och nu
och som &r vil anpassad till sdker och miljoanpassad végtrafik.

Vi kommer att ha en internationell kongress i Stockholm, ITS-
kongressen, som har ett ambitidst program, och vi hoppas pé ett stort
deltagande dér ocksd mina ministerkolleger kommer att inbjudas till en
arbetsmiddag.

Lat mig avslutningsvis sdga att det sannolikt blir aktuellt att hantera
direktivforslaget under det svenska ordférandeskapet.

Anf. 68 MARYAM YAZDANFAR (s):

Ordforande! Jag tycker att det &r trakigt att statsradet forringar det ar-
bete som tidigare har skett pa det har omradet eftersom alla i grunden vill
samma sak, det vill sdga ha sikrare végtransporter.

Om man gér tillbaka till uppteckningarna fran tidigare EU-ndmnder
har Ulrica Messing informerat om diskussioner med savél kommissionen
som radet om alkolas i alla nya personbilar.

Politiken kan vara lite ensam och trékig ibland. Ibland &r man ensam
om sin standpunkt, men om man vet att den ar rétt kimpar man pa. Det &r
bara att konstatera frén den tidigare diskussionen om tringselavgifter i
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Stockholm. Dér var det tidigare stora kontroverser i Sveriges riksdag
medan alla nu stimmer in i hyllningskoren.

Det ér ett medskick frén oss socialdemokrater. Det &r bra med alkolés
i yrkestrafiken. Vi tycker ocksa att regeringen borde arbeta for alkolas i
alla nya personbilar i enlighet med tidigare regeringsarbete.

Anf. 69 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Det later vildigt bra om vi alla &r 6verens om att vi
ska ha bort alkoholen i trafiken och att vi har mycket tydliga stodsystem
for det. Det dr det gemensamma arbetet.

Jag tror att det ar viktigt att vi balanserar det arbete som Socialdemo-
kraterna hénvisar till och som har gjorts tidigare. Det ar ett kompakt
motstand mot att obligatoriskt infora alkolés i alla bilar. Jag tror att jag
har sagt det vid ett flertal tillfallen. Darfor har den hér regeringen valt en
strategi sa att vi nar framgang undan for undan med hjélp av tillgidnglig
teknik. Pa sa sitt kan vi fa gehor fran 6vriga medlemsldnder for att skapa
ett obligatorium for alkolas i yrkestrafiken. Det dr en mycket medveten
strategi for att vi ska nd framgang.

Jag vet vilket motstand det &r och vilka synpunkter som finns inom de
27 medlemsldnderna nér det géller att infora forebyggande alkolas i alla
bilar.

Anf. 70 ORDFORANDEN:

Dirmed kan vi ga till beslut. Jag finner stod for regeringens stand-
punkt i den hér fragan.

Vi gar vidare till punkt 6, Luftfart. Det giller frigan om Sesar i tva
delar. Det &r alltsa beslut om godkénnande av huvudplan for Sesarpro-
jektet och resolution om flygledning.

Fragan har varit i ndmnden forut, senast den 3 oktober forra éret, da
det fanns majoritet for regeringens stdndpunkt vad géllde inriktningen
och en radsresolution. Underlag &r utsént.

Anf. 71 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Sesar &r det projekt som handlar om att modernisera
den europeiska flygtrafikledningen. Sesar ar den tekniska och industriella
delen av arbetet med det gemensamma europeiska luftrummet. Det &r ett
mycket omfattande forsknings- och utvecklingsprojekt. Praktiskt taget
hela den europeiska flygindustrin dr engagerad.

Fran svensk sida dr det Luftfartsverket och Saab som &r mycket ak-
tiva i detta arbete.

Projektet fortloper. Nidsta vecka ska radet godkdnna en generalplan
som utarbetats for att styra arbetet de kommande &ren. Kopplat till beslu-
tet finns ett utkast till resolution som tar upp en del knédckfragor som
behandlas i generalplanen.

Generalplanen &r ett mycket omfattande dokument som beskriver alla
aktiviteter och malsittningar som projektet ska beakta. Ytterst har vi
projektets overgripande malsittning som innebdr ambitidsa satsningar
vad giller 6kad kapacitet, kostnadseffektiviseringar, forbattrad flygsa-
kerhet och inte minst kraftig minskning av miljoeffekter.



Min beddmning é&r att projektet 1oper enligt forvantningarna. Gene-
ralplanen ska uppdateras kontinuerligt och avstdmningar kommer att
goras dér vi som medlemsstat ges fortsatt inflytande i projektet.

Utkastet till resolution ser bra ut. Resolutionen lyfter pa ett balanserat
sétt fram miljodimension, riskanalyser och kostnadskontroller samt nyt-
tan av att anvinda befintliga tekniker i ett tidigt skede.

Behovet av att fordjupa samarbetet med andra globala motsvarighet-
er, framfor allt det amerikanska utvecklingsprojektet Next Generation,
finns ocksé med.

Sammanfattningsvis foreslar jag att Sverige stoder antagandet av ge-
neralplanen med den tillhdrande resolutionen.

Anf. 72 ORDFORANDEN:

Jag finner stod for regeringens standpunkt i detta drende.

Vi gar over till punkten om yttre forbindelser, beslut om underteck-
nande av luftfartsavtal mellan EG och Kanada. Savitt jag forstar dr den
frdgan kvar och kommer att behandlas.

Den behandlades i nimnden senast i september 2007 da& det fanns
stod for regeringens stdndpunkt, men med principiella avvikande me-
ningar fran v och mp. Nu forvintas beslut.

Anf. 73 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! P4 den hér punkten ska radet behandla ett forslag till
beslut om undertecknande och provisorisk tillimpning av luftfartsavtalet
mellan EU och Kanada.

Liksom avtalet med USA &r detta avtal brett. Det ticker ménga fragor
utover trafikrdttigheter. Avtalet forutser en gradvis Oppning av mark-
naden kopplad till framtida lattnader i regler om rétt till utlindskt dgande
av flygbolag. Forutom trafikrittigheter innehaller avtalet bestimmelser
om samarbete i en rad olika fragor, till exempel flygsidkerhet, luftfarts-
skydd, konsumentfragor, miljo, flygtrafikledning och statsstod. Andra
frdgor handlar om ritt till fri prisséttning och mojligheter till leasing av
flygplan.

En gemensam kommitté ska dvervaka tillimpningen av avtalet och
16sa meningsskiljaktigheter mellan parterna.

Gemenskapsavtalet kommer att ersitta medlemsstaternas bilaterala
luftfartsavtal med Kanada. En viktig konsekvens av gemenskapsavtalet
blir att de delar av de bilaterala avtalen som enligt EG-domstolen strider
mot gemenskapsratten undanrdjs.

Regeringen anser att avtalet med Kanada bor ingés.

Anf. 74 PER BOLUND (mp):

Fru ordforande! Vi vet att flyget har stora klimateffekter och att de
okar. Vi har sett en snabb 6kning av flygtrafiken och ddrmed av utslip-
pen. Det dr en oroande trend med tanke pé det klimathot vi stir infér och
de klimatforandringar vi dr pa vig in i.

Det finns regler som reglerar mdjligheten att ta ut koldioxidskatt pa
flygtrafik pa internationell niva. De gor det ju ocksa mdjligt att man, nar
man sluter bilaterala avtal, kan komma 6verens mellan ldnderna om att ta
ut en skatt pa koldioxidutslapp.
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Vi tycker att det &r snudd pa tjénstefel att inte ta vara pa den mojlig-
heten nér ett fonster dppnar sig. Vi tycker att Sveriges regering véldigt
hért borde driva pa for att fa in en mojlighet i avtalet att ta ut en skatt for
att minska den klimatpaverkan som kommer fran flygtrafiken.

Sa brukar man resonera nir det géller andra trafikslag och sa borde
man gora dven med flyget.

Anf. 75 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):
Min kommentar ir att jag bekréftar att det inte finns négot i avtalet
som hindrar att ndgon form av flygbrinslebeskattning kan inga.

Anf. 76 EVA OLOFSSON (v):
Jag vill bara séga att det dr lampligt att ta upp det nér man sluter ett
nytt avtal. Vi vill fullfélja var avvikande mening.

Anf. 77 KRISTER HAMMARBERGH (m):

Jag stoder regeringens standpunkt att flygets del sékerligen &r viktig.
Det bor man 16sa pa global niva. Vi tycker att det dr bra att man kan
flyga aven till Kanada.

Anf. 78 ORDFORANDEN:

Jag finner stdd for regeringens stdndpunkt, men noterar avvikande
meningar fran v och mp.

Vi gér vidare till sjofartsblocket. Dér har vi forst punkt 8, Riktlinje-
debatt angdende passagerarrittigheter till sjoss. Den fragan bereds i Sve-
riges riksdag av civilutskottet nar det géller passagerarrittigheten.

Civilutskottet har begirt 6verldggningar i den hér fragan. Det gjorde
de sé sent som i tisdags s& de har nog inte dgt rum dnnu. Det &dr 6verlagg-
ningslédget i riksdagen pa den punkten. I dvrigt dr fragan ny och behand-
las for forsta gangen i nimnden i dag.

Anf. 79 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Regeringen vilkomnar i huvudsak forslaget till for-
ordning. Det &r angelédget att skyddet for passagerarna stirks. Forslaget
utgdr en del i arbetet med att stirka passagerarnas rittigheter inom hela
transportsektorn. Motsvarande regler har redan antagits pa sévil luft-
fartsomradet som jarnvigsomradet. Det dr darfor naturligt att gd vidare
med att reglera passagerarrittigheterna dven inom sjofarten.

Ett motsvarande forslag till férordning har nyligen lagts fram &ven
géllande busstransporter.

Europaparlamentet dr angeldget om att regler om passagerarrattighet-
er infors sd snart som mojligt. Sverige leder pa uppdrag av Tjeckien
arbetet 1 radsarbetsgruppen for sjofart under varen 2009. Mot bakgrund
av det bor Sverige tillsammans med Tjeckien verka for att forhandlingar-
na bedrivs effektivt med malsittningen att forordningen ska kunna antas
sé snart som mojligt.

P4 méndag kommer forordningens tillimpningsomréade att diskuteras.
Sverige bor arbeta for att debatten ger en sé tydlig vigledning som moj-
ligt infor de fortsatta forhandlingarna i radsarbetsgruppen.



Arbetet med forslaget kommer med storsta sannolikhet att fortsétta
under det svenska ordforandeskapet.

Anf. 80 BORJE VESTLUND (s):

Nér man ldser regeringens stdndpunkt kan man undra vad regeringen
har for stindpunkt. Man vill fora detta i hamn. Vad &r det man vill fora i
hamn? Vad ir det regeringen tycker mer specificerat i den hér fragan?

Savitt jag vet dr den 21 april den dag d4 man ska ha dverldggningar i
civilutskottet inte bara i den hir frdgan utan i en lang rad EU-baserade
frdgor. Vi kommer dé att ta upp detta, s det dr lite svért for oss att riktigt
ta stdllning i fragan nu.

Asa Torstensson ska ju &ka till Tjeckien — eller &r det Bryssel. Darfor
vill jag gdrna veta vad regeringen tycker i sakfrdgan. Det star ndmligen
inte i den svenska standpunkten.

Anf. 81 ORDFORANDEN:

Jag vill fortydliga for nimndens ledamoter att i kanslikommentarerna
som gick ut stir det mer 4n i den kommenterade dagordningen tidigare i
veckan. Bland annat dr frdgorna fran ordforandeskapet utsénda till
nimndens ledaméter, iven om de kom i gar eftermiddag. Ar det nigot
ytterligare som behover fortydligas far statsradet garna gora det.

Anf. 82 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Jag tror att jag var ganska tydlig nér jag sade att det
ar mycket angelédget att stirka skyddet for passagerarna i den riktning
som vi har sett inom de andra omradena. Forslaget innehaller bestimmel-
ser om information, kompensation och assistans till passagerare i hin-
delse av instdllda och forsenade turer. Forslaget innehdller ocksé be-
stimmelser om information och assistans till passagerare med funktions-
hinder eller nedsatt rorlighet. Det ar alltsd ménga av de fragor dar det &r
oerhdrt viktigt att vi far resultat.

Forslaget tar ocksé upp hur vi ska hantera klagomal, tillsyn och sankt-
ioner.

Jag vill fortydliga for Borje Vestlund att Sverige ansvarar for fragor i
radsarbetsgruppen vilket gor att vi tillsammans med det tjeckiska ordfo-
randeskapet hanterar drendet. Aven om vi ldmnar ifrén oss det till Core-
per &r vart forarbete oerhort avgdrande for att till slut knyta ihop drendet.
Déirav kommer de formuleringar som jag beskrivit.

Anf. 83 PER BOLUND (mp):

Nu har vi fétt tre fradgor, men vi har inte fatt reda pa vad regeringen
tanker svara pa de tre fragorna. Skulle vi inte kort kunna fa hora vad man
tanker gé in med?

Anf. 84 ORDFORANDEN:

Per Bolund har ritt i det. De tre frigorna fran ordférandeskapet &r ut-
sdnda i gar eftermiddag vad géller typ av passagerartrafik. Anser mi-
nistrarna att samma regler bor tillimpas for passagerare pa olika trafik-
slag, territoriell tillimpning och typ av fartyg?
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De frdgorna var inte med i underlaget fran regeringen i borjan av
veckan. Déaremot fick vi fragorna i gar.

Visst ska vi se till att nimndens ledaméter far en kénsla av hur rege-
ringen ténker svara pa fragorna eftersom vi ska ta stéllning till ett for-
handlingsuppldgg infor riktlinjedebatten.

Vi har hort en position, men kan den fortydligas i forhéllande till de
hir fragorna?

Anf. 85 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):
Jag 6verldmnar ordet till Justitiedepartementets foretradare.

Anf. 86 Kansliradet JOHAN SCHELIN:

Jag &r kanslirdd vid Justitiedepartementet och ordférande i radsar-
betsgruppen for sjofart. 1 praktiken tilltrddde Sverige ordforandeskapet
dér redan den 1 januari. Det betyder att vi intar en véldigt neutral attityd i
radsarbetsgruppen. Huvudsyftet med att ta upp de hér frdgorna &r att fa
klarhet i vad ministrarna i olika ldnder tycker.

Den forsta fragan beror bland annat inlandssjofart och havsgiende
sjofart. Det har diskuterats i radsarbetsgruppen om reglerna for passage-
rarrattigheter behover anpassas eftersom det ar tva véldigt olika typer av
sjofart.

Fran svensk sida dr den fragan mindre viktig eftersom vi inte har sir-
skilt mycket inlandssjofart. Det hir dr frdgor som betyder mycket for
linder nere i Europa, som Tyskland och Osterrike.

Den andra fragan géller typ av fartyg. Dér har man haft en diskussion
nér det géller vissa typer av fartyg som exempelvis farjor som tar lastbi-
lar med huvudsakligen chaufférer ombord och om de ska rdaknas in eller
inte. Dér &r det oftast sa att tidtabeller och liknande &r mer anpassade till
godssjofarten. Dessutom har man frdgan om man ska utesluta vissa andra
typer av transporter som ar mer sightseeingturer och liknande.

Det har varit viktigt att fA en végledning fran Ovriga stater i de hir
frdgorna.

Anf. 87 ORDFORANDEN:

Jag finner stdd for regeringens hér redovisade uppliagg infor fortsatta
forhandlingar i den hér fragan.

Vi gér vidare till punkt 9, Slutsatser om strategiska mél och rekom-
mendationer for EU:s sjofartspolitik fram till 2018. Den fragan &r rent
tekniskt ny i ndmnden. Men visst har vi talat sjofart forut, och sarskilt
olika delfragor i drendet, vid olika tillfdllen tidigare.

Nu ska det antas slutsatser, och de &r nya. Underlag ar utsént. Jag
lamnar ordet till statsradet.

Anf. 88 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Liksom i det forra drendet har vi i egenskap av ordfo-
rande i radsarbetsgruppen presenterat de forslag till radsslutsatser som
ska beslutas.

Fragan om europeisk sjofartsstrategi dr av stor betydelse for den
europeiska sjofartsndringen, sdrskilt mot bakgrund av den senaste tidens



nedgang i vérldsekonomin. Nedgangen har drabbat europeisk sjofart pa
ett mycket tydligt satt.

For att skapa goda forutséttningar for tillvixt ndr konjunkturen vin-
der behdver néringen langsiktiga, tydliga och globalt konkurrenskraftiga
villkor. En gemensam strategi inom EU bidrar till sddana forutséttningar.

Strategin adresserar i detta sammanhang flera viktiga frdgor. Forut-
sdttningar for naringen ar en del. Rekryteringen till sjofartssektorn dr en
annan viktig del. Dartill ska ldggas forskning och utveckling som ar
avgorande for att vi i Europa ska kunna behalla var konkurrenskraft.

Regeringen kan ocksa konstatera att andra viktiga delar sdsom sjosa-
kerhet, arbete i internationella sjéfartsorganisationer och att minska sjo-
fartens miljopaverkan dr omradden dér det finns bra malséttningar i slut-
satserna.

Betriffande meddelande om ett sjofartsomrade utan hinder anser re-
geringen att det dr angeldget att utvidga EU:s inre marknad sé att den
fullt ut innefattar sjotransporter. De administrativa hinder som finns for
sjotransporter maste minskas sa att sjotransporter far samma villkor som
landtransporter. P4 sa sétt skapas samma forutsattningar for olika trans-
portslag, och godsflodet kan ddrmed effektiviseras.

Forslaget kan ocksa fa positiva miljoeffekter i och med att man kan
bidra till att fler transporter gar till sjoss. Det dr dérfor glidjande att det
nu finns enighet om slutsatserna. Darmed Oppnas dorren for ett antal
atgdrder som pa sikt kan underldtta for sjotransporter inom EU. Rege-
ringen foreslar att Sverige stoder bada forslagen till radsslutsatser.

Anf. 89 PER BOLUND (mp):

Fru ordférande! Vi vet att sjotransporterna har en komparativ fordel
jamfort med andra transportslag i och med att de &r effektiva och ocksa
anvinder mindre energi per fraktat ton. Déremot vet vi att sjdtransporter
tyvarr medfor andra miljoproblem.

I takt med att vi har renat andra transporter inom till exempel vigsek-
torn har sjofarten sttt for en allt storre andel av utsliapp av till exempel
svavel och kviveoxider. Det dr ett stort och hela tiden 6kande problem i
och med att vi inte har lyckats reglera sjofarten sérskilt bra.

Nu har vi lyckats fi bittre regler for Ostersjoregionen och Nordsjon
vad giller till exempel brinslekvalitet. Vore det inte lampligt att man
fran Sveriges sida gick in och verkligen tryckte pa att man ska ha betyd-
ligt striktare regler nir det géller till exempel innehéll av svavel och
rening av utsldppen fran sjotrafiken? Det ar en valdigt viktig del for att
kunna uppné miljomaélen inom EU.

Anf. 90 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Sjotransporterna dr liksom flygsektorn av mycket global karaktér.
Arbetet via IMO ir oerhort viktigt och prioriterat for Sverige. I de sam-
manhangen har vi ocksé varit vildigt framgéngsrika vad géller just att na
globala internationella 6verenskommelser om miljoataganden inom sjo-
fartsndringen. Det har vi sett bra resultat av nu. Jag tror att det &r en bra
vag att ga for att fa ett samlat miljéatagande for sjofartsndringen.

2008/09:28
27 mars

35



2008/09:28
27 mars

34

Anf. 91 PER BOLUND (mp):

Sverige har haft framgangar nér det till exempel giller att klassa Os-
tersjon som ett speciellt kénsligt havsomrade och har ddrmed ocksé fatt
in regleringar av utsldpp fran sjotransporterna. Vi borde ha en hdgre
ambitionsniva dven nér det géller de totala transporterna till sjoss inom
EU. Jag har avvikande mening pé den punkten.

Anf. 92 ORDFORANDEN:
Den &r noterad.

Anf. 93 BORJE VESTLUND (s):

Vi fran Socialdemokraterna har inte en avvikande stdndpunkt. Dére-
mot kan jag instimma i miljodelen. Varfor arbetar man inte hardare med
detta i EU? Regeringen skulle tala och EU skulle lyssna, sade man nir
man tilltrddde. Var &r miljdambitionerna pa sjofartsomrédet frén rege-
ringens sida?

En annan fraga som jag vill stélla till statsradet handlar om en av de
viktiga frdgorna som har funnits med tidigare och som &ven finns med i
det hir meddelandet. Det géller hur man ska forbattra nérsjofarten. Det
finns vildigt lite nérsjofart i Sverige. Kommer nérsjofarten i Sverige att
fa ett uppsving efter att man har genomfort det har meddelandet?

Anf. 94 EVA OLOFSSON (v):

Jag vill bara instimma i det som sagts om striktare regler for sjofar-
tens utsldpp. Man sldpper ut vildigt mycket, som sades av bland andra
Per Bolund, och det &r ett stort miljoproblem. Vi maste stilla krav och
komma till rdtta med problemet. Sjofarten ar pa annat sitt ett valdigt bra
trafikslag nir det giller milj6. Men sldpper man ut mycket stéller det till
problem. Jag vill bara understryka att jag delar de synpunkter som har
forts fram fran bade s och mp i fragan.

Anf. 95 ORDFORANDEN:
Nu har ju regeringen inte svarat &n, men ska jag tolka det som en
overhidngande risk for avvikande mening fran v?

Anf. 96 EVA OLOFSSON (v):
Ja.

Anf. 97 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Det ér naturligtvis sa att med férre hinder och genom
att skapa forutsittningar for samma regler for sjofarten som for land-
transporter skapas det ocksa battre forutsattningar for sjofarten generellt.
Diri inkluderas nérsjofarten. Det dr en handlingsplan som stottar sjofar-
ten 1 mojligheten att mycket tydligare fa en effektivitet pa godsflodet och
i det sammanhanget ocksd fi positiva miljoeffekter. Det &r grunden i
forslaget.

Det ar lite olyckligt om det blir en miljodiskussion utifran att det
skulle vara nidgot motsatsforhallande mellan handlingsplanen och vikten
av att vi har internationella ataganden for den globala sjofart vi har. Dar



ar vi framgéangsrika och har hdga malsittningar, och vi har sa sent som
under fOrra aret natt stora framgangar.

Inte desto mindre finns det tydligt angivna malsdttningar vad géller
miljofarliga utslépp. Vi kan ldsa innantill hér.

Anf. 98 Departementssekreterare ANDERS HERMANSSON :

Man anger tydligt ganska hoga miljdambitioner nir det géller sjofar-
ten 1 handlingsprogrammet. Man siger bland annat: Thus aming towards
a long term zero vision for the European maritime transport by reducing
to the greatest extent possible waste and emissions. Det finns en hog
ambition hér.

Man tar ocksa upp en annan mycket viktig fraga. Det &r att fa den sé
kallade HNS-konventionen pé plats. Det har varit problem att fa igenom
den. Nu forsdker man ta ett nytt varv for att komma till ritta med detta.
Det dr en viktig milj6frdga eftersom det handlar om risk for utslapp av
farliga d&mnen till sjOss.

Anf. 99 PER BOLUND (mp):

Fru ordférande! Jag vill bara gora en kort kommentar. Vi kan inte se
att det finns ndgon konflikt mellan att jobba internationellt pa den globala
skalan med att minska utslappen och att ocksé jobba inom EU med att ha
battre regelverk. EU har gétt fore pA manga omraden nir det géiller miljo.
Vi kan inte se att det skulle finnas ndgon konflikt diremellan pa det har
omrédet.

Det ar véldigt bra att ocksé ha langsiktiga mal om nollutslapp. Men
for att det ska uppnés krédvs kortsiktiga segrar pd miljdomradet. Hand-
lingsplanen géller fram till &r 2018. Det vore bra om man kunde fa in
ocksa kortsiktiga aspekter. Dér borde Sverige vara padrivande.

Anf. 100 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Det ar oerhort viktigt att vi ser EU-arbetet och IMO-arbetet parallellt.
Det &r viktigt att identifiera att sjofartsniringen ar en global niring. Det
innebdr att man sitter i en speciell situation.

Det &r viktigt att ha en konkurrensneutralitet, s& 1dngt det nu kan gé,
sd att vi inte binder fast vart eget néringsliv pa ett sddant sitt att det dar-
med forlorar kraft. Det handlar om att med sina framgangsrika miljoéta-
ganden kunna nd resultat i internationella sammanhang.

Det ar alltid en balansgang med sdrregler i forhéllande till att ha in-
ternationella fverenskommelser.

Anf. 101 ORDFORANDEN:

Jag finner att vi har majoritet for regeringens standpunkt i detta
drende men noterar avvikande meningar fran v och mp.

Vi har sedan punkt 10, Europeiskt omrade for sjétransport utan hin-
der. Nu ér jag inte sjofartsexpert, men nog &r fragan berdérd ganska
mycket i diskussionen som just har varit. Vill statsradet gora nagon in-
ledning till punkten?
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Anf. 102 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):
Inte annat 4n att jag nog inledningsvis glomde att sdga att jag tog upp
bada punkterna.

Anf. 103 ORDFORANDEN:

Da har jag uppfattat saken rétt. Den hér punkten har behandlats i EU-
nimnden den 8 december 2006 i samband med halvtidsdversynen av
frdgan, och dé fanns det stod for regeringens stdndpunkt. Nu lamnar jag
ordet fritt, men vi verkar alla vara n6éjda med den debatt som har varit.

Jag frégar v och mp om ni har avvikande meningar &ven i detta fall.
Nej. D4 finner jag att det finns majoritet for regeringens standpunkt i
detta drende utan nagra avvikande meningar.

Vi gar vidare till telekommunikation. Dar ska vi forst behandla punkt
11, Slutsatser om tillgéingligt informationssamhille. Aven om en sidan
rubrik kénns bekant &r frdgan rent tekniskt ny i ndmnden.

Anf. 104 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Jag vilkomnar radsslutsatserna och tycker att fragan
om E-inkludering och E-accessibility dr mycket viktig. Jag vill att alla
ska ha mojlighet och tillgéng till informationssamhaéllets tjanster obero-
ende av till exempel funktionshinder, alder, sprék eller geografi.

I takt med den allt snabbare teknikutvecklingen blir tjénster och in-
formation nabara péd nya sétt. I vissa fall finns tjanster Gver huvud taget
inte tillgéngliga annat &n via Internet.

Hir maste vi bevaka anvindbarheten och tillgéngligheten for alla
grupper i samhéllet och gora det mojligt for alla att kunna kommunicera
och ta del av dessa tjanster och information och ddrmed minska risken
for den sa kallade digitala klyftan.

Anf. 105 ORDFORANDEN:

Jag finner att det finns majoritet for regeringens standpunkt i detta
drende.

Vi gér vidare till punkt 12, Effekterna av den ekonomiska nedgangen
samt hur informations- och kommunikationsteknik kan 6ka EU:s eko-
nomi. Det &r antagligen en dversittningsfraga att det star precis sa dar.

Frégan &r rent tekniskt ny i nimnden. Fragor fran ordforandeskapet &r
utsdnda i1 kanslikommentarer. Delar av den hir frigan &r naturligtvis
berérda tidigare 1 ndmnden infor Ekofin, allminna rédet, Europeiska
radet och senast forra veckan nér vi talade om jordbruksfragor. D4 talade
vi om IT pé landet, enkelt uttryckt.

Fragorna &r delvis berorda tidigare med en majoritet for regeringens
standpunkt men i vissa fall avvikande meningar frdn v och mp. Nu fore-
ligger en diskussion infor vilken vi alldeles strax ska fa hora regeringens
standpunkt.

Anf. 106 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Ordférandeskapet har valt att ta upp fragan om finan-
skrisens inverkan pa IT och ifall IT kan hjédlpa ekonomin. Ordférande-
skapet har stillt tre fragor: Pa vilket sétt ser vi att IT och bredband kan
framja tillvaxt och konkurrenskraft och hjélpa till att ta oss ur den eko-



nomiska krisen? Vilka steg avser regeringarna att ta for att uppmuntra
upptaget av bredband i véra lander, och vilka bredbandsstrategier ar pa
plats? Hur kan offentligt bredbandsstdd stimulera investeringar, innovat-
ion och konkurrens? Det &r for min del en vilkommen diskussion.

Jag dr Overtygad om att informationstekniken i hog grad kan bidra till
att stimulera tillvixten i Europa. Kommissionen har tidigare visat att den
produktivitetsdkning som har skett inom EU under &ren 1995 till 2004
till 40 procent ar IT-relaterad, och jag kommer att lyfta fram detta och
den offentliga sektorns viktiga roll. Den har en &nnu till stor del oreali-
serad potential att effektivisera verksamheter i bade offentliga och pri-
vata sektorn. Det dr dérfor vi véljer att fokusera hart pa radiofrekvensfra-
gorna under det svenska ordférandeskapet. Vi tror att denna fraga kan
spela en stor roll for utveckling av nya tjdnster i Europa och for utbygg-
nad av bredband.

Ratt utnyttjat kan IT och bredband mildra effekterna av ett okat véard-
behov och skenande kostnader for offentlig sektor samtidigt som natur-
ligtvis servicen blir béttre. IT ger ocksa okad tillgéng till information.
Detta i sin tur ger medborgarna helt nya mojligheter till kvalitetskontroll
och valfrihet samt kan dérmed vara ett incitament for olika verksamheter
att kontinuerligt arbeta med sitt kvalitetsarbete.

Anf. 107 ORDFORANDEN:

Hur forhéller det hér sig till toppmotets beslut om en ram for infra-
strukturinvesteringar? En del var ju éronmaérkt for just IT-investeringar,
om jag har forstatt det rétt. Just den saken har vi behandlat férut i ndmn-
den, men jag undrar vad det har for effekter pa fragan.

Anf. 108 BORIJE VESTLUND (s):

Fru ordforande! En reflexion man gérna gor &r att IT ar viktig for till-
vaxten. Det tycker i alla fall mitt parti. Den fragan maste vickas.

IT-foretagen har inte heller ndgon gyllene situation just nu. Att inte
gora nagot for IT-foretagen, att inte ge dem nagon form av stod pa olika
sdtt, kanske inte &r helt rimligt.

En annan sak i det hir sammanhanget som man inte tar upp ar den
osdkerhet som man kan uppleva pa nitet darfor att tjanster inte dr sdkra.
Folk blir direkt lurade av nétet. Det hér far en spridning som gor att IT-
anvandandet har en liten nedgang just nu. Det &r ett problem nér vi vill
anvinda IT for att fa fart pa tillvaxten. Det skulle vara intressant att fa
hora pa vilket sétt Sverige kommer att ta upp fragan om just tillgdnglig-
het for alla och att det ska finnas sékra tjédnster.

Anf. 109 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Fru ordférande! Jag borjar med ordforandens fragor. Europeiska radet
har stillt sig bakom bedomningarna som utgdr underlag for den héar
punkten. Aterhimtningsplanen innehaller stod for projekt pa energiom-
rddet och bredband kopplat till hélsokontroll och gemensamma jord-
brukspolitiken. Det som toppmotet gjorde var att uppmana ordférande-
skapet att skynda pa kontakterna med EU-parlamentet for att né en Gver-
enskommelse. Det har naturligtvis ett samband med att EU-parlamentet
snart trider in i ett sommaruppehdll, en valrorelse, ddrav toppmotets
uppmaning att det handlar om att skynda pad den gemensamma Gverens-
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kommelsen med EU-parlamentet innan de parlamentsledamdterna 1dm-
nar parlamentet.

Borje stillde manga fragor. Sverige har valt att under vért ordféran-
deskapsér lyfta upp IT-fragan efter 12010 just i syfte att ha ett starkt fo-
kus pé vad vi ska ta tag i efter att 2010-planen avvecklas, gér i mal, av-
slutas. Det pégar nu ett tydligt fordjupat analysarbete riktat till IT-
sektorn, till anvéndare och till medlemslénderna pé initiativ fran Sverige.
Vi har nu ett utredningsuppdrag utlagt i syfte att identifiera frdgor som
IT-sektorn anser dr viktiga och ska finnas pd den gemensamma EU-
agendan fram till 2015. Vidare ska man identifiera vad statusen &r for att
gé in i en mycket tydligare leverans av tjénster till hjélp for manniskor
och till offentliga sektorn. Det arbetet pagar och ska ligga till grund for
IT-konferensen i Visby i november.

IT-sektorn och IT-branschen é&r i allra hogsta grad involverade bade i
analysarbetet och via IT-rddet som ligger under mig i departementet. De
kommer att vara involverade i konferensen i Visby just for att finga upp
det som Borje Vestlund efterlyser.

Nationellt pagéar ett arbete i syfte att utveckla och stirka mojligheten
for alla att vara involverade tack vare IT-tjansterna. Dér finns ett uppdrag
hos Nutek sa att det gar att identifiera sméforetagarnas engagemang,
mdjlighet och vilja att tydligare anvénda sig av Internet for att effektivi-
sera sina tjanster. Det hér ligger egentligen under Mats Odells ansvar pa
Finansdepartementet vad géller e-forvaltningen. Vi ska nu hitta standar-
der och fa en tydlig samverkan inom offentliga sektorn. Allt ska ske i
syfte att det finns tillgdnglighet, létta tjénster, utvecklade tjanster som ar
till gagn framfor allt — kan jag sdga s& hir langt — inom hélso- och sjuk-
varden och inom kommunal sektor. Déar finns mycket att gora for att
utveckla tjanstesektorn inom IT.

Anf. 110 ORDFORANDEN:

Jag finner stdd for regeringens hér redovisade upplagg infor fortsatta
forhandlingar i denna fréga.

D4 har vi punkt 13, Ovriga frigor. Dér har vi en hel hoper fragor. Ef-
tersom fragorna dr s ménga vill jag med viss emfas séga att det hér inte
ar samradskrdvande punkter. Det dr information. Vi har fatt skriftligt
underlag om samtliga fragor tidigare, och jag vill fraga explicit om det &r
nagon sérskild punkt som statsradet verkligen vill kommentera extra.
Hon far forstas gora det, precis som ledaméterna far stélla fragor. Vi ska
inte sitta hdr en timma till och gé igenom detta i detalj eftersom det inte
ar beslutsfragor eller forhandlingar dnnu.

Anf. 111 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Jag kan ga igenom alla punkter, men det dr en punkt som &4r ny som
jag vill lyfta upp, bara sé att jag ldmnar information. Det &r frigan om
undantag i slotférordningen, punkt f.

Skilet till att jag tar upp frdgan &r att den &r ny och att den kommer
att processas mycket snabbt den nidrmaste tiden. Bakgrunden om regel-
verket sdger att ett flygbolag méste anvénda sina ankomst- och avgangs-
tider till minst 80 procent for att man ska fi behalla dessa tider under
nastkommande tidtabellsperiod. Forslaget innebér ett undantag for denna
regel pa sé sitt att flygbolag ges ritt att anvianda de “slotar” under som-



martrafiken 2010 som de dr beréttigade till under sommaren 2009 oavsett
utnyttjandegrad.

Vi snabbereder fragan i Regeringskansliet. Ett fakta-pm kommer att
levereras till riksdagen i fragan. Min syn sa hér langt &r att forslaget av
marknads- och konkurrensskél inte bor stodjas.

Anf. 112 ORDFORANDEN:
Det var ett utmérkt klargdrande.

Anf. 113 KRISTER HAMMARBERGH (m):
Da avvaktar vi med spénning fakta-pm:et. Spontant kan jag séga att
det sista som statsradet uttryckte kéndes bra.

Anf. 114 BORJE VESTLUND (s):

Det finns ingen risk hér att man kommer att snabbprocessa sa att vi
sitter hdr pa nista EU-ndmndsmote med transportfragor och ministrarna
ar overens? Om det finns risk for det kanske man ska arbeta fram en
standpunkt. Om det &r mindre risk for det kan vi stddja regeringens for-
slag.

Anf. 115 ORDFORANDEN:

Om “man” avser regeringen maste regeringen varje gang det blir
skarpt lage, oavsett om det &r langt till ndsta nimnd, samradda med riks-
dagen. Det kan goras till exempel i en skriftlig procedur om det bradskar.
Det har vi rutiner for som jag ar dvertygad om att regeringen foljer. Det
ar precis i denna fraga som i alla andra fragor ocksa upp till ledaméterna
i trafikutskottet att engagera sig sa tidigt som mojligt i processen.

Anf. 116 DESIREE PETHRUS ENGSTROM (kd):

Fru ordférande! Dessa texter kom sent. Som jag uppfattar det kom-
mer dven de tider som inte utnyttjas att dras in. Samordnare kommer att
titta om slottiderna utnyttjas. Om de inte utnyttjas kommer de att dras in
for vissa bolag.

Jag blir inte riktigt klok eftersom jag inte &r sa inne i frdgorna. Gér
det att 6verklaga om en tid tas bort eller dr det samordnarna som rétt och
slatt bestimmer?

Anf. 117 Statsradet ASA TORSTENSSON (c):
Det hér ar tydligen principer som av hdvd har véxt fram. Da ar fragan
om det gér att 6verklaga av havd.

Anf. 118 Kanslirddet GORAN ROOS:

Det innebér att om ett flygbolag anvénder dem till 80 procent far det
behalla dem i all evighet. Normalt sett ligger man kvar pé dessa attrak-
tiva slottider. Nu innebédr undantaget att du inte behdver anvdnda dem
alls. Men den "sloten" fristills inte utan den ligger dir som en ledka-
pacitet. Det dr problemet. Det finns kanske andra bolag som skulle vilja
gd in dér, som kanske har en 16nsam idé men inte kan anvinda den. De
kan gora det i teorin, men det &r friga om mycket langsiktiga planer. Att
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lagga om tidtabeller och linjendt under en tidtabellsperiod &r knappast
realistiskt. I princip lases tidtabellstiderna.
Jag vet inte hur 6verklagandeprocedurerna ligger till hér.

Anf. 119 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):
Jag tror att det var Borje Vestlund som frdgade om stdndpunkt. Vi har
i princip en fardig stdndpunkt i denna fraga.

Anf. 120 ORDFORANDEN:
Den ar framford har.

Anf. 121 BORJE VESTLUND (s):

Det var inte den jag i forsta hand avsdg. Jag undrade om det finns na-
gon risk att denna kommer att processas fram si att vi pa nista EU-
ndmndssammantréde sitter med sa att sdga fulla fakta oavsett standpunkt
eller inte.

Anf. 122 ORDFORANDEN:

Det var det jag svarade pa sjdlv. Jag forutsitter att regeringen dven i
den hir fragan foljer regeringsform och riksdagsordning. Sedan ir det
inte sdkert att vi hinner ha en nimnd innan dess om det &r jattebradis.
Men dé tar vi det skriftligt.

Anf. 123 PER BOLUND (mp):

Fru ordférande! Jag vill kort klargéra Miljopartiets standpunkt. Vi &r
emot grandfathering som princip och tycker att slottider ska auktioneras
ut.

Anf. 124 ORDFORANDEN:

Ar det ndgon som vill séiga nagot dvrigt om nigon annan dvrig fraga?
Nej.

Vi tackar for informationen i dessa fragor.

Kvar pé radsagendan har vi rent tekniskt A-punktslistan. Den behand-
lar vi och beslutar inte om héir, men om det dr ndgon som vill stélla né-
gon frdga om nigon av de Torstenssonska A-punkterna ér det nu man har
mojlighet att gora det till henne direkt. Det var det inte. D& ldmnar vi
dem. D4 kan vi skilja oss frdn rddsagendan.

Ar det nigot annat statsradet vill ta upp med oss innan vi skiljs &t?
Nej.

Anf. 125 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):
Jag Onskar trevlig helg.

Anf. 126 ORDFORANDEN:
Tack detsamma. D4 tackar vi statsradet med medarbetare.
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