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Sammanfattning

I denna partimotion om trafikpolitiken lyfter centern sarskilt fram miljo-

aspekterna pd kommunikationssystemet.
Bland annat framf6rs f6ljande forslag:

— Fram till sekelskiftet bor 40 miljarder kronor satsas pa att bygga ut och
modernisera jarnvagsnitet 1 Sverige. Finansiering bor ske p4 lAnemark-
naden genom att jarnvigsobligationer ges ut.

— Bohusbanan och banan mellan Haparanda och Boden skall tillhora
stomjarnviégsnitet for att ge en bdttre anknytning till det 6vriga nordis-
ka jarnvigsnitet. En jarnvigsbro bor byggas vid Svinesund.

— Inlandsbanans framtid maste sdkerstallas.

— 70 milj. kr. ytterligare bor anslas for inkop av interregional persontrafik
pa jarnvig.

— 300 milj kr. bor satsas nasta ar pd utbyggnad av linsjarnvagarna. 7 milj.
kr. ytterligare bor anslas for stod till lainshuvudmannens persontrafik pa
jarnvag.

— Transportradets miljokompetens maste forstarkas.

— Insatserna for ati underhalla och modernisera vagnatet maste forstarkas
med 400 milj. kr. Ett tiodrsprogram for asfaltering av grusvdgarna i
linsvdgndtet maste tas fram. Redan for ndsta &r bor 500 milj. kr.
avdelas for beldggning.

— 100 milj. kr. ytterligare bor ga till byggande och drift av enskilda vagar.

— Tio procent nybilsrabatt bor inforas for bilar som uppfyller sarskilt hogt
stdllda miljokrav. Framtagning av alternativa drivmedel maste frimjas.
Utbyte av dieselmotorer i1 bussar och lastbilar bor stimuleras.

— Miljoavgifter bor inforas ocksé i internationell flygtrafik.

—~ Sjofarten, som ar energisndl och miljovanlig, bor vara en integrerad del
av det svenska transportsystmet. Aktuella sjofartsfragor behandlas i en
sarskild kommittémotion.

Centerns mal for trafikpolitiken

Trafikpolitiken far en alltmer central roll i diskussionen om den framtida
miljon. Trafiken 4r en av vara frimsta miljopaverkare. Fororeningarna
fradn drivmedel — framfor allt fossila brianslen — dr betydande. Vidare gor
sjalva kommunikationssystemet — végen, flyplatsen osv. — storaingreppi
landskapet. Trafiksystemets utformning kan saledes ha avgorande betydel-
se for det ekologiska systemets balans.

Centern vill utforma trafikpolitiken sa att den leder fram till det samhal-
le centern vill ha: ett decentraliserat, miljovanligt, mindre sarbart, narings-
politiskt starkt, effektivt och konkurrenskraftigt.

Sambhillsforskare talar idag om de tre K:na som villkor for en effektiv
regionalpolitik: kunskaper, kreativitet och kommunikationer. De verk-
samheter som lyder under kommunikationsdepartementet har den storsta
betydelsen for infrastrukturen i vart land.

Trafiken har en omfattande inverkan p4 var milj6- och energipolitik. 1
en en partimotion om miljofragorna belyser centern utforligt flera av
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trafikens miljoaspekter. En framéitsyftande trafikpolitik maste framja
miljovanliga transportsystem som inte rubbar den ekologiska balansen. Ur
energisynpunkt maste transportsystemet i s& stor utstrackning som mojligt
baseras pa rena och fornyelsebara energikallor.

En framéitsyftande trafikpolitik maste beakta beredskaps- och sarbar-
hetsaspekter. Kommunikationerna maste kunna fungera ocksa nar péfrest-
ningar drabbar systemet.

Televerkets snabba utbyggnad av tele- och datatjanster kommer i hog
grad att paverka ndringslivets struktur och lokalisering. Centerpartiet an-
ser att naringslivet, den offentliga forvaltningen och medborgarna i 6vrigt
skall ha tillgdng till telekommunikationer pé lika villkor sett over landet
som helhet. Detsamma bor gilla postens service.

Transportpolitiken méaste utformas si att den framjar ett decentraliserat
ndringsliv. Goda datakommunikationer, bra vagar och god postservice ar
nodviandiga for alla foretag, oberoende av var de ar lokaliserade. 1 vissa fall
galler detta ocksa tillgang till vagnlasttrafik och/eller industrispar, flygplat-
ser, hamnar och transportstod.

Trafikpolitiken har en betydelsefull social roll. Kommunikationerna
maste utformas si att de medverkar till att skapa goda levnadsforhéallan-
den och bryta isoleringen for enskilda eller grupper av manniskor.

Riksdagen behandlade varen 1988 mycket ingdende frigan om den
framtida trafikpolitiken. Detta innebar inte att alla betydelsefulla fragor
pa detta omrade har nétt ett slutligt avgorande och att de konkreta hand-
lingslinjerna till alla delar ar fastlagda. 1988 Aars trafikbeslut var till bety-
dande delar av principiell karaktar. Nar man nu gar in 1 ett skede dar
principerna skall forverkligas moter man standigt nya fragestaliningar som
maéste 10sas. Det beslut riksdagen fattade ar mot denna bakgrund inte att se
som en slutpunkt for den trafikpolitiska debatten. P4 manga betydelsefulla
omréiden kan tvartom varen 1988 ses som startpunkten for viktiga diskus-
sioner med vital betydelse for utformningen av det framtida traf iksystemet
1 vart land.

Langsiktig kommunikationsutveckling
Utvecklingen

Under de tva artionden som foljde omedelbart efter andra varldskriget
avsattes en relativt stor andel av den svenska bruttonationalprodukten till
investeringar i var infrastruktur, inte minst i vira vagar. Vare sig forr eller
senare har vi haft en s méalinriktad satsning p4 vart viagsystem. Trots detta
kan vi konstatera att vi inte lyckats skapa ett sammanhangande stamvag-
ndt av hog standard. Satsningarna riackte inte heller till att rusta véra
glesbygdsvagar, som dn idag pA manga hall har samma standard som under
1940-talet.

Sedan borjan av 1970-talet har dessutom en allt mindre del av landets
resurser anvants till satsningar p4 vdra vagar. Vidginvesteringarnas andel
har saledes sedan 1968 fallit mycket kraftigt. Under de senaste &ren har
inte mer dn cirka en halv procent av BNP avsatts for vaginvesteringar, och
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da i huvudsak pa véra hogtrafikerade vagar. 1 1988 4rs trafikproposition
visades att en si 1ag investeringstakt medfor att landets samlade vagkapital
redan har borjat att minska. Om den utvecklingen fortsdtter kommer det
svenska vagkapitalet att minska med en fjardedel fram till nasta sekelskif-
te.

Denna utveckling ar orovackande. Inte minst mot bakgrund av den
kraftiga trafikutvecklingen vi har och har haft p4 samma vagnat. Bade
person- och godstrafiken har okat mycket kraftigt under efterkrigstiden.
Persontrafiken har t.ex. 6kat med over 40% sedan 1970. Det enskilda
resandet matt i antal mil per person har 6kat frdn 800 mil per &r 1970 till
1 250 mil per ar 1987.

Enligt de senaste trafikrakningarna som vagverket utfort ar den Aarliga
okningen av trafiken p4 vdgarna Over fem procent de senaste tre aren.
Detta inncbar att vi redan idag har passerat de prognoser till &r 2000 som
Transportradet upprattade for nigra ar sedan, vilket i sin tur indikerar att
rorligheten i Sverige 6kar bade nar det giller manniskor och gods.

For den framtida utvecklingen gar det inte att bara gora prognosmassiga
framskrivningar av transportbehoven och de olika transportstagens andel
av det totala transportarbetet. Det ar istdllet av stor vikt att planeringen
inriktas pa att de transportmedel som ar bast ur miljo-, energidtgangs- och
trafiksakerhetssynvinkel fir en 6kad andel av kommunikationssektorn.
Det ar ocksé viktigt att samhallsplaneringen sker utifrAn malsattningen att
minska transportbehoven.

Sverige. Norden och EG

Inom ramen for det Gversynsarbete som foregick regeringens trafikpolitis-
ka proposition gavs vissa positionsbestamningar, bl. a. betraffande Sverige
och EG. Denna friga blev dessutom foremal for en egen utredning (DsK
1987:1).

Sveriges beroende av import fran och export till Europa, i forsta hand av
hogforadlade produkter, har hittills spelat en undanskymd roll i trafikde-
batten. Den snabba utvecklingen pa informationsteknologins omride och
utbyggnaden av de snabba nitverken for kommunikation och transporter
har 6kat EG:s ambitioner att skapa en inre marknad utan granser i Europa.

Utvecklingen i EG kommer att ha stor betydelse for utvecklingen ocksa i
vart land. Det dr darfor nodvandigt for oss att vi noga foljer utvecklingen
och aven aktivt deltar i transportdebatten for att nd ekonomisk effektivitet
och jamlikhet med EG-landerna.

Det ar ocksa viktigt att de nordiska landerna kan samordna sin trafikpo-
litik for att darefter gemensamt marknadsfora miljovanliga transportsy-
stem. Sverige bor darfor ta initiativ i detta syfte i nordiska sammanhang.

Sveriges forbindelser med kontinenten

Under sensommaren 1987 lade de svenska och danska Oresundsbrodele-
gationerna fram sitt material. Det forslag som deras dvervdganden ledde
fram till var en fast forbindelse for saval bilar som tdg mellan Malmo och
Kopenhamn.
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For narvarande pagér ett arbete med att ta fram ytterligare material for
att bl.a. belysa ett alternativ med enbart en borrad jarnvéagstunnel mellan
Malmo och Kopenhamn.

Centern har for sin del tidigare klart avvisat forslag med en bro Over
Oresund. Miljopaverkan vad giller savil utsldpp fran trafiken som ingrepp
i landskapet skulle bli helt oacceptabla. Broforslaget innebar ocks4 att man
for 1ang tid bygger fast sig i trafiklosningar, som medfor en 6kad bilism pa
bekostnad av andra mer energi- och miljovanliga trafiklosningar.

Vi anser saledes att det fortsatta utrednings- och forhandlingsarbetet om
en fast forbindelse helt bor inriktas p4 alternativ med en borrad jarnvags-
tunnel.

“Just-in-time”

Transporter av gods enligt den s.k. Just-in-time-principen (JIT) vdxer 1
omfattning. JIT innebar att foretagen minskar sin lagerhallning av kompo-
nenter och insatsvaror for produktionen. | stdllet forlitar man sig pa
snabba och sakra transporter frin sina leverantorer.

JIT har utvecklats for saval landsvagstransporter som jarnvagstranspor-
ter. Detta stdller stora krav p4 kommunikationssystemen.

Av banverkets anslagsframstdllning framgar (sid.l11) att JIT-systemet
gor att allt fler godstransporter gar pa dagtid, vilket innebdr en Gkad
konkurrens om tillganglig kapacitet med persontrafiken. Denna
konkurrenssituation fir inte utvecklas sa att det angeldgna arbetet pa att
utveckla persontrafiken p4 jarnvag forhindras.

Den mycket snabba utvecklingen av JIT har emellertid inte foregétts av
nagon analys av sambhillseffekterna — t.ex. kostnader, energidtging,
miljoeffekter — vid en mer allman Overging till detta transport- och
produktionssystem.

Det ar angeldget att en sddan belysning nu kommer till stdnd. Bland
annat méste olika typer av sarbarhetsaspekter analyseras, liksom de sam-
hallsekonomiska konsekvenserna. Det bor ocksd Overvdgas om skattesy-
stemets lagervarderingsregler medverkar till att framkalla foretagsekono-
miska beslut som leder till samhallsekonomiska kostnader och snedvridna
prioriteringar.

Framya miljovinligare trafik

1 och med de viaxande miljoproblemen har forutsattningarna for trafikpoli-
tiken dndrats radikalt under senare 4r. De skador som uppkommit i
naturen i form av bl. a. forsurning, skogsskador och déende hav, visar hur
farliga vissa fororeningar ar for miljon. Dessa miljoskador innebar ocksa
enorma kostnader for samhallet.

Trafiken star for en stor del av de miljoskadliga fororeningarna, men
utslappen — och darmed belastningen p4 samhéllsekonomin i form av
miljoskador och ohalsa for manniskor — fordelar sig mycket olika mellan
de olika trafikmedlen. Detta maste man ta hansyn i den samhallsekono-
miska bedomningen som gors vid beslut om investeringar i olika trans-
portslag.

Mot. 1988/89
T215



Det ar framfor allt vagtrafiken och flyget som svarar for de stora miljo-
skadliga utslappen fran trafiksektorn. Som exempel kan namnas att vag-
trafiken svarar for 73 procent av koloxidutsldappen i Sverige, 57 procent av
kvaveoxidutslappen och 50 procent av utslappen av kolvaten.

Det 4r mot denna bakgrund centern har drivit kravet pi katalytisk
avgasrening. Det dr viktigt att detta nu foljs upp genom skarpta krav p4
forbattrad rening i den befintliga fordonsparken. Det finns idag tekniska
losningar som kan medverka till att fororeningsnivdn sanks avsevart. |
forsta hand bor ekonomiska stimulanser tillskapas for de bilister som
anskaffar reningsutrustning.

Det ar ocksd utomordentligt angelaget att arbetet med att ge renare
utslapp fran dieselfordon drivs med kraft. Har gidller det att stimulera
tekniskt utvecklingsarbete men ocksa att stélla krav som klargor for for-
donstillverkarna att samhallet inte kommer att acceptera de nuvarande
milj6fororeningarna. Stimulans av utvecklingen pa detta omrade ar sar-
skilt angelagen. Dieselfordonen kommer att std for en vaxande del av
fororeningarna nar bensinfordonen forses med katalytisk rening.

Sammanfattningsvis anser centern att samhallet maste vara berett att
anvianda hela medelsarsenalen — lagstiftning. ekonomiska stimulanser
och miljdavgifter, stod till teknisk utveckling, stod till alternativa drivme-
del, krav pa fabrikanterna o.s.v. — for att &stadkomma forbéttringar av
miljon.

Sverige rymmer tvé internationellt valkanda biltillverkare. Det ar darfor
rimligt att Sverige intar en tdtposition nar det galler att ta fram nya
branslen och nya motorer. Sddana framtidssatsningar kommer dock att
krava internationella 6verenskommelser mellan stater, eftersom hela ener-
gi- och transportstrukturen paverkas. Sverige bor 1 internationella organ
verka for gemensamma miljokrav pa framtidens motorer. Det bor exem-
pelvis vara mojligt att satsa betydligt mer pa eldrift, sarskilt for servicefor-
don som kors mycket inom ett begransat geografiskt omrade. Det skulle
medverka till att minska fororeningarna i vira mest utsatta miljoer. Vad
som har sagts om elbilar ar ocksa tillampligt p4 gasdrift. Denna skulle
ocksd idag vara anvdandbar for kollektivtrafikens fordon i1 vara tatorter.
Dieselmotorer, som med dagens teknik ger betydande fororeningar i stora
och medelstora stader bor s& snart som mojligt ersattas med miljovanligare
alternativ.

Centern anser att foljande atgarder bor genomforas:

— Alla bilar som uppfyller bestimda krav pad bransleforbrukning,
miljovanlighet och anpassning till fornybara branslen bor fA nybilsra-
batt pa t.ex. 10% genom reducering av accis och/eller moms.

— Skattefrihet eller skatteldttnader for inhemska fornybara branslen s att
industrin och bilisterna vagar gora den kraftfulla satsning som krdvs. Vi
vill i detta sammanhang ytterligare understryka vart forslag om fullska-
leanldaggning for framstallning av etanol baserad p4 inhemska ravaror

— Inte bara byte till nya fordon utan ocks4 motorbyte i dieselfordon bor
stimuleras. Samhallets stodatgarder bor f4 anvidndas harfor.
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Transportradets roll

Centern har tidigare kravt att TRP skall avskaffas. Denna stindpunkt har
inte vunnit gehor hos riksdagen. Eftersom det finns majoritet for radets
fortbestadnd finner vi det angelédget att radet tillfors erforderlig kompetens
pa miljoomradet. Detta bor vara en utgdngspunkt for den oversyn som nu
skall ske. Transportrddet bor dessutom ges i uppdrag att ta fram en ny
modell for berdakningar av den samhéllsekonomiska nyttan av olika inves-
teringar och vid beslut om upphandling av jarnvagstrafik.

Det saknas i dag relevanta berakningsmodeller for att gora en fullstandig
samhallsekonomisk analys av olika investeringar. Generellt kan man pasta
att miljokostnader/miljovinster inte vager tillrackligt tungt. di t.ex. lon-
samheten av investeringar i nya jarnvagar undersoks.

Jarnvagen

En samhallsekonomiskt underbyggd upprustning av sparburen trafik skul-
le radikalt forbattra jarnvagens konkurrenskraft for bAde passagerare och
gods. Oljeforbrukningen inom transportsektorn har 6kat med 20% medan
den totala oljekonsumtionen minskat med 40% sedan 1973. Det innebar
att transportsektorns andel av oljeforbrukningen fordubblats fran 18 till
36%. Skulle den nedan foreslagna satsningen blir verklighet ger den en
energibesparing om ca 13 TWh, vilket motsvarar 1,5 miljarder kronor i
oljeimport. Betraffande miljon forsvinner 40000 ton kvaveoxid eller 20 %
av transportsektorns totala kvaveoxidutslapp. Det fortjanar ocksa att pa-
pekas att en Overforing av 1% av personbilismen till jarnvagen skulle
reducera kvaveoxidutslappen med 1 000 ton per &r.

Malsattningen bor vara att 6ka SJ:s persontrafik med minst 20 —25%
och att minst 25—35% av godstrafiken p4 vag kan styras over till jarnvag,.
Det kraver en aktiv insats ifrdga om prissattning, rabattering samt mark-
nadsforing.

Det trafikpolitiska beslutet 1988 innebar att det tidigare ansvaret for
jarnvagarna i landet fordelades pa tre parter:

I. Ett banverk inrdttades med uppgift att ansvara for sjdlva bannatet.

2. SJ renodlades till att bli ett trafikforetag med ansvar for sjdlva trafiken
pa det sa kallade stomjarnvagsnatet

3. Lanshuvudmannen pé trafikomradet fick ansvar for persontrafiken pa
lansjdrnvagarna.

Avsikten ar att SJ skall kunna finansieras genom de intakter som trafik-
utovning ger ndr en konsolideringsfas har passerats. SJ fAr ocksa vidgade
mojligheter att agera pa rent affarsmassiga grunder f0r att tacka kostnader
och investeringar. Dartill kommer att staten av SJ koper trafik av framfor
allt regionalpolitiska skal.

Lanshuvudmaiannens trafikarbete finansieras dels genom intdkter 1 tra-
fikverksamhet genom tillskott fran landsting och kommun och i viss man
genom statliga bidrag.

Banverket skall finansiera sin verksamhet med dels avgifter fran trafik-
foretagen, dels direkta statsanslag for den langsiktiga investeringsverksam-
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heten 1 infrastrukturen. Ca tio miljarder ar det enligt riksdagbeslutet tankt
att investeras under en tiodrsperiod.

Investeringar i jirnviigen

Miljoskal talar for att kraftfulla satsningar gors under de narmaste aren for
att ge vart land ett modernt och effektivt jarnvdgsnat, anpassat till dagens
och morgondagens situation. Infor det trafikpolitiska beslutet framfordes
en rad projekt, som om de genomfordes skulle kunna bidra till en sddan
modernisering. Denna diskussion har fortsatt eftersorn riksdagsbeslutet
inte innebar nigot slutligt stallningstagande till vilka projekt som bor
genomforas.

Den fortsatta diskussionen har emellertid gjort det 4n mer tydligt att den
medelsram som regeringen da tankte sig inte ger utrymme for den mycket
kraftfulla fornyelse som erfordras om jarnvagen som nationellt kommuni-
kationssystem skall kunna havda sig i framtiden. En summering av de
femton nya projekt som i propositionen angavs finnas med i diskussionen
slutade pd narmare 30 miljarder kronor. Banverket har i sin anslagsfram-
stallning pekat pa att enbart slutforandet av redan pagiende storprojekt
(SL-paketet, vdstkustbanan, norra stambanan samt om- och tillbyggnad i
Helsingborg) kommer att ta i ansprdk 7,5 miljarder. De fyra projekt som
ingar i1 den av verket hogst prioriterade gruppen (fortsatt dubbelsparsut-
byggnad pa vdstkustbanan, Arlandabanan, Malardalen och ytterligare spar
genom Stockholm) berdknas kosta ytterligare ca 9,5 miljarder. Laget ar
siledes att huvuddelen av investeringsutrymmet tas i1 ansprdk av redan
pagdende projekt. Vid en investeringsnivd i enlighet med riksdagsbeslutet
kan darfor flera av de mest lonsamma och intressanta projekten for att
fornya jarnvagsnatet fullbordas forst under senare delen av det forsta
decenniet under ndsta artusende.

Enligt centerns mening dr det angeldget att riksdagen redan nu klart
anger att malsattningen bor vara att betydligt fler storprojekt pa jarnvags-
omradet bor realiseras fore sekelskiftet. Investeringsnivan bor okas till ca
40 miljarder under denna tidsperiod. Riksdagen bor ge regeringen detta till
kdanna som vigledning for det arbete som bedrivs 1 banverket.

En sa kraftig vidgning av investeringsramen, som vi har foreslar, kraver
ocksé att frdgan om finansieringsformen tas upp till férnyad provning.

Centern vill ta upp foljande forslag:

— Verket far tillgodogora sig medel frin forsédljningar av mark och andra
anldggningar for nyinvesteringar

— Verket undersoker mgjligheterna att genom samverkan med kommuner
och landsting och/eller enskilda foretag &stadkomma delfinansiering

— Mojligheter bor &stadkommas att finansiera investeringar av denna
langsiktiga karaktar genom upplaning.

Kapitaimarknaden visar att det bor vara mojligt att genom emission av
jarnvagsobligationer finansiera ett betydligt ambitiGsare investeringspro-
gram an vad direktfinansiering via statsbudgeten medger.

I detta sammanhang bor noteras att en ansenlig volym av premie- och
sparobligationer — ca 30 miljarder — kommer att forfalla till inlosen
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under budgetiret 1989/90. Tiden for introduktion av jarnvdgsobligationer
kan darfor anses vara sdrskilt vdl vald. Det 4r mot denna bakgrund
angelédget att riksdagen redan i1 var anger en hogre ram for investeringar i
storre jarnvagsprojekt till ledning for banverket i arbetet med utredningar-
na av storre nysatsningar. Parallellt med att banverket bereder tekniska
fragor och gor kostnadsbedomningar bor regeringen bereda frdgan om
introduktion av nya finansieringsformer i enlighet med vad som ovan
skisserats.

Dubbelsparsutbyggnad pa Vistkustbanan

P4 Vistkustbanan genomfors f. n. dubbelsparsutbyggnader enligt den s. k.
Nordiska handlingsplanen for ekonomisk utveckling och full sysselsitt-
ning. Tidigare har medel avsatts for dubbelsparsutbyggnad pa vissa del-
strackor.

Fortsatt utbyggnad av dubbelspidr p&d norra delen av viastkustbanan
tillhor de hogst prioriterade nysatsningsprojekten enligt banverket.

For detta andamal har banverket dskat ett anslag pé ytterligare 147 milj.
kr., vilket dock avvisas av regeringen i1 budgetpropositionen.

Fran centerns sida ser vi det som mycket angelédget att utbyggnaden kan
fortsdttas utan avbrott, inte minst med tanke pa jarnvdgens mojlighet att
konkurrera med en utbyggd och forbittrad E 6.

Utvidga stomjirnviigsnitet

Centern godtog vid riksdagbehandlingen varen 1988 uppdelningen av
jarnvégsnatet i ett stomlinjenét och ett ndt av lansjarnviagar. | friga om tva
banstrackor foreslog emellertid centern en annan inplacering. Syftet var
att knyta samman det nordiska jarnvagsnatet. Det gillde dels Bohusbanan
som genom byggande av en jarnvdgsbro vid Svinesund kan knytas sam-
man med det norska jarnvdgsnidtet och dels banan Boden —Haparanda
som har en direkt knytning till det finska jarnvdgsnatet. Sedan riksdagen
beslutade i dessa fragor har Nordiska ministerraddet i november 1988 enats
om en ekonomisk handlingsplan kallad "Ett starkare Norden™. | denna
plan lyfts sdrskilt granssamarbetet pA Nordkalotten och 1 Vist-Sverige/
Oslo-omradet fram.

Mot bl. a. denna bakgrund vill centern att tva banor, som enligt 1988 &rs
beslut skall 6verforas till lansjdarnvagsnitet, aterfors till stomnitet. Det
giller dels Bohusbanan, som bor knytas samman med det norska jarnviags-
ndtet via en bro 6ver Svinesund for att banan skall bli en viktig del av
Norges forbindelser med kontinenten, dels banan Boden — Haparanda.

Betrdffande Bohusbanan dr det nodvandigt att en kraftig satsning gors
pa jarnvagstrafiken 1 Vistsverige. FOr narvarande passerar ndstan 600
langtradare per dygn Over den svensk/norska gransen vid Svinesund. En
mycket stor del av dessa dr trafik mellan Norge och kontinenten och
utnyttjar bara Sverige for transitering. En snabb utbyggnad av kombitrafi-
ken skulle underldtta en snabb Gverflyttning av transporter frin landsvig
till jarnvag,
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Miljosituationen 1 Vastsverige med forsurade skogar och doende hav gor
det viktigt att en Overforing av trafik fridn landsvig till jarnvag kan ske. En
utbyggd Bohusbana kan tillsammans med jarnvagen till Norge 6ver Dals-
land ge erfoderlig kapacitet for en sddan Overforing. Enligt centerns me-
ning maste darfor Bohusbanan ses som en viktig del 1 det nationella och
internationella jarnvagsnitet, och skall foljaktligen tillhora stomjarnvags-
natet.

| banverkets planering for framtida nysatsningar bor darfor en upprust-
ning av Bohusbanan och en ny jarnvagsbro over Svinesund ingi.

Betriffande banan Boden — Haparanda utgor dven denna en del i ett
internationellt system genom sin direkta knytning till det finska jarnviags-
natet. Detta motiverar, enligt centerns uppfattning, att den i Sverige skall
tillhGra stomnatet.

Utveckling av ldnsjirnvigarna

Lanshuvudmaiannens arbete med att utveckla trafiken pa de s. k. lansjarn-
vagarna pagar for narvarande 1 flertalet lan. Diskussionerna har redan lett
fram till konkreta resultat i bl.a. Vastmanland dar trafik inleddes den 9
januari 1989,

Det ar angelaget att banverkets investeringsbehov 1 ldnsjarnvdagarna
snarast kan klarlaggas. Vi vill i detta sammanhang upprepa vart krav att
anslaget till lansjarnvagarna skall utgora en sarskild delpost, som faststal-
les av riksdagen under anslaget till lanstrafikanlaggningar. For budgetaret
1989/90 bor jarnvagsdelen faststallas till 300 milj. kr.

| manga lan finns ett betydande intresse frdn lanshuvudmannens sida att
kunna trafikera dven delar av stomlinjendtet for att kunna erbjuda fram-
tidsinriktade trafiklosningar. Det ar angelaget att riktlinjer for banverkets
taxa pd stomlinjendtet for lanshuvudmannen snarast utformas i syfte att
underldtta framvidxten av en livskraftig spdrbunden lokal och regional
trafik.

De medel som i framtiden skall kunna utga for att st6dja lanshuvudman-
nens drift av trafiken skall endast kunna anvdndas till tagtrafik. Nagon
mojlighet att flytta medlen till busstrafik bor inte finnas.

inlandsbanan

Det trafikpolitiska beslutet 1988 innebar att inlandsbanan fick en sarskild
stallning. Den infogades inte i stomjarnvagsniatet men Gverfordes inte
heller till berorda lanshuvudman. Det ar enligt centerns mening angelaget
att banans stallning snarast klarlaggs. Transportpolitiska, forsvarspoliti-
ska. regionalpolitiska. naringspolitiska, miljopolitiska och turistmassiga
skal talar for att banan nu slutgiltigt ges en permanent stallning genom att
inordnas i stomjarnvagsnatet.

Att gora det till en uppgift for berérda lanshuvudman att rusta upp
denna bana, som utgor en betydelsefull lank i ett nationellt jarnvagssystem
till modern standard kan inte vara rimligt. Inlandsbanan har stor forsvars-
politisk betydelse och rétt utnyttjad kan den fa stor betydelse for gods-
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transporterna 1 mellersta och norra Sveriges inland. | stéllet for att flytta
over gods fran banan till lastbil, som skett bl.a. i Brunflo och Arvidsjaur,
bor man gd den motsatta végen.

Kop av jarnvigstrafik

~SJ och TPR har i dagarna kommit 6verens om upphandling av icke
foretagsekonomiskt 16nsam men regionalpolitiskt viktig trafik pd stom-
linjenitet. Staten har skjutit till ca 580 milj. kr. och SJ har forskotterat 120
milj. kr. att avraknas mot den avkastning som SJ ska inleverera till staten
for &r 1993.

Den upphandling som de 120 miljonerna gett magjlighet till kallas i
budgetpropositionen rddrumsbestéllningar’. Det ar knappt ett ar sedan
riksdagen faststdllde omfattningen av stomjarnvagsnatet. | centerns trafik-
politiska motion 1987/88:T48 skrev vi bl.a.: ’Den nu foreslagna uppdel-
ningen av jarnvagsndtet bor dga giltighet under lang tid och kunna ligga till
grund for den framtida jarnvidgspolitiken. Nir betydelsen av en bana i
kompletteringsnadtet viaxer pd grund av strukturforandringar i samhallet
bor det vara mojligt att genom riksdagsbeslut att fora 6ver den till stomné-
tet. Om det nagon gang eventuellt skulle bli friga om att féra en bana fran
stomnitet till kompletteringsnéatet maste detta anses vara en Atgard av
sddan betydelse att beslutet bor fattas av riksdagen.”

Vi star fast vid denna uppfattning och anser att omfattningen av
stomjarnvagsnitet skall ligga fast. Nitet fAr inte minska.

Vid forhandlingarna mellan SJ och TPR beslots att foljande turer inte
skulle kopas:

— Nattégstrafiken till 6vre Norrland: Lapplandspilen och sovvagn Sunds-
vall — Luled

— En enkeltur Storlien — Ostersund

— Sovtaget till Oslo mellan Kil och Charlottenberg (hir raknar transport-
rddet dock med att SJ och norrménnen skall komma Gverens om en
16sning)

— Fyra dagsturer mellan Jonkoping och Nissjo

— Vissa turer pa kust-till-kustbanan mellan Kalmar/Karlskrona—Gote-
borg

— 12 dagsturer Kristianstad — Hassleholm

— 2 dagsturer Ostersund — Sundsvall.

Att kopa dessa turer skulle kosta 70 milj. kr. ytterligare. Skall jarnvdgen
kunna konkurrera med landsvagstrafik maste jarnvagspolitiken vara posi-
tiv och framtidsinriktad. 70 milj. kr. bor alltsa anslas ytterligare under H 6.

H 7 géller Ersédttning till trafikhuvudmannen for kGp av viss persontra-
fik p4 jarnvdg. TPR dskar 105 milj. kr. Foredraganden foreslar 97 6 50000.
Enligt var uppfattning har TPR aldrig hitintills tagit till for mycket da det
gdllt satsning pa jarnvapar. Vi foreslar darfor att anslaget under H 7 rdknas
upp med 7 milj. kr. till 104650000 kr.
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Lanstrafikanldggningar

Regeringen foreslog forra 4ret att ett nytt anslag 8 4. Byggande av ldnstra-
fikanldggningar skulle inrattas. Regeringen ville ha ratt att fordela medlen
pad de olika @andamal anslaget skall tdcka. Detta blev ocks& riksdagens
beslut.

Enligt centerns mening ror den inbordes fordelningen av dessa medel
mycket centrala politiska fragestallningar. Det ar darfor rimligt att riksda-
gen tar stdllning till huvudinriktningen genom att anslaget delas pa specifi-
cerade delanslag.

Nytt for 1 &r dr att pengarna under B 4 dven skall anvandas till lansjarn-
vdgar. Som vi forut upprepade gadnger framhallit ar elektrifierad jarnvags-
trafik miljovanligare, energisnalare och betydligt trafiksakrare dn biltrafik.
Vi vill darfor ge lanshuvudmainnen en rejal chans att satsa pa sina jarnva-
gar och foreslar att anslaget till lansjarnvagar blir 300 milj. kr. Vid fordel-
ning av medel till statskommunvdgar méste miljomassigt fordelaktiga
projekt prioriteras.

Anslaget B 4. Byggande av ldnstrafikanldggningar bor siledes enligt
centerns mening fordelas p4 foljande delposter:

|. Lansvagar 400000 000
2. Lansjdrnvadgar 300000000
3. Statskommunvagar 100000000
4. Kollcktivtrafikanlaggningar 300000000
5. Miljovanliga trafikmedel 85000000
6. Cykelleder 20000000

Anslaget bor siledes uppforas med sammanlagt | 205 milj. kr.

SJ Gods

En mycket stor samhallsekonomisk potential for jarnvagen ar 6kade gods-
transporter. Vi tanker d4 inte minst p4 en kraftig utbyggnad av kombitrafi-
ken (vdg, jarnvdg | kombination) som i dag bara utgor ca 10% av SJ:s
godstransporter men bor bli 30 — 40% om 10 4r. Storsta delen av dagens
bilburna transittrafik bor ocksd kunna g med tag.

| 6vriga Europa ar det stopp for en ohammad expansion av en tung
landsvagstrafik. EG-landerna kvoterar transittrafiken pa vag. Schweiz och
Osterrike har direkta restriktioner mot langtradare i form av begrinsad
vikt och begransningar av kortider under dygnet. Dessa lander forsoker
ocksd med hjalp av skattelattnader styra langtradare eller slipen upp pa
specialbyggda jarnvdgsvagnar. Sverige ar en integrerad del 1 dessa interna-
tionella trafikfloden och maste anpassa sig till omvarldens forutsattningar.

| budgetpropositionen foreslas att 455 milj. kr. anslas till Ersattning till
statens jarnvagar for utveckling av gods trafik. Vi har inte nagot emot
varken sjdlva anslaget eller summan. Pengarna skall enligt uppgift bl.a.
anviandas till investeringar 1 terminaler. Samtidigt har SIGods meddelat
att man amnar lagga ned ett 30-tal terminaler. Det betyder att bortsett fran
sekundirterminalen i Ostersund finns det i de inre delarna av Sverige fran
Karlstad till Gallivare ingen godsterminal. Allt gods pd dessa 150 mil
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méste alltsd forslas med bil soderut till Karlstad, inom Jamtland till
Ostersund samt fran Hoting, Storuman, Arvidsjaur, Gillivare ned till
kusten. Om man till detta lagger alla nedldaggningshotade terminaler i de
tatbefolkade sodra delarna av landet, d4 kan vi verkligen tala om milj6-
forstoring, vigslitage och energisloseri. Centerpartiet 4r medvetet om att
vissa terminaler kan behodva ldggas ned och vissa byggas nya. Vi anser dock
inte att det nu skisserade nedldggningsprogrammet bor genomforas i sin
helhet. Nya terminaler bor ldggas utanfor tatorterna av tillganglighets- och
miljoskal.

Vagnslasttrafik och industrispar

SJ har, som ndamnts i budgetpropositionen, fatt 455 milj. kr. for komman-
de budgetar till utveckling av godstrafik. Samtidigt raknar SJ) med en
kraftig nedldggning av vagnslasttrafik och indragning av industrispar.

Vagnslasttrafik dr ca 7—8 ganger energisndlare an lastbilstrafik och i
motsvarande grad miljovinligare.

Nadr man nu ger kraftiga subventioner till kombitrafiken men later
vagnslasttrafiken klara sig sa gott som utan stod fran staten riskerar man
att vagnslasttrafik overfors till kombi. Erfarenheterna av kombitrafiken
hittills visar att en hel del dr f.d. vagnslasttrafik. Detta dr inte
onskvidrt ur miljosynpunkt, eftersom miljovinsterna med att en viss lan-
gviga lastbilstrafik flyttas over till kombi da dts upp av att vagnslasttrafik
blir kombitrafik i ungefdr lika stor utstrackning.

Om syftet fran statens sida dr att erhalla miljovinster borde en del av
statens stod till SJ:s godstrafik ga till att utveckla vagnslasttrafiken si att
den kan bibehallas p4 relativt trafikstarka godstrafikbanor som t. ex. Skov-
de — Karlsborg, Falkoping—Tidaholm, Mellerud —Bengtsfors, Armhem —
Lilla Edet, Am4l — Svanskog, Bollnis— Edsbyn, etc.

I stdllet for att genom *‘piska och morot™ tvinga 6ver vagnslasttrafik till
lastbil borde SJ stodja regionalpolitiskt viktig och/eller utvecklingsbar
vagnslasttrafik som annars hotas av nedldggning. Stodet till kombitrafiken
bor inte f4 anvdndas till att i forsta hand ldgga om vagnslasttrafik till
kombitrafik.

En viktig bit i godstransportflodet dr industrisparen. I England t.ex.
utgar statsbidrag till industrispar. I Sverige tvingas de ofta till nedldggning
genom SJ:s godspolitik. Centerpartiet anser att SJ i stdllet bor uppmuntra
industrispdr eftersom godset pd dessa industrispAr dd inte hamnar pi
vdgarna. En satsning pa vagnslasttrafik och industrispar innebar alltsa en
forbdttring av miljon och ett mindre végslitage.

Satsa p& vdgarnas underhéll

Riksdagen har lagt fast sex delmal for vagpolitiken:
1. Ansvaret for vdaghallning ska vara lampligt avgrédnsat.
2. Vigkapitalet méste sdkras.
3. Astadkomma en god miljo.
4. Trafiksdkerheten méaste forbattras.
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5. Vagnatet ska bidra till ett effektivt resursutnyttjande.

6. Sakerstilla en tillfredsstallande standard i landets alla delar, dven pa
det lagtrafikerade vagnatet.

Vagverket har genom beslut den 26 september 1988 faststallt ekonomis-
ka ramar som skall ligga till grund for lansstyrelsernas beslut betraffande
investeringar i lanstrafikanlaggningar — lansvagar, lansjarnvagar och kol-
lektivtrafikanlaggningar — de narmaste aren.

Den fordelning som gjorts Overensstimmer enligt centerns mening inte
med riksdagens uttalade malsattning att bedriva en aktiv regionalpolitik.
Den Gverensstammer inte heller med det nyss citerade sjatte delmalet.

Den socialdemokratiska regeringen bedriver en koncentrationspolitik.
Den befolkningskoncentration som blir en foljd av denna politik tas till
intdkt for att lagga storsta delen av vagmedlen i de tre storstadsregionerna.
I stallet ar det den del av Sveriges befolkning som har ingen eller liten
tillgang till nigon jarnvagstrafik som bast behGver en upprustning av sina
vagar.

Med anledning av vad vi ovan anfort bor riksdagen ge regeringen till
kdanna att kommande fordelningsplan ges en battre regionalpolitisk profil
med en rdttvisare fordelning mellan ldnen.

Diskussionerna i friga om utvecklingen av det svenska vagnatet har
under det senaste 4ret kommit att koncentreras till frigan om den kapital-
forstoring som uppstar till foljd av det eftersatta underhallet. Enligt cen-
terns mening maste nu insatser som syftar till att aterstdlla det samlade
nationella vagkapitalet ges foretrdde framfor andra 4tgarder. Detta kraver
att anslagssystemet till byggande och underhdll av vdgar ses Over och att
vissa forandringar gors.

De medel som under senare ar anslagits for drift av statliga riksvdgar och
lansvagar maste anses klart otillrackliga for att for att ndgon snabb moder-
nisering av vagnatet skall komma till stdnd. Det ar darfor angelédget att ett
nytt underhallsbegrepp som samtidigt inrymmer mojligheter till moderni-
sering och battre standard formuleras. Enligt var mening bor i detta
underhallsbegrepp inga bland annat f6ljande atgérder:
|. Asfaltering av grusvdgar. Sarskilt angelaget ar det att de 3000 mil

lansvadgar (av sammanlagt 8 000 mil) som nu saknar belaggning kan fa
sddan. Ett tiodrsprogram for sddana insatser boér upprattas. Vi anser att
minst 500 milj. kr. skall anvandas for forstarkning och samtidig belagg-
ning.

2. Barighetshojande 4tgdrder. Tio4rsprogrammet for barighetshgjande at-
garder bor inrymmas i det vidgade underhéllsbegreppet.

3. Okaframkomligheten. For att 4stadkomma ett jamnare trafikflode bor
insatser goras for att 6ka framkomligheten exempelvis genom anlaggan-
de av stigningsfiler och dubbla filer vid korsningar. Aven tydligare och
effektivare skyltning kan medverka till att oka sivdl framkomlighet
som trafiksakerhet.

Centern har forut kritiserat hur barighetsanslaget anvants. Vagverket
papekar ocksa att detta anslag, som enbart gar till broar, inte kommer att
bidra till ndgon namnvard forbattring av barigheten pa vagarna. Riskerna
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dr uppenbara att vagstrackorna pa 6mse sidor om broarna inte kommer att
tila den O6kade belastning bron byggs for.

Ur anslagssynpunkt innebdr den av oss foreslagna handlingslinjen att
anslagen B 2. Drift av statliga vdgar och B 9. Vigverket: Vissa bdrighets-
hojande atgiarder fors samman till ett anslag forslagvis benamnt B 2. Drift,
underhall och modernisering av statliga vdgar. For budgetéret 1989/90 bor
anslaget foras upp med 6 482 milj. kr. vilket innebar en forstarkning med
400 milj. kr. i forhallande till regeringens forslag. Dessa medel bor framfor
allt anvdndas for beldggning av grusvidgar i lansvdgnitet, vilket automa-
tiskt medfor en viss barighetsforstarkning samtidigt som underhallskost-
naderna p4 sikt blir lagre.

Enskilda viigar

Sverige har 7000 mil enskilda vdgar med statsbidrag. S& gott som varenda
skogstransport borjar pa enskild vig. Skolskjutsar, lantbrukets alla trans-
porter, fardtjdnst, oljetransporter. sommarstugedgare och turister skall
fram p4 det enskilda vdgnitet.

Den fordndring av bidragsnormerna som regeringen genomforde for
nagra ar sedan har centern aldrig accepterat. Vi anser att bidragsprocenten
bor aterstallas till vad den var fore 1983. Vidare anser centern att det ar
viktigt att intagningen av nya vadgar kan ske i1 storre utstrickning och att
bdrigheten dven pa detta vdgnat kan okas. Centern foreslar att ytterligare
100 milj. kr tillfors anslaget B 6.

Storstddernas tratikproblem

I vara tre storstadsomraden Stockholm, Goéteborg och Malmé bor ca 3
miljoner mianniskor. Den snabba befolkningstillvdaxten som skett, framfor
allt i Stockholm, har skapat problem genom 6kad triangsel, 6kade milj6for-
oreningar och storre krav p4 utbyggnad av trafikapparaten. Pendlingen ar
dessutom sadrskilt markant i dessa omradden. En utredning som tillsattes
1988 arbetar just nu med dessa fragor.

Enligt var uppfattning dr det viktigt att mer trafik fors over till det
sparbundna nitet frin bilar och bussar. Banverket har hér en stor uppgift.
Exempelvis finns i Goteborg fem jarnvagslinjer som gar in till Centralen.
Ett bdttre utnyttjande av dessa genom att forse samtliga med dubbelspér, (i
dag finns det bara p4 vistra stambanan), skulle 6ka mojligheterna till en
pendling p4 spar inom regionen och avlasta vigarna frin mycket trafik och
ddrmed ge en battre miljo. Ur samhéllsekonomisk synvinkel skulle 6kade
investeringar via banverket snabbt bli lonsamma.

Utbyggda parkeringsmdjligheter vid pendelstationerna skulle 6ka moj-
ligheten for allt fler invanare i véra storstadsregioner att anvidnda sig av
kollektivtrafiken.

Det ar ocksa viktigt att antalet trafikstopp i den tédta storstadstrafiken ar
sd fA som mojligt. Numera kan man med elektronikens hjdlp fa trafiken
signalreglerad si den ger farre miljostorningar. Investeringar i kring- och
forbifarter maste prioriteras.
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Overgangen till andra drivmedel sdsom etanol, el och naturgas har
sarskilt stor betydelse for vara storstadsomraden. Regeringen bor darfor
uppmuntra till att sddana initiativ tages bl.a. genom en annorlunda be-
skattning pa dessa alternativa drivmedel. Satsningar p4 sparvagnar, trad-
bussar och anropstaxi bor fraimjas.

Det ar viktigt att se till att arbetsplatser, bostader och service av olika
slag samplaneras battre och att man darigenom kan minska behovet av
trafik. Trafik far aldrig bli ett sjalvindamal utan skall betjana manniskor
ndr de behover forflytta sig. Vi vill i detta sammanhang erinra om vart
forslag om investeringsavgifter i storstadsomradena, vilket kan ge resurser
for miljosatsningar i storstaderna pé bl. a. trafikomradet.

Transportstod tor Norrland

Under denna rubrik tar foredraganden upp bl.a. persontransportstodet.
Centerpartiet anser att dven egenfOretagare bor omfattas av detta stod.

Luttfart

Flyget torde vara vart snabbast expanderade persontransportmedel. Fram-
for allt giller detta inrikesflyget. Regionalflyget spelar en alit storre regio-
nalpolitisk roll.

Det ar emellertid viktigt att flyget inte tilldits expandera pa andra
miljovanligare trafikslags bekostnad.

Miljovinligare flygtrafik

Det ar inte bara den kraftiga trafikokningen inom flyget som gor det
nodvandigt att granska miljoeffekterna. Dessvarre ar det s att flygets
andel av luftfororeningarna ar avsevart storre an dess andel av trafiken.
Det ar framfor allt utslappen av kvdveoxider och kolvaten som ar betydan-
de. Det ar darfor bra att riksdagen har beslutat om miljoavgift pa flyget.
Detta har centerpartiet kravt 1 manga ar.

En allvarlig brist ar dock att miljoavgiften endast kan laggas pa inrikes-
flyget. Internationella 6verenskommelser hindrar att avgift tas ut pa inter-
nationell trafik. Sverige bor darfor verka for att denna begrdnsning i
mojligheterna att ta miljéavgift snarast avskaffas.

Koncessioner

Centerpartiet foreslar att de flyglinjekoncessioner som inte utnyttjas av
SAS eller Linjeflyg tilldelas andra intresserade flygbolag. Det faktum att
det redan finns flygtrafik till en angransande region skall inte f4 utgora
hinder. Aven helt nya koncessioner bor beviljas i motsvarande fall. Hirige-
nom Okar forutsattningarna att fa till stdnd flygforbindelser mellan regio-
ner 1 Sverige men ocksé direkta internordiska flyglinjer.
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Hemstallan Mot. 1988/89
T215

Med héanvisning till det anforda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
i motionen anforts rorande helhetssynen pd samhillets trafikpolitik
och den langsiktiga utvecklingen p4 omradet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad som
1 motionen anforts rorande avvagningen mellan regionalpolitiska,
foretagsekonomiska, samhillsekonomiska, beredskapsmassiga,
miljopolitiska och sociala mal vid utformningen av kommunika-
tionspolitiken,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som
1 motionen anforts om nordiskt samarbete p4 transportomradet,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
i motionen anforts om forbindelserna 6ver Oresund,

S. att riksdagen hos regeringen begir en analys av hur utveckling-
en av Just-in-time-system paverkar samhallsstrukturen med avseen-
de p4 bl.a. sarbarhet, energidtging, miljoeffekter och regional for-
delningav arbete och naringsliv samt korrelationen mellan “Just-in-
time" och foretagsbeskattning,

(att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1
motionen anforts rorande insatser genom lagstiftning, ekonomiska
stimulanser, stod till teknisk forskning och formulering av krav pa
biltillverkare'i syfte att minimera bilismens inverkan pa miljon. ']

latt riksdagen beslutar att hos regeringen begira forslag till
skatteldttnader och stimulanser i syfte att fraimja 6vergéng till renare
motorer i enlighet med vad som anges i motionen,’]

[att riksdagen beslutar begdra att regeringen verkar for interna-
tionella 6verenskommelser som underldttar utvecklingen av nya
fordonsmotorer i enlighet med vad som anges i motionen,?]

6. att riksdagen beslutar att bidraget for byte till miljovanligare
fordon ocks4 skall kunna utg till motorbyte i befintliga fordon,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
i1 motionen anforts om forstarkning av transportrddets kompetens
pa miljdomradet,

8. att riksdagen hos regeringen begidr att transportradet far i
uppdrag att utarbeta en ny modell for berdkningar av den samhdlls-
ekonomiska nyttan av olika investeringar och vid beslut om upp-
handling av jarnvagstrafik,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som
i motionen anforts rorande jarnvigens roll i det framtida transport-
systemet,

10. att riksdagen beslutar att planeringen av investeringar i jarn-
végens infrastruktur skall inriktas pa en omfattning om 40 miljarder
fram till &r 2000 varvid finansiering soks enligt de riktlinjer som
anges | motionen, samt att planeringen foreldggs riksdagen,

11. att nksdagen beslutar 6ka anslaget D 4 Sarskilda nyinveste-
ringar i stomjarnvagar med 147 milj. kr. for fortsatt dubbelspérsut-
byggnad p& Vistkustbanan,



12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad
som i motionen anforts om Bohusbanan,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdanna vad
som 1 motionen anforts om banan Boden — Haparanda,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
som i motionen anforts rorande banverkets taxesattning 1 forhallan-
de till lanshuvudmannen,

15. att riksdagen beslutar att driftmedel som tillfors lanshuvud-
mannen for jarnvagstrafik endast skall f4 anvandas for detta dnda-
mal,

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
som 1 motionen anfors om Inlandsbanan med bibanor,

17. att riksdagen beslutar att en eventuell framtida flyttning av
bana mellan stomnidtet och kompletteringsnatet skall ske genom
riksdagsbeslut,

18. att riksdagen beslutar oka anslaget H 6 KOp av interregional
persontrafik pa tdg med 70 milj. kr. i enlighet med vad som anforts i
motionen,

19. att riksdagen beslutar 6ka anslaget H 7 Ersattning till trafik-
huvudmannen for kOp av viss persontrafik p4 jarnvag med 7 milj.
kr.,

20. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
som i motionen anforts rorande utveckling av kombitrafik och
utveckling av terminaler i hela jarnvagsnatet,

21. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad
som i motionen anforts om vagnlasttrafik och industrispar.

22. att riksdagen beslutar att anslaget B 4 Byggande av lanstrafik-
anlaggningar skall uppforas med sammanlagt | 205 milj. kr., d.v.s.
en hojning med 235 milj. kr. utover regeringens forslag samt att
riksdagen faststaller den fordelning av anslaget pd delposter som
foreslas 1 motionen,

23. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad
som 1 motionen anforts om fordelningen av medel for investeringar
i lanstrafikanlaggningar,

24, att riksdagen beslutar att anslagen B 2 Drift av statliga vdgar
och B 9 Vidgverket Vissa barighetshdjande atgarder fors samman till
ett anslag benamnt B 2 Drift, underhallning och modernisering av
statliga vdgar, samt att detta anslag fors upp med 6 482 milj. kr.,
vilket innebar en forstarkning med 400 milj. kr. i forhdllande till
regeringens forslag,

25. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
som i motionen anforts rorande program for beldggning av lans-
vagar,

26. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad
som 1 motionen anforts rorande inriktningen av de barighetshojan-
de atgdrderna,

27. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
som | motionen anforts om statsbidrag till enskilda vagar,
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28. att riksdagen beslutar att 6ka anslaget B 6 Bidrag till drift och
byggande av enskilda vagar med 100 mil). kr.,

29. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad
som i motionen anforts om storstadernas trafikproblem,

30. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
som i motionen anfores rorande inriktningen av tillstAndsgivning
for nya flyglinjer,

31. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att
persontransportstod for Norrland skall omfatta dven egenforetagare
1 enlighet med vad som anforts 1 motionen,

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad som
i motionen anforts om miljdavgifter pa internationell flygtrafik.’]

Stockholm den 20 januari 1989

Olof Johansson

Karl Erik Olsson (c)
Bertil Fiskesjo (c)
Gunnar Bjérk (c)
Par Granstedt (c)

Karin Israelsson (c)

Gorel Thurdin (c)
Karin Soder (c)
Gunilla André (c)
Borje Hornlund (c)

Agne Hansson (c)

Per-Ola Eriksson (c) Larz Johansson (c)
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