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av Sofia Arkelsten m.fl. (M)

Den moderna Stockholmsregionen

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om prioriteringarna av
Stockholmsregionen, Sveriges tillvixtmotor, och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sikerstélla goda
forbindelser for Stockholmsregionen och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bostadsnyttan 1
Stockholm maéste véga tyngre vid prioritering och utformning av framtida
trafikinvesteringar och tillkinnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att mer mobilitet bor
byggas in 1 trafiksystemet som helhet och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stat och regering bor
prioritera investeringar i Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om sjélvkorande bilar,
digitalisering och stadsplanering och tillkénnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om mdojlighet att infora
lokala tiggeriforbud, liksom méojlighet att forbjuda tiggeri 1 kollektivtrafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om bostadsbristen och
byggandet och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Denna motion baseras pa propositioner som antagits av moderata forbundsstimmorna i
Stockholms ldn och Stockholms stad.

Overallt i virlden soker sig ménniskor till ett rikare, friare och bittre liv i stiderna.
For forsta gangen i historien bor det sedan nagra ér fler manniskor i stdder dn utanfor. I
Sverige bor snart halva befolkningen i de fyra storsta storstadsregionerna. Stockholms
lan Okar stadigt sin andel av befolkningen med befolkningstillvéxt i snart sagt varje del
av lanet. Stockholms stad har slagit sitt tidigare befolkningsrekord och ror sig snabbt
mot att vara en mycket storre stad dn vad vi ndgonsin varit vana vid. Det handlar om
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framtidstro. Till var region flyttar ménniskor fran andra delar av Sverige och vérlden,
samtidigt som vi far allt fler barn som viaxer upp till morgondagens stockholmare.

Redan i dag har Stockholms lén drygt 2,2 miljoner invanare, varav over 900 000 bor
1 Stockholms stad. Lénet vixer ocksd med uppemot 40 000 invanare varje ar. Redan
2020 innebdr det att vi kommer att vara 2,5 miljoner invénare i lénet, varav 1 miljon
enbart 1 Stockholms stad.

Stockholm &r en stor stad och 1 allt fler sammanhang dessutom en storstad dven med
internationella matt matt. Vi ser positivt pd att fler vill flytta hit. En vixande och
attraktiv region dr en forutséttning for utveckling, tillvaxt och formagan att skapa allt
béttre forutsattningar for invanarna.

Stockholmsregionen star stark i1 frdgor som ror tillvaxt, konkurrenskraft,
innovationer och skapande. Detta dr viktigt att bejaka 1 det framtida tillvixtarbetet. Med
den snabba tillvaxten och utvecklingen 1 regionen foljer dynamik och utvecklingskraft. I
kombination med att Stockholmsregionen har lyckats utveckla en egen identitet som
storstadsregion har detta lagt grund fér manga styrkor och fortjanster — som ledande
stad for bland annat livskvalitet, finansiella tjdnster och ICT. Regionens néringsliv ér
innovativt och 1 hog grad orienterat mot globala exportmarknader med stark tillvaxt.

Manga frdgor som ror konkurrenskraften i en global vérld handlar om att skapa bra
och goda kommunikationer och férbindelser med omvirlden. Det 4r centralt att utveckla
flyget till och frdn Stockholmsregionen, att utveckla handel- och godsforutsattningarna
genom goda mojligheter for sj6farten samt den interregionala tagtrafiken pa ett sddant
satt att det stirker bostads- och arbetsmarknadens funktionssatt.

Den snabba befolkningsdkningen skapar ocksa utmaningar. Trangseln frestar pa i
trafiken och okar risken for forseningar och stérningar. De samhéllsekonomiska
kostnaderna for forseningarna i Stockholm uppgar till mangmiljardbelopp varje ar.
Tréangseln 1 trafiken ger upphov till hélsofarliga utslédpp. Situationen forvérras av att
stora delar av infrastrukturen dr bdde underdimensionerad, nyttjas fel samt lider av stora
brister avseende drift och underhdll. Det &r uppenbart att Stockholm behdver bade
forbifarten och en sammankopplad ringled.

Kollektivtrafiken bor prioriteras for att trygga Stockholmsregionens fortsatta
utveckling. Kollektivtrafiken forvéintas fungera och hjélpa till att 16sa livspusslet sé att
ménniskors vardag gar ihop. Det handlar om att frigéra méanniskors kapacitet och
produktivitet och bereda fler mgjligheter for tillvaxt.

Ambitionen att vixa som stad skapar ocksa konflikter och problem som méste l19sas.
Det édr en utmaning att kombinera nya arkitektoniska kvaliteter och uttryck med
befintlig bebyggelse, bestimma var och hur det 4r bést att bygga och ibland star
arkitektoniska vérden 1 konflikt med ambitionen att bostdderna ska byggas till ett
overkomligt pris.

Bostadsbristen hammar tillvixten. WSP har uppmitt kostnaden som f6ljer av att
utbud och efterfrdgan sa tydligt gér i otakt pa bostadsmarknaden till ett
produktionsbortfall motsvarande 660 miljarder kronor under aren 2010-2030. Hélften
av foretagen uppger att de redan nu har svart att rekrytera pa grund av bostadsbristen.

Manga ménniskor som soker sig till Stockholm foredrar att bo i stadsmiljo, giarna i
stenstadens kvartersmiljo men ocksd med nérhet till natur och vatten.
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Kraftsamla nddvéandiga investeringar for en vixande region

Sverige och Stockholmsregionen behdver kraftsamla for att bygga nytt for att mota
dagens och morgondagens krav pa en snabbt vixande region. Hér finns tre centrala
satsningar 1 nértid.

— Citybanan som pa sikt forbattrar for pendeltagstrafiken i bade lénet och hela landet.
— Bygget av Forbifart Stockholm.
— Utbyggnaden av tunnelbanan.

Aven Ostlig forbindelse och Tvirforbindelse Sddertdrn bor nimnas i sammanhanget.

De ér alla storre satsningar som bygger pa samarbete, samverkan och som skapar
tydliga virden for ménniskor. Tillvixt och utveckling bor dven framdver prioriteras.

Stockholm och Uppsala har under lang tid vuxit samman och i dag ar arbetspendling
vanligt forekommande mellan stdderna. Men arbetspendlingen méste forbéttras for en
annu béttre fungerande arbetsmarknadsregion. Stockholms Handelskammare har
presenterat ett forslag; tva nya spar mellan Skavstaby (s6der om Mirsta) och Uppsala.
P& det sittet skulle hela strickan mellan Stockholm och Uppsala fa fyrspér, dér
snabbgdende tag gér pa det ena sparparet och de langsammare pendeltdgen pé det andra.
Detta mer dn fordubblar kapaciteten, och skulle mojliggdra for byggnation av 100 000
nya bostider.

Vi behover ockséd bygga ut Arlanda for framtiden, utreda en utbyggnad av Skavsta
och den langsiktiga funktionen fér Bromma. Flyget kommer framat spela en viktig roll
for minniskor och néringsliv 1 var region.

Endast genom att sikerstélla goda forbindelser kan Stockholmsregionen fortsétta
vixa och bidra med tillvéxt till hela Sverige.

Kollektivtrafiken har central betydelse for en vixande region

Stockholmsoverenskommelsen om utbyggd tunnelbana &r en bra investering. Den lade
grunden, inte bara for utbyggd tunnelbana, utan ocksé for en samling i genomforandet
mellan staten, landstinget och berérda kommuner. Med detta samplaneras som ovan
ndmnt bygget av 78 000 nya bostdder med tunnelbaneutbyggnaden, dartill sékerstélls att
en del av de virden som den nya infrastrukturen skapar ocksa gar tillbaka och hjilper
till att finansiera den. I var omvérld finns goda erfarenheter av 6kad samverkan mellan
kollektivtrafik, bostadsbyggande och arbetsplatser, dar samhéllsekonomiska nyttor och
virden béttre kan skapas, vilket bidrar till fler infrastrukturinvesteringar och dkat
byggande. Detta har betydelse i en vdxande storstadsregion dar bostadsbristen stindigt
gor sig pamind.

Stockholmsdverenskommelsen 2013 visar ocksd hur viktigt det &r att koppla
produktionen av nya bostéder till en utveckling av kollektivtrafiken. Dessa tva delar
behover folja varandra tidsmassigt, vilket blir onddigt svért ndr huvudmannaskapet for
bostadsforsorjningen och kollektivtrafiken delas av kommun och landsting. Det vore
rimligt att utreda forutsédttningar och mojligheter att skapa ett kommunférbund som
ansvarar for kollektivtrafikutbyggnaden och bostdder kopplat till densamma. Manga
kommuner ar stora markégare, och har saledes helt andra ekonomiska forutsittningar
for utbyggnad av kollektivtrafik dn vad landstinget har, da denna kan kopplas till
markforséljningar for bostadsproduktion.
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Sverigeforhandlingen har ocksa gett satsningar pa Roslagsbanan, tunnelbanan och
sparvig Syd.

Okad samverkan mellan kollektivtrafik, bostadsbyggande och arbetsplatser gor att
samhéllsekonomiska nyttor och virden béttre kan skapas, vilket bidrar till fler
infrastrukturinvesteringar och 6kat byggande. Bostdder behover 1 storre utstrackning
byggas 1 anslutning till befintlig infrastruktur och kollektivtrafik, for att {4 fler bostader
utifran de investerade virden och den potentiella bostadsnytta som redan finns men som
1 dag inte nyttjas fullt ut. Bostadsnyttan maste viga tyngre vid prioritering och
utformning av framtida trafikinvesteringar.

Alla trafikslag ska anviandas dir de gor mest nytta

Moderaterna ska verka for att alla trafikslag anvidnds dér de gor mest nytta. Mer
mobilitet bor byggas in 1 trafiksystemet som helhet.

Niér andelen cyklister okar stélls andra krav pa infrastrukturen. Det stéller ocksd krav
pa hur vi beter oss mot varandra 1 trafiken. Cykelinfrastrukturen ska vara sammanhallen
over kommungrinserna och vara sékert avskild frén andra trafikslag. Med
snabbcykelvégar kan fler pendla till jobbet. Det behovs ocksé bittre koppling mellan
cykel- och kollektivtrafiken och trygga infartsparkeringar for cyklar.

Utvecklad och fordjupad statistik 6ver antalet gangtrafikanter dr direkt nodvandigt
for att kunna prioritera gatuutrymmet rétt.

Bilen behdvs men den passar dock manga ginger béttre 1 ringleder d4n mitt inne i
staden. Darfor behdvs det fler infartsparkeringar vid stora kollektivtrafiknoder och en
komplett ringled runt Stockholm. Det skulle minska luftféroreningarna i stadskdrnan
samtidigt som kderna och pendlingstiderna skulle kortas.

Vérda befintligt transportsystem for framtiden

Regionen behdver vigar som haller, spar som bir och en kollektivtrafik som &r hel, ren,
trygg och punktlig. Inte bara bygga ut och bygga nytt, utan ocksa ha ekonomi att virda
och utveckla befintlig infrastruktur. Vi maste klara av att ta hand om det vi har genom
att 1angsiktigt klara av att bdra drift och underhall.

Dartill kan Stockholmsregionen krdva av stat och regering, oavsett politisk hemvist,
prioriterar investeringar i Stockholm, landets tillvixtmotor.

Sjalvkorande bilar, digitalisering och stadsplanering

Digitaliseringen kommer ytterligare att padverka ménniskors resandemonster. Behovet
av att 4ga en egen bil minskar nér en sjdlvkorande bil finns bara ett knapptryck bort.
Behovet av parkeringsplatser kommer att se vildigt annorlunda ut. Idag dger nédstan
varannan stockholmare en egen bil som star still 97 procent av tiden. En bil som delas
med andra, via en bilpool, kan ersitta upp till 15 bilar.

Tekniken for sjdlvkorande bilar finns idag, men lagstiftningen slépar efter. En statlig
utredare har foreslagit mojligheter till fler testverksamheter, men regeringen agerar inte
for att gora det mdjligt. Sjalvklart ska Stockholm ligga i framkant for att testa ny teknik
och anpassa vér infrastruktur for morgondagens bilism.
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Grunden till mycket av var infrastruktur ar vagar. Méanga ar fortfarande helt
beroende av bilen for att kunna arbeta och gé i skolan. Stockholmarna har inte dvergett
bilen, men véljer att anvdnda den pa andra sétt dn tidigare. Det paverkar framtida trafik-
och stadsplanering. Det &r inte ldngre pendling till jobbet som é&r bilens stora funktion
for manga, utan ett verktyg for en aktiv fritid. Bilen dr ddrmed &ven den moderna
storstadsménniskans frihetsredskap. I takt med att antalet elbilar véxer finns all
anledning att fundera kring en del av den nuvarande politiken. Skatter och avgifter bor
syfta till att minska miljopaverkan, inte att bestraffa bilar.

Moderaterna &r den starkaste rosten for frihet och enskilt dgande. Det ér dalig politik
att genom olika regleringar forsoka centralplanera utvecklingen. Nér — och beroende pa
hur — delningsekonomin och digitaliseringen far fullt genomslag inom transportsektorn
fordndras ocksa den lokala trafik- och miljopolitiken for alltid.

Moderaterna driver pa for ett Stockholm som bejakar framtidens bilism. Det
inkluderar att bygga ut laddinfrastruktur for elbilar, att anpassa nya bostadsomridden och
stadsdelar for sjalvkorande fordon och att uppmuntra bildelande. Mycket av detta kan
goras pd kommunal och regional nivd men staten har dven ett ansvar. Regeringen maste
exempelvis ta fram en juridisk definition av bilpool for att kommuner ska kunna
reservera gatumark for just bilpooler.

Sdkra trygghet och tillit 1 kollektivtrafiken

Det &r centralt att 1 storsta mojliga utstrickning forebygga klotter, nedskrapning och
andra kéllor till otrygghet i kollektivtrafiken. Kommuner bor ha mgjlighet att infora
lokala tiggeriforbud, liksom att kunna forbjuda tiggeri i kollektivtrafiken.

Bostadsbristen och byggandet

En central framtidsfraga ar byggandet. Vi hdnvisar hér till den moderata partimotionen
som levererar skarpa forslag for en béttre bostadspolitik.

For att mota framtidens utmaningar i Stockholmsomradet maste den sammanlagda
regelbordan for byggandet minska, samtidigt ska kultur och milj6 ha ett gott skydd.
Reformer krivs vad géller hyresmarknaden och flyttskatten. Reglerna for bosparandet
kan forbéattras. Harda amorteringskrav och sédnkning av ranteavdrag forsvarar ytterligare
for ménga att kdpa en bostad. Tillat att hyresrétter och bostadsritter ombildas till
agarldgenheter inom det befintliga bestandet. Det ger ocksa mdjligheter for méanniskor
som vill 4ga sitt boende att gora bostadskarridr utan att tvinga flytta fran sitt
bostadsomrade. Tillat skattefri uthyrning av upp till halva bostaden.

Utover de regler som géller i ovriga landet har Stockholm en sdrlagstiftning om
nationalstadsparken som forsvarar bebyggelse i centrala delar av Stockholm. Med en
huvudstad byggd pa 6ar och en hel skirgard i ldnet kan exempelvis omfattningen och
syftet med den exakta utformningen av strandskyddet ses 6ver. Svensk bygg- och
bostadsnorm utgar fran standarder som géller lika for alla, utan hénsyn till olika behov.

Sverige har en stor aldrande befolkning med andra krav pé sina bostdder én tidigare
generationer. Det kommer att behdvas en mangfald av boenden anpassade for dldre,
bade pa den vanliga bostadsmarknaden och i form av olika senior- och dldreboenden.
Kvarboende i hemmet fér inte bli ett tvang pa grund av brist pa vard- och
omsorgsboenden. Ménga édldre lever idag i en stor ensamhet som inte ar sjalvvald. Det
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ar en situation som maste brytas. I detta arbete ar ett utvecklande av olika former av
gemensamhetsboenden och méteslokaler viktigt.

Mainniskor maste sjdlva i storre utstrackning fa vilja nér det dr dags att Idmna det
egna hemmet och flytta till ett dldreanpassat boende. Manga aktdrer bygger olika former
av boenden, det ger valfrihet for dldre. Det ér viktigt att kommunerna, inom ramen for
sina bostadsbyggnadsprogram, medverkar till att det &ven byggs dldreboenden.

De senaste arens flyktinginvandring har ocksé skapat helt nya utmaningar for
bostadsmarknaden. Reformer dr nédvéndiga for att kommunerna snabbt skall kunna fa
fram bostédder at alla nyanlénda.
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