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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

De foreslagna &ndringarna av forordning (EU) 2015/757 och forordning (EU) 2023/1805 har
avskilts frdn kommissionens férslag COM(2026) 616 (forslaget om det allminna
utslappshandelssystemet) endast pa grund av aspekter som ror den rattsliga formen. Féljande
fragor behandlas i motiveringen till forslaget om det allmanna utslappshandelssystemet: i)
Motiv och syfte med forslaget. ii) Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet. iii)
Forenlighet med annan unionspolitik.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden &r densamma som for forslaget om det allménna
utslappshandelssystemet (artikel 192.1 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt).

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

EU:s utslappshandelssystem (EU ETS) baseras i princip pa unionstackande harmoniserade
regler. Forslaget har avskilts fran forslaget om det allmanna utslappshandelssystemet endast
pa grund av aspekter som ror den réattsliga formen och det bor behandlas tillsammans med
huvudforslaget. Andringarna av  forordningen avser andringar av  harmoniserade
bestammelser.

. Proportionalitetsprincipen

De foreslagna &ndringarna av forordning (EU) 2015/757 och forordning (EU) 2023/1805 har
avskilts fran forslaget om det allméanna utslappshandelssystemet endast pa grund av aspekter
som ror den réttsliga formen. Dessa aspekter behandlas i motiveringen till forslaget om det
allménna utslappshandelssystemet:

. Val av instrument

Eftersom de ursprungliga rattsakterna ar Europaparlamentets och radets forordningar, maste
andringarna aven inféras som en forordning fran Europaparlamentet och radet enligt det
ordinarie lagstiftningsforfarandet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

De foreslagna &ndringarna av forordning (EU) 2015/757 och férordning (EU) 2023/1805 har
avskilts fran forslaget om det allmanna utslappshandelssystemet endast pa grund av aspekter
som ror den rattsliga formen. Foljande fragor behandlas i motiveringen till forslaget om det
allmanna utslappshandelssystemet: )] Efterhandsutvarderingar/kontroller av
andamalsenligheten med befintlig lagstiftning. ii) Samrad med berérda parter. iii) Insamling

! Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council amending Directive 2003/87/EC
and Decision (EU) 2015/1814 as regards driving competitiveness and cost-effective decarbonisation,
COM(2026) 616 (dokumentet finns inte pa svenska).
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och anvéndning av sakkunnigutlatanden. i) Konsekvensbedomning. v) Lagstiftningens
andamalsenlighet och forenkling. vi) Grundlaggande rattigheter.

En enda 6vergripande konsekvensbeddmning atfoljer bade detta forslag och kommissionens
darmed sammanhéngande forslag om revidering av utslappshandelsdirektivet. Det lamnades
till ndmnden for lagstiftningskontroll, den 23 mars 2026. I motiveringen for huvudforslaget
forklaras det allmédnna sammanhanget. Konsekvensbedomningen omfattar en
overensstammelsekontroll enligt artikel 6.4 i den europeiska klimatlagen, som alagger
kommissionen att bedoma éverensstammelsen mellan atgards- eller lagstiftningsforslag och
EU:s klimatmal, sasom EU:s klimatneutralitetsmal.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Denna fraga behandlas i motiveringen till forslaget om allméant utslappshandelssystem, fran
vilket dessa delar har avskilts enbart pa grund av aspekter som ror den rattsliga formen.

Finansierings- och digitaliseringsoversikten for rattsakt som atfoljer forslaget om det
allmanna utslappshandelssystemet behandlar alla sadana aspekter som ror detta forslag.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder for overvakning, utvardering och
rapportering

Denna fraga behandlas i motiveringen till forslaget om allméant utslappshandelssystem, fran
vilket dessa delar har avskilts enbart pa grund av aspekter som ror den rattsliga formen.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

De viktigaste andringarna av i MRV-forordningen och FuelEU Maritime-férordningen ar
foljande:

o Forslaget syftar till forenklingar for operatdrer som uppfyller sina skyldigheter enligt
MRV/utslappshandelssystemet och FuelEU genom att sld& samman de berdrda
efterlevnadscyklerna och minimera existerande 6verlappningar och omraden med
skillnader. For detta kravs en utvidgning av MRV-forordningens tillampningsomrade
(&ndring av artikel 2), for att tdcka energianvandning utéver data om
vaxthusgasutsléapp och energieffektivitet, och en uppdatering av 6vervaknings- och
rapporteringskraven (&ndring av artikel 9 och artikel 10). for att sékerstalla att alla
relevanta data samlas in inom ramen for samma MRV-system.

—  Forslaget omfattar ocksd  konsekvensandringar av  innehallet i
Overvakningsplanen och bestdmmelserna om inldmning av denna (andring av
artikel 6) och konsekvenséndringar av utslappsrapporten (dndring av artikel
11). Foljaktligen ska foretag inkludera och lamna in all nédvéandig information
i ett enda dokument i ett gemensamt arbetsflode for att uppfylla MRV-kraven
inom bade MRV/utslappshandelssystemet och Fuel EU.

— Genom forslaget infors andringar av verifieringsreglerna for att ta hénsyn till
forordningens utvidgning till att omfatta energianvdndning och nya
rapporteringskrav som infors av konsekvensskal (&ndring av artiklarna 13-16).
De befogenheter som tilldelats kommissionen nar det galler reglerna om
verifiering och ackreditering enligt denna forordning bor genomféras med sikte
pa en enda ackrediterings- och verifieringsram som ér tillamplig enligt MRV,
utslappshandelssystemet och FuelEU Maritime.
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—  Genom forslaget tilldelas kommissionen ocksa befogenheten att anta
delegerade akter for att &ndra Overvakningsmetoderna och -reglerna for att
anpassa dem till forordningens utvidgade tillampningsomrade nar nya
datapunkter 1&ggs till for att tdcka energianvandning (andring av artikel 5).

- De foreslagna andringarna av férordningen om 6vervakning, rapportering och
verifiering (MRV-forordningen) innebér att det krdvs konsekvenséndringar av
FuelEU-férordningen, i synnerhet mot bakgrund av att principen om
overvakning och rapportering endast en gang helt genomférs genom en
gemensam efterlevnadscykel for 6vervakning, rapportering och verifiering.

Forslaget andrar vissa definitioner (andring av artikel 3) och 6vervaknings- och
rapporteringskrav (&ndring av artikel 11 och bilaga II) for att sdkerstalla en nédrmare
anpassning till IMO:s datainsamlingssystem.

Genom forslaget infors vidare den nya artikeln 4a for att klargora den roll som den
ansvariga administrerande myndigheten har nédr det galler Overvaknings-,
rapporterings- och verifieringsskyldigheter och faststalla en mekanism for
ansvarstillskrivning for rederier som omfattas av forordningen om 6vervakning,
rapportering och verifiering, for att ytterligare 6ka MRV-systemets robusthet.

Forslaget syftar ocksa till att battre sakerstdlla lika villkor genom en riktad
utvidgning av tillampningsomradet for EU ETS till vissa kategorier av fartyg
(&ndring av artikel 2 i forordningen om 6vervakning, rapportering och verifiering).
Denna riktade utvidgning forutsatter att kommissionen tilldelas delegerade
befogenheter och genomforandebefogenheter att foreskriva relevanta dvervaknings-
och rapporteringsregler (dndring av artiklarna 5, 6 och 11 i MRV-forordningen).

Forslaget omfattar skraddarsydda regler for att starka skyddsatgarder mot risken for
att fartyg som utfor eller stoder verksamhet till havs ska kringga reglerna. Dessa
skraddarsydda regler kraver andringar av MRV-forordningens tillampningsomrade
(&4ndring av artikel 2 i MRV-forordningen), inférande av nya definitioner (andring av
artikel 3 i MRV-férordningen) och en strykning av forteckningen éver offshorefartyg
(4ndring av bilaga i till MRV-forordningen). Forslaget tilldelar kommissionen
befogenheten att anta delegerade akter for att foreskriva relevanta évervaknings- och
rapporteringsregler (&ndring av artiklarna 5, 6 och 11 i férordningen).
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2026/0210 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om andring av forordningarna (EU) 2015/757 och (EU) 2023/1805 for att forenkla och
rationalisera 6vervakning, rapportering och verifiering och for att anpassa dem till
revideringar av EU:s utslappshandelssystem

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®, och

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) | Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757* faststalls regler for
Overvakning, rapportering och verifiering (MRV) av véaxthusgasutsldapp och annan
relevant information fran sjotransportverksamhet, inbegripet sjotransportverksamhet
som omfattas av direktiv 2003/87/EG. | Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2023/1805° faststalls bland annat krav avseende véxthusgasintensitet for ett
fartygs energianvandning ombord for att frdimja anvandningen av fornybara och
koldioxidsnala branslen inom sjétransportsektorn.

(2) Overvaknings-, rapporterings- och verifieringssystemet enligt forordning (EU)
2023/1805 omfattar krav som liknar de krav som faststélls i férordning (EU) 2015/757
och kraver, i den man det ar mojligt, att data som rapporteras inom ramen for den
sistndmnda  forordningen anvands. | synnerhet for faststdllandet av
vaxthusgasintensiteten for ett fartygs energianvandning ombord i enlighet med
forordning (EU) 2023/1805 behdvs data fran dvervakningen enligt forordning (EU)

2015/757.
2 EUTC,,s..
8 EUTC,,s..
4 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om overvakning,

rapportering och verifiering av véxthusgasutslapp fran sj6transporter och om andring av direktiv
2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j).

5 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om anvandning
av fornybara och koldioxidsnala branslen for sjétransport och om &ndring av direktiv 2009/16/EG
(EUT L 234, 22.9.2023, s. 48, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).
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De tillampliga MRV-systemen har manga likheter i frdga om utformning, processer
och berorda aktorer, men de har forblivit formellt atskilda och uppvisar vissa
overlappningar och skillnader, vilket medfér dubbelarbete for aktorerna i fraga om
efterlevnadsatgarder och kontakter med berérda myndigheter.

For att Oka effektiviteten i den tillampliga Overvaknings-, rapporterings- och
verifieringsramen for att sakerstélla efterlevnaden av direktiv 2003/87/EG, a ena sidan,
och forordning (EU) 2023/1805, a andra sidan, och minska den administrativa bordan,
bor forordning (EU) 2015/757 andras sa att det inrattas ett unikt MRV-system som
omfattar bade vaxthusgasutslapp och fartygs energianvandning ombord, for att
uppfylla de krav som foreskrivs i direktiv 2003/87/EG och forordning (EU)
2023/1805.

For att sakerstalla att fartyg évervakar och rapporterar relevanta data endast en gang
inom samma MRV-system bor dvervaknings- och rapporteringskraven enligt
forordning (EU) 2015/757 &ndras for att omfatta energianvandning, utslapp kélla till
kolvatten (well-to-wake) enligt definitionen i artikel 3 i férordning (EU) 2023/1805
och annan relevant information som d&r nodvandig for genomforandet av
skyldigheterna enligt férordning (EU) 2023/1805. Nar det i denna férordning hanvisas
till totala aggregerade utslépp av véxthusgaser eller totala aggregerade
vaxthusgasutslapp ska det forstds som att det omfattar bade utslapp kalla till tank
(well-to-tank) och utslapp kalla till kolvatten (well-to-wake), och de tva
komponenterna bor rapporteras separat.

For att undvika dubbla forfaranden bor férordning (EU) 2015/757 och forordning
(EU) 2023/1805 andras for att sékerstdlla att rederier lamnar in en enda
Overvakningsplan och en enda rapport for varje fartyg under deras ansvar och att de
tacker bade vaxthusgasutslapp och fartygs energianvandning ombord.

Dessutom bér forordning (EU) 2015/757 och férordning (EU) 2023/1805 andras sa att
reglerna for ackrediterings- och verifieringsverksamhet och medlemsstaternas
tillsynsroll anpassas och fors in i férordning (EU) 2015/757. Detta bor sakerstalla ett
enhetligt genomférande och en enhetlig kontroll av efterlevnaden av den gemensamma
Overvaknings-, rapporterings- och verifieringsramen for véxthusgasutsléapp och fartygs
energianvandning ombord. For att sakerstalla en enhetlig forvaltning och kontroll av
efterlevnaden bor medlemsstaternas roll i forhallande till rederier som omfattas av
forordning (EU) 2015/757 specificeras ytterligare, och en mekanism bor inforas for
attribuering av de rederier som omfattas av forordning (EU) 2015/757 men inte av
direktiv 2003/87/EG.

For att sdkerstdlla en enhetlig forvaltning och kontroll av efterlevnaden bor den enhet
som ansvarar for efterlevnaden av forordning (EU) 2023/1805 vara densamma som
den enhet som ansvarar for efterlevnaden av bade férordning (EU) 2015/757 och
direktiv 2003/87/EG.

For att sdkerstalla dverensstdmmelse med forordning (EU) 2023/1805 ndr det galler
tillampningsomradet bor forordning (EU) 2015/757 éndras for att klargora att
verksamhet pa fartyg som &ags eller drivs av en regering och som anvands endast for
icke-kommersiella andamal inte omfattas av denna férordning.

For att klargora vilka kategorier av fartyg som undantas fran forordningens
tillampningsomrade &r det lampligt att ersatta de nuvarande hanvisningarna till
fiskefartyg eller fiskberedningsfartyg med en bredare hanvisning till fiskefartyg.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Denna hénvisning skulle omfatta ett brett spektrum av fartygskategorier, inte bara
fiskefartyg och fiskberedningsfartyg utan dven andra fiskefartyg an fangstfartyg.

For vytterligare anpassning av forordning (EU) 2015/757 till Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) datainsamlingssystem bor vissa definitioner och
rapporteringskrav dndras, sa att potentiella 6verlappningar avlagsnas, pa ett satt som ar
forenligt med de politiska malen och principerna for unionens MRV-system.

For att 6ka MRV-systemets miljoeffektivitet, och sékerstélla lika villkor och minska
risken for kringgdende, bor oljetankfartyg, tankfartyg for transport av kemikalier,
gastankfartyg, LNG-fartyg, ro-pax-fartyg och passagerarfartyg med en
bruttodraktighet under 5000 men inte under 400 omfattas av forordning (EU)
2015/757 fran och med 2029.

Direktiv 2003/87/EG andras for att sdkerstdlla lika villkor och minska risken for
kringgdende av direktivets bestammelser om fartyg som utfor eller stoder verksamhet
till havs. Det ar darfor 1ampligt att &ndra forordning (EU) 2015/757 for att ta hdnsyn
till de &ndringar som kommer att goras av direktiv 2003/87/EG. For att sékerstalla ett
vél fungerande MRV-system bor kommissionen delegeras en befogenhet att anta akter
i enlighet med artikel 290 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt nar det
galler 6vervakningsmetoder och -regler och rapporteringsregler avseende utslapp fran
fartyg som utfor eller stoder verksamhet till havs.

For att stodja globala klimatatgarder bor kommissionen, med bistand av Europeiska
sjosakerhetsbyran (Emsa) strava efter att forse tredjelander med de verktyg och den
vagledning de behdver for att inrdtta prissattningssystem for vaxthusgasutslapp,
inbegripet ett MRV-system som técker resor som inte omfattas av férordning (EU)
2015/757, eftersom ett robust MRV-system &r en forutsattning for alla
marknadsbaserade &tgarder. Sadant stod bor villkoras med en forsakran om att
tredjelandets MRV-system dr i linje med de principer och metoder som faststélls i
denna forordning.

For att sakerstalla enhetliga villkor for faststallandet av anvandningen av energi fran
vindkraft och for anvandningen av automatiserade system och standardiserade
elektroniska mallar for ett enhetligt utfardande av verifieringsrapporter enligt
forordning (EU) 2015/757 bér kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter.
Dessutom bor kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att sdkerstélla
enhetliga villkor for anvandningen av automatiserade system och standardiserade
mallar for 6vervakning och rapportering av relevant information enligt forordning
(EU) 2023/1805. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets
och radets férordning (EU) nr 182/2011.

Det ar nodvandigt att sékerstélla att det gemensamma 6vervaknings-, rapporterings-
och verifieringssystemet fér EU ETS och FuelEU Maritime fungerar vél och att ta
hansyn till inkluderingen av vaxthusgasutslapp fran, och energianvandningen av, vissa
kategorier av fartyg med en bruttodraktighet under 5000 men inte under 400 och
fartyg som utfor eller stoder verksamhet till havs, inom tillampningsomradet for
forordning (EU) 2015/757. | detta hdnseende bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen med avseende pa
Overvakningsmetoder och -regler och rapporteringsregler for utslépp som omfattas av
forordning (EU) 2015/757, liksom for all annan relevant information som anges i den
forordningen. For att ta hansyn till inrdttandet av ett gemensamt MRV-system for
FuelEU och EU ETS Dbor delegeringarna i artikel 5.2 i férordning (EU) 2015/757
utvidgas till att omfatta dversynen av vissa tekniska aspekter av Gvervakningen av
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(17)

(18)

vaxthusgasutslapp och energianvandning for att ta hénsyn till relevanta internationella
regler och internationella standarder, unionens rattsakter pa energiomradet samt den
tekniska och vetenskapliga utvecklingen. For att ta hansyn till inkluderingen av
vaxthusgasutslapp fran, och energianvandningen av, vissa kategorier av fartyg med en
bruttodraktighet under 5000 men inte under 400 och fartyg som utfor eller stoder
verksamhet till havs, bor de delegeringar som foreskrivs i artiklarna 5.3 och 11.4 i
forordning (EU) 2015/757 utvidgas till att omfatta de &vervaknings- och
rapporteringsregler som &r tillampliga pa dessa fartyg. Det ar sarskilt viktigt att
kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om biattre lagstiftning®. For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till méten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att ge kommissionen magjlighet att i tid anta de akter for vilka den har tilldelats
befogenheter i enlighet med den férordningen bor bestimmelserna om befogenheter
bli tillampliga den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning. For att sdkerstdlla att det nya unika MRV-systemet
fungerar vél bor tillampningen av bestdammelserna om MRV skjutas upp.

Forordningarna (EU) 2015/757 och (EU) 2023/1805 bor darfor andras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av férordning (EU) 2015/757

Forordning (EU) 2015/757 ska andras pa foljande sétt:

1)
)

©)

I férordningen ska begreppet “utsldppsrapport” ersittas med "MRV-rapport” och
eventuella grammatiska &ndringar goras.

Acrtikel 1 ska ersattas med foljande:
”Artikel 1
Innehall

| denna forordning faststalls regler for noggrann overvakning, rapportering och
verifiering (MRV) av véxthusgasutslédpp, energianvandning och annan relevant
information fran fartyg som ankommer till, befinner sig i eller avgar fran hamnar
inom en medlemsstats jurisdiktion i syfte att frdmja minskningen av
vaxthusgasutsldpp fran sjotransporter pa ett kostnadseffektivt sitt.”

Artikel 2 ska andras pa foljande satt:
(@ Punkt 1 ska ersattas med foljande:

1. Denna forordning ska tillimpas pa fartyg med en bruttodréiktighet pa 5 000
eller mer avseende véxthusgasutslapp och energianvandning under deras resor
for att transportera gods eller passagerare i kommersiellt syfte, fran sadana
fartygs senaste anlopshamn till en anlépshamn inom en medlemsstats
jurisdiktion och fran en anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion till

6

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree interinstit/2016/512/0j.
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(b)

(©)

(d)

(€)

nasta anlopshamn, samt da de befinner sig i anldpshamnar inom en
medlemsstats jurisdiktion.”

Punkt 1a ska ersattas med foljande:

”*1a. Denna forordning ska frén och med den 1 januari 2025 ocksa tillampas pa
fartyg med en bruttodraktighet under 5 000 men inte under 400 med avseende
pa véxthusgasutslapp och energianvandning under deras resor for att
transportera gods i kommersiellt syfte, fran deras senaste anlopshamn till en
anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion och fran en anlopshamn inom
en medlemsstats jurisdiktion till nasta anlopshamn, samt da de befinner sig i
anlépshamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.”

Foljande punkt laa ska inforas:

”laa. Denna forordning ska ocksa tillimpas pé fartyg med en bruttodréiktighet
under 5000 men inte under 400 med avseende pa véxthusgasutslapp och
energianvandning under deras resor i syfte att utfora eller stodja verksamhet till
havs i samband med en arbetsplats till havs beldgen i en medlemsstats
territorialhav, exklusiva ekonomiska zon, kontinentalsockel eller dverliggande
vatten, eller kontinentalsockeln for en medlemsstat fran fartygets senaste
anlépshamn till en anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion och fran en
anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion till nasta anlépshamn, samt da
fartyget befinner sig i en anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion, om
dessa utsléapp har nara samband med utférande av eller stdd till verksamhet till
havs i samband med en arbetsplats till havs som &r belédgen i en medlemsstats
territorialhav, exklusiva ekonomiska zon, kontinentalsockel eller dverliggande
vatten.”

Foljande punkt 1ba ska inforas:

”1ba. Denna forordning ska tillampas pa fartyg med en bruttodraktighet pa
5000 eller mer med avseende pa véxthusgasutsldapp och energianvandning
under deras resor i syfte att utfora eller stddja verksamhet till havs i samband
med en arbetsplats till havs beldgen i en medlemsstats territorialhav, exklusiva
ekonomiska zon, kontinentalsockel eller Overliggande vatten, eller
kontinentalsockeln for en medlemsstat fran fartygets senaste anlépshamn till en
anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion och fran en anlopshamn inom
en medlemsstats jurisdiktion till nasta anlépshamn, samt da fartyget befinner
sig i1 en anlépshamn inom en medlemsstats jurisdiktion, om dessa utslapp har
néra samband med utférande av eller stod till verksamhet till havs i samband
med en arbetsplats till havs som ar beldgen i en medlemsstats territorialhav,
exklusiva ekonomiska zon, kontinentalsockel eller 6verliggande vatten.”

Foljande punkt 1d ska inforas:

”1d. Denna forordning ska ocksd tillimpas pd fartyg med en bruttodréiktighet
under 5 000 men inte under 400 som tillhor foljande kategorier av fartyg:

a)  Oljetankfartyg.

b)  Kemikalietankfartyg.
c)  Gastankfartyg.

d) LNG-fartyg.

e) Ro-pax-fartyg.

SV



SV

(4)

()

(@)

f)  Passagerarfartyg.

Denna punkt ska tillampas pa véaxthusgasutslapp och energianvandning under
dessa fartygs resor for att transportera gods och passagerare i kommersiellt
syfte, fran fartygens senaste anlépshamn till en anlopshamn inom en
medlemsstats jurisdiktion och fran en anlépshamn inom en medlemsstats
jurisdiktion till nasta anlépshamn, samt da de befinner sig i anlopshamnar inom
en medlemsstats jurisdiktion.”

Punkt 2 ska ersattas med foljande:

2. Denna forordning dr inte tillimplig pa 6rlogsfartyg, hjélpfartyg, fiskefartyg,
primitivt konstruerade trafartyg eller fartyg som inte har mekanisk
framdrivning.”

Foljande punkt ska l&aggas till som punkt 3:

”3. Denna forordning &ar inte tillimplig pd véxthusgasutslipp och
energianvandning under verksamhet hos fartyg som &gs eller drivs av en
regering och som anvands endast for icke-kommersiella &ndamal.”

Artikel 3 ska andras pa foljande sétt:

(a)

(b)

Led n ska ersattas med foljande:

’n) fartyg i hamn: fartyg som ar fortojt, fran forsta till sista fortdjning, eller
ligger for ankar, fran det att fartyget forankras till dess att det lattar ankar, i en
hamn inom en medlemsstats jurisdiktion medan det lastar eller lossar eller
endast ligger i hamn, inklusive den tid da det ar fortjt eller ligger for ankar
men inte hanterar last.

Foljande led ska laggas till som leden r-ag:

’r) verksamhet till havs: verksamhet till havs enligt definitionen i artikel 3 [am]
i direktiv 2003/87/EG.

s) arbetsplats till havs: arbetsplats till havs enligt definitionen i artikel 3 [an] i
direktiv 2003/87/EG.

t) dodvikt: skillnaden uttryckt i ton mellan ett fartygs deplacement i vatten med
en relativ densitet av 1 025 kg/m® vid djupgdende p& sommarlastlinje och
fartygets lattvikt; med djupgdende pa sommarlastlinje avses maximalt
djupgaende pa sommarlastlinje enligt den stabilitetsbroschyr som godkants av
myndigheten eller en av myndigheten godkénd organisation.

u) biodrivmedel: biodrivmedel enligt definitionen i artikel 2.33 i direktiv
(EU) 2018/2001.

v) atervunna kolbaserade bréanslen: atervunna kolbaserade branslen enligt
definitionen i artikel 2.35 i direktiv (EU) 2018/2001.

w) fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung: fornybara branslen av icke-
biologiskt ursprung enligt definitionen i artikel 2.36 i direktiv (EU) 2018/2001.

X) utslappsfri teknik: en teknik enligt definitionen i artikel 3.7 i forordning
(EU) 2023/1805.

y) ersattande energikallor: férnybar energi som produceras ombord,
elforsorjning fran landstromsforsorjning eller vindassisterade
framdrivningssystem.
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z) vindassisterad framdrivning: framdrivning, helt eller delvis, med hjalp av
vindenergi av ett fartyg som utnyttjar vindassisterade framdrivningssystem,
t.ex. rotorsegel, drakar, harda eller stela segel, mjuka segel, sugvingar eller
turbiner.

aa) energianvandning ombord: den energiméngd, uttryckt i gigajoule (GJ), som
ett fartyg anvander for framdrivning och fér anvandning av utrustning ombord,
till sjoss eller i hamn.

ab) landstromsforsorjning: system for stromforsorjning av fartyg i hamn, med
lag- eller hogspéanning, vaxelstrom eller likstrom, inbegripet installationer pa
fartyg och i hamnen, nér matningen sker direkt till fartygets huvudeltavla for
stromforsorjning av boendeutrymmen och. servicearbeten eller laddning av
sekundérbatterier.

ac) elbehov i hamn: behov av el pa ett fartyg i hamn for att kunna tillgodose allt
energibehov pa grundval av el ombord.

ad) faststallt totalt elbehov for fartyg i hamn: det hogsta vérdet, uttryckt i
kilowatt, av ett fartygs totala elbehov i hamn, inklusive for boendeutrymmen
och for lasthantering.

ae) isgrans: gransen vid en given tid mellan 6ppet hav och havsis av nagot
slag, antingen fast is eller drivis, enligt punkt 4.4.8 i Meteorologiska
varldsorganisationens nomenklatur for havsis fran mars 2014.

af) sjofart i isforhallanden: framforande av ett isklassat fartyg i ett havsomrade
innanfor isgransen.

ag)  kontrollperiod: det kalenderdar som  foljer  direkt efter
rapporteringsperioden.”

Artikel 4 ska andras pa foljande satt:

(@)

(b)

(©)

Punkt 2 ska ersattas med foljande:

2. Overvakningen och rapporteringen ska vara komplett och omfatta
vaxthusgasutslapp fran forbranning av bransle och energianvandningen
ombord for framdrivning och anvéandning av utrustning ombord, nér fartygen
ar saval till sjoss som i hamn, inbegripet vid kaj. Foretagen ska vidta lampliga
atgarder for att forhindra eventuella luckor i uppgifterna inom
rapporteringsperioden.”

Foljande punkt ska laggas till som punkt 2a:

”2a. Vixthusgasutsldppen och energianvandningen ombord ska faststdllas 1
enlighet med de 6vervakningsmetoder som faststélls i bilaga I, med beaktande
av alla utslappskéllor, brénsleforbrukningsenheter, ersattande energikéllor och
utsldppsfria  tekniker som installerats ombord samt de relevanta
emissionsfaktorerna.”

Punkt 4 ska erséttas med foljande:

”4. Foretagen ska inhdmta, registrera, sammanstélla, analysera och
dokumentera Overvakningsdata och i minst tio ar lagra alla 6vervakningsdata,
inbegripet antaganden, referenser, emissionsfaktorer och bunkerspecifikationer
i enlighet med bilaga I till Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2023/1805* samt aktivitetsdata, pa ett transparent satt som gor det mojligt att
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aterge hur véxthusgasutslappen och energianvandningen ombord har faststallts
pa fartygen.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805 av den
13 september 2023 om anvéndning av fornybara och koldioxidsnala branslen
for sjotransport och om &ndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 234,
22.9.2023, s. 48, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2023/1805/0j)”.

(d) Punkt 5 ska ersattas med foljande:

”5. Foretagen ska sidkerstdlla att faststillandet av viaxthusgasutslipp och
energianvandning ombord pa fartyg inte ar systematiskt felaktigt eller medvetet
felaktigt. De ska identifiera och reducera eventuella felkéllor.”

(e) Punkt 6 ska ersattas med foljande:

6. Foretagen ska sédkerstélla att det 4r mojligt att med rimlig sdkerhet faststélla
integriteten hos de data som ska dvervakas och rapporteras.”

()  Foljande punkt ska laggas till som punkt 9:

”9. De data som rapporteras i enlighet med punkt 1 ska anvdndas for
efterlevnad av forordning (EU) 2023/1805.”

Foljande artikel ska inforas som artikel 4a:
”Artikel 4a
Ansvarig administrerande myndighet.

1. Den ansvariga administrerande myndigheten ska sékerstélla att ett rederi under
dess ansvar uppfyller de skyldigheter som faststalls i artiklarna 4—12 for varje fartyg
som omfattas av denna férordning.

2. | de fall da ett foretag har skyldigheter i enlighet med denna forordning for forsta
gangen efter den [[Publikationsbyran: ange datum = den dag d& denna forordning
borjar tillampas] och det foretaget inte finns med i den forteckning som faststéllts i
enlighet med artikel 3gf.2 i direktiv 2003/87/EG ska en ansvarig administrerande
myndighet tilldelas det fartyget i enlighet med artikel 3gf i direktiv 2003/87/EG.

Inom en manad fran det forsta anlopet i en hamn under en medlemsstats jurisdiktion
for ett fartyg som omfattas av denna forordning ska det foretaget kontakta
Europeiska sjosdkerhetsbyran (Emsa) om att tilldelas en ansvarig administrerande
myndighet. Den ansvariga administrerande myndigheten for det foretaget ska behalla
detta ansvar atminstone till dess att forteckningen enligt artikel 3gf.2 i direktiv
2003/87/EG uppdateras.”

Artikel 5 ska andras pa foljande satt:
(@ Rubriken och punkt 1 ska ersattas med féljande:
”Artikel 5
Metoder for évervakning av relevant information

1. Vid tillampningen av artikel 4 ska foretag, for vart och ett av sina fartyg, faststélla
véxthusgasutslappen i enlighet med nagon av de metoder som anges i bilaga I till
denna forordning, och faststélla energianvandningen i enlighet med de metoder som
anges i bilaga I till denna férordning och bilaga 1 till férordning (EU) 2023/1085, och
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Overvaka annan relevant information i enlighet med de regler som anges i bilaga Il
till denna foérordning, eller som antagits enligt den bilagan.”

(b) Punkterna 2—4 ska erséttas med foljande:

2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 23
i denna forordning for att andra bilagorna | och Il till denna férordning, i syfte att
beakta inkluderingen av metan- och dikvaveoxidutsldapp samt inkluderingen
véxthusgasutslapp fran fartyg som utfor eller stoder verksamhet till havs, inom
tillampningsomradet for denna forordning, i enlighet med artikel 2.1aa och artikel
2.1b i denna foérordning, och andringar av direktiv 2003/87/EG, samt for att anpassa
bilagorna I och Il till denna forordning till de genomforandeakter som antagits enligt
artikel 14.1 i direktiv 2003/87/EG, med relevanta internationella bestimmelser och
med internationella och europeiska standarder. Kommissionen har ocksa befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med artikel 23 i denna forordning for att dndra
bilagorna I och Il till denna forordning i syfte att vidareutveckla de aspekter av
overvakningsmetoderna som anges dar, inbegripet emissionsfaktorerna, mot
bakgrund av den tekniska och vetenskapliga utvecklingen och for att sékerstélla att
EU:s utslappshandelssystem (EU ETS), som inrattats i enlighet med
direktiv 2003/87/EG, och FuelEU Maritime. som inrattats i enlighet med férordning
(EU) 2023/1805, fungerar andamalsenligt och sékerstalla dverensstammelse med
framtida internationella standarder eller unionsrattsakter pa energiomradet, i enlighet
med basta tillgangliga vetenskapliga och tekniska kunskap.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 23
for att andra bilagorna | och 11, i syfte att beakta inkluderingen av véxthusgasutslapp
fran kategorier av fartyg med en bruttodraktighet under 5 000 som omfattas av denna
forordning, i enlighet med artikel 2.1a och 2.1d, inbegripet for att foreskriva
forenklade 6vervakningskrav.

4. For att sakerstalla enhetliga villkor for faststillandet av mangden energi fran
vindkraft ges kommissionen befogenheten att genom genomférandeakter anta regler
for att specificera vilka standarder och certifieringar som ska anvéndas av foéretagen.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som
avses 1 artikel 24.2.”

Artikel 6 ska andras pa foljande satt:
(@ Punkt 2 ska ersattas med foljande:

”2. Utan hinder av punkt 1 ska foretagen for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gangen efter den 31 augusti 2017 utan onddigt drojsmal
och senast tva manader efter varje fartygs forsta anlop av en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion lamna in en Overvakningsplan till kontroll6ren.
Overvakningsplanen ska ange vilken metod som anvénds for évervakning och
rapportering av vaxthusgasutslapp och energianvandning ombord, inbegripen
mangden och typen av energi som anvants, tillampliga emissionsfaktorer och
annan relevant information.”

(b)  Punkt 3 ska dndras pa foljande sétt:
1)  Led c ska erséttas med foljande:

”c) En Dbeskrivning av alla  vixthusgasutsldppskéllor  och
bréansleforbrukare ombord pé fartyget.”

2)  Foljande led ca—cg ska inforas efter led c:
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3)

4)

5)
6)

”ca) En beskrivning av de briansletyper som anvéinds av utslédppskillorna
och de branslefdrbrukare som é&r installerade ombord.

cb) En beskrivning av de erséttande energikallor och den utslappsfria
teknik som installerats ombord och tillhdrande effektkapacitet uttryckt i
megawatt (MW).

cc) For fartyg som avses av artikel 6.4 b i férordning (EU) 2023/1805, en
beskrivning av standarder och egenskaper hos den utrustning som
mojliggor anslutning till landstromsforsorjning, eller hos en utslappsfri
teknik.

cd) Vardet av fartygets faststallda totala elbehov i hamn, enligt vad som
anges i dess elektriska belastningsbalans eller elektriska belastningsstudie
som anvands for att visa 6verensstdammelse med reglerna 40 och 41 i
kapitel 11-1 i den internationella konventionen om sakerheten for
maéanniskoliv till sjoss (Solas), som godkants av flaggstatens myndigheter
eller en erkénd organisation enligt definitionen i IMO-koden for erkanda
organisationer, antagen genom resolution MEPC.237(65) och
MSC.349(92); om ett fartyg inte kan tillhandahalla denna referens ska det
varde som beaktas vara 25% av det totala antalet méarkningar for
kontinuerlig drift for fartygets huvudmotorer enligt vad som anges i deras
EIAPP-certifikat som utfardats i enlighet med den internationella
konventionen till férhindrande av fororening fran fartyg (Marpol) eller,
om motorerna inte behover ha ett EIAPP-certifikat, pa motorernas
markskyIt.

ce) En beskrivning av de energikédllor som &r avsedda att anvandas
ombord under gang och i hamn for att uppfylla kraven i artiklarna 4
och 6 i forordning (EU) 2023/1805.

cf) En beskrivning av forfarandena foér 6vervakning av fartygets
vaxthusgasutslapp och bransleférbrukning samt energi fran erséttande
energikallor eller utslappsfri teknik.

cg) En beskrivning av forfarandena for dvervakning och rapportering av
de tillampliga emissionsfaktorerna.”

Led d ska ersattas med foljande:

”d) En beskrivning av de forfaranden, system och ansvarsomradden som
anvands vid uppdateringen av forteckningen over
vaxthusgasutslappskallor, brénsleforbrukare, ersattande energikallor och
utslappsfri teknik under rapporteringsperioden.

Led f i ska erséttas med foljande:

1) den metod som valts bland dem som anges i bilaga I for att berdkna
bransleforbrukningen  for  varje  véxthusgasutsldppskélla  och
bransleforbrukare, inbegripet, i tillampliga fall, en beskrivning av den
métutrustning som anvinds,”

Led g ska utga.
Led h iii ska erséttas med foljande:
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(©)

(d)

(€)

”1i1) de forfaranden, ansvarsomraden, formler och datakéllor som
anvands for att faststalla och registrera tidsatgang till sjoss mellan
avresechamnen och ankomsthamnen och den tid som tillbringas i hamn.”

7)  Foljande led ska inforas som led ha:

”ha) For ett fartyg utrustat med vindassisterad framdrivning, en
beskrivning av den installerade vindframdrivningsutrustningen ombord
och de vérden for PWind och PProp som avses i bilaga I till férordning
(EU) 2023/1805.”

8)  Fodljande led ska laggas till som leden k—n:

k) Om foretaget begér att den ytterligare energi som anvinds pd grund
av fartygets isklass ska uteslutas vid berédkningen av det
Overensstdimmelsesaldo som anges i bilaga IV till férordning (EU)
2023/1805, information om fartygets isklass.”

1) Vid berékningen av energianvéndningen for isklassfartyg, om foretaget
begar att den ytterligare energi som anvands pa grund av framforande i
isforhdllanden  ska  uteslutas  vid  berdkningen av  det
dverensstammelsesaldo som anges i bilaga IV till férordning (EU)
2023/1805, information om fartygets isklass och en beskrivning av ett
verifierbart forfarande for overvakning av den tillryggalagda strackan
under hela resan och den tillryggalagda strackan vid fard i isforhallanden,
datum, tid och position nar fartyget borjar framforas i isférhallanden och
nar det slutar framforas i isférhallanden samt bransleférbrukning vid fard
i isforhallanden.

m) En beskrivning av forfarandena for allokering av energianvéndning
for tillampning av relevanta undantag eller justeringar enligt férordning
(EU) 2023/1805, sasom tillampligt.

n) En beskrivning av férfarandena for tillampning av relevanta undantag
eller justeringar enligt direktiv 2003/87/EG, sdsom tillampligt.”

Punkt 4 ska ersattas med foljande:

4. Overvakningsplanen kan ocksa innehalla information om foretagets isklass
och/eller de forfaranden, ansvarsomraden, formler och datakallor som anvénds
for att faststalla och registrera tillryggalagd stracka och tidsatgang till sjoss da
fartyget gar genom is.”

| punkt 6 ska foljande stycke laggas till:

”Senast den 1 april 2029 ska foretagen, for vart och ett av deras fartyg som
omfattas av denna forordning, till den ansvariga administrerande myndigheten
lamna in en Overvakningsplan som av kontrolléren har beddmts vara i
Overensstdimmelse med denna forordning och som avspeglar inkluderingen av
energianvandning, utslapp kalla till kolvatten (well-to-wake) och annan
relevant information som behdvs for genomférandet av skyldigheterna enligt
forordning (EU) 2023/1805.”

Punkt 7 ska ersattas med foljande:

7. Utan hinder av punkt 6 ska foretagen, for fartyg som omfattas av denna
forordning for forsta gangen efter den 1 januari 2029, lamna in en
dvervakningsplan som dverensstdammer med kraven i denna férordning till den
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(9)

ansvariga administrerande myndigheten, utan onddigt drojsmal och senast tva
manader efter varje fartygs forsta anlép i en hamn under en medlemsstats
jurisdiktion.”

Punkt 8 ska andras pa foljande sétt:
(1) Forsta stycket ska ersattas med foljande:

”8. Senast den 31 december 2029 ska de ansvariga administrerande
myndigheterna godkénna den 6vervakningsplan som foretagen lamnat in
I enlighet med bestdmmelserna i de delegerade akter som antagits i
enlighet med denna punkt. For fartyg som omfattas av denna foérordning
for forsta gangen efter den 1 januari 2029 ska den ansvariga
administrerande myndigheten godkanna den inlamnade
overvakningsplanen inom fyra manader fran fartygets forsta anlop i en
hamn under en medlemsstats jurisdiktion, i enlighet med bestdammelserna
I de delegerade akter som antagits av kommissionen i enlighet med tredje
stycket i denna punkt.”

(2) Andra stycket ska utga.
Foljande punkt ska laggas till som punkt 9:

”9. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 23 for att andra artiklarna 6-10 nér det géller de bestammelser i dessa
artiklar som ror overvakningsplaner, i syfte att beakta inkluderingen av
vaxthusgasutslapp och energianvandning fran kategorier av fartyg med en
bruttodraktighet under 5 000, inom denna férordnings tillampningsomrade, i
enlighet med artikel 2.1a och 2.1d, inbegripet for att foreskriva forenklade
overvakningskrav, och for att ta hansyn till inkluderingen av véxthusgasutslapp
och energianvandningen fran fartyg som utfor eller stoder verksamhet till havs,
inom denna férordnings tillampningsomrade, i enlighet med artikel 2.1aa och
2.1b.”

Artikel 7 ska andras pa foljande satt:

(a)

Punkt 2 ska dndras pa foljande sétt:
1)  Led b ska ersattas med foljande:

”b) Nya vixthusgasutslépp eller ny bransleforbrukning uppstar pd grund
av nya utslappskallor eller bransleforbrukare, eller pa grund av
anvandning av nya branslen som &nnu inte omfattas av
dvervakningsplanen; eller nya typer av energi, nya system for anslutning
till landstromsforsdrjning, nya ersattande energikallor eller ny utslappsfri
teknik tas 1 bruk.”

2)  Led c ska ersattas med foljande:

c) Tillgangen till data dndras pd grund av att nya typer av méatutrustning
eller nya provtagnings- eller analysmetoder anvénds, eller av andra skaél,
och detta kan paverka noggrannheten hos de data som samlas in.”

3)  Led d ska erséttas med foljande:

”d) Foretag, kontrollorer eller ansvariga administrativa myndigheter har
konstaterat att data som tagits fram genom den tillampade
overvakningsmetoden ar felaktiga.”
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(©

4)  Foljande led ska inféras som led da:

”da) Foretag, kontrollorer eller ansvariga administrativa myndigheter har
konstaterat att metoderna for att forebygga dataluckor och identifiera
datafel &ar otillrackliga for att sékerstdlla uppgifternas noggrannhet,
fullstdndighet och transparens.”

5)  Led e ska ersattas med foljande:

»e) Kontrollorer har konstaterat att nagon del av 6vervakningsplanen inte
uppfyller kraven i denna forordning och kontrolloren kréaver att foretaget
reviderar den i enlighet med artikel 13.1.”

Punkt 4 ska ersattas med foljande:

4. Andringar av dvervakningsplanen enligt punkt 2 b, ¢, d och da i denna
artikel ska bedomas av kontrolloren i enlighet med artikel 13.1. Efter
bedomningen ska kontrolloren meddela foretaget om andringarna uppfyller
kraven. Foretaget ska lamna in sin andrade Gvervakningsplan till den ansvariga
administrerande myndigheten sa snart det har fatt ett meddelande fran
kontrolloren om att Gvervakningsplanen overensstimmer med kraven.”

| punkt 5 ska forsta stycket erséattas med foljande:

Den ansvariga administrerande myndigheten ska godkanna d&ndringar av
dvervakningsplanen enligt punkt 2 a—da i enlighet med bestammelserna i de
delegerade akter som antagits av kommissionen i enlighet med andra stycket i
denna punkt.”

(10) | avsnitt 3 ska rubriken ersattas med foljande:

”Overvakning av relevant information”.

(11) Artikel 8 ska ersattas med foljande:

”Artikel 8
Overvakning av verksamhet inom en rapporteringsperiod

Foretagen ska, baserat pa den Gvervakningsplan som har beddmts i enlighet
med artikel 13.1, Overvaka vaxthusgasutslapp och energianvédndningen ombord
for varje fartyg per resa och pa arsbasis genom att tillampa den lampliga
metoden for att faststalla vaxthusgasutslapp och energianvandning ombord
bland de metoder som anges i del B i bilaga | och genom att berdkna
vaxthusgasutslapp och energianvandningen ombord i enlighet med del A i
bilaga I.”

(12)  Artikel 9.1 ska andras pa foljande sétt:

(@)

(@)

Led b ska ersattas med foljande:

”b) Méngd och emissionsfaktor for varje typ av brinsleforbrukare och total
energianviandning.”

Foljande led ska inforas som leden ea—ec:
’ea) Tid som tillbringats i hamn.
eb) Tid som fartyget legat fortojt vid kajen eller for ankar.

ec) Syftet med anlopet.”
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(b) iii) Foljande led ska laggas till som leden h-I:
’h) Den mingd el som levereras till fartyget genom landstromsforsorjning.

i) For varje fartyg pa vilket artikel 6.1 i forordning (EU) 2023/1805 ska
tillampas, anslutning till och anvandning av landstrom eller tillampning av
nagot av de undantag som anges i artikel 6.5 i den forordningen, bekraftat i
enlighet med artikel 6.9 a i den foérordningen.

j) For varje typ av brénsle som férbrukas 1 hamn och till sjoss,
emissionsfaktorn kélla till tank (well-to-tank) och emissionsfaktorerna tank till
kolvatten (tank-to-wake) for forbrant bransle, och emissionsfaktorerna tank till
kolvatten  (tank-to-wake) for forluster av bransle for de olika
bransleférbrukarna ombord, omfattande alla relevanta véxthusgaser.

k) Fartygets isklass, om foretaget begér att den ytterligare energi som anvands
pa grund av fartygets isklass ska uteslutas vid berdkningen av det
overensstammelsesaldo som anges i bilaga 1V till férordning (EU) 2023/1805,
med anvéndning av rekommendation 25/7 om sékerhet vid vinternavigering
fran Kommissionen for skydd av Ostersjons marina miljé (Helcom) vid
faststallandet av 6verensstammelsen mellan isklasser.

I) Fartygets isklass, samt datum, tid och position nér fartyget borjar framforas i
isforhallanden och nar det slutar framforas i isforhallanden, mangden av varje
typ av bréansle som forbrukas och den tillryggalagda strdckan vid fard i
isfornallanden, samt den totala tillryggalagda strackan for alla resor under
rapporteringsperioden, om foretaget begér att den ytterligare energin pa grund
av framforande i isforhallanden ska uteslutas vid berdkningen av det
overensstimmelsesaldo som anges 1 bilaga IV till férordning (EU) 2023/1805.”

(c) Andra stycket ska ersattas med foljande:

“Foretagen kan pa frivillig grund dven Overvaka information om fartygets
isklass och framforande genom is, 1 tilldmpliga fall.”

(13)  Artikel 10 ska andras pa féljande satt:
(d) Forsta stycket ska andras pa foljande satt:
1)  Leden b—f ska ersattas med foljande:

”b) Total aggregerad méngd véxthusgasutsldpp och energianvindning
inom denna férordnings tillampningsomrade.

c) Aggregerade vaxthusgasutslapp och aggregerad energianvandning fran
alla resor mellan hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

d) Aggregerade vaxthusgasutslapp och aggregerad energianvandning fran
alla resor med avgang fran hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

e) Aggregerade vaxthusgasutslapp och aggregerad energianvandning fran
alla resor till hamnar inom en medlemsstats jurisdiktion.

f) Véxthusgasutslapp och energianvandning som uppstatt i hamnar inom
en  medlemsstats  jurisdiktion,  dar  vaxthusgasutslapp  och
energianvandning som uppstatt vid kaj 6vervakas separat.”

2) i) Foljande led ska laggas till som led I:

17



SV

(14)

(€)

(f)

’1) Total aggregerad energianvdandning som omfattas av forordning (EU)
2023/1805, uppdelad efter bransle- och energityp, emissionsfaktor och
verksamhet, tillsammans med den nédvandiga information som krévs for
att motivera tillampningen av eventuella relevanta undantag eller
justeringar enligt forordning (EU) 2023/1805.”

Andra stycket ska ersattas med féljande:

“Foretagen kan pa frivillig grund dven Overvaka information om fartygets
isklass och framforande genom is, i tillimpliga fall.”

Tredje stycket ska ersattas med foljande:

“Foretagen kan ocksd Overvaka bréinsleforbrukning, vixthusgasutslipp och
energianvandning, uppdelat pa grundval av andra kriterier som definieras i
overvakningsplanen.”

Artikel 11 ska andras pa foljande sétt:

(@)

(h)

(i)

Punkt 1 ska ersattas med foljande:

”1. Senast den 28 februari under kontrollperioden ska foretagen forse
kontrolléren med en rapport (MRV-rapporten) som innehdller all den
information som avses i punkt 3 i denna artikel och de dvervakningsdata och
den dokumentation som avses i artikel 4.4 for det foregdende arets
rapporteringsperiod.

Senast den 31 mars under kontrollperioden ska foretagen, for varje fartyg under
deras ansvar, till sin ansvariga administrerande myndighet, till myndigheterna i
de berorda flaggstaterna for fartyg som for en medlemsstats flagg och till
kommissionen ldmna in en MRV-rapport for hela rapporteringsperioden, som
har verifierats som tillfredsstallande av en kontrollor i enlighet med artikel 13.

Senast den 30 april under kontrollperioden ska foretagen till kommissionen och
myndigheterna i de berdrda flaggstaterna l&mna in en MRV-rapport for hela
rapporteringsperioden for varje fartyg under deras ansvar, som har verifierats
av en kontrolldr 1 enlighet med artikel 13.”

Punkt 2 ska ersattas med foljande:

2. Vid foretagsbyte ska det tidigare foretaget sa nira den dag dé bytet slutfors
som &r praktiskt mojligt och senast en manad darefter till den ansvariga
administrerande myndigheten, till myndigheterna i de berdrda flaggstaterna for
fartyg som for en medlemsstats flagg, till det nya foretaget och till
kommissionen l&mna en verifierad rapport som omfattar samma poster som
den utsl&dppsrapport som avses i punkt 1, men som ar begréansad till den period
som motsvarar den verksamhet som bedrivs under dess ansvar.”

Punkt 3 ska andras pa foljande satt:
1)  Led a v ska erséttas med foljande:

V) fartygets tekniska effektivitet (Energy Efficiency Design Index
(EEID, Energy Efficiency Existing Ship Index (EEXI) eller Estimated
Index Value (EIV)) i enlighet med IMO:s resolution MEPC.215 (63), i
tillampliga fall),”.

2)  Foljande led ska laggas till som leden a xi—a xiv:

18

SV



SV

(15)
(16)

(17)

1)

”X1) den senaste tillgangliga Cll-beddmningen (bedémning avseende
koldioxidintensitetsindikator), i tillampliga fall,

xii) fartygets bruttodraktighet,
xiii) fartygets dodvikt,
xiv) fartygets flagg.”
3)  Foljande led ska infdras som led aa:

”aa) information om installation av innovativ energieffektivitetsteknik
ombord pa ett fartyg, i enlighet med Kkategoriseringen i
MEPC.1/Circ.896, i tillampliga fall.”

4)  Foljande led ska inforas som led e:

”e) For varje resa och hamnanldp, de parametrar som avses 1 artikel 9,
utom for lasttransport och transportarbete,”

Punkt 4 ska ersattas med foljande:

”4, Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 23 for att andra artiklarna 11, 11a och 12 nér det galler reglerna for
rapportering, for att beakta inkluderingen av vaxthusgasutslapp och
energianvandning fran kategorier av fartyg med en bruttodraktighet under
5000, inom denna férordnings tillampningsomrade, i enlighet med artikel 2.1a
och 2.1d, inbegripet for att foreskriva forenklade rapporteringskrav, och for att
ta hansyn till inkluderingen av véxthusgasutslapp och energianvandning fran
fartyg som utfor eller stoder verksamhet till havs, inom denna férordnings
tillaimpningsomréde, i enlighet med artikel 2.1aa och 2.1b.”

Artikel 11a.3 ska utga.
| artikel 13 ska foljande punkt Iaggas till som punkt 7:

7. Kontrolléren ska utfdrda verifieringsrapporterna med hjélp av automatiserade
system och format for datautbyte, inbegripet elektroniska mallar. Kommissionen ska
genom genomforandeakter faststdlla tekniska regler avseende formatet for
datautbyte, inbegripet elektroniska mallar. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 24.2.”

Artikel 14 ska andras pa foljande sétt:

(k)

(M

Punkt 2 ska andras pa foljande satt:
1)  Led a ska erséttas med foljande:

”a) Attribuering av brénsleforbrukning till resor och anvéndning av
ersittande energikallor till resor och 1 hamn.”

2)  Foljande led ska laggas till som leden f och g:
”f) De data som krivs enligt artikel 10.3 i forordning (EU) 2023/1805.

g) Anvandning av landstromsforsorjning eller tillampning av nagot av de
undantag som registreras i FuelEU-databasen i enlighet med artikel 6.9 a
1 forordning (EU) 2023/1805.”

Punkt 3 ska ersattas med foljande:
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(18)

(19)

(20)

3. Kontrolléren ska endast beakta MRV-rapporter som l&mnas in i enlighet
med artikel 12 om tillforlitliga och trovédrdiga data och uppgifter gor det
mojligt att faststdlla vaxthusgasutslappen och energianvandningen med en
rimlig grad av sékerhet och under forutsattning att foljande sékerstélls:

a) Rapporterade data 6verensstimmer med uppskattade data som &r
baserade pa fartygets sparningsuppgifter och egenskaper, sasom fartygets
maskinstyrka.

b) Rapporterade data innehdller inga inkonsekvenser, sarskilt inte vid
jamforelse av den totala volym bréansle som kops arligen av varje fartyg
och den sammanlagda bransleférbrukningen under resor.

c) Sammanstallningen av data har utforts ienlighet med tillampliga
bestammelser.

d) Fartygets relevanta register ar fullstindiga och konsekventa.”

Artikel 15 ska andras pa fljande sétt:

(m) Punkt 1 ska ersattas med foljande:

(n)

1. Kontrolloren ska identifiera potentiella risker kopplade till 6vervaknings-
och rapporteringsprocessen genom att jamfora rapporterade véaxthusgasutslapp,
och rapporterad mangd, typ och emissionsfaktor for energi, med uppskattade
data baserade pa fartygets sparningsuppgifter och egenskaper, sasom fartygets
maskinstyrka. Om betydande avvikelser konstateras, ska kontrolléren
genomfora ytterligare analyser.”

Punkt 4 ska ersattas med foljande:

4. Foretaget ska forse kontrolloren med all ytterligare information som gor det
mojligt att utfora verifieringsforfarandena. Under verifieringsprocessen kan
kontrolléren gora stickprov for att faststalla tillforlitligheten, trovardigheten,
noggrannheten och fullstindigheten for rapporterade data och uppgifter.”

Artikel 16.1 ska ersattas med foljande:

”1. For verifieringsverksamhet som omfattas av denna fOrordning ska
kontrollorer ackrediteras av ett nationellt ackrediteringsorgan i enlighet med
forordning (EG) nr765/2008. Senast vid arets slut ska det nationella
ackrediteringsorganet underratta kommissionen om forteckningen Over
ackrediterade kontrolldrer, tillsammans med alla relevanta kontaktuppgifter.”

Artikel 17 ska andras pa féljande satt:

(0)

()

(@)

Rubriken ska ersattas med féljande:
”MRV-dokument om dverensstimmelse”
Punkt 1 ska ersattas med foljande:

”1. Om en MRV-rapport som uppfyller kraven i artiklarna 11-15 och i
bilagorna I och 1l har lamnats in till den ansvariga administrerande
myndigheten, till myndigheterna i de berérda flaggstaterna for fartyg som for
en medlemsstats flagg, och till kommissionen, ska kontrolléren, pa basis av
verifieringsrapporten, utfarda ett dokument om &verensstdmmelse for det
berorda fartyget.”

Foljande punkt ska inféras som punkt 3a:

20

SV



SV

(21)

(22)

(23)

(n)

”3a Om den administrerande myndigheten i den MRV-rapport som avses i
artikel 11.1 identifierar felaktigheter, avvikelser eller felberékningar som leder
till bristande 6verensstimmelse med kraven i artiklarna 8-12 och bilagorna 1
och 1l ska det berdrda dokumentet om Overensstimmelse aterkallas. Den
administrerande myndigheten ska underrdtta det ansvariga foretaget och
avlagsna dokumentet om 6verensstammelse fran de automatiserade system som
avses i artikel 17.4.”

Punkt 4 ska ersattas med foljande:

4. Kontrolléren ska utfarda dokumentet om Gverensstammelse innehallande
den information som avses i punkt 2 med hjalp av automatiserade system och
format for datautbyte, inbegripet elektroniska mallar. Dokumentet om
Overensstimmelse ska goras tillgangligt for kommissionen, flaggstatens
myndighet och den ansvariga administrerande myndigheten.”

Acrtikel 18 ska erséttas med foljande:

“Artikel 18
Skyldighet att inneha ett giltigt dokument om Gverensstammelse

Senast den 30 juni aret efter en rapporteringsperiods slut ska fartyg som ankommer
till, befinner sig i eller avgar fran en hamn som é&r belagen inom en medlemsstats
jurisdiktion, och som har gjort resor under denna rapporteringsperiod, inneha ett
giltigt dokument om Gverensstimmelse.”

Artikel 19 ska andras pa foljande sétt:

(s)

(t)

Punkt 2 ska ersattas med foljande:

”2. Varje medlemsstat ska sdkerstélla att varje inspektion av ett fartyg i en
hamn inom dess jurisdiktion, som utfors i enlighet med direktiv 2009/16/EG,
inbegriper en kontroll av att fartyget innehar ett giltigt dokument om
overensstimmelse.”

Punkt 3 ska ersattas med foljande:

3. For varje fartyg avseende vilket den information som avses 1 artikel 21.2 1
och j inte &r tillganglig vid den tidpunkt da det anloper en hamn inom en
medlemsstats jurisdiktion, far den berorda medlemsstaten kontrollera att ett
giltigt dokument om dverensstimmelse innehas av fartyget.”

Artikel 21 ska andras pa foljande satt:

(u)

(v)

Punkt 1 ska erséttas med foljande:

”1. Senast den 30 juni varje ar ska kommissionen offentliggora information om
vaxthusgasutslapp och energianvandning fran den arliga 6vervakningen av
parametrarna i enlighet med artikel 10, som rapporterats i enlighet med artikel
11, samt den information som anges i punkt 2 i den har artikeln.”

Punkt 2 ska dndras pa foljande sétt:

1)  Foljande led ska inféras som leden aa—ac:
”aa) Fartygets bruttodraktighet.
ab) Fartygets dodvikt.
ac) Fartygets flagg.”
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(w)

(x)
v)

2)  Foljande led ska inforas som leden ba och bb:

”ba) Den senaste tillgdngliga Cll-bedémningen (beddmning avseende
koldioxidintensitetsindikator), i tillampliga fall.

”bb) Information om installation av innovativ energieffektivitetsteknik
ombord pa ett fartyg, i enlighet med Kkategoriseringen i
MEPC.1/Circ.896, i tillampliga fall.”

3) Led i ska ersattas med foljande:

”1) Utfardandedatum och utgangsdatum for MRV-dokumentet om
Overensstdmmelse.”

Punkt 4 ska ersattas med foljande:

”4. Vart tredje &r ska kommissionen offentliggéra en rapport om
véxthusgasutslapp, energianvandning och annan relevant information fran
sjotransporter, inbegripet aggregerade och férklarade resultat, i syfte att
informera allménheten och mdojliggéra en beddmning av véaxthusgasutsléappen
fran och energieffektiviteten hos sjotransporter per storlek, fartygstyp,
verksamhet eller annan kategori som beddms vara relevant. Rapporten ska
innehdlla en beddomning av sjofartsverksamhetens totala inverkan pa det
globala klimatet, inbegripet genom utslapp fran, eller effekter av, andra
vaxthusgaser &n  koldioxid och av partiklar med en global
uppvarmningspotential som inte omfattas av denna forordning.”

Punkt 5 ska utga.
Punkt 6 ska ersattas med foljande:

6. Inom ramen for sitt mandat ska Emsa bista kommissionen i1 dess arbete for
att uppfylla villkoren i den har artikeln och artiklarna 12 och 17 i den hér
forordningen, i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2025/2434*.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2025/2434 av den 26
november 2025 om Europeiska sjosakerhetsbyran och om upphavande av
forordning (EG) nr 1406/2002 (EUT L 2025/2434, 29.12.2025, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2025/2434/0j).”

(24) | artikel 22 ska foljande punkt Iaggas till som punkt 4:

”4. Kommissionen ska med bistind av Emsa striva efter att forse tredjeldnder
som begér stéd och samordning i enlighet med artikel 25b i direktiv
2003/87/EG med de verktyg och den vagledning behdvs for att frdmja ett
prissattningssystem for vaxthusgasutslapp, inbegripet ett MRV-system som
tacker resor som inte omfattas av denna forordnings tillampningsomrade, om
ett sadant MRV-system &r i linje med de MRV-principer och metoder som
faststalls i denna forordning.”

(25)  Artikel 23 ska andras pa féljande satt:

@)

Punkterna 2 och 3 ska erséttas med foljande:

”2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 5.2, 15.5
och 16.3, ska tilldelas kommissionen for en period av fem ar fran och med den
1 juli 2015.
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(26)
(27)

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 6.8, 7.5, 11a.4
och 13.6 ska tilldelas kommissionen for en period av fem ar fran och med den
5 juni 2023.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 5.3, 6.9
och 11.4 ska tilldelas kommissionen for en period av fem ar fran och med den
[datum for ikrafttradandet].

Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast
nio manader fore utgangen av respektive period pa fem ar. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med perioder av samma
langd, savida inte Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan
forlangning senast tre manader fore utgangen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 5.2, 5.3, 6.8, 6.9, 7.5,
11.4, 1la4, 13.6, 155 och16.3 far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebéar att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet
far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella
tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.”

| punkt 5 ska forsta stycket ersattas med foljande:

”En delegerad akt som antas enligt artikel 5.2, 5.3, 6.8, 6.9, 7.5, 11.4, 11a.4,
13.6, 15.5 eller 16.3 ska trada i kraft endast om varken Europaparlamentet eller
radet har gjort invandningar mot den delegerade akten inom en period pa tva
manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fére utgadngen av den perioden, har
underrattat kommissionen om att de inte kommer att invanda. Denna period ska
forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.”

Bilaga | ska &ndras i enlighet med bilagan till den héar férordningen.

Bilaga Il ska andras pa foljande satt:

(@)

(6)

| del A ska punkt 1 b ersattas med féljande:

’b) Tillryggalagd stracka ska berdknas som stricka 6ver grund. Om den stracka
som utgor den mest direkta rutten mellan avgangshamnen och anlépshamnen
anvands for att fylla dataluckor ska en konservativ korrigeringsfaktor beaktas
for att sakerstalla att tillryggalagd stracka inte underskattas patagligt. |
overvakningsplanen ska den berékning av stracka och vid behov den
korrigeringsfaktor som anvands anges. Tillryggalagd stracka ska bestdmmas
fran kajplats i avgangshamnen till kajplats i anlépshamnen och ska uttryckas i
sjomil.”

| del A ska punkt 1 f erséttas med foljande:

’f) For containerfartyg ska last ombord definieras som den totala lastvikten 1
ton eller och som antalet tjugofotsenheter (TEU) ombord. Den totala lastvikten
i ton kan faststdllas som antalet tjugofotsenheter (TEU) multiplicerat med
standardvarden for dessas vikt. Om last ombord pa ett fartyg definieras i
enlighet med tillampliga IMO-riktlinjer eller instrument enligt den
internationella konventionen om sakerheten for manniskoliv till sjoss (Solas-
konventionen), ska den definitionen anses Overensstamma med denna
forordning.
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(aa)

| denna férordning avses med containerfartyg ett fartyg som ar konstruerat
enbart for befordran av containrar i lastutrymmen och pé déick.”

| del C ska punkt 1.1 erséttas med foljande:
1.1 Allménna principer

| syfte att Overvaka fartygets totala aggregerade vaxthusgasutslapp som ska
rapporteras enligt direktiv 2003/87/EG ska foretagen tillampa de formler som
faststélls i del A i bilaga I till denna férordning, med beaktande av utslappen
tank till kolvatten (tank-to-wake) for de typer av véxthusgasutslapp som
omfattas av direktiv 2003/87/EG.”

Artikel 2
Andringar av férordning (EU) 2023/1805

Forordning (EU) 2023/1805 ska andras pa foljande satt:

1)
)

(3)
(4)

()

I forordningen ska begreppet “FuelEU-rapport” ersdttas med "MRV-rapport” och
eventuella grammatiska dndringar goras.

Artikel 3 ska andras pa foljande satt:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Punkt 8 ska ersattas med foljande:

”8) ersattande energikallor: fornybar energi som produceras ombord,
elforsorjning fran landstromsforsorjning eller vindassisterade
framdrivningssystem.”

Punkt 13 ska ersattas med foljande:
’13) foretag: rederi enligt definitionen i artikel 3 w i direktiv 2003/87/EG.”
Punkt 17 ska erséttas med foljande:

”17) energianvandning ombord: den energiméngd, uttryckt i gigajoule (GJ),
som ett fartyg anvander for framdrivning och for anvéndning av utrustning
ombord, till sjoss eller i hamn.”

Punkt 21 ska erséttas med foljande:

”21) isklass: isklass enligt definitionen i artikel 30 i foérordning
(EV) 2015/757.”

Punkt 40 ska erséttas med foljande:

”40) administrerande stat: ansvarig administrativ. myndighet enligt
definitionen i artikel 3 p i forordning (EU) 2015/757.”

Artikel 4.4 ska utga.
Artikel 7 ska andras pa foljande satt:

(f)

(9)

Punkt 1 ska ersattas med foljande:

1. I enlighet med artiklarna 8, 9 och 10 i denna férordning ska foretag for vart
och ett av sina fartyg oOvervaka och rapportera relevanta data under en
rapporteringsperiod, i enlighet med de gemensamma principer for dvervakning
och rapportering som faststalls i artikel 4 i férordning (EU) 2015/757.”

Punkterna 2-5 ska utga.

Artikel 8 ska andras pa foljande satt:
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(6)

(7)

(8)

(h)  Punkt 1 ska utga.
(1)  Punkt 2 ska ersattas med foljande:

2. For varje fartyg som omfattas av denna forordning ska foretagen lamna den
overvakningsplan som avses i artikel 6 i forordning (EU) 2015/757 till
kontrolldren och den administrerande staten.”

() Punkterna 3 och 4 ska utga.
Artikel 9 ska andras pa foljande satt:

(k)  Punkt 1 ska utga.

() Punkt 2 ska ersattas med foljande:

2. Foretagen ska folja de regler som faststalls i artikel 7 i forordning (EU)
2015/757 och vid behov dndra évervakningsplanen i enlighet med reglerna i
den artikeln.”

(m) Punkt 3 ska utga.
Artikel 10 ska andras pa fljande sétt:
(n)  Punkt 4 ska ersattas med foljande:

”4. Foretagen far inte avvika frén standardvidrdena for de emissionsfaktorer
kélla till tank (well-to-tank) som anges i bilaga I till férordning (EU) 2015/757
for fossila branslen. Utan att det paverkar tillampningen av punkt 1 i denna
artikel ska foretagen ha ratt att avvika frdn standardvardena for de
emissionsfaktorer kélla till tank (well-to-tank) som anges i bilaga 1 till
forordning (EU) 2015/757, forutsatt att de faktiska vérdena certifierats enligt
ett system som erkénns av kommissionen. Den certifieringen ska goras for
biodrivmedel, biogas, fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung och
atervunna kolbaserade branslen i enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i direktiv
(EU) 2018/2001 eller, i tillampliga fall, i enlighet med de relevanta
bestammelser i unionsrattsakter som avser den inre marknaden for fornybar
gas, naturgas och vétgas.”

(0) Punkt 5 ska ersattas med foljande:

”5. Foretagen ska ha rdtt att avvika frdn standardvdardena for de
emissionsfaktorer tank till kolvatten (tank-to-wake) som anges i bilaga I till
forordning (EU) 2015/757, med undantag for emissionsfaktorerna for
koldioxid tank till kdlvatten (tank-to-wake) for fossila branslen, forutsatt att de
faktiska vardena certifieras genom laboratorieprovning eller direkta
utsldppsmaétningar.”

| artikel 11 ska punkterna 1, 2 och 3 ersattas med féljande:

”1. For varje fartyg, och vid byte av kontrollor, ska kontrolloren bedéma
6vervakningsplanens dverensstammelse i enlighet med bestdmmelserna i artikel 13 i
forordning (EU) 2015/757.

2. Andringar av dvervakningsplanen enligt artikel 7.4 i forordning (EU) 2015/757
ska beddmas av kontrolléren i enlighet med artikel 13.1 i férordning (EU) 2015/757.

3. Néar dvervakningsplanen och den andrade évervakningsplanen har bedémts pa ett
tillfredsstallande satt ska kontrolléren uppfylla de skyldigheter som faststalls i artikel
13 i férordning (EU) 2015/757.”
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9) Artikel 12 ska andras pa foljande sétt:

(P)

(@)

Punkterna 1 och 2 ska erséttas med foljande:

1. Kontrolloren ska uppfylla de allménna skyldigheterna och f6lja de principer
som faststalls i artikel 14 i férordning (EU) 2015/757.

2. Kontrolléren ska bedoma tillforlitligheten, trovardigheten, noggrannheten
och fullstandigheten hos data och information nér det géller méngd, typ och
emissionsfaktor for fartygens energianvandning ombord, i enlighet med artikel
14.2 i forordning (EU) 2015/757.

Kontrolloren ska vidare bedoma tillforlitligheten, trovérdigheten,
noggrannheten och fullstdindigheten hos data och information i den
overensstammelsesaldorapport som avses i artikel 15 i denna férordning i
enlighet med artikel 16, och tillampningen av flexibilitetsmekanismen enligt
artiklarna 20 och 21 i denna foérordning. Vid verifieringen av
overensstammelsesaldorapporten ska kontrolloren beddéma om rapporterade
data ar fullstandiga och om de 6verensstimmer med den information som
foretaget tillhandahallit, inbegripet dess MRV-rapport enligt artikel 11 i
forordning (EU) 2015/757.”

Punkt 3 ska utga.

(10) Artikel 13 ska andras pa foljande sétt:

(r)

(s)
(t)

Punkt 1 ska ersattas med foljande:

”1.  Kontrolléren ska uppfylla de skyldigheter i samband med
verifieringsforfaranden som faststélls 1 artikel 15 1 forordning (EU) 2015/757.”

Punkterna 2—4 ska utga.
Punkt 5 ska ersattas med foljande:

5. Kommissionen ska anta genomforandeakter med avseende pé att narmare
faststalla reglerna for den verifieringsverksamhet som avses i denna
forordning, atminstone vad géller féljande delar: Kontrollorernas kompetens.
Dokument som foretagen ska dverlamna till kontrollérerna. Riskbeddmning —
inklusive kontroller — som kontrollérerna ska utféra. Verifiering av den
overensstammelsesaldorapport som avses i artikel 15. Vésentlighetsniva.
Rimliga garantier fran kontrollorerna. Felaktigheter och avvikelser.
Verifieringsrapportens innehall. Rekommendationer till forbattringar. Besok pa
plats. Kommunikation mellan foretaget, kontrollérerna, de behoriga
myndigheterna och kommissionen. De regler som faststalls i dessa
genomforandeakter ska baseras pa de principer for verifiering som anges i
artiklarna 11 och 12 och i den hér artikeln och pa relevanta internationellt
vedertagna normer. Dessa genomfdrandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.”

(11) Artikel 14 ska andras pa foljande satt:

a)

Punkt 1 ska ersattas med foljande:

”1. Ackrediteringen for verifieringsverksamhet som omfattas av denna
forordning ska endast utfardas till kontrollérer som innehar en giltig
ackreditering for verifieringsverksamhet som omfattas av foérordning (EU)
2015/757.”
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(12)

(13)

b)

Punkterna 2-5 ska utga.

Rubriken till kapitel V ska erséttas med foljande:

”Overvakning, verifiering, rapportering och beddmning av dverensstimmelse”.

Artikel 15 ska &ndras pa foljande satt:

(u)

(v)

(w)
(x)

v)

Rubriken ska ersattas med féljande:
”Overvakning och rapportering”
Punkt 1 ska ersattas med foljande:

”1. Foretagen ska Overvaka och rapportera relevanta data i enlighet med de
regler som faststalls i artiklarna 8—11 i forordning (EU) 2015/757.”

Punkt 2 ska utga.
Punkt 3 ska ersattas med foljande:

3. Senast den 28 februari under kontrollperioden ska féretagen, baserat pa
MRV-rapporten i enlighet med artikel 11 i férordning (EU) 2015/757, forse
kontroll6ren med en fartygsspecifik rapport (6verensstammelsesaldorapporten)
som innehaller foljande information om energianvandning som omfattas av
denna foérordning:

a) Det berorda fartygets arliga genomsnittliga véxthusgasintensitet for
energianvandning ombord, med hjalp av den metod som anges i bilaga I till
denna férordning.

b) Fartygets 6verensstammelsesaldo, med hjalp av den formel som anges i del
A i bilaga IV till denna forordning.

c) Antalet regelvidriga hamnanlop under foregaende rapporteringsperiod,
inbegripet den tid som fartyget legat fortdjt vid kajen och, i tillampliga fall i
enlighet med artikel 6.9 i denna forordning, for ankar, for varje hamnanlop
fartyget gjort i strid med kraven i artikel 6 i denna férordning.

d) Méngden arlig energi som anvants ombord av ett fartyg, med undantag for
energi fran landstromsforsorjning.

e) Mangden arlig energi fran fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung
(RFNBO) som anvénts ombord av ett fartyg.”

Punkt 4 ska ersattas med foljande:
”4. Vid overforing av ett fartyg fran ett foretag till ett annat géller f6ljande:

a) Det Overlatande foretaget ska meddela kontrolléren den information som
avses i punkt 2 i denna artikel, forutsatt att det finns tillgang till en partiell
MRV-rapport enligt artikel 11 i forordning (EU)2015/757, for den tidsperiod
under vilken det hade ansvaret for fartygets drift.

b) Sa nara dagen for slutférandet av 6verforingen som det ar praktiskt mojligt
och senast en manad darefter ska den information som avses i led a i denna
punkt verifieras och registreras i FuelEU-databasen i enlighet med artikel 16 av
den kontrollér som utférde verifieringsverksamhet for fartyget under det
overlatande foretaget.

¢) Utan att det paverkar tillampningen av leden a och b ska det foretag som har
ansvaret for fartygets drift den 31 december under rapporteringsperioden
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(14)

@)

ansvara for att fartyget uppfyller de krav som anges i artiklarna 4 och 6 for hela
den rapporteringsperiod under vilken dverforingen eller flera éverforingar dgde
rum.”

Foljande punkt ska laggas till som punkt 5:

”5. Foretagen ska anvédnda standardiserade Gverensstammelsesaldorapporter
som baseras pa mallar och de ska lamna in de planerna med hjalp av
automatiserade system och format for datautbyte. Kommissionen ges
befogenhet att anta genomforandeakter for att faststélla dessa mallar, inbegripet
tekniska bestdimmelser for en enhetlig tilldmpning. Dessa genomforandeakter
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.”

Artikel 16 ska andras pa foljande satt:

@

(@)

(6)

(aa)

(bb)
(cc)

Rubriken ska ersattas med foljande:
”Verifiering av Overensstimmelsesaldorapporten”.
Punkt 1 ska ersattas med foljande:

”1. Kontrolloren ska bedoma Overensstimmelsesaldorapportens kvalitet,
fullstdindighet och noggrannhet. | detta syfte ska kontrolloren anvénda all
information i FuelEU-databasen, inbegripet information fran den verifierade
MRV-rapporten och information om hamnanlop i enlighet med artikel 6.”

Punkt 2 ska ersattas med foljande:

”2. Om slutsatsen av den verifieringsbeddmning som avses i punkt 1 dr att
overensstammelsesaldorapporter, enligt rimliga garantier fran kontrolloren, inte
innehaller vasentliga felaktigheter eller avvikelser, ska kontrolléren forse det
berérda foretaget med en verifieringsrapport dar det anges att
overensstammelsesaldorapporten Overensstammer med denna forordning. |
verifieringsrapporten ska alla fragor som é&r relevanta for det arbete som
kontrolloéren utfort anges.”

Punkt 3 ska ersattas med foljande:

”3. Om det vid verifieringsbedomningen identifieras felaktigheter eller
avvikelser fran kraven i denna forordning ska kontrolloren informera det
berérda foretaget om detta i god tid. Foretaget ska utan onodigt drojsmal
korrigera felaktigheterna eller avvikelserna sa att verifieringsprocessen kan
slutforas 1 tid och till  kontrolloren  Gverlamna en  &ndrad
Overensstammelsesaldorapport och all annan information som ar nédvandig for
att korrigera de konstaterade felaktigheterna eller avvikelserna. 1 sin
verifieringsrapport  ska  kontrolloren ange om  den  &ndrade
overensstammelsesaldorapporten 6verensstammer med denna férordning. Om
de meddelade felaktigheterna eller avvikelserna inte har korrigerats och leder
till vésentliga felaktigheter ska kontrolloren forse fOretaget med en
Overensstammelsesaldorapport dar det anges att FuelEU-rapporten inte
Overensstammer med denna forordning.”

Punkt 4 ska utga.
| punkt 5 ska forsta stycket erséttas med foljande:

”Senast den 31 mars under kontrollperioden ska kontrolloren i FuelEU-
databasen registrera den Gverensstdammelsesaldorapport som befunnits
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(15)

(16)

(17)

overensstamma med denna foérordning. All relevant information som
registreras i FuelEU-databasen ska vara tillganglig for den administrerande
staten.”

(@) Foljande punkt ska inféras som punkt 6:

”6. Foretagen ska anvédnda standardiserade verifieringsrapporter som baseras
pa mallar och ska lamna in dessa rapporter med hjélp av automatiserade system
och format for datautbyte. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att
faststédlla dessa mallar, inbegripet tekniska bestdmmelser fér en enhetlig
tillampning. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 29.3.”

Artikel 17.1 ¢ ska ersattas med foljande:
’c) Verifiering av den 0verensstimmelsesaldorapport som avses i artikel 15.”
| artikel 20 ska punkterna 1 och 2 ersattas med foljande:

1. P& grundval av den verifiering som gjorts i enlighet med artikel 16 far foretaget,
om fartyget for rapporteringsperioden har ett Gverensstimmelsedverskott med
avseende pa sin véxthusgasintensitet enligt artikel 4.2 eller, i tillampliga fall, pa
delmalet for fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung enligt artikel 5.3, satta in
det pd samma fartygs overensstimmelsesaldo for nasta rapporteringsperiod.
Foretaget ska registrera insattningen av Overensstaimmelsedverskottet pa nasta
rapporteringsperiod i FuelEU-databasen, med forbehall for kontrollorens
godkannande. Foretaget far inte langre satta in Overensstammelsedverskottet nar
FuelEU-dokumentet om 6verensstdmmelse har utférdats.

2. P& grundval av den verifiering som gjorts i enlighet med artikel 16 far foretaget,
om fartyget for rapporteringsperioden har ett overensstimmelseunderskott, lana
motsvarande summa i forskott frdn nasta rapporteringsperiod. Forskottet pa
overensstammelsedverskottet ska laggas till fartygets oGverensstimmelsesaldo for
rapporteringsperioden, och forskottet pa dverensstaimmelsedverskottet multiplicerat
med 1,1 ska dras av fran samma fartygs Gverensstimmelsesaldo for néasta
rapporteringsperiod. Forskottet pa dverensstammelsedverskottet far inte utlanas

a) for en mangd som Gverstiger det gransvérde som anges i artikel 4.2 med mer
an 2 % multiplicerat med fartygets energiférbrukning beréknad i enlighet med
bilaga I,

b) under tva pa varandra foljande rapporteringsperioder.”
Artikel 21 ska andras pa foljande satt:
a)  Punkt 1 ska ersattas med féljande:

1. Overensstimmelsesaldona for viixthusgasintensitet enligt artikel 4.2 och, i
tillampliga fall, delmalet for fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung
enligt artikel 5.3 for tva eller flera fartyg, verifierade i enlighet med artikel 16,
far slas samman i en pool i syfte att uppfylla de krav som anges i artikel 4 och,
i tillampliga fall, artikel 5.3. Ett fartygs 6verensstaimmelsesaldo far inte inga
I mer dn en pool under samma rapporteringsperiod.”

b)  Punkt 4 ska ersattas med foljande:

”4. En pool ar giltig endast om den totala sammanslagna dverensstimmelsen &r
positiv, om fartyg som hade ett Overensstimmelseunderskott verifierat i
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(18)

(19)

(20)

(21)

enlighet med artikel 16 inte har ett strre dverensstammelseunderskott efter
allokeringen av den sammanslagna 6verensstdammelsen och om fartyg som
hade ett 6verensstaimmelsedverskott verifierat i enlighet med artikel 16 inte har
nagot overensstammelseunderskott efter allokeringen av den sammanslagna
Overensstimmelsen.”

Artikel 23 ska andras pa foljande sétt:

a)

b)

Punkt 1 ska ersattas med foljande:

1. Fore den 1 maj under kontrollperioden ska kontrolléren pa grundval av den
verifiering som gjorts i enlighet med artikel 16 och efter eventuell tillampning
av artiklarna 20 och 21, i FuelEU-databasen registrera fartygets verifierade
overensstammelsesaldon for véxthusgasintensitet som avses i artikel 4.2 och, i
tillampliga fall, for delmalet for fornybara bréanslen av icke-biologiskt ursprung
som avses i artikel 5.3.”

Om ett fartyg har ett 6verensstammelseunderskott for delmalet for fornybara
branslen av icke-biologiskt ursprung som avses i artikel 5.3 ska FuelEU-
straffavgiften beréknas i enlighet med den formel som anges i del B i bilaga
v.”

Punkt 4 ska ersattas med foljande:

4. Fore den 1 maj under kontrollperioden ska kontroll6ren, i tillampliga fall pa
grundval av den verifiering som gjorts i enlighet med artikel 16, i FuelEU-
databasen registrera det totala antalet timmar som fartyget har varit fortojt vid
kaj i strid med de krav som anges i artikel 6.”

| artikel 30.2 ska led e erséttas med foljande:

’e) berdkningen av den el som levereras genom landstromsforsorjning enligt bilaga I
till denna forordning och den emissionsfaktor kalla till tank (well-to-tank) som &r
kopplad till denna el och som definieras i bilaga I till forordning (EU) 2015/757,”

Bilaga | ska andras pa foljande sétt:

(dd) Meningen ”Branslemassan [Mi] ska faststdllas genom att anvédnda de méngder

(ee)

som rapporteras i enlighet med reglerna for rapportering i férordning
(EU) 2015/757 for resor inom ramen for den har forordningen, baserat pa den
overvakningsmetod som foretaget valt.” ska erséttas med foljande:

”Bréanslemassan [Mi] ska faststdllas genom anvidndning av de méngder som
rapporteras 1 enlighet med reglerna for rapportering i forordning
(EU) 2015/757 for verksamhet inom ramen for den hér foérordningen, baserat
pa den dvervakningsmetod som foretaget valt.”

I hela bilaga 1 ska “bilaga II” ersdttas med bilaga I till férordning (EU)
2015/757.

Bilaga I ska utga.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning ska tillampas frdn och med den 1 januari [2029/andra aret efter
ikrafttradandet]. Artikel 1.7, med avseende pa artikel 5.2-5.4 i forordning (EU) 2015/757,
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artikel 1.8 f, med avseende pa artikel 6.9 i forordning (EU) 2015/757, artikel 3.14 d, med
avseende pa artikel 11.4 i forordning (EU) 2015/757, artikel 1.16, med avseende pa 13.7 i
forordning (EU) 2015/757, artikel 1.23, med avseende pa artikel 23 i forordning (EU)
2015/757, artikel 2.13 f, med avseende pa artikel 15.5 i férordning (EU) 2023/1805, artikel
2.10 b, med avseende pa artikel 13.5 i forordning (EU) 2023/1805 och artikel 2.14 g, med
avseende pa artikel 16.6 i forordning (EU) 2023/1805, ska tillampas fran och med [dagen for
ikrafttradande].

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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