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Bygg dubbelsparig jarnviag mellan
Goteborg och Oslo

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla en metod for
trafikmodellering av gransoverskridande jarnvégstransporter och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att se dver mdjligheten
att bygga ut jarnvigen mellan Goteborg och Oslo till dubbelspar och tillkédnnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att forbittra den
gransoverskridande infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Dagens tagforbindelser mellan Goteborg och Oslo dr mycket underméliga och detta
avseende savil gods- som persontrafik. Idag dr transporttiden med godstdg pa strickan
ungefar dubbelt sa lang som med lastbil. Nér det géller persontrafiken tar en resa med
tag strackan Goteborg till Oslo mellan 3:40 och upp till 4 timmar. Det kan jimforas med
att det tar under 3 timmar att kora bil. Med buss tar resan mellan 3:20 och 3:40 timmar.
I rapporten Oslo—Gd&teborg — utveckling av jarnvdgen i korridoren, som norska
Jernbaneverket gjort i samarbete med Trafikverket, konstateras att det krdvs en vasentlig
reduktion av restiden om jarnvégstrafiken mellan stiderna ska oka. Det kriver 1 sin tur
en utbyggnad till dubbelspér pa strickan.

Det gors totalt over 14 miljoner granskorsande resor i korridoren Goteborg—Oslo.
Av dessa utfors bara omkring 1 procent med tdg och nar det giller godstransporterna har
jarnvigen tappat marknadsandelen och lastbilstransporterna kat mycket kraftigt sedan
utbyggnaden av E6 stod klar. Situationen dr en konsekvens av att den jarnvagsinfra-
struktur som finns i korridoren Goteborg—Oslo inte motsvarar dagens behov och krav.
Givet att den forbindelse som idag finns 6ver Kornsjo ar fran ar 1879 &r det forvisso



inte sa konstigt. Vad som &r mer konstigt &r att planeringen for en utvecklad
jarnvégsinfrastruktur mellan Goteborg och Oslo inte har kommit ldngre. Att planeringen
inte kommit ldngre dr markligt bland annat mot bakgrund av den kraftigt 6kade
végtrafiken 6ver Svinesund med bland annat uppemot 1 miljon lastbilar som passerar
gransen varje ar.

Norge ér, tillsammans med Tyskland, Sveriges viktigaste handelspartner och en
mycket betydande del av Norges savél export som import gar idag med lastbil Gver
Svinesund, bland annat till och frdn Goteborgs hamn. For Goteborgs hamns méjlighet
att utvecklas, vilket dr av strategisk betydelse for Sverige och sa klart i synnerhet for
Vistsverige, dr en utvecklad jarnvig mellan Géteborg och Oslo viktig. Den omfattande
och véxande lastbilstrafiken pa E6:an genom Bohuslidn och in i Norge dr ocksa utifran
savdl ett klimat- som ett trafiksdkerhetsperspektiv djupt problematisk. Jarnvigen har
idag bara en marknadsandel pa uppskattningsvis 10—15 procent av godsmarknaden
mellan Vistra Gotaland och Norge. Den andelen behdver rimligen 6ka kraftigt om
Sverige ska klara uppsatta klimat- och trafikpolitiska mal.

Oslo—Goteborgsregionen har en befolkning pad omkring 3 miljoner manniskor och ett
mangfacetterat ndringsliv med manga framgangsrika foretag. I straket finns en stor
tillvixtpotential som dock hdmmas av den undermaliga jarnvégsinfrastrukturen. Nu
behover skyndsamt en forstudie genomforas om dubbelsparig jarnvag mellan Goteborg
och Oslo. I utredningsarbetet bor mojligheterna till bade privat och offentlig finan-
siering undersokas. Grundldggande for framtagandet av ett bra beslutsunderlag ar
samhéllsekonomiska berdkningar. I ovan ndmnd rapport fran Jernbaneverket och
Trafikverket har inte ndgra kvantifieringar gjorts av de samhallsekonomiska nyttorna
med de dtgdrder som lyfts i utredningen. Detta enligt myndigheterna pa grund av
bristande underlag och avsaknad av metod for trafikmodellering av gransoverskridande
transporter pd jarnvdg. En modell for denna form av trafikmodellering méaste skyndsamt
tas fram. Att en sddan metod saknas visar pa behovet av ett utvecklat och fordjupat
gransoverskridande samarbete kring jirnvédgsutvecklingen.

Det bor i ssmmanhanget ocksé lyftas att strackan Goteborg—Oslo ingér i det av EU
utpekade prioriterade jarnvagsstradket mellan Hamburg och Oslo. Dérav kan en jérn-
vagsutbyggnad i straket i stor utstrdckning finansieras med EU-medel. Detta &r ett
exempel pa ett gransoverskridande infrastrukturprojekt som kan knyta samman Norden
men som ocksé tarvar nordiskt samarbete for att bli verklighet. S& sent som i juni 2021
riktade riksdagen ett tillkinnagivande till regeringen om att inom ramen for det nordiska
samarbetet verka for ett ministerrad for infrastruktur och transport. Det dr mycket
angelédget att regeringen foljer riksdagens uppmaning.

Inom ramen for det nordiska samarbetet bor den svenska regeringen ocksa verka for
en avsiktsforklaring om att forbéttra den gransoverskridande infrastrukturen 1 Norden.
Detta som del 1 att forverkliga visionen, som de nordiska statsministrarna antog 1
augusti 2019, om att Norden ska vara vérldens mest héllbara och integrerade region.

Tidigare stora nordiska infrastrukturprojekt sdsom bygget av Oresundsbron och nya
Svinesundsbron har visat sig mycket l6nsamma. Avbetalningstiden for projekten har
blivit betydligt kortare @n berdknat och de har starkt bidragit till en 6kad ekonomisk
aktivitet i Oresundsregionen respektive Svinesundsregionen med en fordjupad
integration av arbetsmarknaderna i respektive region. Framat kravs storre investeringar
1, och ett forstirkt samarbete kring, den gransdverskridande infrastrukturen i Norden.
Bygget av dubbelspérig jarnviag mellan Oslo och Goteborg dr ett konkret och angeliget
exempel pa hur den griansoverskridande infrastrukturen skulle kunna forbéttras och



bidra till forverkligandet av visionen om Norden som vérldens inte bara mest integre-
rade region utan ocksa mest hallbara region. Med en dubbelsparig jarnvig skulle manga
vagtransporter kunna flyttas over till jairnvigen. Det hade gett mycket stora utsldpps-
minskningar.

Johan Hultberg (M)



