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Torsdagen den 21 februari

Kl 14.00 Fyllnadsval till

utskott m. m.

Forthandlingarna leddes av herr forste vice talmannen. .

§ 1 Antalet suppleanter i skatteutskottet

Herr FGRSTE VICE TALMANNEN vyttrade:

Enligt till kammaren inkommet protokollsutdrag har valberedningen
féreslagil att antalet suppleanter i skatteutskottet, som for nidrvarande ar
17, skall utokas till 18.

Jag hemstiller att antalet suppleanter i skatteutskottet bestimmes till
18.

Denna hemstéllan bifélls.

§ 2 Fyllnadsval till utskott m. m.

Herr SVEN GUSTAFSON i Goteborg (fp) erhéll pa begiran ordet och
anforde:

Herr talman! De pa féredragningslistan upptagna valen ir foranledda
av avsigelser for att bereda plats i utskott och i 16nedelegationen it
ersdtiare for talman och statsrad samt foér att under herr Erikssons i
Bickmora sjukledighet bereda dennes ersittare plats i skatteutskottet.

For valen har valberedningen enhilligt godkiint gemensamma listor av
det utseende som framgar av till kammarens ledamdter utdelad prome-
morid.

Som ordférande i valberedningen ber jag att fa Overlimna dessa listor
till herr talmannen.

Sedan herr Sven Gustafson i Goéteborg avlamnat ifragavarande listor
foretogs val av en ledamot i konstitutionsutskottet, en suppleant i
konstitutionsutskottet, tvda suppleanter i finansutskottet, tre suppleanter
i skattcutskottet, tvd suppleanter i justitieutskottet, trc suppleanter i
Jagutskottet, cn suppleant i utrikesutskottet, en suppleant i fOrsvars-
utskottet, tvd suppleanter i socialforsikringsutskottet, tre suppleanter i
socialutskottel, en suppleant i kulturutskottet, tvd suppleanter i jord-
bruksutskottet, en supplcant i niringsutskottet, tvAd suppleanter i
inrikesutskottet och en suppleant i riksdagens 16nedelegation.

De f6r nimnda val framlagda listorna, alla med partibeteckningen
"Den gemensamma listan”, upplistes av herr torste vice talmannen och
godkidndes av kammaren, varvid befanns att foljande personer, vilkas
namn upptagits pa respektive listor, utsetts att vara
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ledamot i konstitutionsutskottet
herr Svensson i Eskilstuna (s)

suppleant i konstitutionsutskottet
herr Olsson i Edane (s)

suppleanter i finansutskottet
’ herr Bergman i Nykdping (s)
fru Strom (s)

suppleanter i skatteutskottet
herr Lundgren (s)
”  Bostrém (s)
”  Qlsson i Jirvsd (c)
suppleanter i justitieutskottet
herr Lundgren (s)
”  Mathsson i Fagersta (s)

suppleanter i lagutskottet
herr Gustafsson i Stockholm (s)
fru Hjalmarsson (s)
> Johansson i Hovmantaorp (s)

suppleant i utrikesutskottet
fru  Frindas (s)

suppleant i forsvarsutskottet
herr Svensson i Eskilstuna (s)

suppleanter i socialforsakringsutskottet
froken Engman (s)
herr Gustafsson i Stockholm (s)

suppleanter i socialutskottet
fru Lagergren (s)
herr Alftin (s)
fru Ohlin (s)

suppleant i kulturutskottet
fru Jordan (s)

suppleanter i jordbruksutskottet
herr Stréomberg i Vretstorp (s)
fru  Ohlin (s)

suppleant i ndringsutskottet
fru Jordan (s)



suppleanter i inrikesutskottet Nr 27

herr Ulander (s) Torsdagen den
fru  Ekholm-Frank (s) 21 februari 1974

Ang. den sovje-
tiska regimens
behandling av
oliktankande

suppleant i riksdagens [Gnedelegation
(for aterstdende del av valperioden 1974—1977)
herr Lundgren (s)

§ 3 Justerades protokollen fér den 8, 12 och 13 innevarande ménad.

§ 4 Meddelande ang. preliminir drendeplan for tiden fram till paskuppe-
hallet

Herr FORSTE VICE TALMANNEN anférde:

Med ledning av fran utskotlen inkomna sammanstillningar betriffan-
de berdknad bordliggning av frenden i kammaren har utarbetats ett
férslag till drendeplan f6r behandling i kammaren av utskottsbetinkan-
den under tiden den 27 februari — 5 april 1974.

Om den uppriittade idrendeplanen skall kunna féljas blir det nddvin-
digt att — med dndring av den prelimindra tidplanen — anordna
arbetsplena fredagen den 22 mars, fredagen den 29 mars och fredagen
den 5 april, samtliga dagar med borjan kl. 10.00. Aven med denna
utékning av plenitiden torde det bli ofrinkomligt att uppskjuta behand-
lingen av vissa i drendeplanen upptagna betinkanden till efter pask.

§ 5 Ang. den sovjetiska regimens behandling av oliktinkande

Herr utrikesministern ANDERSSON erhéll ordet for att besvara herr
Wijkmans (m) i kammarens protokoll fér den 13 februari intagna friga,
nr 72, och anfdrde:

Herr talman! Herr Wijkman har fragat mig, om jag dr beredd att for
riksdagen redovisa regeringens syn pa den sovjetiska regimens fortryck av
oliktdnkande, senast demonstrerat genom fingslandet av forfattaren
Alexander Solzjenitsyn.

Regeringen har i maéanga sammanhang klargjort att den &nskar en
internationell utveckling, som undanrdjer fértryck av oliktinkande var
det dn férckommer. Vi foretrdder en politisk adskddning som star i klar
motsilining till varje diktatursystem. Den samfillda svenska reaktionen
mot utvisningen av forfattarcn Alexander Solzjenitsyn har kommit till
uttryck i ett uttalande av statsministern den 13 februari, vilket hade
foljiande lydelse:

”Alexander Solzjenitsyn stir som en symbol fér den kompromisslGsa
sanningslidelsen. Att han nu forst berdvats sin frihet och sedan forvisats
frén sitt land méste upplevas som ett smirtsamt bakslag for alla som vill
hivda rédtten att offentligt ta stillning i samhilleliga och konstnirliga
fragor. -

Sin frihet har han nu atervunnit. Samtidigt miste man siiga att varje
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minniska maste ha ritt att leva och verka i sitt eget land. Den sovjetiska
atgdrden dr si mycket mer att beklaga som den sker i en tid dé savil Ost
som vist strivar cfter avspdnning och ett intensifierat utbyte av asikter
och informationer 6ver grinserna.”

Herr WIJKMAN (m):

Herr talman! Jag tackar herr utrikesministern for svaret pia min fraga.

Sedan jag stillde frigan har Sovjetregimen lagt nnu en ofSrritt tiil
sina manga tidigare. Arresteringen av Solzjenitsyn har upplosts — om jag
far anvinda det ordet — i att Kreml har férvisat en sovjetmedborgare,
dessutom en minniska som enligl samstdimmiga viltnen dr mera knuten
till sitt fosterland dn de flesta. Att sjilva forvisningen dr ett brutalt
handlande tror jag flerlalet i det hiir Jandet och i den hir kammaren ir
6verens om. En del av oss hade kanske férestiillt sig en mera valdsam
utveckling — deportation, tortyr, osv. -- men taktiken i Kreml talade
tydligen f6r att siinda Solzjenitsyn utomlands. Man tycks tro att han
ddrmed skall forlora i betydelse bdde inom sitt eget land och utanfér. Jag
hoppas att man dér har fel.

Men behandlingen av forfattaren Solzjenitsyn dr inget unikt i Sovjet.
Hela landets historia bygger ju pd diktaturens jirnhirda lagar, dir alla
oliktinkande fortrycks antingen via deportation eller, numera, allt oftare
genom inspirrning pd mentalsjukhus. Tidigare blev miljoner och iter
miljoner avrdttade. I dag 4r man mera raffincrad, men resultatet dr
detsamma: det fria ordet fértrycks, avvikandc asikter motarbetas.

Mot detta, herr talman, maste vi sjilvfallet stiindigl skapa opinion och
stindigt reagera. Jag anser att det foreligger en risk fOr att vi alltfoér sillan
protesterar just mot vad som hinder pi andra sidan Ostersjon, att vi litet
till mans pd nagot sitt tycks resignera infor Sovjetdiktaturen, frimst da
dirfor att fortrycket dr av sd gammalt datum - det har varat sd linge.
Dirfor tycks det oss svért att fa en dindring till stind.

Herr statsridet har hinvisat till statsministerns uttalande i f&rra
veckan. Jag belvivlar inte alls alt det socialdemokratiska partiet och
regeringen hyser stor molvilja mot vad som har hint i Soviel mot
bakgrund av fallet Solzjenilsyn och andra fall, men jag tycker att det
finns anledning att ta upp en del av statsministerns uttalande till
granskning, da han sédger: ”Den sovjetiska dtgirden dr s mycket mer att
beklaga som den sker i en tid di sivil 6st som viist strivar efter
avspinning och ett intensifierat utbyte av asikter och informationer dver
grinserna.”

Att man strivar efter avspinning fran Sovjets sida kan vi hoppas. Men
att man frin Kreml hittills har striivat efter att inlensificra utbytet av
asikter och information mellan 8st och viist har jag inte lagt mirke till.
Det &r cn overdrift, for att inte siga ett oriktigl pastdende. Ost har sdvitt
jag forstar motsatt sig varje lanke pé att medge ett utbyte av information
Over grinserna. Det dr didrfér som — sd upplever jag det - sikerhets-
konferensen i Genéve stdr och stampar.

Jag tycker alltsd att statsministerns uttalande i den delen ir
missvisande och oriktigt. Jag vill sluta med néigra fragor:

Delar herr utrikesministern statsministerns syn i den hir avslutande



satscn? Hur menar herr statsridel att Genévekonferensens forutsitt-
ningar har péverkats i och med sovjetregimens senaste exempel pd
fortryck av oliktinkande? Ar det inte — for att citera Alvar Alsterdal -
stor risk att den avspiinning vi sd ofta talar om, och som for
Sovjetunionen primirt innebdr ekonomiskt samarbete, gir ut Gver
minniskorna i 6stblocket, att deras frihel innu mera beskiirs?

Herr utrikesministern ANDERSSON:

Herr talman! Jag delar helt och hallet herr statsministerns uppfattning
nir han beklagar att utvisningen av Solzjenitsyn sker vid en tidpunkt °da
sdvil dst som vist strivar efter avspdnning”, for att anviinda statsminis-
terns eget utiryck. Med andra ord: Det 4r naturligtvis en hédnvisning till
den europeiska siikerhetskonferensens behandling av dessa fragor. Det var
alltsa ett beklagande av att dtgirden kan paverka resultatet av foérhand-
lingarna i Genéve. Men ett faktum dr att i dessa f6rhandlingar, ddr vi
utgir ifrin att det blir kompromisser, kommer vil ocksd Ostsidan att
gbra vissa cftergifter som (. ex. innebir — det ir det vi hoppas — att
utbytet av informationer i fortsdttningen skall underlittas mellan 6st och
vist.

Jag tror inte att det finns nigon anledning att ge upp tanken pd att det
indd skall bli mojligt att i Genéve nd siédana kompromisser. Nir
statsministern diarfér beklagar vad som skett och som naturligtvis kan
paverka forhandlingarna, sd har han vil alldeles rdtt. Jag tror 4 andra
sidan att statsministern har haft fullstiindigt klart for sig att mojligheter-
na till kompromisser finns.

Herr WIJKMAN (m):

Herr talman! Jag har inte kritiscrat statsministern nir han beklagat
utvisningen eller ¢ver huvud taget de allmidnna formuleringar som han
anvinder — och som fven statsrddet Andersson har anvint hir — mot
fortryck av oliktinkande, av det fria ordet i dess skiftande former och pé
olika hall i virlden. Det dr inte del jag har anmiirkt pa. Jag tycker bara att
den formulering, som statsministern anvinde och som flera tidningar
ocksé har tagit upp — i ett uttalande som gjordes efter det att jag stillt min
fraga och som alltsd inte har féranlett den - diir statsministern ger sken
av att fdven Osl strivar efter ett intensifierat utbyte av dsikter och
informationer i sjiilva verket inncbir att statsministern hittills har varit
ute med Onsketinkande. Vi har inte sett ett enda bevis pa att Gstsidan,
enkannerligen Sovjet, har strivat efler ett sidant utbyte av asikter och
information.

Vi kan hoppas pa sidana kompromisser. Vi kan hoppas att man i den
grupp som sysslar med dessa frigor i Genéve skall komma till
medgivanden frin 6stsidan — mot, antar jag, medgivanden frin vist pi
andra punkter -~ si att vi kan fd ett Okat informationsutbyte, att
asikterna kan fa spridas mellan ménniskorna i blocken. .

Men hittills har vi inte sett nagra sédana tendenser, sivitl inte
statsministern avsdg dc mecra officiella delegationer, bade politiska och
kulturclla, som farit fram och tillbaka. P4 den nivin dr det alldeles
uppenbart att utbytet har intensifierats. Men jag tror inte att statsminis-
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tern haft si sndv syftning, och darfor finner jag anledning atlt pétala hans
yttrande.

Men i Ovrigt tycks vi vara Gverens. Man skall {6rddma denna typ av
fértryck. Vi kan alltsd hoppas pd och arbeta f6r kompromisser i Genéve,
men dessa far inte, herr statsrdd, gd ut &ver den interna friheten for
sovictmedborgarna eller medborgarna i 6vrigt inom Ostblocket. Flera
internationella beddmare har varnat for en sidan utveckling i denna tid
av s. k. avspdnning, som f6r Sovjet sivitt jag begriper endast har ett syfte,
nimligen att ge ett ekonomiskt utbyte.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 6 Om okade mojligheter till insdttning pd skogskonto vid stormfill-
ning

Herr finansministern STRANG crhéll ordet f6r att besvara herr
Anderssons 1 Nybro (c¢) i kammarens protokoll for den 12 februari
intagna fraga, nr 71, och anfdrde:

Herr talman! Herr Andersson i Nybro har frigat mig om jag ir beredd
att — med anledning av de svira stormfillningar som drabbat frimst de
sydostra delarna av sbdra Sverige under senare delen av r 1973 - - foresld
6kade mojligheter till insidttning pa skogskonto for drabbade skogsiigare i
likhet med vad som tidigare skett vid svéra stormskador.

De stormféllningar som i november 1973 férekommit i syddstra
Sverige har enligt vad jag inhdmtat varit av sidan omfattning att de
motiverar 6kade maojligheter till insdtining pa skogskonto fér drabbade
skogsiigare. Jag dmnar inom kort ligga fram ett forslag i denna fraga.

Herr ANDERSSON i Nybro (¢):

Herr taliman! Jag tackar finansministern for ett positivt svar pd min
enkla (riga.

De stormskador som f{éranledde min fraga ir geografiskt begrinsade
till i férsta hand nagra kommuner i Kalmar och Kronobergs lin.
Skadorna blev didremot myckel svira for de skogsidgare som drabbades. [
flera fall stormfillldes medelalders och dldre skog i en sidan omfattning
att avverkningar av mogen skog inte kan ske inom en period pa 15 20 ar
och i vissa fall inte under en dnnu lingre tid.

Stormen far darfor pd sikt svdra konsekvenser for minga skogsigare
bade ckonomiskt och ur sysselsdttningssynpunkt. En fér tidig avverkning
ir givetvis ockonomisk. Kostnaderna blir dessutom hoga genom att
skogsidgarna snabbt skall fi ut virket ur skogen. Aven omfattande
skogsvirdande dtgdrder, bl.a. i form av betydande plantcring, &r
nodvindiga.

En resultatutjdmning genom vidgade mojligheter till insdttning pa
skogskonto lindrar i viss man de negativa ekonomiska konsekvenserna av
stormen. Den 6kade utjimning av intdkterna som finansministerns svar
ger mojligheter till por det, sdvitt jag forstdr, ocksd littare f6r minga
skogsigare alt inom de niirmaste dren klara storre skogsvardande insatser.



Dirigenom kan sysselsittningen dven pa lingre sikt biittre uppriitthillasi Nr 27
de stormdrabbade omridena. Torsdagen den
Det vore bra om finansministern ocksd ville medverka till att dispens 54 februari 1974
ges till vidgad insdttning pd skogskonto dven for inkomstéret 1973. En -- e o ——
liknande dispens gavs 1972 4nda fram till den 28 april, och det innebar A"g_' betalningen
s&vitt jag vet inte nigra svara tekniska problem att administrera den. @ fordonss]catr
Herr talman! Jag idr dvertygad om att finansministerns positiva svar efter uppboords-
kommer att uppskattas i dc bygder som drabbades av stormen. tidens utging

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 7 Ang. betalningen av fordonsskatt efter uppbordstidens utgang

Herr finansministern STRANG erholl ordet fér att besvara herr
Nyquists (fp) i kammarens protokoll for den 15 februari intagna fraga, nr
78, och anfbrde:

Herr talman! Herr Nyquist har fridgat mig om jag dr beredd vidta
sddana atgidrder att fordonsigare, som ej i tid betalat fordonsskatt, ges
mojlighet att i skalig anslutning till uppbodrdstidens utging pa ett smidigt
och snabbt sitt erhilla skattekvitto och kontrollmirke sedan skattebe-
loppet och cventuell straffavgift erlagts.

Uppbdrd av fordonsskatt enligt det nya systemet for s. k. rullande
uppbdrd dgde rum fGrsta gingen under tiden den 21 januari — den 11
februari 1974, Denna uppbdrd omfattade samtliga fordon och skilde sig i
praktiken inte frin vad som gillt tidigare i friga om uppbord av
automobilskatt. Vid uppbdrdstidens utgang visade det sig att ctt stort
antal fordonsiigarc forsummat att betala skatten. Deras fordon skulle inte
fi anvindas cfter den 11 februari férrin #garen fatt och 16st nytt
skattekrav pd posten. Riksskatteverket beslot déd, efter samrdd med
bilregisternimnden och poststyrelsen, att fordonsigarna skulle fa 18sa de
ursprungliga skattekraven senast den 21 februari under fdrutsidttining att
fordonsiigaren samlidigt erlade faststdlld restavgift. Denna uppgér till 4
procent av skattebeloppet, dock ligst 10 kronor.

Med hinsyn till omliiggningen av uppboérdssystemet har genom denna
engingsatgird Oppnats mojlighet for de forsumliga fordonsdgarna att
snabbare fullgdra sin betalningsskyldighel och ddrmed ocksa snabbare
kunna anviinda sina fordon.

Herr NYQUIST (fp):
Herr talman! Jag ber att fa tacka statsridetl f6r svaret pd min enkla
fraga. Den framstilldes vid en tidpunkt di det rddde stor férvirring och
osdkerhet om inneborden av de nya bestimmelserna om rullande
skatteuppbdrd och kontrollmirke.
Méndagen den 11 februari var sista dag for uppbord av bilskatt. Minga
fordonsigare hade tyvirr inte fullgjort sina aligganden di. Genom
tillmoétesgiende frin postverkets sida medgavs dock att skattekvitto och
kontrollmirke kunde utlésas diven den 12 februari. Men i och med det var
det sliopp -- ehuru ett stort antal icke utldsta forséndelser lig pé 11
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postanstalterna. Enligt uppgift skulle de ligga kvar ytterligare nigon
vecka.

Aven om fordonsigare - enligt del gamla systemet — nu betalade in
savil skatt som 4 procents straffavgift erholls inte skattekvitio med
kontrollmirke. Médnga fordonsédgare bibringades uppfattningen att de i
sidana fall kunde kora pd postkvittot, som det helte. Det stod dock
klart, rent formellt, att de dé gjordc sig skyldiga till Gvertridelse av
gillande bestimmelser, enligt vilka krivs att skattckvitto medfdrs vid fird
och att kontrollmirke ir fast pd bakre registreringsskylten.

Som man forstir medférde det hidr hogst besvirande oligenheter, for
all inte siga katastrofsituationer, fér dem som ar beroende av bil for
arbetsresor o. d. Det upplystes bl. a. att om man gjorde en sidan férsenad
inbetalning skulle det ta dinda upp till tva tre veckor innan man kunde fé
en duplettiavi — dnda fram till b6érjan av mars,

Riksskatteverkets beslut att uistricka liggetiden till den 21 februari
hilsades sjdlvfallet med stor tillfredsstillelse, men det ir savitt man kan
forstd — det framgdr ocksd av finansministerns svar  en engingsfére-
teelse. Med det rullande uppbordssystemet kommer, dven om det nu blir
biittre information, ménga fall atf intraffa dir fordonsigare pa grund av
sjukdom, utlandsvistelse osv. inte kan klara skatten i tid och didr behovet
av bil kan bli akut. Enligt bilregisternimnden kommer det att ta ungeféir
en vecka innan ny skatteavi kan sindas ut.

Praktiska skil talar enligl mitt f{érmenande for en generell liggetid hos
posten pa tio dagar utéver den reguljira uppbdrdsperioden. For den extra
tiden skall sjilvfallet utgd en straffavgift., Det bor i sammanhanget
uppmirksammas att inga pdminnclseavier gir ut pid det sétt som ju sker
niir man far en vanlig postforskottsforsindelse. Jag har forstaelse for att
det inte sinds ut sidana pdminnelseavier -- det skulle praktiskt och
ekonomiskt sett bli ett ganska besviirligt system. Men da bdr man i
gengild ge fordonsdgarna den hiir extra mdjlighcten ill inldsen. Det kan
sjilvfallet ocksd tinkas att linsstyrelserna fir mojlighet att ge ett
interimstillstind for dem som verkligen behdver kora bil.

Jag vill nu friga finansministern om svaret skall tolkas si hart som att
detta verkligen #r en engiangsdtgird och att del inte kan finnas niagot
utrymme for en liknande atgird framover — dvs. generell liggetid pa tio
dagar t6r de forsumliga fordonsiigarna.

Herr finansministern STRANG:

Herr talman! Eftersom fragestdllaren riktade en direkt friga till mig
kan jag vill sdga atl om man dr angeligen om att kunna anviinda sin bil
utan avbrott, s& bdr det vara si pass viktigl och intressant for
vederbdrande att betala sin skatt inom den tid som &r angiven att man
ocksd gor det - det ir ju en ging om aret.

Att féra in som nfgot slags permanent system att det inte #r si
allvarligt med ectt belalningsdatum, det har jag personligen stora
betinkligheler infér, Huruvida man med hinsyn till erfarenheterna hir i
initialskedct skall g&ra négot yiterligare medgivande eller inte dr for tidigt
att siiga i dag. Jag har utgdtt ifrin — med hinsyn till att det dr ndgonling
som bara sker en glng om dret - att vederbdrande biliigare skall ha ett
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Herr NYQUIST (fp): -

Herr talman! Jag tar fasta pd den senare delen av finansministerns Ang. anvindningen
inldgg -~ att han giirna for cgen del vill se vilka erfarenheter det hir av stationshus som
systemel kan ge vid handen innan man kan Gverviga om man pd nigot vantiokaler for
sitt skall forindra den praktiska utformningen av uppbérden i fortsitt- busstrafikanter
ningen.

Overlidggningen var hiirmed slutad.

§ 8 Ang. anvindningen av stationshus som viintlokaler for busstrafi-
kanter

Herr kommunikationsministeran NORLING erholl ordet for att besvara
fru Karlssons (¢) 1 kammarens protokoll for den 7 februari intagna fraga,
nr 60, och anférde:

Herr talman! Fru Karlsson har fragat mig om jag anser det vara
tillfredsstillande att — utan att kontakt tas med de kommunala
myndigheterna — befintliga stationshus, i samband med att tdgen upphdr
att stanna, stiings och t. o. m. rivs trots att det finns behov av viintlokaler
for busstrafikanter.

Stationshusens primidra funktion dr att tillgodose behovet av arbets-
och personallokaler pd bemannade stationer. Vintutrymmen f6r allmin-
heten upptar dirfor i regel en relativt liten yta av ett stationshus. Drift-
och underhallskostnaderna for vintutrymmet kan dirfér betraktas som
marginella si linge stationen ir bemannad. Kostnaderna for att bibehalla
vintutrymmen i stationshus dir 6vriga lokaler inte anvinds blir diremot
normalt betydande. ’

Det forekommer givetvis fall ddr arrangemang vidtas av det slag fru
Karlsson dsyftar. Det far naturligtvis ankomma pd statens jirnvigar att
fran fall till fall beddoma dessa frigor.

Fru KARLSSON (c¢):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret. Min friga stilldes for 14
dagar sedan. Under den tid som gatt sedan dess har flera engagerat sig i
den hir frigan, vilket bevisar att problemet ir aktuellt.

Sedan atskilliga ar tillbaka pagar en stark nedliggning av jirnvigsnitct.
Pa ett stort antal orter i vart land har vi bade jidrnviig och stationshus
kvar, men inga tag stannar. Oljekrisen har avsldjat att det finns svagheter i
virt moderna samhille. Borde vi inte bdrja tdnka om nir det giller att
anviinda de resurser som redan finns tillgingliga, t. ex. jirnvigarna? Den
kollektiva trafiken inom kommunerna ir i méinga fall daligt utbyggd pd
grund av de stora kostnader som e¢n utbyggnad f6r med sig fér
skattebetalarna.

Som exempel pa vad jag avsett med min friga kan jag nimna
jirnvigstorhallandena i Skiinninge. Sedan den 1 juli 1973 stannar inga tig 13
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i Skinninge. De trafikanter som kommer med bussar frin olika hall —
Link&ping, Motala, Vadstena, Mjolby - har ingen vinthall att gi in i;
vinthallen ir last.

Nu har SJ planer pé att riva stationshuset och flytta verksamheten till
ett godsmagasin, beligel pd andra sidan om sparomridet. Det innebir att
spiromridet mistc passeras av samtliga SJ-kunder och #ven av bussarna
pé de tidigare nimnda linjerna.

Ocksd ur kulturhistoriskt och stadsplanemdssigt perspektiv 4r det fel
att riva detta ungefir 100 ar gamla stationshus. Darf6r ber jag att fa fraga
kommunikationsministern om han r beredd att medverka till att stoppa
det rivningsraseri som gripit omkring sig niir det giller stationshus.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Vi skall ju inte gd in pa enskilda fall. Hir har fru
Karlsson nu talat om ett aktuellt stationshus. Jag har som vanligt haft
behov av att dnda se litet pa det aktuella fallet, och jag talar antagligen
bara om for fru Karlsson vad hon redan vet, om jag siger att den hir
frigan dr foremal fér uppmidrksamhet i det berdrda omrddet.

Jag har lirt mig att frigan nu behandlas av ST lokalt — den dr f6rema3l
f6r ttredning. Kommunstyrelsen dr informerad och engagerad, enligt
uppgift till mig, liksom kulturnimnden m. fl. Det gar alltsd inte att géra
gillande att SJ i det hir fallet kan riva néigot stationshus utan att mota
protester frin en rad instanser i kommunen.

Alla parter skall naturligtvis siiga sitt innan en sadan hir sak sker — dir
skall vi vara éverens. Det hir giller jii ocksd ingrepp i stadsplan, som fru
Karlsson nimnde, och enligt vad jag lirt mig kommer nigon form av
vinthall att bli resultatet.

Sedan stillde fru Karlsson en mera principiell fraga om inte tiden ir
mogen atl stoppa rivningsraseriet, som fru Karlsson uttryckte sig, nir det
giller stationshus. Ja visst — man skall inte riva en jarnvigsstation om det
inte dr sj att den trafik som stationen haft att betjina mer eller mindre
upphort. Hir har vi gemensamma intressen, fru Karlsson och jag och alla
andra, att se till att stationshus aldrig blir aktuella for rivning, utan att vi
iker tdg. D& kommer stationen bade att bli kvar och att repareras och
snyggas upp.

Fru KARLSSON (c¢):

Herr talman! Jag tackar for det senaste svaret — det liter ju positivt. Men
jag skall be att fi pidpeka att nidr den hir frigan stilldes var inte
kommunstyrelsen vidlalad; ingen i kommunen visste om att SJ hade
planerat att riva stationshuset.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 9 Ang. SI:s rabatter for folkpensionirer

Herr kommunikationsministern NORLING crholl ordet {6r att i ett
sammanhang besvara de i kammarens protokoll fér den 8 februari intagna



frigorna av herr Strémberg 1 Botkyrka (fp), nr 63, herr Jonsson 1 Mora
(fp), nr 67, herr Magnusson i Kristinehamn (vpk), nr 68, och herr
Ringaby (m), nr 69, och anférde:

Herr talman! Herr Stromberg i Botkyrka har fragat mig om jag anser
det rimligt att SJ genom nya bestimmelser kraftigt hdjer biljettpriscrna
for pensionirer.

Herr Jonsson i Mora har frigat mig om jag iimnar vidta ndgra atgirder
for att forhindra den kraftiga fordyring av pensioniirernas resor som SJ:s
nya rabattbestimmelser kommer att medfora.

Herr Magnusson i Kristinehamn har frdgat mig om regeringen ir
beredd att motsitla sig en forsimring av rabatter pi resor vid statens
jirnvigar, bl. a. for folkpensionirer.

Herr Ringaby har frigat om jag infor kammaren vill deklarera min
uppfattning om den av SJ aviserade dndringen av reserabatisystemet som
bl. a. skulle medfdra en avsevird forsdmring av pensioniirernas resemdojlig-
heter.

Herr talman! Jag ber att f4 besvara fragorna i ett sammanhang,

Som frigestillarna siikert kdnner till kommer pd regeringens initiativ
pensioniirsrabatten vid ST dven i fortsdttningen att utgbdra 50 procent av
ordinarie pris. Dessutom kommer inte nigot s. k. 67-kort att erfordras
tér kOp av pensiondrsbiljetter. Den nya rabatten skall - i enlighet bl. a.
med vad riksdagen forordat — édven gilla vid resa i forsta klass,

Herr STROMBERG i Botkyrka (fp):

Herr talman! Nir jag nu tackar statsradel Norling for svaret borde jag
egentligen tacka for det konkreta svar jag och de andra fragestillarna fick
redan dagen efter det att frigorna inliimnats.

67-kortet har varit en framging for SJ. Det har medfért att antalet
resande Gkat, och kortet har ocksa ett starkt socialt beriittigande. Det ger
minga pensiondrer en mdjlighet att resa till en kostnad som kan upplevas
som rimlig och &verkomlig i férhallande till pensionen. Mot denna
bakgrund dr det helt torstdeligt alt minga pensiondrer upplevde beskedet
om en kraftig h6jning av deras resekostnader som en chock.

SJ dr ett affarsdrivande verk, och et sidant verk gor sina beddm-
ningar. Men dven ddr miste man vil éinda ta vissa hinsyn. Si sent som
forra aret sade riksdagen i anledning av trafikutskottets betiinkande nr 1
att fdrmanerna i anslutning till 67-kortct borde utvidgas. I det liget ir
det egendomligt att SJ, tydligen utan kontakt med departementet,
kommer till ett sddant beslut som det vi nu diskuterar. SJ hade inte vid
detta tillfdlle offentligt lagt fram nigot material som visar att det var
olonsamt med 67-kortet. Dessutom tycker jag inte heller att SJ har gjort
ndgot forsok att marknadsfora 67-kortet. Malsdttningen miste ju vara att
fa fler pensioniirer att viilja SJ, men det som nu hiinde kan lolkas si att
SJ ville bli av med pensiondrerna. Det ir i sd fall en hell omgjlig
trzifikpolitik. Om man hojer priset tillrdckligt kraftigt blir man naturligt-
vis av med resenfirerna. [ sitt svar till den foregidende frigestillaren
férklarade ju ocksd statsrddet mycket klart att det ir angeliget att alla
hjilper till att 6ka SJs trafik. Om situationen ir sddan att ST vill ha mer
pengar for 67-kortet far vil SJ agera i vanlig ordning. En situation diir SJ
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ena dagen gir ut med ett beslut som av minga uppfattas som helt
felaktigt, och dir vederbdrande statsrad nista dag rycker ut och rittar till
det hely, dr badde orimlig och olustig.

Oberoende av hur taxefdrindringar rent tckniskt och regelmiissigt
skall ske méste alla inblandade parter ha ett intresse av att en friga av
detta slag, som bl. a. frin sociala synpunkter ir sé viktig, inte hanteras s
att allminhctens fértroende fér verken, regeringen och riksdagen rubbas.
Det dr bra att statsridet nu har ageral, men det hade varit bittre om
statsriidet tidigarc hade talat om for SJ vad riksdagen tycker. D hade
inte denna situation uppstétt.

Herr JONSSON i Mora (fp):

Herr talman! Ocksa jag ber att fa tacka statsrddet for svaret pd min
fraga. Jag framstiilide den innan vi visstc hur kommunikationsministern
skulle agera i det hir fallet. Jag fragade darfor om han ville vidta atgirder
for att forhindra den kraftiga fordyring av pensiondrernas resor som SJ:s
nya rabattbestimmelser skulle medtdra. Som herr Strémberg i Botkyrka
mycket riktigt pdpekade har vi ju fitt ett snabbt svar pa den frigan.

Den f6rman {6r pensioniirerna som 67-kortet inneburit har varit
mycket uppskattad. Kortet har varit omtyckt av pensioniirerna, och det
har ocksi successivt forbittrats, inte minst cfter framstillningar i
riksdagen under en lang f6ljd av ar. Kortets anvindning har utvidgats till
flera grupper av pensionirer, och anvindningstiderna har ocksa blivit
generdsare.

Som herr Stromberg sade har trafikutskottet ocksa skrivit att man
dven bor préva mdojligheterna att vidga 67-kortets anvindning ytterligare.
Utskottet anférde bl. a. i fjol att de nya bestimmelserna betriffande
67-kortet enligt utskottets uppfattning bér medge att det far anvindas
dven vid resor i fOrsta klass, och dessutom bdr man préva ytterligare
utvidgning av férméinerna, framf6r allt pd omrdden dir detta skulle
medtdra en 6kad harmonisering med bestimmelserna i 6vriga nordiska
linder. Dessutom borde man ga ut och férsoka aktivera forsiljningsverk-
samheten.

Nir SJ:s beslut om dndrade bestimmelser for 67-kortet fattades blev
det en mycket negativ reaktion frin pensionirerna, som gjorde minga
pdstotningar i olika sammanhang. Dirf6ér dr det desto mera tillfreds-
stillande att vi fick denna snabba dindring, si att det nu i stillet har blivit
forbiittringar for pensiondrerna alt resa med rabatt. Detta dr nigot som
ligger i linje med vad jag och minga med mig under flera dr har
motioncrat om hir i riksdagen, nimligen att resendrer med 67-kort borde
fa dka i torsta klass, att kortet skulle gilla flera dagar pa arct och att
67-kortet skulle ha obcgrinsad giltighetstid. Nu tas 67-kortet bort, och
da finns inte lingre den begrinsning som det #nda innebar att
pensioniirerna maste resa ett visst antal resor per ar for att utnyttja Kortet
till fullo. ’

Jag noterar sdlunda att hir har varit en utveckling i riitt riktning, vi har
fitt bittre bestimmelser och biittre resmojligheter for pensionirerna, och
det finns kanske mgjligheter att bygga ut férmanen ytterligare. Jag tackar
for statsradets initiativ och foér de atgirder som vidtagits i den riktning



som pensioniirerna énskat och som jag iven under flera ar har forsokt att
verka for.

Herr MAGNUSSON i Kristinchamn (vpk):

Herr talman! Jag ber att f& tacka kommunikationsministern f6r svaret
pa min enkla fraga.

Statens jirnvigars prisrabatter har utan tvivel betytt en hel del for
minniskors mojligheter att resa 1ill nagot s niir 6verkomligt pris och for
atl popularisera tigresandet Over huvud taget. Speciellt giller detta
67-kortet. Men rabattfloran har kanske blivit litet vildvuxen, och i och
for sig dr det vil ingenting att siga om att man frdn SJ:s sida vill se 6ver
denna flora och komma fram till klarare och enklare rabattbestimmelser.
Men resultatet bor ju inte bii att allminhetens mojligheter att resa med
tig fGrsviras pa grund av prishdjningar eller andra férsimringar.

Som sagt har 67-kortet spelat en alldeles speciell roll i detta
sammanhang, och i runt tal var femte &lderspensiondr har enligt uppgift
anvint sig av denna rabattmdéjlighet under ir 1972. Det ir enligt min
uppfattning inte s& litet. Under ar 1972 sildes 234 000 67-kort, varav i
runt tal 199 000 till dlderspensionirer och 35 000 till fértidspensionirer.
Sammanlagt 1 258 000 rabattresor féretogs detta r.

Principen bakom 67-kortet dr sd att siga intcrnationell. | Danmark,
Norge och Finland har man liknande bestimmelser, men arrangemangen
avviker ndgot frin varandra i den praktiska utformningen. For min del
har jag i trafikutskottet foresprikat att man borde forséka dstadkomma
en samordning av bestimmelserna i de nordiska linderna och dirmed
mojliggdra fér pensionirerna att resa pa ett korl i samtliga dessa liinder.

Minga motioner har vickts angidende 67-kortet, och alla har gillt
forslag om utvidgning av férménerna i detta. SJ:s beslut att férsimra
pensionérsrabatten var ett steg i helt motsatt rikining, och det ir bara att
tacksamt notera att regeringen ingripit och bade riddat 67-kortet och
férbittrat de nuvarande bestimmelserna.

Frin jirnvigsmin har jag emellertid ocksid fatt beklaganden Gver
férsimringen av familjcrabatten. Den nya familjerabatten kommer inte
att resultera i billigare resor in den gamla i nigotl alternativ. Tvirtom
kommer den att inncbira en visentlig fordyring i minga reserelationer
och kommer kanske att medféra att folk tar bilen i stdllct. SJ framhéller
att fOretaget har samma f6retagsekonomiska l6nsamhetskrav pa sina
rabatter som pid de allminna taxorna. Men familjerabatten dr liksom
pensionirsrabatten en frin social synpunkt betydelsefull rabatt och
borde inte forsimras. Jag skulle vilja fraga kommunikationsministern om
vi kan forviinta att regeringen tar upp ocksd den fragan till diskussion
med SJ.

Herr RINGABY (m):

Herr talman! I nuliget hade det kanske rickt med ett enkelt tack till
kommunikationsministern for att statsridet i samverkan med SJ inte bara
har riddat pensionirsrabatterna utan ocksi betydligt forbittrat dem.
Men jag vill ind& gora négra reflexioner med anledning av detta, kanske
att anteckna i minnet, herr statsrad.

2 Riksdagens protokoll 1974. Nr 27-30
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P4 ett sitt kan jag forstd SJ-chefens dilemma. Han liksom alla andra
foretagschefer for en ojiimn kamp kamp mot stindiga kostnadsstegringar.
Den niringspolitik och ekonomiska politik som regeringen bedriver
tvingar fram prishGjningar pa bred front och tvingar ocksé regeringen att
gbra brandkarsutryckningar, som statsridet Norling nu ocksa gjort for att
ridda pensionirsrabatterna. SJ sitter ju -~ om uttrycket tillats - 1 samma
bat som alla andra foretag och far ideligen kryssa sig fram mellan allt
flera och allt vassare kostnadsskir. Regeringen har bara att kasta ut fler
och fler livbojar f6r att vi skall kunna hélla oss flytande. P4 snart sagt alla
omriden maiste staten skjuta till miljardbelopp for att folk med iven
ganska goda inkomster skall kunna klara sig.

Men trots detta anser jag att SJ ibland bedriver en ganska svarforsta-
elig prispolitik. I mdnga branscher inom det enskilda niringslivet har man
en mycket rikhaltig flora av bide rabatter och realisationer som lockar
fram en konsumtion som annars inte skulle ha kommit till stind. Utan
tvivel lockar 67-kortet fram stora mingder resendrer som annars inte
skulle ha rest. SJ:s attack mot pensionidrsrabatterna var darfor enligt min
uppfattning en illa genomtinkt mandver for att klara de farliga blindskér
som den ekonomiska politiken skapar.

Men, herr kommunikationsminister, hur skall det g med SJ:s och alla
andra fOretags mojligheter att undvika prishéjningar i framtiden, om
t. ex. de tre nu aktuella miljardslukande reformerna inom en nira framtid
skall finansieras med ytterligare kraftigt hojda arbetsgivaravgifter, som
drabbar inte minst SJ mycket hirt — skall vi da pd nytt fa uppleva en
panikutryckning for att klara bl, a. SJ:s ekonomi?

For dagen, herr talman, ir jag alltsd n6jd med kommunikationsminis-
terns dtgirder. Det var ju inte s mycket annat att géra. Men framtiden
ter sig for mig ganska osiiker.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag vill bara till herr Ringaby siiga att man mé ha en
berittigad oro for hur vi i framtiden skall kunna klara bl. a. vart
jirnviigsnidt. Det dr min bestimda forhoppning att de parlamentariskt
sammansatta trafikpolitiska utredningar som sedan ett par tre ar arbetar
pd olika avsnitt och med framdtsyftande dircktiv inom en inte alllfér
avligsen framtid skall framldgga ctt matcrial som gor det mojligt for oss
att motas till diskussioner om trafikpolitiken i stort, men dven om SJ.
Det dr min bestimda uppfattning att vi da skall kunna diskutera dessa
fragor péd ett helt annat sitt 4n i dag nidr vi lever med ett — jag tillater mig
att citera ett yttrande jag fillde f6r nigon tid sedan — trafikpolitiskt
beslut som ilanga stycken har Sverlevt sig sjilvt.

Vi befinner oss alltsd nu i ett lige dir vi snabbt maste ta fram, via
utredningar pd olika omraden, underlag for ett nytt riksdagsbeslut. Nir
den dagen ir inne att detta material fGreligger — och jug hoppas det inte
skall drdja alltfor linge — ér jag 4tminstone personligen Svertygad om att
vi skall kunna se pd detta avsnitt, som jag {or tillfillet f6rvaltar, med en
nagot stdrre optimism dn som kom fram i herr Ringabys senaste inligg.



Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk): Nr 27

Herr talman! Kommunikationsministern sade ingenting om min friga Torsdagen den
betriffande familjerabatterna. 21 februari 1974

Jag foOrstar att kommunikationsministern ér fullt medveten om  —-- S
Ang. risken for
foretagsnedligg-
ning vid dndring-
ar i jagrnvagstra-
fiken

konsekvenserna av de nya bestimmelserna, som innebidr att rabatten
kommer att bli 25 procent. Men jag har roat mig med att gdra nigra
rikneexempel, med reservation for att de inte dr exakta, som visar att det
blir betydande prisskillnader jimfort med det gamla systemet. En resa
Karlstad—Stockholm tur och retur f6r fyra fem personer medfdr en
O6kning med 125 kronor. Jag har ocksi gjort beriikningar for Karlstad—
Trelleborg fér fyra personer och Karlstad—-Kiruna; det visar sig att
priserna Sver lag 6kar med en tredjedel jimfort med den gamla rabatten.
Aven f6r tre personer blir det betydande héjningar.

Nir vi nu star infér en ny sommarsidsong med semesterresor osv. tror
jag att detta ir olyckligt. Jag skulle vilja viidja till kommunikations-
ministern att hilla Sgonen pi detta i fortsiittningen.

Herr RINGABY (m):

Herr talman! Jag férde kanske ut debatten litet lingre dn att bara
gilla frigan om 67-kortet och pensionirsrabatterna.

Jag vill tillfoga att jag verkligen hoppas att kommunikationsministern
har ritt nir han har en optimistisk syn pd framtiden i friga om SJ:s
féormaga att klara kostnaderna. Jag kanske inte delar den till fullo som
utvecklingen dr i dag. ST i#r ju oerhdrt kinsligt for kostnadsstegringar,
sirskilt 16nebikostnader som slir mycket hart idven pd de statliga
foretagen. Rationaliseringen méste vara oerhort kraftig for att klara dessa
kostnader, och jag ir litet tveksam om man i det linga loppet kommer att
klara det.

Overliiggningen var hirmed slutad.

§ 10 Ang. risken for foretagsnedliggning vid indringar i jarnvigstrafiken

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Henmarks (fp) i kammarens protokoll for den 8 februari intagna
fraga, nr 64, och anférde:

Herr talman! Herr Henmark har fragat mig om jag dr beredd att
medverka till att SJ vid indring i jirnvigstrafiken i sidana fall dir en
indragning av jarnvigstrafik innebdr risk for foretagsnedliggning och
fristillning av arbetskraft tar hiinsyn hirtill.

Frigor om nedliggning av jarnvigstrafik avgdrs av regeringen efter
framstiillning frin statens jirnvigar. Vid den undersdkning inom SJ som
foregdr varje nedliggningsframstillning samrider SJ regelmiissigt med
berdrda intressenter, diribland arbetsmarknadsstyrelsen.

Herr HENMARK (fp):
Herr talman! Jag vill forst sdga att jag tror att kommunikationsminis-
tern har i nigon man missuppfattat min friga. Det giller inte nedliggning 19
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av jarnvigstrafik utan indragning av jarnvigstrafik. Det konkreta {all som
ligger bakom min friga kanske kan fi utgdra ett exempel.

Vid en jarnvigsstation dir statens jirnvagar har haft savil gods- som
persontrafik har SJ ansett att godsmiingden har blivit si ringa att man
imnar upphdra med vagnslasttirafik, men det dr inte fraga om att
nedlidgga jarnvigen i detta fall. Till orten i fraga har en del industrier
lokaliserats i god tro. Bland dem finns en som ar mycket beroende av
vagnslasttrafik med jirnvig och inte limpligen kan transportera sina
produkter med bil. Visserligen har produktionen under de senaste dren
minskat, men i hostas skedde en upprustning av féretaget, och trenden ér
stdndigt stigande.

Nu har SJ aviserat indragning av vagnslasttrafiken frin den I juni.
Bide kommunen och féretagaren menar att detta skulle gbra det omojligt
for foretaget att leva vidare — det dr dock ett foretag som har frin 45
och upp till 60 arbetare i dag och som ir av mycket stor betydelse for
bygden. 1 detta fall har kommunen reagerat och skrivit till trafikdistrik-
tet, men i varje fall har det inte dnnu kommit ndgol positivt svar, utan
beslutet att dra in vagnslasitrafiken kvarstar.

Jag forstar vil att det frdn rent foretagsekonomisk synpunkt for SJ
kan vara negativt att ha vagnslasttrafiken kvar, men diremot dr det frin
samhillsekonomisk synpunkt ett mycket hirt stag om vagnslasttrafiken
skulle dras in. Det har just sagts att de hir industrierna nu kan sikerstilla
en ganska omfattandc trafik.

Dirfor vill jag stilla fragan, huruvida inte kommunikationsministern
skulle vilja s6ka positivt pdverka behandlingen av detta och liknande fall,
sd att ocksd de samhillsekonomiska synpunkterna beaktas. Riksdagens
revisorer har i en promemoria for nigot ar sedan sirskilt framhallit att
det vore Onskvirt att samhillsekonomiska synpunkter tas under Svervi-
gande vid sadana tillfillen.

Jag ber att fi tacka f&r svaret men skulle giirna vilja ha cti besked att
kommunikationsministern har en positiv instillning till den héir fragan.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag beklagar om jag har missforstitt fragestillningen
men kan reparera det nu genom att siiga att direst en idndring av
jarnvigstrafiken bara innebir en iindrad transportorganisation, som herr
Henmark hir siger, t. ¢x. indragning av vagnslasttrafiken - i andra fall
kan det rdra sig om indragning av styckcgodstrafiken eller .cnbart
persontrafiken eller alla tre delarna — férsGker man ocksd mildra
konsekvenserna for regionen av de aktuella atgiirderna.

I normala fall - jag siger normala  torde ctt t6retags transportorga-
nisation vara si pass rorlig att den kan anpassas till findrade transportfor-
utsittningar utan stdrre oliigenheter. Jag kan ju inte g in pd det fall som
herr Henmark tinker pi, men jag vill rent allmiint siga att vid den
regionala trafikplanering som scdan nigra r ir i gdng runt om i landet
gors i varje lin en undersdkning av godstrafiken lika vil som av
persontrafiken. Det skulle verraska mig om inte det hir fallet i nigot
sammanhang skulle ha kommit att diskuteras under det arbetet, eftersom
forutom linsstyrelsen varje kommun ir engagerad i den regionala



trafikplanering- som pégar. Kalla det gidrna ett tips att det bdr vara
mojligt att i det regionala trafikplaneringsarbetet, i den man man inte har
uppmirksammat det, peka pd det hiir fallet innan arbetet si att siga liggs
samman till en helhet i linet. Det vore mirkligt om man inte skulle
kunna, kanske inte ridda stationen pa det sidtt som herr Henmark talar
om, men finna nigon sidan formel att minsta mojliga oldgenhet uppstar.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for tipsct. Den av
mig asyftade produktionen har emellertid knappast sé stor interregional
betydelse. Om man skulle félja de synpunkter som kommunikations-
ministern gav till kinna for nigot halvdr sedan betriffande férdelningen
av trafik mecllan jirnvigstransport och landsvigstransport ir jag alldeles
overtygad om att de transporter det hir giller odelat skulle tillfalla
jarnvigen. Det dr nidmligen friga om just sidana linga transporter —
foretaget #r underleverantor till storre foretag — som limpar sig
synnerligen val for jirnvigen och som nog inte skulle dsamka SJ nigon
forlust; tvirtom vore det underligt om SJ fullfdljde planen att dra in
denna vagnslasttransport. Jag tror att det skulle vara negativt fér SJ, dven
om jag inte vill betvivla kunnigheten hos dem som har prévat drendet.
Men jag ar Overtygad om att det behdver omprévas, sa att ett beslut kan
fattas som blir till godo {6r hela bygden och dven for SJ.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 11 Om samordnade taxor for SJ:s tag- och busstrafik

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet fOr att besvara
herr Henmarks (fp) i kammarens protokoll f6r den 8 februari intagna
fraga, nr 65, och anférde:

Herr talman! Herr Henmark har frigat mig om jag ar beredd att
medverka till samordnade taxor for SJ:s ldg- och busstrafik si att det
merbesvir och den irritation som nu foreligger hos resenirer, jarnvigs-
personal och bussforare och som hinfor sig till bristen pd samordning kan
forebyggas.

Regeringen har - med anledning av trafikutskottets uttalande i
betiinkandet 19722 och riksdagens beslul i frigan — i juni 1973
uppdragit it statens jirnviigar att snarast vidta de atgirder som erfordras
for att i m&jlig man ecliminera de oligenheter for resande som foljer av
tillimpningen av s. k. snittaxa vid kombinerade tig- och bussresor.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern iiven fér
detta svar.

Eftersom den sak det giller dr mycket kiind tror jag inte att jag
behdver ta nigot konkret exempel. Jag vill bara piminna om att den
irritation som debatterades i kammaren redan i november 1972 inte har
aviagil utan tvirtom 4r lika briinnande. Del kommer di och di
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telefonsamtal dir man fragar: ”Kan ni inte gora nagot it det dir?”

Redan 1972 sade kommunikationsministern att sakkunniga skulle
utreda frigan om samordningen och att den var prioriterad. 1 viras tog
riksdagen dnnu ett steg och begirde utredning. Nu har det gitt mer in ett
halvt ar, och innu har ingenting hiint. Irritationen ir lika stor. Man fragar
sig hur ling tid deita skall behova ta. Ibland kan cn taxeéndring ske
mycket snabbt, men i andra fall tar den alltsi ling tid. Betriffande
busstaxorna beslular ju SJ suverdnt och nir det giller jirnviigstaxorna
beslutar regeringen suverint. Dirfér borde man kunna tinka sig att
regeringen litet snabbare undanréjde ett sidant hér irritationsmoment.

Den nuvarande ordningen lcder till' en del underligheter. Jag har
exempelvis konstaterat att om man reser forsta klass kan man f& ika buss
pa jirnvigsbiljetten, men om man Aker andra klass gir inte det - di
maste man 10sa en sirskild biljett till bussen, och den blir i regel mycket
dyr. Jag vet inte om det ir en tendens att pi nagot siitt beldna dem som
har rdd atl aka forsta klass. Jag tycker att man socialt sett tviirtom skulle
siga att de som aker andra klass beh&ver 3 dka pa sin jirnvigsbiljelt dven
nir de maste byta till buss,

Det finns som sagt manga irritationsmoment, och det skulle vara bra
fran kundtjinstsynpunkt och for att attrahera minniskorna till att gynna
SJ att ta bort dessa irritationsmoment sid snabbt som md&jligt. Jag hoppas
att det nu kommer en extra pastdtning si att vi far ett resultat.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Herr Henmark ir lika underkunnig som jag om att detta
inte dr si enkelt att indra som vilket rabattsystem som helst. Snittaxan
bygger pd ett tekniskt {6rfarande som man méste tringa in litet djupare i
innan man kan gora den radikala indring som riksdagen har anmodat
regeringen att uppdra at S} att vidta. Jag skall inte forlinga debatten med
nigon konkretisering av de svirigheter som hir féreligger, men det bor
dnda fa sdigas att det giller att foreta den sista biten av resan med buss pa
samma biljett som 16sts for jarnviigsresan. Herr Henmark och jag har varit
med s& linge att vi vet att det, fdr att det skall bli ndgon ckonomii den
busstrafik som skall betjina resans sista mil, inte bara gar att ta den
procentuella del av det totala biljettpriset som skulle falla pd den sista
biten.

Men trots allt har riksdagen gjort detta uttalande, och regeringen har,
som jag sade i mitt svar, uppdragit it SJ att vidta erforderliga tgirder.
Jag skall, som herr Henmark hir foreslar, giarna férvissa mig om hur langt
arbetet har fortskridit.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Eftersom herr kommunikationsministern tog detta
exempel med den sista biten av en resa vill jag anfdra ett aktuellt fall. En
person skulle resa fran Viixjo till Vittsjé, en station som ligger ett par mil
norr om Hissleholm pd viigen mot Markaryd. Det #r myckel fina
forbindelser till Hissleholm. Det gir en jirnvig iiven till Vittsjo, men {6r
alt fortsidtta resan med jiarnvig frin Hissleholm till Vittsjé mdiste denne
person vinta i tvd timmar. Det gick emcllertid en SJ-buss till Vittsjo tio



minuter senare, Busslinjen 16per parallellt med jirnviigen, och den ir vl
insalt som nigot slags ersittning for att man har en dilig frekvens pa
jirnvigstrafiken. Den hir personen steg pd bussen. Men han viigrades att
resa med bussen utan att 16sa ny biljett. Han maste betala 7:40 men fick
samtidigt veta att han pd Vittsjo jirnvigsstation kanske kunde fa
restitution pa biljettpriset fOr att han inte rest den sista biten med
jarnviig. Bara for att prova den mojligheten begirde han restitution och
fick vil nagon krona tillbaka.

Det verkar inte sirskilt fyndigt med cn sédan administration och ett sa
underligt forfaringssiitt. Det innebir ju ingen som helst standarddkning
att ga over fran jiarnvigen och fortsitta resan med buss. En buss har inte
nigon hogre standard, men idndi skall man fi betala s mycket for att
man reser med bussen. Jag tror atl det ir pa tiden att vi iindrar pa detta.
Lika vil som det 1972 — jag tror att det var i maj — gick att inféra denna
snittaxa, tycker jag att man borde kunna ta bort denna till dess vi har fatt
ett genomtinkt forslag.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Vi dr nog inte oense i si mycket, herr Henmark och jag.
Men jag skall for fullstindighetens skull ta ytterligare ett exempel som
visar att det finns sméd hakar i det hir resonemanget ur den enskilde
resendrens synpunkt. Aniag att herr Henmark eller jag reser med SJ pa
tig en ldngre striicka. Det visar sig att SJ pa den sista biten av denna
stricka — lat oss siga att det #r tre a fyra mil — aldrig har haft nigon
busstrafik. Diremot trafikeras den delen av ett privat bussféretag. Jag
fragar da herr Henmark utan att kriva ndgot svar: Skall vi ocksi be att
det privata bussforetaget, dédrest vi viljer att resa med buss den sista
biten, transporterar herr Henmark eller mig pd jarnvigsbiljetten?

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! D& man anlitar olika affirsfGretag brukar man inte
aberopa rabattmdjligheterna hos det ena affirsforetaget f6r det man
képer hos det andra. Om man diremot k&per tva saker i samma
affirsforetag brukar detta riikna ihop beloppen pid en gemensam rikning.
Det tycker jag borde kunna ske dven i detta fall.

Herr kommunikationsministern NORLING:
Herr talman! Men den resande rar ju inte for att det dr ett privat
bussféretag som kor den sista biten.

Overlidggningen var hirmed slutad.
§ 12 Om en forstirkning av jarnvigssparen pa strickan Oxberg—
Alvdalen

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara

herr Rémgards (¢) i kammarens protokoll for den 14 februari intagna
fraga, nr 74, och anférde:
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Herr talman! Herr Rimgéird har frigat mig om jag vill redogdra for
min uppfattning om en {6rstiirkning av jirnvigen Oxberg - Alvdalen si att
arbetet pi dominverkets anliggning for flistillverkning omedelbart kan
igangsiltas.

SJ och dominverket har haft 6verliggningar i denna friga.

S} gbr f6r nirvarande en kostnadsberikning av nybyggnad och
upprustning av berérda SJ-anliggningar samt en driftplanering av den
berdknade trafiken. I anslutning hiirtill kommer en bedémning att ske av
SI:s majligheter att ombesdrja de planerade transporterna.

Med hinsyn till pigiende beredning av frigan ir jag intc beredd att
gbra nagot nirmare uttalande.

Herr RAMGARD (c):

Herr talman! Jag ber att fd tacka kommunikationsministern for svaret
dven om jag hade hoppats att det skulle ha varit nigot fylligare.

Det ir synnerligen angeliget att den hir frigan far en snar 16sning.
Norra Dalarna har som kommunikationsministern siikert kdnner till haft
en stor arbetsldshet frin mitten av 1960-talet, och den har haft till {6ljd
att manga minniskor tvingats sdka sig arbete pd andra hall.

Under det senaste dret har den negativa befolkningstrenden brutits,
och en pitaglig forbéttring i vad giiller befolkningsutvecklingen har intrétt.
Annu finns dock en mycket hog arbetsloshet i norra Dalama, och dirfor
betraktar vi det med stor tillfredsstillelse att domiinverket nu vill satsa pa
en flisterminal i Alvdalen. Dominverket, som hir riknal pa helt
foretagsekonomiska grunder, anser sig kunna syssclsiitta ca 40 man under
den forsta tiden for att sedan utdka verksamheten till omkring 60 man i
s. k. treskiftsging. Vad dessa arbetstillfillen betyder for en bygd av
Alvdalens storlek kan jimfoéras med sysselsitining for 500—600 man i
storstadsomridena.

Domiinverket, som har egna skogar inom omridet, kommer 1ill stor
del att vara sjalvforsorjande vad betriiffar rdvaran, dvs. klendimensioner
och spillvirke. En av {Orutsitiningarna for att flisterminalen skall bli
verklighet dr att transportfrigan blir ordnad pa ett tillfredsstiillande siitt.

Domiinverket har begiirt att SJ skall bekosta en f&rstirkning av
jarnvigsdelen Oxberg-Alvdalen, men cnligt de hittills hillna overligg-
ningarna tycks man inte vid 8J vara benégen att gdra denna investering pa
ca 2 miljoner kronor. SJ:s investering fér inte ses bara mot bakgrund av
den tilitdnkta flisterminalen utan ocksd mot andra redan befintliga
transportbehov inom omridet. Totalt sett tror jag att denna investering
maste vara ekonomiskt riktig dven for SJ.

Vad som ir principiellt intressant i denna friga — [6rutom den lokala
aspekten — ir att hir stdr tva statliga verk mot varandra. Bada ligger
foretagsekonomiska motiv som grund for sina stillningstaganden, vilket
man kan férstd. Men risken vid de fortsatta Overliggningarna mellan SJ
och domiinverket dr att man kan komma fram till att det ir bittre att
placera flisterminalen p# annan plats som ur transportsynpunkt ir
limpligare. Detta for i sin fur med sig att kommunen mister det
vialkomna arbetstillskotiet. I synnerhet som rdvaran finns inom kommu-
nen och kan fériidlas skulle detta vara hogst beklagligt.



Som jag ser det méstc SJ ta sin del av kostnaderna. Om vi nigonsin
skall uppni regional balans ir jirnviigen ctt mycket viktigt instrument for
detia. _

Kommunikationsministern har ju sjilv uttalat att vi mera maste {Ora
over den tunga trafiken pa rils, men nir man skall {6rs6ka omsdtta det i
praktiken blir det strax svirare. Har SJ inte fitt direktiv om att arbeta
med en sddan malsdttning?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jo di, jag tycker att vi skall siriva efter &kade
transporter for SJ. Men i det hiir aktuella fallet méste vi, herr Rimgird,
avvakta de bida parternas férhandlingar. Det skulle s¢ mirkligt ut om vi
mitt under pigiende dverliggningar mellan domiinverket och SJ skulle ga
in och tala om hur de skall gora. Det biista ir om de kan komma Sverens
inbdrdes utan nigon inblandning,

Jag hyser optimism i det aktuella fallet — i motsats till herr Rdmgérd,
som redan tycks ha kastat in handduken. Jag tror fullt och fast pa att
dessa tva parter ir intresserade av en positiv 18sning, och det fér knappast
fragan framét om vi i foérviig domer ut det hela.

Herr RAMGARD (c):

Herr talman! Vid de 6verliggningar som hittills fdrekommit har SJ
redan sagt att SJ inte anser sig kunna gbra nagra investeringar i det hir
fallet. Darfor dr jag ridd att vi kanske mister den hir anliggningen i norra
Dalarna, om det inte sker vissa pitryckningar.

Man pekar pd att de s. k. tritigen frin Oxberg till Mora har bekostats
av skogsbolagen. Det har varit anledningen till att SJ inte tidigare gitt in
med ndgra ekonomiska investeringar, och SJ vill inte heller géra det nu,
utan domiinverket skulle {4 std fér dessa kostnader.

Det ar dir konflikten ligger, och jag dr ridd for att férhandlingarna
kanske strandar.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag skall inte forlinga den hiir debatten, men jag vill
upprepa ati dven stalens jérnviigar bor ha rittighet att fa preciserade
uppgifter innan man bestimmer sig. Vem som sedan skall betala det ena
eller det andra vid en trafikinvestering av detta slag fir bli beroende av
vilket resultat parterna kommit till vid sina overliggningar. Det kan inte,
savitt jag fOrstdr, vara nagot fel att SJ ber attl fi preciserade uppgifter om
{ordelningen pa olika varuslag, vad som skall fraktas i form av flis och vad
som skall fraktas i form av sigade trivaror, vilka destinationer det giiller,
inlandsdestinationer, utlandsdestinationer osv. Det ir vanlig enkel ord-
ning nir man skall komma &verens med nagon motpart i sidana hir
sammanhang.

Jag tror siledes att herr Ridmgirds och min diskussion kommer litet
for tidigt. Det kan bli andra tillfillen d vi fir anledning att diskutera den
hiir frigan ytterligare. Jag vill upprepa att jag fér dagen inte har nigon
anledning att se pessimistiskl pd den.

Overliggningen var hiirmed slutad.
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§ 13 Ang. turtitheten pa jarnvigslinjen Ljusdal—Givle

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet tor att besvara
herr Westbergs i Ljusdal (fp) i kammarens protokoll t6r den 15 februari
intagna fraga, nr 77, och anférde:

Herr talman! Herr Westberg i Ljusdal har frigat mig om jag anser att
det med hidnsyn till avsikten med den pégiende trafikplaneringen fr
lampligt att minska antalel turer pd jirnviigslinjen Ljusdal—Givle.

I samband med tidtabellsskiftet i juni varje &r anpassar SJ tagforbin-
delserna till de aktuella resebehoven. Berdrda kommuner informeras i
god tid om vad forindringarna kommer att innebira. Eventuella
synpunkter och dnskemail betriffande den planerade trafiken beaktas i
mojlig man av SJ.

Utan att sjilv ta stillning till hir ifragavarande tidtabellsfriga sé anser
jag rent allmint, att SJ skall ha m&jlighet atl vidta mindre genomgripande
forindringar av trafiken utan hinder av att den regionala trafikplane-
ringen ej ir genomford.

Milsittningen bor dock vara att den totala trafikférsérjningen inom
berdrda region inte forsimras.

Herr WESTBERG i Ljusdal (fp):

Herr talman! Forst ett tack for svaret, som atminstone i sin sista del
var positivt. Kommunikationsministern siger: “Malsiittningen bor dock
vara att den totala trafikfdrsérjningen inom berdrda region intle forsim-
ras.”

Jag har tagit upp denna friga pi riksdagsplanet dirfér att den giller
viktiga principer enligt min mening. Man kan friga t. ex.: Ar det limpligt
att S) foreslar eller genomf6r forsimringar i kKommunikationerna under
tiden som arbetet med trafikplanen for regionen och linet pagar? Ar det
i 6verensstimmelse med statmakternas beslut i friga om regionalpolitiken
att 1dgga enbart kostnadsaspekter pd en friga av det hiir slaget?

Det giller hir trafikférsdrjningen for ett viktigt regioncentrum med
omland. Ljusdal tillhér diirjiimte de regioncentra diir det enligt riksdagens
beslut kunde bli nddvindigt att gdra siirskilda insatser for att regional
service skall finnas tillginglig. Det méste di sigas vara i hogsta grad
olimpligt atl ett statligt verk gar in for att {6rsiimra servicen — tviirtemot
vad riksdagen beslutat.

Vi vet alla att just kommunikationerna och servicen pa det omradet r
av utomordentligt stor betydelsc. Och det ir en viktig tur det 4r friga om
alt dra in. Utan att behodva avstd fran nattsémmnen far man genom den
turen mojlighet till fram- och &tcrresa samma dag till sidvil Givle som
Stockholm och iiven god tid for utrittande av de drenden som féranleder
resan. Alla myndigheter pd linsplanet dr forlagda till Givle. Landstinget
har sin forvaltning dir, och dir ligger ocksi linets centralsjukhus. Det dr
manga som har drenden dit, och f6r alla dem har denna tur stort virde.
Genom att turen kan anslutas till annat tig i Givle for resa till Stockholm
har den betydelse ocksa fOr reseniirer som dmnar sig dit.

Bra kommunikationer dr en fdrutsitining fér att en ort skall kunna
leva och vidareutvecklas. Det dr dirfor enligt min mening orimligt att SJ



utan att beakta regionalpolitiska effekter kan dra in den ena turen efter Nr27
den andra enbart av kostnadsskiil. Det ir de totala effekterna — dven de Torsdagen den
psykologiska — som maste tas med i beddmningen. Vill man ha en 21 februari 1974
godiagbar plan fd6r den regionala trafikfOrsdrjningen kan man inte
acceptera att SJ drar in viktiga resemdgjligheter. Darfor stiller jag frigan
till kommunikationsministern:

Ar en atgird av det slag som jag hir pitalat i Sverensstimmelse med de
principer vi faststiillt f&r regionalpolitiken och trafikf6rsGrjningen?

Zzg. turtdtheten
pd jarnvigslinjen
Ljusdal-Gavle

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 14 Anmildes och bordlades Kungl. Maj:ts proposition nr 22 angdende
Gverlatelse av staten tillhorig mark m. m.

§ 15 Anmildes och bordlades berittelserna
Nr 5 Styrelsens for riksdagsbiblioteket berdticlse Over bibliotekets
{Srvaltning under &r 1973

Nr 17 Riksdagens f&rvaltningsstyrelses beriittelse om verksamheten
inom riksdagens forvaltningskontor under &r 1973

§ 16 Meddelande ang. enkel fraga
Meddelades att foljande enkla friga framstillts, nimligen
den 20 februari av
Nr 82 Fru Dah! (s) till herr utrikesministern angiende erkinnande av
Guinea-Bissau som sjilvstiindig stat:

Hur lingt har fOrberedelserna for ett svenskt erkdnnande av
republiken Guinea-Bissau hunnit, och vilket resultat har diskussio-
nerna med andra linders regeringar i denna fraga givit?

§ 17 Kammaren atskildes k1. 15.17.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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