1988/89:89 Sl 1080

Om “bekvimlighers-
Tisdagen den 4 april flaggade fartygi
KI. 15.00 svensk kustsjofart

Forhandlingarna leddes till en borjan av andre vice talmannen.

1 § Andre vice talmannen meddelade att Gosta Lyngd (mp) denna dag
Atertagit sin plats i riksdagen, varigenom My Gillbergs tjdnstgéring som
ersittarc upphort.

2 § Svar pa interpellationerna 1988/89:126 och 145 om ’’bekvimlighets-
flaggade’’ fartyg i svensk kustsjofart

Anf. 1 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Anna Wohlin-Andersson har med hiinvisning till regeringens
beslut att tillata fartyg registrerade i de danska och norska internationelia
registren i svensk kustfart fragat mig om jag anser att det fortfarande ar
viktigt for Sverige med en svensk kustsjofartsflotta och vad jag avser gora for
att forhindra den utslagning av den aterstdende svenska kustsjofartsflottan
som kan bli resultatet av regeringens ovan omtalade beslut.

Viola Clacsson har med hinvisning till samma beslut fragat mig féljande:

1. Vilka ar de verkliga motiven bakom regeringsbeslutet?

2. Har regeringen utsatts for patryckningar frin ndgon nation clier lobby-
grupp i denna friga?

3. Pévilka lagliga grunder har regeringen befogenheter att, utan riksdagens
hérande, besluta om att tillata fartyg under norsk och dansk “bekvimlig-
hetsflagg™™ att ga i svensk kustfart?

Jag besvarar fragorna i ett sammanhang.

Som jag tidigare har redovisat hidr i kammaren enades regeringarna i
Norge och Sverige ar 1958 om att Omsesidigt upplata sin kustfart for
varandras fartyg. Samma ar forlangdes ett tidigare avtal om kustfart med .
Danmark. Det regeringsbeslut som bide Anna Wohlin-Andersson och Viola
Claesson hiinvisar till innebdr att fartyg registrerade i de danska och norska
internationella registren skall anses som danska resp. norska fartyg och
dirmed omfattas av gillande avtal.

Gillande kustfartsavtal mellan Danmark, Norge och Sverige har samman-
taget varit till fordel for svenska fartyg. Riksdagens beslut om sjofartspolitis-
ka atgdrder syftar till att kunna bibehalla en handelsflotta av rimlig i7
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omfattning under svensk flagg. Med dessa omfattande ekonomiska insatser
kan bemanningskostnaderna pa svenska fartyg sinkas med ca 40° % . Andra
linder har samtidigt valt andra 16sningar. Danmark och Norge har som
bekant infort internationella skeppsregister, DIS och NIS, for att pd det
séttet siinka bemanningskostnaderna.

Det ir konkurrenssituationen pé sjofartsmarknaden som motiverar det
svenska stodet pd 550 milj. kr. Svenska fartyg kommer i det sammanhanget
att konkurrera med DIS- och NIS-registrerade fartyg. Stodinsatserna
innebir samtidigt att svenska fartyg fir en dkad konkurrenskraft i dansk och
norsk kustfart. Om den svenska kustfarten skall skvddas helt fran konkur-
rens utifrin faller ocksd motivet for att lata fartyg som utnyttjas i svensk
kustfart fi del av det statliga stodet.

Regeringens beslut har foregdtts av diskussioner mellan foretridare fér de
danska, norska och svenska regeringarna. Anledningen till dessa diskussio-
ner ir inte pdtryckningar, som Viola Clacsson antyder, utan den nya
situation som uppstatt.

Pa Viola Claessons friga om lagliga grunder for beslutet vill jag framhalla
att dverenskommelsen innebiir en bekriiftelse pd att DIS- och NIS-registrera-
de fartyg skall anses som danska resp. norska och diirmed omfattas av 1958
ars kustfartsavtal. Overenskommelsen innebir inte att den av riksdagen
fastlagda sjofartspolitiken dndrats och ir inte heller i Ovrigt av den
karaktiren att den behdver riksdagens godkinnande.

Avslutningsvis vill jag framhdalla att riksdagens sjofartspolitiska beslut
givetvis ligger fast.

Anf. 2 ANNA WOHILIN-ANDERSSON (c¢):

Herr talman! Den frimsta anledningen till att TU:s majoritet ar 1987 sa
hart drev kravet pd att man snabbt skulle fi fram ctt sjofartsstdd var
omsorgen om den svenska kustsjofarten. Det gillde att ridda vad som riiddas
kunde av de ca 160 fartyg som dnnu fanns kvar under svensk flagg i svensk
narsjofart. Vi bedomde det som en stor risk att manga av dessa batar skulle
flagga ut i det norska Oppna registret, om ett stdd inte kom till stand snart.
Regeringen kom ocksd med férslag, och riksdagen sade ja till detta.

Innan jag fortsitter vill jag passa pa att tacka statsradet for svaret.

Varfor dr det da sa viktigt med en svenskflaggad narsjofartsflotta? Sverige
har Europas lingsta kust och dr dirfér mycket beroende av kustsjofart. Ur
encrgisynpunkt. miljésynpunkt och vigslitagesynpunkt borde vi faktiskt ha
en betydligt stdrre andel sjofrakt. Vi behover folk som har kunskap om de
svenska farlederna, skirgardarna och hamnarna. Vi behdver ocksi bitar
som stannar i Sverige om det blir kristider. Madnga samhiillen dr uppbyggda

- kring sina rederier. Det ror sig ofta om familjeforetag med stort kunnande,

och de éar intiativrika och anpassningsbara.

Sverige borde fora en politik som inte bara bevarar en svenskflaggad
kustsjofartstlotta. utan ocksd ger den tillfille att utvecklas och fornyas.
Regeringen vidtar i stiller atgirder som gdr att vi riskerar att forlora en
betydande del av de dterstiaende kustfartygen till det norska Oppna registret.
Det tycks emellertid inte alls intressera Sveriges kommunikationsminister.

Trots att bemanningskostnaden kunnat sinkas med 40 % pd svenska
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genomslag, kommer en svensk tankbit pa 10 000 tons dodvike att ha en arlig
bemanningskostnad uppgiende till lagst 4.8 milj. kr. Motsvarande fartyg i
danska och norska internationella skeppsregister kommer ner till en arlig
bemanningskostnad pd mellan 2,8 och 3.2 milj. kr.

Tror kommunikationsministern verkligen att rederierna kan fortsitta sin
verksamhet under sadana konkurrensférhéallanden? Statsradet sade i svaret:
riksdagens sjofartspolitiska beslut ligger givetvis fast. Ja, det ir mdjligt.
Redarnas sjofartsbeslut kommer emellertid siikert inte att ligga fast nir
sddana andringar sker i deras marknadsforhallanden. Som jag ser det har de
bara tre saker att vilja pd. De kan kora sina rederier till ruinens brant, dra
upp béitarna pa land eller registrera batarna i det norska dppnaregistret. Alla
dessa alternativ innebiir en kollaps for svensk sjofartspolitik. svensk kustsjo-
fart och en del av det svenska transportviisendet.

Eftersom NIS, det norska registret. irett dppetinternationellt register kan
ju alla typer av batar och alla nationaliteter ga i svensk kustsjofart. Ett ryskt
fartyg under NIS-flagg har fri tillgdng till vara kuster. Detsamma giiller for
batar fran t.ex. Osttyskland, Polen eller NATO-linderna. Ett svenskt rederi
har t.ex. kort malm fran Luled till Oxeldsund med en 10 000-tonnare. Nu kan
vi fi konkurrens av en 65 000-tonnare i NIS. Ett sddunt tonnage finns inte ens
i Sverige. Regeringens beslut har sdledes éppnat svenska kuster for en helt
annan virld. betriiffande bade typ av batar och typ av nationaliteter.

Vad har kommunikationsministern fér kommentar till detta? Frin cen-
terns sida ville vi komplettera sjofartsstodet med ett svenskt internationellt
register frimst for occangdende fartyg. Socialdemokraterna har emellertid
hela tiden sagt blankt nej till detta. Man har sagt att ett internationellt
register ar oforenligt med svensk rittsupptattning, inte minst péa arbetsrit-
tens omride. att det dr en oacceptabel utsugning av arbetskraft fran fattiga
linder och att det dr ett skamligt forslag som gor svenska sjomiin arbetslosa.
Varfor giiller inte dessa uttalanden nu niir regeringen slipper in fartyg med
lagkostnadsbesittningar i svensk kustsjéfart? Det mdste kommunikations-
ministern vara sndll att svara pd. En tredjedel av det svenska sjotolket har
anstillning i svensk kustsjofart. Varfor tar man inte hiinsyn till dem niir man
fattar detta beslut?

Statsradet har inte svarat pa min andra friga. Den gillde vad man avser
gora for att forhindra den utslagning av den dtersticende svenska kustsjifarts-
flottan som kan bli resultatet av regeringens tidigare omtalade beslut. Har
statsridet inga férslag cller anser statsrddet att fragan ir ovasentlig?

Till sist vill jag friga om kommunikationsministern tycker att det ir vettigt
att forst stédja och uppmuntra en niring och aterge den en del av sin
framtidstro och sedan sla den i huvadet sa att den riskerar att do.

Anf. 3 VIOLA CLLAESSON (vpk):
Herr talman! Tack for svaret. Georg Andersson. Nir det blev uppenbart
att regeringen i Sverige hade beslutat att dppna svensk kustsjofart for norska
och danska fiffelflaggande fartyg uppstod inte bara forvirring. Manga sag 19
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ocksd detta som ett mycket mirkligt steg. Jag fér min del anser att en del av
det anmirkningsviirda ligger i att regeringen inte ens gar till riksdagen och
diskuterar detta och att man inte heller kan viinta pa att vi far diskutera
sjofartspolitiken for denna sisong pa nytt. Nir beslutet stod klart reagerade
ocksd redarna omedelbart.

Jag vill i detta sammanhang sdga att jag och Anna Wohlin-Andersson, vpk
och centern, inte alls har samma uppfattning om vad ctt dppet register skall
tjana till eller huruvida Sverige skall ha ctt sddant. Jag har stillt mina
interpellationer utifrdn ett helt annat perspektiv in Anna Wohlin-An-_
dersson.

I vpk ir vi bestimda motstandare till ett éppet register. Det iir darf6r bra
att Georg Andersson i interpellationssvaret sager att det beslut om sjofarteni
Sverige vi tidigare har fattat ligger fast. Nu dterstar frigan: Kan det vara sa,
Georg Andersson, att redarna inte bara vill skriimmas med sina hot utan
faktiskt tinker sitta sina planer i verket? Det dr ungefir samma friga som
Anna Wohlin-Andersson stiillde och som jag férviintar mig ett svar pi. [
ndgra av de mest hotfulla uttalandena gjordes gillande att t.ex. SSAB
dverviger att anlita NIS- och DIS-fartyg for sina malm- och Koltransporter.
Har Georg Andersson undersdkt om SSAB tinker verkstillla detta hot?
Dectta ir ett konkret exempel.

Sé till min friga om vem som har ratt att ta sadana hir beslut. Jag menar att
regeringen genom detta beslut, som tydligen foregicks av att personer pa
tjiinstemannanivd inom departementet hade dverliggningar med Norge och
Danmark, premicrar Norge och Danmark och deras beslut om att inrétta
dessa avskydda, Oppna register, dvs. de register vi i Sverige inte ville ha,
sirskilt med hinvisning till vad de skulle innebira nar det giller arbetsrattsli-
ga forhallanden for det svenska sjofolket. Georg Andersson hianvisar nu i sitt
svar till beslut fran 1958. Det kan inte vara tillriickligt. Regeringen skulle
alltsd, med hénvisning till en Overenskommelse frin 1958 mellan de tre
nordiska liinderna, ha ritt att ta detta beslut. 1958 var det som bekant ingen
som éver huvud taget hade diskuterat NIS eller DIS. Det ar si fullstindigt
sjilvklart att vi inte behéver tvista om det. Alltsd ar detta en tolkningsfraga.
Jag skulle vilja siga att det ar en efterkonstruktion nidr man pekar pi
overenskommelsen fran 1958, som skulle kunna ligga till grund {ér beslutet
om att sldppa in fartyg frin de norska och danska Sppna registren i svensk
kustsjofart. De fartygen kan ju inte ga i sina egna resp. landers sjéfart, om jag
ar riktigt underrittad. Jag tror att det stimmer. Det ir alltsd i sd fall alldeles
fel att hanvisa till ett avtal fran 1958 och sedan siga att de fartyg som finns i
DIS och NIS ar att betrakta som danska resp. norska fartyg. Det ér de inte.
D4 hade inga hinder funnits, om det hade varit sd enkelt att ocksa slappa in
dem i den danska och norska kustsjofarten.

Jag stannar dir sd linge och sparar litet tid. Jag hoppas att jag far svar pa
mina frigor. For det forsta handlar det om redarnas hot och vad regeringen
tinker gora, nir man nu har tagit detta beslut. For det andra ifrigasitter jag
om avtalet fran 1958 verkligen dger giltighet i detta fall. Jag vill giirna ha en
kommentar till det.



Anf. 4 TOM HEYMAN (m):

Herr talman! Anna Wohlin-Andersson har ldamnat en hel rad synpunkter
pa den svenska kustsjofarten och dven pd fragan om ett internationellt
register. Det dr synpunkter som jag i alla véasentliga delar instimmer i, bade
nar det giller vikten av en svensk kustfartsflotta och nir det giller dess
mojligheter att konkurrera. 1 detta sammanhang har ocksd vi krivt ett
internationellt svenskt register. Det var fran borjan vér tanke att det skulle
begrinsas till att inte gilla for svensk kustsjofart. Nu har cmellertid
spelreglerna férdndrats i och med att man i Norge har tagit cller stéri begrepp
att ta ett beslut som innebér att NIS-registrerade skepp kommer att tillatas i
norsk kustfart. Da 6ppnas hela den europeiska Nordsjofartsmarknaden for
NIS-registrerade skepp, och de kommer naturligtvis att bli mycket vanliga i
den svenska kustsjofarten. 1 det ldget hiinvisar regeringen endast till sin
skattebefrielse och sitt kontantstod.

Subsidieberoende kan ingen niiring vara i langden. Det ger ingen livskraft
eller investeringsvilja. Mdjligen kan man under ett antal &r bedriva
verksamhet med en allt dldre och samre flotta under subsidieberoende
svensk flagg. men négra nyinvesteringar kommer naturligtvis inte att ske.
Det blir i sa fall NIS-registrerade bitar som kommer att ta jobben. Speciellt
det senaste norska beslutet understryker vikten av att vi far ett svenskt
internationellt register, som gor det majligt for svenska redare att konkurre-
ra pé villkor motsvarande deras utlindska konkurrenters.

Anf. 5§ ANDERS CASTBERGER (fp}:

Herr talman! Detta ér ctt utmirkt exempel pd hur det kan g nér vi inte har
jamlika villkor. niir vi intc pa langt nir kan matcha konkurrensen fran den
danska och den norska sjofarten, som nu dessutom skall fa operera i de
svenska vattnen. Naturligtvis skall inte svensk sjofart skyddas fran all
konkurrens. Tviirtom, konkurrens befordrar effektivitet och rationalisering.
Konkurrens innebiir darfor fordelar. Déarfor bor vi naturligtvis inrikta oss pa
successiva avregleringar. Avregleringar far dock inte forviixlas med regle-
ringar som till rdga pé allt skapar sadan oréttvisa att vissa parter gyvnnas pa
bekostnad av andra. Detta visar tydligt pa hur viktigt det dr med konkurrens,
konkurrens pa lika villkor.

Nu anger kommunikationsministern i svaret pa interpellationerna att de
s.k. NIS- och DIS-fartygen skall vara att anse som norska resp. danska fartyg.
Men det ar just detta som leder till de ojamlika villkoren, att vi alltsd inte har
ett likartat system i landerna. Det inncbir dessutom ett tryck pé de svenska
kustsjofartsredarna att flagga 6ver till t.ex. NIS, som ju ir ett 6ppet register.
Jag vill dirfér, herr talman, erinra om att folkpartiet ett flertal gnger har
foreslagit att Sverige skall inritta ett internationellt fartygsregister i syfte att
mojliggdra for redarna att operera de svenskigda fartygen pa internationella
kostnadsvillkor. Det kommer vi ocksa att fortsitta foresla. Detta ir mycket
viktigt. Vi vill dessutom koppla det till att flagglagen fran 1977. som ju
begriinsar de svenska rederiernas handlingsfrihet niir det giiller att disponera
over fartygen och tonnaget. skall avvecklas.

Den innebir nimligen nackdelar pd cn marknad som har utvecklats i
riktning mot 6ppna register och mot en flexibilitet och rérlighet som ar
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viktiga forutsittningar for att konkurrensen skall kunna hallas vid liv och f6r
att effektiviteten skall kunna utvecklas. Jag vill darfér erinra om att
regeringen har haft chansen att ta stillning till dessa forslag. Tyvirr har
regeringen inte f6ljt denna linje. Regeringen kommer att fa nya chanser att
gora det.

Avslutningsvis, herr talman, vill jag till Viola Claesson siga att folkpartict
naturligtvis har en helt annan utgingspunkt i friga om detta in vpk.
Konkurrens pa lika villkor dr till fromma for transportarbetet och foren trygg
sysselsattning, pa villkor som innebitr en sund ekonomisk verksamhet. Detta
maste vara utgdngspunkten ocksa for kustsjofarten i de svenska vattnen.

Anf. 6 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Det dr ganska intressant att ligga mérke till den enighet som
debattérerna pé vissa punkter tycks na genom kritik frin diametralt motsatta
utgangspunkter och virderingar. Anna Wohlin-Andersson malar upp en bild
av svensk sjofart som om den vore utslagningshotad och i djup kris. Jag tror
att denna bild av situationen ér helt felaktig. Hennes bild innebéar ocksa att
hon underskattar virdet av de insatser av betydande matt som riksdag och
regering faktiskt har fattat beslut om for svensk sjéfart. Varfor gjorde vi
dessa insatser om de inte skulle ha ¢n pétaglig cffekt och ge svensk sjofart
styrka?

Anna Wohlin-Andersson refererade till berikningar som Redarforening-
cn har presenterat. Det framgdr emellertid inte pa vilket sitt dessa
berdkningar har gjorts. Lat oss emellertid, sd ldnge det inte finns ndgra
verkligt objektiva beridkningsgrunder, betrakta dessa berikningar mer eller
mindre som en partsinlaga. I alla hindelser dr bemanningskostnaderna en

- ganska liten del av ett fartygs totalkostnader. Det ir en rad andra faktorer

som betyder mer. Det dr fartygets anskaffningsvirde, finansiering. kvalitet,
effcktivitet med avseende pé transporterna, kundernas koptrohet och annat
som betyder mer nir det giller att uppritthilla konkurrenskraften in de
siffror som Anna Wohlin-Andersson foredrog i sitt inligg.

Enligt den statistik som jag har tillginglig omfattade den svenska
kustfarten 1987 totalt drygt 14 miljoner ton. Av detta tog svenska tartyg 13.4
miljoner ton. norska fartyg 0.5 miljoner ton och danska fartyg 0.1 miljoner
ton. Men enligt statistik betridffande den danska kustfarten, som omfattar 9.7
miljoner ton, tog de danska fartygen 6,3 miljoner ton., medan svenska fartyg
tog 1.4 miljoner ton. Av detta kan jag konstatera att svenska fartyg
sammantaget har hivdat sig vill och haft tordelar av gillande kustfartsavtal.

Sverige ger nu sina fartyg ett betydande ckonomiskt stéd. Sverige har, som
jag nyss konstaterade, stora fordelar av den danska kustfarten. Genom att
siga nej till DIS- och NIS-fartyg i svensk kustfart kan Sverige knappast
parikna att svenska fartyg med i huvudsak motsvarande ekonomiskt stod
skall fa fortsatt tillgéng till dansk och norsk kustfart. Jag ber debattérerna att
nagot beakta ocksd detta férhallande niir de malar upp sina skriackvisioner
med anledning av de senaste besluten.

Nir riksdagen begiirde sjofartspolitiska atgiirder och senare fattade beslut
om ett stod pa 550 milj.kr. var det for att ge svenska fartyg mojligheter att
klara den internationella konkurrensen. Riksdagen avvisude samtidigt de



borgerliga motionsforslagen om ett svenskt internationellt register. Riksda-
gen var redan vid denna tidpunkt pé det Klara med att danskar och norrmiin
valt andra Josningar. Svenska fartyg kommer med andra ord att mota DIS-
och NIS-fartyg i den internationella trafiken. Det faktum att DIS och NIS
tilliits i svensk kustfart innebiir foljaktligen inte nagot nytt som motiverar ett
svenskt internationellt register. Det var dven svar till Viola Claesson som
stillde frigor om detta.

Viola Claesson stiillde tva frigor om redarnas hot. Sjofartspolitiska beslut
har nu fattats, och det ér i detta klimat som redarna far bedéma sina
forutsattningar att arbeta. Jug utgar fran att dessa forutsattningar ér goda och
att svensk sjéfart skall kunna bibehallas. Vi far naturligtvis pé detta omride,
liksom pa alla andra omriden, folja utvecklingen och utvirdera effekterna av
olika beslut. Om det visar sig nddvindigt fir vi gdra nya overvaganden. Men
for dagen finner jag inte nigon anledning att annonsera nigra sddana.

Slutligen vill jag nir det giller regeringens ritt att fatta detta beslut till
Viola Claesson siga att det dr majligt att det dr en tolkningsfraga. Men jag
menar att regeringen stiar pd en god och siker grund nir den har gjort
tolkningen att detta beslut ligger inom ramen for det kustfartsavtal som
giller.

Anf. 7 VIOLA CLAESSON (vpk):

Herr talman! Georg Andersson har helt ritt uppfattat det som jag
understrok i mitt forra inliigg, ndmligen att debattorerna i denna debatt har
diametralt olika uppfattningar om ett dppet register. Vi har fatt hora tre
borgerliga féretridare som. pa samma sitt som de mest hogljudda redarna
och redarkapitalet i Sverige ., naturligtvis ser att mojligheten att aven Sverige
skall inratta ett Oppet register har dkat. Jag ar precis lika medveten som
Georg Andersson och de anstillda pd kommunikationsdepartementet om att
det dr detta som de mest hogljudda ropen handlar om. Men min utgangs-
punkt var en annan. .

Nir vi mycket livligt och intensivt i Sverige diskuterade sjofarten i
framtiden och nir alla mer eller mindre hade intensiva kontakter ocksd med
Svenska Sjofolksforbundet. visste vi hur det norska sjofolket uppfattade den
norska arbetarregeringens beslut om ett inférande av ett éppet register. Min
utgdngspunkt i denna debatt dr att jag tycker att regeringens beslut att slippa
in dessa NIS- och DIS-fartyg i svensk kustsjofart innebir en felaktig tolkning,
en krystad forklaring och en efterkonstruktion néir regeringen hiinvisar till en
dverenskommelse frin 1958,

Georg Andersson frigade om vi kan tanka oss att svenska fartyg skall fa gé
i norsk och dansk kustsjofart. om Sverige inte slipper in deras NIS- och
DIS-fartyg. Men, Georg Andersson, det dr ju en helt annan sak. Norge och
Danmark har valt att mot sina egna sjofolk inritta sadana register som
upphiiver de arbetsritttsliga reglerna. Det ér alltsd fraga om en helt annan
form av subsidicr 4n dem som de borgerliga foretradarna nu har talat om i
debatten. I dessa linder valde man att géra detta trots mycket starka
protester och trots mycket allvarliga konsekvenser for det egna sjofolket. |
det liget menar jag att det ér felaktigt att fatta detta beslut fran regeringens
sida. Och som ett brev pad posten kommer dnnu mer hogljudda rop fréin
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hoékarna inom redarkapitalet i Sverige om att nista steg da lika girna kan tas.
Detiir alltsd detta som oroar mig. Jag vill ha klara och tydliga uttalanden om
att ett sddant steg inte skall kunna tas. Jag tycker faktiskt, herr talman, att jag
kan tolka vialvilligt vad Georg Andersson har sagt om att det inte heller 4r
aktuellt att borja diskutera ett éppet svenskt register. A det svenska
sjofolkets och vpk:s vagnar vill jag sdga att det var ett bra uttalande.

Anf. 8 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! Forst fragan huruvida beslutet ér lagligt ellerinte. Det har jag
frigat KU om. sa KU far avgdra. Jag tinker inte ga in i den diskussionen i
dag.

Jag tycker precis som Viola Claesson att det dr en efterhandskonstruktion
att gd tillbaka till 1958, nir det inte fanns nigra internationella register. Om
inte Georg Andersson tror pa propositionen nar det giller kustsjofartsflot-
tans framtid och inte pa redarna, s borde vil Georg Andersson tro pi
sjofartsverket. Dir har man sagt att den svenska kustsjofarten riskerar att
drastiskt minska med detta beslut. De siffror jag namnde borde enligt min
asikt statsridet ha fitt och list innan beslutet fattades, ndgonstans i det
fordolda.

Centern har varit padrivande nir det gallt sjofartsstodet for att ridda
framfor allt kustsjofarten dt Sverige och svenskarna. Jag tycker att regering-
ens handlande i det hér fallet dr som att dra en drunknande halvvigs upp.
men nir man kommer nédra ytan slipper man taget. Det kallas inte
livraddning. Det kallas dumhet eller mojligen brist pd ork och initiativ.

Forut har man kunnat konkurrera bra. siger Georg Andersson, med andra
fartvg. Ja. men det har ju inte varit fraga om fartyg som funnits i de
internationella registren. Norrmiinnen. som jag har stor respekt for, tycker
att det dr alldeles forskricklipt om de skall ha sin Kustsjofart i ett Sppet norskt
register. Det édr stor strid om detta i Norge nu. Att vi har kunnat konkurrera
bra beror pa att vi har konkurrerat med fartyg som inte har funnits med i
internationella rcgister. Vi fran centern har inte velat ha kustsjofarten i ett
internationellt register. Vi har slagits for ctt internationellt register for
oceangiende fartyg, darfor att vi inte fann nigon annan méjlighet att ridda
den trafiken. Nu ser jag ingen annan mdojlighet for kustsjofarten att klara sig
an att komma in i ett internationellt register ocksd. Men det var aldrig vad vi
ville. _

Far jag f6r en géngs skull vinda mig till Viola Clacsson och sdga att jag inte
stdr hir och talar mig varm for ett internationellt register for kustsjofarten.
Jag hade helst velat slippa att se ett sddant. Men just nu. efter det hir
regeringsbeslutet. ser jag néstan ingen annan méjlighet.

S vill jag fraga Georg Andersson dn en pang: Varfor ar det plotsligt
majligt att kéra med lagkostnadsbesittningar mellan svenska hamnar. fastén
socialdemokraterna hela tiden forut sagt nej till detta, dven nir det gillt
occangiende fartyg? Det maste jag fa svar pi. Jag forstar inte logiken i det
hela.



Anf. 9 ANDERS CASTBERGER (fp):

Herr talman'! Varfor genomfordes forindringarna om det inte var for att
forindra villkoren till det biittre? fragar statsradet. Ja, sjilvfallet far vi utg
fran att svftet fran regeringens sida har varit gott, sirskilt med tanke pa de
riksdagens tillkdnnagivanden som gjordes i ett tidigt skede av debatten. Det
hade naturligtvis varit mycket biittre om vi hade tagit fasta pd en modell
redan frian borjan, en modell som tillimpas av manga andra linder och
numera aven av vira grannlinder.

Sjofarten ir internationell till sin natur. Att vi skulle utforma specialregler,
som sa helt avviker fran andra linders regler och dessutom helt avviker fran
vara nordiska grannlinders regler, ger tyvarr bara den effekten att nir man
vill summerar ihop blir inte villkoren desamma for redarna inom sjofarten i
de skilda linderna, dvs. Sveriges sjéfart hamnar pa undantag. Konkurrensen
blir inte jimstilld. utan den blir ojamstilld. Varfér ett sddant specialkrangel
fran svensk sida?

Statsradet antyder ocksi att en utviirdering méjligen s smaningom skulle
Kunna komma till stind. Det ir tacknimiligt. Vi far verkligen hoppas att man
snart far en utviirdering sa att vi kan fa svart pa vitt pi att situationen i dag ar
sadan — det menar vi friin manga hall — att den omedelbart bor {6riindras. Vi
fran folkpartiet har lagt fram vart forslag till hur det skall ga till.

Till Viola Claesson vill jag siiga att vi i folkpartict inte vill ha nédgra
subsidier. Vi vill ha lika konkurrensvillkor. Det ar detta det handlar om. Men
det dr givet att Viola Claessons utgingspunkt dr kommunistisk. Dé ar det
sjilvklart att vi i folkpartiet inte kan ha s mycket gemensamt med en sadan,
och det har nog inte huvudparten av de ombordanstillda heller.

Anf. 10 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Anna Wohlin-Andersson menar att jag fore debatten borde
ha haft tillgdng till de siffror som hon refererade i sitt forra inligg. Jag har haft
tillgang till de siffrorna, men jag kan notera att det dr Redarforeningens
siffror. Jag har ocksh last dem med glasdgonen pa. Aven om de skulle vara
riktiga — jag ville reservera mig for det mitt av partsinlaga som finnsi dem - iir
det inte enbart dessa som avgdr konkurrensforhallandena och konkurrens-
forutsiittningarna. Det maste vil Anna Wohlin-Andersson hilla med mig
om.

Genom kustfartsavtal med bl.a. England och Holland - lander som ocksa
har lagkostnadsregister — har fartyg av NIS- och DIS-typ redan tillging till
den svenska kustfarten. Om nu den svenska kustfarten skall forbehallas
endast svenska fartyg, da faller ju ett motiv for att fartyg som utnyttjas i
kustfarten skall omfattas av det ckonomiska stéd som riksdagen har beslutat
om. Om man efterfragar logik tycker jag faktiskt att det finns skl att
returncra fragan till Anna Wohlin-Andersson.

Avslutningsvis vill jag bara dn en ging siiga till Viola Claesson att det inte
ir aktuellt med nagot svenskt internationellt register.

Anf. 11 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (¢):
Herr talman! Nej, det ir regeringen som iir ologisk. och pd minst tvi olika
siitt. Det ena dir att regeringen sliipper in sddana fartvg i svenska hamnar som
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den siiger definitivt nej till nir vi foreslar internationella register. Varfor
giller inte alla de skill som ni radar upp mot ett internationellt register nir ni
slapper in NIS- och DIS-fartyg pa den svenska kusten? Jag har inte fatt nagot
svar pa fragan.

Det andra ir att Georg Andersson sdger att man da helt skulle avskirma
den svenska kustsjofarten fran konkurrens. Men det r ju inte fraga om det.
Vi har konkurrens i dag. Vi har cabotageavtal med étta tio linder. framfér
allt Holland, England, Danmark och Norge. Det har vi aldrig sagt nej till.
Dect ar bara en tidsfraga innan Englands och Hollands dppna register ocksa
vill komma in med sina fartyg pa den svenska kusten. Vad ser vi dd kvar av
den svenska kustsjofarten? Jag skulle garna vilja veta hur Georg Andersson
ser pd frigan. Jag kan inte fatta att nagot fartyg vill gd med miljonforluster i
viintan péd en utviardering ~ det kan man inte gora.

Det &r inte bara friga om bemanningskostnader, siger statsradet. Nej, det
ar investeringskostnader, rintckostnader och annat. Men dir har Sverige
aldrig legat framfor de andra linderna. De andra liinderna hari mycket hogre
grad an vi subventionerat réintan pa nybyggnad av fartyg och gett stdd till att
skaffa andrahandstonnage osv.

An en ging, Sveriges kommunikationsminister: Varfér galler inte ert
absoluta nej till ligkostnadsbesittningar, och allt vad det innebiir, nir ni
slipper in NIS- och DIS-fartyg?

Anf. 12 VIOLA CLAESSON (vpk): :

Herr talman! Jag skall forsoka kinna mig lugnad. Aven om Georg
Andersson tidigare nimnde att en utredning skulle kunna komma till stind,
forstar jag att den inte alls skulle kunna handla om de omedelbara
foriandringar i den riktning som t.ex. Anders Castberger. Tom Heyman och
Anna Wohlin-Andersson énskar.

Jag vet, Anna Wohlin-Andersson. att centern mdjligen har en mjukare
installning i dessa fragor dn de andra tva borgerliga particrna. De hetsar mer,
det ar ungefir som skillnaden mellan hékarna inom redarkapitalet och de
som inte &r hokar. Men lika fullt star centern bakom kravet pa ctt dppet
svenskt register. och det gor definitivt inte vpk.

De argument som framforts hir, bl.a. fran Anders Castberger. visar att
man helt enkelt kallar vissa saker men inte andra for subsidier. Vi har
arbetsrattsliga regler och lagar i Sverige som arbetarklassen och arbetarrérel-
sen har kampat sig till och verkat for 1 manga &r. Om man &r beredd att ga
6ver lik och tillata sddana forhallanden som rader pa de batar som gér under
tiffclflagg. de rent oménskliga forhéallanden for sjofolket som vi ofta kan ldsa
om. di ir det inte subsidier. Vi behdver inte kivas om begreppen. Anders
Castberger siger att han och jag resp. folkpartiet och vpk sjiivfallet inte kan
ha samma uppfattning darfor att jag och de andra i vpk dr kommunister. Det
ir naturligtvis riktigt.

Inom vpk star vi for den uppfattningen att man inte kan inféra regler som
fér arbetstagarna innebir en arbetsrattslig tillhakagang. Det skulle innebira
att vi gick 100 ar tillbaka i tiden i stillet for att ta ett steg framat. nagot som
sjofolket har ritt att kriiva for det viktiga arbete man utfor, Vi kommer aldrig
att stiilla upp pa kravet pa lika konkurrensvillkor, om det dr fraga om villkor



av det slag som Anders Castberger & co vill ha. Prot. 1988/89:89
Tack vare det svenska sjofolkets kamp i dessa fragor och tack vare den 4 april 1989

information sjofolket gett, intar regeringen den stdndpunkt till ett Gppet
register som vi hiar har hort Georg Andersson redogora for. Det tackar vi for
och tar emot.

Om Oresundsférbin-
delserna

Overliggningen var hiirmed avslutad.

3 § Svar pi interpellation 1988/89:140 om Oresundsforbindelserna

Anf. 13 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Ulla Tillander har fragat mig om regeringen ir beredd att
medverka till att en tunnel for jarnvigstrafik blir det alternativ fér en
direktforbindelse mellan Sverige och Danmark som kan komma 1 fraga.

De svenska och danska Oresundsdelegationerna har tidigare beskrivit
forutsdttningarna for en kombinerad jarnvigs- och vagforbindelse mellan
Képenhamn och Malmé. I februari redovisade delegationerna sitt senare
uppdrag att se¢ Gver mdjligheterna att anligga en borrad tunnel for
jarnvigstrafik under Oresund. Samtidigt presenterades ctt forslag om att
uppféra en kombinerad jirnviigs- och vigférbindelse etappvis. s att forst
jarnviigsdelen och senare viigdelen byggs.

Liksom den tidigare rapporten kommer 1989 drs rapport att remissbe-
handlas.

Det samiade utredningsmaterialet, vilket bl.a. inkluderar utredningsrap-
porterna och remissynpunkterna pa dessa. kommer senare att ligga till grund
for regeringens stillningstagande om hur Oresundsférbindelserna skall
utformas. Nagot {6rord {or ett visst forbindelsealternativ ar jag déirfor inte i
dag beredd att limna.

Anf. 14 ULLA TILLANDER (¢):

Herr talman! Jag vill tacka kommunikationsministern for svaret pa min
interpellation. Svaret lamnar tyvéarr frigan Oppen om vad for slags forbindel-
ser vi sd smaningom kommer att fa se.

Idet avscendet dr svaret forvisso inte originellt. Det har varit regel att man
hinvisat till utredningar. Nar dessa varit klara har man hinvisat till
remissbehandlingar av utredningar och dérefter till summeringar av utred-
ningsrapporter och remissynpunkter. Efter detta borde regeringens cgen
uppfattning kunna presenteras. sdvida det inte tillkommit nagot nytt som
kriiver utredningar, remissomgangar och uppdateringar.

Nagon ging har kedjan brutits och en sittande regering har samlat sig till
ctt beslut. Sa skedde ar 1973 med rostsiffrorna 215 f6r och 97 mot en bilbro
Malmé-Kopenhamn. Dess bittre paverkades inte verkligheten av beslutet,
for alltjamt ir ju frigan féremal for utredningsarbete.

Sa till vida har onekligen frigan om bron fallit framéat som regeringens fasta
beslutsamhbet 1973 har Gvergdtt i en mer eftertinksam attitvd. Att man fran
att en gang ha beslutat om bron till att man i dag villradigt utreder och utreder
utan att riktigt kunna bestiimma sig beskriver trots allt en mognadsprocess. 27
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Men redan beslutet 1973 maste ha innehdllit ett fré av vankelmod och
tvcksamhet, eftcrsom beslutsamheten visserligen ledde till ett beslut men
inte till ett forverkligande.

Vad som kom emellan var miljéfragorna. och dessa undergrivde till och
med den okomplicerade sjilvklarheten hos socialdemokraterna i denna
frdga. Denna underminering har fortsatt, och om miljoaspekterna far
fortsiitta att verka kommer de att utgéra ett bittre fundament och en biittre
grund for ett beslut én man hade f6r det tidigare beslutet, som alltsd i dag ér
tdmligen underminerat.

Tunga remissinstanser har sagt sitt, och det dr forodande for sjialva tanken
pa en bilbro, som vilar pa en odverskidlig mangd betongpelare. sinkta
kassuner och forstiirkta fundament, som fran brofastet i Malmé kommer att
te sig som en betongvigg.

Det ar alltsa bra att socialdemokraterna gripits av tvivel gentemot sin
tidigare 6vertygelse. Vad som daremot dr oroande ér att den Gvertygelsen
inte har ersatts av en Overtygelse om att broalternativet definitivt borde
avforas. Vad vi efterlyser @r en klar insikt om att bron inte dr en framkomlig
viig., om man tar miljons krav pd allvar.

Det ér nu drygt tva decennier sedan planerna pé en bro mellan Malmé och
Kopenhamn dterigen drogs upp pa allvar. Da var planerna pa cn bro ettled i
forverkligandet av Orestad, som skulle byggas ut lings Skines hela vistsida
och pé stora delar av Sjilland.

Orsakerna till att utvecklingen inte fortsatt i den riktning och den takt som
prognoserna forutspadde kan vara flera. Men en viktig faktor ir den allt
storre oenigheten om vad som édr en 6nskvird framtid.

Tanken att det finns annat 4n 6kningen av bruttonationalprodukten och
materiellt villstdnd som ér betydelsefullt for manniskors trivsel har grumlat
den tidigarc uppfattningen om hur utvecklingen borde drivas. De tungt
vigande argumenten mot en bro mellan Malmé och Képenhamn ir de
langsiktiga cffekterna pd miljo och samhillsutveckling. Helt klart dr att
byggandet av en Oresundsbro fir som konsekvens en omférdelning av tungt
gods fran jarnvigen. Da dr en jarnvigstunnel ett betydligt bittre alternativ.

Framstaende foretradare for socialdemokraterna har helt nyligen forklarat
att man for en kamp for att fa bort den gamla betongstimpeln. Den kampen
ar vird all respekt. Den kriiver. for att man skall lyckas, vissa offer. Bron ér
en helig ko som maste slaktas: den dr cn tusentoting som maste oskadliggs-
ras. Det borde vara kommunikationsministerns bidrag till socialdemokratins
nya policy. L

En borrad jirnvigstunnel ar ett miljovanligt alternativ, som skulle ha
ménga férdelar. Den skulle gvnna jarnviigen och vil svara mot den satsning
pad jarnvag som Furopa stir infor. Den skulle binda samman Malmd med
Képenhamn och Kastrup, och den skulle binda samman Képenhamn med
Sturup. ' ’

Avslutningsvis vill jag. trots formuleringarna i svaret, fraga om kommuni-
kationsministern tror att regeringens stillningstagande dntligen kan bli ett
entydigt nej till en bro och ett ja till en jarnvigstunncl.



Anf. 15 STEN ANDERSSON i Malmé (m): Prot. 1988/89:89
Herr talman! Pastiendet om att fragan om fasta forbindelser mellan 4 april 1989

Malmé och Kopenhamn har tagit alltfor 1ang tid ir forvisso riktigt. Statsridet
har vill mer @n en ging statt hiir i talarstolen och talat om langbinkar nir det
giller tidigare borgerliga regeringar. Men pdl tal om langbink tror jag att
behandlingen av den hir frigan saknar motstycke. Det ir alltsa viktigt att vi
ganska snart far ett beslut i frigan. Den héar saken har ju diskuterats under
mycket [ang tid. Minniskor undrar vad vii riksdagen egentligen sysslar med.
Man undrar sdkert om vi inte kan komma till skott nagon géng.

Ett antal forctag foredrar faktiskt, just pa grund av daliga transportmaj-
lighcter och daliga kommunikationer, att etablera sig utomlands. De som
forlorar pd detta idr de anstillda i dessa foretag. '

Ulla Tillanders interpellation var faktiskt ganska intressant. Vi har i dag
hért henne slakta bade heliga kor och tusenfotingar — vilket dr nigot orginelit
for Ulla Tillanders del. For nigor ér sedan debatterade jag med Ulla
Tillander i just den hiir frigan. DA foresprakade hon enbart farjeforbindel-
ser. Men nu skriver hon i sin interpellation att den bista direkta forbindelsen
dr en tunnel. Innebir detta en omsviingning frn centerpartiets sida? I s fall
blir nista steg att man forordar en bil- och jarnviigsbro. Vi tar ett par smé steg
i taget. Till slut hampar vi ritt.

Om fru Tillander fick viilja mellan a ena sidan firjeforbindelser mellan
Malmé och Képenhamn och 4 andra sidan en jarnvigstunnel, vilket
alternativ skulle hon da vilja?

Fru Tillander siger att ctt antal tunga instanser har underkint Oresunds-
delegationen. Jag skallinte alls siga emot pd den punkten. Men faktum ir att
de som har sagt ja dr dnnu fler dn de som har sagt nej. Det hade dédrfor varit
litet passande att i den hiir debatten referera till det ocksd. Manga ar alltsa
positiva i det hir ssmmanhanget. Oresundsdelegationen har faktiskt talat om
mycket marginella miljéforsamringar nér det giller en bil- och jirnvigsbro.
Man siiger ocksa att det ar trafikutvecklingen i stort som blir avgérande for

Om Oresundsforbin-
delserna

situationen framover.

Lat mig, herr talman, refercra till en mycket vilkind “profet™ pa
miljdomradet, niimligen Bjérn Gillberg. Han har sagt att den framtida
biltrafiken ~ med tanke pa utvecklingen i dag néar det giiller bilmotorer och
situationen framoéver — icke utgdr ndgot problem. Det enda som han
beklagar, och det kan jag med utgingspunkt i min moderata uppfattning
ocksd gora, ar att vii Sverige fick katalvsatorerna alldeles for sent. Vi skulle
ha fattat beslutet langt tidigarc.

Anser fru Tillander att Bjorn Gillberg inte lingre dr nigon kompetens pa
detta omrade?

Till sist vill jag sdga att jag tror att en bil- och jarnvigsbro melian Malmé
och Képenhamn langsiktigt ir det bilsta alternativet. Det giiller bara att tro
pa minniskors formaga att utveckla sig och att ha en positiv svn pa tekniken.
Det hir kommer namligen att fa enbart gynnsamma effekter foér alla
miénniskor. Vi kan ju inte dag efter dag. vecka efter vecka och mdnad efter
manad bara mala all utveckling i svart. -

Sa har jag nog kommit till den sista av manga fragor till fru Tillander: Ar

fru Tillander verkligen foresprikare av nolltillvixt i vad giller ekonomin? 29
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Man kan faktiskt fa det intrycket, av hennes anférande hiir att doma, och det
ir i sa fall en ny stdndpunkt fran centerns sida.

Anf. 16 GOSTA LYNGA (mp):

Terr talman! Jag avstar fran att kommentera inlagget frin §ten Andersson
i Malmo.

I den just firdigstéllda utredningen om miljoproblemen i Malméhus lin
repeterades med fornyad kraft slutsatsen att bilismen utan tvivel ir den
friamsta anledningen till de svara miljoproblem som linet, dess mark och dess
vattendrag — inkl. Oresund och Ostersund — har drabbats av. Férsurningen
har gatt sa langt att man i utredningen helt klart rekommenderar minskad
bilism.

Att i det liaget ens tinka pa att planera for en bilbro cller for trafik med
biltag ar ett flagrant brott mot den miljé som allt fler ménniskor nu anser vara
livsviktig for oss. Nir planerna ursprungligen smiddes och niér utredningarna
tillsattes pa 1970-talet hade forstoringen inte gitt s 1angt som nu. Dessutom
hade man inte tillracklig kunskap om problemen for att inse deras vidd. Inte
ens i samband med de senaste tvd arens kompletteringsarbeten verkar
tillborlig hiinsyn ha tagits till vikten av att vid varje trafikplanering minska
bilismens andcl av flodet.

Det ar viktigt att de scnaste drens 6kade kunskap om bilismens problem
kommer till remissinstanscrnas kdnnedom. Frdn den synpunkten ir jag
tacksam for Ulla Tillanders initiativ till den hédr debatten. Jag vill alltsd
uppmana kommunikationsministern att till det material som gar ut pa remiss
lagga relevant inormation om behovet av att i dagens lage minska biltrafiken
for att ridda Skanemiljon. Givetvis bor remisstiden vara anpassad sé, att ett
genomtinkt beslut kan fattas som alltsd bygger 4ven pa denna information.
Fragan ar viktig.

Lat mig ocksa kort beréra myten om “den rena bilen™. Det betraktas ju
som tekniskt mojligt att fa fram en bil som inte har de avgasproblem som
dagens bensinmotor orsakar. Asikterna varierar om huruvida det kommer
att rora sig om en vidareutveckling av den redan existerande elektriska bilen
cller om huruvida det handlar om en framtida bil som bygger pa de
intressanta resultat som man har fatt fram i friga om viitgasdrivna bilar. Eller
ocksa handlar det kanske om nagot annat som inte ens finns som prototyp
dnnu. Jag tycker detta later utmiirkt. Det kan nog ge stort hopp for
framtiden. Men — och detta ar det absolut viktigaste — 14t oss inte ta ut nigot i
forskott! Virlden ér full av innovationer, vilkas biverkningar har varit
ovintade och ofta ogynnsamma. Lat den rena™ bilen utvecklas och
undersdk vad som hinder med annat dn det som har fdrutsagts! Om sedan allt
ar val ar det bara att utnyttja fordelarna med de tekniska landvinningarna.

Jag anser alltsd att mycket kan utvecklas som dr bra for oss. Men manga av
de tekniska framstegen bor kontrolleras noga. innan man hetsar fram ett
utnyttjande. Si verkar ocksé vara fallet nar det giller bilindustrin. Med tanke
pa konsekvenserna i friga om det projekt som vi nu diskuterar giller det att
plancra fér miljévanlig jirnvagstrafik. Vilj det alternativ som dr sundast med
tanke pd den teknik som vi kinner till och gér inget forhastat! Vi miste ta
ansvar for framtiden.



Anf. 17 VIOLA CLAESSON (vpk): Prot. 1988/89:89
Herr talman! Jag tycker intc att det finns ndgon anledning att kommentera 4 april 1989

inlagget fran Sten Andersson i Malmo. ScanLink har ju dnd4 sd ménga stora
och miktiga foresprakare. De tringer allt djupare in i samhallet och maktens
boningar och har alldeles f6r mycket att séiga till om redan nu.
Haromaret gjorde jag och nigra andra i trafikuskottet en studieresa. Vi var
bl.a. i Italien. Alla upplevde vi da det kaos som biltatheten och bilismen &ver
huvud taget framkallat diar nere. Nar jag stillde fragan till de ansvariga i
[talien, om de inte hade bérjat tala om att sitta grinser {or bilismen och
biltitheten, dréjde det bara en liten stund innan jag fick ett svar, som alla
tycktes vara 6verens om: Nej, i ett land dar Fiat har sitt site diskuterar vi inte

Om Oresundsforbin-
delserna

i sddana termer.

Det finns ingen hir som uttrycker sig pé det sittet. Man héinvisar inte till
Volvo, som har sitt siite i Sverige, men lika fullt, herr talman. ar det samma
instéllning som ligger i botten.

Georg Andersson har tidigare i sin egenskap av ordférande i det svenska
socialdemokratiska broderskapsforbundet sagt ett klart och entydigt nej till
en Oresundsbro, just med hinvisning till miljoskal. Inom parentes sagt har
de svenska broderskaparna, som ir klart uttalade socialister. ocksd ett av de
bista miljopolitiska programmen hir i landet.

[ dag sdger inte Georg Andersson ett klart nej. Han séger ingenting, till
skillnad fran Sven Hulterstrém, som samma dr som Georg Andersson och
Broderskapsforbundet sade nej till en Oresundsbro sade ett klart ja till bron.

Jag undrar da: Ar det farligarc for Georg Andersson som kommunika-
tionsminister att siiga nej an det var for Sven Hulterstrom att siga ja? Tyvirr
ar det bara Georg Andersson och de 6vriga inom regeringen som har ett
entydigt svar pa den fragan. Jag vill darfor fraga varfor Georg Andersson inte
tar stillning hiir och i dag, niir utvecklingen pa miljéfronten har gatt dithan
att alla dr O6verens om att det stundar en miljokatastrof i Skine och
Oresundsregionen om ingenting drastiskt gors, bl.a. for att hejda och minska
bilismen.

Inte minst Svenska naturskyddsforeningens rapport. som kom si sent som
i februari 1989 och handlar om konscekvenser av fasta térbindelser. framfor
allt Oresundsbron, visar att det inte rader nagot tvivel om att luftmiljositua-
tionen i Oresundsregionen for narvarande ir utomordentligt allvarlig. Man
skriver att regionen drabbas till f61jd av luftféroreningar bide av storregiona-
la skador, bl.a markférsurning och skogsskador, liksom av effekter av mer
lokal karaktiir. Det giiller bl.a. hilsoeffckter i titorter. Det handlar alltsd
bade om miljé och om ménniskor.

I det liget borde det vara ganska litt for Georg Andersson att ta stillning
och géra det pa ett rakryggat sitt med hinsyn till den stindpunkt han som
ordférande i Broderskapstdrbundet tidigare hade. Jag vet att ménga
socialdemokrater i dag lingtar efter ett sadant klart och entydigt besked frin
landets kommunikationsminister.

Lat mig atergd till forspelet nir det giller ScanLink och viigbvggande hiri
Sverige. 1985 berittade davarande forsvarets materielverks chef, tillika
ordférande i Svenska vigféreningen - som dr en mycket miiktig lobbygrupp
for viigbyggande och bilism i Sverige — Carl-Olof Ternryd att han hade satten 31
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blaslampa i rumpan pa de svenska politikerna. Syftet med den blaslampan
var. Georg Andersson, att tvinga fram ScanLinkkomplexet. Han skrét ocksé
dver det resultat som hade niitts.

Den tid som har gitt har ocksé visat hur starkt motstandet har varit mot
den del av ScanLink som giiller motorviigsbygget i Bohuslin vid Brattefors-
ans dalging, som ar en av de forsta linkarna i det stora ScanLinkbygget och
dir Oresundsbron ar en nyckel, som ScanLinkféresprikarna sjilva sager.

Kénda miljoforetridare fran Skdne siiger att ctt beslut om en bro over
Oresund betyder en itergéng till 50- och 60-talens virsta betongpolitik. Anna
Lindh instimmer i detta. Anders Lindstrom, ordférande fér Svenska
sjofolksforbundet, dr en av dem som, precis som Anna Lindh, ar mycket
kritisk till hur det socialdemokratiska partiet i dag agerar med sitt radslag.
Anna Lindh siger att det enda som kan forbiittra miljésituationen i Skdne ar
att det socialdemokratiska radslaget klart och entydigt siiger nej till en bro
och stiller sig pd miljdopinionens sida.

Jag dterkommer senare till annan socialdemokratisk internkritik.

Anf. 18 CARL FRICK (mp):

Herr talman! Jag vill i likhet med de tva féregaende talarna avsté fran att
kommentera Sten Anderssons i Malmé inliagg.

Det dr ett dvermattan dterhdllsamt svar som kommunikationsministern
har givit i denna viktiga fraga. som engagerar s& manga minniskor. Det ir
utomordentligt viktigt att den sétts in i ctt stort miljépolitiskt perspektiv. Det
ar darfor alldeles utmarkt att Ulla Tillander an en géng har tagit upp frigan i
kammaren.

Sodra Skane ar ett av de omraden i Sverige dir miljon har drabbats mest,
och man star dir infdr kommande miljokatastrofer om ingenting gérs. Detta
hdnger intimt ihop med den omfattande och ékande biltrafiken bade for gods
och for minniskor i detta omrdde. Forskare har sagt att utslippen av
kviveoxider maste minskas med mellan 75 och 80 < for att de skall komma
innanfor de granser som naturen sitter fér att miljon och vi minniskor inte
skall skadas. Det ar darfor av allra storsta betydelse att biltrafiken, som ar
den storsta kallan till kviiveoxidutslippen. kan héllas tillbaka. For att detta
skall kunna ga fordras det att det finns goda alternativ, som bidrar till att de
som nu viljer bil och lastbil 1 stillet vidljer jarnvigen. som dr den minst
smutsande av alla trafikformer.

Det ér i detta perspektiv som diskussionerna kring Oresundsférbindelser-
nas framtid maste scs. Med de verbala miljéambitioner som ofta presenteras
blir det viktigt att man ser till att de far kott pa benen genom att verkligen
prioritera jarnviigstrafiken, sa att den blir det attraktiva alternativet, Det dr
darfor som bilbroalternativet @r sa felaktigt — och nu forhoppningsvis
begravt. Broalternativet borde i alla bandelser vara utmonstrat i debatten,
med de farhagor som finns for storningar i vattenflodena i Oresund och
Ostersjon.

Dirfdr blir en tunnel det enda realistiska alternativet, eftersom den inte
behover ge ndgra miljéstérningar. En tunnel méste di utféras si att den
endast tar gods och passagarare, inte sd art den Kan ta langtradare och
personbilar. Vimaste se till att sa mycket gods och ménniskor som majligt ges
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detinnebir. For detta alternativ maste det utformas miljoregler som medfér
att farjorna inte deltar s& aktivt i miljoforstoringen som de gor nu,

Det hade varit kladsamt om kommunikationsministern i sitt svar pa nagot
sétt hade berort de viktiga miljéfragorna och hur de skall kunna klaras pa ett
aktivt sitt i detta omréade. Det gar inte att frita sig frin intrycket av detta svar
och andra yttranden som kommunikationsministern har fillt att han intc tar
miljofragorna pa allvar.

Over huvud taget praglas den trafikpolitiska debatten av ctt omfattande
hyckleri. 1 riksdagen fattas kloka beslut om att kviiveoxidméngderna skall
reduceras med blygsamma 35 % och att koldioxidutslippen inte skall fa 6ka.
Dessa beslut skulle rimligen ha f6ljts av en lang rad propositioner fran
regeringen, dir man f6ljer upp besluten med konkreta lagforslag for att nd
malen. Nagot sddant har vi dnnu inte sett, trots att det snart har gatt ett ar och
trots att naturen dor stilla och sakta mitt framfor vara 6gon.

Det betyder att det bradskar med ett klokt tunnelbeslut i friga om
Oresundsforbindelserna. Naturen, miljon och framtiden viintar pa beslut
som gynnar dem. Regeringens handlande i denna fraga kommer att visa var
den verkligen star i miljofragorna. Varfor inte ta stillning nu? Det galler att
slacka blaslamporna via viigverkets patryckningsgrupper. som Viola Claes-
son ndmnde.

Jag ar utomordentligt besviken pd kommunikationsministerns svar, men
jag ar inte forvanad. Den nuvarande regeringen har alls ingen kraft utéver
munkraft i miljofrdgorna, trots att det har varit ett miljoval och att véljarna
satte miljofrigorna framfér alla andra. Denna kraftloshet avspeglas i
kommunikationsministerns till intet forpliktigande svar pa en viktig inter-
pellation. i

Miljofrdgorna och miljéstorningarna ir faktiskt den allra storsta frihetsbe- -
révare som vinagonsin har varit utsatta fér. De har en dimension langt utéver
alla andra fragor. Forr i varlden kunde vi med fortroende gé ut i naturen.
dricka vatten, dta bir och géra en miangd saker utan att behova fraga: Tors vi
gora det?T dag kan vi néstan inte ta ett steg uti naturen utan att standigt friga
oss: Ar det giftigt, ar det forgiftat, tors jag ata det, finns det nagra skadliga
amnen i det? Det ar en ofattbar frihetsinskrankning som har skett under en
mycket kort tid av var livshistoria, Det star de stora riksdagsparticrna
bakom, allihop. De vill ingenting géra. Det dr en upprérande skandal.

Om Oresundsforbin-
delserna

Anf. 19 BERTIL PERSSON (m):
Herr talman! Man skall bygga broar mellan folk.
Sydvistsverige ligger langt frdn Europa — inte pa kartan, men kommunika-
tionsmassigt. Det tar lika lang tid fran Lund till Frankfurt som det tar fran
Nordfinland, och det giller bara om det 4r isfritt. Kontakterna éver Oresund
har visserligen fungerat i r, men tidigare ar har det varit ctt eliande att ta sig
igenom isen mellan Malmo och Képenhamn. Kvillstid har det av andra skil
varit direkt otrivsamt pi firjorna.
Centern pastar sig av miljéskil saga nej till bron éver Oresund. Ulla
Tillander har motionerat varje ar i 15 ar. Tidigare motionerade hon om ett 33
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ncj till en fast forbindelse, men nu siiger hon bara nej till bron. Men centern
glémmer att niir ett beslut berdr flera olika etiska principer, kan man inte
fatta beslut med utgéngspunkt i bara en av dem.

Har giller det forvisso miljén och dér finns en paverkan, men den ér enligt
alla utredningar relativt obetydlig. Miljon bliri alla hiindelser betydligt bittre
an den dr nu. Men hér giller ocksd infrastrukturen och dess funktion for
néringslivet. Turtdthet och rcgularitet dr oerhdrt viktiga for néringslivets
funktion. Det galler det kulturella och vetenskapliga nordiska utbytet, och
det giller en fungerande kontakt for Sydsverige med ett fungerande flygnit.

For att en region skall ha utvecklingsméjligheter fordras det framfor allt
tre funktioner. For det forsta ir det universitet och hogskolor. Det finns i
Sydviistsverige. For det andra fordras det bra forbindelser. inte minst med
flyg. Det finns inte i Sydsverige i dag. For det tredje fordras det en bra miljo i
vid mening; bra kultur, bra rekreationsmdjligheter, bra skolor, bra bostider.
Det finns ocksa i Sydsverige. Den hake som finns for en god utveckling for
Sydsverige &r kommunikationsbristen, framfor allt den bristande kontakten
med Kastrup.

Detta leder till att Sverige i dag tippar éver mot axcln Stockholm-
Arlanda-Uppsala. Tva universitet och en stor flygplats. Om intc all
utveckling skall samlas i den hiir regionen fordras det en motvikt. Den enda
mdojliga motvikt vi har i Sverige ar axeln Goteborg—Helsingborg—Lund-
Malmé och sedan over mot Kopenhamn-Roskilde, dir man har fyra
universitet och en stor flygplats.

Sydvistsverige har rika resurser, men behdver sina kommunikationer. Det
ar en nyckelfriga tor den sydsvenska utvecklingen. Det behdvs en forbindel-
se. och den skall fungera under 100 &r framdver. Dirfor bor den [6sning man
viilljer vara bred. Det behovs atskilliga transportbanor. Ingen vet om vi om
100 ar kommer att &ka med sedvanliga tig eller bilar. Men har man en bred
forbindelse finns det ocksa mojligheter att anvinda ny kommunikationstek-
nik, miljovinligare kommunikationsteknik, dirfér att det finns plats pa den
fasta forbindelsen att anvianda nya alternativ. )

En bro eller en sinktunnel ér egentligen likvardiga alternativ. Men det
skall vara en forbindelse som ir sjilvfinansierande och inte belastar
skattebetalarna, och det skall vara en forbindelse med utvecklingsmoj-
ligheter.

Med en tigtunnel, som ir avsedd for bilthg, far vi, precis som med
firjorna, délig turtithet, langa viintetider pa rangering, vi far stora ranger-
bangdrdar och vi far dalig ekonomi. Skattebetalarna far g in alldeles i
onddan. Konkurrensmassigt innebér det i realiteten ingen som helst forbiitt-
ring i férhallande till nuvarande farjor. Det blir precis samma problem som vi
har i dag.

Jag tvcker alltsa inte att vi kan tillata att Sverige alltmer koncentreras och
reduceras till en region mellan Stockholm och Uppsala. Jag tycker att
Sydsverige skall ha en rimlig chans att fa utvecklas. En bred forbindelse ir
sjilvbidrande, oavsett om man gér den som cn bro eller som en tunnel. Detiir
bara ett tillstdnd fran regeringen och riksdagen som behovs. Varje annat
hinder, ¢ken eller berg, mellan tvd sa stora stider som Malmé och



Kopenhamn hade forcerats med en vigforbindelse. Varfor just vatten skall
vara o6verkomligt begriper inte jag.

Men det allra mest forédande for Sydvistsverige ar avsaknaden av beslut.
Lat oss slippa de miljéforstérande bilfarjorna.

Anf. 20 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Inte anade jag att kammaren var sd angeliigen att driva en
sddan omfattande debatt i den hir fragan just nu.

Ulla Tillander klagar bitterligen dver att jag limnar fragan dppen. Vad
hade Ulla Tillander forviintat sig i ett lage dir materialet just har siints pé
remiss, dir det socialdemokratiska partiet — som jag i det hiir sammanhanget
ocksd foretrider ~ har gtt ut med ett rddslag som har begiirts av vir
partikongress. for att den hiir fragan skall diskuteras i hela sin vidd? Tvcker
Ulla Tillander att det vore forenligt med god demokrati om jag skulle st upp
har som foretriidare for regeringen. och darmed det socialdemokratiska
partict. och ge ett klart besked om vad det dr som skall gilla? Vad tjanar dé
remissarbetet till? Vad tjinar da radslagsarbetet till? Ar det si Ulla Tillander
menar att man skall bedriva politik och demokratisk, folklig férankring i en
fraga? Jag tror faktiskt inte att centerpartiet arbetar pd det sattet.

Bron en helig ko. Nej, det finns inga heliga kor i det hiir sammanhanget.
Nir nu fragan ir ute for bred diskussion ségs det att det finns kritiska roster
inom partiet. Visst finns det sddana. Det finns olika meningar inom partiet.
Man ér kritisk mot radslaget, pastar Viola Claesson. Men partikongressen
har begiirt att fa ett radslag. Vi har arbetat fram det materialet si snabbt som
det var mojligt efter det att Oresundsdelegationen hade presenterat basmate-
rialet. Man kan naturligtvis. som Sten Andersson, siiga att frigan dragits i
lingbank. Ja, det dr en hundradrig friga. Till det ar vi alla skyldiga. De
borgerliga regeringarna har haft chansen, i olika schatteringar. Ingen kom
med nigot forslag som ledde till beslut. Dessutom ér detta en friga som vi
maste avgora tillsammans med danskarna, i den man vi skall basera vara
stillningstaganden pa en fast forbindelse till Danmark.

Hir talas om jirnvigstrafik. Ja. jirnvigstrafik kan bedrivas med olika
losningar i den hir forbindelsen. Det ingar i rddslagsmaterialet att bedéma
vilken typ av trafik. vilket system som ir att foredra. Jag tackar Viola
Clacsson for de erkinnsamma orden till de kristna socialdemokraternas
forbund, Broderskapsrorelsen, som enligt Viola Claesson har det bista
miljoprogrammet. Ja, det ar ett bra miljoprogram. Tack for erkdnnandet.
Broderskapsrorelsen deltar i det breda arbete som nu pagir inom det
socialdemokratiska partiet for att komma fram till ett slutligt stillningsta-
gande.

Carl Frick oser sin galla 6ver kommunikationsministern., som enligt honom
inte tar miljofragorna pa allvar. Om jag nu férst har presenterats som
ordfdérande for den organisation som har det béasta miljoprogrammet, dr det
vil litet egendomligt om jag iindd inte i nagon mén skulle kunna tillmitas en
roll i miljépolitiken. Jag farvintar mig efter vad som har varit mellan
miljépartiet och mig inte nagra erkidnnanden fran det hillet, men jag
forsikrar att mitt arbete i hog grad priiglas av en ambition att skapa en biittre
miljo. Trafikpolitiken dr en av de allra viktigaste frigorna nir det giiller att
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forverkliga en bra miljopolitik. Jag kan vil fraga miljopartict om de
firjeforbindelser som ni tidigare slogs for ar helt forkastliga, medan
tunnelalternativet nu ar det enda tiinkbara. Det sker tydligen omkastningar
ockséa inom den mycket sjilvmedvetna organisation ssom vitken miljopar-
tiet framtrider.

Avslutningsvis vill jag siiga att utgdngspunkten for en fast forbindelse Gver
Oresund ar att en sadan forbindelse skall vara sjalvfinansierad, att den skall
vara avgiftsfinansierad. Det 4r en viktig utgingspunkt, tycker jag. liksom att
miljdaspekten skall tillmitas en starkt framtradande roll och att vi i hela den
hir diskussionen maste beakta att beslutet om en foérbindelse maste fattas
cfter ett slutgiltigt samrdd med annan stat, vilket kanske ibland inte framgar
av debatten,

Anf. 21 ULLA TILLANDER (c¢):

Herr talman! Det dr intressant att lyssna till Sten Andersson i Malmo och
Bertil Persson, som tillhér ett parti som lange har gjort en dygd av
nodvandigheten att spara. Den sparsamheten tar sig ibland mycket drastiska
uttryck, men dé det ar friga om bron giller plotsligt inte denna férsiktighet
med resurser langre. Da dker spenderbyxorna pa. och beténkligheterna om
vad som sker med skattebcetalarnas pengar dr dd som bortblasta, trots att det
galler ett projekt som enligt tunga remissinstansers uppfattning har mycket
negativa konsckvenser for miljon. Niir jag lyssnade pé Bertil Perssons inligg
kunde jag mycket vil miirka att Bertil Persson inte har tagit del av vad
remissinstanserna framfért. Jag uppmanar till lisning.

Man mérker ocksd att frigan om bron har bérjat kantra. Det finns inslag av
desperation bland de broanhiingare som trodde att saken var klar men som
nu upptacker att omsorgen om miljon far deras fundament att vittra.
Dessutom var moderaterna ensamma om att reservera sig for en bilbro, da
fragan senast behandlades av trafikutskottet. Det mirks litet pd diskus-
sionen.

Det dr faktiskt, Sten Andersson, den ensidiga tron pd en bro som har gjort
att farjetrafiken forsimrades under manga ar, under alltfér manga ar. Vi i
centern ér ivriga anhdingare av en vl fungerande firjetrafik for bade person-
och godstrafik. Den har ocksa forbittrats under senare tid. Jag kan dterigen
hédnvisa till trafikutskottets senaste betiinkanden. Farjor kan faktiskt kombi-
neras med ett annat miljovinligt alternativ: en borrad jirnvigstunnel.
Tanken pa en sddan fr ctt alltmer okat stod. Sten Andersson séger att vi
malar allting i svart. Mcn tink nytt, Sten Andersson, tro pa tekniken och
hjélp till att arbeta for cn bittre miljo!

Visst kan det. Georg Andersson, vara aktningsvart att vara opartisk och
efterstriiva att vara obunden. men att i en fraga som denna, som har
debatterats si mycket och sa intensivt, inte kunna cller vilja ge cns en
antydan om var man stdr ar knappast tecken pa styrka. Efter vad Georg
Andersson har sagt hiir fair man intrycket att det entvdiga ja som Sven
Hulterstrom for ndgot ar sedan gav pi frigan om en bro skulle bli av,
samtidigt som han uttalade ett entydigt nej till en tunnel, nu har ersatts av ett
nja. :
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av talare hiir har sagt att de inte vill kommentera mitt inligg. Jag hyser inte
stora bekymmer over kvaliteten hos dessa parlor eller diamanter, men de
kommer mig att tinka pa uttrycket: Battre fly in illa fikta.

Ulla Tillander sade bl.a. att det bara var vi moderater som reserverade oss
for ett antal ar sedan. Lat mig friska upp fru Tillanders minne genom att siga
att man under arens lopp har gjort ett antal undersékningar i Skdne. Dir har
dé funnits ¢n majoritet fér en bil- och jiarnvigsbro mellan Malmo och
Képenhamn., Vimoderater ir faktiskt inte sd isolerade som fru Tillander hiiri
kammaren genom att pastd detta forsoker dupera folk att tro.

Carl Frick! Tunnel ér i dag det enda alternativet, pastar Carl Frick. Jag
héller med statsrddet. En ledamot i kammaren holl pé att “dka dit™, dirfér
att han ville utreda alternativet om c¢n tunnel. Man ifrigasatte om han over
huvud taget skulle vara med i riksdagen. Jag noterar att ni indrat instélining.
Carl Frick talar ocksd om forr i viirlden. Menar Carl Frick 1930, 1830 eller
17307 Det skulle vara bra att fa ett klargérande pa den punkten.

Till Gosta Lynga vill jag sdga att nir det géiller miljéproblem sd idr jag vil
medveten om att bilismen och den gamla tidens motorer har astadkommit
och fortfarande dstadkommer miljoproblem. Men de motorer som tillverkas
i dag gor det definitivt inte annat dn marginellt. Men det dr klart att vi kan
anvinda den metod som Gosta Lyngés parti vill infora, nimligen att oka
bensinpriserna katastrofalt. Det leder till att Svensson, gemene man, icke har
nigon som helst chans att skaffa sig en bil. Det ar ett bra sitt att minska
bilismen. att bara de som har pengar. de besuttna, skall kunna iga och
anvinda en bil med alla de fordelar som det innebir.

Viola Claesson! Jag ér fullt pd det klara med att fru Claesson far utslag
varje ging man talar om nagot pa fyra hjul. Vi dr emellertid manga i Sverige
som fortfarande anser att bilen dr ett bra transportmedel. Att referera till
Anders Lindstrom i Sjofolksforbundet dr ungefir som att anviéinda samma
argument som skriddarna gjorde i Paris pa 1800-talet och textilarbetarna i
England vid samma tidpunkt: Kasta ut vivstolarna! Skall vi envist halla kvar
vid det bestdende och se att omviirlden rusar ifran oss, si okej — nagra ar
Klarar vi oss. Men pa sikt ar det férodande.

Om Oresundsférbin-
delserna

Anf. 23 GOSTA LYNGA (mp):

Herr talman! Kommunikationsministern anade alltsd inte att kammaren
ville debattera det har Amnet till denna grad. Det dr ett for oss ytterst aktuellt
amne nu nér remissrundan och samréidet forbereds. eftersom vi menar att de
remisshandlingar som finns inte innehdller hela sanningen. som nu borde
komma till folks kinnedom och uppmiirksamhet. Remisshandlingarna har
visserligen ctt kapitel om miljoférstoring, men miljoforstéringen behandlas
med alltfér liten emfas. Man tar inte hénsyn till den stora utredning i
Malméhus lin som nu blivit klar om vikten av och problemen med
tororeningarna. Det ror sig inte bara om kviiveoxider och siddant. Jag kan hir
kommentera Sten Anderssons 1 Malmd inliigg. Det galler alltsd inte bara
kviiveoxider utan ocksé koldioxider och mycket annat som dagens bilism inte
klarar av och som det dr tveksamt huruvida framtidens bilism kommer att 37
klara av.



Prot. 1988/89:89 Det finns minga positiva saker férenade med en jarnvigstunnel. En
4 april 1989 positiv sak dr att man fran Malmé kan komma till Kastrup med jarnvig paen
kvart cller kanske dnnu kortare tid. Man kan di tiinka sig att det flygfilt som
vi har placerat ut pa den skanska landsbygden, Sturup, eventuellt skulle
kunna stingas och att vi alltsd skulle kunna dirigera flystratiken fill ett mer
koncentrerat omréide och dirmed slippa manga av de problem som Sturup
dsamkar. Man kan finna mycket positivt i tanken att profilera mer och mer
trafik till jarnvig.

Tack for ordet!

Om Oresundsférbin-
delserna

Anf. 24 VIOLA CLAESSON (vpk):

Herr talman! Jag miste séga att jag nog hade viintat mig e¢n ndgot mer
ddmjuk instillning fran Georg Anderssons sida. Jag sade inte att broderska-
parna har det bista miljopolitiska programmet utan ctt av de bista, dirfor att
det till sitt socialistiska, mycket klara och tydliga innehall dr sa likt vpk:s
miljopolitiska program.

Det handlar ocksd om vad som i dag hiinder inom socialdemokratin. Det ir
en mycket viktig friga. Som jag ser det har Georg Andersson och hans
partikamrater faktiskt avgdrandet i sin hand. Det handlar inte om att slass av
prestigeskil, Georg Andersson — det handlar om att minska foéroreningarna i
Skane och Oresundsregionen sé drastiskt som med 90 %! Det ir framfor alit
kviiveoxidutslappen men ocksid andra utsliapp som det handlar om. Man kan
inte raljera med sddana livsviktiga och livsavgérande frigor.

Darfér ar jag lika ofdrstaende som Lyngé till att kommunikationsministern
ir overraskad over att vi vill ha en debatt hiar. Det ar ju bra att Georg
Andersson Over huvud taget kommer hit! Jag skulle Gnska att vi litet oftare
och med jamnare mellanrum finge ha storre debatter i de hir myeket viktiga
frigorna.

Till det som giiller Georg Anderssons eget parti hoér en sa viktig friga som
Georg Anderssons egen moral. Tegenskap av ordfSrande for Broderskapsro-
relsen tog Georg Andersson alltsa mycket klart stillning mot stora motor-
viigsbyggnationer, mot Scan Link och mot Oresundsbron. Varfér kan Georg
Andersson inte i dag som kommunikationsminister gora samma klara och
tydliga stillningstagande som han gjorde niir Sven Hulterstrém som kommu-
nikationsminister fOr inte si linge sedan fortsatte att hiivda att han kunde och
viigade std for bide Scan Link och Oresundsbron?

Just nu "konferensas™ det runt om i Sverige. nu senast i Skine, dir Anna
Lindh framtriidde — jag citerade henne tidigare — och var kritisk mot att
ridslagsmaterialet forsenats. Det var ocksia Anders Lindstrém. Dir fanns
ocksd Jonny Gronberg, ordforande for Svenska Transportarbetareforbun-
det. Han sade: Det hiir ir forsta gangen som den sndla dkeriniringen siger
nej till en fyrfilig motorviig. Anledningen ér att det hiir handlar om en bro
som forlinger avstanden till kontinenten i stillet for att forkorta dem. — Det
ir svaret pa frigan som ocksd andra stiller som talar om tillviixt och
utbvggnad: det handlar helt enkelt om en forliingning av restiderna.



Anf. 25 CARL FRICK (mp): Prot. 1988/89:89
Herr talman! Det ir ju alldeles utomordentligt att Georg Andersson i~ 4 april 1989

Broderskapsrorelsen arbetat med att ta fram ett bra miljéprogram. Det hade
varit dnnu mycket béttre om det hade satt spar i det arbete som han gor i den
svenska regeringen. Han sager att hans arbete priglas av miljéambitioner.
Jag maste siga att den priglingen dr mycket svag med tanke pa de yttranden
som han har fallt i en lang rad sammanhang som har med trafik och miljo att
gora. Det 4r ju anda ord och handlingar som riknas och inte vad man for
lange sedan skrivit pa ett papper.

Sedan tycker jag att Georg Andersson kan lyssna litet bittre pd vad man
siger. Nir jag talade om tunneln, som vi tycker ar viktig, sade jag ocksa att de
som vill dka firja skall kunna gora det. Men farjorna maste utrustas och
skotas pa ctt sddant satt att de inte stor miljon pé det sitt som sker i dag.

For en gangs skull vill jag ocksa sdga nagra ord till Sten Andersson. som
sade att miljopartiet foresprakar en hogprislinje nir det géller bensinpriser-
na. Det ar sant; det gor vi. Men det gor ocksa moderaterna. De gldmmer
fullstindigt bort att de stir bakom forslagen om moms pé bensin, och den
uppgdr till ungefirligen samma belopp som det som miljopartiet har
foreslagit att man skall héja bensinpriset med. Det &r alltsd ingen skillnad.
Det ar falskt att pésta nigonting sadant.

Jag tycker att moderaterna, som brukar siga att de star for sanning och
rattfardighet, faktiskt borde tanka litet p& vad de sdger i skattedebatten.
Skillnaden mellan vara skatteforslag och moderaternas ir att vira syftar till
en langsiktig férindring av energipolitiken, medan deras syftar till att gynna
storindustrins energisidseri!

Om Oresundsférbin-
delserna

Anf. 26 BERTIL PERSSON (m):

Herr talman! Det ar korrekt att luftféroreningarna ar storre i Skane 4n i
andra delar av landet. Varfor ar de det? Det ar helt enkelt dirfor att Skéne
ligger nirmast kommunistlinderna, nirmast Polen och niarmast Osttyskland.
Men vi har inte 1atit dessa problem forbli orérda. Sedan 1970 har vi sankt
svavelhalten i Malmoluften till en tredjedel. 1 sjilva verket dr det bara 15 %
av svavlet i Malmoéluften som produceras pa platsen — resten ar import,
framfor allt frin kommunistlinder. Kvivehalten har sinkts till hillften sedan
1970; stoftmiingderna har vi haft stdrre problem med.

Det ar latt att sdga nej. Om man, envist och konsekvent, siger nej till
allting, riskerar man inte att utsétta sig for kritik. Det dr de som vigar géra
ndgonting som ir ldtta att kritisera. Det tror jag att man skall halla i minnet i
den hiar debatten.

Ulla Tillander séger att jag vill slosa med skattebetalarnas pengar. Men da
har vél Ulla Tillander &nda fullstiindigt missuppfattat det hela! Savil jag som
Georg Andersson har talat om att den hir forbindelsen skall vara sjalvfinan-
sierande. Men Ulla Tillanders tigtunnel kommer att kosta 8,3 miljarder kr.,
som liaggs dirckt pa skattebetalarna, dvs. samma summa som det kostar att
avgasrena en miljon bilar. Jag tycker att Ulla Tillander skall ldsa remissytt-
randena, dven fran sin egen region, frin Malmo och fran Skéne.

Slutligen vill jag'sdga att vi i Skéne behdver slippa de milj6éforstorande
firjorna och att vi behéver 16sa kommunikationsproblemen. Kommunika- 39
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tionerna dr usla i dag. Vintertid dr de helt oacceptabla. Vi mdste skapa en
utveckling i balans hiir i landet. Sverige fir inte bli bara Stockholm — Arlanda
— Uppsala. Skdne ligger naturligtvis s& lingt bort att det ar lict att std hir i
Stockholm och moralisera. Det ar ingen som star hir och kriver sddana
kommunikationsrestriktioner f6r Stockholmsregionen!

Anf. 27 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Sten Andersson griper nu tag i ett halmstrd och papekar att
deti Malma finns en majoritet for en bro. Ja, det kanske det gér. Men i Skéne
tror jag inte att det gor det. Moderaterna i Helsingborg och moderaterna i
Trelleborg stiller inte upp bakom en bro. Dessutom dr moderata samlings-
partiet i linet ganska splittrat i den hér fragan.

Bertil Persson pApekade att jag skulle ha missuppfattat nigonting nir det
galler kostnaderna for bron och hitvdade att den skulle vara sjilvfinansieran-
de. Det éir vil iindd en missuppfattning, Bertil Persson. i varje fall i viss grad.
Samtidigt som man siger detta siger man namligen att man mdste ha
statsgarantier — det kan hiinda att det gr pa tok, och d& maste staten rycka in
med skattemedel. Helt siker dr man alltsa inte pé att det gér bra.

Jag vill ocksd pdminna om vad remissinstanserna har sagt. Det 4r en del
tunga remissinstanser som har yttrat sig - inte minst med tanke pi hur
situationen ar i Skéne.

Till att borja med anser Tekniska hogskolan att det ar olampligt att bygga
en bro for jarnvagstrafik. De ar ridda for att miljon skadas ytterligare.
Fiskerinimnden i Malmo har sagt nej till en bro, och TCO-distriktet i linet
anser att en jarnvigsforbindelse bor prioriteras. '

Boverkets foregingare, statens planverk, papekade att bara en 13sning kan
accepteras. niimligen en I6sning som inte innebir nagon ytterligare miljobe-
lastning. Verket var mycket tveksamt till byggande av bropelare av betong i
oskyddade havsomraden med risk for kraftig paverkan av drivis och diirtill i
en saltméttad omgivning.

Naturvirdsenheten vid linsstyrelsen i Malméhus lan sade att anlaggandct
av ¢n broforbindelse for biltrafik i Kopenhamn-Malmo-liget leder till —
vilket tidigare redovisats — sdidana miljokonsekvenser att projektet strider
emot grundliggande viirderingar i natur- och miljévérdslagstiftningen och
dirmed ocksid mot de grundliggande principerna for hela samhillsplane-
ringen.

Det irsilllan man hor en statlig myndighet ta till sd starka ord. Det innebir
ocksd att extra tyngd ges at detta mot bakgrund av den utredning som
presenterades nere hos oss i Skane, i vilken man kriiver omedelbar handling
for att riidda miljon. Det ar tinkvirda ord, detta!

Anf. 28 STEN ANDERSSON i Malmé (m):

Herr talman' Den hir debatten kan litt uppfattas som en liten slagvixling
mellan olika oppositionspartier. men vi kan dndd inte unda att ligga en stor
del av skulden for den nu aktuclla situationen pﬁ'regcringspartict som har
lyckats forhala denna fraga under mycket lang tid.

Om man nu skall sitta nigon som helst tilltro till rapporteri tidningarna de
senaste dagarna, si vill man frin visst hall av bromotstandare i Skane



ytterligare forlinga remisstiden, déirfor att de tycker att remisstiden ar for
kort. .

Jag fragade i mitt inledningsanforande om Ulla Tillander forsvarade
nolltillvaxt i ckonomin. Sévitt jag har forstitt har hon inte velat besvara den
fragan, men hon verkar ganska positiv till detta i sitt svar.

Sedan tog Ulla Tillander till skamgreppet att referera till en del tunga
remissinstanser. Det skulle vara klidsamt om hon refererade till samtliga
remissinstanser. Det finns en del mycket tunga remissinstanser som fru
Tillander nogsamt undvek att referera till.

T ett tidigare inldgg fragade jag ocksa: Varfor springer i dag en miljoopi-
nion ifran de asikter som Bjorn Gillberg presenterat? Han var ju tidigare
kungen pd miljdoomradet. Nu har han sagt att bilar med dagens och
morgondagens motorer dr acceptabla, de ir inte skadliga. Betraktas Bjorn
Gillberg nu som pest och parias i centerpartict och miljopartict?

Gosta Lyngd svarade inte helier pA min fréga om hur bilismen skall
minskas. Jag befarade att bensinpriset kunde héjas enormt och genom den
metoden &stadkomma att gemene man skulle forlora alla méjligheter att ha
en bil med allt det positiva som det inncbar.

Jag fragade Carl Frick om vilket &rhundrade han avsdg da han talade om
“forr i virlden™. Det lyckades han omsorgsfullt délja.

Herr talman! Lat oss fa en jarnvigsbroforbindelse mellan Malmé och
Képenhamn. Pi sikt dr detta mycket positivt inte bara for Malmo utan for
Skane och hela Sverige. Det finns ingen anledning att. precis som forr i tiden,
streta emot allt som dr nytt. Det nya kan vara litet spdnnande, men behdver
inte bli farligt. Vi maste ha en positiv framtidssyn!

Andre vice talmannen anmélde att Ulla Tillander och Viola Claesson
anhallit att till protokollet fi antecknat att de inte dgde ratt till vtterligare
inlagg.

Anf. 29 GOSTA LYNGA (mp):

Herr talman! Jag dr klart forvinad over Sten Anderssons i Malmo
diskussioner om dessa kapitalister som kan ha bil, medan vi vanliga
minniskor inte kan ha bil lingre. Det iir nog inte si det kommer att fungera
med de hoga priser som ir nddviindiga att ta ut och som bide moderater och
vi menar skall bli verklighet. Det dr alldeles noddvandigt att vi skall kunna
profilera, sid att intec onddig bilkdrning uppmuntras.

Jag vill vidare repetera vad jag sade tidigare, nidmligen att bilismen
verkligen ar miljofientlig. Det som Bjorn Giliberg har sagt har kanske att
gora med just kviveoxidutslippen som minskas mycket kraftigt med
katalysatorerna, vilket ar utmarkt.

Vi vet ocksd att dikviveoxidutslippen samtidigt dkas, och det ar faktiskt
en fara for ozonlagret. Man far fram sidana resultat nu i dagarna. Det &r
diarfor det dr s forfarligt viktigt att nu ta hiinsyn till alla miljokonsekvenser.
alltsd inte bara till dem som forutsades for nagra ir sedan utan iven till dem
som vi nu kdnner till. Det ir ocksd dirfér som det ér otroligt viktigt att inte
remissinstanserna fir for kort tid pa sig. Vi har hallit pa linge med det hir,
men lat oss £ ett vist beslut. Lat oss ge remissinstanserna tillricklig tid!

Overliggningen var hiirmed avslutad.

Prot. 1988/89:89

4 april 1989

Om Oresundsforbin-

delserna
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register

4 § Svar pa interpellation 1988/89:144 om planerna pa ett svenskt oppet
sjofartsregister

Anf. 30 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:
Herr talman'! Viola Clacsson har med hinvisning till en utredning av
transportradet stallt féljande fragor till mig:

1. Stdr regeringen fast vid riksdagsbeslutet fran december 1988 om att ett

Oppet register ar oforenligt med svensk rattsuppfattning? Har regeringen

meddelat transportradet att innehallet klart strider mot nimnda parla-

mentariska beslut? :

Pa vems uppdrag har transportridet gjort utredningen?

Har transportridets styrelse sanktionerat utredningsuppdraget och i sd

fall varfor?

4. Varfor har utredningen inte signerats? Vem eller vilka personer har lett
utredningen?

[JS I (S ]

Transportradet ar ansvarig myndighet for bl.a. samordningen av bered-
skapsplaneringen inom transportsektorn. Mot den bakgrunden initierade
radet ar 1986 ett antal studier om transporter och forsorjningsberedskap.
Den utredning som Viola Claesson refererar till 4r en uppfoljning och
samtidigt en fordjupning av tidigare studier. Transportradet har enligt vad
jag fatt veta skickat ut ett utkast till rapport till berérda myndigheter och
intressenter inom totalforsvaret for synpunkter. Den slutliga rapporten. som
nyligen fardigstallts och behandlats i radets styrelse, innchaller enligt uppgift
inte nagot forslag till Oppet svenskt fartygsregister.

Jag kan for egen del tillagga att riksdagens sjofartspolitiska beslut givetvis
ligger fast.

Anf. 31 VIOLA CLAESSON (vpk):

Herr talman! Jag ber att fi tacka ocksa for detta svar.

Jag anser inte att jag fitt svar pa alla mina frégor. men vi har dnnu en stund
att diskutera, dven om tiden har runniti viag. Vihar ju {Gr en stund sedan haft
en debatt om ett Oppet sjofartsregister och liknande frigor, och jag skall
darfor inte upprepa alla vpk:s argument mot ett Gppet register.

Daremot maste jag understryka allvaret i att transportradet skickar ut en
rapport eller en utredning som klart strider mot ett riksdagsbeslut som togs sa
sent som den 15 december 1988. Det beslutet handlade ju om att vi klart och
tydligt sade nej till ett Sppet svenskt register. Anda kommer alltsa nistan
samtidigt den hér utredningen frén transportradet. Och den sag verkligen
inte ut som ett litct utkast eller en skiss. Jag forutsdtter att landets
kommunikationsminister har fatt samma digra lunta som jag med andras
hjalp och efter visst detektivarbete har lyckats fa tag i ett exemplar av. Jag
fick den nidmligen inte sésom ledamot i trafikutskottet.

Herr talman! Jag maste siiga att det hinder underliga saker i det hiir landet,
som gér minniskor bade ridda och faktiskt upprérda, diarfér att demokratin
haller pa att urholkas.

Den forsta utredning under senare &r som vickte bestdrtning var en
liknande men dnnu tjusigare rapport, som var signerad 4 statens jirnvigars



persontrafikavdelning. Den visade Sveriges framtida persontrafik pa jirn-  Prot. 1988/89:89
viig. och den innchéll en karta dir landet Sverige slutade vid Sundsvall! Ar 4 april 1989

2000 skulle det alltsd inte finnas ndgon jarnvig norr om Sundsvall. Méanga

upproriska minniskor hdrde av sig och undrade vad i all sin dar detta var. Omplariernap.a"ert
Som riksdagsledamot kunde jag inte f& reda pa vem som hade gjort den -51"673kf0pp615]0farlj—
register

rapporten — ingen ville kiinnas vid den. Georg Andersson.

Nyligen var Gunnel Fiarm. statssekreterare i kommunikationsminister
Georg Anderssons cget departement, pé resa i landet. Hon r en flitig dam,
som varit pi manga stillen. Tyviirr ar hon alldeles for flitig och siger alldeles
for mirkliga ting. Hiromdagen stod hon i Blekinge och sade, tviartemot vad
riksdagen beslutat. i samband med vpk:s och s uppgérelse om 25 Gres
bensinskattehdjning, att Blekinges kustbana skulle ridddas genom att tiliforas
stamjdrnvigsndtet. Ja. det beslutet dr taget, men nagon trafik har vi aldrig
beslutat skall gi pa den.

Vilket enormt forakt mot folkviljan och mot riksdagens fattade beslut. nér-
miénniskor av den politiska kalibern kan fa dka runt och siiga sddana saker!

Men nu till den frga som vi skall diskutera. P4 samma sitt dr det nir
transportrddet kan gd ut och visa upp en rapport eller en utredning som
landar pa ctt forslag som totalt glr pa tviirs mot ett nyligen fattat
riksdagsbeslut. Man foreslar ett Oppet register och anfor beredskapsskal. Det
markliga dr alltsd att man anfor beredskapsskal, samtidigt som man vill att
Sveriges farvatten skall fa trafikeras av i stort sett vilka som helst — vi kan
alltsd bli beroende av sddana krafter som vi verkligen inte borde vara
beroende av. om vi vill viirna om ett totalforsvar virt namnet.

Nu fir jag inget svar pd vem som har gett direktiv till transportradet. Jag far
inte heller nagot svar pé vem, nir det inte dr transportradets styrelse. som har
tagit detta beslut. Nagra dagar efter att det blivit kédnt att transportradet hade
gjortsin utredning traffade jag sjatv fortroendevalda riksdagsledaméter, som
sitter i transportradet styrelse. De var alldeles bestorta och visste inte vem
som hade gjort den utredningen eller ens varfor den dver huvud taget hade
gjorts.

For att travestera vad C.-H. Hermansson har sagt tidigare: Négon jikla
ordning maste det faktiskt vara pa politiken i det hir landet. ocksd pa
sjofartspolitiken!

Jag vill &n en gang fraga Georg Andersson: Vem &r det som har gjort
utredningen? Vad var syftet bakom den? Och hur kan det komma sig att den
cller de i transportridet som faktiskt star bakom initiativet och sjilva
rapporten har tagit hjilp av det svenska redarkapitalet men inte haft en enda
kontakt med sjéfolket, den andra parten i sammanhanget. som ar den som
drabbas av det forslag som laggs fram?

Anf. 32 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):
Herr talman! Nir transportridet for nagra ar sedan behandlade transport-
politiken fram till ar 2000, fattades sjéfarten. Transportridet fick dirfor i
uppdrag att utreda diven sjofartens roll och framtid i det svenska transportvii-
sendet. Om nu inte transportradets styrelse anser att utredningsresultatet
dverensstimmer med dess egna virderingar, 4r man forstds inte tvungen att
skicka ut forslaget pd remiss. men jag anser att det ar vildigt dumt att pa det 43
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sittet ligga locket pd en mycket aktuell fraga. Fragor med spriangkraft skall
man diskutera, inte stoppa undan. Har hade vi ett utarbetat remissmaterial.
Det borde ha gitt ut pd remiss. Jag tycker det r fegt av styrelsen att inte lita
detta ske. Jag hoppas att det utredningsarbete som gjorts tas upp av andra
instanser. sd att frigan om ett internationellt register eller inte i Sverige
kommer upp till en Oppen diskussion.

Fragan har blivit 4n mer aktuell och tyviirr fiwt ett betydligt vidare
perspektiv cfter det regeringsbeslut som vi nyss diskuterade. Den diskussio-
nen visade, tycker jag. att regeringen antingen inte kan nigonting om
internationella sjofartsregister eller ocksd dr totalt ologisk. Darfor hade
transportradets utredning verkligen behdvt komma till kommunikationsde-
partementet — och tér dvrigt ocksd komma ut till en allmén diskussion.

Viola Clacsson sdger att enligt forslaget till internationellt register skulle
vilka som helst fa ga runt Sveriges kuster och fragar: Hur gir det da med

- beredskapen? Nir jag nu har ordet, méste jag poiingtera att bdde vi fran

centern och Redarcforeningen hela tiden har talat om ett internationellt
register for oceangdende fartyg. Att detta nu eventuellt utvidgas till att gélla
dven kustsjofart av vilka som helst ar regeringens fel, som fattat det beslut
som vi diskuterade for en stund sedan. Att det sannerligen inte gagnar svensk
beredskap haller jag med Viola Claesson om.

Nu ar det s att sjofarten kommer att diskuteras ordentligt hdr i kammaren
igen pé torsdag. Till slut vill jag bara uttrycka den férhoppningen, att Georg
Andersson kommer hit pd torsdag. Det skulle nimligen vara mycket
intressant att diskutera hela sjofartspolitiken med honom.

Anf. 33 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Dagens debatter tycks ha en bendgenhet att breda ut sig.
Viola Claesson vill nu finga in frigor kring Blekingekustbanan, en jarnvigs-
karta som presenterades for ett antal ar sedan osv.. och Anna Wohlin-
Andersson upprepar en tidigare debatt som vihar fort under lang tid i dag.

Jag skall mycket kort konstatera for det forsta att regeringen inte gett
nagot uppdrag eller ndgon form av direktiv till en utredning av det slag som
det hir ar friga om, for det andra att myndigheter sjalvfallet har en rétt att
inom sitt ansvarsomrade initicra olika studier. och dven komma med forslag
till dtgdrder.

Det ir en mirklig demokratisyn Viola Claesson representerar hir i dag.
Forst ondgdér hon sig Over att jag inte gér ut och tar stillning medan
remissarbete pagér, sedan kritiserar hon att myndigheter diskuterar olika
fragor. Hon kraver, underforstatt, att jag och regeringen skulle férhindra att
man ute i myndigheterna alls diskuterar olika frigor och skriver utkast med
olika forslag. Den rapport som slutligen behandlades i transportridets
styrelse innehdller ndmligen inte ndgot forslag till svenskt internationellt
register; det ar ju detta som &dr det intressanta!

Slutligen! Det stér klart for var och en att regeringens och riksdagens beslut
om sjofartspolitiken ligger fast, och det innebir — som jag tidigare i dag har
upprepat — ett ncj till ett svenskt internationellt register.

Under detta anférande évertog tredje vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.



Anf. 34 VIOLA CLAESSON (vpk): Prot. 1988/89:89
Herr talman! Javisst, Georg Andersson, ar huvudfrigan om vi skall 4 april 1989

behova drabbas av eft Gppet svenskt register eller inte. Men jag forsokte

. 1 e L . . . Om planerna pd ett
ocksa diskutera demokratifragan. Det d4r namligen ménga som precis som jag P R p. R
. . . o svenskt 6ppet sjéfarts-
upplever att demokratin héller pé att urholkas pa ctt mycket markligt satt, egiste
register

niir vissa inom myndigheten, vilka inte ens behéver ge sig till kanna med
namn, kan f6érfara sa egenmaktigt att de gér direkt emot riksdagens nyligen
fattadc beslut och utarbetar en omfattande utredningsrapport och skickar ut
den pé remiss. Att resultatet nu blivit att transportradets styrelse i dess helhet
nir den fatt ta stillning till detta material kommit fram till en annan slutsats
beror helt enkelt pa den mycket kraftiga opinion som har funnits mot ett
dppet register och dven pa den upprordhet, Georg Andersson, som
foranleddes av det egenmiktiga forfarandet fran transportrédets sida.

Skulle jag kunna fa ett svar pa frigan vem som har gjort denna utredning?
Aven om nu sakinnehallet har dndrats darfor att opinionen viixt — dér visar
demokratin sin styrka — vore det intressant att f veta om det egentligen ar
herr Norrbom sjilv som tillsammans med redarkapitalet str fér rapporten
och dérfor borde ha signerat den.

Andra exempel som jag tar upp har ovedersigligt rclevans for en
demokratifraga som jag tycker ar mycket viktig och som jag menar att det dr
riktigt att stdlla: Skall vi 6ver huvud taget kinna nagon tillfredsstillelse dver
att fa arbeta i det svenska parlamentet? Om vi skall ha en mojlighet att kiinna
att vi har i riksdagen foljer upp onskemélen fran dem som har valt oss, far det
inte bakom Kulisserna ske en mingd saker som inte alls stimmer med de
beslut som vi har fattat och den vilja som vi har férsoke att foretriada har.

Georg Andersson ser det som mirkligt att jag tidigare har viint mig emot
att han som kommunikationsminister inte uttalar sig mot en Oresundsbro,
som ju skulle f& sa katastrofala foljder for miljon, och for en borrad
jarnvigstunnel. Jag vill nu for tredje eller fjarde gngen hinvisa till att hans
foregangare som kommunikationsminister minsann vagade ta stillning féren
bro. Som broderskapare har Georg Andersson tidigare av miljoskél tagit
stillning mot en bro, och jag har dirfor efterlyst hans uppfattning hér i dag.
Jag vet att han har manga partikamrater som hade vintat sig ett rakryggat
framtridande har. Pa fragan om vem som har signerat provokationen mot
riksdagen och sjofolket och utredningen fran transportradet far jag tydligen
inget svar.

Anf. 35 ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c):

Herr talman! Jag tycker att huvudfragan just nu dr om vi skall ha en dppen
debatt i ett hogaktuellt sporsmal eller inte. Aven om det ar vettigt att inte
skicka ut ett forslag pa remiss om styrelsen inte delar utredningens
uppfattning, finns ju den méojligheten att styrelsen skriver att denna
uppfattning inte Sverensstimmer med dess mening men att man anda vill ha
fragan under diskussion och dirfor skickar ut den pé remiss.

Men det &r naturligtvis, som jag forut sade, styrelsens sak att fatta sitt
beslut pd den punkten.

Det hjilper vidare inte. Georg Andersson, hur minga génger statsradet én
sager att riksdagens sjofartspolitiska beslut givetvis ligger fast. Jag anser inte 45
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attsé ar fallet niir regeringen sa flagrant har dndrat premisserna som har skett
i det forslag betraffande kustsjéfarten som vi har diskuterat tidigare i dag.

Overlaggningen var harmed avslutad.

5 § Svar pa interpellation 1988/89:152 om transportstodet till Gotlands-
trafiken

Anf. 36 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Jerry Martinger har stillet ett antal frigor om Gotlandstrafi-
ken. Bakgrunden dr bl.a. att drygt tvd 4r gatt sedan regeringen beslutade
anlita rederiet Nordstrom & Thulin AB att utfora trafiken mellan Gotland
och fastlandet. Herr talman! Jag ber att fa redovisa fragorna i samband med
mina svar.

I den forsta fragan hiinvisar Jerry Martinger till en interpellationsdebatt
om Gotlandstrafiken den 2 februari 1987. Vid den debatten angav davarande
kommunikationsministern vissa utgangspunkter for det nya avtalet. Sadana
var bl.a.:

En bra och effektiv trafikforsorjning till en rimlig samhillsekonomisk
kostnad.

Ett avtal som ger den som driver trafiken incitament att utveckla och
forbitttra trafiken samtidigt som samhillets kostnader skall vara kontroller-
bara.

Méijligheter till, forutom ett statsunderstott basutbud &ret om. ett kom-
pletterande trafikutbud under hdgsisong.

Jerry Martinger har frigat om jag anser att detta uppfylits.

Det nya avtalet ger den som driver trafiken incitament att utveckla trafiken
samtidigt som kostnaderna ir kontrollerbara. For &r 1988 uppgick statsbidra-
get till knappt 40 milj.kr. Det ir mer &n vad som ursprungligen budgeterats.
Okningen beror frimst pa att intiktssidan intc har utvecklats pa det siitt som
fOrutsatts.

Det nya avtalet ger mdjlighet till kompletterande trafik. Denna méjlighet
har ocksa utnyttjats. Sommaren 1988 bedrev rederiet pa forsok trafik med en
snabbgiende katamaran. Jag vill i detta sammanhang emellertid poéngtera
att det ror sig om en mojlighet och inte om en skyldighet.

Aven de utgingspunkter i évrigt som min foretridare angav for det nya
avtalet har enligt min mening uppfyllts.

I samband med att regeringen godkinde det nya avtalet uttalades. att
regeringen genom en grupp statssekreterare skulle félja utvecklingen pa
Gotland i friga om sysselsittningen. Jerry Martingers andra fraga ir om jag
kan redogora for denna arbetsgrupps iakttagelser och slutsatser och vilka
atgiirder som eventuellt har vidtagits med anledning av arbetsgruppens
utredning.

Den grupp av statssekreterare som Jerry Martinger refererar till hade till
uppgift att folja utvecklingen infér bytet av rederi i1 Gotlundstrafiken. Man
kan i det sammanhanget konstatera att i princip samtliga av de anstillda i -
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speciellt folja sysselsiattningen pa Gotland finns inte. Regeringen har en
allmin ambition att folja sysselsdttningen i landet och dven vidta de sirskilda
atgiirder som kan bedémas nédvandiga. Nar det giller Gotland vill jag
sirskilt upplysa om att regeringen satsat medel i en ny kryssningskaji Visby.

[ Jerry Martingers tredje fréga sdgs att det vid olika tillfallen uttalats att
den nya ordningen i Gotlandstrafiken skall medféra en servicenivihojning.
Jerry Martinger frigar pa vilket sitt den utlovade servicenivahdjningen nu
kommit till uttryck.

Allmint galler att den standard som kan erbjudas i trafiken inte ar
oberoende av de ekonomiska ramar som riksdagen anvisar f6r trafiken. Vid
mina kontakter med transportradet har ridet visat pd standardhdjningar
inom bl.a. foljande omraden: servicen ombord, tidtabellen, bokningssyste-
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met och terminalerna.

Jerry Martinger nimner i den fjiarde fragan att de 6kade mojligheterna for
staten att paverka tonnagesammanséttningen i koncessionstrafiken till och
fran Gotland var ett av argumenten for byte av rederi. Hans direkta fraga ir
om jag anser att staten fatt denna mojlighet att paverka och om jag ar nojd
med den nuvarande tonnagesammansittningen.

Pa denna fraga vill jag helt kort svara ja. Staten har med nuvarande avtal
mojlighet att padverka tonnagesammansittningen. Jag kan peka pa att
nuvarande sammansittning bygger pd samforstind mellan staten/transport-
radet och rederiet. Nuvarande ldsning med inhyrning av firjan Vishy
beddmdes som en limplig 16sning beroende pa den korta 6vergangstid som
stod till forfogande vid byte av rederi.

I Jerry Martingers sista fraga konstateras att de ekonomiska fragorna har
haft stor betydelse vid beslutet om rederibyte. Anslaget till farjetrafiken har
for budgetaret 1988/89 berdknats till 30 milj.kr. och for budgetaret 1989/90
till 31 milj.kr. Mot denna bakgrund har han stéllet ett antal delfréigor. som jag
nu besvarar friga for fraga.

Jerry Martinger fragar hur mycket transportstdd som totalt har utbetalats
till Nordstrém & Thulin AB fram till i dag och hur stor del av detta stdd som
avser kalenderdret 1988.

Enligt uppgift fran transportradet har 57 milj.kr. utbetalats i transport-
stod. Av detta belopp avser knappt 40 milj.kr. ar 1988. '

Nista delfraga lyder:

Finns det, férutom kostnader f6r fartygsinvesteringar, kostnader i trafiken
héanforliga till det kostnadsansvar som dvilar staten under dr 1988 som har
aktiverats? Om sa dr fallet, vilken omfattning har dessa kostnader och hur dr
de fordelade pd kostnadsslag? Om sadana aktiveringar gjorts - 4r de i s fall i
dverensstimmelse med avtalet?

Jag forutsatter att de kostnader som staten betalar helt foljer det avtal som
ingatts mellan staten och rederiet. I detta sammanhang vill jag ndmna att
transportridets arbete med Kkoncessionstrafikens bokslut fér nirvarande
pagar. Jag avser direfter for egen del att ta def av analysen. T avvaktan hirpa
kan jag i dag inte ge ndgon nirmare kommentar.

47
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Nista delfraga lyder:

Ingér kostnaderna for den tillfalliga godsfarjan Forest Link, som hyrdes in
{or att klara bl.a. det farliga godset under sommaren 1988, i transportstodet
for detta ar? Hur kommer det farliga godset att fraktas under sommaren
19897

Betriffande transporter av farligt gods vill jag niimna att dessa rvms inom
koncessionstrafikens ansvar. Valet av transportsitt dr diremot en friga for
rederiet. Sommaren 1989 kommer denna typ av transporter enligt transport-
radet att ordnas pd motsvarande sitt som hittills.

Avslutningsvis stiller Jerry Martinger foljande fraga:

Bedémer kommunikationsministern det som sannolikt att transportstodet
till farjetrafiken mellan Gotland och fastlandet kommer att ligga kring de av
riksdagen angivna 30 milj.kr. per d&r under den tiodrsperiod som koncessions-
avtalet giiller?

Vad giller stodets niva langsiktigt far jag hinvisa till transportriadets
anslagsframstillning, som regeringen redovisat for riksdagen i den senaste
budgetpropositionen.

Anf. 37 JERRY MARTINGER (m):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsminstern for svaret pa
min interpellation. Kommunikationsministerns svar pa mina fragor lamnar
emellertid cn hel del dvrigt att 6nska.

Redcribytet i Gotlandstrafiken och dess konsckvenser innehaller minga
markliga inslag. Sa linge inte papperen har lagts pa bordet far regeringen
finna sig i att dessa markligheter i manga fall 6vergar till misstro mot
handliggningen och kanske framfér allt mot de ekonomiska konsekvenserna
av rederibytet.

Jag kan inte forstd varfér det nya avtalet fortfarande ar hemligt. Man
hanvisar till att ett offentliggdrande skulle kunna skada sival rederiet
Nordstrém & Thulin som staten. Men nu nér detta rederi har anskaffat fartyg
kan vil inte ett offentliggérande leda till skada. Och hur staten skulle kunna
lida skada kan jag bara inte forstd. Var snill och férklara detta, herr
kommunikationsminister!

Nir det giller min_ forsta frdga svarar kommunikationsministern att
transportstodet for ar 1988 uppgick till ett ca 10 milj. kr. hogre belopp dn
beriiknat och att detta fraimst beror pa att intidktssidan inte utvecklats pa det
sitt som forutsatts.

Att intiikterna i Gotlandstrafiken under 1988 inte blev de forvintade kan
emellertid inte tillskrivas for laga taxor. Taxorna har hojts kraftigt si att de
t.o.m. dr hogre an vad riksdagen cn gang foreskrev.

Samtidigt ligger antalet passagerarc i koncessionstrafiken i niva med
tidigare ars volymer. Det forhallandet att Nordstrém & Thulin tagit éver
trafiken har inte inneburit ndgon som helst okning av passagerarantalet.

Forklaringen till att intdkterna inte har blivit de forvintade maste darfor
bero pa att staten skrivit ett avtal med det nva rederiet som baserar sig pa ctt
antagande om en kraftig passagerarokning.

De 10 miljonernai transportstddsdverdrag for ar 1988 motsvarar en 6kning
av antalet passagerare med ca 10 %. Nir regeringen virderat de olika
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nagon sadan 6kning inte forutsatts i anbudet frin Gotlandsbolaget. Rege-
ringen har, sdvitt jag kan forsta, utgatt ifrn att Nordstrém & Thulin skulle
vara duktigare pa att fi passagerare ombord pa batarna an Gotlandsbolaget.

Genom kommunikationsministerns svar hiir i dag vet vi nu alltsa att det ar
sd hir det har gatt till. Och det 4r ett hogst anméarkningsvirt forfarande. Det
innebér niirhligen att de tvd rederierna inte har behandlats lika vid
anbudsbedémningen.

Det forhallandet att passagerarantalet inte dkade under Nordstrom &
Thulins forsta ar ar ett misslyckande som skattebetalarna nu far betala. Det
mirkliga ar bara att kommuikationsministern inte tycks ta detta sdrskilt
allvarligt.

Jag vill darfor fraga kommunikationsministern om han bedémer det som
sannolikt att skattebetalarna dven i fortsdttningen skall fa betala for
orealistiska antaganden om volymoékningar i Gotlandstrafiken.

Min andra fraga, om den arbetsgrupp bestaende av statssekreterarna i
berdrda departcmeht som skulle tillsdttas for att se vilka konsckvenser
rederibytet kunde fa for sysselsitttningen pd Gotland, avfirdar ministern
med att gruppen bara skulle f6lja utvecklingen "inf6ér’ bytet av rederi. Men
det dr vil 4nda en alltfér uppenbar efterhandskonstruktion att ge det
beskedet, herr kommunikationsminister.

Pressmeddelandet frdn den 19 februari 1987 som berittar om den héir
arbetsgruppen innehiller inte ett enda ord som begriinsar gruppens uppgift
till tiden fore bytet av rederi. Det ligger ju for dvrigt i sakens natur att om
regeringen lovar att en grupp statssekreterare skall "noga félja utveckling-
en”, som det stod i pressmeddelandet, s maste detta avse dven tiden efrer
rederibytet.

Det ar ju forst efter bytet man verkligen kan se konsckvenserna —inte fére
bytet. S& om inte statssekreterarna har granskat utvecklingen pa Gotland
efter rederibytet méaste jag pastd att det ifrdgavarande pressmeddelandet
givit klart falska forespeglingar om regeringens vilja att halla Gotland
skadeslost efter rederibytet.

Faktum kvarstéar, herr talman, att berdkningar som gjorts vid linsarbets-
nimnden pa Gotland visar att minst 60 arbetstillfillen flvttats fran Gotland
till fastlandet pa grund av rederibytet. Inte ens en s sjalvklar sak som
Gotlandslinjens kontor har man — trots utfistelse diirom — kunnat lokalisera
till 6n.

Den omstiindigheten att Gotlandslinjen sedan arsskiftet stir som huvud-
man fér bokning och biljetthantering i Visby ir en helt annan sak som inte har
ett dugg med sysselsittningen pa Gotland att gora. [ denna friga miste nog
kommunikationsministern i alla fall medge att den gotlandska arbetsmarkna-
den drabbats av en betydande dderlatning som f6ljd av rederibytet.

Svaret p& min tredje fraga maste jag be att fi fortydligat innan jag
diskuterar det vidare. Betyder kommunikaionsministerns svar att han delar
transportradets bedémning att standarden i trafiken har blivit battre cfter
bytet av rederi?

Betriaffande min fjirde friga som handlar om tonnaget sager kommunika- 49
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tionsministern att inhyrningen av passagerarfirjan "'Visby™ bedémdes som
“en limplig 16sning beroende pa den korta dvergangstid som stod till
forfogande vid byte av rederi™.

Detta kan jag forsta, eftersom sd manga alternativ till "Visby™ vil inte
tanns — man var mer eller mindre tvingad att hyra in detta fartyg.

Vad fragan giller. herr kommunikationsminister. dr om det enligt avtalet
ar majligt att hyra in ett fartyg pa detta satt. Om sa ir fallet skulle jag vilja
veta huruvida Gotlandsbolaget i samband med upphandlingen meddcelades
att en sadan mojlighet stod till buds.

Hiir har sévitt jag kan forstd ytterligare en diskriminering gjorts mellan de
tvé rederierna Nordstrom & Thulin och Gotlandsbolaget, en diskriminering
som fitt utomordentligt stora ekonomiska konsekvenser for sivil staten som
de berorda rederierna.

Niir det slutligen giller min femte fraga om detaljerna kring transportsto-
det vill jag avvakta kommunikationsministerns replik pd det jag sade
inledningsvis 1 detta Amne innan jag gor nigon ytterligare kommentar.

Anf. 38 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp):

Herr talman! Jag vill sirskilt ta upp en punkt i statsriadets svar till Jerry
Martinger. Liingst ned pa forsta sidan i det stencilerade svaret stdr att det
skulle finnas méjligheter till, “"forutom ctt statsunderstitt basutbud dret om,
ctt kompletterande trafikutbud under hégsdsong™.

Detta var en av punkterna i det nya avtalet med Nordstrém & Thulin. och
jag kan dirfor inte lata bli att ta tillfiallet i akt att som representant for Kalmar
lin uttala den stora besvikelse som jag och manga med mig kdnner dver att
turisttrafiken mellan Gotland och vart lin inte kommer i gang i ar.

Ca 120 000 farre passagerare kan vi rikna med att det blir mellan de tva
stora turistlinen sommaren 1989, om vi utgar frin de siffror som gillde for
tvd ar sedan. D reste 83 000 personer mellan Vistervik och Visby och 36 000
personer mellan Oland och Visby, :

Den hiir delen av avtalet med Nordstrom & Thulin borde i ar kunna leda
fram till en god turisttrafik under hogsiisongen. Men om nu Nordstrém &
Thulin inte miktar med detta borde regeringen genom transportradet forst
och frimst ha kunnat pdverka Nordstrom & Thulin: Man kunde ocksa ha
sldppt trafiken fri for andra entreprendrer och limnat ut det hela pd anbud.
Detta kunde man ha gjort i sa god tid att uppgifterna hade kunnat komma
med i turistbroschyrer och prislistor.

Forra aret fanns det trafik mellan Vistervik och Gotland. men den skedde
med ¢n katamaran, och Nordstrom & Thulin erkdnner att det var ett klart
misslyckande. Mellan Oland och Gotland blev det ingen trafik alls.
Katamaranen dr nu tagen ur trafik. De inskrankningar som skall ske gér inte
bara att antalet passagerare blir mindre utan ocksa att mycket firre bitar kan
forslas dver. Turistorganisationerna vet mycket vil vad detta betyder for
turistoar som Oland och Gotland.

Man har villdigt svirt att forstd den har negativa svnen — utom nir det siigs
att detta skulle ta ckonomiska medel fran koncessionstrafiken. Ja, kanske i
ndgon mdn, men fragan dr om inte totalkalkylen skulle vinna pé detta genom
att det blir en 6kad omséttning och ett dkat resande. vilket ocksa bidrar till att
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turiststodet till dessa tva turistomraden. Turismen ar ju faktiskt i dag den niist . .
Orm transporistidet till

viktigaste niringen for savil Kalmar lin som Gotland. .
8 £ ¢ Gotlandsirafiken

I dagarna talas det ofta — och med ritta — om betydelsen av firjetrafik
osterut och kontakterna over Ostersjon. Det vore anda snopet om okad
farjetrafik over Ostersjon inte skulle innefatta viira tva stora semesterdar.

Pa torsdag kommer frigan om Gotlandstrafiken att behandias hir i
kammaren, och mycket av detta kommer kanske upp igen. Som en av
motionirerna i denna fraga vill jag ta chansen att betona att iven om det blir
ctt uppehdll i dr—det dr ju for sent att gora ngonting nu — ir det viktigt att vi
tar en annan tingens ordning sommaren 1990,

Anf. 39 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Jerry Martinger stillde ett ovanligt stort antal frigor.
Interpellationssvaret var ovanligt langt och utforligt. men Jerry Martinger
konstaterade dndd att det lamnar en del dvrigt att Onska. Jag beklagar att jag
pa detta utrymme inte lyckades fanga in alla svar som Onskades.

Jerry Martinger ville att papperen skulle liggas pa bordet. Han menade at
denna fouga annars kommer att kringgiirdas av misstro. Nir jag hor Jerry
Martinger undrar jag i mitt stilla sinne om det inte ir s, atthan egentligen vill
sprida misstro. Av detta skiil vore det naturligtvis vildigt roligt om jag nu
kunde liagga upp alla papper pa bordet och dirmed fa bekriftat om detta
kunde stilla Jerry Martingers misstro. Jag betvivlar att si vore fallet. Ett avtal
ir en 6verenskommelse mellan tva parter. och i en affiirsrelation ligger man
inte utan vidare papperen péd bordet. Jag undrar om Jerry Martinger ir
beredd att kritva denna totala Oppenhet i alla andra affirsrelationer pé
foretagsmarknaden.

Jag har inte sa lang bakgrund som kommunikationsminister. men jag har
criarit att det forelag en ganska kraftig kritik mot det satt varpi verksamhe-
ten tidigare bedrevs, vilket man kanske skall ha med i bilden nir man i dag
diskuterar dessa frigor. ,

Jerry Martinger talade om taxehdjningar. och dessa kan man naturligtvis
beddéma pa olika sitt. Jag har noterat att med ett drskort reser gotlinningen
under lagprissisong for 70 kr., samtidigt som normalpriset for gotlinningen
ar 80 kr. Normalpriset for en resa med andraklasstig motsvarande striicka ir
78 kr. Det ér klart att man kan ha synpunkter pi priset, men det ir ocksa en
fraga om hur mycket samhillet ar berett att tillskjuta i sidana hir
sammanhang.

Jerry Martinger menar att det nirmast r ett svek att statssekreterargrup-
pen inte fortidpande foljer utvecklingen nér det giiller sysselsittningen. Jag
kan inte hjalpa om Jerry Martinger har den uppfattningen. att det skulle rora
sig om ctt sadant 16fte. Vi har inte bedémt det som motiverat att ha en
fortlopande uppféljning. utan denna statssckreterargrupp kan anses ha
fullgjort sitt uppdrag i och med att den hade {6ljt vad som hiinde under sjilva
bytet av rederi.

Vid kontakter med berorda myndigheter har jag informerats om att
rederibytet inte foranlett ndgra negativa konsekvenser for sysselsdttningen 5l
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pé Gotland. Gotlandslinjen har totalt 210 tillsvidareanstallda mot 178 under
Gotlandsbolagets tid. dvs. 32 personer fler &n tidigare. Vidare har man valt
att i storre utstriickning anstélla personal pé fasta tjanster i stillet for som
tidigare pd vikariat. Jag anser att detta pekar pa att sysselsdttningen i vart fall
inte utvecklats negativt. utan det tyder mera pa en positiv utveckling.

Med mina begrinsade erfarenheter har jag sjilv inte nigon méjlighet att
bedéma hur standarden har utvecklats — det finns siikert andra bér i
kammaren som har erfarenhet och kan vittna om standarden. Transportradet
exemplifierar dock i en rad punkter hur man beddmer att standarden och
servicen har forbittrats: nytt fartyg med hog kapacitet och hdgre standard
har inskaffats, terminalen i Nyniishamn har byggts om. forbittringar har
genomforts vid terminalerna i Oskarshamn och Visby, ett nytt bokningssys-
tem har inforts, tidtabellen har anpassats till resenérernas dnskemal, vilket
innebir att avgiingar friin Visby och fastlandet har tidigarelagts. och det har
inforts roda avgangar - for att niimna nigra av de punkter som transportridet
redovisat och som Jerry Martinger dr vil medveten om. Jag hoppas att
transportradeti detta avseende har gjort en rittvisande bedémning, eftersom
det naturligtvis ir angeliiget att dessa transporter kan ske pd ett i forsta hand
for gotlinningarna tillfredsstillande siitt.

Jag dr naturligtvis beredd att sjilv f6lja utvecklingen och niirmare stifta
personlig bekantskap med forhallandena inom Gotlandstrafiken.

Anf, 40 JERRY MARTINGER (m):

Herr talman! Niir det giiller sysselsiittningen pa Gotland redovisade jag
linsarbetsnimndens siffror. Dessa innefattar inte bara personer som direkt
sysslar med sjofart. Rederibytet har ju ocksa fort med sig en méngd indirekta
konsekvenser. .

Kommunikationsministerns inliigg i Ovrigt har inte gett mig nigon
anledning att iindra det som jag tidigare sade. Ministern gir inte ytterligare in
pé detta med transportstddet. De uppgifter som han har l[imnat i sitt svar ar
dver huvud taget mycket forbryllande. Han sdger néimligen att det hittills
under den nya avtalsperioden har betalats ut 57 milj. kr.. samtidigt som
stodbehovet under &r 1988 uppgick till knappt 40 milj. kr. Hur gir dettaihop?
Betalar transportradet ut 17-18 milj. kr. i forskott dirckt pa det nya aret sa
déir utan vidare? Vilken dr orsaken till detta? Har inte kommunikationsmi-
nistern nagon kommentar till dessa mirkliga omstindigheter?

Man kan vara mycket orolig for prognosmissar av det slag som det har
faktiskt ar fraga om. eftersom dessa pa sikt kan ge upphov till krav frin
statsmakternas sida pd nedskirningar i trafiken. Det innebiir att exempelvis
det gamla bashamnsalternativet aterigen kan aktualiseras. Och det vore
olyckligt.

Som svar pd min femte friga om det forutom kostnader for fartygsinveste-
ringar finns kostnader i trafiken som ir hiinforliga till det kostnadsansvar som
avilar staten under 1988 och som har aktiverats, siger kommunikationsminis-
tern att han “forutsiitter™ att de kostnader som staten betalar helt féljer det
avtal som har ingéitts mellan staten och det nya rederiet.

Herr talman! Detta bor naturligtvis kommunikationsministern forutsitta.
Viktigt dr dock om kommunikationsministern har undersokt att det verkli-
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har haft gott om tid for att undersoka forhdllandena. Nu frégar jag: Nir kan
kommunikationsministern vara klar med sin analys och nér kan jag fa besked
idenna viktiga fraga? Sd linge kommunikationsministern inte ger besked. far
han finna sig i att jag och mdnga andra har olika former av misstankar.
Det kommunikationsministern siger i sitt svar betriffande det farliga
godsct och inhyrningen av godsfarjan “Forrest Link™ tolkar jag sa att staten
har betalat kostnaderna for detta fartyg. Om denna tolkning av kommunika-
tionsministerns kryptiska svar ar riktig, innebiir det faktiskt ett avsteg frén de
forutsittningar som gitllde nér avtalet ingicks. En av finesserna med att anlita
rederiet Nordstrom & Thulin var ju nimligen att trafiken skulle utforas med
tva fartyg, och att statens kostnader skulle baseras pa tva fartyg. Nu utfors
trafiken sommartid med tre fartyg. Kostnaderna har séledes 0kat pé ett sitt
som inte var forutsett i avtalet. Ar det inte s, kommunikationsministern?

Om reklamen i satellit-
sind kabel-TV

Overlaggningen var hirmed avslutad.

6E Svar pa interpellation 1988/89:159 om reklamen i satellitsind kabel-TV
5 .

Anf. 41 Uthildningsminister BENGT GORANSSON:

Herr talman! Kaj Nilsson har fragat mig om jag avser att foresld ngon
forandring i kabellagen s& att den kommer att omfatta olika typer av
satelliter, t.ex. Astra.

Frigestillaren anger att bakgrunden till interpellationen ar ett besut av
kabelndamnden att inte vidta nigra atgirder med anledning av reklamen i den
satellitsinda programkanalen TV 3, '

Lagen (1985:677) om lokala kabelsindningar innebir att det krivs tillstand
av kabelndmnden for att sianda i kabelnit till fler dn 100 bostider. Tillstind
kriivs dock inte for vidaresindning av rundradiosindningar. oavsett om
rundradiosdndningarna kommer fran markséindare eller frin satelliter.

Den som har tillstand till satellitsandning har rittt att vidaresanda olika
programkanaler fran satelliterna. Kabelndmnden far emellertid férbjuda
fortsatt vidaresidndning av en programkanal fran satellit, om det under langre
tid och i betydande omfattning har forckommit sadan kommersiell reklam
som maste anses riktad sarskilt till svenska konsumenter. Ett forbud féar
meddelas endast om det med hinsyn till sindningarnas art och programkana-
lens karaktir och inriktning beddms att ett forbud for programkanalen ir
godtagbart fran yttrandefrihets- och informationsfrihetssynpunkt.

Den 15 februari 1989 fann kabelnimnden efter granskning av satellitkana-
len TV 3 att deti kanalen inte hade férekommit kommersiell reklam, som var
riktad sérskilt till svenska konsumenter, och som hade en sidan omfattning
att det gav skil till ingripanden.

Kabelnimndens beslut ror ett enskilt drende och kan inte gbras till foremal
for en friga till ett statsrad.

Samma datum bchandlade kabelndmnden ocksd fragan om kabellagens
tillamplighet pa siindningar fran satelliten Astra. Nimnden beslutade att 53
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denna satellit vid tillampningen av kabellagen skall behandlas som en
direktsiindande satellit och inte som en satellit i fast trafik. Séndningar tran
Astra kan diarfor vidaresindas i kabelnit utan krav pd tillstand enligt lagen.

Skillet till att kabelnimndens tolkning fir denna konsckvens dr att
sindningar frin dircktsiindande satelliter betraktas som rundradiosidnd-
ningar. '

Kabelnimnden beslutade vidare att i en sirskild skrivelse underriitta
regeringen om beslutet. I skrivelsen uttalar ndimnden att det ér troligt att en
stor del av vidaresandningen av programkanaler frin satellit inom en nira
framtid intc kommer att regleras av kabellagstiftningen medan en annan del
av satellitsindningarna alltjimt kommer att vara lagreglerad. Nimnden
finner det angeliiget att konsekvenserna av en sadan utveckling beaktas i det
fortsatta radiorittsliga dversynsarbetet.

Frigan om kabelsindningslagstiftningens tillampning pa olika slag av
satellitsiindningar behandlades av radiolagsutredningen i betiinkandet (SOU
1987:63) Vidaresindning av satellitprogram i kabelniit. Utredningen fére-
slog att i princip alla slags satellitsindningar skulle omfattas av kabellagens
tillstandskrav och darmed av de regler som stills upp 1 kabellagstiftningen.
Forslaget fick ett blandat mottagande av remissinstanserna. Frin flera
borgerliga riksdagspartier uttalades att de avsdg att utnyttja majligheten for
en minoritet att fordrgja behandlingen i tolv manader om ¢n proposition pa
grundval av utredningens forslag skulle liggas fram for riksdagen.

Enligt min mening visar det som nu intriffat att lagstiftningen om lokala
kabelsindningar méste forandruas. De regler som vi i Sverige vill skall giilla
for vidaresindningar av satellitprogram miiste bli tillimpliga oberoende av
fran vilken kategori av satelliter programmen sinds ut.

Ett liimpligt tillfille att se éver kabelsindningslagstiftningen kan vara i
samband med det lagstiftningsarbete som kommer att behdvas (Gr att Sverige
skall kunna tilltrada den konvention om griinsdverskridande TV-siindningar
som just har antagits av Europaradet.

Anf. 42 KAJ NILSSON (mp):

Herr talman! Jag har fatt ett overraskande positivt och klarliggande svar
fran kulturministern pd min interpellation. Det tackar jag fir.

I min interpellation har jag stillt en fraga till statsrddet Goransson i ett
viktigt dmne. Det ir dock ett imne som ir undanskymt i debatten i denna
kammare. Kan det bero pd att fragan till synes drinvecklad? Interpellationen
foranleddes av det oklara liget pA medicomradet som rdder efter kabelnimn-
dens beslut av den 15 februari 1 r. Beslutet kan innebira att det inte finns
begrinsningar {6r visandet av svensk TV-reklam. Namnden hade funnit sig
foranlaten att godta en reklamomfattning i TV 3 som enligt min mening gor
reklamregeln meningslds — och om inte meningslos sa i varje fall svar att
tillampa pd ett rimligt sitt. Dirigenom kan uppfyllandet av ett av de
kulturpolitiska malen — att motverka kommersialismens negativa verkningar
- dventyras. Jag dr dock helt inforstidd med att statsradet inte kan gora
nagonting at kabelndmndens bestut. Det tiltiter inte grundlagen.

Det andra beslutet i kabelniimnden samma dag innebiir att den nva
Astra-satelliten som TV 3 kommer att sinda ifran som en dircktséindande



satellit inte kommer att omfattas av kabellagens bestimmelser och féljaktli-  Prot. 1988/89:89
gen inte heller av koncessions- cller tillstindssystemet i 9vrigt. Sandningarna 4 april 1989
frin Astra kan darfor vidaresidndas péd kabelnitet utan krav pa tillstand enligt

Omreklamen isatellit-

lagen.
sind kabel-TV

Planerna pa Astra har emellertid varit kinda i mer n fyra &r, kanske sex
dr. dvs. [ingtinnan kabellagen tridde i kraft i borjan av [986. Astra-satelliten
innebdr dock inte nigon som helst forindring i tekniskt eller rittsligt
hiinseende for satelliter i fast trafik. Det dr osidkert om kabelnidmnden har
kompetens att beddma en sddan teknisk fraga. )

En konsekvens av kabelndmndens beslut blir att det knappast gar att
uppritthilla koncessionssystemet fér lokala kabelsidndningar. Regler mot
vald, pornografi och rashets kommer inte att galla. Det ar verkligen hog tid
att regeringen och riksdagen atertar ansvaret for mediepolitikens mal och
inriktning och med utgdngspunkt i syftet med kabellagen réttar till de
felaktigheter som har uppkommit. Kabellagen bor saledes dandras sa att Astra
och andra liknande satelliter med sikerhet kommer att omfattas av lagen.
Reklamforbudet bor fa en klarare och skarpare utformning, sé att godtycklig
rattstillimpning kan undvikas. '

Herr talman! Det 4r med stor tillfredsstallelse jag kan konstatera att
kulturministern ar av samma uppfattning. Jag vill understryka och citera vad
han sager i interpellationssvaret: “Enligt min mening visar det som nu
intraffat™ — dvs. beslutet i februari — “att lagstiftningen om lokala kabelsind-
ningar maste forindras. De regler som vi i Sverige vill skall gilla for
vidaresiindningar av satellitprogram maste bli tillampliga oberoende av fran
vilken kategori av satelliter programmen séinds ut.”

Man kan da friiga om cn proposition med detta innehdll kan vintas fore
den 30 april i &r. Det kanske ar tvivelaktigt. Av svaret framgér dock att
statsrAdet Goransson funnit att ett lampligare tillfille att se 6ver kabelsind-
ningslagstiftningen kan vara i samband med det lagstiftningsarbete som
kommer att behovas for att Sverige skall kunna tilltriida den konvention om
gransoverskridande TV-siindningar som har antagits av Europaradet.

Avslutningsvis, herr talman. har jag foljande angelagna fragor. Nir tanker
kulturministern for det forsta tillsiitta en sidan utredning eller kommitté?
Blir det inom den niirmaste tiden eller inom ett ar? I vilken form kommer for
det andra utredningsarbetet att bedrivas? Kommer det att bli fraga om en
enmansutredning eller en parlamentariskt tillsatt kommitte?

Anf. 43 Utbildningsminister BENGT GORANSSON:

Herr talman! Lat mig bara siiga ett par ord, eftersom jag fick ett par dirckta
fragor. Nagon proposition kommer sjilvfallet inte att kunna ldmnas fére den
30 april. Det som en gang aktualiserade tillaggsdircktiven till radiolagsutred-
ningen, Astra-satellitens karaktéar, har nu fatt ndgot nya forutsittningar mot
bakgrund av den konvention som Europarddet har antagit. Den dr dnnu inte
oppnad for undertecknande. Ett lagstiftningsarbete miste alltsd folja i
anslutning till att ett sddant sker. Darfér dr jag i dag inte heller beredd att ge
négra nirmare kommentarer om formerna for ctt beredningsarbete for att
kunna ligga fram en sddan proposition. Men jag noterar —och detta iir viktigt
— att det i dag dr uppenbart fler dn Kaj Nilsson, som foéretriadare for

*n
4
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miljopartiet, och jag. som foretridare for socialdemokratin, som tycker att
det dr viktigt och nédvindigt med en lagstiftning nér det giller kabel-TV-
verksamheten. Nir vi diskuterade detta, senast pa hosten 1987, var det
méanga som ansag och framférde i denna kammare att det bara var till hinder
och bekymmer med varje form av lagstiftning. Dér har cn europeisk opinion i
dag intagit helt andra stdndpunkter, och det har jag anledning att vara
mycket glad over.

Anf. 44 KAJ NILSSON (mp):

Herr talman! Jag tackar for detta svar, fast det kanske kunde ha varit mera
precist. Det dr vl tid nu att satta i gang med denna revision av kabel-TV-
lagstiftningen. Man kan naturligtvis inte veta nir Europakonventionen ligger
pa den svenska regeringens bord, men jag hade nog dnskat att fa ett litet mer
precist svar pa nar man kan sitta i gang. Savitt jag kan forstd av en
proposition nir det géller Sveriges Radio och televerket siktar man pa 1992.
Jag tycker att det ar lang tid, innan man kan fa i gang ett sddant arbete.

Anf. 45 Utbildningsminister BENGT GORANSSON:

Herr talman! For undvikande av varje missforstand: Sjalvfallet paborjas
inte regeringens beredningsarbete i den stund man trycker pi knappen for att
datorns skrivare skall presentera propositionen. Arbetet pagar. Fragan
gillde nir jag forutsag att detta skulle kunna resultera i en proposition och
hur eventuella utredningar skulle se ut. P4 den punkten ér det for tidigt att ge
nigot besked. Men ett tinkande férckommer och ett arbete pagar for att
bereda denna fraga.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

7 § Svar pa interpellation 1988/89:153 om skolpolitiken

Anf. 46 Statstidet GORAN PERSSON:

Herr talman! Ann-Cathrine Haglund har fragat mig om jag ar beredd att
vidta sddana atgiirder att den av henne redovisade synen pa kunskaper och
fostran Kan fa genomslag i skolarbetet.

Skolan skall sjilvfallet ge cleverna kunskaper och fardigheter. Eleverna
skall lira sig lasa. skriva och rdkna. De skall ocksa lira sig viktiga
grundliggande fakta om t.ex. den historiska utvecklingen, om hur vart
samhille fungerar och om naturen.

Men skolans uppgift dr vidare in si. Skolan skall inte bara lira ut
kunskaper i bemirkelsen fakta. Eleverna skall lira sig att forstd samman-
hang. kunna tillimpa sina kunskaper och ytterst ocksa kunna bilda sig cgna
uppfattningar om och ta stillning i Kontroversiella fragor. _

Skolan har ocksa som mal att ge eleverna en kulturell grund. De skall lira
sig att forstd och uppskatta kulturella virden. De skall fi forutsattningar for
att ta del i kulturlivet i samhillet. .

Ytterligare en viktig uppgift for skolan ir att ge eleverna en social fostran,
s& att de lar sig fungera tillsammans med andra. De skall fa respekt for och
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Allt detta och annat dartill &r viktiga uppgifter {6r skolan. Om det skall
vara mojligt for skolan att lyckas nd s& hogt satta mal, ar det sjilviallet
nddviindigt med ett nira samarbete med forildrarna. Pd den punkten &ar
Ann-Cathrine Haglund och jag ense. Vi ar ocksd ense om att det inte finns
ndgon motsittning mellan mélet att ge kunskaper och fardigheter och andra

Om skolpolitiken

mal for skolan.

Jag kan daremot inte dela Ann-Cathrine Haglunds uppfattning om att vi
bara skall beskriva skolans uppgift som att ge kunskaper och firdigheter. Det
bidrar inte till klarhet att ge intryck av att andra mal for skolan ar av liagre
dignitet vars uppnaende foljer som en bieffekt.

Mitt svar pa Ann-Cathrine Haglunds fraga dr saledes nej. Jag dr inte
beredd att verka for den syn pa vad som ér skolans uppgift som hon
foretrader. :

Anf. 47 ANN-CATHRINE HAGLUND (m):

Herr talman! Jag vill tacka statsradet for svaret pA min interpellation. Den
foranleddes av att statsradet i debatten om skolans utveckling och styrning
pastod att den inriktning pa kunskaper och fardigheter som moderaterna gor
sig till tals for nir det giller skolan ir for sniiv. Detta uttalande gjorde mig
besviken. Jag hade forviintat mig storre insikt hos var nye skolminister.

Interpellationssvaret gér mig dnnu mer besviken och orolig. inte minst for
alla de barn som inte har en omgivning som hjalper dem att f& kunskaper och
fiardigheter och en ordentlig utbildning. Var skall dessa barn fa detta om inte
skolan lar dem det? Var skall de fi insikten att kunskaper och utbiidning ir
viktigt?

Skolministern gor sig skyldig till just det slags normgivning som leder till
tveksambhet. till att skolan skall ta upp och ombesorja alltmer och till att allt
annat skall anses vara lika viktigt.

Skolan skall forvisso ta upp mycket. Skolan skall ge medborgarutbildning
och géra ungdomarna beredda for vuxenliv och yrkesverksamhet. Just diarfor
krivs en klar prioritering. tydliga mal, si att inte tiden for skolans
huvuduppgift asidositts och annat dn undervisning blir viktigare. Det krivs
en grundinstiillning hos alla i skolan att skolans huvuduppgift ir att ge
kunskaper och firdigheter. En skolminister maste gd i spetsen for den
instiallningen' Skolan maste fa vara skola!

Jag instimmer helt i att eleverna skall lira sig forstd sammanhang, kunna
tillimpa sina kunskaper och vtterst kunna bilda sig egna uppfattningar om
och ta stillning i kontroversiclla fragor. Eleverna kan dock inte ni dit. om de
inte har grundiiga kunskaper och goda fardigheter. Skall t.ex. miljéengage-
manget bli cffektivt. maste man ha kunskaper i biologi och kemi, och man
maste kunna lisa ordentligt for att lara sig mer. Kunskaper och fiardigheter ér
nddviindiga for att man skall forstd sammanhang och kunna piverka. Ytligt
tvckande kan bli riskabelt. ja farligt.

Sjilvfallet skall skolan ocksa fostra, vilket slas fast i laroplanen. Samtidigt
ar malbeskrivningarna sd méngtydiga att det har blivit alltmer nodviindigt att
sla fast att skolans huvuduppgift ar att ge kunskaper och firdigheter, sa att
detta inte asidositts.

(41
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Maénga moment och aktiviteter har lagts in i skolans verksamhet for att
tillgodosc fostran, utan att man cgentligen analyserat om de leder dit cller om
de over huvud taget hor hemma i skolan.

Kunskaper och firdigheter stdr inte i motsats till fostran. Det ar nar
undervisningen fungerar val, nir 6vning och inldrning dger rum, som fostran
ockséa sker. Utan fostran blir detingen inlarning. Utan ordning och reda, utan
ett bra arbetsklimat i klassrammet och utan goda arbetsvanor och vettiga
umgingesformer i skolan blir det inga kunskaper och fiardigheter.

Det finns inga genvigar till kunskap. Det kriver arbete och uthallighet att
lira sig nagot. Talar man inte om detta fér eleverna. lurar man dem och
sviker dem. Att sla fast att skolans huvuduppgift ar att ge kunskaper och
fardigheter innebir ocksa att sl fast att skolan skall fostra, annars blir det
ingen inlirning.

Nar statsradet kallar detta for en snidv kunskapssyn leder det till en
uppluckring av kunskapsbegreppet som dr skadlig — dels dirfor att han ger
larare och elever otydliga signaler, dels darfor att eleverna inte far de
kunskaper och fardigheter som de har ratt till.

Det finns skil art betona hemmens ansvar for barnens fostran. Skolans
uppgift ar att i samarbete med hemmen stodja eleverna i deras utveckling.
Naturligtvis far skolan ett sdrskilt ansvar om hemmen brister i fostran. Dessa
barn behdver mer hjilp dn andra. Samtidigt far skolan aldrig dolja att alla
behover kunskaper och fardigheter for att kunna fungera pa ett bra sitt —
bade for sin egen skull och for samhillets. Alla barn har ratt att fa den
insikten. Det blir sarskilt viktigt om hemmen inte kan férmedla det. Skolan
har ett sirskilt ansvar.

Vi politiker har ansvaret att ge skolan fOrutsdttningar att 10sa sin
huvuduppgift — att ge alla clever goda kunskaper och firdigheter. Men man
gor det inte genom det slags uttalanden som skolministern gjort.

Man gér det genom att ge lararna mdjlighet att bedriva bra undervisning
och ge varje elev undervisning efter anlag och intresse. genom klara mél,
avreglering. ett statsbidragssystem som {6ljer eleven, frihet att anvinda
resurscrna som man lokalt anser bést, ett bra betygssystem, tidigare
skolstart. frihet att viilja skola och att vilja i skolan. sirskilt p4 hogstadiet.

Jag blir mycket férviinad 6ver att Sveriges skolminister inte vill instimma i
det som stir i min interpellation, att goda kunskaper och fiardigheter ir
viktiga for bide den enskilde och samhillets utveckling, att det krdver arbete
att forvirva kunskaper och fiardigheter och att det ar att allsidigt frimja den
enskildes utveckling att sitta kunskapsmaélet 1 centrum.

Herr talman! Jag vill till sist friga statsrddet Persson: Varfor vill inte
statsradet slippa fram kunskapsmalets betvdelse? Varfor vill inte statsradet
diarmed starka varje barns riitt till kunskaper och firdigheter?

Anf. 48 YLVA JOHANSSON (vpk):

Herr talman! Ann-Cathrine Haglund har interpellerat om den kunskaps-
syn som hon anser skall f4 genomslag i skolarbetet. I princip ir jag dverens
med statsrddet Persson om den beskrivning av skolans uppgifter som han ger
i svaret. Och jag dr mycket n6djd med statsradets klara nej till moderaternas
syn pa vad som &r skolans uppgifter. Jag vill ta fasta pa en mening i svaret,



niamligen: “Skolan skall inte bara ldara ut kunskaper i bemirkelsen fakta.™

Jag vill ta upp nagra viktiga delar i den kunskapssyn son vi i vpk anser bor
prigla skolarbetet.

For det forsta: Kunskap ar inte statisk. Kunskap ar t.ex. tids- och
kulturberoende, men ofta iiven klass- och kénsberoende. En ldrobok ar inget
facit dar man kan sl upp de riitta svaren utan ett hjilpmedel i en aktiv
liroprocess.

For det andra: Kunskap méste stiandigt nyskapas och aterskapas. Kunskap
ar inte nagon livslang ryggsick som man skall fylla i ungdomen for att sedan
leva med resten av livet. Skolan maste ge alla elever sidana forutsittningar
att de senare i livet sjilva eller tillsammans med andra kan nyskapa och
aterskapa den kunskap de behover.

For det tredje: Kunskapsinhdmtande ar en aktiv och skapande process.
Undervisning i skolan skall inte vara ett mekaniskt sviljande av fardigtugga-
de kunskapsbitar utan just en kreativ process som kriver aktiva elever.

Som jag redan sagt delar jag i allt viisentligt den syn pa skolans uppgifter
som Gdéran Persson ger i svaret. Men jag skulle vilja komplettera detta svar
litet grand.

Viivpk har linge talat om vikten av att eleverna i skolan lir sig ctt kritiskt
torhaliningssitt. ett s.k. kritiskt tdnkandc. Eleverna skall lira sig att forstd
sammanhang, att tillimpa sina kunskaper, att bilda sig egna uppfattningar
och att skaffa sig nya kunskaper. Vad som nu haller pd att ske ar att
samhillsutvecklingen stiller liknande krav pa skolan och utbildningen.
Arbetslivet fordndras snabbt, och arbetsgivare av alla kategorier vill ha
anstillda med formaga till flexibilitet och forutsattningar f6r om- och
vidareutbildning. Vi ir pa vig in i informationssamhéllet. dir formagan att
sortera, virdera och strukturera en stindig strom av fakta och information
biir allt hogre virderad. Jag fragar mig ibland om utvecklingen kanske gor att
arbetsgivarna s smaningom kommer att niirma sig den syn pa kunskaper och
utbildning som vi i vpk har.

Jag skall sammanfatta vpk:s kunskapssyn och syn pa skolans uppgifter med
nagra fi ord. nimligen méngfald och kritiskt tinkande.

Nir Ann-Cathrine Haglund i sin interpellation, liksom moderata samlings-
partiet 1 andra sammanhang. slar fast att skolans huvuduppgift dr att ge
kunskaper och firdigheter, maste man naturligtvis fraga vilka dessa kunska-
per dr. Ann-Cathrine Haglund vill att hennes syn pa kunskap skall fa
genomslag i skolarbetet. Hon blir upprérd nir moderaternas kunskapssyn
betecknas som sniv. men hon ger inga argument som overtygar om
motsatsen. Och i talarstolen sidger hon nistan detsamma som stir i
interpellationen, men hon konkretiserar inte vilken kunskapssyn som skall
ha genomslag i skolarbetet.

Anf. 49 Statsrddet GORAN PERSSON:

Herr talman'! Debatten handlar egentligen om synen pa den liroplan som
nu giller i den svenska skolan. Detta forséker fru Haglund och andra
moderater ibland att gh forbi. Det ér ett faktum som alla kiinner till att denna
riksdag i stor enighet har fattat beslut om denna liroplan. Liroplanen
torfattades av en moderat skolminister. Det har varit ett virde i att visom har
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arbetatiskolan har vetat att det har funnits cn mycket bred uppslutning kring
denna laroplan. Det dr ett virde for skolan att det mildokument som giller
har en sddan féorankring att det inte riskerar snabba kast vart tredje ar
beroende pa denna kammares sammansiittning.

Iaroplanen anges mycket tydligt skolans dubbla roll. Denna roll dr dels att
térmedla kunskaper och firdigheter, vilket vi r dverens om. dels att bidra till
en social fostran, en demokratisk fostran, av eleverna, att forbercda dem for
deras liv som aktiva samhiillsmedborgare i ¢n demokrati. Jag vill stéilla en
fraga till fru Haglund: Om fru Haglund stéller sig bakom denna typ av
fostran, varfor kan da inte dessa mal klart fa framga av det dokument som
vagleder skolan i dess arbcte? Det dr ju inte jag som skall sta hiir och férklara
for kammaren varfor fru Haglunds beskrivning av skolans uppgifter ar de
riktiga. Det ar ju honsom miler sig ut, det dr hon som garifrinden linje somi
stor enighet har lagts fast. Jag vill fraga fru Haglund om detta dir moderater-
nas linjc, och varfdr man i sd fall inte i det dokument som moderaterna anser
skall styra skolan skall fa skriva in att det dr viktigt att skolan ocksi har ¢n
social och fostrande roll. Det skulle vara intressant att fa ctt svar pi den
fragan.

Skolan har for oss socialdemokrater en mycket viktig funktion i samhiillet.
Den har en vidare uppgift iin att enbart formedla kunskaper och firdigheter.
1 skolan laggs grunden-fér mycket av det forhdliningssitt som barnen s
sméningom som vuxna kommer att ha till deltagande i samhiillsarbete och i
kulturella aktiviteter och till attityder gentemot andra ménniskor som de
kommer att stota pa. Det ar fru Haglund som skall forklara fér oss varfor inte
denna dimension skall fa framgd av det dokument som styr skolans
verksamhet. Vi ir spinda pa att hora motiveringen till detta. Ann-Cathrine
Haglund far argumentera mot en ldroplansforfattare som var den partikam-
rat till henne som hade mojlighet att paverka ldroplanens utformning. Vi
vintar alltsd med spinning, fru Haglund.

Anf. 50 ANN-CATHRINE HAGLUND (m):

Herr talman! Jag har redan givit svaret pd statsridet Goran Perssons fraga.
Om han hade lyssnat till mig hade han inte behovt viinta med spénning.
Léroplancns formuleringar och annat som styr den svenska skolan ir for
méngtydiga. det har den praktiska erfarenheten visat. Och manga utviirde-
ringar och annat styrker detta.

Som exempel kan jag nimna att formuleringarna ér s& méngtydiga att
skolan under en Jang rad ar har fatt ta pa sig en méingd uppgifter som har lett
till att den tid som har avsatts for skolans huvuduppgift, att ge kunskaper och
fiardigheter, har begrinsats. Av den SO-undersékning om lirarnas attitvder
till arbetsmiljon som lades fram { hdstas framgar det helt klart att lirarna
upplever att det storsta problemet i skolan ar just bristen pa tid, stofftringsel
och skolans manga uppgifter.

Vi vet ocksd att mycket av skolans undervisningstid gar bort. En nyligen
publicerad undersékning har visat att manga timmar, t.o.m. sd mycket att ett
helt 1asér i grundskolan och i gymnasiet, kan beriknas gi bort for annat pa
grund av att lektioner instills och av en hel rad andra skil.

Sa skulle det inte vara om vi lyfte fram skolans kunskapsmal. Vi vet att det



pé manga hall ar problem med lokaler, med lirare och med lirobocker. Sa
skulle det inte vara om vi lyfte fram skolans kunskapsmél. Vi moderater har
ging p4 gang vrkat pa att riksdagen skall uttala att kunskapsmalet skall [yftas
fram, att det skall anges som skolans frimsta mal. [ och med att man gor detta
siikerstiller man ocksa saddana saker som larare, undervisningstid, lokaler
och lirobdcker. Men det sdger ni socialdemokrater nej till. Varfor, statsradet
Persson, vill inte ni socialdemokrater g tillbaka till den tradition som
arbetarrérelsen statt for, namligen att det viktiga for eleverna dr just
kunskaper och fiardigheter? Det finns annat som ocksd ir viktigt och som
foljer av att man lyfter fram kunskapsmalet, t.ex. fostran och medborgarut-
bildning. Men det viktiga for ungdomarna ar att fa kunskaper och fardighe-
ter. Var skall ungdomar som inte har stodet hemma kunna fi denna viktiga
insikt. om skolan sviker, om skolan lurar dem? Varfor, statsradet Persson,
vill inte ni socialdemokrater lyfta fram kunskapsmalet. som ér s viktigt for
unga minniskor?

Anf. 51 YLVA JOITANSSON (vpk):

Herr talman! 1 det jag sade forut lag litet underforstatt en oro for att
modcraternas kunskapssyn r alltfér sniav. Nu kommer Ann-Cathrine
Haglund och siger att skolan har alltfér mangtydiga mal. De maste bli
snivare. Det ar precis vad jag ér radd for. Vad skall handa om vi gor skolan
snivare? Snarare dir det kanske tviirtom, att skolan redan nu ar for snav for de
krav som sambhéllet wanfor stiller pa den.

Jag blir férvianad niir man séger att tid gar forlorad i grundskolan, att det dr
problem med trasiga skolbécker. att det inte finns vikarier for lirare men att
det inte skulle var si om vi lyfte fram kunskapsmilet. Men ge det litet mera
innchall! Om vi bara stir hér och siger att nu lyfter vi fram kunskapsmalet,
tror jag absolut inte att vi kommer undan alla de problem som finns i skolan i
dag.

Anf. 52 Statsradet GORAN PERSSON:

Herr talman! Jag fragade fru Haglund hur hon sag pa skolans mil i den del
som ror de viktiga frigorna om demokratisk fostran och social fostran. I
stillet for att svara pa detta siger hon att bara man lyfter fram kunskapsmélet
loser man alla bekymmer vi har. Det ir, precis som Ylva Johansson sade.
svart att visa hur den typen av argumentation héinger samman med
exempelvis lokalfragor och andra ganska praktiska tragor som maéste lisas i
vir grundskola i dag.

Vi kommer inte ifrén att den diskussion fru Haglund har initierat handlar
om liaroplanen och dess innehill. Det handlar om fundamentet for liaropla-
nen. hur vi ser pa grundskolans verksamhet och vad vi anser vara dess
uppgift. Dir har vi socialdemokrater, tillsammans med en bred majoritet |
riksdagen. lagt fast att skolan har som uppgift att férmedia kunskaper och
fiardigheter men ocksd att fostra cleverna till demokratiska samhillsmedbor-
garc och kritiskt tinkande individer.

Nu tvcker fru Haglund att den typen av malbeskrivning som finns i
liroplancn ir mangtvdig och alltfor vid. D4 giller det for henne att visa vad
som skall tas bort. Jag kommer aldrig att stiilla upp pa den typ av beskrivning
som hon hir har gett uttryck for.
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S4 péstar Ann-Cathrine Haglund att min beskrivning inte skulle stimma
med god tradition inom arbetarrdrelsen. Vi har alltid sett skolan som en
forutsittning for manniskorna att ta deli ett demokratiskt sumhillsarbete. Vi
har alltid sett skolan i det perspektivet. Kunskap har fér oss varit makt i den
meningen att kunniga medborgare ocksd har varit aktiva medborgare. Den
tunktionen har vi alltid tilltrott skolan. Den som didremot ér sviivande i
forhallande till sin tradition ar faktiskt fru Haglund. som pa denna punkt ar
en dalig konservativ. Hon dr mdojligen en god nyliberal men en délig
konservativ. )

Det tinns tvé statsrdd med beteckning moderat. tidigare hogerpartist. som
har haft tillfille att paverka de dokument som har haft att reglera svenska
skolans verksamhet, nimligen Gosta Bagge och Britt Mogard. Bada har lyft
fram skolans dubbla roll, att den skall fostra samtidigt som den skall formedla
kunskaper och firdigheter. Nu tycker fru Haglund att detta dr att gora
skolans malsitining for mangtydig.

Den enkiit som Ann-Cathrine Haglund hanvisar till och som jag ocksa har
tagit del av innehéll en del andra intressanta fakta. Lirarna betonade dir
starkt att de girna arbetar med, och ocksa satte frimst manga ganger i sitt
skolarbete, frdgor som ror exempelvis fred, miljé och internationciia
relationer. I det sammanhanget ser man snabbt méjligheten och riktigheten i
att koppla detta att hantera kunskapsformedling i skolan till det andra malet
om en demokratisk fostran, en fostran till solidaritet.

Det aterstar alltsd, herr talman, for fru Haglund att for kammaren tala om
varfor det 1 dag for de moderater som féretrider skolpolitiken 4r sa angeliget
att ta bort ur mélskrivningarna de tydliga anvisningar for skolans arbete som
uppfordrar oss till att arbeta med elevernas demokratiska fostran. Varfor, fru
Haglund, far vi inte skriva om detta mangtydiga innehall i vara dokument?
Varfor skall de tas bort? Jag vantar fortfarande pa forklaring.

Lat oss halla oss i fortsdttningen av denna debatt till liiroplanens innehall
och avstd atminstone i dag frin att diskutera skollokaler. skolstart vid sex ars
dlder och den typen av frigestiliningar. Fru Haglund har éndock i sin
interpellation tagit upp malformuleringarna, och da ar det de dokument som
inrymmer malformuleringarna som vi rimligen bor diskutera. Dir ir
fortfarande fru Haglund skyldig mig svar. Varfor far vi inte skriva om dessa
saker? Varfér far det inte uttryckas i maldokumentet? Jag vintar pa svar.

Anf. 53 ANN-CATHRINE HAGLUND (m):

Herr talman! Jag haller med statsridet Persson om att det iar fundamentet
vi diskuterar, hur vi ser pa skolan i grunden. Var grundsyn iir att alla elever
skall ha ratt till goda kunskaper och firdigheter. Alla elever ir olika men har
lika viirde och lika stor riitt till kunskaper och firdigheter. Men problemet
med de malformuleringar som vi har dr ju att dessa har gett till resultat att en
lang rad andra aktiviteter har lagts in i skolan. en lang rad kringaktiviteter, en
ling rad moment i de olika liroimnena. manga saker som bryter undervis-
ningen och som har gjort att skolans huvuduppgift. att ge kunskaper och
firdigheter, har dsidosatts. Andra aktiviteter har fatt for stort utrvmme.
Dirfor siger vi att vi miste lyfta fram kunskapsmalen. Vimaste Ivfta fram det
som dr skolans huvuduppgift, att ge kunskaper och fardigheter.



Vi siger naturligtvis ocksa ~ det séger jag | min interpellation och sade i
mitt forsta inligg — att skolan skall fostra, Det blir ingen inlidrning om det inte
ir ordning och reda samt ett bra arbetsklimat och goda arbetsvanor. Detta
foljer av att man lyfter fram kunskapsmélet. Om vi nu har malformuleringar
som ar s& mingtydiga att vi far en ldng rad aktiviteter som tar av skoltiden, tar
av undervisningstiden och tar av elevernas kunskaper och fardigheter, da
maste vi gra nagonting at detta. D4 siger vi: Lyft fram kunskapsmaélet, sig
att det ar skolans huvuduppgift. Det ir visentligt fér unga manniskor. Vad
behdver unga manniskor? Jo. kunskaper och firdigheter for att kunna vara
verksamma medborgare i ett demokratiskt samhiille.

Man maste ha goda firdigheter i att lidsa, skriva och ritkna. Man maste ha
grundldggande kunskaper, annars forstdr man inte vad som hinder i
omviirlden. Man forstar inte tidningarna. man kan inte lisa och man kan inte
paverka. Om man inte har kunskaper i grundligganden dmnen och
grundliggande fardigheter, kan man inte utfora ett effektivt miljoarbete eller
engagera sig for freden. Att pista ndgot annat dr att svika barn och ungdom.

Skolan miste fi vara skola. Det ir i skolan man skall lira sig. Det ér i
skolan man skall fd de kunskaper och firdigheter man behdver senare. Detta
ar viktigast for de barn vars hem befinner sigi cn omgivning sominte ger dem
dessa kunskaper och firdigheter. Av detta féljer att skolan sjalvfallet skall
fostra.

Jag har fortfarande inte fatt ndgot svar pa varfor statsradet Persson inte vill
lyfta fram kunskapsmalet for barnens skull.

Tredje vice talmannen anmilde att Ylva Johansson anhdllit att till
protokollet & antecknat att hon inte dgde ratt till ytterligare inligg.

Anf. 54 Statsradet GORAN PERSSON:

Herr talman! Jag har flera ganger svarat pa fru Haglunds fraga. Jag ar
sjilvtallet anhiingare av att skolan skall ge kunskaper och firdigheter. Men
det dr inte jag som skall férklara varfor vi skall foréindra dagens laroplan, sa
som fru Haglund vill géra. Det ir fru Haglund som skall klara ut varfér man
skall ta bort tydligheten i skolans dubbla roll att ocksa bidra till en fostran av
eleverna till demokratiska individer. Det dr detta som dr kirnfrigan.

Det tinns ingen motsats mellan mig och Ann-Cathrine Haglund vad giller
synen pa vikten av att formedla kunskaper och fardigheter. Motsatsen liggeri
att fru Haglund inte vill ta in de formuleringar som av tradition har funnits
linge i den svenska laroplanen, dvs. att skolan ocksa har skyldighet att bidra
till demokratisk fostran av eleverna. Diir gar skiljelinjen, och varfér det ar sd
har fru Haglund dnnu inte forklarat.

Jag skall sluta med ett citat ur ldroplanen for att visa vilken typ av
tormuleringar som har ifragasatts frAn moderat hall.

“Skolan skall dirfor utveckla sddana egenskaper hos eleverna som kan
béra upp och forstirka demokratins principer om tolerans, samverkan och
likaberéttigande mellan ménniskorna. Att vicka respekt for sanning och
riitt, for mianniskans egenvirde, for ménniskolivets okrinkbarhet och
diarmed for ratten till personlig integritet r en huvuduppgift fér skolan.™

Dessa malformuleringar kan kanske av nidgon uppfattas som mangtvdiga,
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men inte av mig. De dr klart och distinkt formulerade. och de hoér hemma i
den svenska skolans tradition. De hér hemima i den enighet omkring svensk
skolas méldokument som denna kammare alltid har kunnat visa upp i
modern tid. Jag kommer inte att medverka till att den typen av formuleringar
och den typen av malbeskrivningar tas bort ur detta dokument. Fru Haglund
och hennes moderater kommer pa den punkten att vara isolerade i svensk
skoldcbatt, och det ar bést att s& far forbli.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

8 § Svar pa interpellation 1988/89:148 om livsmedelsproduktionen

Anf. 55 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Maj-Inger Klingvall hari en interpellation om livsmedelspro-
duktionen stillt tre frigor: for det férsta vem som tar hem vinsten av de allt
dyrare livsmedlen, for det andra hur kvaliteten pd véara livsmedel till rimliga
Kostnader kan forbittras och for det tredje om milen for den svenska
jordbrukspolitiken uppfyllts.

Nér det giller den forsta fragan fér vi till stor del stddja oss pél de analyser
som 1986 ars livsmedelsutredning (LMU) gjorde. I sitt betiinkande konstate-
rade utredningen att under perioden 1970-1986 ékade livsmedelspriserna
realt i Sverige med 19 %, vilket &r mer an i niigot annat OECD-land. LMU
forsokte ocksa ge en grov bild av de olika ledens andelar av totalutgifterna for
livsmedelskonsumtionen ar 1985,

Niir det giller jordbruksprisreglerade livsmedel star enligt LMU jordbru-
ket t6r ca 32 ¢ industri- och handelsleden for 44 ¢, importen for 5 ¢¢ och
momsen for 19 . Utvecklingen har inncburit att jordbrukets andel av
konsumentpriset minskat.

Kraftiga prisokningar pé livsmedel 4r ett problem, och det dr viktigt att vi
far reda pd vari orsakerna ligger. Att jordbrukets andel av konsumentpriset
sjunkit ar dock delvis en naturlig f6ljd av de forindringar som skett i
samhiillet i form av 6kad urbanisering, ékade avstand mellan producenter
och konsumenter. en dkad forvirvsfrekvens bland kvinnor och ett okat
transportarbete. Dessa fordndringar har i sin tur medtdrt omfattande
fordndringar av hela produktions-, foridlings- och distributionskedjan for
livsmedel. Vi koper betydligt mer foridlade livsmedel och firdiglagad mat i
dag. Andelarna forskjuts mot senare led av den dkade foradlingsgraden i
dessa led. Darutover har de senare leden atagit sig allt fler serviceuppgifter.

Jordbrukarnas andel har saledes minskat. Férutom tidigare nidmnda
faktorer beror detta ocksd pd de Okade Overskotten som avsatts pé
virldsmarknaden till ldgre priser. Genom att bonderna delvis sjilva, gecnom
lagre avrikningspriser, star for exportkostnaderna, har utvecklingen med-
fort art jordbrukets andel av konsumentpriset sjunkit. Detta férhillande kan
ocksd ha haft viss betydelse for konsumentprisutvecklingen. Beriikningen av
bondernas inkomstfoljsamhet i jordbruksprisdverlidggningarna gjordes fore
ar 1985 efter att dessa exportkostnader betalats.

Overskottsproduktionen r i sin tur en féljd av regleringssystemet, som
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av konsumenterna.

Forutom denna effekt innebir jordbruksprisregleringen att fri prisbildning
till stor del ersatts med en administrativ styrning. For flertalet produkter
ligger dessutom prisregleringsledet i det s.k. partiledet. vilket medfor att
dven foradlingsledet i vissa delbranscher omfattas av regleringssystemet.
Nuvarande regleringssystem medfor ocksa att incitamenten fér jordbruket
och livsmedelsindustrin att halla nere kostnadsutvecklingen fOrsvagas.

Jordbruksprisregleringen ar emellertid inte den enda forklaringen till de
snabba prisékningarna pa livsmedel. Livsmedelsindustrin karakteriseras av
en hog égar- och féretagskoncentration, vilket har lett till en bristande
konkurrens i detta led. Detta forstarks ytterligare av att den importkonkur-
rens som den svenska livsmedelsindustrin utsiitts for, begrinsas starkt genom

Omlivsmedelsproduk-
tionen

gransskyddet.

Livsmedelsindustrins prissattning ar ocksa till storsta delen kostnadsbe-
staimd. Ett forhallande som LMU ocksé tog upp ar att prisutvecklingen i
betydande utstrackning synes vara ctt resultat av kostnadsdverviltring, dar
begrinsade insatser gors for att med effektivitetshojande atgirder mota
kostnadsokningar 1 form av prisbkningar pd insatsvaror.

Nir det galler grossist- och detaljistieden har det skett en koncentration
mot ett fatal block som #dr dominerande pad den svenska marknaden.
Blockbildningen har medfért ett minskat konkurrenstryck vilket tenderat till
6kad prisstelhet och vissa svirigheter for nytillkommande aktorer att komma
in pd marknaden.

Enligt LMU bjuder ocksa handelsleden i likhet med livsmedelsindustrin
alltfor lagt motstand mot bakifran kommande prisdkningar. Hojningar av
ordinarie priser forhandlas inte mellan handel och leverantorer utan
“anmils” endast av leverantdrerna.

Ytterligare cn faktor som LMU tog upp och som kan vara av betydelse for
prisdkningarna pa livsmedel ir handelns prissattningsmetoder med tillim-
pandet av procentpaslag. Detta torde enligt LMU innebira en begransande
faktor for handelns incitament att motstd leverantdrsprishéjningar, eftersom
ett hogre leverantdrspris innebir en hdgre marginal i kronor och dren. Ett
hégre ordinarie pris 6kar ocksd mojligheterna att vid kampanjer erbjuda
attraktivare extrapriser.

Vad jag hir forsokt peka pé ar att det @r svart att hitta cn enskild faktor som
ensam forklarar prisdkningarna pa livsmedel. Det ar ocksé svart att peka ut
den som “"tagit hem vinsten™ av de snabba prishdjningarna. LMU konstate-
rar j sitt betdnkande att utifrdn sitt utredningsmaterial kan inte nagra
anmarkningsvirda vinstokningar i nagot enskilt led pavisas. Det handlar
snarare om en kombination av faktorer och méjligen att kostnadsokningar
accepteras som opaverkbara, vilket ger en lag effektivitetsutveckiing.

Nir det giller livsmedelskvalitet iir de svenska reglerna och gransvirdena
for kemikalier och tillsatser ofta striingare an i andra linder. En effektiv
kontroll skall sc till att reglerna efterféljs. Under senare tid har ddremot
brister i framfér allt redligheten, men dven i hygienen, uppdagats. Redlighet
innebir att livsmedel motsvarar de krav pd t.ex. sammansittning och 65
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mérkning som lagen foreskriver samt de utfastelser som i ¢vrigt lamnats i
friga om livsmedlet. Regeringen lade nyligen fram en proposition om biittre
och effektivare livsmedelskontroll. Propositionen skall behandlas av riksda-
gen under véren,

1 propositionen féreslds ocksa att markningen skall bli béattre och utformas
sa, att den i st6rre utstriackning én tidigare kan vara en hjilp for den vanlige
konsumenten nir det giller att viiga produktens kvalitet mot priset.

En annan aspckt som ocksé ror livsmedelskvalitet 4r mangfalden och
valfriheten. LMU konstaterade i sitt betankande att svenska konsumenter i
manga fall har ett mindre varierat utbud att véalja pd dn man har i flera andra
lander. Delvis dr detta en foljd av att den svenska marknaden ar relativt liten
med fa foretag och i viktiga avseenden avskdrmad fran internationell
konkurrens. Den starka fokuseringen pa rabatter i form av extrapriser kan
ocksd ha himmat produktutvecklingen och kvalitetstinkandet och gett ett
mera likartat sortiment. I samma riktning kan den starka foretagskoncentra-
tionen inom livsmedelsindustrin och handeln ha verkat.

En annan aspekt betriffande livsmedelskvaliteten dr avstindet mellan
konsument och producent, som av méanga uppfattas som alltfér stort. Detta
ir bl.a. en foljd av utvecklingen mot storskalighet samt av den tidigare
nimnda foretagskoncentrationen, i saval industri- och handelsleden, som
forsvarar for lokala och regionala producenter att na fram till konsumenten.
Genom att matvarorna passerar manga olika led innan de nar konsumenter-
na blir avstdndet konsument—producent ocksé for stort i den bemirkelsen att
signaler bakat i kedjan fran konsumenterna har svart att nd fram. Aven
regleringarna bidrar till att sudda ut dessa marknadssignaler.

Den nyligen tillsatta konkurrensutredningen. vilken jag aterkommer till
senare, kommer att sirskilt studera konkurrenssituationen inom livsmedels-
sektorn.

Jag vill ocksd nimna att jag sjilv redan i fjol bjéd in handelns representan-
ter till diskussioner om bl.a. livsmedlens kvalitet och deras instéllning till
lokalt och regionalt producerade livsmedel. Handeln gjorde vid dessa méten
en del utfistelser, som kommer att f6ljas upp nista vecka vid ett uppfolj-
ningsméte, dir handeln far redovisa vidtagna atgirder.

Vad giller frdgan huruvida malen for den svenska jordbrukspolitiken har
uppfyllts kan jag namna att man redogjorde utforligt for detta i regeringens
proposition i hostas om vissa ekonomisk-politiska atgirder m.m.
(1988/89:47). Jag vill inda forsdka ge ett kort svar pa denna fraga.

Det livsmedelspolitiska beslutet ar 1985 kan sigas innehélla fem mal: ett
beredskapsmal, ett konsumentmal, ett inkomstmal, ett regionalpolitiskt mal
och ett miljo- och resursmal. )

Beredskapsmalet ar volymmassigt mer an val uppnatt mot bakgrund av de
kostsamma Overskott som finns for flertalet varor. Saval i 1983 ars
livsmedelskommitté som i den i fjol publicerade FOA-rapporten ansag man
att dkerarealen fran beredskapssynpunkt kan vara mindre 4n dagens 2.9
miljoner ha aker.

Konsumentmalet, om konsumenternas tillgng till livsmedel av god
kvalitet till rimliga priser, har jag tidigare i mitt svar redan behandlat. Som
framgatt ir detta mal inte tillfredsstallande uppnétt.
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hédrror fran andra kéllor dn jordbruket, vilket gor det svart att paverka
inkomsten med hjalp av prisstodet. Det kan dock konstateras att inkomsten
ar tillrackligt stor for att stimulera fram en produktion som o&verstiger
konsumtionen.

Nir det galler det regionalpolitiska malet visar berdkningar gjorda av
jordbruksndmnden att det generella prisstodet till ca 90 % hamnar i sddra
och mellersta Sverige. Detta prisstod tillfredsstéller siledes ¢j det regional-
politiska malet.

Inte heller nér det giller miljomalet ér prisstodet gynnsamt. Eftersom det
nuvarande stodet betalas via priserna skapas incitament f6r jordbrukarna att
Oka intensiteteniproduktionen. Darmed blir insatser med handelsgddscl och
bekdmpningsmede! I6nsamma, vilket inverkar negativt pd miljon, Vissa
riktade tgirder har redan vidtagits. Sedan ar 1984 tas en miljéavgift ut pa
handelsgddsel och bekdmpningsmedel. I fjol antog ockséa riksdagen regering-
ens proposition om miljoforbattrande atgarder i jordbruket.

Sammanfattningsvis kan man siga att graden av méluppfyllelse inte ar
tillfredsstillande. Till stor del beror detta pé att vi i stort sett har endast ett
medel, namligen prisstodet, for att uppné flera av méalen.

For att dimpa inflationen och f6r att dimpa den fortsatta prisékningen pé
livsmedel har regeringen redan beslutat om att se Gver ctt antal av de faktorer
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som jag namnt.

Som aviserades i regeringens proposition om vissa ekonomisk-politiska
atgiarder m.m. (1988/89:47) har regeringen tillkallat en parlamentarisk
arbetsgrupp med uppgift dels att utvdardera 1985 ars livsmedelspolitiska
beslut, dels att utforma forslag till en ny livsmedelspolitik.

Den forsta utgingspunkten fOr arbetsgruppen ér ett sankt gransskydd.
Nagon ensidig svensk neddragning ar dock inte aktuell, utan en fdrutsitining
ar att andra lander visar prov p& samma anstringningar.

En andra utgingspunkt ar att de interna regleringarna minskas i omfatt-
ning och i vissa fall avskaffas.

Den tredje utgdngspunkten ar att utveckla nya och mer direkta medel for
att uppna framfor allt de beredskapsmissiga, regionalpolitiska och miljomais-
siga malen.

Vidare har regeringen nyligen tillsatt en utredning om forbéttrad konkur-
renspolitik. Livsmedelssektorn dr i denna utredning en av tre sektorer som
sérskilt skall uppmérksammas. Ett syfte med bada dessa viktiga utredningar
ar att utforma forslag till hur inflationen kan ddmpas. De kraftiga matprisok-
ningarna har 6tvetydigt paverkat inflationsutvecklingen. Det ar darfor
viktigt att vi nu fran olika politikomraden férséker minska inflationen. 1 den
ena av utredningarna ar darfor jordbrukspolitiken i fokus, i den andra
konkurrenspolitiken. :

Anf. 56 MAJ-INGER KLINGVALL (s):
Herr talman! Forst vill jag tacka jordbruksministern for det mycket
utforliga svaret. Det andas 6ppenhet och uppbrott — man skall bort fran en
politik och ett system som overlevt sig sjalvt. 67
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Bakgrunden till min interpellation dr den verklighet som ménga barnfamil-
jer befinner sig i, med stiindigt 6kande matpriser kopplat till upplevelsen att
maten smakar samre.

Brod och arbete! utropade arbetarrdrelsens pionjarer. Men nu handlar det
intc om kampen for brédet pa samma nakna sétt som pa den tiden utan om
god, valsmakande farsk mat till rimliga priser.

Maten ir s mycket mer dn bréinsle for var kropp. Maten star for
upplevelser inte bara av smak, lukt och synintryck utan ocksa av glidje och
gemenskap med andra. Bra mat och goda kostvanor ger battre hilsa och ett
langre liv. Det handlar om livskvalitet.

For den vanliga konsumenten — t.ex. for mamman som star i affiren med
en kyckling i sin hand och undrar om kycklingen ocksd smakar fisk — ter sig
jordbrukspolitiken antagligen som en snarskog: gransskydd, avsittningsga-
ranti. inkomstmal och spannmalséverskott. Begreppen haglar éver dem som
borjar tranga in 1 snarskogen.

Men sjilvfallet hanger allt detta ihop. Jordbrukspolitiken med dess allt
overskuggande medel — prisstddet — styr utbudet av livsmedel och priset pa
livsmedel.:

Det stigandc intresset fér jordbrukspolitiken &r gladjande. Det dr sirskilt
kvinnorna som cngagerar sig. vilket inte ar sa konstigt. I de flesta hushall ar
det ju fortfarande kvinnorna som star fdr maten och som forsoker fa
pengarna att ricka till.

Det vi kvinnor vill stalla fram p& bordet 4r mat som ser aptitlig ut, som
smakar gott, som intc innehéller rester av bekimpningsmedel eller andra
miljogifter, som inte har fatt extra farg och konserveringsmedel i foriadlings-
ledet och som inte har transporterats 50 mil i onddan for att slutligen hamna i
det cgna koket.

Det finns ytterligarc en aspekt pid maten. Det galler d4 det begrinsade
utbudet i vira butiker.

Manga barn och ungdomar tror att det bara finns tva sorters dpplen - roda
och gréna. Men jag kan i mitt minne framkalla smaken av ett nistan
genomskinligt Transparentépple eller kanslan av att sitta tinderna i ett
knalligt Akero eller ett mjukt Gravensteiner. Sadana upplevelser, smaker
cller minnen av smaker, maste vilata vara barn och barnbarn fa del av. Mat ar
inte bara att bli matt.

Vi i det socialdemokratiska kvinnoférbundet dgnade en stor del av vér
senaste kongress at diskussioner om mat och miljé. Vi har nu stora
forhoppningar med anledning av de initiativ som regeringen har tagit. Vi
behéver cn ny livsmedelspolitik.

Nir det giiller jordbruksministerns svar pi min forsta friga om vem som tar
hem vinsten av de allt hogre matpriserna blir totalintrycket att hela
regleringssystemet med avsattningsgarantier, prisreglering osv. klart mot-
verkar jordbrukspolitikens fem overgripande mél — med undantag av
beredskapsmalet. som vi klarar med rige. Den stela prisbildningen blir innu
stelare genom dgarkoncentrationen inom livsmedelsindustrin och blockbild-
ningen i grossist- och detaljleden.

Statistik éver prisdkningarna under 80-talet visar att livsmedelspriserna
genomsnittligt dkat med 91 % i Sverige. men av dessa har de prisreglerade
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Kommunikationen mellan konsument och producent fungerar inte tillfreds-
stillande, pa grund av regleringssystemets okinslighet. Avstanden bade
bildligt och rent geografiskt dr for stora. Signalerna om vad konsumenterna
Onskar, vad som ar bra, vad som ar daligt, ndr inte producenterna.

Jordbruksministern dr i sin sammanfattning helt pd det klara med att
maluppfyllelsen inte &r tillfredsstillande pa grund av prisstédets konstruk-
tion. Det viktiga blir naturligtvis att hitta nya och bittre medel. men da ir
jordbruksministern inte lika klar. Jag kan forstd oklarheten, eftersom det i
dagsldget finns en utredning som arbetar med detta.

Jag vill indé be jordbruksministern utveckla sin syn pd tinkbara medel for
framtiden. For det forsta talade han i svaret om nya och mer direkta medel
for att i forsta hand uppna beredskapsmalet, miljdmadlet och det regionalpoli-
tiska mélet. Hur kan det komma att se ut konkret? Fér det andra: Vilka for-
och nackdelar ar forknippade med att minska cller ta bort de interna
regleringarna?

Om livsmedelsproduk-
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Anf. 57 INGEGERD SAHLSTROM (s):

Herr talman! En av fragorna i interpellationen 16d: Hur kan kvaliteten pa
livsmedien forbdttras samtidigt som kostnaden blir rimlig?

Detta 4r en mycket viktig fraga for manga. For att nd biittre kvalitet pa
livsmedel kriavde vi i det socialdemokratiska kvinnofdorbundet. s& som
Maj-Inger Klingvall sade tidigare. 1987 i ett miljopolitiskt program att bl.a.
jordbruket och livsmedelsindustrin skulle anviinda produktionsmetoder och.
teknik som tar hansyn till matens kvalitet och naringsinnehall.

De svenska kvinnorna reagerar i dag mot de daliga ravarorna och de héjda
priserna. "Kvinnorna™, sidger jag. men det dr naturligtvis ocksd mén som
reagerar. Men det ir fortfarande kvinnorna som i de allra flesta hemmen
ansvarar for familjens maltider nar det géller planering. inkop och tillagning.
Nir jag laser svaret pd interpellationen upptickte jag att kvinnorna ocksd till
viss del fick ta ansvaret for att matpriserna hade hojts. Detstarisvaretatt den
Okade forvirvsfrekvensen bland kvinnor skulle vara en av anledningarna till
att matpriserna hade hojts, och det ér litet svarsmalt. Jag skulle vilja fraga
jordbruksministern vad han menar med detta svar.

Visst finns det manga familjer som i dag betalar for 6kad service genom att
anviinda hel- och halvfabrikat. Det skall man naturligtvis kunna géra om man
vill vdlja det, men nog bor det ocksa finnas bra och hilsosamma basvaror till
rimligt pris for alla dem som vill ha det. Det &r manga som vill ha det. vare sig
de arbetar borta eller hemma.

Allt fler oroar sig 6ver hur véra livsmedel behandlas. Man fragar sig vad vi
egentligen iter och vad vi betalar for. Stordrift och hdég ckonomisk
avkastning dominerar bade inom jordbruket och inom sjélva livsmedelspro-
duktionen.

Manga vill ocksa képa alternativt odlade produkter for att pa sa sitt hdja
sin livsmedelskvalitet. Vilket stod kan de fa som viljer att odla alternativt,
och hur skall de alternativa produkterna kunna forsiljas till rimliga priser?

Maten har blivit dyrare, inte genom kvinnorna utan bl.a. genom langa 69

6 Riksdagens protokoll 1988/89:88-89
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transporter och dyra férpackningar, men man kan knappast past att maten

har blivit battre. Vi luras av tillsatser av konserveringsmedel och smak- och

targimnen. Visserligen har vi i Sverige, som det star i interpellationssvaret, |
grinsvirden och regler som dr striingare in i ménga andra linder, men detta

har inte hindrat att vdra matvaror har forlorat i farskhet, i smak och i doft.

Det dr viktigt att stirka livsmedelskvaliteten och att piverka utvecklingen
till bittre och hilsosammare livsmedel. Vad ar da livsmedelskvalitet? Vissa
egenskaper kan métas direkt, och statistik kan visas, men édr det de riitta
cgenskaperna som mits och granskas? Skall ytterligare saker mitas? Skulle
egenskaper som smak, utseende, firskhet, osv. kunna fa ingd i det som vi
kallar for kvalitetsbegrepp nir det giller livsmedel?

Jag skulle vilja stélla fradgan: Hur definierar jordbruksministern begreppet
livsmedelskvalitet? . )

Vid det mote som jag forstdr skall hillas i nista vecka mellan jordbruksmi-
nistern och representanter for handeln hoppas jag att jordbruksministern vill
framhdlla vira krav pd battre livsmedelskvalitet, just med de egenskaper som
vi har nimnt, dvs. smak. fiarskhet, doft. osv.. s& att konsumentmélet giillande
tillgang till livsmedel av god kvalitet till rimliga priser si snart som mojligt
kan uppnis. :

Anf, 58 KRISTINA SVENSSON (s):

Herr talman! I vilken utstrickning har malen tor jordbrukspolitiken
uppniitts, frigar interpellanten Maj-Inger Klingvall. Jag vill dd anknyta till
det regionalpolitiska mailet. Jordbruksministern svarar att 90 % av det
generella prisstodet hamnar i sédra och mellersta Sverige, enligt berakningar
gjorda av jordbruksndmnden. Det ir alltsd bara 10 % som gar till
skogsliinen.

Enligt riksdagens livsmedelspolitiska beslut 1985 skall animalieproduktio-
nen inom stodomradcet behallas pa 1984 ars volym, men produktionen har i
stillet minskat. Nir det géller akerarealen har den under tiodrsperioden
1977-1987 minskat i hela landet, och minskningen har varit stdrst inom
stodomradet. med 5 %, att jaimfoéra med 3 % minskning for hela landet.

Studerar man hur kombinationen jordbruk-skogsbruk har fériindrats
under samma tiodrsperiod, finner man att minskningen har varit 16 ¢ inom
stodomradet. Det ir sarskilt uppseendeviickande. eftersom kombinationen
jord—-skog anses vara sdrskilt passande i norra Sverige.

Antalet brukningsenheter har under denna tioidrsperiod, minskat med
20 % i Norrland och i skogsbygderna i Gétaland och Svealand.

Mjélkproduktionen har slutligen minskat med 13 ¢ i stodomridet. och det
ar ndstan lika mycket som i landet som helhet. Med hiinsyn tagen till 1985 ars
riksdagsbeslut borde minskningen vara betydligt ligre:

Dessa siffror som belyser akerareal, antalet brukningsenheter och mjélk-
produktionen visar med all tinkbar tydlighet att det finns anledning att hysa
oro med tanke pa jordbrukets framtid i skogslinen.

For att kunna uppritthilla det regionalpolitiska malet maste vi utveckla
nya och mer direkta medel. siger Mats Hellstrom. Da vill jag friga
jordbruksministern: Kommer Norrlandsstodet fortséttningsvis att utdkas?
Kommer jordbruksministern att foresld forindringar av stédomradesgrin-



serna? Vilka atgérder plancrar statsradet att vidta nir tvaprissystemet for — Prot. 1988/89:89
mjolkproduktionen avskaftas, for att sikra produktionsvolymen av mjélk i 4 april 1989
norra Sverige? Hur stiller sig jordbruksministern till ett forslag om produk-
tionsbascrat statarstod for att underlitta generationsvixling och nyetable-
ring inom lantbruket i norra Sverige?

De hiir frigorna ir av vital betydelse for att ett aktivt jordbruk skall kunna
utvecklas och leva vidare i skogsliinen. Bdénderna i skogslianen ir enligt min
mening beredda att ta sitt ansvar for att utveckla jordbruksniringen. Jag kan
peka pa hur man t.ex. i Virmland, i Omstillning 90, under forra aret lade
dubbelt sa stor arcal i trida som de planerade 8 000 hektaren. I skogsliinen
har vi ocksd genomfort ett jordbruk i ekologisk balans. Det dr nigot som
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efterstriivas 1 hela landet. _

Visom boriskogslinen ser hur skogen kryper allt liangre ner i dalgingarna
och férmorkar landskapsbilden. Det dppna och varierade landskapet
minskar till ytan. Vi som bor i skogslinen vill ha ett I6nsamt jordbruk som
producerar bra mat, som ger fOrutsittningar tér ménniskor att bo pa
landsbygden, vilket ger ctt befolkningsunderlag for service av olika slag. Vi
vill ha ett landskap dér dgat och sjilen stimuleras av viixlande bilder. av dker
och dng, av bebyggelse, av sjo och skog.

Anf. 59 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman! Forst vill jag siga att Kristina Svenssons senaste fragor ligger
litet utanfor sjilva interpellationen. som inte tog upp dem specifikt, dven om
frigan om maluppfyllelsen stilldes rent allmint.

Pa de specifika fragorna om Norrlandsjordbruksstddet dr mitt svar att mitt
departement just i dessa dagar skriver pd en proposition om jordbrukspris-
stodet 1 Norrland. Det r en dversikt som skall goras vart tredje ar. Vi har
nyss fitt in jordbruksnimndens bedémningar och remissyttrandena dver
dem. Kristina Svensson fir alltsd svar pé sina frigor nir vi limnar vir
proposition, vilket blir i slutet av den hir manaden. Regeringen arbetar just
med propositionen.

Lat mig sdga att det naturligtvis dr mycket viktigt ur regionalpolitisk
synpunkt att vi gor vad vi kan for att minska den negativa utvecklingen i
Norrland. Nu skall man inte framstilla ndgot som enbart negativt. Det vore
direkt fel. Det finns forutsiittningar i hela Norrland fér produktion som vi
tyvarr saknar séderut, nimligen livsmedel som uppfyller just nigra av de
krav som Ingegerd Sahlstrom nimnde. Det dr mat som innchaller mindre av
bekidmpningsmedel, mindre av giftimnen dver huvud taget éin vad som ir
fallet séderut, dir man anviinder mer bekdmpningsmedel och liknande. Det
finns solperioder som gor att produktionen i delar av Norrland kan vara minst
lika attraktiv som den sdderut. Ser man de olika matten for akerareal,
brukningsenheter och produktionsnivad sammantaget for slattbvgder, mel-
lanbvgder, skogsbygder och Norrland ér det dnda ingen avgdrande skillnad.
Det férekommer en minskning, men Norrland skiljer inte ut sig dramatiskt
fran de andra delarna av landet. Detta far vi naturligtvis dterkomma till niir
regeringen ligger fram sin proposition.

Till Ingegerd Sahlstrom vill jag sdga att det inte star i svaret och att det
férvisso inte var min avsikt att sdga att kvinnornas intride pa arbetsmarkna- 71
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den. med den alit hogre forvirvsfrekvensen, har 6kat matpriserna. Diremot
star det alldeles korrekt i svaret — som svar pd fragan om hur det dr med
jordbrukets andel av de totala matpriserna — att jordbrukets andel av de
totala matpriserna har sjunkit relativt sett under 70- och 80-talen. Ett skl till
att foritdlingsdelen av matkronan i dag 4r tyngre in den var pa 60-talet ar just
den 6kade forvarvsfrekvensen i samhillet. Vi iiter mer foridlad mat i dag,
som vi képer i butik, &n vi gjorde tidigare. Darfor tar naturligtvis foradlings-
leden en storre deli dag dn de gjorde forr. Det idr ostridigt. Det dr alltsi bara
andclen av matkronan som jag talar om i det svar som jag har avgivit hir i
riksdagen.

Jag tycker att de faktorer som Ingegerd Sahlstrom nimner som de hon
tycker ir de viktiga niir man skall definiera livsmedelskvalitet dr utmirkta.
Det ir ocksa ungefiir de faktorer som jag brukar framhalla nir jag moter
handeln i olika sammanhang. Jag kan ocksd ligga till att det skall finnas
valfrihet. Det nimndes av ndgon av talarna att det inte dr bra om barn fdr
viixa upp och tro att det bara tinns tvd sorters dpplen. Jag tror att det var
Maj-Inger Klingvall som nimnde det. Det dr inte heller bra om barn tror agt
det bara finns tvii sorters potatis, en kokpotatis och en bakpotatis. Men tyvirr
drurvalet i manga affiarer sa begréinsat att detta ir vad man ser. Jag vill alltsi
till den uppritkning av viktiga faktorer som Ingegerd Sahlstrém gjorde ocksé
lagga ett utbud som ger valfrihet, att konsumenten har méjlighet ate vilja
aven i affiren.

Just fragorna om att alternativt odlad mat skall finnas med i valfriheten
tillhor det som Overliggningarna med handeln i hdgsta grad har handlat om.
Tyviirr har denna fraga inneburit nigot av ett moment 22. Manga bonder
sdger: Jag skulle vilja bli alternativodlare. men jag tors inte lita pd att jag
verkligen far mina varor silda, att de stora kedjorna bryr sig om mig. Nér jag
talar med ICA, KF eller DAGAB siger de att de ir beredda att med sina
stora, effcktiva distributionsapparater ta hand om den lille lokale producen-
ten. fa fram hans eller hennes produkter till de stora kedjorna och
snabbKkopen, under forutsiittning att det finns leveranstrygghet och forstds
kvalitet. Visiljer allt vi kan. siiger de . vi far inte tillriickligt mycket. Det finns
klart utttalat av kedjorna att de ir beredda att ta emot mer varor. Samtidigt
finns det minga odlare som siiger att de inte tors gh dver till alternativ odling,
eftersom de inte vet om det verkligen finns ndgon som kommer att ta hand
om deras varor. Det &r mycket trikigt att dessa tvd led inte mots. Jag har sett
som en av mina uppgifter i overliggningarna med handeln att forséka bidra
till att gifta samman de stora kedjorna och deras mycket effektiva distribu-
tionsapparater — som tyvirr inte har anvints si mycket - med de sma
producenterna. Vi har diskuterat hur man bist skall fa fram de sma
producenternas produkter till de stora marknaderna. Det har de stora
kedjorna utfast sig att klara. Det skall bli spinnande att niista vecka, ndr jag
mdéter handeln, se hur den redovisningen ser ut som de har dstadkommit det
hir dret.

Maj-Inger Klingvall sade att det inte r Litt for den ensamma mamman att
triinga igenom sndrskogen, cller hur nu uttrycket 16d. Det ir tyvirr inte bara
den ensamma mamman som har problem. utan iven OECD anser att Sverige
har snarigare bestimmelser dn manga andra lindcr.
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Anf. 60 KRISTINA SVENSSON (s): Omlivsmedelsproduk-

Herr talman! Jag anknot till ett av milen for jordbrukspolitiken, det
regionalpolitiska milet. Vi dr dverens om att det inte uppfylls. Svaren
kommer alltsd s& sméningom. och det ser jag fram emot.

Jag tycker ocksd att det dr en intressant principiell diskussion som pégar
just nu niir det géller jordbruksniringen i skogslinen och som man bor lyfta
fram i detta sammanhang. Det finns de som hiivdar att man skall betrakta
niringen som en faktor som skapar sysselsitttning och haller kvar ménniskor
pa landsbygden. Sedan finns det de som hivdar jordbruksniringen som
producent av livsmedel, av bra livsmedel. For min del vill jag att produktio-
nenisig skall ha foretride framfor sysselsittningsaspekten, bl.a. av det skilet
att man i skogslinen redan i dag har genomfort den omstiillning som vi talar
om att jordbruket i stort stdr infér, alltsd fran industrijordbruk och fran
storskalighet till ett jordbruk i ckologisk balans. Att jag tar upp dessa tva
sidor av ndringen beror pa att det ibland hiavdas att ett allmint regionalt
politiskt stéd skulle kunna ersitta Norrlandsstddet. Det tror jag vore mycket
olyckligt. Det vore fel att vii riksdagen da skulle avhiinda oss majligheten att
styra.

En jordbruksproduktion som ger oss farska livsmedel av hig kvalitet dren
tillghng inte bara fér de minniskor som bor i skogsldnen och konsumerar
dessa livsmedel utan ocksa for manga fler minniskor. Pa sikt tror jag att
efterfragan pa mat som ir producerad pd ett bra siitt, p& det sitt som nu

tionen

tillampas i skogslanen, dér vi har exempel pa alternativt odlad produktion
osv., kommer att 6ka bade inom landet och utom landet.

Anf. 61 INGEGIE:RD SAHLSTROM (s):

Herr talman! Jag vill bara siiga att jag dr mycket ndjd med att hora att man
nu kommer att ta ctt initiativ néir det géller samarbetet mellan de stora
livsmedelskedjorna och producenterna. Det méste innebiira, om resultatet
blir positivt, ctt nirmande mellan dessa led och att vi som dr konsumenter fir
cn bittre produkt. Vi kommer ocksd fran de linga transporter som i dag
tordyrar maten for oss. Vi far dessutom ctt ytterligare plus, niimligen det att
kunden direkt vet vem som har producerat den vara som han eller hon képer.
Jag fragade vad jordbruksministern hade for definition pa livsmedelskvalitet.
och jag ar nu s gott som dvertygad om att egenskaper som smak. doft och
firskhet kommer med i fortsdttningen. Det édr jag tacksam for.

Anf, 62 MAJ-INGER KLINGVALL (s):
Herr talman! Det kéndes bra att jordbruksministern nappade pa mitt
exempel om adpplena. Jag kan komplettera exemplet med potatisen. Det
finns tre sorters potatis for barnen. Pommes frites ar den tredje sorten. Jag
tycker att dessa exempel ir ritt talande for det bristande utbud som jag var
inne pa i mitt inligg och som dven jordbruksministern har med 1 sitt
interpellationssvar.
Jag beklagar att jordbruksministern inte hann kommentera min fraga om 73
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de nya medlen i jordbrukspolitiken. Jag skall forsoka konkretisera min fraga
genom att ta upp det som har belysts i ESO-rapporten Alternativ i
jordbrukspolitiken. Dir foreslas namligen att prisstddet siinks och att en del
av detta far betalas i form av ett direkt stod till jordbrukarna. Da undrar jag
om jordbruksministern tror att ett neutralt brukarstdd kan leda till att de nya
malen for jordbrukspolitiken uppfylls, eller om det mojligen idr pa det séttet
att produktionen behdver styras for att vi skall fi bittre kvalitet pd maten,
miljévinliga brukningsmetoder och ctt jordbruk i hela landet.

Anf. 63 Jordbruksminister MATS HELLSTROM:

Herr talman' Lat mig siiga forst till Kristina Svensson att nar det giller de
problem som finns i Norrlandsjordbruket —om vi nu héller oss till problemen
och inte som jug gjorde i mitt tidigare inligg ocksa pekar pa de mycket
positiva forutsiittningarna i vissa avseenden for en del av Norrlandsjordbru-
ken niir det géiller just matkvaliteten - sa vill jag inte foregripa den diskussion
som skall foras i arbetsgruppen och inte heller den proposition som vi arbetar
med. men jag ir inte sdker pd att man kan renodla problematiken pa det siitt
som Kristina Svensson menade. om jag forsted henne ridtt, och siiga att
produktionen dr det viktiga och att vi inte skall se till regionalpolitiken. Jag
tror att de problem som inncbir att unga minniskor inte tar éver sina
forildrars gardar eller att jordbruken i hela byar laggs ner. sd att man till slut
kanske fir ett utigande sa att siga, ofta sammanhénger med sociala faktorer.
Det ar svirt att vara mjolkbonde, om man ar ensam i byn och det inte finns
hjalp pa ndgot sitt. Man har barn och kanske énskar semester. man vill vara
ledig pa somrarna som man ér i andra barnfamiljer. Kunske maken eller
makan har ett annat yrke nagon annanstans. Det finns ctt socialt tryck pa
manga bonder. som i dag ir hirt bundna hela aret. Det trvcket finns pa
manga hall, men det dr kanske extra starkt om man dr ensam producent i byn,
om avbytarsystemet inte fungerar osv. Dé tror jag att man maste sc lésningar
ocksd i relation till sysselsittningen i bveden, mdjligheten att ha ett nidtverk
av méiinniskor som kan hjédlpa varandra. Jag tror faktiskt att det dr svart att
renodla produktionsmalet & hirt. niir vi talar om att forséka losa problem
med nedliggning och med att unga méanniskor kanske inte vill ta dver sina
torildrars gardar i glesbvgden i Norrland. Men det kanske inte var det som
Kristina Svensson menade. Jag tror emellertid inte att man kan géra en sddan
renodling.

Nir det giller fragan om de tinkbara medlen vill jag av naturliga skil inte
foregripa —och kan det inte heller — den arbetsgrupp som sé vitt jug vet dnnu
inte har kommit in pa medelsdiskussionen. Den parlamentariska gruppen
befinner sig dnnu i diskussionen om mélpreciseringar och annat. Men det har
konstaterats av den nordiska utredningen om jordbruket i Norden over
huvud taget att man riknar med att jordbruksprisstodet i Sverige har si stora
avbrinningar att hogst hiilften nar bonden. Fragan géller alltsd hur man kan
utveckla medel som mer direkt ndr bonden. I debatten har da nimnts olika
former av inkomststod. Maj-Inger Klingvall var sjélv inne pd det. Det finns
forslag om arealerséttningur. Det finns forslag om brukarstdd som ér neutralt
mellan produkter men diremot inte neutralt i produktionen utan kan dka
med produktionen. Det finns forslag om olika typer av ersiittningar av annat
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det inom EG férekommer diskussioner om inkomstforsékringar och annat.
Jag utgar ifran att arbetsgruppen kommer att se pa en ling rad av olika typer
av medel. Det gar alitsa inte for mig att i dag svara pa vad arbetsgruppen
kommer fram till. Den beriiknas bli klar med sitt arbete i september. Det ir
tankt att det skall bli en lAng, ordentlig remisstid, och regeringen ligger sedan
fram en proposition pa grundval av det forslaget om ungefir ett ar riknat fran
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Nir det sedan dr fraga om nackdelar och fordelar med de interna
regleringarna och vad som hinder om man minskar deras omfattning eller
om man avskaffar dem. s vill jag siga att kvoter ju har den nackdelen att
man far en kapitalisering. Det ldggs in virden i marken som gor det svart {or
nytillkommande att ta dver, som dver huvud taget gor det svért for den som
ir ny och utanfor kvotsystemet att komma in i det. Det laser en kanske stel
struktur och férsvarar nyforetagande, férsvérar 6r unga bonder. Avsiitt-
ningsgarantier dr ju c¢n annan ganska vanlig form bade i vart land och i andra
linder. Det handlar dd om att bonden garanteras ett visst pris, oberoende av
om det finns ndgon som vill kdpa produkterna eller inte. Det leder, som vi
vet, till en dverskottssubventionering, som i sin tur urgréoper bondernas
inkomster, osv. Men det dr inte bara det att den urgréper bondernas
inkomster, vilket &r illa nog — den hiir typen av avsittningsgarantier fjirmar
ocksa producenten frin konsumenten. Det dr dnda viktigt att det finns cn
marknadssignal, att konsumentens efterfrdgan néir fram till producenten och
inte suddas ut av den typen av intern reglering.

Gemensamt for de interna marknadsregleringarna dr att ett av deras syften
ar att hoja priset extra utdver det som grinsskyddet &stadkommer. Dir ir vi
da tillbaka till den diskussion som interpellanterna hir tog upp, namligen
matprisernas negativa effekter.

Skall man se till de negativa effckterna av att avskaffa eller forenkla, som vi
har sagt. interna marknadsregleringar, dr det sjilvfallet att bonden har
anpassat sig till en reglering, och hiir som vid all omstallning, &r det viktigt hur
vi kan féra in nya medel, sd att det inte blir till skada for den enskilda
personen.

Tredje vice talmannen anmilde att Kristina Svensson och Ingegerd
Sahlstrom anhallit att till protokollet f4 antecknat att de inte agde ritt till
ytterligare inligg.

Overliggningen var harmed avslutad.

9 § Foredrogs och hiinvisades

Propositionerna

1988/89:48 till trafikutskottet

1988/89:76 till lagutskottet

1988/89:92 till niringsutskottet

1988/89:101 till trafikutskottet 7

o



Prot. 1988/89:89  1988/89:115 till forsvarsutskottet

4 april 1989 1988/89:116 till jordbruksutskottet
1988/89:119 till konstitutionsutskottet
1988/89:123 till socialutskottet
1988/89:126 och 127 till skatteutskottet
1988/89:128 till jordbruksutskottet
198&/R89:130 till socialutskottet
1988/89:131 till konstitutionsutskottet
1988/89:133 till néringsutskottet
1988/89:134 till trafikutskottet
1988/89:135 1ill skatteutskottet
1988/89:136 till niiringsutskottet
1988/89:137 till skatteutskottet
1988/89:138 till socialutskottet
1988/89:139 till bostadsutskottet
Skrivelsen

1988/89:82 till socialtérsikringsutskottet

10 § Foredrogs och hiinvisades
Forslag
1988/89:24 till konstitutionsutskottet

11 § Foredrogs och hinvisades
Motionerna
1988/89:5f27 och Sf28 till socialférsikringsutskottet

12 § Foredrogs men bordlades ater

Finansutskottets betinkanden 1988/89:FiU14-FiU19
Skatteutskottets betinkanden 1988/89:SkU22 och SkU23
Forsvarsutskottets betiinkande 1988/89:FaU12
Utbildningsutskottets betinkande 1988/89:UbU9
Niringsutskottets betinkande 1988/89:NU16
Arbetsmarknadsutskottets betdnkanden- 1988/89:AU11 och AUI2

13 § Anmiildes och bordlades

Motionerna

med anledning av prop. 1988/89:114 om allminna helgdagar
1988/89:K 12 av Gunhild Bolander (c)

1988/89:K13 av Anders Bjorck m.fl. (m)

1988/89:K 14 av Anna Wohlin-Andersson (¢)

med anledning av prop. 1988/89:120 om dubbelbeskattningsavtal mellan
Sverige och Thailand :
76 1988/89:Sk46 av Bo Lundgren m.fl. (m)



14 § Anmaldes och bordlades ' : Prot. 1988/89:89
Konstitutionsutskottets betinkande 4 april 1989

1988/89:KU25 Vissa sckretessfragor rorande skyddet for enskilds personliga
forhallanden m.m. '

Meddelande om inter-
pellation

Skatteutskottets betinkande
1988/89:SkU21 Sjofartsbeskattning -

Justitieutskottets betankanden

1988/89:JuU13 Forverkande vid skadegorelse

1988/89:JuU16 Undgrrattelseskyldlghet m.m. nar utldnningar ar berdvade
friheten

Lagutskottets betdnkanden

1988/89:LU22 Aktenskapsrittsliga fragor

1988/89:LU23 Skadestidndsansvaret vid karnkraftsolyckor
1988/89:LU24 Inteckning av bostadsritt

1988/89:LU25 Vissa skadestandsfragor

1988/89:LU26 Fotografers réttigheter

Kulturutskottets betinkanden
1988/89:KrU13 Anslag till idrott
1988/89:KrU14 Anslag till turism och reKreation

Trafikutskottets betinkanden

1988/89:TU11 Trdnsportradet trdnsportstod m.m.
1988/89:TU12 Sjofart

1988/89:TU13 Trafiksikerhet

1988/89:TU14 Transportforskning

15 § Meddelande om interpellation -
Meddelades att féljandc interpellation framstallts
den 4 april

1988/89:186 av Annika Ahnberg (vpk) till miljo- och energiministern om
skirpta miljokrav pa fdrjctrdﬁl\

Vart land forbinds med grdnnlanderna bl.a. genom en omfattande
farjetrafik. Farjorna slapper ut avgaser i luften och kyl- och avloppsvatten i
haven.
Avgaserna innehéller en mingd dmnen, koldioxid, svaveldioxid, kolviten,
tungmetaller och stoft, varav manga bidrar till att'skapa allvarliga miljépro-
blem. En hel del av dessa utslipp kan undvikas om hérdare krav stills pa
farjetrafiken, t.cx. nir det giller tilldten svavelhalt i oljan.
For att bekampa mussellarver och andra organismer som sitter sig i och 77
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tapper till kylvattenledningar och varmevéxlare anvands starka miljogifter.
Dessa innebir en fara for ekosystemen i haven.

For enskilda kommuner dr det mycket svart att hantera dessa problem.
Olika regler i olika kommuner kan leda till att firjeforetagen spelar ut
kommunerna mot varandra. Darfor ar det nodvéndigt att restriktionerna blir
lika for alla inblandade parter.

Det behovs alltsd en skdrpning av lagstiftningen. Véara hav ar svért
fororenade. Det behodvs snabba forbittringar.

Jag vill darfér fraga miljo- och energiministern:

Vad ténker regeringen goéra for att minska firjetrafikens utslapp i luft och
vatten?

16 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstéllts
den 4 april

1988/89:554 av Hugo Hegeland (m) till kommunikationsministern om
atgiarder for att forhindra oljekatastrofer till havs:

For varje dag som gér okar riskerna for att fler oljekatastrofer likt den i
Alaska intraffar. Hundratals skrotfardiga oljetankrar trafikerar namligen
virldshaven. Internationella regler och kontrollorgan saknas. Alla kuststater
har dock intresse av att det blir nigon ordning pa elandet.

Med anledning hirav vill jag stélla foljande fraga:

Ar regeringen beredd att ta initiativet till en internationell konferens dir
man efterstrivar en 16sning pad namnda hogst otillfredsstallande situation?

1988/89:555 av Margareta Persson (s) till utbildningsministern om skyldighe-
ten for hyresgéster att betala kostnaderna for installation av kabel-TV:

En man som inte vill ha kabel-TV kan nu vrikas fran sin lagenhet efter ett
utslag av hogsta domstolen. Mannen har ingen TV och har dirfor inte betalat
den extra avgiften pa 30 kr. i manaden som hyresgiisterna skall betala for
kabel-TV.

En kvinna som inte ville ha kabel-TV vigrade ocksa att betala avgiften
men satte in samma summa pa ett konto hos ldnsstyreisen. Efter ett utslag i
hovritten fir nu hyresvarden pengarna. Konsumentverket &r en instans som
ar upprord 6ver de har utfallen. :

Med anledning av detta vill jag fraga statsridet Bengt Goransson
féljande:

Kommer statsradet att ta initiativ till en lagindring, s& att hyresgaster i
framtiden inte skall kunna 4liggas att betala for kabel-TV som de inte vill ha?



1988/89:556 av Inger Schorling (mp) till milj6- och energiministern om
foretagens miljdinvesteringar:

I investeringsfonderna — uppbyggda av fkiretagens vinster ~ finns 6ver 18
miljarder kronor insatta pa riksbanken.

Sedan november 1987 ir det mojligt att ta ut pengar till miljdinvesteringar
som “visentligt forbittrar den yttre miljon™.

Endast 400 miljoner har betalats ut till miljdinvesteringar under 1988, trots
att det sannerligen inte &r brist pa angeligna investeringsobjekt.

Vad beror det pi att intresset 4r sa svalt, och har det frin regeringens sida
gjorts nagot foér att fa industrin att anvianda fondpengar till miljéinveste-
ringar?

1988/89:557 av Annika Ahnberg (vpk) till arbetsmarknadsministern om
gransvirden for styrenhalt i luft:

I'en unik undersékning, gjord vid yrkesmedicinska fakulteten i Linkdping,.
har visats att styrenexponering gett upphov till arbetsskador fastdn styrenhal-
ten i luften legat under halva det tillatna grinsvirdet.

Eftersom fabriken dir de undersokta arbetade lades ned, kunde man gora
en ny undersékning langt efter det att exponeringen upphort. Symptomen —
bl.a. balansrubbningar, onormal trétthet och huvudvirk — borjade avta forst
tre till sex manader efter det att exponeringen upphort.

Dessa undersokningsresultat ar mycket allvarliga och borde redan ha lett
till dtgdrder i form av skirpta féreskrifter och kraftigt sdnkta griinsvirden fér
styrenhalter i luft.

Jag vill darfor fraga arbetsmarknadsministern:

Kommer arbetsmarknadsministern att ta initiativ i syfte att dstadkomma
siinkta griinsvirden for styrenhalter i luft?

1988/89:558 av Gudrun Schyman (vpk) till forsvarsministern om forsvarets
kreditkortsavtal med visst oljeforetag:

[ Svenska Dagbladet den 30 mars kunde man ldsa att det svenska forsvaret
tecknat ctt avtal med Shell, som innebir att férsvarets samtliga person- och
lastbilar forses med ett kreditkort som giller hos Shell. Shell ir utsatt for
internationella och svenska bojkottaktioner, eftersom bolaget forser Sydafri-
ka med olja.

— Det hir var en upphandling i konkurrens. Shell [dmnade det bista
anbudet, uppger man pa forsvarets materielverk.

Samma dag kunde man pé s. 3 i Aftonbladet lasa i en artikel signerad av
Sveriges statsminister:

- Vi ska fortsiitta att verka for sanktioner mot Sydafrika. Det giller
FN-sanktioner. som ar mest effektiva. Men det géller ocksd att forsoka fa
manga andra linder att gora som vioch pa egen hand forbjuda all handel med
Svdafrika.

- Vi ska driva en aktiv Sydafrikapolitik dnda tills apartheid undanrojts.
Strider inte FMV:s agerande mot riksdagens beslut att térbjuda all handel
med Sydafrika?
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1988/89:559 av Jan Strémdah! (vpk) till justiticministern om skyldigheten for
hyresgister att betala kostnaderna for installation av kabel-TV:

Pa senare tid har ett stort antal fall behandlats dar enskilda hyresgister och
bostadsriittsinnehavare velat slippa kostnad for och installation av ledning
fér mottagning av satellitsinda TV-program.

I en dom har hogsta domstolen slagit fast att hyresgiist som viigrat betala
kabel-TV-tilligg kan vriikas. Nar det géller telefoninstallation — en cerkénd
nyttighet — avgér varje hyresgist/bostadsrattsinnehavare om anslutning och
abonnemang. Ingen kan vrakas for att man vill slippa telefon cller vigrar
betala telefonrdkningen.

Jag vill darfor fraga justitieministern:

Ar justitieministern beredd att féresld sadana lagindringar att kabel-TV-
installation jamstalls med telefoninstallation vad gller hyreslag/bostads-
rattslagstiftning och individuell anslutning?

1988/89:560 av Maria Leissner (fp) till statsradet Maj-Lis L6Gw om vissa
atgirder for att minska antalet asylsdkande till Arlanda:

Av uttalanden som Arlandapolisen gjort i massmedia framgér att polisen
kontaktar flygbolag for att tillhdlla dessa att sluta transportera asylsdkande
till Arlanda. Eftersom detta forfarande inte synes vara forenligt med
Genévekonventionen och de svenska riktlinjerna for flyktingpolitiken, vill
jag fraga invandrarministern om det pétalade forfaringssittet foranleder
regeringen att vidta nagra atgéarder.

1988/89:561 av Siw Persson (fp) till miljo- och energiministern om den
planerade utbyggnaden av kraftstationen Klippen | Umeilven:

Regeringen har sagt ja till Vattenfalls omstridda utbypgnad av kraftstatio-
nen Klippen i Umeilven. Darmed gér regeringen emot bi.a. naturvirdsver-
ket och Alvraddarna som bestimt motsatt sig kraftverksbygget.

En utbyggnad av kraftstationen Klippen fir svara konsekvenser (6r
naturen, och fisket och deltalandskapet nere i Hemavan paverkas negativt.
Folkpartiet har kraftigt protesterat mot Klippenprojektet. Folkpartirege-
ringen sade 1979 av miljoskil nej till utbyggnad av Klippen.

Nu vill jag friga miljominister Birgitta Dahl:

Vilka miljopolitiska dverviganden ligger bakom regeringens beslut att
siga ja till utbyggnad av Klippen? '
1988/89:562 av Marianne Andersson (c) till utbildningsministern om férdel-
ningen av resurser mellan gamla och nya folkhdégskolor:

Eftersom de nya folkhdgskolor som efter riksdagsbeslut startats de senaste
areninte tilldelats egna nya resurser, maste de “gamla™ folkhdgskolorna dela



med sig av sina elevveckor for att de nya skall komma upp till en rimlig niva
pa4 000 elevveckor. Det mest orimliga i detta system ar att dven de "gamla™,
t.ex. Dalslands folkhégskola, som inte nar upp till 4 000 elevveckor, far avsta
ytterligare for att de nya skall nd rekommenderad niva.

Ar det rimligt att gamla folkhogskolor med firre elevveckor dn 4 000 skall
avstd ytterligare for att de nya skall nd upp till 4 000 elevveckor? Om inte,
skall de undantas frin nedskarningen?

1988/89:563 av Karl-Gdsta Svenson (m) till industriministern om Karlskrona-
varvet: '

I en fragedebatt med undertecknad uttalade industriministern att Celsius
styrelse inte skulle fatta nigot bindande beslut angiende Karlskronavarvet
vid sitt sammantride den 28-29 mars.

Styrelsen for Celsius fattade emellertid vid detta sammantride avgorande
beslut angdende Karlskronavarvets framtid. Industriministern har i anslut-
ning till detta beslut uttalat att det av Celsius styrelse fattade beslutet ar ett
bra beslut.

Det ar mirkligt att industriministern formedlar dubbla budskap. Det ar
ocksd mirkligt att industriministern pé detta satt inte tar sitt och regeringens
Agaransvar, utan later styrelsen for Celsius avgéra denna viktiga friga som ar
sa intimt forknippad med var forsvarspolitik.

Vilka dtgdrder avser regeringen att, som foretradare for staten i egenskap
av dgare till Celsius, vidta med anledning av Celsius beslut den 29 mars?

17 § Kammaren atskildes kl. 19.04,

In fidem
BERTIL BJORNSSON

/Gunborg Apelgren

Prot. 1988/89:89
4 april 1989

Meddelande om fragor

81



