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§ 1 Justerades protokollet for den 3 innevarande ménad.
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nr 84 till utbildningsutskottet,
nr 87 till justitieutskottet,
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§ 3 Vid remiss av Kungl. Maj:ts proposition ang. allminna pensions-
fondens forvaltning, m, m.

Foredrogs Kungl. Maj:ts proposition nr 97 med forslag till lag om
dndring i reglementet (1959:293) angiende allminna pensionsfondens
férvaltning, m. m.

Ordet limnades pa begiran till

Herr FALLDIN (c), som yttrade:

Herr talman! Arbetsbelastningen for denna varriksdag dr ovanligt hog.
Regeringen har lagt fram en hel rad stora och omfattande férslag mycket
sent under sessionen. Riksdagens och utskottens mdojligheter att ga
igenom f{Orslagen med den noggrannhet som ir dnskvird blir pa det sattet
begrinsad, och det 4r inte bra.

Nu foreligger regeringens forslag om nya regler f6r hur AP-fondernas
pengar skall fi anvindas. Det finns tvd starka skdl att skjuta upp
behandlingen av detta forslag till hostriksdagen. Det ena — och det har
jag redan anfdrt — &dr arbetsbelastningen. Detta ir ju ingen budgetfraga
och darfér dr det inget sidant krav pd att drendet blir behandlat innan
riksdagen atskils.

Det andra skiilet dr frigans betydelse och omfattning. Jag avser inte
att ta upp sakfrigan till behandling nu. Jag vill bara pdminna om att
forslaget fran kapitalmarknadsutredningen innebar i stort sett att samma
regler skulle gilla fér pengarna i ATP-systemet som fér fonder i
forsikringsbolagen. Detta giller sivill risktagandet som kontrollen av hur
verksamheten skots.

Regeringens forslag har inte denna inriktning. Regeringen begir att
riksdagen skall franhinda sig inflytandet dver hur stor del av pensionérer-
nas pengar i AP-fonden som far anviindas for aktiekdp. Styrelsen skall
utses av regeringen och dess verksamhet skall inte redovisas direkt till
riksdagen. I det enskilda fallet skall AP-fonden fi kdpa hur stor andel
som helst av aktierna.

Regeringens fOrslag innebér alltsd ytterligare ett steg i centralistisk 3
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riktning. Forslaget har inte remissbehandlats. Dirfér bér beslut i denna
friga anst till efter valet.

For var del anser vi det i dagens lige nddvindigt att {6lja utredningens
forslag korapletterat med 4tgirder som ger den mindre och medelstora
foretagsamheten bidttre mojligheter till kapitalforsorining. Efter de
riktlinjerna skapas de bista forutsittningarna for en tryggad och 6kad
sysselsdttning.

Vi kommer, herr talman, att avlimna en motion med en sidan
inriktning, men hemstiller att rendets behandling uppskjuts till hostriks-
dagen.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Folkpartiet kommer att yrka pd att behandlingen av
propositionen 97 betriffande utnyttjande av AP-fondens medel for
aktiekOp uppskjutes till hostriksdagen. Det viktigaste skilet for vart
yrkande &r att regeringsforslaget dr av si stor principiell betydelse att en
socialdemoXratisk minoritetsregering, som vi ser det, inte bor sdka driva
igenom det négra manader fdre ett allmint val. Viljarna bdr f& siga sin
mening om ett si vittsyftande férslag innan riksdagen fattar sitt beslut.
Aven om det dr sd att hdstriksdagen har samma mandatférdelning som
varriksdagen, ir det sjdlvklart att valutslaget maste paverka handlandet
hos regering och riksdag.

Som herr Filldin nyss papekade gir regeringens proposition vida
utdver kapitalmarknadsutredningens forslag, och det ir utarbetat frin
helt andra utgingspunkter. Utredningen betraktar AP-fonden som en
visentligen kapitalplacerande institution, som inte borde aldggas att
uppfylla ekonomisk-politiska eller socialpolitiska mal vid sina placerings-
beslut. Utredningen siger att den dirfor inte sett som sin uppgift att ta
stillning till vigar att uppna ett Gkat samhills- och 16ntagarinflytande
inom niringslivet.

Det ir alltsd utredningens instillning. Regeringen tycks diaremot ha
utgétt frdn finansminister Strings uttalande vid socialdemokratiska
partikongressen: “Nu stir vi infor uppgiften att via fonderna skaffa
samhillet direkt inflytande i fOretagen.” Dirfér har man tagit bort
bestimmelserna om att en hojning av rambeloppet endast fir ske efter
riksdagsbeslut, darfor har man tagit bort 5-procentsgrinsen for aktiekop i
ett bolag och darfér har man tagit bort det sirskilda granskningsorganet
och den 4rliga riksdagsbehandlingen. Nir finansministern talar om
samhillet riknar han tydligen inte in riksdagen i detta begrepp. Till
skillnad frin utredningen féreslar han ocksi att utdelning och eventuella
kursvinster inte skall anvindas som bidrag till ATP-pensioneringen utan
kvarsta inorn den fijirde fonden. Han tillater ocksa placering i ekonomis-
ka foreningar och investmentbolag. Det 4r inte svart att se att fOrslaget
Oppnar mojligheter till en kraftig centralisering av beslut och en statlig
maktkonceritration.

Herr talman! Aven de som inte har samma principiella invindningar
som vi mot propositionens forslag borde ha intresse av att f& behand-
lingen uppskjuten till hostriksdagen. For det férsta dr riksdagens
arbetssituation sidan att fdrslaget inte kan fi en grundlig behandling



under varen, och nigon stdrre nackdel med ett uppskov kan vil inte anses

foreligga ens for anhingarna av fOrslaget. For det andra har det nya -

forslaget inte remissbehandlats. Dirfér borde vederb6rande utskott under
alla forhédllanden ha fitt tillfille att inhimta yttranden over forslaget
innan de tar stéllning. '

Herr talman! Folkpartiet har lagt fram forslag som skulle stimulera
investeringarna och forse niringslivet med nddvindigt kapital. Vi har
ocksd lagt fram forslag om ett verkligt medbestimmande for de anstillda
pé alla nivéer i foretaget oavsett om AP-fonden skulle 4ga aktier i detta
foretag eller inte. Jag skall inte nu ta upp dessa frigor — vi fir mojlighet
att debattera dem i ett senare sammanhang, Jag har endast velat framféra
skilen till vart yrkande att viljarna skall fi siga sin mening innan en
socialdemokratisk minoritetsregering forsdker driva fram ett forslag som
kan bli inkorsporten till en omfattande socialisering. Nagot mandat for
ett sddant forslag fick regeringen sannerligen inte vid 1970 ars val.

Herr BURENSTAM LINDER (m):

Herr talman! Regeringens forslag om aktiekdp fér AP-pengar gir
mycket lingre dn det utredningsférslag som olika organisationer och
instanser haft mojlighet att yttra sig 6ver. Regeringen slipper som bekant
regeln att staten inom AP-fonden inte skall kunna képa mer in S procent
av aktierna i ett visst fOretag. Man motiverar detta pa det viset, som
finansministern uttryckt saken, att det av mig forordade rambeloppet
for fidgrde fonden, 500 milj. kr., i och fér sig inte kan anses vara av sidan
storleksordning att den motiverar nigon begrinsning av placeringsmdjlig-
heterna”. '

Men, herr talman, det 4dr ju ocksi pd det viset att regeringen i
praktiken har slippt kravet pa att det skall vara nigot sidant rambelopp.
Enligt lagforslagets 1 § vill regeringen ha fullmakt att anvinda hur stor
del av AP-fonderna som regeringen sjilv 6nskar till att kdpa aktier.
Riksdagen skall alltsd inte tillfrigas nir det rambelopp som finans-
ministern talar om skall dndras. Pa det sittet har regeringen lagt fram ett
forslag som dr det mest lingtgiende som kan tiinkas. Regeringen skaffar
sig medel och fullmakter att omvandla landet till en helt socialistisk
ekonomi. Det dr utmanande och farligt med en regering som &r si
maktfullkomlig att den kan tdnka sig att utan nirmare motivering ligga
fram ett sidant lagforslag.

Herr statsministern har sagt att detta fOrslag innebidr den stdrsta
demokratiseringen sedan den allminna rostrittens genomforande. Men,
herr talman, den riktning, i vilken demokratin och rostritten dndrat
karaktdr i samband med att ldnder gradvis genomfort en socialisering, har
varit till det medborgerliga inflytandets totala nackdel. Frigor om
l1ontagares inflytande och frigor om hur kapitalresurser skall kunna
stdllas till ndringslivets férfogande kan 16sas pa andra sitt in genom
regeringens forslag.

Regeringsforslaget har den djupaste innebdrd foér det svenska folket.
Om det skall godtagas miste detta ske efter det att svenska folket i val
har fitt ge sin mening till kiinna. Behandlingen bdr dirfér uppskjutas,
enligt moderata samlingspartiets uppfattning, till i host. Skall det
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behandlas i vir bor forslaget avvisas, eftersom regeringen inte vid tidigare

- val skaffat sig mandat fér en sddan omvilvning.

Herr firansministern STRANG:

Herr talman! Det 4r naturligtvis ritt ovanligt med en allmén debatt
om sakinnehillet i en Kungl. Maj:ts proposition samtidigt som den
remitteras till utskott. Det brukar ju vara si att riksdagens ledaméter far
mojligheter att i sedvanlig ordning via motionerande framféra sina
synpunkter, och det brukar likaledes vara si att utskottet, med den
sammansirtning det har, far tillfille att bedéma en proposition. Forst
efter denna sedvanliga behandling bor man vara firdig med sitt
stindspunktstagande. Herrar Filldin, Gustafson i G6teborg och Buren-
stam Linder ir redan firdiga med sitt stindpunktstagande, med f&rbi-
giende av den reglementsenliga och konstitutionella ordning som den hir
riksdagen har bestimt for sin verksamhet.

Jag skall sjdlvfallet inte fortsitta debatten i sak. Herr Burenstam
Linders inldgg var si fullt av enorma Gverdrifter och illa genomtinkta
formuleringar att det pdminde atskilligt om vissa inslag i den dialog som
vi férde efter utskottsbehandlingen, nidr Sveriges investeringsbank kom
till f6r en del ar sedan. Dir har ju utvecklingen givit vid handen att i dag
talar man inte om nigot Socialiseringssverige. Tvirtom stir hela den
svenska borslistan, t. o. m. fondlistan, som kunder i Sveriges investerings-
bank och prisar den hégt och ljudligt.

Jag skall alltsd inte lata locka mig in i nigon sakdebatt hir. Herr
Filldin har anfort att det &r tvd skidl som gor att han yrkar att man
skjuter pi drendet. Det ena 4r att detta dr en viktig fraga. Det dr klart att
riksdagen kommer att tvingas att fatta beslut i viktiga frdgor mellan
valrdrelserna. Om bara det argumentet att fragan dr av stor vikt skulle
foéranleda att man siger, att nu méste vi hora viljarna, har jag svirt att
tinka mig vilken arbetseffekt vi skulle fa i riksdagen. Det 4r anda pa det
sittet att riksdagen ir det beslutande organet mellan valrérelserna. Vid
valrérelserna granskar svenska folket riksdagens forvaltning under den
gdngna perioden. Anser viljarna att det ir illa skott, kommer regeringen
att fi ett misstroende. Anser de att det idr hyggligt skott, kommer
regeringen att fa ett fértroende. Det ir ordningen pa det hela, och dirfor
kan den omstindigheten att frigan ir viktig inte girna vara ett skil for
att siga: Nu bdr frgan rimligtvis uppskjutas till efter valet.

Det andra argumentet som herr Filldin hade var att arbetsbelastningen
var si besvirlig i var. Visst ir arbetsbelastningen svér i riksdagen, och det
har den varit s& langt tillbaka jag minns under varje varriksdag. Huruvida
den ir s& svar att man behOver skjuta pa en del drenden, och just skjuta
pé detta drende, det ir naturligtvis omojligt att avgdra i dag, och dirfor ar
det alldeles for tidigt att g& ut och stilla ett sidant forslag.

Sedan vill jag erinra om att det hir drendet har remissbehandlats, som
alla andra drenden, i en mycket omfattande remiss; det framgir av
propositionen. Det 4r denna remissopinion som har paverkat regeringen i
dess slutliga stillningstagande, och det ir ju dirfOr vi har en remiss. Nar
man nu kommer och gor gillande att regeringen har valt andra vigar 4n
utredningen, si har man dirmed sagt att allt remissforfarande helt enkelt



ir dverflodigt. Jag tror inte att vederbdrande egentligen har tinkt igenom
den logiska konsekvensen av sina egna inldgg. Vi har tagit hénsyn till
remissopinionen och med anledning av denna gjort vissa férindringar i en
utredning, som sannerligen inte innebar négot slags politisk éverenskom-
melse eftersom i varje fall ett par av utredningens representanter har
kastats §ver bord av sina organisationer, nér organisationerna i efterhand
fatt granska vad deras representanter ansdg om den hir frigan.

Jag avstar foljaktligen frin att ge mig in i en diskussion om
femprocentsregeln och andra avvikelser. Vi far tillfdlle att tala om detta,
hoppas jag. Riksdagen bor i sedvanlig ordning gora sin granskning. Det
bor finnas en chans for riksdagsminnen att motionsledes framfora sina
synpunkter, och regeringen vidhaller sin uppfattning att nir propositio-
nen i laga tid 4r framlagd si bor frigan rimligtvis ocksa kunna avgdras vid
denna vérriksdag.

Herr HERMANSSON (vpk):

Herr talman! Sjdlvfallet 4r det hidr en viktig frdga, sdsom har
framhillits bade av herr Filidin och nu av finansministern. Men vi anser
inte att detta kan vara nigot skil for att uppskjuta behandlingen av den.

I kapitalmarknadsutredningen har ju representanter for de borgerliga
partierna liksom f&r det privata niringslivets organisationer haft mojlig-
het att ta stdllning till det hir problemet. Vart parti hade diremot icke
den mdjligheten. Vi kan inte finna att avvikelserna i regeringspropositio-
nen frén kapitalmarknadsutredningens foérslag dr si stora att de skulle
motivera ett uppskov och ett nytt remissférfarande. Det 4r ju i huvudsak
precis samma férslag som kapitalmarknadsutredningen har lagt som nu
kommer fran regeringsbinken.

Vart parti har linge krdvt en mera aktiv anvindning av AP-fonderna.
Vi har flera ar vickt motioner med sddana férslag. Tyvirr har de hittills
avslagits av riksdagen. Det krav vi stidllt och som vi vidhaller ir att pengar
ur AP-fonderna skall anvindas till att starta nya statliga basindustrier,
inte bara i skogslinen utan ocksi i de storstadsomriden dér industrisys-
selsittningen nu 4r ett stort problem. I de nya statliga fOretagen bér
l6nearbetarna redan frin borjan ha ett avgérande inflytande.

Den metoden att anvinda AP-medlen kommer vi att sldss f6r hir i
riksdagen och utanfér riksdagen. Vi kommer att anvinda vira mojligheter
att motionsvigen framligga vara synpunkter pa frigans I6sning. Vi tycker
det 4r brittom att fi fram ett fSrslag om en mera aktiv anvindning av
AP-fonderna. En sddan aktiv anvindning betraktar vi som ett viktigt
vapen i kampen mot den stora arbetslosheten.

Vinsterpartiet kommunisternas riksdagsgrupp har den instéllningen
att frigan om anvindningen av AP-fonderna pi ett mera aktivt sitt bor
avgoras under varriksdagen.

Herr FALLDIN (¢):

Herr talman! Finansministern siger att det dr ovanligt att man tar upp
en sakdebatt i det hir sammanhanget. Jag anmilde for min de! att jag
inte avsdg att gora det. Jag ville bara visa omfattningen av det hir
forslaget och anmilde att det 4r friga om en ny instillning nér det giller

Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Vid remiss av
Kungl. Maj:ts
proposition ang.
allmdnna pensions-
fondens forvalt-
ning, m. m.



Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Vid remiss av
Kungl. Maj:ts
proposition ang.
allménna pensions-
fondens forvalt-
ning, m. m.

anvindningen av ATP-pengarna. Det ir ocksd en ny instdllning till hur
pass siker placeringen av dessa pengar skall vara. Jag vill pdminna
finansministern om att i samband med att vi fattade beslutet om
Investeringshbanken besldét vi — forutom att banken skulle utrustas med
ett stort aktiekapital — att pa riksdagens vignar gora vytterligare
forsidkringar nir det gillde de risker som Investeringsbanken skulle ta och
som gir utéver de risker som affirsbankerna kan ta enligt banklagstift-
ningen.

Att fragan dr viktig dr icke ett skil att skjuta pad behandlingen, siiger
finansministzrn. Ja, redan detta att vi har en hostsession och att vissa
fragor ovillkorligen maste klaras av under virsessionen — alla budget-
frigor osv. — innebidr ju en mojlighet for oss att skjuta drenden fran
varriksdagen till hostriksdagen. Si goérs med manga viktiga motioner
ocksd. Och den omstindigheten att det hir forslaget till skillnad frin
kapitalmarknadsutredningens forslag innebir, att riksdagens mojligheter
att ha inflytande &ver hur stora risker som skall tas med pensiondrernas
pengar, ir en si viktig forindring att det finns goda skl att lata den
fragan diskuteras under sommaren i samband med att andra frigor infér
valet diskuteras.

Jag star kvar vid uppfattningen — utan att ingd p& nagon sakbehand-
ling — att detta dr skil nog till ett uppskov. Jag vill ocksa understryka att
vi kommer att framligga forslag i enlighet med vad jag anmalde, eftersom
det #r viktigt att icke bara'en del av niringslivet fir sina kapitalforsdrj-
ningsfrigor tillgodosedda. Det 4r ur sysselsittningssynpunkt dnnu vikti-
gare att de minga smd och medelstora foretagen fir sina behov
tillgodosedda.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Finansministern har rétt i att det dr en ganska ovanlig
atgird att man tar upp en debatt vid remitterandet av en proposition.
Men den ir ju konstitutionellt fullt riktigt, eftersom vi har méjligheter att
uttala oss vid remiss av propositioner. Anledningen till att vi har gjort det
i detta fall ir inte att vi vill ingd i nigon sakdebatt — en sidan fir vi ju
senare — utan anledningen #Ar att vi vill ge skil for att frigan bor
uppskjutas till hostriksdagen.

Finansministern siger att det forhéllandet att frigan 4r viktig inte i
och f6r sig kan innebidra att man skall uppskjuta behandlingen. Nej, men
om fo6rslaget 4r principiellt vittsyftande och innebir, att man gdr mycket
lingre 4n man tidigare sagt att man skall gora, och man alltsid inte har
mandat for forslaget genom en tidigare valrorelse, da finns det skil for att
uppskjuta behandlingen.

Nu vill finansministern gora gillande att det 4r inte si stor skillnad —
man har bare tagit hinsyn till remissbehandlingen. Men det ir ju alldeles
klart att det hir forslaget dr utarbetat fran helt andra utgngspunkter in
dem som kapitalmarknadsutredningen hade nir den gjorde sin kompro-
miss. Jag nimnde i mitt férsta anférande att kapitalmarknadsutredningen
har sagt att den inte sett som sin uppgift att ta stillning till vigar att
uppni ett Skat samhillsinflytande i niringslivet, under det att herr Striing
— och det har tydligen varit hans ledstjirna vid utarbetandet av



propositionen — pa den socialdemokratiska partikongressen sagt: Nu star
vi infér uppgiften att via fonderna skaffa samhillet direkt inflytande i
foretagen.

Forslaget fran kapitalmarknadsutredningen var ett kapitalplacerings-
forslag. Forslaget i propositionen innebidr en mojlighet att fi ett direkt
samhilleligt inflytande i foretagen.

Nu sidger herr String att riksdagen mellan valrdrelserna fungerar som
folkets ombud och representanter, men som herr Filldin pipekade ir ju
det intressanta hir att genom herr Strings férslag —- om det gir igenom ~
kommer riksdagen att berovas allt det inflytande och alla de mojligheter
att bestimma i denna friga som kapitalmarknadsutredningen hade tagit
in i sitt forslag. Det blir sedan regeringen ensam som avgdr den fortsatta
forvaltningen av AP-fonderna i det hiir stycket.

Herr BURENSTAM LINDER (m):

Herr talman! Som finansministern mycket riktigt sade ir det ovanligt
att vi har en debatt av denna typ, men regeringens forfarande 4r ju ocksa
ovanligt, nir man gor si vésentliga karaktirsindringar i det utrednings-
forslag som har varit ute pd remiss och dessutom begir fullmakt att i
fortsdttningen anvdnda AP-fondens pengar till aktiekdp av obegrinsad
storleksordning utan att friga riksdagen. Det dr mycket ovanligt, herr
talman, och det motiverar i allra hégsta grad att vi har denna debatt, vars
dndamél ir att forsoka motivera varfor vi bor skjuta pa behandlingen till i
host.

Herr String gjorde gillande att jag i min motivering av detta krav
gjorde mig skyldig till en serie dverdrifter, men jag kan inte forstd att det
kan vara nigon 6verdrift sett mot bakgrund av den langtgdende fullmakt
som regeringen hir begir, att inte behOva hora riksdagen nir man i
fortsittningen vill dka dessa aktiekdp. Inte heller kan det vara nigon
Gverdrift att tala om ansatser till mycket lingtgiende socialisering i detta
sammanhang, nir det av denna inledande debatt att déma ir si att om
detta forslag skall genomfras i vir, si miste det vara med viinsterpartiet
kommunisternas hjilp, ett parti som forvisso inte gér nagon hemlighet av
att man ir synnerligen intresserad av en mycket lingtgdende socialisering
av niiringslivet.

Dessutom ir det sé, att bide finansministern och statsministern i olika
sammanhang har sagt att detta dr oerhort lingtgdende forslag. Jag &r
medveten om att finansministern ibland férsoker siga att den debatt som
t. ex. jag for dr dverdriven och primitiv — alltsd nir jag talar om riskerna
for en lingtgdende socialisering. Men i niista mening talar finansministern
sjdlv om hur langtgiende detta forslag ir.

Finansministern forsdker ocksa raljera och sdger att nar man framlade
forslag om Investeringsbanken, si hordes det liknande tongingar, men de
fOrutsigelserna har ju senare visat sig vara felaktiga. Jag vill emellertid
gbra gillande, att nédr forslaget om Investeringsbanken lades fram fanns
ocksa den jimfSrelsen helt felaktig. Jag vill iven piminna finansministern
om att efter det att Investeringsbanken beslutats och en del andra
liknande ingrepp i svensk ekonomi i maktkoncentrerande riktning gjorts
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io

av regeringen, sd har den ekonomiska utvecklingen inte varit speciellt
gynnsam. Detta ir ju ganska viktigt att komma ihig, om finansministern
nu vill gdra jimforelser med sidana inslag i bilden som Investeringsban-
ken utgdr.

Herr talman! Jag finner silunda stor anledning att instimma i de
synpunkter som herrar Filldin och Gustafson i Goéteborg hir anfort
betriffand: uppskov med behandlingen av detta férslag.

Herr finansministern STRANG:

Herr talman! Efter mycket bestimda forklaringar av herr Gustafson i
Goteborg och herr Burenstam Linder att de inte i detta ldge ir instdllda
péd att ta rdgon sakdebatt fortsitter de ogenerat med friskt mod att fora
en sakdebatt i denna friga. Av naturliga skil avstir jag fran det. Jag vill
bara siga till herr Filldin att nigon risk for pensionidrernas pengar
foreligger inte med detta forslag. Det vet ocksd herr Filldin precis lika
bra som jag.

Dessutom ir det si att denna riksdag ju bestir av partier som manga
ginger har diametralt olika uppfattningar i visentliga och viktiga frigor.

Att siiga att man skall skjuta ifran sig frigan diarfor att den ir viktig ir
ett oméjligt argument. Man far acceptera riksdagens beslut, och sedan far
partierna redovisa sina handlingar f6r svenska folket i valet — bli
desavuerade eller bli godkinda. Det dr den enda regeln for vart
parlamentariska arbete. Man kan mdjligen gora ett undantag om man
begir en folkomr&stning i en friga, men jag har inte hort det alternativet
nidmnas, och da fir riksdagen ta ansvar for att handligga de irenden som
presenteras mellan valrdrelserna.

Om forslaget gir igenom, har herrarna anfért, skulle det vara nagot
slags Overgrepp. Jag begriper inte detta! Det skulle vara ett &vergrepp
mot riksdagen, siger man, om forslaget gar igenom. Forslaget kan inte gé
igenom med mindre in att en majoritet i riksdagen stéller sig bakom, och
da kan det aldrig vara friga om ndgra overgrepp. Ni fir reda ut
tankegangarna litet bittre nir ni ger er in i den hir debatten.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Den sakdebatt som jag forde i mitt senaste anforande
var bara ett bemdtande av finansministerns synpunkter, och jag finner
det angeldget att man gor fullstindigt klart att det hir regeringsforslaget
har helt andra utgingspunkter in kapitalmarknadsutredningen hade.

Nu sdger finansministern att man inte fir skjuta ifran sig en fraga
dérfor att den dr viktig. Nej, fattas bara! Det vi siger ir att denna friga ir
si viktig att man inte skall skjuta den ifrdn sig utan att man tvirtom skall
lata viljarna ta stillning till den. Det anser vi vara mycket viisentligt.

Herr statsministern PALME:

Herr talman! Eftersom herrarna har dragit in en parlamentarisk aspekt
pad fragan skall jag helt kort klara ut begreppen. Debatten hir har
Overtygat mig om att vi just i den parlamentariska klarhetens intresse bor
fa ett beslut i var.

Nu gar propositionen till utskott for behandling. Partierna har



moijlighet att ligga fram sina precisa motioner om alternativ eller Nr 66
indringar — och dem kommer sikert utskottet att samvetsgrant bedoma. Onsdagen den
Direfter har vi en behandling hir i kammaren, och lat oss forutsitta att 11 april 1973
forslaget godkinns av riksdagen. Direfter kommer ett allmént val. Det
gir inte — som man gor i debatten i dag — att angripa forslaget med
allminna smideord. De borgerliga partierna far i stiillet i valrorelsen tala
om vad de i hiindelse av en borgerlig valseger tinker géra gemensamt. Da
har riksdagen tagit sitt forslag — om vi forutsitter att forslaget godkiinns
hir 1 kammaren — och viljarna vet vad det innebidr. DA har vidljarna riit
att kriva exakt besked frin de borgerliga partierna gemensamt om vad de
i hindelse av en valseger tinker géra med forslaget.

Just de allminna ordalag som priglat oppositionspartiernas inligg har
och de skillnader i tonlige som fanns har évertygat mig om att det just ur
parlamentarisk synpunkt — med hinsyn till att viljarna vill ha besked om
partiernas stindpunkt — dr viktigt att vi i var tar stillning i denna fraga.
Det dr viktigt, inte minst fér de stora l0ntagarorganisationer som klart
stillt sig bakom detta forslag, att veta var de politiska partierna stirien
konkret friga.

Vid remiss av
Kungl. Maj:ts
proposition ang.
allmdnna pensions-
fondens forvalt-
ning, m. m.

Herr FALLDIN (c¢):

Herr talman! Betriffande de synpunkter som statsministern nu
anférde vill jag siga att varken han eller svenska folket behdver kinna
nigon oro for att man inte skall fi mojlighet att ta stillning till ett
konkret forslag. Jag har redan anmilt att vi kommer att framliigga ett
forslag som innebir ett bifall till kapitalmarknadsutredningens férslag,
utvidgat med regler som ger mdjligheter dven f6r den mindre och
medelstora fdretagsamheten, som svarar for huvuddelen av sysselsdtt-
ningen, att fi sin kapitalforsorjning tillgodosedd. Vi dr beredda att gi ut
och méta viljarna med detta fOrslag. Jag tycker det dr egendomligt att
inte statsministern, som i egenskap av regeringschef framlagt ert forslag,
vill 14ta regeringens férslag, vart forslag och andra forslag granskas av
viljarna.

Det finns ingen formell, tvingande regel som siiger att detta irende
skall avgdras under varriksdagen. I en friga som har denna omfattning
och dir regeringens forslag innebir si omfattande f6rindringar i
forhéllande till utredningens forslag finns det ingen anledning att hasta
och stilla véljarna infor ett fullbordat faktum. Om statsministern kinner
trygghet infor sitt férslag borde han icke kdnna nagon tvekan att lita
irendet behandlas efter valet.

Herr statsministern PALME:
Herr talman! Det hir var utomordentligt intressant. Det &r nimligen
inte sd att viljarna stills inf6r ett fullbordat faktum. Om vi har bifallit ett
forslag i riksdagen, kan ju de borgerliga partierna siga till viljarna att om
de nar regeringsmakten, s kommer de att upphiva férslaget och ta bort
detta 16ntagarinflytande via AP-fonderna. Och det kan de sjilvfallet gora.
Det har en annan majoritet i riksdagen ritt att géra.
Men det mest intressanta med herr Filldins anférande var att han sade
att centerpartict for sin del kommer att folja kapitalmarknadsutred- 11
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ningens forslag och dirutéver gora diverse tilligg om sma och medelstora
foretag. Detta kommer centerpartiet att motionera om och lita utskottet
prova. Herrar Burenstam Linder och Sven Gustafson i Géteborg, eller i
varje fall deras partiledare, har didremot kategoriskt avvisat tanken att
I6ntagarna skall fi mojlighet att via aktiekdp medverka till uppbyggnaden
av den svenska industrin. Herr Filldin sade: L&t di viljarna préva! Hir
finns ett socialdemokratiskt forslag — det har vi chans att fi igenom hér i
riksdagen — ett centerpartiférslag och “andra forslag”, vilket var herr
Filldins kanske inte riktigt vinliga sitt att karakterisera fOrslagen frin
sina broder i borgerligheten, nimligen folkpartiet och moderata samlings-
partiet. Men detta ger ju inte viljarna nigot besked om hur en borgerlig
regering skulle hantera den hér frigan. '

Vi vill ha klarhet. Vi ligger fram virt {Grslag, det skall riksdagen préva.
Ni siger att ni gar emot detta forslag. Tala dd om vilket som ir ert
gemensamma alternativ! Det 4r en enkel och klar friga som svenska
folket kommer att stillas infor.

Herr BURENSTAM LINDER (m):

Herr talman! Statsministern kan vara alldeles dvertygad om att vi inte
kommer att ha nigra svirigheter att framligga ett konstruktivt forslag om
hur vi skall 18sa de olika fragor som ir aktuella nir det giller inflytande
och nir det giller kapitalférsorjningen for att dstadkomma ett niringsliv
som fungerar bittre dn dagens. Vi anser att de olika forslag som kommer
att std emot varandra principiellt 4r si betydelsefulla att svenska folket
har anledning att granska dem i samband med valrorelsen.

Herr Palme ville plotsligt gora gillande att det var ett parlamentariskt
intresse att véljarna inte hade den mdjligheten att ta stillning i val. Det
forefaller mig vara en mycket mirkvirdig uppfattning om vad en
valrorelse egentligen bestar av. Med den logiken skulle ju en valrérelse nir
den vore som allra bist enligt herr statsministerns uppfattning inte
innehélla nigra frigor alls. Aliting skulle egentligen vara avklarat och
allting skulle vara genomrostat; det skulle pa sin hojd vara nagra vaga
funderingar cm framtiden som valrorelsen skulle handla om. Allt konkret
skulle ddremot redan vara undanskuffat.

Nu undrar jag, herr stalsminister: Ar det inte med den logiken
parlamentariskt tokigt att t. ex. de Amanska lagarna, sivitt jag forstar,
icke kommer att bli behandlade av riksdagen i var? Enligt statsministerns
uppfattning borde vil det parlamentariska intresset fordra att dven dessa
lagar skulle vara behandlade i riksdagen i var.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Far jag forst i frigan om lontagarnas inflytande och
medbestimmande understryka att folkpartiet har lagt fram férslag om
16ntagarnas medbestimmande pa alla nivder i fOretagen, oavsett om
AP-fonden skulle ha kopt aktier dir eller inte. Lontagarna méste ju med
skil friga sig varfor anstdllda i de foretag dir AP-fonden inte har kopt
aktier inte skall kunna gora ansprék pd medbestimmanderitt. Frigan om
medbestimmande for de anstiillda kan inte géras beroende av AP-fondens
aktiekOp, utan den rdtten ndr man frimst pa andra vigar.



Sedan siger statsministern att utskottet givetvis kommer att noggrant
préva denna proposition. Vad jag d& frigar mig, herr talman, ir: Hur
noggrann kan denna prévning bli i den arbetssituation som riksdagen fér
nirvarande befinner sig i? Nir det finns ett mycket langtgiende forslag,
som har helt andra principiella utgingspunkter dn det forslag som lag till
grund for utredningens betinkande, hur noggrant iror herr statsministern
att utskottet di hinner behandla denna friga, som ir viktig svil for
niringslivet som f6r 16ntagarna och fér dem som skall ha sina
ATP-pensioner fran fonderna?

Anledningen till att propositionens behandling bér skjutas fram till
hosten 4r just att den 4r si vittsyftande rent principiellt att statsministern
inte kan gdra anspriak pd att ha fatt mandat f6r denna 16sning i senaste
valrérelsen.

Herr statsministern PALME:

Herr talman! Om herr Burenstam Linder 4r det vil nirmast synd pé
grund av de mycket forvirrade kommentarer han gjorde.

Liget 4r mycket enkelt. Vi ligger fram ett forslag. Vi hoppas att det
skall godtas av riksdagen nu i maj. Kort direfter kommer ett allmint val.
D4 har ju oppositionspartierna mojlighet att siga: Vinner vi valet
gemensamt, skall vi gemensamt avskaffa detta forslag. Sjilvfallet dr det
sa. Forslaget hinner inte mer #n trida i kraft férrin ni har den
mdojligheten. Detta dr parlamentariskt korrekt och politiskt korrekt.

Men fordelen med detta forfarande dr att sedan riksdagen antagit
forslaget har medborgarna anledning att ocksa fa veta — om ni nu skall ta
bort denna l6ntagarnas medverkan i uppbyggnaden av vart niringsliv
genom de hir aktiek6pen — vad ni kommer med i stillet.

Den hir uppskovsdebatten — det begriper jag nu — har huvudsakligen
syftat till att f4 en metod f6r att dolja att det icke finns nigon gemensam
borgerlig linje i denna friga — mer 4n en allmdn negativism mot
16ntagarorganisationernas strivan pa denna punkt. Det dr bra att vi fick
besked om detta i dag. Dirfor dr det politiskt och parlamentariskt sett en
korrekt vig som vi viljer.

Andra frigor, sisom Amanska utredningen och anstillningstryggheten,
4r fragor av utomordentligt stor principiell rickvidd, och dir kommer vi
att framligga forslag. Det kommer visserligen inte att hinna behandlas av
varriksdagen, men vi kommer naturligtvis att striva efter att partierna
anger sina konkreta stdndpunkter i anledning av {6rslagen, s att viljarna
har mdjlighet att ta stillning.

Till herr Gustafson i Goteborg vill jag siga: Visst ir det sant att detta
icke dr den enda vdgen till 16ntagarinflytande. Jag sade hiromdagen att

det som vi dr pd ging med ir, tror jag, den stérsta demokratiserings-

processen sedan den allminna rostritten inférdes. Det giller 16ntagarnas
stdllning i arbetslivet. Dirmed menar jag arbetsmiljon, anstillningstrygg-
heten, styrelserepresentationen, AP-fondkdpen och slutligen och inte
minst det problemkomplex som Kurt Nordgren behandlar i sin utredning
om §32. Det 4r denna samlade reformaktivitet till gagn foér en
demokratisering av arbetslivet som ir det centrala, och det ir helheten vi
kdmpar for. Men i denna helhet ingér ocksi 16ntagarnas mojlighet att vara
med i uppbyggnaden av virt niringsliv.

Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Vid remiss av
Kungl. Maj:ts
proposition ang.

allmdnna pensions-

fondens forvalt-
ning, m. m.



Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Vid remiss ay
Kungl Maj:ts
proposition ang.
allméinna pensions-
fondens forvalt-
ning, m. m.

14

Herr BURENSTAM LINDER (m):

Herr talman! Alla kunde hora statsministern siga att det var synd om
mig fér att jag var si forvirrad. Jag tycker, herr talman, att om man har
rejila sakskiil, goda och tunga argument, behdver man inte klistra sidana
atiribut pd sina motdebattorer i Sveriges riksdag.

Det forefoll mig emellertid som om statsministerns sakargument var
skiligen svaga. Jag forstod inte riktigt det hidr med den Amanska
utredningen. Dir hinner man inte nu ligga fram forslag; den propositio-
nen skall ldggas fram senare i var. Och i den frigan skall man — det &r ju
sjalvklart — avkriva de borgerliga partierna besked om deras uppfattning,
och si skall viljarna i valet fi ta stillning till denna viktiga friga. Varfor
inte godra pd samma sitt i den nu aktuella frigan?

De borgarliga partierna kommer naturligtvis att redogdra for sina
stindpunkter, precis som statsministern fann det ldmpligt och riktigt nér
det giller de Amanska lagarna. Om det sittet 4r si bra i friga om de
Amanska lagarna och det inte dr nigot parlamentariskt intresse att gdra
p& annat sitt i det fallet, varfor dr det dé sd forvirrat av mig att stélla den
hir frigan till statsministern om att uppskjuta behandlingen av AP-propo-
sitionen ocksa till efter valet?

Herr finansministern STRANG:

Herr talman! Bara nagra ord. L&t mig bekdnna min personliga
tacksamhet mot oppositionen f&r att den tog upp den hir remissdebat-
ten. Jag var kanske litet irriterad i mitt férsta anforande; nu ir jag enbart
tacksam.

Herr Gustafson i GSteborg gjorde denna fraga till en principfriga. Den
avgorande principen — dvs. att man satsar en halv miljard kronor frin
AP-fonderna 1 riskvilligt kapital till industrin och i likhet med utred-
ningen siger att detta dr en borjan varefter man sedan kan fortsiitta — har
herr Filldin anstutit sig Lill genom att ge den hir senaste solidaritetsfor-
klaringen till utredningens fOrslag. Det idr sjilvfallet utomordentligt
viardefullt, och vi har antecknat oss det till minnes.

Men da framstar naturligtvis de tidigare framférda motiveringarna som
dnnu mer apokryfiska. Hur kan man ge viljarna nigon alternativ
vigledning till regeringsforslaget, som statsministern har understrukit, nir
man vil dndd kan utgd frin att det, med all respekt for herr Fiilldins
Overtalningsforméga, blir svirt for honom att 6vertala herr Bohman och
herr Helén om denna princip som herr Filldin har anslutit sig till. Det ar
mojligt att vi far tre fOrslag frin den andra kanten, och si sirdeles
upplysande ir inte det for viljarna. Det talar obestridligen for ett
avgdrande nu.

Herr FALLDIN (c):

Herr talman! Jag vill pAminna bide statsministern och finansministern
om att vi sedan mycket lang tid tillbaka har haft ett flerpartisystem hir i
landet. Det har faktiskt gatt i valrorelse efter valrorelse for miinniskor att
ta stillning och bestimma sig for vilket parti man skall résta pi. Men det
sdtt pa vilket fGrst statsministern och sedan finansministern nu argumen-
terar tyder pa att de har glémt bort, att de sjilva inte lingre regerar pa en



majoritet i riksdagen. Med det sitt pé vilket de bada statsriden resonerar
kan inta heller socialdemokratin g ut och understilla viljarna i val en
friga, t. ex. detta forslag. Med exakt samma resonemang vet inte viljarna
om socialdemokraterna #r i stind att genomfora ett forslag som de gir ut
med i val. Med exakt samma resonemang méste statsministern ha skaffat
sig forankring hos nigot annat parti och siga t.ex. att detta &r
socialdemokraternas och kommunisternas gemensamma uppfattning och
ni kan lita pd att vi tillsammans kan fora den hir frigan i hamn efter
valet. '

Den som kinner trygghet infér sitt forslag kan inte tveka att gd ut till
viljarna med det forslaget och ta belutet efter valet.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Det var mycket vilgérande att hdra statsministern
alldeles nyss. Det har nimligen i propagandan frin socialdemokratiskt
hall verkat som om forslaget om AP-fondernas aktiek6p skulle vara det
avgbrande medlet for att fa medbestimmande och inflytande for
lontagarna. Nu papekade statsministern i stdllet att hir finns mycket
viktiga saker som ingir i demokratiseringsprocessen. Han nidmnde
styrelserepresentation fér de anstillda. Det har vi verkligen anledning att
hilsa med stor tillfredsstillelse i folkpartiet, eftersom vi i denna fraga ar
efter ir har kimpat fo6r den saken. Han nimnde skyddet mot obefogade
uppsigningar. Det dr ocksd en sak som frin var sida har forts fram ging
pé géng.

Det giller vidare medbestimmande f6r de anstdlida i féretagen dven
om AP-fonden icke rikar képa aktier ddr. Aven denna friga har vi drivit
ar efter 4r. Det giller frigan om arbetsmiljon, det giller fragan om § 32.
Men det ir ju alldeles utmirkt, herr statsminister, att vi hir gemensamt
kan komma fram till 16sningar som ger de anstillda medbestimmande pa
sina arbetsplatser. Men det bidrag som man nu kommer med, nimligen
att AP-fonden skall kdpa aktier, fordjupar inte demokratin i sirskilt stor
utstrickning. Jag tycker att det dr viktigt att vi tydligen dr 6verens om att
de Svriga atgirderna &r de visentliga vigarna att nad medbestimmande 6r
I6ntagarna pd deras arbetsplatser.

Sedan forsokte finansministern pa nytt ge ett intryck av att det inte 4r
négon stdrre skillnad pd Kkapitalmarknadsutredningens férslag och rege-
ringens. Vi skall inte g& in pd ndgon sakdebatt hir, herr finansminister,
men det har ju si tydligt framgatt att regeringen pa punkt efter punkt,
dir kapitalmarknadsutredningen har velat ligga in garantier for riksda-
gens inflytande och garantier mot maktkoncentration, har gatt ifran
utredningens forslag.

Herr statsministern PALME:

Herr talman! Jag ber att fi framfora ett tack till herr Sven Gustafson
for det hyliningstal han holl till vara strivanden att genomfdra en social
férnyelse av arbetslivet. Vill folkpartiet vara med pa den viigen tycker jag
att det dr bra och alldeles utomordentligt.

Jag har alltid sagt att det dr helheten som ir det visentliga. Det hiir
AP-fondsforslaget ir alltsd en del av helheten. Men frin folkpartiets sida
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har man hiir nidstan gdtt pd hinderna och talat om den storsta
socialiseringsaktionen i vir historia. Det har nistan latit lika illa som nir
ni pa sin tid gick emot Investeringsbanken. Dir gick ni i alla fall med pa
ett provir till slut — ni blev ett slags provarssocialister.

Jag vill pdpeka f6r herr Gustafson i G6teborg att hela véirt program om
social fornyelse - av arbetslivet utarbetades med stdd av de stora
16ntagarorganisationerna. Precis pd samma sétt framliggs detta AP-forslag
med stéd av de stora I6ntagarorganisationerna. Det ir egentligen inte vi,
som hittai’ pid detta, utan det har vixt fram fran den svenska
fackforeningsrorelsen och den svenska tjinstemannarorelsen. Det som ni
kallar vittsyftande forslag, som nu framliggs, har fatt ett klart stod béde
av LO och TCO. TCO-ordféranden sade t. ex. hiromdagen: Vill politi-
kerna ropa om socialisering, om 5, 6 eller 10 procent av foretagens aktier
fir inkopas, md det vara dem obetaget; vi tar stillning frin véra
medlemmars stindpunkt. Da finner vi, att vira krav i alla viisentliga delar
har tillgodosetts.

Till herr Filldin vill jag sdga, att jag kéinner en stor trygghet med det
hir forslaget. Denna trygghet har markant Okat till f6ljd av dagens
debatt. Vi har var stindpunkt tillsammans med i6ntagarorganisationerna.
Vi understiiller den riksdagens prévning. En socialdemokratisk regering i
det hir landet kommer att sla vakt om det forslaget. Vi har visat att vi,
trots att vi inte har majoritet, kunnat féra vir politik — ofta med stdd av
stora delar av ett, tva eller tre partier i den borgerliga oppositionen.

Det ir alldeles riktigt att vi har ett flerpartisystem hir i landet. Men
eftersom ni stindigt stiller kravet pa regimskifte och utlovar en borgerlig
regering, ricker det inte att i friga om det forslag som ni sjilva forklarar
vara si utomordentligt principiellt vittsyftande sdga, att vi har ett
flerpartisystem, s& vi fir se vad det blir. Viljarna kommer att friga: Om
det blir en borgerlig regering och de borgerliga nir sina drdmmars mal,
vad ir di deras gemensamma forslag nidr det giller AP-fondernas
anvandning?

Debatten har givit mig trygghet. Den har skapat en hel del av klarhet i
frigan, inte minst dirigenom att den har understrukit oppositionens
oklarhet. Jag ir er tacksam!

Herr HERMANSSON (vpk):

Herr talman! Den hir debatten har ju varit intressant frin minga
synpunkter. Jag vill hidr bara understryka en.

De borgerliga partierna har genom sin press gitt ut i mycket
valdsamma attacker mot det forslag som regeringen har lagt fram. Man
har sagt att det skulle innebidra ett drapslag mot det privata niringslivet i
Sverige. Man har utmalat de fasor och vedervirdigheter som skulle
utbreda sig i samhillet, om det genomférdes.

Den hidr debatten har, sdrskilt i slutet, visat ett hell annat tonlige. Det
har framkommil att man frin i varje fall ett borgerligt partis sida
fortfarande sluter upp bakom kapitalmarknadsutredningens forslag, och
det verkar som om ytterligare ett borgerligt parti vore pa viig tillbaka just
till den stindpunkten. Kontrasten mellan dessa stillningstaganden och
pressdebatten dr ju mycket stor. Som slutomddme pa vad vad som hir



sagts och pa vad de borgerliga partierna avsldjat kan man vil med skil
anvinda skaldens ord: Mycket prutades ej men hilften prutades genast.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Statsministern Overdrev nigot nir han kallade mitt
anforande for en hyllning till de socialdemokratiska strivandena. Vad jag
i all anspriksloshet pdminde om var att vi frAn folkpartiets sida under
motstand frin socialdemokraterna har fitt kdmpa f6r dessa saker hdr i
riksdagen och att jag nu med tillfredsstillelse ser att vi pa flera punkter
gemensamt kan 6ka de anstilldas medbestimmanderitt.

Jag skall inte gd nirmare in p& sakdebatten. Statsministern nimnde
TCO, och jag har med stort intresse studerat deras remissyttrande om
kapitalmarknadsutredningen. Man refererar dir till utredningens utgings-
punkt att AP-fonden visentligen skulle vara ett kapitalplacerande organ,
och man hénvisade till de garantier som finns inbyggda i 6verenskom-
melsen. Sedan siger man att nigra av dessa bestimmelser limpligen kan
omprdvas efter fem &r nir erfarenheter har vunnits frin deras genom-
forande. Det tog mindre 4n fem ménader for finansministern att sopa
undan alltihop. Hir gir det sannerligen undan.

Overliggningen var hirmed slutad.

Kungl. Majis proposition nr 97 hinvisades direfter till niringsut-
skottet.

§ 4 Foredrogs och hinvisades Kungl. Maj:ts propositioner
nr 99 till inrikesutskottet,
nr 101 till civilutskottet,
nr 102 till ndringsutskottet och
nr 103 till skatteutskottet.

§ 5 Foredrogs och hinvisades motionerna
nr 1789—-1803 till lagutskottet,
nr 1804—1811 till niringsutskottet,
nr 1812-1824 till finansutskottet,
nr 1825-1833 till inrikesutskottet,
nr 1834 och 1835 till kulturutskottet,
nr 1836 till lagutskottet,
nr 1837 och 1838 till utbildningsutskottet samt
nr 1839 och 1840 till konstitutionsutskottet.

§ 6 Foredrogs, men bordlades iter konstitutionsutskottets betinkande
nr 19, utbildningsutskottets betinkanden nr 19--22, trafikutskottets
betdnkande nr 11 och niringsutskottets betinkande nr 35.

§ 7 Anstillning av arbetskraft for byggnadsarbete

Foredrogs inrikesutskottets betinkande nr 13 i anledning av proposi-
tionen 1973:39 med f6rslag till lag om anstillning av arbetskraft for
byggnadsarbete jimte motioner.

2 Riksdagens protokoll 1973. Nr 66—67
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I propcsitionen 1973:39 hade Kungl. Maj:t, under &beropande av
utdrag av statsrddsprotokollet &éver inrikesirenden fér den 16 februari
1973, foreslagit riksdagen att anta i propositionen framlagt férslag till lag
om anstillning av arbetskraft {6r byggnadsarbete.

Betriffande propositionens huvudsakliga innehéll anférdes féljande:

"I propositionen liggs fram f6rslag till lagstiftning som innebir att
arbetsgivare som yrkesmissigt bedriver byggnadsverksamhet fir anstilla
annan 4n kvalificerad arbetssokande endast efter anvisning eller god-
kinnande av den offentliga arbetsfdrmedlingen. Motsvarande skall gilla
nidr staten och kommun bedriver byggnadsverksamhet. Lagstiftningen
avser endast anstillning for utférande av betong-, tri- eller mureriarbete
eller annat byggnads- eller anldggningsarbete. Med kvalificerad arbets-
s0kande avses den som under de senaste 24 méinaderna haft anstillning i
sadant arbete som lagen avser under minst tolv méinader eller som har
genomgatt utbildning for sddant arbete. Anstiller arbetsgivaren annan én
kvalificerad sékande utan medgivande av arbetsformedlingen kan arbets-
marknadsstyrelsen enligt forslaget férordna att arbetsgivaren foér sidant
byggnadsarbete inte fir anstdlla annan &n den som arbetsférmedlingen
anvisat eller godtagit, dvs. all anstillning av byggarbetskraft fér sidana
arbeten skall ske genom arbetsférmedlingen. Overtridelse mot dessa
bestimmelser kan féranleda bétesstraff.”

I detta sammanhang hade behandlats motionerna
1973:1617 av herrar Gustavsson i Alvesta (c) och Grebick (c),

1973:1618 av herr Hovhammar m. fl. (m) vari hemstillts att riksdagen
beslutade avsla propositionen 1973:39 samt

1973:1619 av herr Hérberg m. fl. (fp) vari hemstillts

1. att riksdagen skulle avsla propositionen 1973:39,

2. att riksdagen hos Kungl. Maj:t begirde att en allsidig utredning
tillsattes med uppgift att analysera problemen inom byggnadsbranschen
samt framligga f6rslag som gynnade verksamheten och sysselsittningen
inom branschen.

Utskottet hemstillde

1. att riksdagen med avslag pad motionerna 1973:1618 och 1973:1619,
yrkandet 1| — samt med f6rklaring att viss dndring borde goras i det
genom propositionen 1973:39 framlagda forslaget till lag om anstiillning
av arbetskraft for byggnadsarbete — skulle anta lagférslaget med den
dndringen att ikrafttridandebestimmelsen erholl av utskottet féreslagen
lydelse,

2. att motionerna 1973:1617 och 1973:1619, yrkandet 2, inte
foranledde nigon riksdagens atgird.

Reservation hade avgivits betriffande antagande av lagfdrslaget av
herrar Nordgren (m) och Oskarson (m) som ansett att utskottet under 1
bort hemstilla,



att riksdagen med bifall till motionerna 1973:1618 och 1973:1619,
yrkandet 1, skulle avsla propositionen 1973:39.

Herr OSKARSON (m): _

Herr talman! Sysselsittningsliget fér byggnadsarbetarna idr i dag
besvirligt. Men det giller inte enbart byggnadsarbetarna, utan manga
branschgrupper har samma bekymmer i dagens besvirliga arbetsmark-
nadssituation.

I propositionen 39 f6reslds lagbestimmelser som reglerar rekryte-
ringen till byggnadsbranschen. Lagstiftningen giller anstillning av arbets-
kraft f6r utférande av egentliga byggnadsarbeten.

For siddant byggnadsarbete far arbetsgivare, enligt propositionen,
endast anstilla kvalificerad arbetss6kande. Som kvalificerad arbetssékan-
de anses dels den som har haft anstillning i byggnadsarbete 12 ménader
under de senaste 24 maéinaderna, dels den som fullgjort utbildning till
sddant arbete inom ldgst gymnasieskola eller motsvarande skola eller
inom arbetsmarknadsutbildningen. Aven annan byggnadsteknisk utbild-
ning skall kunna anses som kvalificerad.

Om kvalificerad arbetsstkande inte finns att tiligd far arbetsgivaren
inte anstilla annan dn den som arbetsférmedlingen anvisar eller godkin-
ner. For att kunna kontrollera efterlevnaden av lagen fir arbetsformed-
lingen ritt att hos arbetsgivare ta del av de uppgifter som behdvs hirfér
och idga tilltride till arbetsplats. Om arbetsgivare bryter mot anstillnings-
reglerna leder detta i forsta hand till ett foreliggande om att all
anstdllning av arbetskraft i fortsittningen skall ske genom arbetsformed-
lingen, alltsid i friga om béide kvalificerad och okvalificerad arbetskraft.
Sadant foreliggande utfirdas av AMS efter anmilan av ldnsarbets-
nimnden. AMS kan dessutom i sidant fall anméla arbetsgivaren till atal
om Overtridelsen 4r att anse som grov. Underldtenhet att iakttaga
foreliggande om arbetsformedlingstvang kan likaledes anmilas till ital av
AMS.

Grundliggande f6r den svenska arbetsmarknadspolitiken har varit
principen om fri arbetsmarknad. Rorlighet sdvil mellan olika yrkesomra-
den som mellan olika delar av véart land har linge understotts av
arbetsmarknadsmyndigheterna och har setts som en framkomlig vig att
reducera strukturella och regionala obalanser.

Byggnadssektorn har ju under hela efterkrigstiden, som &r vil kint,
varit hirt statligt reglerad. Allt byggande har haft en héard central
styrning. Bud och &verbud i friga om byggande har ju varvats med

varandra. Och just inom denna statligt centraldirigerade sektor har man,

misslyckats dirhin att man nu ocksid maste genom lag centraldirigera
arbetskraften. Behdvs det ytterligare bevis pd regeringens totala miss-
lyckande da det giller bostadspolitiken och byggnadssektorn 6ver huvud
taget? . . .
Remissinstanserna, pa ett fital undantag nir, avstyrker eller stiller sig
mycket tveksamma till ett lagfist arbetsférmedlingstving — och inte
enbart remissinstanserna utan dven departementschefen sjilv, som i
propositionen instdimmer i och har full fSrstielse for denna negativa
instéllning till lagstiftning som reglerar forhallandet inom en viss bransch.
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Departementschefen skriver pd s. 13 i propositionen mot bakgrunden av
vad remissinstanserna anfért: “De * — remissinstanserna — uppfattar en
sidan lagstiftning som ett avsteg frin principen om parternas fria
avtalsritt pd arbetsmarknaden. Jag har f6rstielse for denna Kkritik.
Invindningarna har emellertid inte samma styrka om lagstiftningen far en
i tiden begrinsad giltighet, vilket kan vara motiverat med hinsyn till att
det ir frimst akuta svdrigheter pd omriddet som méste bemistras.”
Yttrandet dr mycket intressant. Att remissinstanserna uppfattar denna
lagstiftning som ett avsteg fran principen om den fria avtalsritten ir helt
naturligt, fér det #r ett avsteg frdn principen om en fri och rorlig
arbetsmarknad.

Sedan siger statsridet att invindningarna inte har samma styrka nir
lagstiftningen gores tidsbegrinsad. Jo, det har de verkligen enligt min och
méngas mening. Eller hivdar statsridet att om man bara gor vald pi en
princip under en viss tidsrymd s& har man 4nd& principen kvar? Det ir
naturligtvis mycket bekvdmt att kunna gbra avhopp frin en principiell
uppfattning i vissa situationer fOr att sedan gbra pdhopp nir situationen
ir avklarad. Men s3 enkelt #dr det inte. Antingen héller jag fast vid min
principiella uppfattning eller limnar jag den, och d& ir jag principlds.
Nigot mellanting finns inte.

Men det dr inte enbart principiella skil som talar mot en lagstiftning
av det slag som hidr fOreslds utan dven praktiska. Lagstiftning som
monopoliszrar vissa slag av arbeten for vissa arbetstagare motverkar den
rorlighet pa arbetsmarknaden som dr nddvindig med hénsyn till
niringsliveis fortgiende strukturomvandling. Om lagen antas kan den fa
prejudicerande betydelse fér andra delar av arbetsmarknaden. Det finns
ménga utsatta grupper, som jag inledningsvis antydde som kan anse sig
ha samma rdttighet som byggnadsarbetarna — att utestanga andra
arbetstagare frin arbetstillfillen.

Flera linsarbetsnimnder uttrycker stor oro infér mdjligheterna att
klara kontrollfunktionen. Enligt byggarbetskraftsutredningens statistik
har det helt 6vervigande antalet inom byggnadsverksamheten mindre dn
10 arsanstillda. Att effektivt kontrollera 6ver 7 000 sidana foretag, vilka
till stor del utfér mindre arbeten, beddms kriva en mycket stor
arbetsinsats — utan att man dirmed har skapat ytterligare nigot nytt
arbetstillfille. Dartill kommer dvervakning av inte mindre &n 3 500 st6rre
foretag, varav bortemot 200 har mer #n 100 irsanstilida.

Nistan samtliga linsarbetsnimnder och linsstyrelser liksom AMS
framhéller att betydande personella resurser maste tillféras férmedlings-
organisationen, om en obligatorisk arbetsféormedling av byggarbetskraften
genomfores. Enligt reservanterna i byggarbetskraftsutredningen behdvs
ett tillskott av 140 tjanster till arbetsférmedlingarna for att dessa skall
kunna klara sin uppgift vid en obligatorisk arbetsférmedling. Nagra nya
tjinster tillfores dock icke arbetsférmedlingarna enligt propositionen.
Vad maéste da resultatet bli? Ja, antingen blir det ingen kontroll, och da
#r ju lagstiftningen ganska meningslos, eller ocksd kommer kontrollverk-
samheten att gi ut dver fOr arbetsférmedlingarna mer angeligna uppgifter
ur formedlingssynpunkt och detta till stor skada for andra arbetssdkande.
En sidan auktorisation for byggnadsarbetare som den féreslagna leder till



ytterligare byrakratisering och stelhet i branschen.

Det kan ocksa starkt ifrigasittas om lagstiftningen fir den verkan som
man asyftar. I det arbetsmarknadslige som vi har kan det férutsittas, att
den som sSker byggnadsarbetare i forsta hand anstiller sidana som &r
yrkeskunniga. Jag tycker att detta dr helt naturligt. Bestimmelserna om
obligatorisk formedling kommer icke att tillféra arbetsmarknaden ett
enda nytt arbetstillfille. Resultatet blir endast att arbetslosheten forskju-
tes frin en person till en annan. Och det kan ju inte vara si sirskilt
mycket mer angendmt att vara arbetslos tillfdllighetsarbetare #n att vara
arbetslos byggnadsarbetare. Forslagen innebdér att vissa arbeten reserveras
for en speciell yrkesgrupp. Det riktar sig alltsd direkt mot andra grupper
pé arbetsmarknaden. En stor sektor av svenskt niringsliv gérs odtkomlig
for dem som Onskar byta sysselsdttning eller bransch. _

Nog finns det anledning att associera det foreliggande lagférslaget med
gingna tiders skrilagstiftning, som mycket litet Sverensstimmer med
férhéllandena pa en modern arbetsmarknad.

Herr talman! Jag ber att med det anférda fi yrka bifall till
reservationen vid inrikesutskottets betinkande nr 13, i vilken hemstills
om bifall till tvA motioner i drendet.

I detta anférande instimde herr Nordgren (m).

Herr FRIDOLFSSON i Rédeby (s):

Herr talman! 1 propositionen 39 foreligger forslag till lag om
anstillning av arbetskraft for byggnadsarbete. Samtliga partier utom
moderata samlingspartiet tillstyrker forslaget med den dndringen, att den
i propositionen foreslagna dagen fOr anstillningens bdrjan #ndras fran
den 1 januari 1973 till den 1 mars 1973.

Moderata samlingspartiet har avlimnat reservation for avslag pd
propositionen. Bl. a. anser reservanterna att det skall féreligga utomor-
dentligt starka skidl, om man skall godtaga inskrinkningar i de enskilda
arbetstagarnas ritt att fritt fi soka arbete inom olika yrkesgrupper. Detta

yttrande mdiste bero pa en missuppfattning frin reservanterna. Utskottets:

majoritet vill givetvis inte hindra nigon att lira sig ett byggnadsyrke.
Tvirtom vill vi att det skall vara yrkeskunniga arbetare pa byggarbetsplat-
serna. Vad vi vinder oss mot ir den s. k. bakvigsrekryteringen, dir
personer som aldrig tidigare arbetat pa ett bygge skall anstillas fére dem
som ir yrkesutbildade och i ménga fall i flera ar arbetat pa byggen.

Reservanterna gor gillande att bakvigsrekryteringen dr mycket ringa
och saknar betydelse inom byggarbetsmarknaden. Frin arbetsgivarhill
framhilles att anstillning genom bakvigsrekrytering forekommer i
mycket liten omfattning. Byggnadsarbetareforbundet hévdar diremot att
det Aarligen kommer in omkring 4 000 nya arbetare vilka inte tidigare
arbetat pd ndgot bygge och fullstindigt saknar utbildning inom nagot
byggnadsyrke.

Enbart i Goteborgsregionen anstilldes 400 branschovana arbetare
under ar 1971, samtidigt som 10 procent av byggnadsarbetarna inom
regionen var arbetslosa, dvs. Sver 1 000 arbetare. For aldersgruppen
60—66 ir hade under samma tid arbetslosheten uppgatt till omkring 25
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procent. Det dr mot denna bakgrund man littare kan fOrstd kravet fran
de arbetsiosa yrkeskunniga byggnadsarbetama pa att dtgirder mdtte
vidtagas.

Den foreslagna tillfilliga lagen ir ett medel att 18sa de nu akuta
frigorna. Utskottet har forstdelse for de principiella betdnkligheter som
sdvil en dzl motioniirer som vissa remissvar ger uttryck foér, nimligen att
man skall ha starka skil fér att godta en reglering av det slag som foreslas
i propositionen. Enligt utskottets mening maste man i dagens lige anse
att sidana skil foreligger. Arbetsidsheten inom byggnadsarbetarkaren ir

-mycket omfattande — den dr tre ginger s stor som bland industriar-

betare — och den kan antas bli lika stor det kommande aret till f6ljd av
den avsevirda nedging i byggnadsinvesteringarna som kan véntas.

For att bemistra de akuta svirigheterna fir det anses berittigat att vid
sidan av andra atgirder tillfilligt begrdnsa anstillning av arbetskraft som
inte genom yrkesutbildning eller yrkesverksamh'et har anknytning till
byggnadsfacket. Ett sdrskilt skil till att sld vakt om arbetskraften inom
byggnadssektorn dr de problem i friga om anstillningstryggheten som
rider till f5ljd av systemet med objektanstillning.

Byggarbetskraftutredningen anser att rekryteringen till byggnads-
arbete i forsta hand bodr adstadkommas genom avtal mellan parterna pa
byggarbetsmarknaden. Overlidggningar i denna frdga har #gt rum mellan
parterna. Ett forslag till verenskommelse om rekryteringsordningen som
har lagts fram har emellertid forkastats av arbetsgivarsidan. Det kan
tinkas att under den tid lagen nu kommer att gilla nya férhandlingar

kommer art upptagas och att det slutligen blir en avtalsuppgdrelse mellan
parterna.

I utskottet har behandlats ett par motioner dir man begir dels att en
utredning skall tillsdttas, dels att regeringen noga fOljer sysselsdttnings-
utvecklingen och vidtager limpliga ﬁtgiir.der Utskottet kan instimma
med motiondrerna i att det ir angelaget att problemen inom byggnads-
industrin beaktas.

' Byggnadssektorn ir ett av de omriden som nistan mer 4n nigot annat
stindigt féljes med stor uppmirksamhet frin statsmakternas och 6vriga
myndigheters sida. Tva offentliga utredningar, byggplaneringsutredningen
och byggarbetskraftsutredningen, har lagt fram fodrslag som féranlett
atgarder. En tredje utredning, byggarbetsgruppen, tilisattes i slutet av
forra dret med uppdrag att planera atgirder i friga om sysselsittningen pa
kort sikt inom byggnadsverksamheten. Gruppen har fdreslagit en rad
atgirder for de nirmaste iren. Dess arbete fortsitter, varfor vi sikerligen
kan motse flera férslag inom den nirmaste tiden.

Pa grund av dessa utredningar anser utskottet att nigon ny utredning
inte behodver tillsittas. Dessutom kan de byggarbetsnimnder som finns
inom varje lin medverka till en god planering av byggarbetsmarknaden.
Inom dessa nimnder sitter representanter for sivil arbetsgivare som
arbetstagare. Ett gott samarbete mellan byggarbetsnimnder, linsarbets-
nimnder och arbetsférmedling bor ocksd kunna medverka till att 16sa de
besvirliga rekryteringsfrigorna.

Herr talman! Jag vill sluta med att yrka b1fa11 till inrikesutskottets
hemstillan i betdnkandet nr 13.



Herr OSKARSON (m) kort genmiile:

Herr talman! Jag har full forstielse for herr Fridolfssons i Rodeby
uppfattning att det ir ett krav frin utbildade byggnadsarbetare som ir
arbetslosa. Men 14t mig siga, herr Fridolfsson, att jag har precis lika stor
férstielse vilka arbetsldsa det dn 4r friga om, si att nigon skillnad
dérvidlag kan inte jag finna.

Sedan tog herr Fridolfsson upp bakvigsrekryteringen, och lat mig sfiga

nigra ord om den. Hir rdder mycket delade meningar om omfattningen
av denna s. k. bakvigsrekrytering. Byggnadsarbetarefdrbundet hivdar,
som anfdrdes av herr Fridolfsson, att sidan bakvigsrekrytering skett i
mycket stor omfattning. Frin arbetsgivarsidan har framhaillits att sidan
rekrytering visserligen férekommer men endast i mycket begrinsad
omfattning. For hela branschen uppgick, enligt en utredning som
Byggnadsindustriforbundet gjort, bakvigsrekryteringen under ar 1970 till
500 man. Arbetsgivarsidan har gjort en liknande undersékning 1972 och
kommit fram till samma resultat som Byggnadsindustriférbundet, nim-
ligen att denna rekrytering &r av ganska ringa omfattning. Byggnadsar-
betareférbundet gor gillande att den dr betydligt storre. Hir stdr alltsa
uppgift mot uppgift, och nigon opartisk undersékning har inte gjorts pa
detta omride.
' Byggarbetsgruppen har ocksid behandlat det hir problemet i sitt
betinkande och kommit till féljande slutsats: "Beddmningen av den s. k.
bakvigsrekryteringens omfattning varierar visserligen. De olika uppgif-
terna pad denna punkt ir emellertid f6r byggarbetsgruppen mindre
visentliga. Antingen #4r bakvigsrekryteringen stor och behdver dé
regleras. Eller ocksa ir denna form av rekrytering begrinsad, i vilket fall
reglering pd sin hdjd framstdr som onddig.” Aven om man mdste tillsta
att denna slutsats ir ovanligt intelligent, s har gruppen &ndd kommit
fram till ett forslag med en hel karta av byggstimulerande atgirder —
ombyggnads- och saneringsverksamhet, projekteringsstimulans, tidigare-
liggande av visst statligt byggande, vissa beredskapsarbeten och ett okat
smahusbyggande. Jag vill understryka att 6kat smahusbyggande ir vad
moderata samlingspartiet har framfért minga ginger. Gruppen pipekar
ocksd att frislippandet av privatfinansierat smahusbyggande under sista
delarna av iren 1971 och 1972 betydde en visentlig sysselsdttningskom-
pensation f6r den minskade igéngsdttningen av flerfamiljshus.

Herr FRIDOLFSSON i Rédeby (s) kort genmile:

Herr talman! Herr Oskarson vill géra gillande att bakvigsrekryte-
ringen inte Ar sd stor och talar om arbetsgivarnas utredning som redovisar
siffran 500 man. Enligt Byggnadsarbetareforbundet giller det mellan
3 000 och 4 000 man. Det bor vil vara littare for Byggnadsarbetarefor-
bundet att kontrollera den verkliga situationen. Dessa méinniskor blir si
sminingom medlemmar i férbundet, och pa det siittet far vi ju reda pd
antalet.

Herr Oskarson har ocksa sagt att om det giller ett stort antal dr dven
han beredd pi att det maste bli en obligatorisk formedling. Ja, antalet ar
sd pass stort att jag tycker att herr Oskarson mycket vil kan ansluta sig
till detta regleringsfdrslag.
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Herr Oskarson sade att lagen skapar inte ett enda nytt arbete. Nej, det
kan nog hinda att den inte skapar nytt arbete, men det kan hinda att
den skapar storre trygghet, och den stdrre tryggheten dr ocksé vird en hel
del. Vi har lagen om anstdllningstrygghet. Den har kanske inte heller
skapat ndgra nya arbetstillfillen, men den skapar trygghet, och det ir
ocksé trygghet vi vill ha i det hiir fallet.

Sedan talar herr Oskarson om skritinkande -- att man vill sla vakt om
en viss grupp. Ja, det 4r vil inte alls s& ovanligt som herr Oskarson vill
gora gillande. Jag vill pAminna om exempelvis lirarkdren. Vi hade hir i
landet en hzl massa icke behdriga lirare, som i flera &r fick ha tjinst ute i
kommunerna. Men efter hand som de behoriga lararnas antal dokade fick
de icke behoriga lirarna trida tillbaka, och man anstdllde den utbildade
arbetskraften.

Det hidr dr alltsd ingalunda ndgon ovanlig foreteelse, och herr
Oskarsons tal om att detta skulle vara ndgonting speciellt fé6r byggnadsar-
betarna ir fullstindigt felaktigt. Det giller dven for en hel del andra
yrkesgrupper i landet. Jag kan inte sGka ett arbete inom en bransch dér
jag inte har min yrkesverksamhet.

Herr OSKARSON (m) kort genmiile:

Herr talman! I friga om bakvigsrekryteringen sade jag att hir star
uppgift mot uppgift. Men en uppgift som jag tycker dtminstone har nigot
av neutral karaktdr ir byggarbetsgruppens syn pa saken, och de som ingér
i den gruppen har konstaterat att de inte tar stillning till frigan vare sig
den ir stor eller liten — de redovisar ingen uppfattning pa det omradet.

Herr Fridolfsson i Rédeby sfger att det ir fridga om stdrre trygghet i
anstillningen. Ja, visst dr det friga om det. Men skall vi tala om trygghet
ir det ju friga om trygghet for alla minniskor, och skapar jag trygghet
for en viss kategori gir otryggheten ut &ver andra. Det tycker jag heller
inte dr sa sdrskilt sympatiskt.

Sedan kom herr Fridolfsson i Rédeby in pd lirare och tydligen pa
dirmed jamstillda yrkesgrupper, och han sade att dir kan inte vem som
helst fa anstiillning. Nej, det iir vil riitt sjdlvklart. Skulle vi ifrigasitta hela
vart utbildningssystem vore vi naturligtvis inne pd en mirkvirdig vig. Vi
har viill ett utbildningssystem och en utbildning som syftar till att ge
kompetens for vissa uppgifter och vissa befattningar, och det trodde jag
att vi alla hade accepterat. Men dven inom dessa omraden ir det ju dnda
sd att vederbdrande anstills av institutionen eller féretagaren, och det ar
vad vi vill ocksd nir det giller byggnadsarbetarna — att de skall anstédllas
av den som behover arbetskraften. Inom tjinstemannagruppen dirigeras
ju vederbdrande inte till en befattning via arbetsférmedlingen, utan det ir
arbetsgivaren som anstiller befattningshavarna.

Lit mig slutligen bara erinra om att inom byggnadsbranschen har vi
ett stort antal tjinstemin — bortemot 55 000. En stor del av dessa dr
ocksé arbetslésa, men de har inte kommit med i den hir trygghetslagstift-
ningen utan stir utanfor. Och for dem 4r det ménga ganger betydligt
besvirligare: de har varit i arbetet linge, de ir ofta i hog lder och de ir
dessutom specialinriktade pi ett visst jobb, vilket gor att det ir vildigt
svért for dem att 3 liknande arbete pa annat hall.



Herr FRIDOLFSSON i Rodeby (s) kort genmile:

Herr talman! Herr Oskarson dterkommer till detta att byggnadsarbe-
tarna blir gynnade av den hér lagen. Men han avsldjade sig samtidigt nir
han pa min friga om de icke behoriga lirarna, som fick trida tillbaka for
de behoriga lirarna, svarar att det ir klart att vi skall sld vakt om vart
utbildningsvédsen. Ja, di kommer vi upp pa ett annat plan. Men nir det
giller utbildningen fér kroppsarbetare, for yrkesarbetare inom byggnads-
industrin, vill jag friga herr Oskarson: Giller det inte dven dir att man
skall slid vakt om den som har en utbildning? Vi vill vil att alla skall
erhalla utbildning. Vi dr inte motstandare till att det rekryteras folk till
byggnadsindustrin, men de skall rekryteras pd sidana vigar att de lir sig
yrket och inte kommer in vid hégre alder och sténdigt far g som icke
utbildad arbetskraft.

Och si talar herr Oskarson om att det inte skapas trygghet fér dem
som blir utestingda hirvidlag. Ja, vi skall forsdka skapa trygghet for alla
anstillda hir i landet, och jag hoppas att dven herr Oskarson skall delta i
arbetet pé det omradet.

Nir det giller denna bakvigsrekrytering, som man fran arbetsgivarhall
vill gora gillande inte ir si stor, kan jag tala om att jag har egen
erfarenhet pad omridet. Jag har suttit i byggarbetsnimnden tillsammans
med representanter for byggarbetsgivarna, och vi har fatt skriva till
byggmistarna pd orten och siga till dem att de skall lita bli denna
bakvigsrekrytering. Nir det gr si lingt att ordféranden i en byggmistar-
forening sjilv sdtter sitt namn under en sidan skrivelse forstir man att
det ligger en del i talet om bakvigsrekrytering.

Slutligen har man ocksa varit inne pa en annan sak, som jag inte har
berort tidigare, nimligen frigan om den stora arbetslosheten pd vissa
platser. Man har da sagt att dessa arbetslosa skall ga fore byggnadsarbe-
tarna. Men det dr vil 4nd4 sa, att om man har stor arbetsléshet pa en ort,
sd #4r arbetsldsheten stor ocksid bland byggnadsarbetarna, och dirfor
beh6ver det inte bli ndgon motsatsstillning mellan Gvriga arbetslésa och
arbetslosa byggnadsarbetare.

Herr talman! Jag vidhiiler mitt yrkande om bifall till utskottets
hemstillan.

Herr talmannen anmilde att herr Oskarson anhéllit att till protokollet
fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Herr HORBERG (fp):

Herr talman! Att nigot maste goras f6r att trygga sysselsittningen for
arbetssékande inom byggnadsbranschen har ldnge varit uppenbart.
Friagan dr emellertid om regeringen har valt den bista viigen. Fér min del
anser jag inte det.

Det finns stora mojligheter att snabbt igingsitta byggnadsarbeten i
SJs, vigverkets, dominverkets och flera andra statliga verks regi —
arbeten som i ménga avseenden har samma karaktir som den byggnads-
arbetare 4r vana vid. Jag tinker d4 pd banombyggnader, motorvigsbyg-
gande och andra vigarbeten, brobyggande bade for jirnvig och landsvig
osv. Annu fler sidana arbetstillfillen hade det funnits, om riksdagen hade
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foljt tidigare folkpartiférslag att uppdra it vederbbrande forvaltningar att
forcera sin planering och &ka sin beredskap i detta hinseende.

Man skulle t. o. m. kunna siga att det har foreligger vissa underlaten-
hetssynder fran regeringens sida att inte i tid skapa en sysselsittnings-
motvikt till den nedskidrning pd husbyggnadssidan, som man visste skulle
komma i och med ldgkonjunkturen, och den Overenskommelse om
aterhillsamhet som regeringen gjorde upp om med Kommunférbundet
och Landstingsférbundet for snart ett ar sedan.

En kraftigare satsning pd omskolning av arbetssbkande inom bygg-
nadsscktorn borde ocks varit en naturlig atgird.

I den svira situation som vi nu befinner oss maste vi konstatera att
regeringens lagforslag har tva klart negativa sidor:

1. det skapar inga nya byggnadsjobb, och

2. det diskriminerar minga arbetssdkande.

Vad som bl. a. kunde och borde ha gjorts for att skapa nya jobb har
jag nyss redogjort for. Dirtill kommer att den fOrstirkning, som
arbetsférmedlingarna nu behdver for att kunna férverkliga lagen, enligt
ménga ldnsarbetsnimnders remissyttranden ensam skulle ha kunnat ge
lika god effekt pd byggsektorn som en lagstiftning av det foreliggande
slaget.

Nir det giller diskrimineringen av arbetskraft har minga remissinstan-
ser tryckt o4 denna principiellt viktiga friga. Aven statsridet redovisar
betinkligheter men menar att dessa inte bor tillmitas si stor betydelse,
da lagforslaget dr tidsbegrinsat. Alla ir tydligen 6verens om att lagen
miste ses som ett provisorium med kort giltighet, Aven utskottet har
uttalat sin fOrstdelse for de principiella betinkligheterna och menar att
storsta mojliga frihet for arbetskraften i dess yrkesval dr en sjilvklar
princip, ndgot som jag livligt vill instimma i.

Jag hoppas att den tveksamhet som frin s& ménga héll yppats mot
foreliggande lagforslag skall utgdra en sporre for regeringen att se till att
den inte fler ginger forsdtter en skicklig yrkeskar med stort specialkun-
nande i en situation liknande den som byggnadsarbetare i dag befinner sig
i.

Herr talman! Med hiinsyn till den forsiktiga skrivning som utskotts-
majoriteten har gjort kommer jag f6r min del att avstd vid omréstningen.

Herr OLSSON i Stockholm (vpk):

Herr talman! Sysselsittningen i byggnadsbranschen gar och har under
ling tid gatt i viigor. Det dr vigor som beror dels pé sisongvariationer —
sysselsdttningen ir ligre pd vintern — dels pa konjunkturvariationer. Det
ir ingen Overdrift att pastd att byggnadsarbetarna har fatt utgora
konjunkturregulator for regeringen i dess ekonomiska politik. Vid toppar
i sysselsittningen har det hidnt att okvalificerad arbetskraft har anstillts.
Nir sedan nedgingen kommer ir det mycket vanligt att den di
nyanstillda yngre arbetskraften slar ut #ldre och yrkesvan arbetskraft.
Betriiffande de effekter som den nya lagen skulle fi méste anforas att
systemet i stor utstrickning redan fungerar for de flesta yrkesgrupper pa
arbetsplatserna. Det finns inget utrymme f&r att anstilla exempelvis
okvalificerade murare om man vill ha en ordentlig murning utférd. Det



finns ocksé yrkesutbildningsavtal och bestimmelser som reglerar vad som
fordras for att en person skall betraktas som yrkesarbetare.

Detta speciella fall giller betongarbetarna — dvs. den tidigare
diversearbetargruppen inklusive de yrkesmoment som ingick i den
gruppens dtaganden. Lagen innebdr i stort sett att man antingen skall ha
anknytning till branschen genom att tidigare ha blivit anstilld eller ha
genomgitt de utbildningskanaler som finns i samhillet eller som
arbetsmarknaden bjuder pd. Det maste anses vara en alldeles riktig
ordning att folk som anstills pa arbetsplatser dr utbildade for arbetet i
frdga och har de kunskaper som fordras for att kunna skoéta arbetsupp-
gifterna. Ackordssystemet ute pa arbetsplatserna dr ocksd si utformat,
att det fordras i stort sett lika kvalifikationer hos arbetarna. Man har
gemensamhetsackord, dir lagen delar lika pd den uppkomna inkomsten,
och da fordras ocks4 att arbetarna har samma nivi pé sin utbildning.

Det hir lagférslaget kan ocksd ses som ett led i stridvan att skapa en
hogre kvalificerad betongarbetarkir — strivanden som for Gvrigt har
bedrivits under en lang fdljd av ir, delvis med stéd frdn byggmistarsidan.

Det finns ocksi andra faktorer som talar for att denna lag ir
nédvéindig. Jag tdnker bl. a. pi arbetarskyddet. Pd fa arbetsplatser finns
s& méinga uppenbara mdjligheter till olyckstillfillen som just pd byggar-
betsplatserna. Runt det hiir huset pagar flera byggen, och om man skulle
g3 ut och titta skulle man snart kunna uppticka hundratals dodsfillor.
Det mdéste siledes vara helt riktigt att krdva att den som gir ut pa en
sidan hir farlig arbetsplats dr yrkesutbildad och har fatt lira sig vad
arbetarskydd innebir, vilka skyddsanordningar man har ritt att kriva,
hur skyddsanordningar skall sittas upp osv.

En annan faktor, som inte ndmns i betinkandet och inte tidigare i
debatten heller, ir att det sd kallade ildrelagarna — dvs. de som skall
skydda ildre att avskedas — inte fungerar i byggnadsbranschen. Det beror
pa den s. k. objektsanstiliningen. Detta innebir att byggnadsarbetarkaren
har ett simre skydd mot avskedanden 4n arbetarna i den 6vriga industrin.

Vad sedan betriffar skratinkandet, som skulle vara extraordinirt och
som inte finns i samhdéllet i Ovrigt, samt- talet om s. k. fri arbetsmarknad
vill jag anfdra att hir bl. a. har nimnts lirare. Vem skulle kunna férestilla
sig att skicka minniskor pa svetsningsarbete eller ingenjorsarbete utan att
de dr utbildade for detta? Med svetsningsarbete menar jag hir licenssvets-
ningar, speciella halifasthetskrav etc., och det skulle inte g& att anstilla
okvalificerad arbetskraft f6r sidana arbetsuppgifter. Att det sedan finns
vissa arbetsmoment runt omkring dessa arbetsuppgifter som skulle kunna
utforas av mindre kvalificerad arbetskraft i vissa ligen leder inte till att
man kan ha en s, k. fri tillstrdmning av okvalificerad arbetskraft — inte
minst med tanke pa arbetarskyddet. Betriffande akademiker kan man
dagligen i platsannonserna i Dagens Nyheter se vad som krivs for att fa
en anstillning. Det ir inte alldeles sikert att det i varje lige dr behovligt

med alla dessa formella examina.

Det har uttryckts farhigor for att kontrollfunktionen skulle bli s&
omfattande och besvirande att den skulle inkrikta pd formedlingens
resurser. De som siger detta har totalt missuppfattat det hela. Bara detta
att det i lagf6rslaget behéver sigas att folk frdn arbetsfdrmedlingarna
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skall beredas tilltrdde till arbetsplatserna dr anmirkningsvirt. Det borde
vara en sjélvklarhet. Kontrollfunktionen kommer naturligtvis att fungera
pa sa sitt att de anstillda byggnadsarbetarna ir vaksamma pé att lagen
efterlevs och att i f6rsta hand férbundskamrater fir anstiillning nir man
behdver nyanstilla folk.

Det ir typiskt att det ar foretridare for moderata samlingspartiet som
hir upptrider som ndgot slags advokater for byggforetagen och arbets-
givarna. De har sjilvfallet intresse av att fritt fa anstilla och avskeda
arbetskraft. P4 vissa héll vill man i direkt l6nenedpressande syfte anstilla
nya, icke yrkesutbildade arbetare — inte darfor att det skulle uppstd
ndgon speciell konkurrens, men det ir invecklade avtal och prislistor som
giller i byggnadsbranschen, och nyanstillda kan inte sitta sig in i det och
alltid fi ut sin réttmitiga 16n. Samtidigt forsimras fackfOreningarnas
grepp om arbetsplatserna.

A-kassorna tillférs vid sidana hir sporadiska och tillfilliga uppgingar i
konjunkturen nya medlemmar. som kan kvalificera sig for A-kasseersitt-
ning. Nir nedgingen kommer blir de kanske forst avskedade, i vissa
fall pa grund av bristande utbildning, och kommer di att ligga A-kassorna
till last.

Nu siger man att lagen inte ger nagra nya arbetstillfillen och att det
alltsid inte #r nigon nytta med att reglera den hir delen av arbets-
marknaden. Men det dr sa att manga blir direkt lurade in { branschen, pa
grund av tillfdlliga toppar i behovet av arbetskraft. Man kanske kommer
hit langt norrifrdn och tar en anstillning pa ett bygge, skaffar sig bostad
och forankrar sig hdr i huvudstaden eller i andra stdder, och sedan nir
nedgingen kommer stir man utan arbete och har direkt blivit lurad hit.
Jag har egna erfarenheter av detta frin de ar jag jobbat inom
byggnadsindustrin och haft en sidan sysselsittning att jag haft med
anstillningen av byggnadsarbetare att gora. Jag har sett hur ménga
arbetskamrater drabbats av just detta.

Seritsa byggféretag, som vill ha goda arbetsplatser med fungerande
arbetarskydd, fungerande avtal och prislistor, kommer inte att forlora
pa denna lag. Det ar foretrddesvis mindre seritsa foretag med mindre krav
bade pa sikerheten pd arbetsplatsen och pa kvaliteten pé det arbete som
utfdrts som kommer att komma i kldm.

Jag skulle vilja friga herr Oskarson om de refererade siffrorna
omfattar iven oorganiserad arbetskraft och om de omfattar hela den
flora av underentreprendrer som finns pd byggplatserna. Den siffra som
nimndes kan nimligen inte stimma med verkligheten. Bara i den hir
staden har man mer 4n si manga bakvigsrekryterade.

Herr talman! Jag ber att med detta f& yrka bifall till utskottets
hemstillan.

Herr AKERLIND (m):

Herr talman! Nir jag sjilv for ett antal ar sedan var fackfdrenings-
ordforande i en fackforening inom Byggnadsarbetarefdrbundet hiinde det
att det vid ett foretag inom vart verksamhetsomride vid ett tillfille
anstilldes tvA personer som inte f6rut hade varit byggnadsarbetare. De
bakvigsrekryterades, som man siger. Vi reagerade mot detta inom



fackforeningsstyrelsen, darfér att vi sjilva inom avdelningen hade tre
lingtidsarbetsldsa byggnadsarbetare, som inte hade nagot jobb. I styrel-
sen resonerade vi si: De hidr tvd nyaanstillda, som inte férut varit
byggjobbare, borde inte tas in som medlemmar i fackféreningen forrin
de tre arbetsldsa medlemmarna fatt arbete. De bada nyaanstilida
overklagade beslutet hos Byggnadsarbetareférbundet. Det var samma
ordférande i forbundet dd som det 4r nu — jag beklagar att han inte finns
i kammaren. Forbundet skrev till var avdelning och menade att vi enligt
forbundets stadgar var skyldiga att ta emot de bida som sékte intride
som nya medlemmar trots att de inte hade nigon kvalifikation for
byggnadsarbete. Det ar vil helt riktigt, men vi gjorde alltsa ett férsok.

Vi gjorde ocksa ett forsdk att fa till stind en dndring av bestimmel-
serna for att kunna gbra ndgonting at frigan om medlemskap i férbundet
i liknande fall, men det gick inte att fi gehOr for véara asikter. Véra
arbetslosa medlemmar tyckte sig inte ha nagot stéd av sitt fackforbund —
och det kan man ju forsta.

Vi insdg i avdelningsstyrelsen att vi naturligtvis inte kunde hindra de
bida okvalificerade arbetarna att fi jobb, men vi ville f6r vir del inte
medverka till att de fick de foérméner som det fackliga medlemskapet
innebdr forrdn vara arbetslosa kamrater forst fatt jobb. Den begrins-
ningen ville Byggnadsarbetareférbundet alltsé inte medverka till.

Det forslag som riksdagen nu skall ta stillning till innebédr att man
ocksa skall hindra folk att fi arbete. Man hotar t. 0. m. med béter, om
lagen inte foljs. Lagforslaget innebir att med kvalificerad arbetssbkande
skall avses den som i minst 12 méinader under de 24 senaste manaderna
haft anstéllning i byggnadsarbete av samma slag som det anstillningen
giller eller som har fullgjort utbildning inom ligst gymnasieskola eller
motsvarande skola inom arbetsmarknadsutbildning eller som genomgar
utbildning. Nir det giller arbetsmarknadsutbildningen kan man konsta-
tera att i de AMS-kurser som férekommer dr lirarna ibland mer okunniga
in de elever som skall undervisas, men dessa elever — som alltsd har
undervisats i de kurserna — skall inda riknas som kvalificerade enligt
lagstiftningen.

Men denna lagstiftning far ocksd andra konsekvenser. Det ir atskilliga
riksdagsmin i den hir kammaren som tillhdr Svenska byggnadsarbetare-
forbundet och som har mingarig erfarenhet av byggnadsarbete. Sjilv har
jag 14 ars erfarenhet pa heltid och, sedan jag boérjade med riksdagsjobbet,
8 ar pé deltid. Med de begrinsningar som foreslds i propositionen till
lagstiftningen — 12 manaders tjinstgoring under de senaste 24 minaderna
inom yrket — fyller jag inte kravet pi kvalifikationer. Jag har inte heller
utbildning till sidant arbete inom gymnasieskola eller genom AMS-kurs.
Den erfarenhet jag har fatt under de 14 é&rens heltidsanstillning
kvalificerar mig alitsd inte till att, om jag inte blir dtervald till riksdagen,
riknas som kvalificerad arbetssékande. Det kanske ar atskilliga av
riksdagens ledaméter som tillhér Byggnadsarbetareférbundet och som ér
i samma situation. Det dr en mirklig konsekvens.

Och hur blir det fér de langtidssjuka? Om man har varit ldngtidssjuk i
6ver ett &r — sddant férekommer ju — och féretaget under tiden har gatt i
konkurs eller upphort, riknas man inte som kvalificerad arbetskraft
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sivida man inte har gitt igenom gymnasieutbildning eller AMS-kurs. Om
vi benar upp bestimmelserna i det hir lagforslaget finner vi att
konsekvenserna blir ritt mirkliga.

Herr Fridolfsson i Rodeby talar om 6kad trygghet Ja, vi skall kdmpa
for Gkad trvgghet pa alla omrdden. Men vad jag har sagt hir visar att vissa
grupper genom detta lagforslag far betydligt minskad trygghet. Jag tror
dessutom inte att det 4r ett arbetsgivarintresse att i ndgon stdrre
omfattning anstilla okvalificerad arbetskraft i det hogt uppdrivna
arbetstempo som nu rader ute pad arbetsplatserna och med den
specialisering som krdvs pd olika omriden. Dirfor ifrdgasitter jag om
denna lagstiftning 6ver huvud taget behdvs eller om den fyller nigon
verklig funktion.

Jag haller med om vad som stir i reservationen att det “fordras
utomordentligt starka skdl om man skall godta inskrinkningar i de
enskilda arbetstagarnas ritt att fritt fi sdka arbete inom olika yrkes-
omriden”. Ett bifall till propositionens forslag kan fi prejudicerande
betydelse for andra yrkesomréden. Infors sidana hir bestimmelser pé
omride efter omride kommer vi in i en ganska besvirlig situation pa
arbetsmarknaden. Dir det finns sidana bestimmelser tror jag att man
skall forsoka luckra upp dem for att gora arbetsmarknaden mera fri i
stillet for att strama &t den. Som herr Oskarson sade behdvs en ny politik
som Okar sysselsittningen. Det dr det viktigaste bade for byggnads-
arbetarna och for andra yrkesgrupper. D4 blir det mera jobb, och da
behdvs ingen sérlagstiftning.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationen.

Herr FRIDOLFSSON i Rédeby (s) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill trésta herr Akerlind med att om han vill atergd
till byggnadsarbete kan han mycket vil géra det utan att bli stoppad av
den hir lagen. 1 den fOrutsiitts namligen att den som en ging ir
yrkesutbildad och har arbetat inom byggnadsindustrin skall ha ritt att fa
sidant arbete igen, dven om han inte uppfyller tolvmanaderskravet. Det
4r alltsd ingen risk vare sig f6r herr Akerlind eller mig. Om vi till ventyrs
vill ga tillbaka som byggnadsarbetare tror jag att vi kan gbra det utan att
komma i konflikt med lagen.

Herr AKERLIND (m) kort genmile:

Herr talman! Herr Fridolfsson i R6deby tror att det inte 4r ndgon risk
for oss riksdagsmin, men herr Fridolfsson nimnde ingenting om de
langtidssjuka som jag talade om.

Herr FRIDOLFSSON i R6deby (s) kort genmiile:

Herr talman! Det &r givet att det giller dven de langtidssjuka; det stér
ju klart, att for dem som en ging fitt utbildning giiller inte den hir
bestimmelsen om avstingning. '

Herr AKERLIND (m) kort genmiile:
Herr talman!- Det star i lagférslaget att med kvalificerad arbetssékande
avses “’den som fullgjort utbildning till sddant arbete inom ligst



gymnasieskola eller motsvarande skola eller inom arbetsmarknads-
utbildningen”.

Herr EKINGE (fp):

Herr talman! Det ir vil inte svirt for den som uppmirksamt list
utskottets betinkande att ligga mirke till den tveksamhet som utskottet
ger uttryck for i sin skrivning. En hel del av utskottsskrivningen ir av det
slaget att den skulle kunna mynna ut i ett yrkande om avslag pé
propositionen. Och dé& frigar man sig naturligtvis varfér majoriteten i
utskottet dnda tillstyrkt lagforslaget.

Utskottet ger sjilvt svar pd den frigan nir det skriver: "Foér att man
skall kunna godta en reglering av det slag som fOreslds i propositionen
fordras darfor sirskilda skidl.” Utskottet siger sedan vidare att den hoga
arbetslosheten bland byggnadsarbetarna — den ir, som herr Fridolfsson i
Rédeby redan ndmnt, tre ginger si hodg som arbetslosheten bland
industriarbetarna —, systemet med projektanstillning och de framfér-
liggande sysselsittningsproblemen pad grund av den vintade allminna
nedgdngen i investeringarna pd byggsidan dr sidana synnerliga skdl som
motiverar en fempordr lagstiftning pi detta omrdde. Lagen skall
nimligen, som herr Fridolfsson ocksa redan understrukit, gilla bara fram
till den 1 juli nista &4r. Alla byggnadsarbetare som den 1 mars i ir hade
anstillning som byggnadsarbetare och &verflyttas till ett nytt arbets-
projekt berdrs inte heller av lagens bestimmelser om att ateranstéllningen
skall godkinnas av arbetsférmedlingen.

Ut6ver detta har utskottet klart sagt ut att stor hiinsyn méste tas till
den lokailt bundna arbetskraften och att det ligger i sakens natur att den
lokala arbetsmarknadssituationen skall beaktas vid den praktiska tillimp-
ningen av lagen.

Herr talman! Jag kan i princip instimma i de synpunkter som herr
Horberg tidigare framfért. Jag kan gdra det mot den bakgrunden att
utskottet sdledes inte reservationsldst accepterat forslaget.

Nir utskottet sedan dessutom till slut uttalar att det dr angeldget att

byggnadsbranschens problem fortldpande beaktas — ja, da anser majori--

teten i utskottet att en temporir lag av detta slag kan vara efr medel
bland flera att bemistra en akut situation. Jag tror alltsd, herr talman, att
utskottet i det hir drendet gjort en si riktig bedémning som det dver
huvud taget varit mojligt, och ddrfoér ber jag med dessa ord att f& yrka
bifall till utskottets hemstiillan.

Herr PERSSON i Stockholm (s):

Herr talman! Det hir dmnet vore sannerligen virt att fa en grundlig
genomlysning hir i kammaren — det ir en av véra stora principiella frigor
pd arbetsmarknaden. Men jag har fér min del bestimt mig foér att néja
mig med en ytterst kort deklaration. )

Forst vill jag da sdga att det givelvis dr helt klart att byggnadsarbetet
och byggnadsarbetarna har en viss sirstillning pé grund av ambulationen
och rorligheten som skapar vissa problem som miste becaktas si lingt det
ar mojligt. Det 4r en sak.

En annan sak ir att 16ntagarna i detta land, dvs. alla medborgare, har
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ett verkligt grundliggande intresse av att vi uppehiller en Oppen
arbetsmarknad. Detta lagforslag strider mot den principen. Varje eftergift
till en politik, som begrinsar Sppenheten, 4r enligt min mening ytterst
allvarlig. Jag har mirkt att vederbOrande minister i sin propositions-
skrivning varit mycket forsiktig och begridnsat forslaget till att gidlla kort
tid. Jag har ocksd noterat att utskottet inser det allvarliga i sidana hir
atgirder. Jag beklagar att i vasje fall utskottet inte kunnat ta den raka
konsekvensen av sina funderingar om det principiellt kloka i forslaget.

Jag har i flera sammanhang i denna riksdag — jag fOrstar att ménga
inte riktigt fattat vad jag menat — varnat for en utveckling mot
gruppolitik och i stillet férordat en avveckling av tendensen mot grupp-
och karpolitik. Litet drastiskt har jag sagt att den smakar korporativism.
Den som verkligen tringer dessa frigor in pi livet maste inse, att det ar
mycket allvarligt att ge sig in pa kategoriseringar av detta slag. Vi ringar
in oss, skapar fallor och staket pad allehanda sitt. For att ta ett enda
exempel frégar jag: Vem vill pa allvar siga att nyckellésningen ligger i att
fréga sig om vederbdrande #r utbildad eller inte fér ett jobb? Hur manga
har inte kommit outbildade men #ndd blivit toppmin inom t. ex.
néringslivet.

Detta fenomen finns pd flera hall i olika variationer. Jag har tidigare i
kammaren erinrat om att vi inom statsdriften bara tar emot ny
arbetskraft nir det dr oundgingligen nddvindigt; nu skall lediga platser i
forsta hand beredas statstjinare. Det betyder att vi avskidrmat denna
jattemarknad for en viss kategori anstdllda. S& hir sker det litet varstans
som herr Olsson i Stockholm sade. Ocksd pd andra hall tinker man i
kategorier ndr det giller anstillningar och utbildningsfaser, som egent-
ligen inte har mycket med saklig handliggning av frigestéllningarna att
glra.

Herr talman! Jag vill notera att detta 4r en tillfillig historia. Jag
hoppas att den inte skall behéva komma igen och att vi inte skall behéva
kinna oss s tringda av olika situationer. Jag hoppas att vi skall inse att vi
maste 16sa Cessa problem pa ett annat plan, helst i ett tidigare skede. Jag
kommer att demonstrera och dirmed ocksa freda mitt samvete genom att
avstd frin att rosta hir i dag. Detta ger mig ryggen fri for att fa till stind
en konstruktiv debatt om den 6ppna arbetsmarknaden. Jag uttalar
verkligen forhoppningen att vi skall vara ytterst tveksamma, f6r att inte
siga direkt avvisande till varje spaltning i framtiden.

Med detta anférande, i vilket herr Lundberg (s) instimde, var
Sverldggningen slutad.

Punkten !

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen av herrar Nordgren och Oskarson, och férklarades den férra
propositionen vara med overvigande ja besvarad. Sedan herr Oskarson
begirt votering upplistes och godkidndes féljande voteringsproposition:



Den som vill att kammaren bifaller inrikesutskottets hemstillan i
betdnkandet nr 13 punkten 1 rdstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen av herrar Nordgren och
Oskarson.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. D3 herr Oskarson begirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
rostning gav foljande resultat:

Ja — 243
Nej — 38
Avstar — 29

Punkten 2
Utskottets hemstillan bifolls.

§ 8 Foredrogs trafikutskottets betinkande nr 7 angiende uppskov med
behandlingen av vissa drenden.

Utskottets hemstillan bifolls.

§ 9 Den statliga trafikpolitiken, m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande nr 8 i anledning av motioner
rorande den statliga trafikpolitiken, m. m.

I detta betdnkande behandlades motionerna
1973:44 av herr Levin (fp),

1973:48 av herr Torwald m. fl. (¢) vari hemstillts att riksdagen hos
Kungl. Maj:t skulle anhilla om snar utredning och forslag till tgirder for
att forbittra férhallandena pa inlandsbanan pa sitt i motionen angetts,

1973:88 av herr Filldin m. fl. (¢) vari hemstillts att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t skulle anhalla att direktiven till utredningen om
vissa trafikpolitiska frigor vidgades i enlighet med vad som angetts i
motionen,

1973:308 av herr Helén m. fl. (fp) vari hemstillts att riksdagen hos
Kungl. Maj:t begirde utredning och forslag betriffande formerna for en
samordnad satsning pa kollektivtrafikteknik,

1973:309 av herr Helén m. fl. (fp) vari hemstillts att riksdagen hos
Kungl. Majt begirde att i avvaktan pa den trafikpolitiska utredningens
forslag omedelbara atgirder vidtogs for att Gka jarnvdgarnas konkurrens-
kraft och ge dem stérre mojlighet att ge allminheten en fullgod service,
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innebirande bl. a. forsok med prissinkningar pi vissa strickor, charter-
resor med tidg, Oversyn av taxesystemet, beslut om att de viktiga
banstrickor som nu hotades av nedliggning fick vara kvar, forbittrad
sovvagnsservice med sirskild tanke pd pensioniirer, 6kad satsning pa
snabbtdg som halverade restiderna mellan stOrre tdtorter, bittre service
for godstransporterna, utbyggande av distrikisenheterna i Vixjo, Borés
och Umei till moderna, marknadsinriktade f6rsiljningskontor som kunde
bilda monster for 6vriga delar av landet och férslag till arets riksdag om
reduktion av taxorna fér persontrafik pi lingre avstind i syfte att f3 till
stind ett “rundare Sverige”, '

1973:310 av herr Helén m. fl. (fp) vari hemstillts 1. att riksdagen hos
Kungl. Maj:t begirde att den framtida luftfarts- och sjéfartspolitiken
utreddes i samband med den pégiende trafikpolitiska utredningen, 2. att
riksdagen uttalade att de internationella aspekterna for en sund utveck-
ling av svensk sjofart bevakades med sirskild hinsyn tagen till utveck-
lingen inom EEC, 3. att vad i motionen anfdrdes betriffande trafikpo-
litiska riktlinjer i 6vrigt gavs Kungl. Maj:t till kiinna,

1973:313 av herrar Nilsson i Agnéds (m) och Fridolfsson i Stockholm
(m),

1973:474 av herr Enskog (fp),

1973:479 av herr Hermansson m. fl. (vpk) vari sdvitt nu var i friga
(punkten 1} fOreslagits att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstillde, att
féljande i motionen berdrda frigor, syftande till att bryta med 1963 éars
trafikpolitik och &verga till en ny trafikpolitik, skulle hinskjutas till den
tillsatta trafikutredningen fdr Overvigande av: a) dtgirder enligt i
motionen skisserad riktning i syfte att dverféra tung godsbefordran frin
landsvig till jirnvig, b) forbittringar av kollektivtrafiken, bl a. genom
bildande av linsbolag, taxesystem av typ 50-kort eller liknande, c) forbud
mot taxehéjningar inom SJ:s trafikomrdde i avvaktan pé trafikutred-
ningens stillningstagande i taxefrigan, d) genomférandet av sociologiska
unders6kningar av jirnvigsnedliggningars effekter i skilda delar av landet,

1973:735 av froken Andersson i Stockholm (c) och herr Sjénell (c)
vari hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhilla om utredning
angidende mojligheterna att efter angivna riktlinjer snarast inféra enhets-
kort inom SJ:s verksamhetsomrade,

1973:736 av herr Bjork 1 Givle m. fl. (¢) vari hemstillts att riksdagen
som sin mening gav Kungl. Maj:t till kdnna 1. dels att nedldggning i
princip inte fick forekomma vare sig av jarnvigslinje eller busslinje pd-
landsvig i avvaktan pd resultatet av den regionala trafikplaneringen som
linsstyrelser och kommuner hade att ombestrja, 2. dels att kostnaderna
for olénsamma busslinjer pa landsbygden skulle bestridas av staten och ej
Overlastas pi4 kommunerna,



1973:737 av herr Bohman m. fl. (m) vari hemstilits att riksdagen hos
Kungl. Maj:t skulle anhilla om tilliggsdirektiv till den trafikpolitiska
utredningen i syfte att vdg- och trafikpolitiken i dess helhet si lingt
mdjligt inordnades under de regionalpolitiska strivandena,

1973:738 av herr Bohman m. fl. (m) vari sivitt nu var i friga
(punkterna 1 och 3—6) hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle
1. anhilla att SJ:s verksamhet snabbare anpassades till de krav pa service
som SI:is kunder stillde genom bl.a. en fdrnyelse ‘av den rullande
materielen och en fortsatt upprustning av bannitet for att medge dkad
snabbhet och bekvimlighet samt en 6kning av godstrafikens kvalitet i
friga om snabbhet, regularitet och godsbehandling, 3. anhélla att
kommittén for utredning om kollektivtrafik i tdtorter fick direktiv att
skyndsamt utreda dels de institutionella férutsittningarna for en samord-
nad regional trafikplanering, innebirande 6kat inflytande for de regionala
organen, dels férutsitiningarna fér férbittring av den Kollektiva trafiken
i vad avsdg frimst turtithet, snabbhet och trafikens tillginglighet, dvs.
linjeniitets utbredning, 4. anhilla om att den trafikpolitiska utredningen
fick tilliggsdirektiv att utreda frigan om de formella villkoren for
busstrafiken, dvs. ritten till etablering och utdvande av verksamheten,
5. anhélla att motionen 1973:241, savitt den avsig sjofarten, 6verlimna-
des till den trafikpolitiska utredningen f6r beaktande, 6. ge till kdnna vad
i motionen 1973:241 anférts dels om charterflygningar till Sverige fran
kontinenten for att dstadkomma okad turism i landets norra delar, dels
om sirskilda rabatter for anslutningsresor inom landet till charterflyg-
ningar till utlandet fér att dka beliggning och kapacitet pa de svenska
inrikeslinjerna, :

1973:740 av herr Ekstrom m. fl. (s),
1973:741 av herr Enskog m. fl. (fp, s, c, m),

1973:747 av herr Gustafsson i Byske m. fl. (c, s, fp, m, vpk) vari
hemstillts att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skulle a) begira
skyndsam utredning av frigan om den kollektiva trafiken, med utgéngs-
punkt i en zonindelning av hela landet, samt b) uttala 6nskemélet om
samrad mellan utredning och forskargrupper pa detta omrade,

1973:750 av herr Hérberg (fp) vari hemstillts att riksdagen begirde att
Kungl. Maj:t pi limpligt sitt skulle utreda 1. méjligheterna till titare och
snabbare férbindelser mellan primira och regionala centra med beaktan-
de dven av kombinationen sovtig—dagtidg—flyg, 2. samarbetsformer for
SJ och LIN/SAS betriffande biljettaxor och -utfirdande samt tidtabeller,
3. sinkningsalternativ for biljettpriset fér andraklassresor, 4. pa lang sikt:
en mer progressiv investeringspolitik for SJ,

1973:751 av herrar Jadestig (s) och Nilsson i Kalmar (s), .

1973:760 av herr Signell m. fl. (s) vari hemstillts att riksdagen begirde
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att Kungl. Maj:it Svervidgde atgiirder i syfte att fi taxiflyget utbyggt i
enlighet med vad i motionen anforts,

1973:7€4 av herr Wirmark m. fl. (fp) vari fGreslagits att riksdagen hos
Kungl. Maj:t hemstillde om utredning och fdrslag syftande till att slopa
kommuns skyldighet att bidraga till finansieringen av investeringar i
primérflygplatser,

1973:770 av herr Asling m. fl. (¢) vari hemstillts att riksdagen hos
Kungl. Maj:t skulle anhilla om utredning av frigan om ett kommunika-
tionssystem i inlandet efter de riktlinjer som skisserats i motionen,

1973:1348 av herrar Ekinge (fp) och Rydén (fp) vari hemstilits att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t uttalade att Gotland i trafikpolitiskt
hiinseende icke borde fa simre behandling dn Gvriga lin,

1973:1350 av herr Eriksson i Arvika (fp),

1973:1363 av fru Joning (c) vari hemstillts att riksdagen hos Kungl.
Maj:t skulle anhalla om att forsdksverksamhet med ett prisbilligt rskort
gillande pa SJ:s tag och bussar skyndsamt kom till stind,

1973:1359 av herr Méller (fp) vari hemstillts att riksdagen hos Kungl.
Maj:t skulle anhalla om férslag till indring av 2 § i lagen om ratt for
kommun ait upptaga avgift for vissa upplitelser 4 allmin plats, sa att
infdrande av gatuavgift for rullande trafik (s. k. tringselavgift) blev méilig
att infdra fér kommun som si dnskade,

1973:1370 av herr Nordgren m. fl. (m),

1973:1371 av herr Nordgren m. fl. (m) vari foreslagits att riksdagen
hos Kungl. Maj:t hemstillde om férslag i syfte att i 6kad utstrickning
samordna trafikpolitiken med lokaliseringspolitiken och turistpolitiken
samt att omprova prispolitiken for inrikesflyget samt

1973:1377 av herrar Rosqvist (s) och Hugosson (s) vari hemstillts att
riksdagen hos Kungl. Majt begirde sidant tilligg i direktiven till den
trafikpolitiska utredningen att dven sjofartens roll inom den framtida
svenska trafikpolitiken uppméirksammades och prévades.

Utskottet hemstéllde

1. att riksdagen i anledning av motionerna 1973:88, 1973:310,
punkten 1; 1973:738, punkten 5, och 1973:1377 som sin mening gav
Kungl. Majt till kinna vad utskottet anfort rérande sidant tilligg till
direktiven for den trafikpolitiska utredningen att dven sjéfartens roll i
den framtida trafikpolitiken uppmirksammades och prdvades,

2. att riksdagen skulle avslda motionerna 1973:88 och 1973:310 i de
delar nimnda motioner inte berdrdes under punkten 1 ovan, samt
motionerna 1973:48, 1973:309, 1973:735, 1973:736, 1973:737,



1973:738, punkterna 1, 3, 4 och 6, 1973:747, 1973:750, 1973:760,
1973:764, 1973:770, 1973:1363 och 1973:1371,

3. att riksdagen i anledning av motionen 1973:1348 om Gotlands
behandling i trafikpolitiskt hinseende som sin mening gav Kungl. Maj:t
till kinna vad utskottet hirom anfort,

4. att riksdagen skulle avsld motionen 1973:479, punkten 1,

. att riksdagen skulle

avsld motionen 1973:313,
. avslid motionen 1973.751,
avsla motionen 1973:740, -
. att riksdagen skulle

avsld motionen 1973:44,
. avsld motionen 1973:1370,
. att riksdagen skuile
avsia motionen 1973:474,
. avsla motionen 1973:1369,
. att riksdagen skulle avsld motionen 1973:308,
. att riksdagen skulle
. avslad motionen 1973:741,
. avsla motionen 1973:1350.

P VoD T OND TP W

Reservationer hade avgivits

1. betriffande tilliggsdirektiv till den trafikpolitiska utredningen
rorande sjofartens roll i trafikpolitiken av herrar Hjorth (s), Lindberg (s),
Ostrand (s) och Magnusson i Kristinehamn (vpk) som ansett att utskottet
under 1 bort hemstilla,

att riksdagen skulle avsld motionerna 1973:88 och 1973:310, punkten
1, bida motionerna sivitt de avsdg sddant tilligg till direktiven fér den
trafikpolitiska utredningen att &ven sjofartens roll i den framtida
trafikpolitiken uppmairksammades och proévades, samt motionerna
1973:738, punkten 5, och 1973:1377,

2. betriffande trafikpolitikens framtida utformning och inriktning
m. m. av herrar Gustafson i Géteborg (fp), Dahlgren (¢), Lothigius (m),
Persson i Heden (c), Sellgren (fp), Clarkson (m) och Torwald (c) som
ansett att utskottet under 2 bort hemstilla,

att riksdagen skulle

a. i anledning av motionerna 1973:88 och 1973:310, punkten 1,1 de
delar nimnda motioner inte berdrts under punkten 1 ovan, samt
motionerna 1973:738, punkten 6, 1973:760, 1973:764 och 1973:1371
som sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna vad reservanterna anfort
rérande sadant tilliggsdirektiv till direktiven f6r den trafikpolitiska
utredningen att #dven luftfartens roll i den framtida trafikpolitiken
provades,

b. hos Kungl. Maj:t anhélla att motionen 1973:88, sivitt den inte
berdrts under punkterna 1 och 2 a ovan, samt motionerna 197348,
1973:310, punkterna 2 och 3, 1973:737, 1973:738, punkterna 3 och 4,
1973:747, 1973:750 och 1973:770 odverlimnades till den trafikpolitiska
utredningen,
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c. i arledning av motionerna 1973:309, 1973:735, 1973736,
1973:738, punkten 1, och 1973:1363 som sin mening ge Kungl. Maj:t till
kinna vad reservanterna anfért rérande de i motionerna upptagna
frigorna om SJ:s investeringar och taxepolitik, m. m.

3. betriffande forslag syftande till att bryta med 1963 ars trafik-
politik av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) som anser att utskottet
under 4 bort hemstiilla,

att riksdagen med bifall till motionen 1973:479, punkten 1, hos
Kungl. Mai:t skulle anhilla om att f6ljande i motionen berdrda frigor,
syftande till att bryta med 1963 éars trafikpolitik och &vergd till en ny
trafikpolitik, skulle hinskjutas till den tillsatta trafikutredningen for
Overviagande av:

a) atgirder enligt i motionen skisserad riktning i syfte att overféra
tung godsbefordran fran landsvig till jirnvig,

b) forbiittringar av kollektivtrafiken, bl. a. genom bildande av lins-
bolag,

¢) férbud mot taxehdjningar inom SJ:s trafikomride i avvaktan pi
trafikutredningens stillningstagande i taxefragan,

d) genomfdrandet av sociologiska undersSkningar av jirnvigsnedligg-
ningars effekter i skilda delar av landet,

4. betriffande s. k. tringselavgift av herrar Gustafson i Géteborg (fp),
Dahlgren (c), Lothigius (m), Persson i Heden (c), Sellgren (fp), Clarkson
(m) och Torwald (c¢) som ansett att utskottet under 7 b bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionen 1973:1369 som sin mening gav
Kungl. Maj:t till kiinna vad reservanterna anfdrt rérande den i motionen
begirda forfattningsindringen for att mojliggéra inférande av s. k.
tringselavgift,

5. betriffande formerna f6r en samordnad satsning pd kollektivtra-
fikteknik av herrar Gustafson i Géteborg (fp), Dahlgren (c), Lothigius
(m), Persson i Heden (c), Sellgren (fp), Clarkson (m) och Torwald (¢)
som ansett att utskottet under 8 bort hemstilla,

- att riksdagen i anledning av motionen 1973:308 hos Kungl. Maj:it
begirde utredning och forslag betriffande formerna f6r en samordnad
satsning pa kollektivtrafikteknik.

Till betinkandet hade fogats ett sirskilt yttrande i anledning av
motionen 197348 rérande inlandsbanan av herr Magnusson i Kristine-
hamn (vpk).

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr. talman! Under de senaste &ren har det hint nigot ganska
revolutionerande pa trafikomridet. Vi har nimligen skuffat ned bilen
frin dess hirskarstillning och férsdker nu gora den till tjanare i stillet f6r
till herre &ver oss.

Sé& sent som for tvd &r sedan refererade kommunikationsministern till
en prognos, som visade att vi 4r 1980 skulle ha 4 miljoner personbilar i



Sverige mot ca 2 miljoner ar 1971, Man rdknade alltsi med en
fordubbling av antalet personbilar pa mindre 4n tio &r. Om den
prognosen slog in, skulle det givetvis medféra enorma krav pd utbyggnad
av vigar och trafikplatser, och dven om det vore mojligt att fa till stdnd
denna kraftiga 6kning av bilantalet, skulle vantrivseln i stidernas centrala
delar, bullret, luftféroreningarna och det 6kade antalet trafikolyckor bli
svira att uthirda. Man har faktiskt forstdelse f6r dem som i en bok stillt
fragan: Skall vi asfaltera Sverige? .

Nu har den prognos pi 4 miljoner bilar som omnimndes i statsverks-
propositionen for bara tva ir sedan justerats ned undan f6r undan — forst
till 3,8, direfter till 3,5 och nu till ca 3,3 miljoner bilar. Enligt de nya
prognoserna skulle vi alltsa ha ungefir 700 000 firre bilar i Sverige 1980
in man riknat med.

Detta dr mycket intressant. Tidigare har man nir det géller personbils-
utvecklingen n6jt sig med att skriva fram en trend och tro att
utvecklingen skulle g8 med samma hastighet som tidigare. Nu har vi
forstatt att en automatisk utveckling av bilbestindet skulle leda oss in i
olidliga forhallanden.

Nir vi alltsd fatt klart f6r oss att bilen skall bli var tjinare och inte
vara herre Over oss, har intresset okats fér andra samfirdsmedel, som
forut levde i skuggan. Jag tinker pa jarnvigarna och sjofarten, som nu.
rimligtvis bor fi en ny chans.

I folkpartiets trafikpolitiska program drar vi upp riktlinjerna for en
integrerad trafikpolitik. Sjilvklart kommer bilen att ha en utomordentligt
viktig funktion att fylla i en sddan integrerad trafik, men den fir gi in
sdsom ett element som ir samordnat med de andra. Privatbilen ir ju en av
de mest frihetsfrimjande och jimlikhetsskapande faktorerna i vir tid.
Man unnar varje minniska att ha tillging till bil. Diremot anser jag att
man boér undvika den amerikanska drémmen om tva eller tre bilar per
familj. Jag tycker att vi borde kunna ordna de kollektiva transporterna pa
ett sidant sitt att arbetsresorna normalt inte skulle behéva ske i privatbil
och att det som regel skulle ricka med en bil per familj. Da skulle vi spara
minniskoliv genom férre trafikolyckor. Vi skulle ridda miljévirden
genom mindre nedsmutsning och mindre energiforstoring. Vi skulle spara
samhillsekonomiska tillgdngar.

Det dr klart att lastbilen i ett sidant hidr integrerat trafiksystem
kommer att spela en mycket stor roll. Enligt vir uppfattning bor
fjdrrtransporter av tyngre gods gi pd jdrnvig, dir si dr mojligt. Men dels
saknar stora omriden av virt land jirnvig, dels dr lastbilarna Sverligsna
pa kortare strickor.

Ett mycket intressant drag i utvecklingen tycker jag ir att inrikessjo-
farten nu fir en ny chans. Manga trodde att dess tid var forbi. Nu
upprustar man emellertid kanaler och ser nya mdjligheter for kustsjo-
farten. Detta framkom bl a. i en .utredning som sjoéfartsverket har
publicerat. Det dr verkligen intressant att se att prognoserna nu pekar pa
att inrikessjofarten inte kommer att minska sin andel av godstransport-
arbetet frin 1970 till 1980 utan kommer att 6ka den frin 13,6 procent
1970 till 18 procent 1980. .

Den nya situation pa.trafikomriddet som jag hir bara kunnat skissera

Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Den statliga trafik-

politiken, m. m.

39



Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Den statliga trafik-
politiken, m. m.

40

motiverade faktiskt en ny trafikpolitisk utredning, som ser trafikfrigorna
mera frin samhillsekonomiska utgangspunkter in man gjort tidigare. For
tvd ar sedan var folkpartiet ensamt om att begira en sidan utredning. Vi
tycker det dr mycket tillfredsstillande att den har tillsatts. I stor
utstrackning har vara 6nskemal blivit tillgodosedda i direktiven for denna
utredning, men vi har i vir motion 310 framfort ytterligare riktlinjer,
som vi Onskar att utredningen skall beakta.

Vi har i utskottet fitt majoritet fOr ett av kraven, nimligen att den
trafikpolitiska utredningen skall f& tilliggsdirektiv om att dven sjofartens
roll i den framtida trafikpolitiken uppmirksammas och provas. Jag tror
inte, herr talman, att det gir att fi en samlad bedOmning av trafik-
politiken, om man inte tar med sjofarten. Jag vet inte om det
forhéllandet att sjofarten utelimnades i direktiven berodde pid en
efterslipning i tinkesittet nir det giller just sjofartens mojligheter i
inrikestratiken, men jag vill i alla fall siga att det 4r med stor
tillfredsstillelse jag kommer att rosta for utskottets forslag pa denna
punkt.

Diremot har vi svart att forstd majoritetens vigran att ta med ocksi
inrikes luftfart i detta sammanhang. Det meddelande som kommunika-
tionsministern limnade hiromdagen om nya taxor i inrikes flygtrafik &r
visserligen =2tt tillm6tesgiende av synpunkter som vi ging pid ging
framfort 1 riksdagen, men de nya taxorna loser sannerligen inte
problemet med luftfartens roll i vart land. P4 den punkten har vi alltsa
fatt reservera oss.

Nu hoppas jag, herr talman, att det skall vara mojligt f6r kommunika-
tionsministern att finna en tillfredsstillande 16sning pa flygtaxeproblemet
nir det giller Gotland. Det har forts en del diskussioner under den
senaste tiden, och det vore intressant om kommunikationsministern hir
kunde limna nigra ytterligare detaljer just pa den punkten.

I det sammanhanget skulle jag vilja understryka ett uttalande, som
utskottet enhilligt gor betriffande busslinjetrafiken pad Gotland. Nir den
stora kommunsammanslagning skedde som innebar att alla kommuner pa
Gotland blev en enda kommun, férsikrade man att detta skulle innebéra
fordelar f6r Gotland och inga nackdelar. Men sdsom ett resultat av denna
sammanslagning férklarade SJ att Gotlands lin efter sammanslagningen
plotsligt utgjorde en kommun och dirfor skulle all trafik pd Gotland vara
lokal trafik. Detta 4r inte tillfredsstillande, och kommunikationsde-
partementet har ocksd sagt ifrin. Sedan en motion vickts av herrar
Ekinge och Rydén i januari i &r kom i februari ett besked frin
departementet att “den av SJ bedrivna linjetrafiken f6r person- och
godsbefordran i allt viisentligt bibehalles i nuvarande utstrickning t. o. m.
den 30 juni 1974”.

Utskottet siger i anledning av motionen: “Utskottet forutsitter att
Gotland med tanke p& den speciella karaktir som kiinnetecknar regionen
— kommun och linsgrinser sammanfaller och regionen saknar vigfor-
bindelser med &vriga delar av landet — #4ven efter nimnda tidpunkt
genom samhillets férsorg kommer att garanteras en fullgod regional
trafikfdrsdrjning och dirmed ges en likvirdig behandling med Svriga lin.”

Det ir vildigt viktigt att utskottet hir har kunnat ena sig om att skriva



till Kungl. Maj:t och goéra denna meningsyttring. Gotland bor fi samma
behandling som andra lin och inte komma i simre liige dirfor att on
rikar vara en enda kommun. Gotland har ju s& stora problem dver huvud
taget att det finns all anledning att hiir understryka detta.

Lat mig siga i det sammanhanget, herr talman, att vi kommer senare
under riksdagen att fi behandla stédet till busstrafiken i allminhet.
Kommunikationsministern har avlimnat en proposition, och det kommer
sd smaningom ett betdnkande frin trafikutskottet, men jag vill redan nu
siga ifrin att riksdagen inte girna kan acceptera att kommunikations-
ministern har prutat pa utredningens f6rslag. Vi kommer fran virt héll att
kriva forbittringar pd den punkten. Vi fir senare att behandla en
proposition om transportstdd. Ocksd dir tror jag att det finns anledning
att komma med forslag som innebir en férbittring av den framlagda
propositionen.

Innan jag gir Sver till att siga nigra ord om jdrnvigarna, vill jag ta upp
en fraga som 4r behandlad i reservationen 4. Den statliga kollektiv-
trafikutredningen arbetar f6r nirvarande pé att 3sa frigan om kollektiv-
trafik i titort. Framkomligheten i titorternas centrala delar beror pa om
man kan ersitta privatbilsresor med kollektivtrafik eller girna for den
delen, herr kommunikationsminister, med cykeltrafik — vi fir vil ocksa
tillfille att senare behandla fGrutsittningarna for cykeltrafiken i vira
stader. De férnimsta medlen maste vara trafikseparering, trafikplanering
och reserverade korfiler for kollektivtrafik, men man har ocksi diskuterat
avgifter for rullande trafik pa vissa gator. Det kan tdnkas att négra
kommuner vill ha en forséksverksamhet pa det omridet. De hindras nu
frin detta av gillande lagstiftning, och vad vi reservanter velat fista
Kungl. Maj:ts uppmirksamhet pd ir att lagstiftningen inte borde ligga
hinder i vigen for en sidan férsdksverksamhet.

Jag skall nu ga over till frigan om jarnvigarna. Det som ir glidjande
ndr det giller jirnvigarna dr att den tekniska utvecklingen inte lingre
arbetar mot jirnvigarna, som den har gjort under s minga ir. Bilismens
och flygets hastiga tekniska utveckling gjorde ju att intresset for
jirnvigarna mattades, och ménga trodde att jirnviigarnas roll i stor
utstrickning var utspelad. Men det som nu har hint dr att det pagir ett
intensivt utvecklingsarbete runt om i virlden just pa jirnvidgsomradet.
Nya snabbtig visar sig kunna framgingsrikt konkurrera med flyget pd
avstind upp emot 100 mil. Tyvirr har man i Sverige inte ansett sig kunna
satsa tillrickligt pd denna utveckling, och virt land, som ju har varit ett
foregangsland i det hir hinseendet, riskerar faktiskt att komma pa
efterkilken.

Det finns tekniska moéjligheter redan nu att pd befintlig rils, efter vissa
forbittringar, fora fram tig som i stort sett kan férdubbla reshastigheten.
Det innebidr att man praktiskt taget kan halvera restiderna mellan vira
storre titorter. Stockholm -Sundsvall pd tvd timmar i stillet for fyra,
Stockholm--Malmé pa nigot dver tre timmar i stillet for sex timmar,
Goteborg—Stockholm pi nigot dver tvd timmar i stillet f6r fyra timmar
— det skulle innebira en trafikpolitisk revolution, som sannerligen skulle
medverka till att fa till stand ett rundare Sverige.

Det har ratt stor tveksamhet infor tanken att satsa nagra betydande
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belopp pd jdrnvigen, eftersom den enligt mangas uppfattning inte hade
ndgon storre framtid. Det dr denna pessimism som nu maste brytas. Vi
maste verkligen vara beredda att satsa pa jirnvigstrafiken i framtiden.
Det far inte vara t. ex. som det dr i Luled, dir jag f6r nigra minader
sedan besdkte en tung industri, som for flera ir sedan dragit fram ett
industrispir men som #nnu inte anvint det utan skickar alit sitt gods med
lastbil, trots att godset i och for sig ir mycket limpligt for jarnvigs-
transport.

Nu har SJ satt i ging en fOrsiljningskampanj fér Okning av sdvil
persontrafik som godstrafik, och eftersom jag kritiserat SJ-ledningen i
méanga sammanhang vill jag nu girna ge den ett erkinnande for dess
annonser, som ir slagkraftiga och mycket skickligt utformade. Men
tyvirr har ju SJ rikat in i en ond cirkel, dir vikande trafikunderlag har
motiverat hégre taxor, och hdgre taxor har dstadkommit ett vikande
trafikunderlag, som i sin tur medfdrt nya krav pd hogre taxor.
Folkpartiet har i det hiir liget i en partimotion foreslagit tgirder som pd
nytt skall g&ra SJ till hela svenska folkets jirnvig.

Det ir klart att den trafikpolitiska utredningen méste ta upp den hir
frigan, men for att utredningens utgangslige inte skall vara s déligt att
det sedan blir svart att skapa forutsittningar for en framgingsrik
verksamhet krdvs dtgirder omedelbart utan att utredningsresultatet
avvaktas.

Forst och frimst dr det nodviandigt att svenska folket far ett klart
besked om huruvida jirnvigen i framtiden skall fi en central stillning i
transportsystemet. Osiikerheten om de mindre trafikerade banornas
framtid har genom nedliggningsvigen blivit mycket stor. Foretagare har,
nir de skall fatta beslut om lokalisering, inte vetat om jirnvigen kommer
att vara kvar. Avflyttning frin mindre orter har paskyndats diarfoér att
minniskorna gatt i stindig oro infdr hotet att berdvas sin jirnvig.
Nedldggningshotet har 6kat sedan SJ krivt ersittning f6r oldonsam trafik
ocksd pa bandelar som inte befinner sig i periferin och som inte gar fram
genom typiska glesbygder utan som ir att betrakta som oundgingliga
delar i ett fungerande jirnvigsnit.

Diar har SJ begirt 100 miljoner kronor, men inte fatt det. De
sakkunniga har ansett att det inte ir motiverat att ge bidrag fér oldnsam
jarnvigstrafik pA dessa bandelar. Da frsdkte sig SJ férst pd tanken att ta
ut extra avgifter pd dessa bandelar for att fa trafiken att bli 1dnsam enligt
SJ:s kalkyler. Detta har nu avfirdats, och generaldirektoren for SJ har
nyligen sagt att han kommer att bli tvingad att genomfdra kraftiga
trafikinskrinkningar pd dessa bandelar. Det ldter ju hotande dirf6r att
man kan teoretiskt gbra si kraftiga inskrinkningar i trafiken pa dessa
bandelar att banornas mojligheter att fungera i fortsittningen rycks
undan.

Det giller, som jag sade, inte vilka banor som helst. P4 s. 4 i motion
309 har vi riknat upp de 28 bandelar det ir friga om, vilka har en
sammanlagd lingd av 1 133 km. Det ir t.ex. en sidan bana som
Borlinge—Avesta, som har 750 resor per dag, det dr Hissleholm—
Kristianstad, Hirndsand—Sundsvall, Vinnis—Umeda, Falkdping—Naissjo
och Jonkodping—Niissjo, for att ta bara nagra ur hdgen.



Det ir vildigt olyckligt om minniskorna som bor i de omradena inte  Nr 66
f.z“1r f.ull.stiiﬁiiigt “klara"besked om"hur '(.let skall bli med .traf'ikcn Példessa Onsdagen den
livsviktiga jirnvigsstrickor. Jag forutsitter att kommunikationsministern 11 april 1973
hir dr i tillfdlle att tala om att avsikten iir att banorna skall vara kvar dven -~
efter 1974, som nu ir den tid inom vilken kommunikationsministern Den statliga trafik-
tycker att man méiste iaktta, som han siger, en viss adterhillsamhet med politiken, m. m.
nedliggningar. Jag tror att det dr villdigt viktigt att hir blir ett klart
besked pi den punkten. Vi kan inte siga att det dir far trafikpolitiska
utredningen ta upp, ty under tiden kan mycket hinda, och dirfor finns
det anledning att skapa klarhet.
De sakkunniga sade att det férhillandet att en bandel foreslds
undantagen frin ersdttning fir inte betraktas som en indikation pd att
trafiken pa bandelen limpligen bor eller kan liggas ned. Det kan i stiillet
vara en antydan om att dess betydelse tér ndrvarande bedéms vara sidan
att bandelen bor bibehillas, siiger man. Men nu ricker det inte med
antydningar, utan hir behovs klara uttalanden.
En andra punkt i virt program ir taxesinkningar i syfte att 6ka
trafikvolymen. I det sammanhanget skulle jag vilja efterlysa ett transport-
stod ocksa for persontrafiken pa lingre strickor.
Kommunikationsministern gav vissa meddelanden om nedsittning av
flygpriserna. Ar kommunikationsministern villig att 13ta SJ fd en chans
till sinkning av taxorna pd lingre avstind i syfte att fa till stind ett
rundare Sverige? Ar kommunikationsministern ocksa villig till ytterligare
forsok med nedsittning av taxorna pd vissa strickor? Kan man inte
diskutera att pd inlandsbanan, som vi 4ndd av sociala och andra skil
behdver, inféra kraftigt siinkta biljettpriser for att stimulera den trafik
som skall ga dir?
En ytterligare punkt &r charterresor med tdg. Det har gjorts nagra
sidana forsok, men varfér dr man sa tveksam intér nya metoder? Det
giller att tillvarata alla mojligheter att popularisera jirnvigstrafiken.
En punkt i det hdr programmet ir redan bifallen, nimligen bestimmel-
sen om 67-kortet for pensiondrer. Jag tycker att det ir vildigt viktigt att
det beslut som riksdagen nyligen fattade fullféljes, si att det blir stdrre
mdojligheter fO0r pensiondrerna att anvinda 67-kortet,
Sedan har vi frigan om snabbtigen. Dér har vi en motion, och det
finns ocksd en reservation som kriiver en samordnad satsning pi
kollektivtrafikteknik. Fo6r nidrvarande bedrivs utvecklingsarbete och
forskning pad olika omraden, men det ir mycket angelidget att f4 till stind
en utredning betriiffande formerna f6r en samordning av satsningarna pi
kollektivtrafiktcknik. Vart land ir inte s stort att vi har rdd att splittra
upp arbetet pa alla mojliga olika enheter.
Nir det giller godstransporterna dr det mycket viktigt att SJ kan
konkurrera iven i friga om transporttiden. Det vore ocksa Onskvirt att
man kunde komma ifrdn den absoluta sekretess och det hemlighillande
som SJ har i friga om sina kalkylmetoder. T. o. m. deras egna revisorer
har vigrats ritt att ta del av kalkylmetoderna; man fick ga till Kungl.
Maj:t for att fa tillstind att ta del av dem. Jag tror att en dppenhet hir
skulle 6ka SJ:s mdjligheter att konkurrera med lastbilarna och inte
tvirtom som SJ tycks frukta. 43
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Slutligen, herr talman, vill jag ta upp frigan om de kommersiella
distriktsenheter som riksdagen har beslutat skall inrdttas i Vixjd, Bords
och Umeé. I vir motion siger vi att SJ dir bor bygga upp moderna
marknadsinriktade foérsidljningskontor, som kan bilda mdénster for andra
distrikt. Nir vi genomforde den hir distriktsindelningen vidjade jag till
kommunikationsministern att sirskilt 6vervaka riksdagens beslut i detta
hinseende, =ftersom jag visste att SJ-ledningen inte hade medverkat till
denna organisation och eftersom man kunde befara att SJ-ledningen
skulle visa ett ringa intresse for den. Kommunikationsministern gick ut
och sade atr nu skulle vi verkligen gbra nigonting av de kommersiella
distriktsenheterna; det skulle bli nigonting av dem, man skulle satsa pa
dem.

Nu har vi fatt meddelanden om att t. ex. distriktsenheten i Umed, som
férut i praktiken skoétts av fyra man, hidanefter skall skétas av tvd man. I
stillet for ait bygga upp en verkligt slagkraftig forsdljiningsorganisation
minskar man personalstyrkan till hilften. Jag tror inte att det motsvarar
den uppfatining som riksdagen hade nir man genomfdrde denna
organisationsforindring. Jag viddjar ddrfor till kommunikationsministern
att tillse att riksdagens och dven kommunikationsministerns eget beslut
blir tillgodosett i detta sammanhang.

Herr talman! Det har frin andra partiers sida vickts motioner i friga
om jirnviigarna, och vi har en gemensam reservation som tillgodoser de
synpunkter som framkommit. Jag vill yrka bifall till reservationcrna 2, 4
och 5.

Herr DAHLGREN (c):

Herr talman! Vad utskottets ordférande sagt om SJ:s forindrade
distriktsindeining och om bemanningen av de kommersiella enheterna vill
jag girna instimma i. Nir den propositionen behandlades i riksdagen for
andra gingen berodde riksdagens &ndrade instéllning i hog grad pa vad
kommunikationsministern di hade sagt. Det skulle vara illa om det nu
visade sig att de kommersiella distriksenheterna i realiteten kommer att
bli en skrivbordsprodukt.

I de reservationer som knutits till det utskottsbetinkande som nu
behandlas redovisas skiljaktliga meningar i forhallande till utskottsmajori-
leten, di det giiller visentliga dtgirder pé trafikpolitikens omride. En vil
fungerande trafikapparat ir en visentlig del av samhillsmaskineriet, och
mot den bakgrunden miste det vara angeldget att vi kan komma Sverens
om de allménna riktlinjerna for trafikpolitiken. Om den regionalpolitiska
mélsittningen skall nds, méste stor vikt tillmitas de trafikpolitiska
atgirderna. De skillnader i uppfattningar som kommit till uttryck vid
utskottsarbetet ir en avspegling av delade meningar i friga om regional-
politiken.

For centerpartiets del har vi sagt att trafikpolitiken skall utformas s
att den — tillsammans med andra atgirder — underldttar en ur
miljésynpunkt positiv befolknings- och niringslivsutveckling. Vi har
vidare sagt att trafikgrenarnas kostnadsansvar mdaste baseras pa en
samhillsekonomisk totalkalkyl, kompletterad med sociala och miljo-
maéssiga avvigningar mellan olika trafikgrenar och med hinsyn till deras



ekonomiska konsekvenser i olika delar av landet.

Detta leder till féljande slutsats: Atgirder maiste vidtagas i syfte att
utjimna rese- och transportkostnaderna mellan olika landsdclar. Taxor
och avgifter for gods och persontrafik skall utformas si att den praktiska
effekten blir att ingen del av landet skall kunna utpekas som speciellt
ofdrmanlig ur taxe- och avgiftssynpunkt.

Om jag far kommentera detta sista, vill jag framhalla att vi i centern
hilsar med tillfredsstillelse att SAS och Linjeflyg nu arbetat fram en
annan taxesittning for sina inrikesflyglinjer. Det dr ett betydelsefullt steg
pd vdgen, men forslaget kan knappast anses 16sa hela den problematik
som ligger inom luftfartsomrddet. Det ar sirskilt anmirkningsvirt att
man glémt bort Gotland. Den glémskan innebidr att Visbylinjerna ger
flygbolaget 8,8 miljoner mer i intdkter. Vi kan inte acceptera en siddan
flygpolitik for Gotlands del. Den bdr forindras med det snaraste, och
luftfartspolitiken borde ingd i direktiven till den trafikpolitiska utred-
ningen. I utskottet har ju utbildats en majoritet om att exempelvis lita
utreda sjofartens problem. Inget hade varit naturligare dn att man da
ocksa tagit med luftfarten.

Nir det giller frigan om fraktkostnader utgir fraktstdd sedan 1971.
Den proposition som regeringen nu {6relagt riksdagen innebir forbitt-
ringar av detta stod.

Det #r intressant att jimfoéra véara arligen iterkommande krav om
forstirkningar av transportsitdet och det forslag som regeringen nu har
lagt. Vissa transporter in till stédomradet fGrestas fa transportstod, den
kortaste bidragsgrundande transportstrickan forkortas, den ldgsta vikten
sinks och hidnsyn tas till utlindsk transportstricka i vissa fall. Detta édr
steg i ritt riktning som vi hilsar med tillfredsstillelse.

Det nya systemet f6r stéd till kollektiv trafik pd landsbygden ir en
forbittring, men det ligger tunga bérdor pd kommunerna. Trafikplane-
ringen, sisom den utformats i direktiven, kommer att vara visentlig vid
det slutliga stédllningstagandet betriffande trafikens utformning och
omfattning.

Fran dessa utgingspunkter skulle jag vilja konstatera att det kanske
inda finns nigot som fdrenar partierna. Om detta konstaterande ir
riktigt borde det ocksid finnas forutsiditningar for alt genom en fri
diskussion dstadkomma en malanalys av trafikpolitiken.

Vad ir det di som vi behodver analysera?

Ja, 14t mig siga att det ir méanga detaljer som med smé férindringar
skulle innebdra stora forbiitiringar. En f6rindring av biljettpriset for
lufttransporter si att dessa resor blir billigare medfér svirare konkurrens-
lige for rilsbundna transporter. Det finns alltsd anledning att snabbt se
over hela Sl taxepolitik enligt de krav som finns anfdrda i reservatio-
nen. Det finns anledning att i det sammanhanget ocksi beakta de
regionala busslinjernas prissittning fér de tjinster de utfér. Det ir enligt
var uppfattning en god samhillsekonomi att ha en siadan prissittning fér
det kollektiva resandel att detta inte bara uppmuntras — utan att det
framstar som en vinst att resa kollektivt.

Accepterar man ett sidant resonemang — och jag menar att det ir
riktigt — d& méiste man friga sig om man kan uppritthalla de statliga
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kommunikationsforctagens rintabilitetskrav som de i dag féreligger. Det
kan di i stillet vara si att man fir se de statliga kommunikationsfére-
tagen icke som affirsdrivande verk utan som verk som har till uppgift att
ge den samhiillsservice som ligger i linje med de politiskt faststillda
mélen. Jag 4r medveten om att det finns en betydande risk fér
ineffektivitet om inte kostnadsaspekten halls levande genom kravet pa
affarsmissig inkomsttackning, men det skulle & andra sidan vara mirkligt
om man inte kunde hélla effektiviteten uppe genom kostnadsjimférelser
med andra transportforetag.

Vi i centerpartiet anser att detta dr synpunkter som borde bli féremail
for en mer ingiende prévning nir vi nu dndock i vdsentliga avseenden ar
pa vig att urforma en ny trafikpolitik f&r vart land.

Oavsett om den hir vigen dr framkomlig eller inte tror jag ocksi att
det idr nodvindigt med ett effektivt utnyttjande av resurserna och vil
fungerande samarbete mellan de verk som handligger trafikfragorna. Nir
det giller planering och utvecklingslinjer ligger ansvaret pa varje verk for
sig. Samordning sker naturligtvis i departementet; men jag ifrigasitter om
detta dr en riktig modell fér det framtida trafikarbetet.

En bittre ordning skulle kanske vara ett samordningsorgan --
omfattande samtliga statliga kommunikationsféretag — vars uppgift
skulle vara att framtidsplanera for hela kommunikationssektorn. Man
skulle dd kunna g6ra biittre avviigningar mellan de olika trafikgrenarna
och man skulle kunna prioritera de olika kraven eftcr de sammantagna
resurser som stir till buds. Man kan tanka sig olika modeller f6r styrning
och insyn. Verket skulle kunna vara sammansatt av de olika kommunika-
tionsforetagens direktioner. Det skulle ocksd kunna ledas av en styrelse,
som ir politiskt férankrad och alltsa representerar folkviljan.

Aven cn sidan hir tanke behdver nirmare analyseras fér att man skall
kunna gora ett uttalande om huruvida den ir en riktig modell. Men jag
vill erinra om att i t. ex. Canada, vars trafikpolitik har likheter med var,
har etl sidant samordnande och planerande organ inrittats som sivitt jag
kan forstd arbetar med mycket god effekt. Jag vill ocksd siiga att den
mingd motioner hir i riksdagen som regelmissigt behandlar trafikpoli-
tiska problem naturligtvis dr ett uttryck for att inte allt &r si vélbestillt
som det borde vara inom detta omrade. Alla medborgare kommer i
kontakt med verkningarna av trafikpolitiken, och manga har synpunkter
pa hur den skulle kunna foriindras till det béttre. I reservationerna finns
flera viktiga motionsfdrslag som vi anser borde utredas nirmare.

Skall jag nimna nigot av dessa utver partimotionen frin centern,
vilkens tankegingar jag hir férsokt presentera, skulle det vara det forslag
som herr Asling lagt fram i motionen 770. Det 4r en motion som &r helt
genomgripande inom det omride som den berdr. Motiondrerna krdver en
omfattande upprustning av inlandsbanan som skulle ge inlandet utveck-
lingsmojlighzter. Det dr en motion som handlar om hur man med modern
tigleknik skulle kunna skapa helt nya forutsdttningar for niringslivet i
nuvarande avfolkningsbygder. Motionen ir si omfattande och kostnader-
na si stora vid ett férverkligande att man méste géra en mycket grundlig
utredning innan man kan siga om den bor forverkligas, men den ir si
intressant att vi borde kosta pd oss en utredning.



Jag yrkar, herr talman, bifall till reservationerna 2, 4 och § vid
trafikutskottets betdnkande nr 8.

Under detta anférande Overtog herr fOrste vice talmannen ledningen
av kammarens férhandlingar.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Jag skall inte stanna i talarstolen si linge, da vi s sent
som i hdstas, den 29 november, tog upp trafikpolitiken. Jag avslutade di
mitt inldgg med att siga att tillsittandet av trafikpolitiska utredningen,
som var ndra forestdende, icke skulle fi stoppa de &tgirder som &r
oundgiingligen nédvindiga och som snarast bor vidtas for vért transport-
vdsen.

Aven om i vissa stycken dagens debatt helt naturligt kommer att
utgbras av principuttalanden om de olika partiernas syn pi trafikpoli-
tiken i virt land och om de étgirder som bor vidtas, borde den frimst
handla om aktuella &tgirder som maéste vidtagas for att ritta till
missforhallanden, sd att t. ex. godstransporterna i vart land kan fungera
under den tid som trafikpolitiska utredningen skall arbeta.

Jag vill sdrskilt med anledning av vad som redan sagts i debatten
understryka vikten och virdet av att man gor justeringar pa vissa
omriden, exempelvis pd Gotland eller inom inre stddomridet i Norrland,
for att forsoka komma till ritta med de svdrigheter som dir finns.
Gotlinningarna exempelvis kan inte vinta pd att trafikpolitiska utred-
ningen skall bli fiardig med sitt arbete, utan de &tgirder som ir
nddvindiga for att klara deras situation méste vidtas redan dessférinnan.
Dir har kommunikationsministern i visst hinseende gjort tillriittaldggan-
den, som dock idnnu icke dr tillfredsstillande for denna del av vért land.

Jag vill konstatera att det i sakfrdgorna finns en stark cnighet mellan
de tre stora oppositionspartierna om vilka atgiirder som snarast méste
vidtagas — véra forslag har framforis i de olika reservationerna. Vi har
denna ging inte berdrt de mera lingsiktiga perspektiven i 1963 ars beslut,
och det dr helt naturligt. Frin moderata samlingspartiet kan vi endast
upprepa att vi har mera anméirkningar emot tillimpningen av beslutet dn
emot beslutet som sidant. Det ir just mot tillimpningen dtgirderna skall
sittas in, menar vi. Det dr ocksd sjidlvklart att atgirder skall vidtagas dir
utvecklingen har skapat ett foriindrat lige. Jag vill bara nimna detta som
en kortfattad deklaration nir det giller 1963 ars trafikpolitik.

Att 1963 ars trafikpolitiska beslut har fatt en si dalig klang hos
minniskorna beror, menar jag, frimst pd det egensinniga sitt pa vilkt
man tolkat och tillimpat det beslutet inom SJ. Jag édr férvinad Gver att
departementet har haft ett sddant tilamod och — lit mig uttrycka det
mera drastiskt och mera folkligt — velat ta sh mycket stryk frin
allmdnheten i denna fréga bl.a. pd grund av SJis sdtt att agera.
Sjélvstindighet hos verken dr bra. Fortroende skall ges, men det maste
vara ndgon matta pa eftergifter, i synnerhet som svenska folket vill ha en
annan ordning 4n f6r nirvarande.

Jag dr ridd for att under den tid som trafikpolitiska utredningen
arbetar kommer SJ att fortsitta med sin statiska politik, och alltmera
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gods kommer att gd 6ver pad vidgarna. Det dr inte frimst niiringslivet, inte
ikarna i detta land, som fatt kommunikationsministern att tala om
styrning av godset; det dr enligt mitt fdrmenande SJ sjilvt som har gjort
det. Vi har for nirvarande forskrickande exempel ute i landet, sidana att
till pd képet dkarna siiger: “Det ir fel att vi skall kdra det hidr godset
mellan de olika industrierna, nir det redan finns jirnvigar mellan dem.
Det dr inte miljomissigt riktigt — men vad skall vi géra? Vi har si
rationaliscrade arbetsformer att vi kan ge ett hyggligare pris éin SJ.”

Att ST inte tar upp de hér fragorna i samband med hela utvecklingen i
vart land och ser pd dem i etl stdrre sammanhang ir f6r mig ganska
oforstdeligt. [ stillet skall man pressa sig fram till ett slags 16nsamhets-
grins pa varje delstrdcka i landet. Det dr néstan en form av idiotstyrning.

En del av detta ir bakgrunden till den enighet om fé6rslag till olika
atgirder som framgir av reservationen 2. Synpunkterna behdver inte
utvecklas, eftersom utskottets drade ordférande och herr Dahlgren redan
har fort fram dem hir,

Under den trafikpolitiska utredningens arbete méste ocksid forsdks-
verksamheten inom SJ fortsitta, och det i 6kad utstrickning. Det maste
ju vara alldeles riktigt att man far en kraftfull férsoksverksamhet i ging
pad olika cmriden, i taxefrigor osv. under den tid trafikpolitiska
utredningen arbetar, si att den har ett material att utga frin i sina beslut.

I reservarionen 2 har dessutom framforts 6nskemdl att den trafikpoli-
tiska utredningen skall ta upp luftfartens roll i den framtida politiken och
beakta vissa riktlinjer som behandlar bade vigar och regionalpolitiska
Sverviganden pa kommunikationssidan, och det instimmer jag kraftfullt
i. Viigarna har vi behandlat ganska nyligen i riksdagen, och vi har frin
moderata samlingspartiets sida anfért detta med tullviigar sisom en
mojlighet att klara av den dystra situation som vi befinner oss i. Man kan
lana upp atskilliga miljarder for att forbittra hela vart vigvisende, vilket
starkt skulle fordndra var trafikpolitik i detta land.

Vi dr ocksi eniga i utskottets betiinkande - dvs. majoriteten - niir det
giller att ta med sjofarten i dvervdgandena. Det kan synas mérkligt att
man nu skall ytterligare belasta den trafikpolitiska utredningen med
detta, men jag kan inte se ati man kan komma ifran det. Jag kan inte se
att man i ett land som ir omgivet av vatten nidstan helt och fulit, i varje
fall som en halvd idnda frin norr och runt sydkusten upp till Strémstad,
kan komma ifrin aft ta med hela sjdtransporten i berikningarna i
trafikpolitiken. Det behdver inte vara sidana mirkvirdiga utredningar i
det sammanhanget, cftersom dct finns ett ganska gott underlag att arbeta
pd, men detia maste in i den trafikpolitiska bedémningen.

1 reservationen 4 behandlar vi triingselavgifter, och den reservationen
gar viil thop med ett forslag som vi i moderata samlingspartiet har haft
nir det giller trafiksituationen i innerstider. Det maste var mdjligt f6r
kommunerna att fi avgdra huruvida de vill inféra sidana tringselavgifier,
och vi skall ge dem denna mdjlighet genom att dndra lagarna pa detta
omride.

Reservationen 5 giller en samordnad satsning pa kollektivirafiken.
Utskottets ordférande har dir uttalat sin mening om den férnyelse som
borde kunna ske. Det dr faktiskt ganska mérkligt att vi hiri Sverige inte



har gjort mer pi detta omrdde, vi som alltid, tycker jag, i olika
sammanhang talar om att vi ir ett fdredéme for andra linder! Vi har hir
verkligen legat i bakvatten nir det giller tekniken och f&rsGken. Det ena
landet efter det andra gdr nu djupglende {6158k, och det finns flera
linder dir kommunikationerna nu pa linga strickor sker med mycket
snabbgiende tag.

Vi satsar ju i vdrt land pa ett mycket avancerat flygforsvar att
anvindas om vi rikar i krig, men vi har inte satsat tillriickligt pd vara
fredliga kommunikationer modernt och slagkraftigt. Om vi hade fragat
minniskorna i landet om de ir beredda att ligga en miljard eller ndgot
sidant pi snabbtdg frin Skane upp till Lappland efter ett nytt avancerat
program och monster, sa ir jag Svertygad om att de hade svarat ja p4 den
fragan.

Att jag inte fordjupar mig vidare i de trafikpolitiska frégorna beror
nirmast pd att den trafikpolitiska utredningen &r i ging och arbetar. Da
tycker jag inte heller att det r riktigt att foregripa denna utredning. Vad
jag beklagar dr att vigkostnadsutredningen inte ir firdig med sitt arbete
— det skulle i allra hogsta grad ha varit bra att ha det materialet nér den
trafikpolitiska utredningen nu skall sitta i gdng.

Herr talman! Jag yrkar bifall till alla de reservationer dir herr
Gustafsons namn stir forst och i 6vrigt till utskottets hemstillan.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr talman! Det har uppstatt en nigot egendomlig konstellation i

vart utskott i samband med behandlingen av trafikpolitiken, och man kan
forstd att en del infér detta kanske hdjer litet férvanat pad 6gonbrynen.
Bakgrunden och orsaken till splittringen i det socialdemokratiska ligret
ir en motion som framlagts av herrar Rosqvist och Hugosson, dir man
kriver utdkade direktiv for den trafikpolitiska utredningen. Man vill att

sj6fartens roll i svensk trafikpolitik skall utredas nirmare, och eftersom.

borgerliga motioner foreligger i samma 4drende har det gitt som det gatt.
Aven den mest partitrogne kan ibland tydligen hoppa &ver skaklarna.
Den trafikpolitiska debatt som under flera rs tid forts allt intensivare
har i stort rort sig kring de problem som den &kande bilismen fort med
sig. Ingen kunde vil helt tdnka sig in i de hdr problemen nér bilismen pé
allvar borjade fa fotfiste i virt land. Allting skulle ju di planeras for bilen
— den fick gi fdre det mesta. Biltrafiken leddes in i titorterna,
parkeringsplatser for bilar fick fortur framfor lekplatser for barn,
lastbilarna pa véra vidgar blev allt lingre och tyngre. Nu har vi kommit
dithin pa grund av bilismens ansvillning, att vi upptickt en rad negativa
effekter av densamma. Trafikolyckorna har stigit i antal och de kostnader
detta fort med sig har rakat i hdjden. De negativa effekterna ir stora. I de
flesta titorter har man fatt triingselproblem av stora métt, vilka man {orst
pd senare tid borjat motarbeta. Visst har bilismen betytt mycket f6r
manga minniskor i positivt hinseende — det maste man ju vara klar dver
— och de positiva sidorna bor tas till vara och vidareutvecklas. Men
samtidigt har bilismens utveckling fért med sig en fOrsimring av
kollektivtrafiken och nackdelar fér de minniskor som &dr beroende av
denna. Statens jarnvigar har, speciellt nar det gillt persontrafiken, fitt
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allt svirare att géra sig gillande.

Det &r ju denna bakgrund som orsakat den trafikpolitiska debatt vi
upplevt och upplever. 1963 ars trafikpolitiska beslut har egentligen bara
medverkat till den hir utvecklingen. De fria marknadskrafterna skulle
enligt detta beslut f3 verka ostdrt 4ven pé trafikens omride, de sociala
hinsynstagandena kom i skymundan nidr det gillde planering av
trafikpolitiska &tgirder. Dessutom kom kostnadsansvaret att effektivt
verka endast fOr statens jirnvdgar, och det har ytterligare understrukit
statens jirnvigars svarigheter i konkurrensen med bilismen. Allt flera har
kommit till insikt om att detta dr ett forhallande som maste dndras —
annars skulle vi fid olidliga tringselproblem i de stdrre tédtorterna
samtidigl som landsbygden, och speciellt glesbygden, utarmades vad
giller kollektiva trafikmedel. Vi har ocksa fitt en tringsel p4 vira viigar
som gOr alt ett Gverforande av tung trafik till jirnvdg eller eventuellt
andra trafikmedel alltmer kommit att diskuteras.

Frin vpk:s sida har vi kriivt en dndring av den ridande trafikpolitiken
sedan linge — ja, i realiteten sedan 1963 ars trafikpolitiska beslut
fattades. Vi har kritiserat detta beslut, vilket inte dr nigon nyhet for
denna kammare, och framfort forslag till konkreta dtgirder i syfte att fa
till stind en annan inriktning av trafikpolitiken. Vi har menat och menar
att det maste till en samordning av de trafikpolitiska atgirderna samt att
man vidare méiste ta hinsyn till sociala och regionalpolitiska behov
liksom till miljoeffekter vid utformandet av atgirderna. Vi har krdvt en
utredning som skulle ta upp dessa fragor och se 6ver riktlinjerna for den
nuvarande trafikpolitiken. Véra forslag har inte vunnit gehor, i varje fall
inte nir de kritiserat 1963 érs trafikpolitik, men hos &vriga partier har
indd vuxit fram en stark kritik mot just de férhallanden som jag hir
beskrivit.

Nir regeringen genom kommunikationsminister Norling i somras
gjiorde sitt omtalade utspel, varvid han bl. a. uttalade att 1963 ars
trafikpolitiska beslut i vissa stycken &verlevt sig sjilvt och dessutom
aviserade tillsittandet av en ny trafikpolitisk utredning, hilsade vi detta
med tillfredsstillelse.

Dé direktiven for den trafikpolitiska utredningen publicerades fram-
gick det vil ganska klart att dessa inte fSrutsatte en brytning med 1963
ars trafikpolitik. Men samtidigt var direktiven sia utformade att ett
fullfoljande av intentionerna borde fora till stillningstaganden som skulle
innebiira en forindring av trafikpolitiken i av oss Onskad riktning. Jag
behdver vil inte hir upprepa direktiven men vill dndd ndmna att de
innehdll uppdraget att se ver SJ:s taxor, sd att de skulle komma att ligga
mera i linje med sambhillets regionalpolitiska och niringspolitiska mél
samt astadkomma en férbittring av SJ:s mdjligheter att hivda sig i fraga
om trafik som SJ har naturliga fSrutsittningar att handha. I direktiven
framholls for Gvrigt att det inom ramen for det trafikpolitiska utveck-
lingsarbetet finns anledning att dgna sirskild uppmiarksamhet it jarnvigs-
trafiken. Jag har fattat direktiven s att det rent allmint giiller att forsdka
istadkomma ett vettigare férhéllande mellan landsvégstrafik och jarnvigs-
trafik. Och eftersom detta ligger i linje med vad vi frin vart parti har
féresprikat under atskilliga &r finns det ju ingen anledning att stdlla sig



avvisande till sidana propder, allra minst mot bakgrunden av att det dr
just forhdllandena p4 de hir avsnitten inom trafikomridet som har varit
orsaken till den trafikdebatt vi haft i vart land.

Mot denna bakgrund har jag vid utskottsbehandlingen av detta drende
reagerat mot de forslag om tilldggsdirektiv for trafikpolitiska utredningen
som framf6rts i motioner av bade borgerliga och socialdemokrater. Enligt
min mening giller det att si snabbt som mojligt forsdoka ni resultat av
utredningens arbete, och den maélsittningen kan inte befordras av att
frigor som berSr andra trafikgrenar in de nimnda skall tas upp av
utredningen.

Sjdfartens roll bor kunna beaktas utan att den tas upp i tilliggsdirek-
tiv, och for Ovrigt sysslar redan en del utredningar, t. ex. hamnutred-
ningen, med dessa fragor. Didrfér har jag tillsammans med nigra andra
ledam&ter av trafikutskottet reserverat mig pa den punkten i utskotiets
betiinkande, och jag ber, herr talman, att fa yrka bifall till reservationen 1
till utskottets betinkande.

Nir vi i vpk skrev vér trafikpolitiska motion till drets riksdag utgick vi
just frin den tankegingen att det vore oldmpligt att lasta pd den nya
utredningen ytterligare direktiv. Daremot dr det naturligt att vi haft och
har synpunkter pd hur utredningen bor arbeta for att komma till ritta
med de problem som den enligt direktiven har att 16sa. Det dr ocksi
naturligt att vi frin var utgdngspunkt hoppas att utredningen kan komma
fram till resultat som si langt som mojligt bryter med 1963 érs
trafikpolitik. Men vi har and4 nojt oss med att aktualisera en del frigor av
sddan natur att de enligt viar mening ligger i linje med de intentioner som
utredningen har, nimligen att férhindra att bilismens avigsidor vixer sig
for stora samt att ge jirnvdgarna den roll de enligt de flestas mening
tydligen bor ha i trafikpolitiken. Vad vi dédrvid tycker ir speciellt viktigt
ar att landsviigarna i 6kad utstrickning avlastas tung trafik och att denna
i stillet fors 6ver till jirnvag., Vi har framfort kravet om utarbetandet av
ett program for detta. Vi menar att man i ett sidant program bér
6verviga olika styrmedel, t. ex. en foérkortning av lingden pi léngtra-
darna, ett utdkat férbud mot tung trafik under helger och veckoslut
m. m. I de prognoser som redovisats fér trafikutvecklingen fér 1970-talet
anges det perspektivet att lastbilstrafiken skall Oka sin andel av
trafikarbetet, medan jirnvigarnas andel skall minska. En sidan utveckling
b6r forhindras, och f6r detta maste kraftfulla &tgirder Overvigas av
trafikpolitiska utredningen. .

Kollektivtrafikens villkor maste ocksd dgnas stérre uppmirksamhet,
och i detta sammanhang kommer givetvis ocksa SJ in. Mdnga ménniskor i
vart land befinner sig dock i den situationen att de inte bor i ndrheten av
ndgon jirnvdg, och de behdver darfér tillging till andra kollektiva
trafikmedel. Betriffande den kollektiva trafiken behdver en bittre
samordning &stadkommas inom ldnen for att fi till stind en godtagbar
forsdrjning fér invinarna pd det hir omradet. Vi har i vir motion
foreslagit att man skulle rekommendera landsting och kommuner att
mera allmint g& in for bildande av s. k. lidnsbolag fér att trygga en
tilifredsstillande kollektiv trafikf6rsorjning inom linen, Orebro lin har
redan startat sddan verksamhet.
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Givetvis hor SJ hemma i den bild som har med kollektiv trafikforsorj-
ning att gdra. De ofta Aaterkommande taxehéjningarna vid statens
jdrnvdgar har ju inte precis medverkat till att popularisera SJ. Frigan
huruvida SJ:s taxor &r riktigt konstruerade for att SJ pa ett samhillseko-
nomiskt riktigt sdtt skall kunna fullgdra sin andel i trafikarbetet kommer
nu upp med fortur i trafikpolitiska utredningen. Och under tiden som
detta utredningsarbete pigdr menar vi att det vore riktigt att stoppa
ytterligare taxehdjningar vid SJ. Taxehdjningar under en period av fors6k
till 16sningar f6r att forbittra SJ:s mojligheter skulle enligt vir uppfatt-
ning verka olyckligt.

De trafiiksvaga bandelarna och SJ:s separatredovisningar av dessa skall
ocksd tas upp av utredningen. I princip anser vi att SJ bor ha ersiittning
av statliga medel for den olonsamma trafik som foretaget bedriver. De
sakkunniga som tillsatts av kommunikationsministern f6r att granska
berdkningsmetodiken vid SI:s separatredovisning kom som bekant fram
till andra siffror 4n vad SJ hade framfort. Med anledning av detta har vi
inte motionsledes velat tillm&tesgd SJ:s krav. Detta innebidr emellertid
givetvis inte att vi kan acceptera SJ-chefens uttalande om att 2 200
SJ-anstillda maste bort om SJ inte far de 100 miljoner kronor som skiljer
beridkningarna at. Det uttalandet 4r mycket mirkligt mot bakgrund av att
det nu tilisatts en utredning som skall forsdka forbittra SI:s stillning pa
transportmarknaden och Over huvud taget ta upp de hir frigoma till
diskussion.

I dircktiven betriffande denna friga stir att man bor fi en
handlaggningsordning som &ven innefattar en realistisk provning av det
trafiksvaga nidtet med hinsyn till de alternativa, samhillsekonomiskt
fordelaktigare transportmdjligheter som kan sta till buds. Vi menar att
detta ir ett for begriansat perspektiv vid provningen av det trafiksvaga
nédtet. Vi anser att effekten av jirnvigsnedliggelsen som sidan for den
berdrda bygden méaste med i bilden. Vi har tidigare fOreslagit att
sociologiska undersdkningar av detta problem skulle goras, och vi
upprepar fOrslaget ocksd i 4r. Resultatet av sidana undersSkningar kan
vara av virde vid stillningstaganden till fortsatta jirnvigsnedlaggningar
och fér den trafikpolitiska utredningens verksamhet. Herr talman! Jag
yrkar med det nu anfdrda bifall till reservationen 3.

I ett sdrskilt yttrande har jag instimt i tankegingar som forts fram i
motionen 43 av herr Torwald m. fl. Motionen ir, tycker jag, i motsats till
motionen 770 hillen i en realistisk anda och rimmar vil med vad som
anfdrts betriffande trafiken pd inlandsbanan av den nybildade fackliga
kommittén av jirnvigsmin for inlandsbanans bevarande. Den har just
framhallit att vad som beh&vs dr en upprustning av sjilva banan och att
fordonsparken méste férnyas och forbdttras. Jag tycker att motionens
forslag dr vil virda att Gvervidgas av den trafikpolitiska utredningen.

Herr MELLQVIST (s):

Herr talman! Att trafik och trafikmedel mer eller mindre ir livsnerven
i vart samhille framgar av det trettiotal motioner som behandlas i och de
fem reservationer och det sirskilda yttrande som ir fogade till trafikut-
skottets beténkande nr 8.



I motioner hemstills om inte mindre &n tolv nya utredningar — utdver
alla dem som redan nu arbetar. Flera av motionerna har mycket
lingtgdende krav, t. ex. betriffande om- och utbyggnad av inlandsbanan
till en kostnad som vida Overstiger miljardbelopp.

Moderaterna, kinda sparsamhetsivrare, stiller i sina motioner stora
krav pd SJ och dess rullande materiel samt kriver upprustning av
bannitet och en foérbittrad service for resendrerna — allt detta utan att
med ett ord ange pa vilket sitt dessa insatser skall kunna finansieras.

Jag vagar sdga att utskottet mycket seriést har behandlat alla dessa
motioner och sammanfoért sina synpunkter under olika rubriker. Jag vill
aterge nigot av det som utskottet uttalat.

Vid forra drets riksdag behandlade utskottet ocksa de trafikpolitiska
frigorna. Utskottet erinrade didrvid om de uttalanden rérande trafik-
politikens framtida utformning och inriktning som gjordes av riksdagen
1969 och 1971. Vidare hinvisade utskottet till innehédllet i de direktiv
som meddelats den nu arbetande trafikpolitiska utredningen. 1 dessa
direkliv framhalles att det dr av stdrsta vikt att betingelser skapas f6r en
samhillsekonomiskt riktig utveckling och fordelning av transportarbetet.
Det har, heter det vidare, efter hand framstatt klart att man i vidare
utstrickning 4n som foutsattes vid 1963 ars trafikpolitiska beslut maste
férena den marknadsmissiga rorelsefriheten med en planmissig sam-
ordning och styrning. Inom den ram och pad de villkor som bestims
genom atgirder av sistnimnda slag skall mdjligheter finnas for trafik-
utdvarna inom respektive trafikgrenar att i marknadsmaéssiga former g6ra
sig gillande efter sina sirskilda férutsittningar.

Mot denna bakgrund har en omprovning ansetts bora ske av
kostnadsansvarets utformning och tillimpning. En sidan omprévning
forklaras motiverad med hidnsyn till de oldgenheter som foljer med
kostnadsansvarighetsprincipens nuvarande hérda knytning till varje sir-
skild trafikgren.

Betydelse méste i 6kad utstrickning tillmatas tillgingen till en mera
Overgripande fortlépande trafikplanering, som kan ge underlag for
bedomning av framtida transportalternativ. Dérvid erinras om regeringens
uppdrag till linsstyrelserna att till senare hélften av 1974 genomfdra en
sddan planering i enlighet med de anvisningar som successivt utfirdats pa
grundval av forslag frin den s. k. trafikplaneringsutredningen. Denna
planering anses — i forening med andra trafikpolitiska instrument —
kunna skapa bittre forutsdttningar att genom prioritering uppni en
samhillsekonomiskt limplig fordelning av transportarbetet péd olika
transportgrenar.

I direktiven tas ocksd upp frigan om behovet av sirskilda dtgidrder nir
det giller godstrafiken pd landsviag, vilka kan vara motiverade for att
frimja en sund och balanserad utveckling. F6r att motverka en frin
trafikpolitiska, trafikmissiga och inte minst arbetssociala synpunkter
oacceptabel snedvridning av utvecklingen har ocksé en skidrpning beslu-
tats i fraga om foOretagarnas ansvar for att gillande arbetstids- och
belastningsbestimmelser foljs. De sakkunniga som nu ir i arbete skall i
detta sammanhang &verviga de ytterligare atgirder som krivs for att
frimja en rationell och sund utveckling pa landsvigstrafikens omrade.
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Det dr utskottets uppfattning att genom det beslutade utrednings-
arbetet material skall kunna erhdllas -for en bittre bedémning av de
trafikpolitiska frigorna samt att forutsittningar dirmed skulle kunna
skapas for ett fullféljande av statsmakternas intentioner pi trafik-
politikens omrdde. Utskottet understryker vikten av att utrednings-
arbetet drivs med skyndsamhet. Det kan ocksd visa sig Onskvirt och
lmpligt att utredningen sdOker framlidgga delfdrslag till provisoriska
atgdrder och arrangemang som kan stédja strivandena att fylla den
samhillsekonomiska malsittningen.

Utskottet konstaterar ocksa att de for utredningen meddelade
direktiven i visentliga delar torde innebidra ett tillgodoseende av de
mdinga synpunkter som motionsledes har anforts. I likhet med nigra
motiondrer finner utskottet det dock angeliget att vid den samordning av
de olika trafikgrenarna och den avvigning dem emellan som utredningen
vid sina beddomningar har att efterstriva dven sjofartens roll ndgot
uppmairksarnmas.

Utskottet vill erinra om att i de tidigare nimnda uppdragen till
linsstyrelserna om regional trafikplanering bl. a. upptagits frigan om den
interregionala trafiken. Det framhalls att den interregionala trafiken bdr
beaktas i den regionala trafikplaneringen med hénsyn dels till behovet att
i limplig utstrickning samordna de regionala transporterna med de mera
Overgripande trafikstrémmarna till och frdn ovriga delar av landet, dels
till de dterverkningar i friga om dimensioneringen av den egha regionens
transportnit och trafikanliggningar som de Overgripande trafik-
strdmmarna kan ha.

Det framholls vidare att den regionala trafikplaneringen avses ske i
nira samverkan mellan ldnsstyrelserna och trafikplaneringsutredningen,
mellan ldnsstyrelserna inbdrdes samt mellan linsstyrelserna och kommu-
nerna. Dirvid konstaterades att linen med hinsyn till allmdnhetens och
niringslivets kontaktmonster inte alltid ur trafikplaneringssynpunkt sett
utgdr funktionellt limpligt avgrinsade omraden. En regional trafik-
planering fér ett lin maste pi limpligt sdtt avstimmas med motsvarande
planering i ett eller flera angrdnsande ldn.

D4 det giller SJ:s verksamhet framhalls i utredningsdirektiven att det
givetvis dr av stor vikt att SJ #ven i fortsittningen vidtar energiska
atgirder i olika avseenden fOr att 6ka fOretagets mdjligheter att hiivda sig
rent marknadsmaissigt. Darvid bor SJ:s marknadsféring och utbud av
transporttjinster ocksd anpassas si att mojligheter till samtransport med
landsvigssektorn i all mojlig man tas till vara.

I detta sammanhang torde nirmare bora Overvdgas i vilken man
konstruktionen av SJ:s taxor i olika hiinseenden ir den ritta for att SJ pd
ett samhillsekonomiskt riktigt sdtt skall kunna fullgéra sin andel i
trafikarbetet. De taxor som vi nu tillimpar gir i sina huvuddrag tillbaka
till det forslag som ar 1956 lades fram av den s. k. jirnvigstaxe-
kommittén. Sedan dess har en viss successiv anpassning skett, samtidigt
som SJ i anslutning till 1963 &rs trafikpolitiska beslut ocksa har fatt 6kad
rérelsefrihet i taxemissigt hinseende. Det bOr ankomma pa de sak-
kunniga att enligt direktiven ndrmare 6verviga frigan om den lampliga
utformningen av SJ:s taxor. I sammanhanget skall beaktas SJ:s kostnads-



struktur, marknadsfdrhallanden och servicemdjligheter. Det sigs vara av
stor vikt att taxorna ges sddan utformning att de i 6nskad utstrickning
stdder marknadsféringen av SJ:s transporttjinster och i hogre grad
medverkar till ett effektivt utnyttjande av SJ:s kapacitet.

Angeliget sigs ocksd vara att Overviga omfattande mdjligheter att
bittre anpassa SJ:s taxor pd lingre avstind, si att de dels i storre
utstrickning kommer att ligga i linje med samhaillets allménna regionala
och niringspolitiska mal, dels forbattrar SJ:s mojligheter att havda sig i
friga om persontrafik, godsslag och sindningsstorlekar som SJ har
naturliga férutsittningar att omhénderha.

En utgingsform forklaras slutligen vara att SJ dven i fortsittningen
skall ha en betydande kommersiell rorelsefrihet att med motsvarande
avvikelser frin taxorna kunna triffa fraktavtal, medge rabatter etc. SJ:s
mojligheter hirvidlag frin marknadssynpunkt skall av de sakkunniga
Svervigas frin principiella utgédngspunkter. Betriffande frigan om SJ:s
trafiksvaga bandelar och SJ:s separatredovisning av dessa anses — ocksé
mot bakgrund av de erfarenheter som efter hand vunnits av denna
separatredovisning — anledning finnas att Overviiga en dndrad prdvnings-
och handliggningssamordning.

Det understryks slutligen att vid utredningsarbetet skall frigorna om
SJ:s taxekonstruktion och en omprdvning av SJ:s trafiksvaga bandelsnit
ges hog prioritet.

I anslutning till det sagda vill utskottet erinra om sitt tidigare
uttalande vid fOrra arets riksdag att en forutsittning vid trafikplaneringen
maste vara att férsorjningen med kollektiv trafik hdlls pi en tillfreds-
stillande nivd. Stor forsiktighet miste dirfér, sisom riksdagen tidigare
understrukit, iakttas betriffande jirnvigsnedliggelser. Kommunikations-
ministern har ocksd framhillit att regeringen kommer att iaktta viss
aterhllsamhet i friga om beslut rérande nedliggning av ytterligare
jarnvigslinjer. Enligt vad utskottet erfar innebidr detta att nigra beslut om
jirnviigsnedliggelser — annat idn i rena undantagsfall — inte kommer att
fattas fore planeringsarbetets slut under senare delen av 1974,

Det kan vidare erinras om att Kungl. Maj:t genom beslut den
21 januari 1972 med giltighet tills vidare foreskrivit att statens jirnviigar i
friga om busslinjetrafik och med hiinsyn till linjestrickning och
trafikforhallanden i 6vrigt dels har en regional karaktdr genom att i icke
ovisentlig utstrickning tillgodose behov av persontransporter mellan
centralorter i olika kommunblock, dels skall iaktta dterhdllsamhet i fraga
om sidan begrinsning av trafiken som patagligt férsimrar resemdjlig-
heterna mellan sidana orter,

Av det anfdrda torde framgd — och jag har ansett det &nskvért att till
kammarens protokoll fi ta in de huvudsakliga uppgifter som den
trafikpolitiska kommittén har fétt sig dlagda — att denna kommitté
kommer att dgna stor uppméirksamhet &t de sporsmal som har tagits upp i
de olika motionerna och dven i de reservationer som jag hiir har nimnt.
Mot den bakgrunden avstyrker utskottet begiran om tilliggsdirektiv till
kommittén foér att utreda Iuftfartens roll i den framtida trafikpolitiken.

Di det giller prispolitiken f6r inrikesflyget, som enligt reservanterna
bér omprovas, vill jag framhilla att kommunikationsministern férra
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veckan meddelade att en sidan omprdvning inom kort skall goras.
Dérmed bdr reservanterna pa den punkten vara tillfredsstiillda.

Om alla i reservationen 2 framforda synpunkter, inte minst ndr det
giller SJ, och de langtgiende krav som dir redovisas ocksi skall bli
féremal for trafikpolitiska utredningens arbete, dr det risk for att
utredningen blir av sidan omfattning och férorsakar sidan tidsutdrikt att
ingen kan 6nska detta.

Reservationen 1 avstyrker utskottets hemstillan om tilliggsdirektiv till
utredningen att sjofartens roll i den framtida trafikpolitiken skall
uppmirksaramas och prdvas. Det forefaller som om reservanterna tinker
sig en vittgdende utredning. Vad det dr friga om &r vdl ndrmast att
unders6ka om inom de omriden — kustomriden — dir ingen jirnvig
finns, viss del av den tunga trafiken kan overforas frin landsvig till
kustsjofart.

Reservationen 3 vill ocksa ge trafikpolitiska utredningen i uppdrag att
“bryta med 1963 &rs trafikpolitik och Overgd till en ny trafikpolitik”.
Aven sj6- och kanalfarten kommer in i bilden. Men tidigare har
reservanten anslutit sig till reservationen 1 som avbdjer att sjéfartens roll
skall uppmérksammas. Det forefaller vara litet mérkligt att man talar om
sjofartens och kanaltrafikens framtid som man har gjort och samtidigt
avstyrker att sjofartens roll — och som jag tolkar det ndrmast
kustsjofartens roll — uppmirksammas i det pdgdende arbetet inom den
trafikpolitiska utredningen utan att arbetet darfér blir fordrojt.

Reservationen 4 handlar om den s. k. triingselavgiften. Herr Lothigius
har nidrmare utvecklat sina synpunkter hirpa. Utskottsmajoriteten har
den uppfatiningen att reservanterna bdr kunna ge sig till tals tills
resultatet foreligger av det utredningsarbete i bl. a. denna fraga som pagar
inom vigkostnadsutredningen.

Reservationen S 4r en gammal bekant och giiller samordnad satsning
pa kollektivirafikieknikens omride. Utskottet har sig bekant att inom
Svenska utvecklings AB och i nidra samarbete mellan detta bolag och vissa
biltillverkare pigir en intensifierad verksamhet i det av reservanterna
angivna syftet. Utskottet anser att Snskemdlet i reservationen 4r uppfyllt
eftersom Utvecklingsbolaget ndrmare skall uppmirksamma de synpunk-
ter som framforts.

Debatten kring den stora problematik som ror trafikfGrsdrjningen
inom landet har varit mycket ling.

Herr Gustafson i Géteborg tog i sitt anférande upp sjofarten. Han
talade vidare om flygtrafiken och busslinjetrafiken p&d Gotland, och det &r
alldeles riktizgt som utskottets ordférande redan anfort att utskottet pa
den punkten skrivit ithop sig och intagit en positiv stdndpunkt till
utvecklingen av denna form av kollektivtrafik just pd Gotland.

Jdrnvagama skall enligt herr Gustafson vara hela folkets jirnvég. Det
4r en gammal och mycket vacker devis. Tyvirr har den kommit négot i
skymundan pi grund av den vildiga satsning som &gt rum inte minst pad
privatbilismens omride. Jag tror att flertalet i denna kammare delar
uppfattningen att statens jirnvigar skall fa 6kade mojligheter — tekniska
men dven ekonomiska — att leva upp till denna devis och gora jirnvigen
just till hela folkets jarnvig. Det krivs da sjilvfallet stora insatser pa olika



omraden, men kanske 4andAa inte insatser som ir av stérre omfattning dn
att det hela skulle kunna forverkligas. Hir har givetvis ocksid den
trafikpolitiska kommitténs arbete avgérande betydelse nér det giller att
komma fram med konkreta forslag.

Herr Dahlgren tog upp det tidigare beslutet om &dndrad distrikts-
indelning inom SJ. Han argumenterade ndrmast fér att de kommersiella
avdelningarna i Vixjo, Bords och Umed borde rustas upp och fi den
sammansittning och styrka som behévs for att man pa detta viktiga
avsnitt skall kunna tillvarata SJ:s och SJ:s kunders intressen. Den
nuvarande organisationen kan givetvis utdkas for den hindelse omsitt-
ningen fir sidan storlek att det krivs stdrre personell bemanning pd de
kommersiella avdelningarna. Men innan dess tycker jag att det &r klok
politik att man ndjer sig med den organisation som blir kvar sedan
distriktsorganisationen som sidan har avvecklats.

Herr Lothigius sade vil inte sd mycket som det finns anledning att
polemisera mot. Han anslét sig i huvudsak till utskottets ordférandes
argumentering for reservanternas stindpunkt.

Herr Magnusson i Kristinehamn slutligen talade om de partitrogna som
nu har hoppat éver skaklarna, som han uttryckte det. Han fann vil det
ganska anmiirkningsvirt. Jag skall inte polemisera mot detta utan vill bara
upprepa vad jag tidigare sagt, nimligen att det dven i de allra bista
familjer nigon ging kan forekomma att man har olika uppfattningar och
kommer fram till olika stillningstaganden. Det stiillningstagande som
majoriteten av s-ledamoéterna i utskottet har anslutit sig till dr att man
inte helt kan komma fdrbi sjéfartens roll nidr man skall analysera
transportproblemen inom landet. Vi anser att det bdr vara mojligt — utan
att det blir nigon stor tidsforskjutning i den trafikpolitiska utredningens
arbete — att dgna idven sjofarten och framfér allt kustsjéfarten nigon
uppmirksamhet i det sammanhanget.

Med det anfdrda, herr talman, ber jag att fi yrka bifall till utskottets
hemstéllan pa samtliga punkter.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Utskottets virderade vice ordfdrande uttryckte sig med
mycket stor forsiktighet nér det giller sj6fartens roll i den trafikpolitiska
utredningens arbete. Han sade att den skall nigot uppmirksammas. Allra
sist sade han att man inte helt kan komma f&rbi att den maste tas upp.
Jag tycker att det finns anledning att understryka att utskottet foreslar
att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir sidant tilligg i direktiven till den
trafikpolitiska utredningen att dven sjofartens roll i den framtida
trafikpolitiken uppmirksammas och prévas. Det dr alltsi friga om
tilldggsdirektiv till utredningen, och jag férutsitter att arbetet maste ga
till sa att man inom utredningen tillsitter en sirskild arbetsgrupp, som
arbetar parallellt med alla de andra som finns for att inte sjéfartens
viktiga roll i det hir sammanhanget skall komma bort.

Néar det sedan giller kollektivtrafiktekniken verkade herr vice ord-
féranden ganska n6jd med det lige som idr. Jag anser det vara olyckligt
att vi har utvecklingsarbete och forskning spridda 6ver manga omriden
inom industrin, inom olika forskningsinstitutioner osv. Det maste
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innebiira, att det inte kan bli en effektiv satsning. Dirfor tycker jag
faktiskt. att motiven for ett bifall till den samordnade satsningen nu ir
starkare iin de nigonsin varit forut. Vi fir inte komma pé efterkilken, nir
linderna runt omkring oss verkligen kan visa pd nya utvecklingsmetoder,
som skapar konkurrenskraft inte minst for jirnvigarna.

Jag var litet bedrovad Over det sitt pa vilket herr Mellgvist behandlade
frigan om de kommersiella distriktsenheterna. Som herr Dahlgren hir
papekade var en foérutsittning for att vi skulle bli eniga vid beslutet om
SJ:s organisation att distriktsenheterna verkligen fungerade pi ett effek-
tivt sdtt. Tidigare hade man i Umed i praktiken 4 man — formellt 3
Personalen har nu halverats till 2.

Om det blir stérre efterfragan, far man se om det gir att utdka, siiger
herr Mellgvist. Men det &r sjdlvklart att det niir det géller en forsiljnings-
organisation inte behdvs nigon forsiliningspersonal, om man inte ir villig
att satsa pa en utdkning av verksamheten. Om man frin bdrjan verkligen
vill satsa pd en effektiv marknadsféring, kan man rikna med att ett
resultat kan uppsti. Dirfor hoppas jag att kommunikationsministern
kommer att tillse att de intentioner, som fanns bakom hans proposition,
ocksd kommer att forverkligas.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmaiile:

Herr talman! Utskottets drade vice ordférande herr Mellgvist sade i
bérjan av sitt anfdérande att moderaterna har stora, ja vildsamma
fordringar pd upprustning av SJ och forbittrad service for resenirerna.
Det dr riktigt att vi har stora fordringar, men det gar inte att finansiera
dessa pa en ging. Men kapitalinvesteringar som #r l6nsamma har vi aldrig
varit ridda for. Vi tror att man hir kan vidta en rad itgirder, som ir
dirckt 10nsamma. For det fGrsta fordras det givetvis — om man skall klara
hela den hir sitsen — en annan ekonomisk politik i virt land, herr
Mellgvist. For det andra fordras det en annan form f&r finansiering &n -
vad man f6r nidrvarande har. Dir har vi eft alternativ, som vi bl a.
framtort nér det si att siga giller vara tullvigar och dir det skulle bli
pengar dver for de andra viigarna och lransportsitten.

Nir det sedan giller tringselavgifterna tycker vi att kommunerna
sjdlva skall fd besluta i dessa frigor. Det dr ju de stora kommunerna med
de tita samhillsbildningarna som har besviiren av den tita trafiken.

I friga om distriktsenheterna vill jag till sist sdga att jag dr fullt
inforstdidd med vad herr ordf6randen anfér pi det omradet. Vi var i
denna kammare Overens om att de skulle effektivisera SJ:s marknads-
foring. Effektiviserar man SJ:s marknadsféring genom att minska antalet
minniskor? Di hade tydligen personalen och distrikten riitt, nidr de
uttalade sin oro for den situation som skulle uppkomma. Hir blev det
tydligen i praktiken friga om en nedtrappning i stillet f6r att behdlla en
viktig del av arbetet inom dessa distrikt.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Om jag fattade herr Mellgvist ritt si tyckte han sig spira
en motsittning mellan att jag ansluter mig till reservationen 1 och en
formulering i reservationen 3, som bygger pé vinsterpartiet kommunister-



nas egen motion. Han avser vil dd ndrmast den passus i reservationen 3 Nr 66

dir det stir: ”Ett program f6r 6verférande av tung trafik frin landsvig Onsdagen den
till jirnviig bdr utformas. Aven sjo- och kanalfarten, vilken idr betydligt 11 april 1973
miljoviinligare dn landsviigstrafiken, bor med i bilden.”

Nu tycker jag nog det ir skillnad pd att antyda detta forhallande i
reservationen och pi att man kriver utdkade direktiv fér den nya
utredningen. Herr Gustafsons i Gdteborg replik till herr Mellgvist visar
ocksd tydligt att man inte &r riktigt Overens om hur utskottets
betinkande skall tolkas pd denna punkt. Herr Mellgvist har uttalat sig
mycket forsiktigt medan herr Gustafson klart har deklarerat att det
maste vara friga om direktiv i sidan omfattning att det blir tal om en ny
arbetsgrupp i utredningen. Vi har redan tidigare tillsait fyra arbets-
grupper. Jag dr rddd for att det for det fGrsta kommer att innebira ett
merarbete fér utredningen och for det andra kan férskjuta mélsittningen
gentemot de direktiv som ir utfirdade for utredningen. Som jag ser det
gir mélsittningen i férsta hand ut pd att fa ett bittre forhillande mellan
landsviigstrafik och jarnvigstrafik, en livligt omdebatterad fraga.

Redan nir vi diskuterade fragan i utskottet sade jag att jag i och for sig
inte tycker det gér nigonting om utskottet skriver att man bor ta med
siofarten i bilden. Men jag tror att man kan gbra det inom ramen for de
direktiv som finns, och att det helt naturligt miste ingd i utredningens
arbete att ocksd ta hénsyn till andra trafikmedel. Det &r en vésentlig
skillnad mellan det och att yrka pa utékade direktiv.

Den statliga trafik- _
politiken, m. m.

Herr DAHLGREN (c) kort genmile:

Herr talman! Utskottets talesman var mycket hovsam i sin kritik mot
reservanternas forslag. Jag har begirt ordet nidrmast fér att gora ett
tillrittaldggande av vad herr Mellqvist sade.

Herr Mellgvist sade att det fanns motioner vilkas krav skulle medféra
kostnader pd Gver en miljard kronor. Dirvid avsig han motionen 770 av
herr Asling m. fl. F6r det férsta dr den hir motionen sivitt jag vet ett
forsta forsok att ridda avfolkningsbygder fran Vinern upp till Gillivare.
For det andra vet vi ingenting om kostnaderna, ifall motionens krav
skulle forverkligas. Motioniirerna har gjort en mycket grov uppskattning,
summan kan vara mindre och den kan vara stérre. Vad motionidrerna har
begirt dr att frigan skall utredas for att se om man med en modern
tigteknik genom ett niringspolitiskt program skulle kunna ridda stora
delar av inlandet. Men kostnaderna vet vi ingenting om fdrriin utred-
ningen blir klar.

Herr MELLQVIST (s) kort genmile: -
Herr talman! For att bérja med det herr Dahlgren sade si har man i
samband med att denna motion vicktes gjort ett preliminirt 6verslag som
visar pd att kostnaderna for att fSrverkliga denna stort upplagda motions
krav skulle belGpa sig till ca 1,2 miljarder kronor. Det var denna kostnad
jag ville erinra om nir jag berdrde motionens omfattning. Jag ir fullt
inférstddd med att man kriver en utredning innan man vill sitta i ging
det ganska gigantiska arbete som det innebdr att dels gora en ny
strickning av inlandsbanan, dels géra denna upprustning som man har 59
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tankt sig.

Jag vill erinra om att samtidigt pagir en utredning om ostkustbanans
férlingning frin Hirn6ésand upp till Umea4.

Herr Magnusson i Kristinehamn talade om skillnaden hir. Jag tror inte
att man skall forstora upp den. Jag har utgitt ifrin att dven om
riksdagen, som vi har fGreslagit, beslutar att skriva till Kungl. Maj:t om
tilliggsdirektiv si bor de direktiven kunna utformas pé ett sidant sitt att
det inte innebidr en tidsforskjutning i trafikpolitiska kommitténs arbete.

Herr Lothigius talar ju om — som vi alltid brukar fi hdra — att med en
annan ekonomisk politik skulle det finnas forutsdttningar att klara av det
programférslag som man frdn moderat sida har rest nidr det giller
upprustning av SJ:s mojligheter att p ett bittre sitt tillvarata sin uppgift
i ett modernt samhille. Jag tror att SJ redan har sin uppmirksamhet
riktad pd alla tekniska mojligheter som stir till buds f6r att pd ett
framgangsrikt sitt, och sikerligen fullt i linje med vad som forekommer i
andra linder, bygga ut trafiknitet och gora framfdr allt jarnvigsdriften
mera praktiskt inriktad och mera dndamaélsenlig &n vad den kanske ir i
dag pa vissa omriden.

Utskottets virderade ordférande kom ocksd in pa tilliggsdirektiven.
Jag far siga till honom som jag sade till herr Magnusson, att jag utgér
ifrin att det inte skall behova uppsti nigon lingre forsening.

De kommersiclla enheterna 4r en svar friga. Man kan ju inte ha
personal anstilld pd en avdelning bara f6r att ha en viss personalstyrka
utan man mdste vil alltid beddma om det finns behov av personal i den
utstrickning som det gors gillande, och det maste ju vara den ansvariga
myndighetens sak att gora den avvigningen. Jag forutsitter att man har
detta fullt klart for sig. :

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Betriffande det sista som herr Mellgvist sade vill jag
fista uppmiirksamheten pd att riksdagen har gjort vissa uttalanden
rorande omfattningen av dessa kommersiella distriktsenheter. Jag sade
forut att nir det géller att bygga upp en forsiljningsorganisation kan man
inte utgd ifrin den f6rsdljning som finns di man startar organisationen ty
i s fall iir forsiljningsorganisationen onddig, utan man maste utgd fran de
mojligheter som kan finnas att bygga upp en slagkraftig organisation. Nu
har departementschefen sagt ifrin att man skall satsa pd detta. Om da
férvaltningen skir ned personalen till hilften i stillet f6r att utéka den,
finns det anledning ocksd for riksdagen att ha en uppfattning i denna
fraga.

Nir det sedan giller direktiven till trafikpolitiska utredningen si delar
jag helt vice ordférandens uppfattning att det ar Snskvirt att arbetet kan
laggas upp pa ett sddant sitt att nddvindigheten av att sjofarten tas med
inte fordrojer utredningsarbetet som sadant.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Utskottets vice ordférande talade om att SJ hade sin
uppmirksamhet riktad pa de tekniska fOrindringar som #r nddvindiga.
Det tror jag att SJ har. Det dr bara det att vi inte har hunnit sirskilt lingt



idetta land.

Jamfor vi oss dd med andra linder pa detta omrade ser vi att vi dr
ganska lingt efter. I ett land som Japan har man nu den nya
Tokaidolinjen och San Yo-linjen och man hiller redan pd att planera en
tredje Tokaidolinje for de nya “superhastigheterna™. Det visar hur langt
vi 4r efter. Fransménnen har redan jirnvigar dir man kan komma upp i
betydligt hégre hastigheter 4n vad vi kan géra inom de nirmaste fem sex
aren, savitt jag vet. I Visttyskland bildades 1968 ett sirskilt foretag,
Hochleistungsschnellbahn-Studiengesellschaft, dir man haller pa att
planera Hamburg—Miinchenlinjen, som i allra hogsta grad skall bli en
snabblinje.

Jag kan visa pad en rad andra linder, bl. a. USA, dir sidant arbete
pagar. Vi dr alltsd, herr talman, visentligt efter i utférandet av tekniska
fordndringar i denna storlek, &ven om man vil har utbyggnadsplaner i
tankarna och pé papperet.

Herr MELLQVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! Till herr Lothigius vill jag siga att han vil dnda gor sig
skyldig till en viss nedvirdering av SJ:s tekniska standard i dagens lige.
Om vi bortser frin de stora linderna Japan och i viss man Visttyskland,
skulle jag tro att SJ pa flera omrdden har precis samma goda
utvecklingstekniska stillning som andra linder. Sjilvfallet kan man hinge
sig 4t ett Onsketinkande om att firdhastigheten skulle hojas frin
nuvarande hogst 130 kilometer till 260 eller upp till 400 kilometer, men
jag vill peka p4a att dven sidana fGrsGk pdgar inom SJ. Jag tror att man
inte bor tala alltfor hirt om att vi tekniskt ligger under andra linder. Jag
kan exemplifiera genom att hénvisa till en rad linder, dir faktiskt den
tekniska utvecklingen ligger vida under den som vi kan redovisa i vért
land. ST kommer sikerligen ocksi att tillvarata alla de mgjligheter som
star till buds f6r att ga vidare i detta avseende. Sedan beror det givetvis pd
riksdagen om den stdller de resurser till fé6rfogande som krivs for sidana
investeringar.

Vidare ir det vil, herr Gustafson i Géteborg, inte meningen att vi skall
bedriva nigon form av ’beredskapsarbete’ pi de kommersiella byrierna i
de tidigare nidmnda stiderna. Om arbetsbSrdan blir alltfor stor, maste
man sjilvfallet 6ka personalinsatserna, men intill dess fir man givetvis
noja sig med den personal som behOvs for att skéta de uppgifter som
foreligger i dagens ldge. Man kan sjilvfallet inte ha personal anstilld bara
ddrfor att man “tror” att den skall kunna fa jobb som skulle innebira en
betydande Okning av den kommersiella verksamheten. Vi far se till att
det verkligen ocksa blir si. Dessutom dr det inte bara fridn de orter som
hir har nimnts som den kommersiella forsiljningen sker. En stor del av
den, om inte storsta delen, férmedlas genom SJ:s centralfdrvaltning.

Herr DAHLGREN (c) kort genmiile:

Herr talman! Jag begirde ordet med anledning av herr Mellgvists forra
replik. Det dr riktigt att SJ héller pd att genomfdra en utredning om
ostkustbanans forlingning. Men det kan vil inte vara herr Mellgvists
mening att detta skulle vara en ursikt for att inte utreda inlandets
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transportforsérjning i ett sddant niringspolitiskt program som har
skisserats i motionen.

Herr koramunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det #r som vanligt en litet vil differentierad och
splittrad trafikpolitisk debatt som f6érs hidr i dag. Man far viil pd detta
stadium belygsitta den som en matt trafikpolitisk debatt som fors av’
oppositionen. Man mérker egentligen ingenting av den ton och det humor
som utmirktie debatten f6r ett dr sedan, vilket kan vara mirkligt mot
bakgrund av att man ju nu timligen snart skall — och i vissa fall redan har
giort det — stdlla ut I16ften pd detta omrdde, liksom pé si minga andra,
som nir man nirmare studerar dem visar sig vara rent ut sagt
skrimmands.

I de trafikpolitiska motioncr som behandlats i trafikutskottets
betinkande nr 8 tar man upp en rad frigor och yrkanden, vilkas motiv
atminstone jag har svart att forsti med tanke pa det trafikpolitiska
utvecklingsarbete som for nirvarande pégir inom olika delar av transport-
omridet. Det yrkas i motionerna exempelvis pd att trafikpolitiken skall
utgoéra en integrerad del av lokaliserings- och regionalpolitiken. Pd ett
annat stille stir det: Strivan skall vara att erbjuda de enskilda
minniskorna si goda kommunikationer och att tillgodose niringslivets
behov av transporter. Det heter vidare att trafikgrenarnas kostnadsansvar
miste baseras pd samhillsekonomiska kalkyler kompletterade med
sociala och miljémissiga avvigningar.

Pi ett stille hittar jag foljande yrkande: att hela landet omfattande
trafikforsérjningsplaner skall upprittas baserade p2 en samordning av
regionala och lokala trafikfdrs6rjningsplaner. Andra liknande krav eller
uttalanden g6rs ocksa.

1 en del fall, herr talmam, later det hir som referat av tankegingar i
1963 ars trafikpolitiska beslut — det dr 4nda tio ar sedan dess - och det
kan vil inte ha varit meningen med tanke pé den kritik det beslutet har
utsatts fér genom alla ar.

I en del 7all later det som nigot slags referat av dircktiven till den av
regeringen i hostas tillsatta trafikpolitiska utredningen. Da fyller motio-
nerna intec nigon annan roll dn som en piminnelse eller ett under-
strykande fér utredningen, och det behdvs vil knappast. Alla politiska
partier sitter ju med i utredningen och kan darigenom piverka och folja
arbetet.

I en del fall gér man yrkanden som om man ville initiera nagot nytt,
men verkligheten har hunnit en bra bit lingre in motionsyrkandena. Den
regionala trafikplaneringen ir etl exempel pa det.

Lat mig, herr talman, redan inledningsvis gora det konstaterandet att
ingen av oppositionens talesmin fram till nu har ens nimnt den ldnsvisa
regionala trafikplaneringen vid namn. Jag stidller mig mycket undrande
infér det. Dzt miste finnas en tanke bakom att denna viktiga planering,
som pigar sedan tva &r Ovér hela riket, inte ens bevidrdigas med att
nimnas nir alla tre oppositionspartierna gor sina trafikpolitiska princip-
férklaringar. Jag tolkar det tills vidare som att man inte vill tala om den
mot bakgrund av alla de yrkanden i dvrigt som man inte skulle kunna



forena med ett accepterande av den regionala trafikplaneringen, for
nigonstans miste kanske dven for en oppositionsman en grins dras
mellan vad han sdger den ena minuten och vad han instimmer i den
andra.

I anslutning till vad jag nu sagt vill jag konstatera — det har redan
konstaterats hidr av andra — att direktiven till den trafikpolitiska
utredningen klart bygger pa et! samhillsekonomisk{ synsitt. Det uttalas
att med den omfattning och betydelse som trafiksektorn har, med den
tillviixttakt som kédnnetecknar den och med de investeringsbchov den
representerar dr det av stOrsta vikt att vi skapar betingelser fér en
samhillsekonomiskt riktig utveckling och férdelning av transportarbetel.
Jag hiinvisar i direktiven till olika forhéllanden som gér att man inte
enbart kan lita till konkurrensen nir det giller att uppnid en siddan
ordning. Jag framhaller ocksd den utveckling inom samhiillet som skett
efter 1963 érs beslut och som inneburit en lingre giende precisering i
friga om inriktningen av det samhilleliga sambandet — néringspolitiken,
regionalpolitiken, arbetsmarknadspolitiken osv.

Allt det hidr senaste jag nimnt syftar till en utjimning av utvecklings-
mdjligheterna mellan landets olika delar genom en balanserad utveckling
av niringlivet osv. Jag konstaterar att det stiller dkade krav pa
trafiksektorns samplanering och samordning med andra samhillssektorer,
och jag drar slutsatsen att man for att kunna fullfélja den hir
samhillsekonomiska malsittningen inom transportsektorn i vidare ut-
strickning 4n man sade 1963 maiste forena den marknadsméssiga
rorelsefriheten med en planmissig styrning och samordning. Jag har
utvecklat skiilen till det och skall inte g nirmare in pd dem hir.

Det dr intressant redan hér, herr talman, att ett Sgonblick stanna infor
vad som sagts i debatten, exempelvis av centerpartiets foretridare. Man
mé ha vilken uppfattning man vill om vad som skall komma ut av den
trafikpolitiska utredningen den dag nir den ir firdig, men nog bor det
inda sls fast, att nir man inom centern anammar de malsittningar som
direktiven utgdr, utan att foresld ndgra dndringar i dem, s rimmar det illa
med hur man upptrider i det verkliga livet.

Jag skall ndja mig, herr talman, med bara ett par ting f6r att belysa
hur dikt och verklighet — eller verklighet mot verklighet kanske ir ett
riktigare uttryck — kan kollidera niir det giller centerpartiet, Jag tillit
mig for nagot halvir sedan att i den hir kammaren efterlysa centerns
trafikpolitiska program. Jag fick det, och andra fick det vil sedermera
ocksa.

I direktiven till den trafikpolitiska utredningen ir det, som framhallits
hir av bl. a. herr Magnusson i Kristinchamn, klart utsagt — och det
behéver man inte vara speciellt liskunnig fér att férstd — att hir dr det
fraga om att rdtta till vad som har gitt snett mellan jirnvig och landsvig.
Sedan finns det en rad andra fragor som ocksd maste behandlas, men
detta dr den primira och huvudsakliga frigan.

Centerpartiet har i en ldng rad motioner begirt kraftiga — och mycket
kraftiga — upprustningar av jarnviigsnitet, och didrom skall ingen tycka
illa i och for sig. Det dr klart att kan vi uppfylla alla de krav pa
jarnvigssidan som stills i dessa motioner di har vi kommit in i ett helt
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nytt trafikpolitiskt samhille, ett drémsamhille eller kanske snarare ett
6nskesamhille, under &r 1973, som ju innehdller ett val p4 hdstkanten.

Vad ir det nimligen som hér sker? Centerpartiet har motionerat om
att man skall utreda en upprustning av inlandsbanan f6r ca 1 500
miljoner kronor. Nu sédger herr Dahlgren att man ju inte vet om det blir
detta belopp — det kan bli mer, och det kan bli mindre — men vi kan vil i
debatten, herr Dahlgren, hélla oss till samma siffra, en och en halv
miljard. Ve: man 6ver huvud taget vad det ir man motionerar om, nir
centern samtidigt i sitt eget trafikpolitiska program inte nigonstans —
och nu ber jag att fi herr Dahlgren till sanningsvittne — p& en enda rad
framstiller ndgot konkret yrkande om hur det skall ga till att upprusta
jarnviigsnitet? Diremot siger man, irade kammarledaméter, i samma
trafikpolitiska program pd ett stille: ”Akeriféretag bor kunna fa statliga
kreditgarantier.” Nog ir det en trollkonst av stora métt som skall till fér
att man i en diskussion om trafikpolitiken nu och i framtiden skall kunna
gd ut och stilla yrkanden om utredningar om upprustning pa jirnvigs-
sidan som skall kosta miljarder och samtidigt i sitt trafikpolitiska
program inte nigonstans liter detta sli igenom utan i stillet i klartext
siger ifrdn att konkurrenterna, &keriféretagen, bor kunna fi statliga
kreditgarantier.

Jag skall ndja mig, herr talman, med detta darfor att det ger i all sin
enkelhet svaret pd mdinga, manga funderingar som vi kan ha om
centerpartiet.

Eftersom jag dr kvar vid den hir motionecn om undersdkning rorande
upprustning av inlandsbanan, si vill jag siiga att det vél inte dr helt
likgiltigt hur man behandlar bygder och méinniskor i motioner, dven om
det ar ett valar. Nigot ansvar miaste man vil indi, nir man skriver
motioner, ha mot de minniskor som blir berdrda i en eller annan form av
motionerna, @ven om det bara ir ett utredningskrav, som herr Dahlgren
siger. Han tillade ju samtidigt att det hir giller att ridda en hel bygd, och
da kan ju detta motionsskrivandet inte bara vara en forflugen tanke. Vet
herr Dahlgren, herr Asling — som férsta namn — och andra vad man
stiller till med om detta skulle bli verklighet? Vet man vad man stéller
till med i en rad kommuner i exempelvis vistra Dalarna? Ta Vansbro
kommun som ett exempel! Vet motiondrerna om att man vid ett
genomfdrande av det hir fdrslaget skulle undandra exempelvis Vansbro
kommun mdjligheterna till en vettig jirnvigsforsorjning, eftersom for-
slaget innebiir att man skall bygga jarnvigen pa ett helt annat stélle? Den
kommunen £t ju redan ur ménga synpunkter i en besvirlig situation. Och
manga andra exempel skulle kunna anfdras bara med utgingspunkt i
denna motion.

Herr talman! Jag ndjer mig med detta. Jag har bara velat fa sagt att
nir man handskas med de hir frigorna sa littvindigt frin centerpartiets
sida forstar jag mer dn vdl de minniskor i dessa bygder som nir de list
motionerna och interviuuttalanden, nir de fitt fragan hur de stiller sig,
forklarat att de blivit alldeles forskrickta Gver hur ett politiskt parti med
nigot ansvar — som man tror att alla partier har — kan komma med
sddana hir fOrslag. Ja, det har t.o.m. gitt s& langt att en tidning
aberopade ett uttalande av en centerriksdagsman — nu vet jag inte om



tidningen hade atergett honom ritt, men nigonting 4r vil sanning i det
ocksd — som skulle ha uttalat, att om han ldst motionen till slut hade han
naturligtvis aldrig skrivit pa den.

Men #ven med hinsyn till att man i sidana hir fall kan rika ut fér
olycksfall i arbetet har jag med detta bara velat siga att man far vara
hinsynsfullare mot minniskor i glesbygd dn vad exempelvis centerpartiet
har varit hdr. Och jag bjuder er girna att dka ut exempelvis till Vansbro
kommun, som jag nyss nimnde, och férklara hur ni tinkt er att de som
redan nu har bekymmer upp 6ver Sronen skall klara sig i ett ldge dir ni
tar dven jirnvdgen ifrdn dem, f6r det fall detta f6rslag skulle bli
verklighet.

Herr talman! Den trafikpolitiska utredningen skall préva en rad
viktiga frigor fér den trafikpolitik vi skall ha i framtiden och dir
jarnvdgen och landsvigsproblemen ir de helt dominerande. Men samtidigt
har vi ocksd denna regionala trafikplanering, som jag girna vill tala om
under ett par minuter — den har inte nimnts av ndgon hir.

Redan i september 1970 tillsattes en sdrskild arbetsgrupp i mitt
departement — den fick namnet trafikplaneringsutredningen — med

uppdrag att utarbeta riktlinjer f6r en ldnsvis regional trafikplanering.

Utredningen skulle bedriva sitt arbete i anslutning till en forsGksverksam-
het i ett par sirskilt utvalda lin — vi valde Norrbottens och Ostergdtlands
lin — och med ledning av erfarenheter frin de linen skulle riktlinjer
sedan utarbetas, atf ligga till grund for planeringsarbetet i Gvriga lin.
Uppdrag till landets alla linsstyrelser att genomf6ra en sidan regional
trafikplanering meddelades i ett beslut i oktober 1971, och sedan fick
lansstyrelserna i februari 1972 anvisningar for den forsta kartliggande
och inventerande etappen. I juni i fjol utgavs till vigledning vid
trafikplaneringsarbetet en faktasamling Over transportarbete, transport-
strommar och trafikanldggningar, och jag har ett minne av att vi
distribuerade den bl. a. till riksdagens drade ledamé&ter.

Med ledning av anvisningar har linsstyrelserna under 1972 genomfort
ett inventeringsarbete. Samtidigt har i de bdda fOrsGkslinen — alltsd
Norrbottens och Ostergétlands lin — i samverkan med trafikplanerings-
utredningen arbete pagdtt med sjilva planeringsetappen. P4 grundval av
de erfarenheter vi hittills fatt har vi sd i mars i ar skickat ut anvisningar
till alla Gvriga linsstyrelser, avseende den planeringsetappen, och for
deras del angett malet att forslag till planer skall vara utarbetade till den
1 oktober 1974.

Det hér dr bara nagra korta data for att belysa att ett mycket intensivt
utvecklingsarbete sedan flera ar pigir fGr att omsitta allminna mélfor-
muleringar i vad jag vill kalla politiskt handlande. Genom den hir
planeringen far vi ett mycket bittre underlag fér att bedéma arbetsfor-
delningen mellan transporigrenarna och for att bittre anpassa transport-
sektorn till dvergripande samhéilleliga malsdttningar — jag har tidigare
nimnt exempelvis regionalpolitiken. Inom transportsektorn bygger pla-
neringen av den regionala trafiken p& en strivan att samordna den i
forhallande sdvil till den lokala trafiken som till den Overgripande
interregionala trafiken. Den saken har ocksé tagits upp i motioner.

Sjélvfallet dr virdet av en sidan trafikplanering mycket stort. Den ger
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bittre mojligheter till samhillsekonomiskt vettiga 16sningar och stdrre
mojligheter att undvika mera politiskt slumpmadssigt framkastade och
samhillsekcnomiskt mindre genomtidnkta uppslag rérande dtgirder pa
trafikomridet. Jag har nyss berdrt en centerpartimotion i det samman-
hanget. Det far inte vara pa det sittet — eller borde dtminstone inte vara
sd — att man vid ett fringiende av det rent féretagsekonomiska synsittet
far tilldta sig att under allmint &beropande av samhillsekonomi och
regionalpolitik gdra satsningar som inte rimligen kan fOrsvaras mot
bakgrund av den resursprioritering som &ndé maste till.

Bland det viktigaste med den regionala trafikplaneringen 4r kanske
mojligheten att pa ett nytt sitt tackla frigan om jirnvigarnas, enkanner-
ligen de oldnsamma jiarnvigarnas, framtid. Arbetet gar niimligen si till att
ldnsstyrelserna haller i det pa linsplanet. I samarbete med alla kommuner
diskuterar man den framtida trafikbilden fé6r kommunen eller kommu-
nerna. Man diskuterar den kollektiva trafikbilden, dir man skall viva
samman trafiken i den yttersta glesbygden i vad giller bussarna, tigen,
lastbilarna, taxi, godstrafiken med tag — eller rent av flyg, om vi tinker
pa dc inre delarna av 6vre Norrland osv. — till ett mdnster som skall passa
nigot si ndr f6r alla. Och i skenet av det resonemanget, dir kommuner-
nas fortroendevalda far vara med och tala om hur ménniskorna i
kommunen reser eller vill resa, kan man p3 ett helt annat sitt dn tidigare
f4 uppleva diskussioner med mycket hinsynstagande till och forstielse
for dtgirder, som man exempelvis som kommunalman inte tidigare har
kunnat gi i nirkamp med pé grund av att arbetsformerna fér diskussio-
nerna har varit annorlunda.

Jag har nu sjilv ute i kommunerna trdffat hdgt uppskattade
kommunalmin, som har sagt att nu kan vi sitta och resonera om

‘jarnvigsekonomi just nir det giller den jarnvig som gir genom var bygd.

Man kan nu diskutera den oldnsamma jirnvidg som gar genom kommunen
eller kommunerna, och man kan friga: Ar det riktigt att vi ligger ned sa
minga miljoner pd ett bidrag till SJ fér denna jirnvigstrafik, dir
pengarna kanske inte gér den nytta som de kunde gora, om vi satsade
dem pd en annan form av kollektiv trafik?

Jag har velat nimna detta som exempel pa att diskussionen om det
olénsamma jirnvigsndtet nu férs inom mycket finmaskiga omraden,
representerade av kunniga och ansvarskinnande kommunalmin och
linsstyrelser runt om i landet. Det kanske 4r det som gor att vi nu inte pd
samma sitt som bara for ett par &r sedan upplever det sisom man tidigare
ofta gjorde, nimligen att besluten om att ligga ned jirnviigar redan var
fattade innan man kunde diskutera frigorna och piverka besluten. Jag
tror att ndr detta arbete ir fiardigt, i oktober nésta ar, sa kommer vi att fa
en annan diskussion om det oldnsamma jirnvagsnitet. D4 kommer vi att
uppleva hur man pd ett helt annat sitt #n tidigare har gitt in i de
ekonomiska frigorna och hur man kanske kommit fram till att det kan
inte vara riktigt att hiir satsa pa fortsatt jirnvigsdrift. Eller man kan
vinda pa saken och siga att denna jirnvig kan anvindas i det nya
trafikmonstret — och da dr det sikert ocksa riktigt.

Herr talman! Jag ndjer mig med dessa synpunkter pd de dvergripande
utredningar som nu pégir pd trafikomridet och skall sedan bara gbra



ndgra korta kommentarer till vad som har sagts av de talare som har
deltagit i debatten hittills.

Herr Gustafson i Gdteborg bdrjade med att sdga nagot som jag miste
upprepa. Han sade att vi nog inte fir s& manga personbilar i framtiden
som vi har trott. Han hinvisade d& till prognoser som sikert ar riktigt
framtagna och som herr Gustafson trodde pa. Fr. o. m. nu tror han inte
lingre p& de siffror som andra prognosmakare har tagit fram och som
visar pd en Gkning av antalet bilar under kommande ar. Detta d&r mycket
intressant, fér om det skulle innebidra att vi fr. o. m. nu far ett mindre
antal personbilar dn vi tidigare riknat med fram till 1980 eller 1985, s
kanske det i herr Gustafsons forlingda tanke ligger ndgonting om att
problemet med kollektivtrafikutbyggnaden 4dndé inte 4r si stort som vi
tinkt oss. I s fall kan vi vil diskutera det ocksa. Nu tror jag emellertid
att vi skall vara mycket forsiktiga med att dra langtgiende slutsatser av
denna senaste prognossiffra. Bara under férra aret, som &nda var
lagkonjunkturdr i vart land, hade vi en nyinregistrering av personbilar
som lag mycket éver den under ménga tidigare, ur konjunktursynpunkt
goda ir. Ddrfér tycker jag att det var litet vardslost av herr Gustafson att
sd didr abrupt tro pad en alldeles nyligen framtagen prognos att antalet
personbilar skulle minska i stillet {6r §ka i bdrjan av 1980-talet.

Frigan om sjdfarten och den trafikp_olitiska utredningen limnar jag
dirhidn. Jag har bara att tilligga att jag ddrvidlag helt delar den syn pa
frigan som herr Magnusson i Kristinehamn gav uttryck it fér en stund
sedan. Jag har ocksi den bestimda uppfattningen — som jag nyss talade
om — att det #dr prioriteringen av vigtrafiken i forhallande till
jarnvégstrafiken som maéste Gvervigas, och varje f6rlingning av utred-
ningen genom tilliggsdirektiv dr naturligtvis mycket riskabel.

Sedan har herr Gustafson ocksa tillsammans med herr Dahlgren — och
jag tror dven herr Lothigius — tagit upp Gotlandsfragan. De sade att man
maste ta hinsyn till Gotlands forhdllanden. Herr Gustafson nimnde att
Gotland nu dr en enda kommun och kopplade ihop den omstindigheten
med den kommande trafikférsorjningen diar. Han menade att man maste
sirbehandla Gotland i sidana hir sammanhang. Jag tror mig kunna siga
utan att gd in i detalj att Gotland varit och ir foremél for mycket
intensivt studium och arbete {rin statens sida, och allt som kan gdras frin
tid till annan f6r att underlitta f6r dem som bor pa Gotland géts ocksa.

Vad vira oppositionstalare inte nimnde ndgonting om, sedan de slagit
ned pa flygpriser och annat, var att det 4ndé ocksa har skett ndgot med
transportstddet till Gotland. Det édr klart att det inte 4r matnyttigt for
oppositionen att siga det, men jag far vil fylla i och anféra att vi, i
samband med att vi lade fram forslaget om forstirkt regionalpolitiskt
transportstdd for landet i Svrigt, mitt under pagiende férsdksperiod fér
Gotland har gitt in med ett tilliggsforslag. Det innebir att vi har fitt ned
lingdmetertaxan med 75 procent pa knappt tvd & — och det ir inte si
litet att det inte &r vért att nimna i en sidan hir debatt, nir man skall
forsdka vara objektiv.

Nir det sedan giller flygpriserna till Gotland ér jag inte pa det klara
med vad man frin oppositionens sida avsig med det anférda. Klart stir
att flygbolagen — i det hir fallet Linjeflyg — genom att statsmakterna har
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giort en omfordelning av passageraravgifterna pd inrikes- och utrikestrafi-
ken som frigjort ett kapital pA mellan 10 och 12 miljoner kronor, kan
anvdnda detta for prisreduceringar. De pengarna har bl. a. anvénts for att
sinka priset for pad Gotland boende, som dessutom — enligt fattat beslut
— d&r befriade frin den nya bokningsavgiften nir de flyger. Priset fér en
pa Gotland boende ir alltsd frin den 1 maj, inklusive bokningsavgift, 90
kronor.

Det 4r klart att man kan ha Onskningar ddrutdver, men jag har velat
anfoéra att det som sades fOr en stund sedan, att det skulle ha skett klara
och ovedersigliga forsimringar for pd Gotland boende, inte 4r riktigt. Att
sedan for andra dn gotlinningar samma prissystem har kommit att
anvindas som for landet i Svrigt kan knappast betraktas som mirkligt.
Nir beslutet just hade fattats, sade man att rabattsystemet inte skulle
vara med tetriffande Gotland. Det singlade s& méinga rykten i luften
betriffande resultatet av beslutet fér Gotland, att jag inte kunde famna
in hilften av dem forsta kvillen. Det mesta dr nu hopsamlat i samma
pdse, och man har nu fatt utklarat att det inte var si illa som det sades.
Mgjligen har herrar Lothigius, Dahlgren och Gustafson i Géteborg dnnu
inte fatt hela sanningen betriffande Gotlands flygpriser sig forelagd, och i
sd fall forlater jag dem; jag var sjilv ett tag sa 6verhopad med rykten att
jag fick lov att ga till mina egna killor for att kontrollera att jag inte hade
last fel.

Men det finns en annan aspekt pd Gotland att ta upp som ir virre.
Centerpartiets ledare, herr Filldin, har enligt tidningsuppgifter fér ett par
tre veckor sedan vid ett besok pd Gotland stillt ut vissa 15ften till
gotlinningar och andra nir det giller resor till och frin Gotland. Jag har
gjort vad som har stitt i min makt f6r att f4 utklarat vad herr Filldin har
lovat betraffande Gotland: jag har talat med folk som var med pa motet i
stby, jag har talat med folk som ldst tidningarna grundligare 4n jag och
som foljt debatten efterdt, jag har talat med centerpartistiska riksdags-
min, men varje friga har gjort det mer och mer mystiskt. Det vore ur
renlighetssynpunkt befriande om herr Dahlgren nu infér kammaren ville
tala om vad herr Filldin lovat pd Gotland. Enligt de uppgifter som nu ir i
rorelse har han lovat alla, inte bara gotlinningar utan dven alla andra —
svenskar pa rastlandet och utlinningar, om sidana kommer hit, och vi har
glidjande nog minga utldnningar som turistar hos oss — gratis transporter
mellan fastlandet och Gotland, i obegrinsad omfattning dessutom. Aven
bil skall f4 medf6ras gratis. Han har nidmligen enligt uppgift sagt att
Gotlandstrafiken bor jimforas med den firjetrafik som vigverket driver i
Angermanidlven i nidrheten av herr Filldins bostad. Hur den firjan drivs
har jag verkligen kontrollerat. P4 denna firja, som gir dver Angerman-
dlven, dker alla fritt.

Det dr for att ge ren sakupplysning till oss som finns hir och édven till
gotlinningarna som jag dr angeldgen att detta nu klaras ut. Det boér inte
vara nigon svarighet att gora det, eftersom det dr snart tre veckor sedan
det hela utspelades. Det dr alltsa angelidget att vi i samband med de fragor
som nu diskuteras angdende Gotland far klargjori, gidrna av herr
Dahlgren, vad som har lovats gotlinningar och andra pi denna punkt, vad
kostnaderna f6r detta kommer att bli, frin vilken tidpunkt det skall



genomforas och hur resurserna skall framskapas. Vi har ett ansvar for de
ca 50 000 personer som bor pa Gotland, ett ansvar som stricker sig litet
lingre an till att kasta ut obekriftade och okontrollerade 16ften.

Medan centerpartiet haller pd och kastar ut givor kommer herr
Lothigius, uppmuntrad av miljardrullandet ndr det giller inlandsbanan,
ostkustbanan och allt mdgjligt, och siger, utan nigon som helst rynka i
pannan: Om man hade frigat svenska folket om det velat satsa en miljard
pé inrikesflyget, si skulle sikert alla ha sagt ja. Och si gir herr Lothigius
Sver till nagot helt annat.

Jag skall, herr talman, inte bliddra mer i mina anteckningslappar, som
har upptagit enbart sddana virdslost utkastade siffror, uppgifter och
l6ften. Men jag upprepar, herr talman, att om vi i vart land nagonsin skall
kunna f6rmi minniskorna ute i bygderna att tro pd nigonting av vad vi
sdger, 4r det angeldget att vi slutar med sidana pastienden och utkastade
— forldt — klyschor. Om herr Lothigius hir stiller ut 16ften om att han
har svenska folket bakom sig for en satsning pa inrikesflyget med 1
miljard kronor, dr herr Lothigius ocksd skyldig att infér kammaren
redovisa var dessa pengar skall tas, och i si fall vad de skall anviindas till
inom inrikesflyget.

Man kan med de excmpel som jag har anf6rt bara komma fram till en
enda uppfattning, nimligen att det pa oppositionssidan rdder en grinslés
forvirring i dessa frigor. Man kastar ur sig pastienden, 16ften, siffror och
uppgifter p& ett sdtt som visar att man tror att man inte behover ta nagot
ansvar nir man kommer ut hirifrdn, ddrfor att uppgifterna inte gar att
kontrollera. Ingen kommer ihdg frén dag till annan vad man har sagt, och
det gir dessutom alltid an att siga att det pagir utredningar, tycks man
resonera. Men det ir viktigt d4ven med utredningar, herr Dahlgren! Man
kan inte bara skylla ifrdn sig och siga att det inte 4r sikert att det hér blir
nagonting, det ir bara en utredning vi begir.

Jag forlinger inte denna del av debatten ytterligare. Jag sade f6r ett ar
sedan — jag vill sluta anférandet med det — att om vi successivt skall
kunna forbittra trafikforsdrjningen i landets alla delar, ligger mojlighe-
terna i att knyta utbyggnaden till en planering och prioritering av
investeringarna. Dct giller & ena sidan all forhindra samhillsekonomiskt
sléseri genom o¢vertinkta och diligt samordnade satsningar. A andra
sidan giller det att se till att utbyggnaden blir balanserad med tanke pa
de regionalpolitiska mélsidttningarna. Men vad vi definitivt inte kan gora
med det totalt sett dndi begrinsade trafikunderlag som vi har och som
dessutom &r fordelat Sver ett geografiskt mycket vidstrickt omride ir
att tillgodose linga hopsummerade och illa Overvigda oprioriterade
onskelistor, som f&rutsitter samtidig utbyggnad av vignit, jirnvigar,
flygplatser, hamnar osv. Det skulle innebdra en samhillsekonomiskt sett
helt oacceptabel misshushillning med resurserna. Jag tror jag i fjol ocksa
tilldit mig sdga att det nu en ging &4r s&, att stod &t allt ger utveckling it
ingenting. Jag tycker det dr en sats som idr vird att besinna nir man i
denna debatt pa det sidtt som redan har skett, och utan nagot férsdk till
bevis, bara framfér en rad 6nskelistor.
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Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Herr tzlman! Vi férde en serids trafikpolitisk debatt i den hir
kammaren. och det tyckte kommunikationsministern inte om. For att
liva upp debatten kastade han omkring sig en del mycket egendomliga
pastaender.

Forst och friimst var det niir det giller den personbilsprognos som jag
nimnde inte frdga om att minska antalet bilar, Jag refererade till de
siffror som kommunikationsministern sjdlv har limnat i sin statsverks-
proposition, enligt vilka den tidigare uppskattningen, att vi ar 1980 skulle
ha 4 miljoner bilar hir i landet, har skrivits ned undan fér undan, sa att vi
nu ir nere i ungefir 3,3 miljoner, alltsd 700 000 bilar férre, vilket givetvis
paverkar hela trafikplaneringen.

Nu siger kommunikationsministern: Tro inte p& de siffrorna! Vet inte
herr Norling om att de finns i herr Norlings egen proposition?

Sedan siiger kommunikationsministern: Tydligen vagar oppositionen
inte tala om den regionala trafikplaneringen, for den har inte sagt ett ljud
om den. Sanningen ir ju att det arbetet pdgir. Resultatet kommer att
redovisas nista ar. Vad som har kommit dr en del faktaredogorelser fran
olika lin. Men skall vi tala om den regionala trafikplaneringen — jag var
finkidnslig nog att inte gdra det — skall jag be att fi pédpeka att
kommunikationsministern har lovat att resultatet av den andra etappen i
férsokslinen, Norrbottens lin och Ostergotlands lin, skulle féreligga vid
arsskiftet 1972-1973 och vara till vigledning. Jag frigade flera minader
efterdt efter detta, och det finns dnnu inte tillgédngligt. Navil, forseningar
kan vara ursiktliga, men man skall inte kasta sten nidr man sitter i glashus.

Sedan stédllde jag en del fragor i mitt anférande. En friga gillde
persontaxorna pé langa strickor pd jirnvigarna. Hir finns nu vissa
nedsittningar nir det giller flyget, och jag frigade: Skall inte kommuni-
kationsministern ge SJ en chans? Overviger inte kommunikations-
ministern att infora ett st6d till persontransporterna pa langa strickor
ocksa for 3J? Det dr nigot som jag tror att minga minniskor ir vildigt
intresserade av att hora, men de frigorna hann inte kommunikations-
ministern svara pa pa grund av alla de beskyllningar som han utslungade
mot oppositionen. .

Jag frigade ocksd: Hur gir det nu med de bandelar som SJ vill ha 100
miljoner kronor i ersdttning for men f6r vilka SJ inte fir de begirda
pengarna. SJ:s generaldirektdr sdger att antingen maiste han avskeda ett
par tusen minniskor eller ocksi miste han gora kraftiga trafikinskrink-
ningar p&d dessa bandelar som ju ir integrerade delar i det stora
jarnvigsnitet. Jag bad kommunikationsministern, pd mitt vanliga f6r-
synta siitt, att ge en kommentar till detta — jag tror att svenska folket ir
intresserat — men inte heller det hann kommunikationsministern med.

Sedan frigade jag om de kommersiella distriktsenheterna. Den frigan
dr faktiskt annu mer motiverad nu sedan utskottets vice ordférande pé
ett férvinande sdtt har sagt att ett uppfyllande av riksdagens klara
uttalande skulle innebdra att man skulle ordna beredskapsarbete for
jdrnvigstjinstemin. Nej! Vi har begirt att de kommersiella distrikts-
enheterna skall byggas ut sd att de kan bli aktivt arbetande marknads-
enheter. DA tycker jag att vi skall ta seridst ocksé pa denna fraga.



Herr DAHLGREN (¢) kort genmile:

Herr talman! Det #r illa att statsridet Norling inte har férstatt att den
laigmilda tonen i dag var ett forsék att inbjuda honom till en diskussion,
dir man skulle forsOka finna en -gemensam nidmnare; debatien om
trafikpolitiken som den skall utformas ar ndmligen mycket viktig for
regional- och planeringspolitiken. Jag beklagar att statsridet inte vill delta
i en siddan diskussion utan som vanligt forsdker konstruera skiljelinjer
genom beskyllningar.

Herr statsradet gor ett stort nummer av att ingen hir i dag har nimnt
nagonting om den viktiga trafikplanering som férekommer. Herr stats-
radet har tydligen hért pd mycket diligt. I mitt inledningsanf6rande sade
jag: “Trafikplaneringen som den utformas i direktiven kommer att vara
visentlig i det slutliga stillningstagandet betréffande trafikens utformning
och omfattning.”

Statsradet tar sedan upp vart trafikpolitiska program. Detta ir ju ingen
nyhet, di herr statsrddet vid méanga tillfillen i denna kammare visat att
han inte bara har svart att forsta det, utan ocksa har svart att fa tag i det.

Nidr nu statsrddet haft vért trafikpolitiska program i mer 4n fem
manader fér nirmare studium, hade dtminstone jag férvintat mig att han
skulle ha list det. Det dr ndmligen s att centerpartiets instéllning till
jarnvigar, som statsrddet efterlyst, har redovisats i var partimotion och i
det trafikpolitiska programmet, och det Aaterfinns under rubriken
"Kollektivtrafik” pd s.3, 4, 6 och 14 i programmet. Men jag ir
naturligtvis medveten om att statsridet 4ndd kommer att siiga att vad
som stdr dir inte har nigonting med jarnviigstrafik att gora.

For att sedan ta upp frigan om Gotland. Jag ir alldeles Gvertygad om
att vad herr Filldin sagt pd Gotland dr att den fasta befolkningen i
skidrgarden och pd Gotland maéste till vigpriser kunna resa med bét eller
firja till fastlandet. Jag vill gdrna friga chefen for kommunikationsde-
partementet, om han tycker att det ir ett orimligt krav att medborgare i
landet skall behandlas lika oavsett var de bor.

Herr LOTHIGIUS (mm) kort genmiile

Herr talman! Jag har ju moétt herr kommunikationsministern utanfér
denna kammare och har di uppfattat honom som en rcko karl, mjuk och
fin i sitt sdtt. Och si blir han s konstig nir han kommer upp i talarstolen
— det dr ndgot slags hatallergi som utvecklar sig hér. Jag vet inte vad det
kan bero pi. Det ir ju inte pd det siittet vi skall fora en debatt i denna
kammare. Han betygsatte forst debatten sisom matt och innehéllet i véira
reservationer som skrimmande. Sedan férde kommunikationsministern
fram sitt grova artilleri och gjorde vissa uttalanden som inte alls stimmer
med verkligheten. Kommunikationsministern behdver nog en man vid sin
sida som skriver upp vad vi siger hiri talarstolen, sd att han inte behover
missta sig pa det.

Jag har exempelvis berért denna trafikplanering pa det sittet att jag
har talat om vissa riktlinjer i de regionalpolitiska Gvervigandena pd
kommunikationssidan. Ddrmed menade jag ocksd att det var alldeles givet
att vi i den trafikpolitiska kommittén inte kan fullgbra vart arbete utan
att ta del av den regionala trafikplaneringen. Det 4r ju alldeles sjiilvklart,
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och det beh&ver man inte upprepa.

Kommuaikationsministern sade ocksd att jag hade forordat en miljard
till flyget. Nej, jag sade att vi satsar pé ett ldngt avancerat flyg till vart
forsvar att anvidndas i krig men att vi inte har satsat pa véara fredliga
kommunikationer modernt och slagkraftigt. Om vi hade fragat svenska
folket om man ir beredd att ligga en halv eller en miljard p2 snabba
tdgforbindelser frin Skéne upp till Lappland efter ett nytt avancerat
program och ménster, dr jag Overtygad om att man hade svarat ja. D3
sdger komraunikationsministern att det dr att utkasta l6ften, och han
frigade hur vi skulle finansiera detta. Jag har redan framfort till herr
Mellgvist att vi foreslagit tva vigar. Vi kan for det forsta inte klara detta
utan en annan ekonomisk politik, herr kommunikationsminister. Fér det
andra har vi i denna kammare ett flertal ginger framfoért var syn pa hur
man skall klara vigsituationen i detta land genom att ldna upp ett antal
miljarder kronor for att bygga tullvigar, varigenom man far mera pengar
till disposition fér kommunikationsvisendet i detta land. Det dr tva av
vara linjer i detta sammanhang.

Herr koramunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det dr mojligt att det tonldge jag anvinde i mitt forsta
inlidgg var nigot kraftfullare dn det oppositionens talesmin hade anvint.
Jag forkiarade vad det kunde bero pa. Det berodde vil pid att
diskussionein var matt; oppositionen var litet férsiktig och ridd f6r att
behova avsloja alla de taktiska finter man nu gemensamt forsdker spela
upp. Det blir s nidr man dels skall forklara sig f6r allminheten, deis
skriva trafikprogram och annat. Egentligen avsig jag bara detta, och di
blev vil mift rostldge nadgot hégre dn oppositionens. Men det fanns som
sagt en naturlig forklaring dartill.

Lat mig scdan ga till de direkta frigor som jag inte hann med att
besvara forra gingen. Herr Gustafson i Géteborg talade om person-
taxorna pa de linga avstdnden.

Ja, dessa finns medtagna i de direktiv som den trafikpolitiska
utredningen har fatt. Det dr en av de fyra punkter utredningen har att
arbeta med. Det borde vid det hiir laget inte vara ndgon nyhet f6ér herr
Gustafson. Att SJ dessutom under tiden har mdjlighet att i vanlig ordning
genom kommersiella rabatter om mojligt géra det lattare f6r sig och dven
for trafikanterna ligger ju i sakens natur, men SJ:s taxesystem skall som
sagt tas upp av utredningen.

Friga nr 2 gilide hur det skulle gi fér de bandelar, till vilka ST nu
siger sig inte fi pengar och som det annonserats att man méste gora
nigot at frén SJ:s sida. I botten ligger att ndgra jirnvigsnedliggningar i
princip inte skall iga rum f6rrin den regionala trafikplaneringen ir firdig.
Nigra beslut skall inte behdva fattas fore ingangen av 1975.

Jag forsokte i mitt forsta inldgg, som visserligen var kort, att klarligga
hur jag ser pa den regionala trafikplaneringens mojligheter att resonera i
framtiden om det oldnsamma jirnvigsnitet. Jag skall inte upprepa det
resonemanget utan hinvisar pd nytt till detta. Dessa bandelar, som jag
sett nimnda i flera olika sammanhang, dr férlustbanor i stérre eller
mindre grad, och den trafikpolitiska utredningen har ju fitt som en av



sina arbetsuppgifter att ocksi se pad det olonsamma jiarnvigsnitet. Jag
minns inte exakt hur formuleringen i direktiven dr, men meningen &r att
utredningen skall se pd hur de oldnsamma bandclarna i framtiden skall
inlemmas i det ekonomiska tinkandet fér SJ som helhet.

Vad betriffar de kommersiella enheterna i Umed, Vixjo och Boris vill
jag hinvisa till det svar jag gav pa en enkel friga av herr Larsson i Umed
fér haivannan vecka sedan. Herr Larsson och jag hade dd en diskussion
efter mitt frigesvar, och vad som sades di fyller vad jag hade tinkt svara
dven hiri dag.

Jag skall inte gora ett forsok att pa nytt ga tillbaka till centerpartiets
trafikpolitiska program, herr Dahlgren, men jag ldser upp ytterligare en
mening, nimligen den dir det stir att “dkeriféretag bdr kunna fa statliga
kreditgarantier”. Jag tycker att den sé sdllan refereras av centerpartiets
talesmin, ndr de dr ute och talar for ett bibehallande av jirnvigsnitet.
Denna mening stir dir som en alldeles extra liten krydda i debatten om
mojligheterna att klara jirnvigen i forhallande till landsvigstratiken, Det
stir nimligen ingenstans en motsvarande mening om jirnvigen. Nigon
avsikt har man vil haft ndr man satte dit dessa ord. Det kan inte bara vara
for att fylla sidorna, som man séiger det i programmet.

Det finns nigon dunkel punkt hir, herr Dahlgren, och innan jag fatt
riktigt klart f6r mig vad det idr tilldter jag mig att upprepa frigan.

Efter att ha list programmet nigra ginger finns, sivitt jag forstir,
ingenting som p& ndgot sitt skulle kunna sigas prioritera jarnvigen i
annan man, men man siger faktiskt pd ett stélle att transporttekniken
maste utvecklas s att transporter pa jirnviigen stimuleras. Men denna
utveckling pégér. Man arbetar vid jirnvdgen for fullt med tekniken, och
diir tror jag inte att man behover vinta nigra storre brister.

Jag kanske skall siga nigra ord om Gotland pd nytt. Det var en
intressant deklaration som herr Dahlgren gjorde om vad som sig haver
hint under partiledarens besdk p& Gotland. Jag skall med férlov sagt
vinta tills jag far ldsa protokollet. Men jag fattade av herr Dahlgren att
partiledaren skulle ha sagt att den fasta befolkningen — och skirgirds-
befolkningen, tillade herr Dahlgren — skulle ha mdjligheter att till
végpriser firdas till och frin Gotland. Tidigare i dag har en annan talare i
en helt annan debatt sagt att mycket prutades ej men hilften prutades
genast. Ar det vad som har hint efter herr Filldins besék dar, di dr dven
hela Gotlands befolkning lurad vid det hir laget. Innan jag tog till orda i
den hidr delen av debatten i dag undersékte jag faktiskt noga genom
forfrigningar i Gotlands kommun hur det férhiller sig med detta. Det ar
inte vilka som helst som sitter i ledningen dir. De 4r av den
uppfattningen att herr Félldin har lovat fria resor plus fri transport av bil
— om man nu har en sddan med sig — at saviil pd Gotland boende som &t
andra.

Det hir kan forefalla vara en strid om ord, men det dr det inte herr
Dahlgren, utan detta giiller allvarliga ting. Om nu den version som herr
Dahlgren har gjort sig till tolk f6r — jag ir inte siker pa att det ir den
sista versionen av vad som har sagts — kvarstar, si ir llirdomen av det lilla
som har sagts hir att ni ndgon ging maste ldra er att vara litet
forsiktigare. Dessa olika versioner orsakar ett forfirligt springande fram
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och ater, diskuterande och framtagande av uppgifter och feluppgifter
frin olika nall. Ni kan dtminstonc hjilpa oss andra att slippa ifrin detta
kontrollerande arbete genom att halla er till en och samma version nir ni
ir ute och talar. Det kanske 4r bist att ni gér pa samma sitt som ni
giorde med det trafikpolitiska programmet: Hill det fér er sjilva ett
halvir sedan det tryckts, och lis det innan ni sldpper ut det.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmaile:

Herr talman! Nir det giller olika versioner betriffande Gotlands-
trafiken sdg jag en lopsedel med orden: “Jag gldmde Gotland, sade
Norling”. Det finns tydligen ocksd olika versioner niir det giller herr
Norlings siirt att uttrycka sig om Gotland.

Jag dr tacksam for de svar jag fick pd mina frgor. Nir det gillde
persontrafikstdod pa lingre strackor fick jag nu beskedet att frigan ligger i
trafikpolitiska utredningen. SJ kan under tiden komma med kommer-
siellt motiverade rabatter, men nigot fOrslag om persontrafikstéd pa
lingre strickor kommer icke forridn trafikpolitiska utredningen ligger
fram ett sidant forslag. Det var faktliskt en nyhet och en som jag tycker
intressant upplysning.

Nir det gdller distriktsenheterna lyssnade jag pd den friagestund herr
Norling talade om. Jag tyckte nog da att det i slutet av kommunikations-
ministerns anférande fanns en beredvillighet frin hans sida att verkligen
se 6ver den hir frigan. Genom sitt stillningstagande gjorde riksdagen ett
direkt uttalande om hur man vill ha det, och dé dr det ocksa riksdagens
och regeringens sak att se till att de intentioner som ligger bakom
beslutet blir férverkligade.

Sa nagra ord om de hir diskuterade jirnvigslinjerna. Samtliga dr av
den karaktiiren att experterna inte har ansett att SJ i friga om dem &r
berdttigad till den speciella ersittningen for trafiksvaga jirnvigar. Minga
av dem dr mycket livligt trafikerade och kan sigas ingd i del normala
jarnviigsniitet. Nu siger kommunikationsministern att den frigan skall
behandlas. Men under tiden gar SJ ut och siger att man skall géra
kraftiga trafikinskrinkningar. Man far inte ligga ned jirnvigslinjer, men
trafikinskrinkningarna kan vara av sddant slag att hela banstrickans
framtid sdtts i frdga. En jirnvigslinje har ju en framtid bara om den
tillgodoser trafikbehovet. I den forvirring som nu har uppstéitt genom
SJ:s olika framtridanden, dir man har sagt att man vill inféra extra
avgifter pd strickorna och att man skall inféra kraftiga trafikinskrdnk-
ningar, vore det angeldget att fa ett klarldggande ord frin kommunika-
tionsministcrn sd att de manniskor som bor i de omriden dir dessa banor
gar fram vet hur deras framtid skall bli i det hiir avseendet.

Herr DAHLGREN (c) kort genmile:

Herr talman! Om inte statsridet Norling har upptiickt det si skall jag
berdtta att dven om det ir s att vi lyckas forhindra statsradet att ligga
ned flera jirnvigslinjer, iven om vi lyckas bygga nya jarnvagslinjer i det
hiir landet, kommer virt samhille indi att ha ett behov av lastbilar och
lastbilstransporter. Vi har di sagt att det dr rimligt att dven dkerifdre-
tagen fir statliga kreditgarantier. :



De forluster pa jirnvigslinjerna som har uppstitt och som kommer att
uppstd har jag talat om forut i dag. Vi dr beredda att ticka in dessa
forluster. Det hade varit bra om statsridet dd hade lyssnat till vad jag
sade om hur man skulle kunna férindra kommunikationsverken si att
de kunde spela en storre roll i det framtida samhillet. Jag hinner inte nu
utveckla detta ytterligare.

Tillbaka till Gotland. Herr statsridet borde nu efter fem manader ha
kommit fram till sista sidan i centerns trafikpolitiska program. Dir stir
lingst upp: “Den fasta befolkningen i skiirgirden och pa Gotland maiste
till viigpriser kunna resa med bat eller férja till fastlandet.”

Jag vet inte vad det dr fOr viigar som statsridet brukar befara, om han
ir van att betala nigra kostnader oavsett om han gér till fots, dker cykel
eller kor bil. Jag menar att det maste gilla precis samma princip for
gotlinningarna, som for 6vriga svenskar. Gotland &r en del av Sverige, och
gotlinningarna skall behandlas pad samma sitt som befolkningen i dvrigt.
Det vore bra om statsradet ville svara pd den fraga jag stillde forut: Menar
statsridet verkligen att vi skall hilla pd att behandla gotlinningarna
annorlunda #n andra medborgare?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Nu dr det nog bast fér herr Dahlgren att vi snabbt
avslutar den hir diskussionen om Gotland. Jag vet att det star i centerns
trafikpolitiska program att gotlinningarna skall kunna firdas till vigpriser
mellan fastlandet och Gotland.

Herr Filldin har pd Gotland enligt samstdmmiga uppgifter hittills sagt
att gotlinningar, och alla andra, skall fi dka gratis mellan Gotland och
fastlandet och att de skall f& ta sina bilar med sig gratis.

Vad ldgger herr Dahlgren in i begreppet vigpriser? Vad idr det for
ndgot nir man ir pé fastlandet och dker bil? Vet herr Dahlgren att det ir
litet lingre mellan fastlandet och Gotland #n 6ver Angermanilven? Har
herr Dahlgren nagon ging reflekterat ver vad som menas med begreppet
vigpriser ndr det giller att firdas exempelvis med bil 12—15 mil pa
fastlandet?

Kan herr Dahigren fa nigon Gverensstimmelse mellan l6ftet om gratis
transport f6r gotlinningarna och deras bilar mellan fastlandet och
Gotland och vad det kostar att fardas lika langt pa fastlandet, exempelvis
med bil?

Herr Dahlgren, jag fOresldr att vi fr centerpartiets skull fortsitter
debatten vid nigot annat tillfille.

Herr forste vice talmannen anmilde att herr Dahlgren anhallit att till
protokollet fa antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare replik.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Efter denna nigot upptrappade omging i debatten om
trafikpolitiken skall vi kanske gd ned till det normala debattlige som
foreldg innan statsrddet gick in i debatten. Jag skulle i mitt anfdrande

Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Den statliga trafik-

politiken, m. m.

75



Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Den statliga trafik-
politiken, m. m.

76

nagot vilja utveckla en del synpunkter som jag har pd trafikpolitiken,
sdsom ett komplement till vad herr Gustafson i Géteborg tidigare har
sagt.

Under den hir virriksdagen har regeringen framlagt en rad proposi-
tioner, som utgdr olika steg mot frverkligandet av de regionalpolitiska
beslut som i princip fattades av foregiende ars hdstriksdag. Jag tinker pd
propositionerna om den regionalpolitiska stddverksamheten och om
statens industriverk samt pa fOrslaget angiende transportstédet. Vi kan
dven rikna in det statliga stddet till oldnsam busstrafik i denna grupp av
férslag till regionalpolitiska atgirder.

Nagra av forslagen har alltsd berdring med trafikpolitiken som ett av
de regionalpolitiska medlen. Men de dvergripande trafikpolitiska frigorna
har §verldmnats till den trafikpolitiska utredningen som nyligen kommit i
gdng med silt arbete. Jag skall vil inte heller gldmma att nimna dven
trafikplaneringsutredningen, vars resultat vi vintar pd och som kommer
att f3 betydelse f6r den framtida transportférsérjningen.

Den trafikpolitiska utredningen har tillkommit som en féljd av en
bred opinion, dir folkpartiet gétt i titen. Direktiven till utredningen kan
ildnga stycken ha tagits ur folkpartimotionerna.

I den trafikpolitiska debatten i hostas framhoéll jag, att en pigdende
utredning inte fir bli ett skynke som dras &ver alla problem som vi
dagligen brottas med. Under utredningens gdng maste det ges utrymme
for forbittringar i avvaktan pd utredningens forslag. Det kan t. 0. m. vara
nédvindigt att under pigiende utredning bedriva viss férs6ksverksamhet,
som kan ge bittre underiag it utredningens beddmningar och stélinings-
taganden. En d6d hand Over den trafikpolitiska utvecklingen i avvaktan
pd trafikpolitiska utredningen gagnar inte regionalpolitiken. Det ar vil
om detta striden har stitt for herr statsridet. Han vill ligga de aktuella
frigorna 4t sidan i vintan pd utredningens resultat.

Folkpartiet har ind4 i ett par motioner i ar foreslagit sidana konkreta
atgirder som kan genomfGras utan mer omfattande utredningsarbete. Det
méste ockst ses som en nddvindighet frin jirnvigens synpunkt, om
denna inte alldeles skall komma i skymundan innan utredningens férslag
lagts fram.

Herr Gustafson i Goteborg har i sitt anférande redan Oversiktligt
berdrt de tempordra och lingsiktiga reformforslag folkpartiet lagt fram i
sina motioner. Det 4dr bara pd ndgra punkter som jag skulle vilja
komplettera vad som anforts.

1 friga om de Kkortsiktiga &tgirderna finns &tskilligt att gora.
Kommunikationsministern har nyligen genom pressen 1tit oss veta — och
det har debectterats hir alldeles nyss — att ett nytt taxesystem kommer
att inféras inom inrikesflyget. Ingen skall forledas tro, att vi hdrigenom
har dppnat vigen mot nagot slags folkflyg. Genom omkonstruktionen av
taxesystemet ndr man i vissa ldgen och under vissa forutsittningar en del
férmaner pad de lingre avstinden. Men vi nar ingen utjimning mellan
landets olika delar enbart med tekniska omkonstruktioner av flyg-
taxorna. Nigot mera 4n ett tupptjit mot ctt svenskt folkflyg 4r frin min
synpunkt inie denna omkonstruktion av taxorna. Pi sikt maiste ett



utokat flygnit f6r de inre delarna av landet och ett kraftigt persontrans-
portstdd, inte bara nir det giller flyget och persontransporterna pa
jarnvig utan ocksd nir det giller godstransporterna, vara medlet att bryta
den ekonomiska och kidnslomdssiga isolering man upplever i dessa delar
av vart land. Férr kan man inte tala om ett frin kommunikations-
synpunkt rundare Sverige.

- Under det pagdende utredningsarbetet borde det ocksi finnas stora
mojligheter till forsdksverksamhet inom statens jarnvédgar for att hivda
dess konkurrenskraft sivil i friga om persontrafik som i friga om
godstransporter. Jag gir forbi persontrafiken, eftersom den redan varit
ett hett debattimne for en stund sedan.

For inte s& linge sedan hade jag och kommunikationsministern en
kort men intensiv debatt om SJ:s mdjligheter till en mer flexibel
taxepolitik for att kunna hivda sig bittre i konkurrensen med andra
transportmedel, frimst lastbilarna. Statsridet avvisade frigan med den
egendomliga vinklingen att departementet inte kunde gi in i nagra
fraktforhandlingar. Nagot sidant har det aldrig varit tal om. Men lika vil
som kommunikationsdepartementet kan besluta om taxeforindringar i
allméinhet, lika vil som departementet kan utfirda forbud mot nedlige-
ning av trafiksvaga bandelar i avvaktan pa trafikplaneringsutredningens
resultat — for att ta ngra exempel — lika vil borde kommunikations-
departementet kunna ge statens jirnvigar, 1at oss kalla det dispens for ett
mera flexibelt upptridande vid fraktfoérhandlingar 4n deras till synes

mycket stela och omoderna kalkylmetoder fér ndrvarande medger. Vi har-

ju gott om exempel pd hur SJ férlorar den ena marginalkvantiteten efter
den andra.

Ambitionerna kan vara hur goda som helst att skapa en bittre
anpassning av godsflddena mellan olika transportmedel, men jag #r helt
‘6vertygad om att det lilla men betydelsefulla uttrycket ’planmissig
samordning och styrning” i direktiven till den trafikpolitiska utredningen
inte pad lingt ndr ticker det behov vi gemensamt har av att uppni en
tillfredsstillande férdelning av godsflédet mellan de yttransportmedel vi
har att vilja mellan. Det var med tillfredsstillelse jag noterade att vi
kunde ni majoritet i utskottet fér bl. a. folkpartiets férslag, att den
trafikpolitiska utredningen skall ges tilldggsdirektiv att i sin prévning dven
ta med kustsjofartens roll i sammanhanget.

Jag skulle hir vilja fraga statsridet vad han menar med “’planmissig
samordning och styrning”. I sitt tidigare anférande nimnde han att han
mycket utforligt motiverat varfér han vill komma fram till en planmissig
samordning och styrning, men innebdrden av det har han inte tolkat.
Svaret kan utebli, och det dr vil di utredningens sak att férsdka géra
tolkningen — jag tillhor ju utredningen.

Politiska beslut om avgrinsningar mellan olika transportmedel ir inte
.ensamma och kan kanske inte ens till en del vara nigon lyckad metod att
skapa en tillfredsstillande transportforsérjning. Jirnvigen nir inte till
landets alla delar och orter. Sjofarten goér det dinnu mindre. Lastbilarna ir
vart smidigaste-transportmedel. Flygfrakten spelar tills vidare en ganska
undanskymd roll i den totala transportbilden inom landet. De tre olika
yttransportmedlen &r tillsammans efr instrument, med vart och ett sina
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speciella kvaliteter. De behdver inte vara varandras bittra’ konkurrenter
utan bor hellre vara enheter i ett sammanvivt system. Forbindelselinken
heter integration och samordning,

Vi har redan kommit mycket lingt i friga om enhetslastsystem. Inom
den utrikes sjofarten 4r man inne i den tredje eller snart fjirde
generationen i friga om system for transport av enhetliga lastbirare. En
kraftig utveckling sker dven inom landtransportomradet. Men hir finns
inget planmissigt samarbete med den klara milsdttningen att uppni ett
integrerat system mellan lastbils-, jirnvigs- och sjétransporter. Det &r en
stor svagher. Marknaden f6r lastbdrare vixer snabbt. Delvis féljer man
internationell standard. Men ndgon samordning sker inte. Vill man skapa
nya fraktsystem som bygger pd enhetslaster méiste dessa kunna anpassas
till flera trafikslag. Det krdver en langtgdende teknisk standardisering av
utrustningen. Folkpartiet anser att det ankommer pd regeringen att ta
erforderliga initiativ till samordning i det syftet. P4 grund av transport-
systemets genomgripande betydelse for fortagens interna produktions-
planering dr dect nédvindigt med ett ndra samarbete mellan niiringsliv och
myndigheter.

Till sist vill jag nimna en fféga som berdrs i fdlkpértiéts motion nr 310
och som i dagarna fatt férnyad aktualitet. Det giller sjGsikerheten. De
svenska sj6korten ir pa flera hill mycket opdlitliga. Befilet pd handels-
fartygen navigerar i dag efter djupsiffror som uppmitts med handlod for
100 ar sedan. Osdkerheten i de svenska farvattnen utgdr ett allvarligt
hinder fér sjofartens utveckling. Inga av de fOr svensk sjofart vitala
hamnarna och farlederna ar tillrdckligt tillforlitliga. De moderna far-
tygens stérre djupgiende stiller stora krav pa sjokartornas tillforlitlighet.
Eftersldpningen i friga om modern sjdmétningsutrustning har medfort att
manga av de svenska navigationskartorna dr helt trafikfarliga att folja.
Mycket ofta uppticker sjdfarande grund som aldrig tidigare inprickats pa
sjdkorten. Detta méste betecknas som en allvarlig fara for sjdsikerheten,
vilket #r sdrskilt allvarligt vid transporter av olja och annan milj6farlig
last.

[ sjofartsverkets petita for 1973/74 redovisades behovet av ett
kapacitetsstarkt sjométningsfartyg som ersdttning f6r befintliga i stort
sett uttjinta sjdmitningsfartyg — de #4r bade f6r smad och Overariga.
Folkpartiet finner det angeldget att sjofartsverket far gehdr for sina krav i
niista ars statsverksproposition.

Herr talman! Jag har hiir bara ytterligare utvecklat folkpartiets syn pa
en del Aatgirder som bdr vidtas i avvaktan pd den trafikpolitiska
utredningens férslag liksom de ytterligare uppdrag utredningen bdr ges
enligt reservation nr 2 till utskottets betinkande. Jag ber att fa yrka bifall
till den reservationen liksom till reservationerna nr 4 och 5.

Herr TORWALD (¢): _

Herr talman! Vi ar nagra centerpartister som har vickt motionen nr
1973:48, i vilken vi kridver atgidrder fOr att fOrbéttra dtgirderna lings
inlandsbanan. En del av underlaget till den motionen framkom vid en
interpellationsdebatt mellan kommunikationsministern och mig den 11
december i fjol. Lat mig hir i korthet upprepa en del av de fakta som



kom fram vid den debatten. Det giller framfor alit litet grand om restider
och annan utveckling under de senarc &ren. Jag har med hjilp av
riksdagens upplysningstjinst kunnat konstatera en del ganska uppseende-
vickande foérhéllanden lings inlandsbanan. I forsta hand har jag tagit
fram siffror betriffande strickorna Ostersund—Storuman respektive
Ostersund—Gillivare.

Vi kan di till vir f6rvining konstatera, om vi gir si lingt som 30 ar
tillbaka i tiden, att man 1942 hade en total restid mellan C')s_tcrsund och
Gillivare pa 33 timmar och 51 minuter, och att niddens ar 1972 hade
denna restid forlingts med fem minuter till 33 timmar och 56 minuter,
om man vill dka lings inlandsbanan. Ja, siger ndgon, det 4r ju inte
nodvindigt fér man kan dka runt — och det dr i och for sig riktigt — utan
att kostnaden blir avsevirt mycket hoégre. Men ser man pa sjilva
firdtiderna fér dem som trots allt av olika skdl méste resa lidngs
inlandsbanan, si finner man att mellan Ostersund och Storuman — drygt
30 mil — kunde man 1952 med den snabbaste férbindelsen f6r dagen resa
pd ungefdr fem timmar, men 1972 hade restiden férlingts med en timme.
Inte ens sjdlva nettorestiden, dvs. om man goér avdrag f6r uppehdll och
annat, hade avkortats utan dven den hade f6érlingts med ungefir en kvart.
Det innebidr alltsdé att den tillitna hastigheten f6r motorvagnarna
reducerats frin 90 till 80 kilometer i timmen, enligt vad jag har kunnat
inhimta. Medelhastigheten har till f6ljd av detta sjunkit — frin att ha
varit som hogst ca 63—64 kilometer i timmen ar den nu nere i 60
kilometer i timmen. Och ser man pa strickan Storuman-Gillivare —
alltsi den 6vre biten — finner man att man déir en géng i tiden varit uppe i
den fantastiska medelhastigheten av i runt tal 70 kilometer i timmen och
nu ir nere i knappa 55 kilometer i timmen.

Detta dr ju en utveckling som nir det giller Norrlands inland med dess
stora avstind miste ses med forvaning. Samtidigt vet vi att det inom
dessa omrdden varit ont om sysselsittning. Man har visserligen lagt ned
mycket arbete pd att f&rbittra vignitet, vilket vdl i och for sig ir
Onskvirt. Men for SJ dr det ju tvivelaktigt hur man skall uppleva det ur
konkurrenssynpunkt, att det parallelit med jirnvigen finns en landsviig
dir det dr tillatet att kéra 110 kilometer i timmen, under det att man fér
tdgen tvingats sitta ned hastigheten med 10 kilometer i timmen frin 90
till 80 kilometer péd grund av eftersatt banunderhall.

Det dr ju ocksa si att lings hela inlandsbanan finns inte négra av dessa
vil utrustade godsterminaler som vi har litet 6verallt i landet och som ir
en férﬁfsiittning for den moderna hanteringstekniken nidr det giller
storcontainers och enhetslaster. Detta medfdr naturligtvis att niringslivet
i Norrlands inland har ett avsevdrt handikapp — man far okade
transportkostnader, Okat antal omlastningar och lingre transporttider
péa grund av denna brist pa godsterminaler.

Nu sidgs det ibland — inte minst fran SJ:s hall — att det dr kunderna
som har svikit SJ. Men mot bakgrund av de hir uppgifterna — dkade
restider pa tdgen, ligre tillitna hastigheter osv. — kan jag inte finna annat
in att det dr SJ som har svikit sina kunder. Vi har ddr{6r i motionen 48
krivt en del atgiirder f&r att snabbt férbittra féorhillandena pa inlands-
banan, och i férsta hand har vi di naturligtvis inriktat oss pé
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banunderhéllet, dirfor att vi menar att banunderhéllet #ir en férutsitining
for att kunna fa en hygglig genomsnittshastighet lings inlandsbanan. Lat
mig citera vad som sigs i en artikel i Teknisk Tidskrift nr 18 ar 1971:

”De frimsta hindren for hégre hastigheter finns pd bansidan. De flesta
banorna, som trafikeras med rilsbussar, ir inte godkidnda for hogre fart
dn 80 km/h. Hogre hastigheter krdver generellt ett bittre justerat spar
och dirmed ett dyrare banunderhill. PA manga av de banor, dir stdrsta
tillitna hastigheten dr satt lika f6r motorvagnstig och loktig, kan man
dock troligen redan i dag utan vidare Gka hastigheten till minst 100 km/h
for litta motorvagnar. Medan ett tungt godstig medfor axellaster pd 20
ton och mer har redan dagens 19 tons motorvagn en axellast under 5 ton.
Detta gor art vid samtidig trafik med godstig och rilsbussar blir bidraget
till sparslitaget frin rilsbussen knappast mitbart.”

Jag har diskuterat detta med motorvagnsforare, och de har precis
samma upp:attning, ndmligen att man utan oligenhet pa storre delen av
inlandsbanan redan i dag — med minimala insatser — borde kunna kora
100 kilometer i timmen, vilket naturligtvis skulle medfdra betydligt
kortare totala restider. Dartill borde man rent tidtabellsmissigt frin SJ:s
sida kunna :liminera en hel del of6rklarliga, 14nga uppehall lings vigen —
de forklaras inte av vare sig anslutande tagligenheter eller av att man har
stora médngder gods att omlasta.

Det finns ocksd ett annat krav i var motion, och det ir att man skall ta
fram bittre rilsbussar. Aven pid den punkten har samme forfattare i
samma tidskrift podngterat att de nu anvinda rilsbussarna i regel dr
mycket omoderna och har mycket laga prestanda jimfort med vad som
ir fallet p&d annat hill i Europa. De har t. ex. alltfor lig motorstyrka,
vilket medfér dalig acceleration och liga genomsnittshastigheter Gver
huvud taget.

I Tyskland har man gjort férs6k med dieselmotorvagnar med lutande
vagnkorgar, och de vagnarna kan kéra 150 kilometer i timmen utan att
man behdver stilla sirskilt hdga krav pa banunderbyggnaden. Vi menar
att det dr motorvagnar av den typen som borde sittas in pd inlandsbanan
for att dirigenom fa upp hastigheten.

Samme man har ocksa gjort en utredning i vilken han jimfé6rt
kostnaderna fér vanliga vigbussar och f6r rilsbussar, och han har da
funnit att om man hade rilsbussar av den konstruktion som ir vanlig pé
annat hill i Europa och med rimliga underhéliskostnader — de nuvarande
bussarna drar exceptionelit héga kostnader i underhill — s& skulle man
kunna rikna med att redan 1971 ha ungefdr 15 Ore ligre kostnad per
kilometer dn kostnaderna for en vigbuss. Han har ocksd riknat med att
den skillnaden &kar ytterligare till 1980, framfér allt diarfor att en
rdlsbuss kan ha ett antal vagnar efter sig, medan en viigbuss méste ha en
forare i varje fordon. Det dr alltsa framfor allt forarkostnaderna som blir
ldgre vid anvindning av rélsbussar.

Jag konstaterar ocksa att arbetet med att rusta upp banvallarna borde
vara ett limpligt objekt for AMS, som manga gdnger har haft svirigheter
med att fi fram ldmplig sysselsittning for de arbetslésa i Norrlands
inland.

Herr talman! L&t mig avslutningsvis siga att jag naturligtvis inte 4r



helt tillfreds med utskottets behandling av vir motion, men jag ndjer mig
med att yrka bifall till reservationen 2 till utskottets betinkande.
Reservanterna dir Kriver atl var motion Overldmnas till trafikpolitiska
utredningen fér atgird. Det kridvs nimligen snabba Atgirder for att
forbittra forhéllandena lings inlandsbanan, om inte niringslivet dar skall
duka under och befolkningens trafikservice skall bli &n siimre dn den éri
dag. Eftersom forslaget om snabba och konkreta atgirder for att
torbittra férhdllandena lings inlandsbanan dven stdds av vpk-ledamoten i
trafikutskottet — av hans siirskilda yttrande att déma — star i realiteten
utskotlets majoritet bakom véira krav. Detta hoppas jag positivt skall
piverka trafikpolitiska utredningens vilja att prioritera atgirder till
inlandsbanans fromma.

Herr forste vice talmannen tillkinnagav att anslag utfirdats om
sammantridets fortsittande k1. 19.30.

Herr LINDBERG (s):

Herr talman! Det har med all Snskvird tydlighet framgdtt av dagens
debatt att trafikutskottet inte har varit enhilligt niir det gillt kraven att
tillféra trafikpolitiska utredningen tilliggsdircktiv angiende sj6farten. Vi
reservanter anser att utskottsmajoritetens betdnkande pa den punkten ir
mindre lyckligt. Det innebidr att den nyligen tillsatta trafikpolitiska
utredningen genom tilliggsdirektiv skall fa till uppgift att nirmare utreda
dven frigan om sjofartens roll i den framtida trafikpolitiken. Jag finner
denna ytterligare borda pd utredningen ganska orimlig med tanke pé de
centrala och krivande trafikpolitiska fragor som utredningen har att 13sa.
En annan sak — bortsett fran detta — ir att jag inte forstir vad det 4r for
konkreta problem inom sj6farten som man anser sig kunna 16sa genom
att dra in trafikpolitiska utredningen i bilden.

Nér vi ser pd denna utredning skall vi vara medvetna om utredningens
bakgrund. Vi har haft en trafikpolitisk debatt under senare ar som har
varit mycket intensiv och som i alldeles sédrskilt hog grad har kommit att
inriktas pi landtrafikens problem. Debatten giller avvigningen mellan
jirnvigs- och landsvigstransporter, hur glesbygdernas trafikforsdrjnings-
behov skall kunna tillgodoses, hur kollektivtrafiken i tdtorterna skall
kunna utvecklas pa ett riktigt sidtt, osv. Vad det rér sig om dr samspelet
och konkurrensen mellan jirnvig och landsvidg, mellan kollektiv trafik
och privatbilism. Det giller bade kortviga och langviga relationer, bade
person- och godstransporter. Det giller frigan om vilken trafikpolitisk
arbetsfordelning som samhillsekonomiskt, regional- och lokaliserings-
politiskt, miljd- och trafiksikerhetsmissigt 4r den riktiga. Det giller
fragan i vad méan arbetsférdelningen skall dstadkommas med generellt
verkande medel, genom direkta styrningar eller genom en kombination av
bada.

Den allmiinna tratikpolitiska debattens inriktning pa dessa frigestill-
ningar molsvaras av vad vi upplevt i den interna debatten inom det
socialdemokratiska partiet. Vi kan se dct pd de motioner som vickts vid
de senaste partikongresserna, av de inligg som gjorts, de utlitanden som
avlimnats osv. Sivitt jag kunnat utldsa av de offentliga referaten har
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debattens inriktning varit densamma pa t. ex. centerpartiets rsstimmor.
Ej heller har jag kunnat utlisa ndgon annan inriktning av debatten i
referaten frin Svriga partiers stimmor och landsmoten. Jag vill pésté att
debattens inriktning, enligt vad jag kunnat utliisa av offentliga referat, har
varit densamma inom de politiska partierna som i den allminna
trafikpolitiska debatten.

Den trafikpolitiska utredning som kommunikationsministern tillsatt

‘har fitt sitt uppdrag utformat med hiinsyn hirtill. Enligt direktiven ligger

i botten pa uppdraget kostnadsansvarsfrigan, som i princip r av generell
trafikpolitisk karaktidr. Ddrutover innefattar utredningens uppdrag mer
konkret frigan om jidrnvigens trafiksvaga nit, jirnvigens person- och

‘godstaxor, lastbilsniiringens struktur och tillstindsfrigor.

Det #dr uppenbart att detta utredningsuppdrag dr utomordentligt
omfattande och krivande. Det behdvs insatser, prioritering och beredvil-
lighet fran utredningens sida att ligga fram provisoriska forslag fér att det
skall hinda nigonting inom en inte alltfor avidgsen framtid.

Att sedan pd denna utredning ytterligare ligga frigan om sjofarten,
dess roll, srrukturproblem, taxe- och terminalfragor bor vara ett effektivt
sitt att belasta och férsena arbetet med huvudfrigorna. Och varfor
stanna vid sjéfarten? De borgerliga reservanterna kriver att utredningen
ocksa skall fa i uppdrag att se Over luftfarten. Blir det niista belastning for
utredningen? [ si fall har man verkligen lyckats fi in grus i det
trafikpolitiska utredningsarbetet! Di behGver man & ena sidan inte oroa
sig for att utredningen snabbt kan komma att ligga fram nigra konkreta
férslag. A andra sidan kan man framfdra kritik for att det inte hinder
nigonting. Och under tiden tynar kon bort, dvs. SJ, som man vill hjilpa.

Betriffande sj6farten vill jag slutligen konstatera att det vil knappast
finns ndgor annan transportgren som under senare ar varit foremaél for sd
verkets organisation, som anpassats till successivi dndrade forutsitt-
ningar, det har gillt frigan om sjofartsavgifterna, dédr riksdagen som
resultat av gjorda utredningsinsatser sa sent som 1970 kunde ta stéllning
till ett nytt avgiftssystem. Detta innebir att avgifterna fick just cn sidan
regionalpolilisk utformning som vi nu vill att SJ-avgifterna skall fi som
ett resultat av den nya trafikpolitiska utredningens arbete.

Vidare kan i sammanhanget hinvisas till den dnnu pigiende hamnut-
redningen, som behandlar hamnstrukturfrigor och hamnterminalfrigor
mot bakgrund av den allminna utvecklingen inom sjoéfarten. Komplet-
terande utredningsarbete angiende vintersjéfart pid Norrlandshamnarna
forbereds. Slutligen pagar den regionala trafikplaneringen.

Men sjilvfallet uppkommer inom sjofartsniringen liksom inom andra
sektorer successivt av utvecklingen betingade problem. Dessa far da,
enligt den uppfattning som vi reservanter har, efter hand angripas gcnom
sirskilda insatser i sjofartsverkets regi eller genom sirskilda utredningar,
inriktade pi de problem det giller. Att ge utredningen tilliggsdirektiv nir
det giller sjdofarten 4r dgnat att forsena den, och det skulle vara mycket
olyckligt.

Herr Meilgvist, som talade f6r utskottsmajoriteten, nimnde att det var
blygsamma krav man stiillde; bara till den del diir ingen jérnvig finns kan



man tinka sig att Overfora landsviigstrafiken till kustsjofarten. Herr
Gustafson i Gdteborg var inte riktigt belaten med den tolkning herr
Mellgvist gjorde, och det kan jag fGrstd. Jag skall be att fi citera vad
majoriteten skriver i betinkandet, som enligt vad jag forstar gar betydligt
ldngre i sina krav:

I likhet med &rets motiondrer finner utskottet det dock vara
angeliget att vid den samordning av de olika trafikgrenarna och den
avvigning dem emcllan som utredningen vid sina beddmningar har att
efterstriva dven sjdfartens roll uppmirksammas. Den snabba tekniska
utvecklingen pa sjofartsomridet samt den stora betydelse sj6farten har
for var transportférsdrining motiverar sdlunda vil att dess forutsdttningar
och mdéjligheter samt betingelser i 6vrigt prévas i sammanhanget. Under
hinvisning till det anférda tillstyrker utskottet siledes motiondrernas
yrkande att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir sddant tilliigg i direktiven
till den trafikpolitiska utredningen att dven sjofartens roll i den framtida
trafikpolitiken uppmirksammas och provas.”

Utskottet tillstyrker alitsi motionerna. Lat oss da granska vad som
sdgs i de motioner som utskottet har behandlat.

I centerpartimotionen 88 sigs att Gotlands och skirgardarnas befolk-
ning miste fi bittre trafikférsdrjning pid gynnsammare villkor och att
resor till och fran fastlandet med bat eller firja méste kunna foretas till
viigpriser. Mojligheten att forbittra landets kommunikationer genom de
inre vattenvidgarna bor tillvaratas. Den trafikpolitiska utredningen bér 4 i
uppdrag att Overvdga dven frigor som rér sjéfarten. Problemen kring
sjésporten och smabétarna skall observeras. Okade anstringningar maste
gdoras {6r att motverka negativa féljder av denna trafik. Skador pd
naturen skall férhindras. Atgirder mot stérande motorbuller méste
vidtas. Bestimmelser om batfGrarnas kompetens bor 6vervigas. Samhillet
skall kraftfullare verka fér utbyggnad av hamnar och uppliggningsplatser
for fritidsbitar. En fOrstirkning av sjoriddningsberedskapen maéste
genom{oras. I hemstiilllan kriver man att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhéller att direktiven till utredningen om vissa trafikpolitiska
frigor vidgas i enlighet med vad som anges i motionen.

[ folkpartimotionen 310 berdrs frigor som forstirkt finansiellt
utrymme {8r rederindringen fér cn fortgiende rationalisering och
modernisering av handelsflottan och anstringningar att l8sa terminal-

problem. De transportmdéjligheter som de inre vattenvigarna erbjuder.

madste tillvaratas och byggas ut i takt med Skande behov. Man anser
tanken pa koncentrationen till regionhamnar oriktig. Sjosikerheten och
sjomitningsfartygen tas med, och man understryker det angeldgna i att
utredningen utreder denna friga. I hemstillan krdver man att sjofarts-
politiken utreds i samband med den trafikpolitiska utredningen.

I moderaternas motion 738 berdrs frigan om kustsjéfarten och de inre
vattenvigarnas roll i trafikpolitiken. Man framhiller att sjéfarten kan
utgora ett alternativ till jirnvigstrafiken och dven avlasta vigtrafiken. I
hemstillan kriver man atlt motioncn Overlimnas till trafikpolitiska
utredningen f6r beaktande. 1 den socialdemokratiska motionen 1377
kriver man att i de avvigningar i samordningen mellan olika trafikgrenar
som den trafikpolitiska utredningen har att gbra dven sjofarten och dess
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mojligheter och forutsittningar nogsamt provas i beaktande av det
betydande transporiarbete som utfores och att sjidfartens konkurrens-
mdjligheter, sedda ur det samhillsekonomiska perspektivet, bdr analy-
seras.

I hemstillan kriaver man tilligg till direktiven till den trafikpolitiska
utredningen, innebirande att dven sjofartens roll inom den framtida
svenska trafikpolitiken uppmirksammas och prévas”.

[ det sammanhanget uppstir naturligtvis frigan: Vad betyder ut-
skottets skrivning i realiteten? Enligt herr Mellgvist skulle den innebiira
nagot till intet férpliktande — dé kan jag inte fOrstd vad sjofartens roll
har att géra i utredningsarbetet. Men herr Gustafson i G6teborg var inte
riktigt ndjd med den tolkningen. Det skulle vara intressant att hora en
férklaring, kanske inte minst £8r herr kommunikationsministern Norling,
om utskottsmajoritetens skrivning vinner majoritel vid omrdstningen om
en liten stund. [ sa fall skall han skriva tilliggsdirektiv till utredningen,
och det skulle di kanske vara skont f6r honom att veta vad utskotiet
menar skall ingd i tilliggsdirektiven. Kanske de borgerliga ledaméterna i
utskottet @r villiga att presentera forslag pa vilka omriden de dr beredda
att pruta av pi de krav som har framforts i deras motioner? Det kan ju
ocksd vara intressant for riksdagens ledamdéter, nir de skall votera, att
veta litet mera konkret vad tilliggsdirektiven skall innehalla.

Fru talman! Jag skall inte forlinga debatten mera, utan jag skall be att
f& yrka bifall till rescrvationen | och i Ovrigt bifall till utskottets
hemstillan.

Under detta anférande Gvertog fru andre vice talmannen ledningen av
kammarens forhandlingar.

Herr SELLGREN (fp) kort genmile:

Fru talman! Jag hinner inte utforligt g in pa alla frigor som herr
Lindberg har stillt, men han frégade: Vilka konkreta problem finns det
for sjofarten som behover utredas? I slutet av sitt anférande riknade han
upp en rad citat ur de olika motionerna.

Jag skulle vilja fista herr Lindbergs uppmirksamhet pd vad utskottet
har samsats om. Det dr niimligen f6ljande: Utskottet declar motioniirernas
uppfattning om att i den samlade beddmning, som inom utredningen
behdver gdras for landsvigs- och jirnvigsirafiken, kommer sjofarten i
nirheten av den problematiken, varfér man bor efterstriva att undersdka
dven sjofartens roll i sammanhanget. Man hinvisar till den snabba
tekniska utvecklingen pd sj6fartsomridet.

Hir avser utskottel givetvis frimst den kustsjéfart som bedrivs utmed
vir langa kust. Jag vill poiingtera att vad som sigs i motionerna
betriffande den utrikes sjéfarten och kontakten med EG-linderna tas
upp i ett sirskilt avsnitt, som utskottct inte hdnvisar till utredningen.

Sedan skulle jag vilja fista herr Lindbergs uppmirksamhet pd att nir
man i den trafikpolitiska utredningen kommer fram till andra taxekon-
struktioner f{6r landtransportmedlen, det giller frimst SJ, kommer man
sannolikt till sddana taxekonstruktioner att man kanske kommer
siofartens taxor mycket nira.



Det ir dven en annan faktior som jag vill pavisa, nimligen utvecklingen
inom systemtransportomridet, som ytterligare 16r sjdtrafiken nirmare de
olika landtransportmedlen. Vi ser ocksi att kustsjétarten dkar. Det borde
vara angeldget fOr oss atl stimulera den Skningen, inte minst nir det
giller transport av farliga varor. Vi kommer att fa allt kraftigare
restriktioner nir det giller landtransporter. Inom ADR, RID och
liknande kommer man att gora allt fler avgrinsningar. Sj6farten kan bli
ctt alternativ till landtransporterna dven frén miljdskyddssynpunkt.

Herr LINDBERG (s) kort genmiile:

Fru talman! Lit mig konstatera att den lilla redovisning som herr
Sellgren gjorde inte alls ricker. Jag dterkommer med frigan: Ar det
motionernas krav som skall in i tilliggsdirektiven, eller kan vi fi en mera
konkret redogorelse for vad utskottsmajoriteten menar skall in i dem?

Herr SELLGREN (fp) kort genmile:

Fru talman! Om jag inte pd tre minuter hann limna en sidan
redogorelse att herr Lindberg blev till freds och kéinde sig dvertygad om
att han bor gd pi majoritetens f6rslag, dr det inte mitt fel. Utskottet har
emellertid enats om att diven kustsjéfartens och den inrikes sjofartens roll
bor prévas, och det tycker jag ricker i delta ssmmanhang.

Herr WIRMARK (fp):

Fru talman! Tillsammans med andra folkpartister har jag i en motion
dterkommit till frigan om finansiering av investeringar i primir-
flygplatser.

Enligt de faststillda linjerna har kommun att svara f6r markkostnader
och bidra med 37,5 procent av kostnaderna for investeringar i s. k.
primirflygplatser. PA kommunernas investeringsbidrag utbetalar luftfarts-
verket rinteersitining enligt statens normalrinta.

Vi motioniirer har hemstillt om att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir
utredning och forslag, syftande till att slopa denna skyldighet for
kommun att bidra till finansieringen av investeringar i sidana flygplatser,
eftersom ‘hela detta system under de ar det tillimpats visat sig fd ocksi
mindre dnskvirda effekter.

For det forsta kan kommunerna myckel sillan f4 l&n med si ling
amorteringstid som 40 ar — vilket ir den av staten tillimpade
amorterings- och avskrivningstiden — eller till sa 13g rinta som statens
normalrinta. Niir kommunerna sjilva fir [ina upp pengar pd simre villkor
in vad de tvingas tillimpa vid utlaning till staten medfér det givetvis att
kommunernas likviditetssvirigheter okar. Risken ir att dessa lan tar i
ansprik en del av kommunernas redan hért begrinsade utrymme pd
linemarknaden. Nigra principiella skil som talar fér att kommunerna pa
detta siitt skall agera bank &t staten mdiste vara svdra att uppbringa.
Systemet har ocksi frin administrativ synpunkt visat sig vara tungrott.

Svenska kommunforbundet har reagerat och foreslagit att systemet
avskaffas. I en skrivelse som man avlit i slutet av 1971 till statsridet
Norling framhgll férbundet att staten bor ta det fulla ansvaret for all
trafik som inte ir att betrakta som lokal trafik. Man hdvdade vidare att
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den av staten fastlagda kostnadsansvarighetsprincipen, som innebir att
varje trafikgren skall svara f6r sina kostnader, inte bor leda till att den
civila luftfarten biir alla de kostnader som ir hinf6rliga till civil luftfart. I
stillet bor statsmakterna, i likhet med vad som giller betriffande
jarnvigstratiken, genom bidrag till luftfartsverket kopa alla de oldn-
samma tjinster som sambhillet anser att luftfartsverket bor utféra. Detta
resonemang kan ocksd anféras som en replik till utskottsmajoritetens
motivering {6r sitt avstyrkande av vir motion.

Invindningarna mot de nuvarande kommunala investeringsbidragen
kan exemplifieras genom de forhallanden som rader betriffande Arlanda.
Stockholms lins och Uppsala lins landsting maste de nirmaste dren svara
for bidrag till Arlanda pd mer in 100 miljoner kronor. Andi vet vi att
Arlanda flygplats dr en god affiir. Arsvinsten har beriiknats ligga pi ca 20
miljoner kronor. Den torde under 1980-talet stiga till mangdubbelt stdrre
belopp, saratidigt som kraven pi investeringsbidrag ocksi kommer att
mangdubblas.

Medan Arlanda alltsi kommer att ge ett betydande dverskott, tvingas
invinarna i Stockholms lin och Uppsala lin att via skattsedeln finansiera
de ofdrdelaktiga linetransaktioner som landstingen i de bida linen fatt
ta pa sig under protest, en protest som stdds av alla ledande politiker i
Stockholms liins landsting, oavsett partitillhorighet.

Fru talman! Jag har i tidigare debatter funnit det orimligt att en
geografiskt begrinsad del av landets befolkning — iven om det rér sig om
landets huvudstadsomride — skall bidra med krediter till utbyggnad av en
flygplats, som redan ger en sd god vinst och som ir en riksangeligenhet
med en stor del internationell trafik.

Ett av de skil for status quo som tidigare framforts dr att dverskottet
pa lonsamma flygplatser méste anviindas for att finansiera underskottet
pd mindre l6nsamma flygplatser. Frin regionalpolitisk synpunkt dr det
sjdlvfallet onskvirt att sidana transfereringar kan iiga rum. Men dessa
fordelningseffekter kan ocksd bibehdllas inom ett sidant system som
kommuntdibundet och vi motioniirer férordar, nimligen ett system dir
primirflygplatsernas utbyggnad helt ir en statens affir. Ett sidant system
skulle ocksé i grunden bli mer solidariskt och mindre diskriminerande in
det nuvarande, eftersom alla medborgarc oberocnde av bosiittningsort
skulle vara med om att betala det eventuella underskott som hela
systemet medfdr. Dirmed skulle vi slippa de regionala orittvisor som
det nuvarande systemet skapar.

Fru talman! Fo6r dem som vill utforma bittre riktlinjer dn de
nuvarande rinns alltsd andra och fullgoda system att prova. En sidan
prévning bor enligt vir mening snarast méjligt komma till stind.

Med det anforda yrkar jag bifall till reservationen 2, som medger en
provning av hithGrande fragor.

I detta anfdrande instimde herrar Ullsten, Tobé och Norrby i
Akersberga (samtliga fp):

Herr ROSQVIST (s):
Fru talman! Jag skall bara uppehilla mig vid den reservation som



giller sj6farten och kommentera vad utskottet har sagt och tyckt pd den
punkten.

Utskottet anfér att det finns anledning att dgna viss uppméirksamhet
at sjofarten och dess utvecklingsmdojligheter inom marknad och service.
Investeringar i hamnar, terminaler och farleder kréver samordning med
landiransportmedel, och detta vill utskottet att trafikpolitiska utred-
ningen i sina avvigningar skall uppmirksamma. Det material som redan
finns framtaget genom olika utredningar — hamnutredningen, sjéfarts-
utredningen och den regionala trafikplaneringen - méste i detta
sammanhang vara virdefullt och gor att sjéfartens roll i trafikpolitiken
inom vart land kan pd ett smidigt siitt passas in i utredningsarbetet.

Reservanten herr Lindberg har hivdat att ett bifall till utskottets
skrivning skulle innebiira bifall till samtliga hir behandlade motioner. Har
reservanterna den uppfattningen, forstir jag herr Lindbergs négot
uppskruvade inligg. Men i anledning av motionerna och med moti-
veringen att utredningen vid samordningen av de olika trafikgrenarna och
transportmedelsalternativen skall efterstriiva att &ven sjo6fartens roll
uppmirksammas har utskottet hemstillt om tilliiggsdirektiv. Det boér inte
vara si omdjligt att forstd av utskottets skrivning hur dessa direktiv skall
se ul.

Det giller inte hidr att fatta beslut i enlighet med exempelvis
folkparticts motionskrav om ati i utredningsdirektiven féra in interna-
tionella aspekter, som &dr av stor betydelse fér var handelsflotta och
sjdfartsutveckling inom ett utvidgat EEC, osv. Det har inte vunnit geh6r i
utskottet. Vi har i utskottet hallit oss inom landet, nér vi i betinkandet
pa denna punkt berdr sjéfarten.

Vad utskottet siger kan och behdver inte fordrdja utredningen. Hur
dessa direktiv skall utformas far bli en sak f6r Kungl. Maj:t. Men pi basis
av utskottets betiinkande, fru talman, anser jag det inte behova vara nigra
storre besvir att forstd hur direktiven skall se ut och vad vi som stér
under detta utskottsbetinkande har enats om och verkligen menar.

I detta anférande instimde herr Hugosson (s).

Herr LINDBERG (s) kort genmiile:

Fru talman! Lat mig sdiga till herr Rosqvist att jag mycket vil vet att
det inte dr motionirernas krav som giller utan utskottets skrivning. Men
vad jag efterlyste dr parallelliteten mellan utskottets skrivning och
motioniirernas krav, dirfor att utskottet skrivning inte med OSnskvird
tydlighet siger vad som skall in i den trafikpolitiska utredningen. Jag
miste tyviirr citera igen. Utskottet sdger att dven sjdfartens roll bor
uppmiirksammas och tilldgger: "Den snabba tekniska utvecklingen pé
sjofartsomridet samt den stora betydelse sjéfarten har for vir transport-
forsérjining motiverar silunda vil att dess forutsiittningar och mojligheter
samt betingelser i dvrigt provas i sammanhanget.” Orden ”samt betingel-
ser i Gvrigt” miiste innehilla ritt mycket, sdvitt jag begriper skrivningen
ratt.

Herr Rosqvists uppfatining att tilliggsdirektiv inte skulle fdrsena
utredningen kan jag inte dela. Vi vet av erfarenhet att varje liten del vi
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tillfér en utredning forsenar dess arbete. Utredningar brukar inte ha till
vana att arbeta alltfér snabbt.

Det finns personer i utredningen som delar min uppfattning i den hir
fragan. Jag har talat med Lars Sandberg i Statsanstiilldas férbund, och
han ir av den bestimda uppfattningen att det vore olyckligt om frigan
skulle tilifras den trafikpolitiska utredningen. Enligt hans mening skulle
det allvarligt forsena utredningen. 1 Svrigt ifrigasiitter han om utred-
ningens sammansittning dr den ritta for att ta in sjofarten i samman-

hanget. I vart fall hdvdar han bestimt att utredningen maste tillféras

mera expertis frin det omradet. Jag dr siledes inte ensam om min
uppfattninz, utan den delas av utredningens ledaméter, dtminstone nigra
av dem. Herr Magnusson i Kristinchamn sitter som bekant ocksd med i
utredningea.

Herr ROSQVIST (s) kort genmiile:

Fru talraan! For att bdrja med det sista herr Lindberg tog upp, vill jag
siga att nigra av utskottets ledamter ocksa dr med i utredningen, och de
star bakom utskottets skrivning i det hiir avsnittet.

Herr Lindberg siger att utskottets betinkande inte dr mycket att
skriva utredningsdirektiv pd. Men, herr Lindberg, den klim som finns i
den socialdemokratiska motionen 6verensstimmer timligen vil med vad
utskottet skrivit. Jag tror jag kan sdga att niir vi i utskottet resonerade om
den hir frigan si cirkulerade det resonemang som ligger till grund fo6r
utskottets utlitande mycket kraftigt kring den socialdemokratiska
motionen. Blir det nigra utredningsdirektiv att skriva, s trov jag att
anvisningar finns tillrickligt i den motionen. Den rér sig inom landet och
sviivar inte ut pd det internationella filtet och de stora djupa oceanerna.

Herr JONASSON (c):

Fru talman! Det dr som motionir i motionen 770 som jag har begiirt
ordet, och jag har funnit det desto mera angeliget att gbra detta efter vad
kommunikationsministern sagt om den motionen tidigare i dag.

I motionen f6reslds ett kommunikationssystem for dct svenska
inlandet ddr tdg och buss samordnas pd ett vidl fungerande siitt.
Samordning méste naturligtvis ske ocksi med landets dvriga kommunika-
tioner och med grannlindernas. Motionen berdr ett mycket visentligt
problem. Dir ndmns att Sverige fatt slagsida, och den slagsidan blir allt
viirre, om vi inte vidtar nog kraftiga dtgirder.

Virt motionsférslag innebér att inlandsbanan byggs ut och rustas upp
tor fullgod trafik. Det innebidr ocksa vil utbyggda och samordnade
bussforbindelser och jirnvigsférbindclser i tviirled. Pa driftssidan innebir

‘det en avseviirt ligre iaxa dn den som tillimpas i Gvrigt, forslagsvis 40

procent ligre.

Tanken dr inte att ett si utbyggt kommunikationssystem skall
speciellt gynna niringsliv och befolkning i vart vida inland. Avsikien dr
att jimstilla férhallandena dir i ett avseende med férhallandena i andra
delar av landet. Kommunikationssystemet kommer pd olika siitt hela
landets befolkning till godo, och man besparar landet stora kostnader {6r
arbetsloshet. Vidare kommer si sminingom speciella glesbygdsdtgirder



att kunna ersiittas med reguljirt niringsliv. Aven pd annat sitli kommer
ett sidant lagt prissatt och vil fungerande kommunikationssystem hela
landet till godo, nimligen niir de som ir bosatta i landets dvriga delar
reser cller fraktar med hjilp av dessa kommunikationer. Naturligtvis reser
inte alla varje dr, men man reser en och annan ging, och dirmed har alla
nytta av systemet.

Vi dr viil indd dverens om vad detta stora inland, som utgdr halva
Sverige, har att bjuda inte bara i form av rivarutillgingar utan ocksi nir
det giller rekreationsmdjligheter. Dirvidlag dr det inte bara fjillen som vi
bor ha med i bilden. Hela detta inland, som bérjar med Fryksdalen och
Klarilvsdalen och som fortsiitter med bygderna kring Daliilven och Siljan,
Hiirjedalen, Storsjobygden och inte minst de vida skogsbygderna i
Norrland, ir knappast alls utnyttjat tor rekreation.

De mera tramtridande glesbygdsproblemen bdrjar i Virmland, och i
Virmland bérjar ocksa det foreslagna kommunikationssystemet. Alla
detaljer kommer naturligtvis att provas nir forslaget si sminingom
kommer att utredas, vilket jag f6rutsitter blir gjort trots kommunika-
tionsminister Norlings uttalande. Det dr en intressant tanke att bygga
vidare pa Fryksdalsbanan. Hela det viirmldndska upplandet skulle ddrmed
komma i ¢n helt ny situation.

Forslagel syftar till att begrinsa utflytiningen frdn det inre Norrland
och skogslinen, norra Virmland och de norra delarna av Kopparbergs
lin, och vill skapa férutsittningar for ett ndringsliv diar. Det finns stora
naturtillgdngar som behover tillvaratas. Jag tinker framfor allt pd virket.
Vi vill motverka att nollzonerna — de zoner dir virket inte har nagot
rotvirde — utbreds ytterligare. Det maste skapas bittre kommunikations-
mdéjligheter, niir flottningen minskar mer och mer.

En blick pd kartan visar ocksa hur vil det foreslagna kommunikations-
straket knyter an till Vist- och Sydsverige och till Danmark och
kontinenten, den goda anknytningen till Norge inte att férglémma.
Norge och Sverige bor ju inte vinda framsidorna frin varandra.

Jag har sjilv varit med i glesbygdsutredningen och diskuterat de stora
problemen, inte minst inlandsproblemen. Jag har ocksi varit med om att
tillskapa punktinsatser pA minga omrdden. Det dir nigot som har starkt
stéd i vart parti och i hela folkopinionen. Vad som dir foreslas iir viktigt,
men in viktigare dr att vi fir generella dtgiirder som ger det underlag som
krivs for att andra dtgirder skall ge verkligt resultat. Det ir verkligen att
beklaga att utskottsmajoriteten inte har blick fér den hiir frigans vidd
och for forslagets innebdrd. Man har inte ens kunnat gi si lingt att man
forsokt f& denna friga proévad. Jag tycker att det idr mirkligt att
majoriteten har intagit en siddan stindpunkt. Men denna tanke liggs
naturligtvis inte ned med beslutet i dag — det vill jag starkt understryka.

Fru talman! Kommunikationsministern péstir att vi sagt att det vi

begiirt kommer att kosta [,5. miljarder kronor och att vi inte anvisat hur
detta skall klaras. Vi har inte sagt 1,5 utan 1,3 miljarder. Det ér kanske
for mycket tilltaget — vi har inte gjort ndgon utredning om detta, utan en
sadan &r ju vad vi begirt. Men om man jimfér med att regionplanen for
Stockholm under IS5 4r kommer att kosta 100 miljarder, frigar man sig
om det inte kan vara rimligt att satsa ndgon miljard pd hela det inre
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Sverige. Gor den jimfdrelsen, och man finner inte summan si mirkvir-
dig!

Jag finner det anmirkningsvirt att kommunikationsminister Norling
siger att det finns en centerriksdagsman som inte skulle ha skrivit pd den
hir motionen om han hade list den till slut. Jag tycker att dctta dr fult
mot oss andra. Vem dr det som sagt sa? Stidr man i riksdagens talarstol
och slungar ut sidana pastdenden bér man ocksd siga vem det giller —
annars faller det pd oss andra. Vederb6rande 1ir vil i si fall forsvara sig.
Jag tycker for dvrigt att det sidtt varpd kommunikationsminister Norling
upptriitt i dag inger bekymmer niir det giller kommunikationsfriagorna i
framtiden.

Fru talman! Det skulle vara mycket mer att siiga i denna debatt dels
om den hiir motionen och dess goda syfte, dels om frigorna i dvrigt. Med
hinsyn till den langt utdragna debatten slutar jag nu med att yrka bitall
till reservationen 2.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Tvi saker!

Nir jag i mitt {6rsta inldgg tog upp den motion som herr Jonasson nu
talat om, skedde det bl. a. fér att bevisa att vi i den trafikpolitiska
debatten och i vart trafikpolitiska handlande méaste si langt det dr mojligt
hélla oss pd fast mark. Min utgingspunkt var atl vi, om vi vill bli trcdda
pd vart ord, av och till inte kan ligga fram f6rslag si 16st grundade som
jag personligen anser att motionen 770 4r.

Jag har gjilv tillbringat sa gott som hela min yrkesverksamma tid,
innan jag bdrjade mitt politiska liv hiir, som jirnvigsman just utefter
inlandsbanar. Jag behdver dirfor inte std hir och beskriva nigonting som
jag fatt veta i andra hand. Redan i b6rjan av 1950-talet var intandsbanan i
hela sin lingd en olénsam jirnviigslinje. Liget har sedermera under de 20
ar som gitt sedan jag limnade den aktiva jirnvigstjansien ytterligare
forsimrats ekonomiskt. Det har gitt si lingt att man pa vissa delstrickor
har tvingats temporirt ldgga ned trafiken. I dag tar inlandsbanan, som
alltsd i sin ursprungliga strickning gdr mellan Kristinchamn och Giillivare,
en mycket stor del av de bidrag riksdagen ger genom den kollektiva
biljetten till statens jarnvigar for olonsam jirnvgstrafik. Jag har tidigare
sagt att den regionala trafikplaneringen, bl. a. nidr det giller dessa
inlandslin, nu provar frigan ‘om ett stomlinjendt f6ér person- och
godstrafik, och dd kommer inlandsbanans framtid in som en naturlig
diskussionsfriga.

Hir har centerpartict i en motion, som riksdagen nu pi trafikut-
skottets forslag forhoppningsvis kommer att avsld, foreslagit en utredning
om en ny- och ombyggnad av inlandsbanan — en nybyggnad i stora delar
av Virmlands och Dalarnas inland och dessutom en mycket kraftig
upprustning, av partiet sjilvt kostnadsberiknad till upp emot 1,5
miljarder kronor.

I dag skulle pa inlandsbanan behovas en fem ginger si stor trafik som
nu gir fram diir fér att den skulle bli ekonomisk. Denna Skning mdste ske
utan att nigon upprustning med ckonomiska insatser samtidigt skedde.
D3d skulle man hjilpligt kunna f& debet och kredit att ga ihop pid
inlandsbanan.



Ar det di sa mirkligt, herr Jonasson, om man, dels med den bakgrund
som jag har av egna upplevelser genom éren frin just den hir trakten och
dels mot bakgrund av att vi i den hidr kammaren av och till fir vara
mycket aktsamma med att diskutera en och annan miljon till vigbygge i
samma trakter eller i form av andra stimulerande dtgirder fér regional-
politisk satsning, blir nigot tdrskriickt av motioner av den hir karakti-
ren? Herr Jonasson kan inte vara mindre kunnig dn jag niir det giller de
lokala synpunkierna pé detta.

Nir jag studerat motionen och sett hur man tidnkt sig bdrja med
nybyggnad av jirnvig genom del innersta av Virmland, upp mot Malung i
Kopparbergs lin, tvirs dver till Mora — det 4r friga om rena nybyggnader
av jirnvdg — och sedan upprustningar i 6vrigt inda upp till Giillivare i ett
omride dir trafikunderlaget redan nu dr sd klart underdimensionerat, att
man inte under nigra forhallanden kan fi 16nsamhet i den jirnvig som
redan finns, ifrigasitter jag, herr Jonasson, vad centerpartiet haft for
tanke med att skriva denna motion. Jag har stillt mig frigan men inte
fitt nigot svar. Vad slags trafik skall gd fram pd denna nya jirnvig, herr
Jonasson? Vad finns det f6r kalkyler bakom, nir man begiir en utredning
om en nybyggnad av jirnvdg pa 15-20-30 mil i Virmlands och
Kopparbergs lins inland utan att man samtidigt kan siiga nigonting om
vartill jarnviigen skall anvindas?

Jag har skiimtsamt, fru talman, sagt att den hiir jirnvigen skall byggas
i omriden som ir si mérka och ligger sa lingt in i bygderna, att det
knappast varit nigon minniska i dessa trakter, sivitt jag forstar.

Vartill skall man ha jirnvigen? Man maste vil &tminstone kunna ange
detta ndr man motionerar. Hir siger herr Jonasson att det kan vara bra
mot arbetslosheten. Men, herr Jonasson, skall byggandet av en jirnvig i
dessa trakter, vilken sivitt jag forstar aldrig kommer att kunna utnyttjas
rejilt och radikalt, bli minnesmirket dver AMS:s insatser pi 1970-talet,
mi jag sfga att jag betackar mig, iven om jag dr en forsvuren viin av
arbetsmarknadspolitiska atgirder.

I mitt tidigare inligg i debatten sade jag att del finns bygder och
kommuner i dessa trakter, vilka med t6rvining tagit del av detta. Jag
nimnde Vansbro kommun, dir jag inom parentes sagt sjilv hade min
jarnvigsmannagirning under ett 15-20-tal ir pid 1940- och 1950-talen.
Diir har man fragat sig: Finns det alls ingen politisk tanke bakom, sd att
man gir upp till oss och talar om f6r oss varfér man i denna del av
Kopparbergs lin dmnar ta ifrin oss den jirnvig vi har? Man skall
ndmligen dir inte fi négon jirnviig, om detta genomfdres. Den kommer
att dras over Malung—Mora och vidare uppit. Man skir med detta forslag
av Visterdalsbanan, och man kommer dir att mista den jirnviag man sliss
for att fi behilla mellan Malung och Borlinge 8ver Vansbro. Kan herr
Jonasson tala om f6r dtminstone dessa minniskor vad som fOresvivat
centern, nir man diskuterat {8rslaget om detta jirnvigsbygge. Di skulle
de dtminstone fi kinna att de varit med om atl siiga sitt. De ir for dagen
helt upprérda dver detta forslag.

Det var detta jag menade, herr Jonasson, nir jag tidigare i dag sade att
vi kanske ndgon ging fir lov att tinka litet lingre in till det rent
valtaktiska ndr vi skriver vira motioner. Det mdste finnas lite allvar
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bakom véra satsningar, dven om det #r valir. Det hjilper inte. En eller
annan rost i de hir trakterna ma vara aldrig sd viirdefull fér centern, men
tink litet Lingre dn till valdagen 1973, nir ni skriver edra motioner om
nybyggnad av jdrnvigar i norra Varmland och vésira Dalarna. Jag tror att
ni politiskt pd sikt kommer att hedras for att ni gor det i stillet for att
halla pa s& har.

Herr Carlsson i Vikmanshyttan hade enligt tidningsuppgifter sagt att
han last litet suddigt nir motionen skrevs. Jag forestiller mig att herr
Carlsson i Vikmanshyttan sjilv kan svara for sig.

Herr JONASSON (c) kort genmiile:

Fru talman! Jag tror ocksd att herr Carlsson i Vikmanshyttan kan
svara for sig sjilv.

Kommunikationsministern sdger att vi skall hiillla oss pd fast mark nir
vi diskuterar dessa frigor. Ja, herr kommunikationsminister, vi maste se
till alla aspekter och icke cnsidigt pd kommunikationsproblemen och
kostnaderna. Vi maste ocksa se vilka majligheter som finns i dvrigt.

Det klir inte en kommunikationsminister sirskilt vil att siga att det
ligger valtaktiska skdl bakom denna motion. Nir vi i glesbygderna kiimpar
for minniskornas existens dir, deras mojligheter att fi bo kvar och
utveckla ett niringsliv diir och nir vi arbetar for att man skall ta till vara
naturtillgdngarna osv., sd skall vi vill inte stup i ctt behdva bli beskyllda
for att handla av partitaktiska skal.

Vira forslag syflar till att skapa regionalpolitisk jamstilldhet mellan
olika delar av landet. Dirfor har vi 6nskat att trafikpolitiska utredningen
skulle unders6ka den hir frigan. Det idr anledningen (ill vir motion och
inte nigra partitaktiska skil.

Herr CARLSSON i Vikmanshyttan (¢) kort genmiile:

Fru talman! Statsridet Norling dberopade i sitt anfdrande rérande
motionerna om inlandsbanan att det enligt en tidningsuppgift 1dr finnas
riksdagsmin fran centerpartiet, som har skrivit under motionen utan att
veta vad den innehdll. Uppgiften dr himtad ur c¢n Dalatidning och blir
inte mer riktig f6r det. Den riksdagsman frin Dalarna som asyftades var,
som statlsricet Norling sade, undertecknad Eric Carlsson.

Hur ligger det dé till i verkligheten? De som kdnner mig vet alt jag inte
skriver under handlingar eller en motion utan att veta innehillet.
Sanningen ir alltsd att jag liste motionen innan jag skrev under den. Det
har jag ocksa sagt till den tidningsman som fragade mig. Men jag har vil
rikat ut for samma fadids som statsridet har gjort nigon ging, att ha
blivit felrefererad och feltolkad.

Till tidningsmannen sade jag att motionen, om jag hade skrivit den
sjilv, kanske hade haft vissa andra motiveringar och formuleringar.

Motionen 770 innehéller dock ett utredningskrav om hur inlands-
banan skulle kunna upprustas och aktiveras. Det dr en angelidgen friga for
inlandets niringsliv och f6r méinniskorna fran Lappland i norr till Viinern
i s6der. Som statsradet har sagt dr fragan ocksa visentlig f6r berdrda delar
av Dalarna. Av den anledningen anser jag nu, liksom nir jag skrev under
motionen, att utredningskravet ir synncrligen vilmotiverat. Talet om att



virna inlandet — om man menar allvar med det'— har varit mitt skil fér Nr 66
att skriva under motionen. Onsdagen den
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innebidra och vilka kostnader det skullc medfdra. Mirkviirdigare 4n s& var ———————
det egentligen inte, fru talman.
politiken, m. m.
Herr STIERNSTROM (c¢):
Fru talman! Vart man #n vinder blicken i virt land eller pa andra hall
i virlden finner man att kommunikationerna alltid spelat en avgérande
roll fér utvecklingen. Ofta har det varit sjofarten, det kan man se i
Sverige. Men under senare tid har orter med goda kommunikationsfor-
hillanden i fraga om flyg och jirnvig utvecklats. En viklig férutsitining
ir naturligtvis ocks ett bra vigniit.
Nir inlandsbanan utbyggdes frin Kristinehamn genom skogsbygderna
i Virmland och Dalarna — de hir svarta bygderna, som kommunikations-
ministern uttryckte det — samt genom Jimtland och Lappland upp till
Gillivare, var avsikten att skapa mera jimbordiga forhillanden mellan
inlandet och det Ovriga landet.
Aven nu giller det, herr kommunikationsminister, for inlandet att
goda kommunikationer ir en férutsiittning f6r utveckling dir.
Allt fler i samhillet bdrjar inse ati det finns skil for att astadkomma
ett livskraftigt niiringsliv i inlandet. Vi som bor i orter vid inlandsbanan
vet att dessa orter, trots att banan successivt fatt férsimras, inda ir
vinda mot denna kommunikationséder.
Skall en utveckling av industrin i Norrlands inland kunna ske och skall
en vidareforidling komma till stind, méste sjdlvfallet inlandets kommuni-
kationer pa ett radikalt sdtt forbdttras. Med hinsyn till den lingvariga
nedrustningen av inlandsbanan kommer det att bli kostsamt, men det &r
likafullt nodvindigt, om man helhjirtat anser att inlandet skall vara
livskraftigt. Kraftfulla dtgirder nu kan férebygga ytterligare skadeverk-
ningar och feldispositioner rdrande investeringar och utveckling i virt
land.
Utvecklingsgraden i inlandets niiringsliv talar sitt entydiga sprdk nir
det giiller behovet av satsning. Yrkesverksamhetsgraden i exempelvis
Jimtland ligger lingt under riksmedeltalet.
Men nu sidger kommunikationsministern i en ganska aggressiv replik
hiir att den hiir banan gir gcnom sd morka trakter att nistan ingen har
varit dir. Nu finns det en skara méinniskor dven i denna f6rsamling, som
bor i de dir trakterna och som kanske fir framligga ett vittnesbérd om
hur vi ser pi behovel av att vi fir bibehilla ett nagorlunda hyggligt
kommunikationsnit. )
Trafikunderlaget, siger kommunikationsministern, dr si svagt pé
inlandsbanan att det inte #r mojligt att uppritthalla ett ordentligt
fraktsystem pa den linjen. D4 miste jag fa friga: Om nu lidnsstyrelserna
skulle finna att inlandsbanan ir av betydelsc som pulsider genom
inlandet, kommer det uttalande som kommunikationsministern nu senast
giorde att gilla dven dia? Kommer man att fortsitta att avrusta
inlandsbanan som hittills?
Kommunikationsministern har tidigare i dag hir frin talarstolen 93
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hivdat att cenlerns motion om en upprustad inlandsbana skulle ha skapat
oro i inlandet, och han nimnde Vansbro som exempel. Som jag tidigare
sagt har jag ocksd kontakter i inlandet, jag bor diir, och jag kan fullt ut
lugna herr statsridet med att det inte blir niagon aktion som den
exempelvis i Dorotca eller aktionen i Alfta cller den i Blisjdon — jag skulle
kunna fortsitta uppridkningen — mot den tanke som vi har fért fram i var
motion, en tanke som vi hoppas skall féranleda utredning. Det iir det vi
har féreslagil.

Som exempel pd oroshidrd har nu statsridet nimnt Vansbro. Kamma-
rens ledamdter och svenska folket fir vil déma om det var ett vil valt
exempel elier inte. Jag har hort mig f6r i Vansbro sedan kommunika-
tionsministern fillde sitt yttrande f6r ndgon timme sedan. Vansbro var
tidigare en ganska viktig jarnvidgsknut, dir inlandsbanan korsade jirn-
vigen Borlinge—Malung—Silen. Men sd 4r det inte lingre, och det ir
kanske den hidrav féranledda oron som statsridet formirkt. Jirnvégstra-
fiken pa den del av inlandsbanan som gir genom Vansbro ir sedan linge
nedlagd — en f6ljd av dels den brist pad ansvarig kommunikationspolitik
som linge kinnetecknat utvecklingen, dels den avsaknad av regionalpoli-
tik i 6vrigt som linge forde niringsliv och bosittning i inlandet till néra
nog katastrofens grins.

I Vansbro fanns det tidigare — det kanske var pd den tid di
kommunikztionsministern var diar — vid SJ:s maskinavdelning 70 man.
Nu finns dir ingen alls. Personalen pa trafikavdelningen dr nedskuren frin
ett sextiotal omkring ar 1950 till ett tiotal man nu. Antalet anstillda har
alltsd minskat frin 60 till ca 10 och fran 70 till 0. Jag undrar inte alls
over att det fdrekommer oro i Vansbro, och jag tror mig ocksi forsti
orsaken. Jag forstir dven om det finns oro pd andra hall.

Underhillet pa inlandsbanan har vi sett en del av -- ett underhill som
leder till att en socialdemokratisk ledamot i riksdagen stiller en enkel
friga till kommunikationsministern dir han undrar hur denne ser pa att
man sidnker hastigheterna for personbefordran pa inlandsbanan. Det dr ju
en t6ljd av det minskade underhillet. Jag f6rstir om ménniskorna i Sveg
kinner oro infor utvecklingen i det avscendet. Jag forstar likasi om
miinniskorna i Hede, i Silen och pa andra hdll kiinner oro nir
inlandsbanan rivs upp. Jag fOrstir mycket vil att bl. a. de uttalanden som
gbrs hidr i dag av kommunikationsministern skapar oro hos minniskorna
uppefter intandsbanan i Dorotea, i Vilhelmina, i Stromsund och pd andra
hill, dir man hoppas fa utveckla den industriella verksamheten.

Det ir beklagligt att utskottets majoritet gir emot motionen, och det
var dnnu beklagligare att statsridet Norling pé detla sitt gir till angrepp.
Jarnvigsfolket, kommunalmiinnen och de &vriga minniskorna lings
inlandsbanan f&ljer naturligtvis denna debatt med stdrsta intresse, och jag
kan forsikra att de har kunskap om den friga vi hiir behandlar. De
kinner oro infér den utveckling som for ndrvarande kinnetecknar sivil
niringslivet i inlandet som kommunikationerna i inlandet.

Herr kommunikationsministern NORLING:
Fru talman! Jag garanterar att detta blir mitt sista inligg i denna
debatl. Jag tycker atl herr Stjernstrom nu har avrundat den pa ett



alldeles utomordentligt sitt. Herr Stjernstrdm har niimligen nu, efter att
ha refererat hur man i de aktuella trakterna i inlandet har pé grund av
vikande trafikunderlag tonat ned trafiken och minskat personalstyrkan
fran &r 1950 och fram till i dag — han nimnde t. 0. m. en reducering ned
till 0 pd SJ:s maskinavdelning frin 70 personer fOr négra ar sedan — talat
for en motion frin centerpartiet dir man begiir att det nu skall byggas i
dessa trakter en ny jarnviig f6r 1,3 miljarder kronor. Jag tycker att det pd
sitt sdtt dr det bista besked vi kunde ha fitt i denna debatt nir det giller
den motionen. I sddana trakter dér jirnvigstrafiken gitt simre och sidmre
under 20 ar skall man alltsd nu bygga nytt med rallare, rils, spik och allt
fér uppemot 1 1/2 miljard kronor.

Fru talman! Delta visar med all 6nskvird tydlighet hur viktigt det ir
att ta seriést pa vért politiska arbete.

Herr STJERNSTROM (c) kort genmile:

Fru talman! Om jag hadc rundat av debatten bra kanske kommunika-
tionsministern inte hade ként sig féranliten att ta till orda, men det fanns
tydligen vissa brister. Jag finner vissa brister sedan kommunikationsmi-
nistern ocksi har rundat av den hir debatten, och det ir den negativa syn
som f4terigen kinnetecknar hans uttalande. Han siiger: ”Det har gtt
utfor pa jirnviigens omride. Allsd miste det med sjialvklar nédviindighet
fortsitta att gd utfér.”

Det ér ju detta vi vinder oss emot. Det har gitt utfér niir det giller de
hir bygderna i inlandet. Avfolkningen har fortsatt och skapat odndliga
problem. Vi tycker att det skall sittas stopp for det, och det ir det frigan
giller. Jag skulle vilja péistd att det 4r de politiker som inte kiinner nigot
ansvar for utvecklingen i de bygder som fér den politiska debatten utan
ansvar.

Herr GUSTAFSSON i Stenkyrka (c):

Fru talman! Jag har tidigare i dag nistan kint mig hemma hir i
kammaren, eftersom det har talats si mycket om Gotland. Den delen av
landet har faktiskt nidmnts av flera av dem som har deltagit i debatten,
och jag tar det som ett hilsotecken. Gotlinningarna, som &r fi, har ju
ofta haft svart att géra sin rost hord i den debatt som £6rs i vért land.

Jag vill borja med att uttrycka min tillfredsstillelse 6ver det uttalande
som finns pi s. 11 i trafikutskottets betinkande ang. det regionala
transportstddet {6r Gotlands del. Nir Gotland blev en kommun uppstod
ju den situationen, att SJ inte betraktade Gotland som beh&rigt att ha
ndgon regionaltrafik. Det skulle bara vara lokaltrafik pi Gotland. Frin
Gotlands kommun har vi kraftigt opponerat oss mot detta. Hur horribelt
resonemanget var framgir dirav att om kommunsammanlidggningen hade
skjutits fram till 1974, vilket hade varit fullt méjligt, skulle Gotland ha
varit berdttigat till regionalt transportstdéd, men nir vi nu gjorde
sammanliggningen 1971 skulle det bara finnas lokaltrafik kvar. Stats-
radet Norling har hir gatt in och verkat till f6rman fér Gotland, och det
ir vi tacksamma for.

Nu gir utskottet emellertid ett steg lingre. Man vill niimligen att det
regionala transportstddet skall finnas kvar dven efter den 30 juni 1974.
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Dirmed skulle Gotland {4 en likvirdig behandling med Svriga lin”.

En annan frdga som varit uppe hir i dag kan jag tyvirr inte uttala
samma tillfredsstillelse med. Det ir frigan om den nya prissittningen for
inrikesflyge?, som har presenlerats av Linjeflyg och godkiints av
luftfarisverket. Jag har tidigare till statsrddet ien interpellation framfort
farhdgor for att det taxesystem som var under utarbetande i Linjeflyg
skulle visa sig vara of6érménligt for gotlinningarna. I det sammanhanget
tillat jag miz papeka att man tydligen arbetade utifrdn tvd kritericr. Det
ena var att Linjeflygs trafik liksom hittills skulle vara sjilvbirande. Det
andra kriteriet var att man skulle férs6ka fa till stind prissinkningar pa
de linga linjerna, Jag stillde d& frigan: Om man 4 ena sidan siger att
verksamheten liksom hittills skall vara kostnadstickande i enlighet med
1963 ars beslut och 4 andra sidan séiger att man dsy[tar sinkningar pi de
linga linjerr.a, vem skall betala? Jag har vidare uttalat farhigor for att det
ena stodomsadet, Gotland, skulle fi vara med och bekosta littnader for
det andra stddomradet, Norrland.

Jag har tyvirr inte personligen haft tillfille att helt sitia mig in i det
nya material som Linjeflyg har presenterat. Det finns emellertid de pé
Gotland som har dgnat sig it det, och frin handelskammaren pa Gotland
har jag fitt en skrivelse som jag vet ocksi har kommit statsridet till del. [
det papperet har man pévisat, om nu siffrorna ir riktiga — och jag har
ingen anledning att betvivla det — att Gotland kommer att ligga
synnerligen ofdrmanligt till med det nya systemet. Man har riikknat ut att
for tickning av de taxesinkningar som nu skall ske kommer trafiken pa
Gotland att fa slippa till éver 8 miljoner kronor. Nu kan man siiga att
endast en mindre del av detta, ungefir 1,5 miljoner, kommer att belasta
de pd Gotland bosatta. Det hdnger samman med att man tar bort vissa
rabatter — pensioniirsrabatter, rabatter for idrottsfolk osv. — och att den
stora delen kommer att drabba dem som skall bes6ka Gotland. Detta ir
sannolikt en riktig beskrivning.

Jag vill emellertid sdga att man tidigare i dag i samband med sjofarten
just har diskuterat systemet alt gora litinader f6r de pd Gotland
mantalsskrivna, littnader vilka de som reser till Gotland skall betala. Det
nya taxesystemet skulle alltsd verka efter den principen, men den hir
gingen blir det inga littnader ens for gotlinningarna utan tvidrtom
hojningar.

Den principen vill vi frin Gotlands sida ifrigasdtta. Vi kiénner
tveksamhet infér denna politik. Kommer den inte si sminingom att
medverka till att man skiirmar av Gotland frin fastlandet? Vi talar ofta
om att vi vill utveckla turismen i vart land. Det dr mojligt att det nya
greppet frin Linjeflyg kommer att medverka till att turismen i Norrland
kan utvecklas biittre, och det skulle i si fall vara glidjande. Men alldeles
tydligt ir att det kommer att motverka turismen till Gotland, och det
kan viil ind4 inte vara meningen.

Statsridet Norling har tidigare en gang ingripit nir det har gillt
flygtaxorna och tagit kontakt med Linjeflyg i de hir fragorna och dven
utverkat ritielser till gotlinningarnas fordel. Jag vill vidja till statsradet
att dven denna ging allvarligt ta upp och prova den hir frigan och
underséka om nigra méjligheter finns till Littnader.



Herr TURESSON (m):

Fru talman! Under den hir debatien har det fillts nagra, kanske
atskilliga, hirda omdémen om statens jirnvigar och bara nigra f4, sma
ord av kirlek. Det har talats om SJ:s egensinnighet och det sitt varpa SJ
— egensinnigt och sjilvridigt — tolkar 1963 ars trafikpolitiska beslut.
Man har ocksa en smula ringaktande talat om SJ:s statiska politik.

Vad ligger nu bakom sidana allminna talesitt? Det kunde verkligen
vara intressant att veta det, eftersom nagon exemplifiering eller konkreti-
sering inte presterades. Jag tycker att det dr angeliget att litet mera
seriost forsoka komma till klarhet om vad som fororsakat SJ:s underldge i
konkurrensen om trafikanter och gods. Jag tycker detta inte minst med
hénsyn till att det dr ett rimligt krav pd en rittvis bedémning av alla de
inom SJ anstillda pé alla nivier, som gér ett gott och skickligt arbete.

Enligt mitt sitt att se beror statens jirnvigars svirigheter i dag i forsta
hand pa att 1963 érs trafikpolitiska beslut aldrig tillatits fungera som det
var avsett. Regeringen har nimligen inte fOrelagt riksdagen foOrslag
syftande till att géra de olika trafikmedlen jimstdllda i friga om
kostnadsansvarighet. Denna underlitenhet frin regeringens sida kan man
rimligen inte lasta statens jirnvigar for. Den 4r ocksd av grundliggande
betydelse for statens jirnvigars mojlighet att kunna fungera pa affirs-
missiga grunder.

Men det ir ytterligare tva faktorer som forsvagar statens jarnvigars
mojlighet att konkurrera framgingsrikt. Den ena dr att det personal-
intensiva SJ-foretaget under de senaste dren har fitt mycket snabbt
Okande lonekostnader. Det beror pd att si stora personalgrupper inom
slatens jarnvigar tidigare tillhdrde utpriglade liglonegrupper och att de
under de senaste dren fatt verkligt vilbehovliga 16nelyft.

Den andra faktorn som f&rsvarar statens jarnvidgars mojligheter att
klara sig i konkurrensen och leva upp till den ekonomiska nivd som
riksdagen stillt krav pa ir att regering och riksdag inte har givit statens
jarnvigar tillrackligt vida investeringsramar.

Jag menar dirfor att regering och riksdag har ett grundliggande ansvar
fér statens jirnviigars situation. Regeringen har inte velat ta det ansvaret
helt och fullt. Statens jirnvigar har i stillet ir efter &r, sedan 1963 ars
beslut fattades, férsatts i en allt skevare situation och féatt helt
otillrackliga ekonomiska resurser f6r att ta vara pa den moderna
teknikens nyheter,

Fru talman! Jag har velat siga detta for att nagot litct balansera den
enligt min mening i vissa stycken diligt underbyggda kritiken av statens
jarnvigar.

Herr EKSTROM (s):

Fru talman! Den 17 november i fjol uppdrog Kungl. Maj:t at SJ att
oversiktligt klarligga kostnaderna for och tinkbara 18sningar vid olika
alternativ till utbyggnad av en jirnvigslinje mellan Hirndsand, Kramfors
och Umed samt att utféra fér bedémning hirav erforderliga trafikpro-
gnoser och l6nsamhetsberiikningar. I en motion till &rets riksdag har atta
socialdemokrater frin Visternorrlands och Givleborgs lin hemstillt att

ST skall fa vidgat utredningsuppdrag att dven undersdka hur man skall’

7 Riksdagens protokoll 1973. Nr 66--67

Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Den statliga trafik-

politiken, m. m.

97



Nr 66

Onsdagen den
11 april 1973

Den statliga trafik-
politiken, m. m.

98

kunna istadkomma en hojd trafikstandard pi framfor allt strickan
Uppsala--Harnésand.
Nu gér trafikutskottet i sitt betinkande det uttalandet, att SJ torde ha

fatt uppdraget att dven gora denna sistnimnda undersdkning i och med

de direktiv som Kungl. Maj:t gav SJ rérande en utredning om
ostkustbanans forlingning. Och nir nu trafikutskottet gér detta uttalan-
de férutsitter jag att SJ dven uppfattar det pid samma sitt. Darfor har jag
ingenting emot trafikutskottets stillningstagande.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Fru talman! Hiar har férts en livlig debatt om inlandsbanan och dess
framtid, och i och for sig kan jag mycket vil férstd det. Jag vet dven att
det bland befolkningen utefter inlandsbanan finns en stark oro fér hur
det skall gh med banan i framtiden. Jarnvigsminnen ddr uppe har ocksi
bildat en kommitté, som har tagit som sin uppgift att {6rséka bevara
banan och trafiken pad den. Genom Kkontakter som jag haft med
representanter for den kommittén vet jag att det krav som man i forsta
hand stiller 4r att fi en viss upprustning av banan. Man kriver ocksi en
fornyelse av fordonsparken.

Nu ir jag helt 6vertygad om att dessa jirnvigsmin girna ser att det tas
riksdagsinitiativ som stéder dem i deras kamp. Men samtidigt har jag en
stark kinsla av att man ir realistisk i kommittén och att man inte anser
sig betjint av fOrslag som maste bedomas som mer eller mindre
orealistiska. Och till de fOrslagen maste jag tyvirr rikna dem som har
stillts i motionen 770. Jag har varit bosatt och arbetat i de trakter som
statsradet Norling tidigare beskrev, och dven jag vet didrfor nidgot om hur
férhallandena ar dir. Och jag tror inte att sidana motioner ir till ndgon
hjilp for wvare sig jirnvigsmidnnen eller befolkningen diar uppe i den
aktuella kampen for att behdlla trafiken pd inlandsbanan i rimlig
omf{attning.

I ett sdrskilt yttrande till utskottets betinkande har jag stdtt motionen
48, som tar upp de frigor som nidrmast anknyter till jarnvigsminnens
egna forslag. Min uppfattning i 6vrigt ar att vi hjdlper dem bist genom att
i vira motionsforslag och i de évriga forslag som hir stiills hilla oss nagot
sd nir pd marken. Det tror jag uppskattas mycket mera.

Herr LOTHIGIUS (m):

Fru talman! Herr Turesson sade — och jag fOrstdr honom sa vil —
nigra fi, smi ord av kirlek, i vilka han viinligt undervisade mig i ett
stycke och kommniunikationsministern i ett annat. Herr Turesson ir
verksam i 8J:s styrelse, och diirtill 4r han civilingenjor och alltsi tekniskt
kunnig. Jag forstir didrfor att han girna vill férsvara SJ mot den
framférda kritiken och han bor gora det. Men jag kan inte ta tillbaka
mina ord om ett statiskt forhéllande. Jag anvinde t. 0. m. uttrycket en
form av idiotstyrning, vilket dr innu hirdare.

Det dr nimligen si atl det trafikpolitiska beslutet foreskriver en
tillfredsstdllande transportforsorjning for landets olika delar till ligsta
mdjliga samhillsekonomiska kostnader. Vid den avvigning som dirvid dr
nddvindig dr det viktigt att fa till stind en god samordning av de olika



transportmedlen. Och d& menar jag att SJ borde ha varit betydligt
mjukare i sin form och verkligen fors6kt skapa denna samordning mellan
olika transportmedel. Jag tycker verkligen inte — och dér kvarstar alitsd
min kritik — att SJ har bidragit som man bort gora till denna goda
samordning.

Detta dr alltsd ingen kritik mot hela SJ:s stora personal, fru talman,
utan det dr delvis en kritik mot SJ:s hogsta ledning.

Herr TURESSON (m):

Fru talman! Jag begagnade tillfdllet att hir uttala nigra ord av rittvisa
vid bedémningen av SJ:s och SJ-personalens insatser, for att fa debatten
pi denna punkt mera nyanserad, och jag inskrinker mig till det fér att
inte ytterligare forlinga debatten.

Overliggningen var hirmed slutad.

Punkten 1

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 1 av herr Hjorth m. fl.,, och férklarades den férra
propositionen vara med overvigande ja besvarad. Sedan herr Lindberg
begirt votering upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 8 punkten 1 rostar ja,

den det ej vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herr Hjorth m. fl.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledam&ter ha rostat for ja-propositionen. D& herr Lindberg begirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
roéstning gav féljande resultat:

Ja — 199
Nej -- 94
Avstdr — 6

Punkten 2

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 2 av herr Gustafson i Géteborg m. fl., och férklarades
den fdrra propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr
Gustafson i Goteborg begiirt votering upplistes och godkindes féljande
voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 8 punkten 2 rstar ja,

den det ej vill rOstar ne;j.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 av herr Gustafson i
Goteborg m. fl.
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Nr 66 Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens

Onsdagen den ledamdter ha rdstat for ja-propositionen. D herr Gustafson i Goéteborg
11 april 1973 begirde réstrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Den-
———————— na omrdstring gav foljande resultat:
Den statliga trafik- Ja — 155
politiken, m. m. Nej — 145
Avstar -~ 1
Punkten 3

Utskottets hemstillan bifolls.

Punkten 4

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstéllan, dels
reservationen nr 3 av herr Magnusson i Kristinehamn, och férklarades den
férra propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr
Magnusson i Kristinehamn begirt votering upplistes och godkindes
féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 8 punkten 4 réstar ja,

den det ej vill rostar ne;j.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 3 av herr Magnusson i
Kristinehamn.

Vid omi6stning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. DA herr Magnusson i Kristine-
hamn begirde rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat.
Denna omristning gav féljande resultat:

Ja — 284
Nej — 15
Avstar — 2

Punkterna 5, 6 och 7a
Kammaren bifsll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkten 7 b

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstidllan, dels
reservationen nr 4 av herr Gustafson i Géteborg m. fl., och forklarades
den férra propositionen vara med Gvervigande ja besvarad. Sedan herr
Gustafson i Goéteborg begirt votering upplistes och godkindes féljande
voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 8 punkten 7 b rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 4 av herr Gustafson i
Goteborg m. fl.
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Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha réstat for ja-propositionen. DA herr Gustafson i Géteborg
begirde rostrikning verkstiilldes votering med omrdstningsapparat. Den-
na omréstning gav f6ljande resultat:

Ja — 155
Nej — 145
Avstir — 1

Punkten 8

Propositioner gavs p& bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 5 av herr Gustafson i Goéteborg m. fl., och fdrklarades
den f6rra propositionen vara med Overvidgande ja besvarad. Sedan herr
Gustafson i G6teborg begirt votering upplistes och godkidndes féljande
voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstéllan i
betdnkandet nr 8 punkten 8 rostar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 5 av herr Gustafson i
Goteborg m. fl.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamo6ter ha rostat for ja-propositionen. Da herr Gustafson i Goteborg
begirde rostrikning verkstilldes votering med omréstningsapparat. Den-
na omrdstning gav féljande resultat:

Ja — 155
Nej — 145
Avstir — 1

Punkten 9
Utskottets hemstillan bif6lls.

§ 10 Foredrogs trafikutskottets betinkande nr 10 i anledning av propo-
sitionen 1973:38 angdende &verlatelse av staten tillhorig fast egendom,
m. m.

Utskottets hemstéllan bifolls.

§ 11 Statligt stod till upptagande av gruvdrift vid Stekenjokk

Foredrogs niiringsutskottets betinkande nr 28 i anledning av proposi-
tionen 1973:52 angaende statligt stdd till upptagande av gruvdrift vid
Stekenjokk jimte motioner.

I propositionen 1973:52 hade Kungl. Maj:t, under dberopande av
utdrag av statsrddsprotokollet dver industridirenden for den 23 februari
1973, foreslagit riksdagen att
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1. bemyndiga Kungl. Maj:t att godkinna den mellan staten och
Boliden A3 triffade dverenskommelsen om upptagande av gruvdrift vid
Stekenjoklk,

2. godkiinna vad chefen for industridepartementet forordat angiende
bestridande av utgifter for vissa prospekterings- och projekteringsarbeten
for Steken’okkprojektet,

3. bemyndiga fullmiktige i riksgidldskontoret att iklida staten garanti
for 1an intill ett belopp av 100 000 000 kronor som Boliden AB avsett att
ta upp for anldggande av gruva vid Stekenjokk,

4. till Lan till Boliden AB pi tilliggsstat III till riksstaten fér
budgetaret 1972/73 under fonden for lineunderstdd anvisa ett investe-
ringsanslag av 27 000 000 kronor,

5. till Lan till bostadsbyggande m. m. vid Stekenjokk péa tilliggsstat
ITT till riksstaten f6r budgetdret 1972/73 under fonden f6r lineunderstéd
anvisa ett investeringsanslag av 2 000 000 kronor.

I detta sammanhang hade behandlats motionerna

1973:1610 av herrar Stjernstrdm (c) och Asling (c) vari hemstillts att
riksdagen skulle i skrivelse till Kungl. Maj:t

1. uttala att de for bostadsbyggande och annan samhiillsutbyggnad
for gruvan i Stekenjokk foreslagna linemedlen fick utnyttjas for
investeringar dven inom nirbeldgna delar av Jimtland, samt

2. anhilla om utredning betriffande atgidrder for att forbittra
framkomligheten vintertid pa vigen mellan Stora Blasjon och Stekenjokk
i enlighet med vad som anférts i motionen,

1973:1620 av herr Lovenborg m. fl. (vpk) vari hemstiillts

1. att riksdagen med avslag pa forslaget i propositionen om upprittan-
det av ramavtal med Boliden AB om gruvbrytning i Stekenjokk uttalade
sig for att LKAB gavs uppdraget att i samma omfattning som férutsatts i
propositionien exploatera ndmnda malmférekomst och att regeringen
upprittade avtal med LKAB hirom, samt

2. att riksdagen uttalade sig for att med statliga medel ersdtta berdrda
samebyar for den omstéllning av renskétseln som kunde bli nédviindig till
féljd av gruvforetaget vid Stekenjokk och hos regeringen hemstillde om
vidtagande av hirfér erforderliga undersdkningar forslagsvis genom
lantbruksstyrelsen i samrdd med berdrda samebyar och Samernas
riksforbund,

1973:1€21 av herr Oskarson m. fl. (m) samt
1973:1622 av herr Petersson i Giddvik m. fl. (m, fp).

Utskottet hemstéllde

1. att riksdagen med bifall till propositionen 1973:52 punkterna 1, 3
och 4 och med avslag pd motionen 1973:1620 punkten 1

a) bemyndigade Kungl. Majit att godkidnna den mellan staten och
Boliden AB triffade &verenskommelsen om upptagande av gruvdrift i
Stekenjokk,



b) bemyndigade fullmiiktige i riksgildskontoret att iklida staten
garanti for lan intill ett belopp av 100 000 000 kronor som Boliden AB
avsig att ta upp for anliggande av gruva vid Stekenjokk,

¢) till Lin till Boliden AB pa tilliggsstat IIT till riksstaten for
budgetiret 1972/73 under fonden for lineunderstdd anvisa ett investe-
ringsanslag av 27 000 000 kronor,

2. att riksdagen med bifall till propositionen 1973:52 punkten 2 och
med avslag pd motionen 1973:1621 godkdnde vad chefen for industri-
departementet férordat angiende bestridande av utgifter for vissa
prospekterings- och projekteringsarbeten for Stekenjokkprojektet,

3. att riksdagen med avslag pd motionen 1973:1610 punkten 1 tiil
Lan till bostadsbyggande m.m. vid Stekenjokk pd tilldgsstat IIT till
riksstaten foér budgetiret 1972/73 under fonden f6r lineunderstdd
anvisade ett investeringsanslag av 2 000 000 kronor,

4, att riksdagen skulle avsli motionen 1973:1610 sivitt den gillde
utredning angiende vigen mellan Stora Blasjon och Stekenjokk (punkten
2),

5. att riksdagen skulle avsli motionen 1973:1620 sivitt den gillde
utredning om ersiittning till samerna for intring i rennéringen till f6ljd av
gruvdriften (punkten 2) och motionen 1973:1622 i samma dmne.

Reservationer hade avgivits

1. angiende Sverenskommelse mellan staten och Boliden AB m. m. av
herr Svensson i Malmd (vpk) som ansett att utskottet under 1 bort
hemstilla, '

att riksdagen med bifall till motionen 1973:1620 punkten 1 skulle
avsld propositionen 1973:52 sévitt giillde dverenskommelse mellan staten
och Boliden AB och dirav foranledda ekonomiska dispositioner (punk-
terna 1, 3 och 4) samt som sin mening ge Kungl. Maj:t till kinna vad
reservanten anfort rérande avtal med LKAB om gruvdrift vid Steken-
jokk,

2. angiende utredning om viigen mellan Stora Blasjon och Stekenjokk
av herr Borjesson i Glémminge (¢) och fru Hambraeus (c) som ansett att
utskottet under 4 bort hemstilla,

att riksdagen med bifall till motionen 1973:1610 punkten 2 hos
Kungl. Majit skulle anhilla om utredning betriffande atgirder for att
forbittra framkomligheten vintertid pi vigen mellan Stora Blasjén och
Stekenjokk.

Herr LOVENBORG (vpk):

Fru talman! Niringsutskottets betinkande nr 28 handlar om statligt
stéd till upptagande av gruvdrift vid Stekenjokk. Jag vill pd en ging
klargdra att vi sjdlvfallet ir positivt instédllda till att man dntligen siitter i
ging med malmbrytningen i en bygd som si vil behdver ett sysselsiitt-
ningstillskott. Detta klargér vi ocksd i var motion, och det dr for 6vrigt sd
sjdlvklart att det knappast beh6ver siigas.

Det dr emellertid inte detta saken handlar om. Efter det berémda
slaget med hackan i Stekenjokk infdr valet 1970 har vi haft flera turer.
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En av de fornuftigaste turerna var nir beslutet fattades om att dntligen
uppta gruvbrytning dir och att detta gjordes med motiveringen att man
ocksd maste tdnka p& vad som ir samhiillsekonomiskt 16nsamt, dvs. att
man maiste ta med den samhiillsekonomiska kalkylen i bilden. Detia har
vi kommumnister alltid hiivdat i de hir sammanhangen, men vi har nog
oftast tyckt oss f4 daligt gehdr frin socialdemokratisk sida.

Det dr didrfor vi betraktar bevekelsegrunden for brytning i Stekenjokk
som ett glidjande framsteg, som en nigot bittre syn pa statsdriften och
dess utveckling — ocksd diir maéste den ju kunna appliceras. Man maste
alltsa i bilden ta med hela den samhillseskonomiska kalkylen. Man miste
ta med vad det kostar att ha minniskor arbetsl6sa i stillet for att skapa
meningsfylld sysselsdttning for dem, vad samhiillet tjinar pa att hindra
kapitalfdrstdring — vilket blir féljden nir bygder avfolkas och samhillen
fortvinar. Vad tjdnar samhiillet i form av mindre bidrag till arbetsldshets-
understdd och andra hjidlpformer, som ocksd maéste till ndr det inte finns
tillricklig sysselsiittning?

Allt detta 4r saker som maste siittas pd plussidan i kalkylen, och det
har man ocksd gjort nir det giller gruvbrytningen i Stekenjokk, Man har
alltsd utifrdn den totala samhillsekonomiska kalkylen kommit fram till
det vettiga beslutet att gruvbrytning bor igangsittas. Det dr ett riktigt
beslut, och vi hiilsar det med tillfredsstillelse.

Det vi vinder oss emot ir den andra fasen: det som har skett efter
beslutet. Vi vinder oss emot att man overlimnar gruvan till det
privatkapitalistiska Boliden AB, nir det finns ett stort statligt gruvbolag.
Vi frigar oss hur man kan g6ra si, nir det i stillet framstir som allt
angelignare att samhillet skaffar sig okat inflytande Over idgandet och
exploateringen av en s viktig naturtillgdng som malmer och mineraler.

Nu kommer det naturligtvis att siigas att det som har skett dr helt
naturligt. Gruvbolagen har fitt limna in sina anbud, och Boliden AB
avgav det gynnsammaste anbudet. Men vi anser alt man kan ifragasitta
om detta verkligen ir det gynnsammaste sett pa sikt och mot bakgrunden
av det tidigare resonemanget, att man skall handla utifrin en samhills-
ekonomisk kalkyl, dir allt skall tas med i bilden. Det var ju det som var
motivet for upptagandel av malmbrytningen. Men om man skall réra sig
med en total samhillsekonomisk kalkyl médste man ocksi se lingre fram
in just till att fa i gdng gruvbrytningen.

Boliden AB ir ett gruvbolag som i praktiken innehar en monopolstill-
ning nir det giller exploatering och hantering av kopparmalmen i vért
land. Vore det inte angeliget att man tog chansen att bryta denna
dominans? Den chansen var ju nu given nir det uppriittas en ny gruva —
en fyndighet som Bolidenbolaget dnnu inte hade hunnit sla klorna i. Den
chansen skulle ha tagits till vara och det statliga LKAB utan vidare givits i
uppdrag att sitta i ging med gruvbrytning.

Vad mar: nu i stillet har fastnat {f6r dr ett ramavtal med Boliden om
upptagande av gruvbrytning med en omfattning av 400 000 ton per ar.
Det skall l6pa i 20 ar. Till detta ramavtal &r ocksd knutet ett direkt
statligt bidrag pé 27 miljoner kronor och en linegaranti pA 100 miljoner
kronor. T avtalet stadgas att staten skall ita sig leveransen av elkraft,
bygga vigar och skdta underhallet samt medverka i samhiillsbyggande och
samhillsservice.



Det ir alltsd ett mycket stort statligt engagemang som gors och det
maste ocksd sammankopplas med att samhillet redan till dags dato har
plojt ner atskilliga miljoner i undersdkningar och prospekteringar. Det
handlar alitsd inte bara om att Bolidenbolaget nu fir 27 miljoner i direkt
subvention. Bolaget Overtar ocksd stora investeringar som redan har
gjorts.

I de belopp som hir anfors ingdr inte medelsanvisningarna till SGUs
projektering i Stekenjokk, uppskattningsvis ca 12 miljoner kronor. Inte
heller ingér de 3,6 miljoner som i sirskild ordning stilldes till férfogande
1971. Av riksdagen anvisade medel direkt till Stekenjokkprojektet ir
hittills f6ljande: )

Budgetdret 1961/62 anvisades 200 000 kronor, budgetiret 1962/63 3
miljoner kronor, budgetiret 1963/64 4,5 miljoner kronor, budgetaret
1964/65 4 miljoner kronor och pd tilliggsstat 1 miljon kronor,
budgetiret 1965/66 3 650 000 kronor och pd tilliggsstat 3 250 000
kronor samt budgetiret 1966/67 7 miljoner kronor. Det ir totalt
27 100 000 kronor.

Dessa belopp har forbrukats f6r vigbyggen, vigunderhall, utredningar,
gruvunderhill, gruvundersdkningar, projektering, elkraft, utrustningar,
stingsel och mycket annat. Till detta kan alltsad liggas 12 miljoner kronor
som anvisats for SGU:s prospektering. D3 blir det totalt nistan 40
miljoner kronor som samhillet redan har lagt ner hir. Det betyder att
Boliden AB nyttiggér sig dessa miljoner plus att man ocksd fir 27
miljoner i direkt statligt stdd. Hur mycket som finns i form av dolda
samhillskostnader, nedlagda av sivil kommuner som stat, kan man
naturligtvis bara ana.

Det dr mot den bakgrunden som vi anser att vi har all anledning att
betvivia det férnuftiga i att Boliden AB fir ta hand om gruvan — och vi
betvivlar det inte minst med hénsyn till den totala samhillsekonomiska
kalkylen.

Vad skall d& Boliden AB betala fér den koppar som bryts? Det ir
villdigt svirt att fi nagot grepp om den detaljen. Hir handlar det om en
grundavgift som dr faststilld till 10 Sre per ton rimalm fér sivil koppar
som zink. Denna avgift ir angiven i 1972 irs penningviirde och skall varje
ar justeras med hidnsyn till penningvirdeutvecklingen. Den delen av
avtalet ir som sagt mycket komplicerad, men det {Ortjinar att nimnas att
storleken av de blygsamma tilliggsavgifter som ocksd finns med i avtalet
skall vara beroende av genomsnittsnoteringarna piA Londons metallbdrs.

Jag har kommit fram till att det Boliden betalar staten for malmen
kommer att hdlla sig pd omkring 1 krona per ton eller strax dirdver.
Avtalet dr sd konstruerat att det ir mycket gynnsamt {6r Boliden AB.
Det har talats om bolagets risktagande. Det 4r i sd fall ett risktagande
‘med dubbeltvinnat skyddsnit.

Boliden AB ir ett rikt privatkapitalistiskt bolag. I Svenska Dagbladet
presenterades for ett par veckor sedan bolagets lysande affirer. Det
framgick att vinsten i ir férbittras med 45 procent enligt kalkylerna. I
rapporten heter det bl. a.: "Bolidenkoncernens rorelseresultat fore
avskrivningar &versteg i ir med 13 miljoner eller 7,2 procent prognosen i
deldrsrapporten.” Och vidare: “Produktionsdkning och stigande metall-
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priser gor att utsikterna for 1973 ir goda. Man riknar med en 6kning av
vinsten per aktie fran 17 till 24 kronor, dvs. med 41 procent.”

Det begriper var och en att detta bolag inte étar sig brytningen i
Stekenjokk av ddla och osjidlviska motiv, bara for att skapa sysselsittning
it en hirt drabbad bygd. Nej, hir liksom i alla andra sammanhang ir det
den gyllene profiten som higrar — det och ingenting annat. Man ser en
chans att stidrka sitt monopolistiska grepp Over en viktig metallsektor,
och man s2r ocksd en chans att ytterligare forbittra sina fina vinst-
resultat. Det idr vad som higrar, och nu fir man ett firdigdukat
smorgasbord av staten.

Det riktiga maste vara, nér vi har ett statligt gruvbolag, att detta far i
uppdrag att ta hand om gruvbrytningen. Det vore 16nsamt for samhillet
och ett litet steg pa den vig som ur principiell synpunkt maste vara den
enda riktige, nimligen att samhiillet skall diga och ha kontroll éver e¢n si
viktig natustillgdng som malm och mineraler och att man skall ta alla
tillfdllen i akt att 6ka samhillets intlytande. Det som nu sker ir i stiillet
att man oker privatkapitalets inflytande.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservationen 1 i niringsutskottets
betdinkande nr 28.

Herr STIERNSTROM (c):

Fru talman! Stekenjokkgruvan iir beligen i grinstrakterna mellan
Jimtlands och Visterbottens lin. Den angriinsande kommunen pi
Jimtlandssidan ir Frostviken. Frostviken ir en av landets mest utpriglade
glesbygdskommuner. Pa en yta av 4 200 kvadratkilometer, ungetir lika
stor som Bohuslin, bor ungefir 1700 personer. Som alla foérstiar ér
sysselsittningsliget svirt i en sidan glesbygdskommun, och kraftfulla
atgirder maste till for att ge ménniskorna dir en god sysselsittning.

Frostvikens svira lige har tidigare uppmirksammats pa skilda sitt.
Infér valet 1970 fann sig delar av regeringen med statsministern i spetscn
foranldtna att besbka Frostvikens kommun. Detta skedde under upp-
mirksammade former, och 16ften om en ljusare framtid avgavs. Det var
vid detta tillfille som statsminister Palme under stort pressuppbiad
svingade malmhackan, och gruvdriften i Stekenjokk skulle dirmed anses
vara paboérjad. Inte ling tid efter valet kom emellertid det dystra
beskedet att gruvdriften i Stekenjokk skulle ytterligare utredas. Det var
efter dessa hindelser gruvan i Stekenjokk blev gruvan i Svekenjokk. I
riksdagen fick gruvan namnet Olofsbrottet.

Den besvikelse minniskorna kinde Over det svikna 16ftet tog sig
sedermera uttryck i den riksbekanta hungerstrejken i Stora Blasjon.
Folket i Frostvikens fjdllbyar hade bestimt sig for att stanna kvar och
invinta den utlovade gruvdriften, och man krivde andra samhillsinves-
teringar under vintetiden. For att myndigheterna skulle lyssna till de
berittigade kraven mdiste minniskorna tillgripa den desperata form
aktionen fick.

Nu dr det dter valir och dter r det dags att pibOrja gruvdriften i
Stekenjokk. Denna gang bor det emellertid bli ett hillbart besked.
Riksdagen stir infor att godkinna det avtal som triffats mellan staten
och Boliden. Den sysselsittningsékning som dirigenom astadkommes dr



ytterst vilkommen och viilbehévlig i det omrade, som berdrs i Viister-
botten och Jimtland. Det foreligger goda mojligheter att rekrytera
arbetskraft till gruvan frin de nordligaste delarna av Jimtland. Avstandet
till gruvan frin Stora Bldsién, som 4r den nidrmast beligna byn pi
Jimtlandssidan, dr 4 mil. Storre delen av viigen dr ocksa av hog klass, och
beslut har nu fattats om att ta in vigen under allmiint underhall. Under
sommarhalvaret finns det dirfér goda mojligheter till pendling. Under
vintern diremot idr viigen tidvis svirframkomlig, for att Ste siga
oframkomlig, beroende pd sndhinder p ett antal stillen. Om vigen sndar
igen, innebir det for minniskorna i norra Frostviken, att de inte fir 4 mil
tili arbetet i Stekenjokkgruvan, utan de far 40 mil och éver 40 mil.

Ortsbefolkningen i dessa byar beddmer det som mdjligt att vidta
atgirder for att klara Oppethillandet under vintern, och vi har i vér
motion pekat pd mdojliga tillviigagingssitt, men det dr naturligt att det
fordras vissa investeringar for att detta skall kunna vara moijligt.

Vi har i motionen 1610 framhallit behovet av att erforderliga
undersdkningar genomférs for att klarligga vilka atgirder som erfordras
for att halla vigen 6ppen under vintern. Utskottet har utgitt frin att
berérda vigmyndigheter gor erforderliga undersdkningar och att atgirder
vidtas, men sd har man gjort ett forbehill: om det befinns vara mojligt
utan alltfér betydande kostnader. Jag skulle vilja friga utskottets
talesman vad utskottet menar med uttrycket att atgirder vidtas for att
halla vigen O6ppen om detta skulle befinnas vara méjligt utan alltfor
betydande kostnader”. Jég skulle vidare vilja veta om man frin
utskottsmajoritetens sida anser att vigmyndigheterna i Jimtland under
ordinarie driftsanslag har méjlighet att vidta de nddvindiga atgiirderna.

Herr Lévenborg talade om den gyllene profiten. Jag kan niimna att de
minniskor jag hir talar for inte ir ute efter den gyllene profiten, utan de
ir ute efter mojligheter att fa en fOrsdrjning. Dd madste det vara
synnerligen angeliget att samhillet verkligen gor si gott det gar och
vidtar atgirder i all tinkbar omfattning f6r att skapa fGrutsittningar for
dessa ménniskor att erhilla sysselsittning i gruvan samtidigt som de ges
méjhtghe.t att bo kvar i sina byar.

Centerpartiets reservation innebir krav pé att en utredning betriffan-
de atgirder skall ske. Jag tycker att detta ir ett fastare besked in den
skrivning utskottsmajoriteten gjort, och dirfér, fru talman, yrkar jag
bifall till reservationen 2.

Herr SVANBERG (s):

Fru talman! Lat mig allra forst gora klart att detta giller en
gruvbrytning dir man for forsta gingen tar med de samhillsekonomiska
kostnaderna. Man kan sidga att ur rent foretagsekonomisk synpunkt ar
inte detta foretag lonsamt, men nir man tar med de samhillsekonomiska
kostnaderna, minniskors férsérjning och allt annat som kommer i friga,

blir foretaget dndé lonsamt. Allt tal om valdsamma profiter i samman-.

hanget kan vi avskriva. Detta dr nigonting man har gjort for att i forsta
hand skapa sysseclsiittning at de ménniskor det giller.

Vad har man sedan gjort? Jo, man har efter prospekteringar, vilka inte
var firdiga forra gangen da frigan var pa tal, gitt ut till tvi gruvforetag
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och frigat: Vill ni limna en offert? D3 visar det sig, kanske inte helt
oviintat, ati Boliden ger den formanligaste offerten. De #r redan inne pd
kopparbrytning, de har sitt smiltverk och de sysslar med denna typ av
gruvbrytning. Problemet ir inte virre dn si. Fér LKAB skulle det gilla att
ge sig in pd en helt ny malm, att starta nere i Viisterbotten, lingt bort
fran det gruvféretag man har i Ovrigt. Man fir forestilla sig att praktiskt
taget all den malm som skulle ha brutits dir sedan mést siljas till Boliden
for foridling vid Ronnskdrs smiltverk. S& enkelt ser det hela ut. Jag
tycker darfdr att det hir inte dr s& mycket att diskutera, utan hir giller
det att gbra nigonting for att skapa sysselsidtining 4t miinniskorna. Det
var vettigt att triffa avtalet med Boliden. LKAB har inte varit si
intresserat, och det dr som sagt ingen brytning som gir ut pa att man
skall gbra enorma profiter.

Herr Lovenborg siger att man skulle lita LKAB gi in p4 nya malmer,
man skulle bryta det monopol som faktiskt Boliden har genom att vara
den enda kopparproducenten i landet. Det dr ganska lustigt att man
vaknar till just nir det giller detta féretag som inte ir si rintabelt, som °
enligt alla f3retagsekonomiska beriikningar gér med forlust. Staten skulle
fa betala for att fi malmen bruten. Hade man varit mycket intresserad s
finns det en koppargruva pa ganska kort avstind frin Malmberget, dir
LKAB har en mycket stor jirnmalmsbrytning. Jag tinker pa gruvan i
Aitek i Gillivare kommun, som ligger bara nigon mil frain Malmberget.
Dir hade man alltsd kunnat aktualisera den hir brytningen. Det ir
dessutom ett ldnsamt f6retag, diir sikerligen Boliden gor de stora profiter
som man ndg inte kommer att gora i det hiir fallet. Didrfdr tycker jag
detta resoncmang pd nigot siitt ir sd udda. Det ir ju inte friga om att till
Boliden dverlimna nigra enorma rikedomar som skall ge bolaget enorma
profiter. Den diskussionen kan alltsd avforas i det hir sammanhanget.

Det sigs ocksd en del andra saker i motionen. Jag skall inte gi in pé
samernas rétt som har tagits upp i nagot beskiiftiga ordalag. Det ir
sjdlvklart att samerna skall ha ersittning f6r det intrdng som gors, men jag
tycker inte man behdver motionera om att gillande lag skall tillimpas.
Det finns i motionen ett uttalande om de pengar som LKAB skulle fa,
men det framkom under utskottsarbetet hur det lag till med den saken.

Herr Stjernstrém siiger att nir nu staten gar in och ser till att brytning
kommer i ging i Stekenjokk, vilket vi alla tycks vara ense om bor ske, dd
bér man ocksi se till att vigen frin Stekenjokk till Blisjon halls dppen
under hela vintern. Den vigen har alldeles nyligen férts dver till allmént
underhall. Staten tar alltsi Gver ansvaret for denna frin bérjan som
enskild byggda vig. Att undersdkningar skall gbras i vilken omfattning
den gir att hilla 6ppen under vintern ir vil helt sjdlvklart. Det gor
vigmyndigheterna. Men centern vill starta en stor utredning omkring
detta problem. Har man négon erfarenhet av vilka kostnader det rér sig
om nir det giller att hilla en vig 6ver kalfjillet 6ppen pa vintern, tycker
jag man skall ge besked om det dr 10 eller 20 eller 30 miljoner man vill
satsa. Det fir vl vara nigon rim och reson.

Vi har sagt att vi férutsitter att vigmyndigheterna goér understk-
ningarna och ligger fram sina resultat. Sedan dr det vil uppenbart att
ingen av oss i utskottet har menat att de ordinarie vigpengarna till



Jimtland skall anvindas for sddana undersdkningar. Vigmyndigheterna
har full mojlighet att begidra extrapengar till det hir dndamélet om de
finner det vettigt. De &r sikerligen mer kompetenta att avgdra det 4n vad
vii utskottet eller ledam&terna hir i kammaren ar.

Sedan vill jag bara nimna nagra ord om herr Stjernstroms sitt att
resonera. Det dr vil dnda litet 16jevickande att sdsom representant for sin
bygd hiir komma och rada upp hela argumenteringen med de litet platta
kvickheter, som vil huvudstadstidningarna framfor allt har rért sig med
nir det har gillt brytningen i Stekenjokk. Regeringen var dar uppe 1970,
hette det, Palme slog med gruvhackan och nu skulle det bli brytning av.
Mig veterligt har regeringen inte varit pid ndgon resa dit upp. Det var
partistyrelsen och nigra andra socialdemokrater. Det dr inte riktigt
samma sak. Men 1at oss limna det. Det verkar emellertid pi herr
Stjernstréms resonemang som om han har vildigt svart att dolja
bitterheten Over att det blev mgjligt att borja brytningen nu fore valet.
Han hade nog behov av att i valpropagandan kunna tala om att det ’blev
indad ingenting av. Det dr ett Svekenjokk.” Det grimer honom si
forfarligt att den hir brytningen kommer i ging. Jag undrar vad som ir
viktigast f6r herr Stjernstrtém — att minniskorna fiar jobb eller att
centerpartiet har ett valargument. Jag tror det senare sd som han pratar.
Det dr nog vildigt trist for herr Stjernstrdm att det har gatt si hir. Jag
tycker det 4r ganska underligt att en ansvarig riksdagsman i detta
sammanhang vill féra hela det hir talet om "Svekenjokk™, Olofs-
brottet™ osv.

Vad regeringen sade 1970 var att resultatet av gjorda utredningar inte
var sddana att man kunde sitta i ging brytningen. Utredningarna skulle
fortsitta. De har fortsatt, och det har visat sig att fyndigheterna ser ut pd
ett visst sitt. Staten gar in och bérjar brytningen.

Jag tror det vore vettigare av herr Stjernstrém, som sdger sig
representera den hir bygden, att fundera pd om centern skall stodja detta
som ett vettigt forslag for minniskornas skull eller om centern
langtansfullt skall hoppas pa nigra fler litet skumma valargument.

Jag yrkar bifall till utskottets férslag.

Herr STJERNSTROM (c¢) kort genmiile:

Fru talman! Jag kan fGrsikra herr Svanberg att jag 4r mycket mycket
glad 6ver att brytningen i Stekenjokk kommer till stind, lika glad som jag
var besviken efter forra valet nir den inte kom till stind. Jag kan ocksi
forsikra herr Svanberg ait vi behSver for véar del inte nagra skumma
argument i valrdrelsen. I de hir bygderna har vi tillrickligt méanga andra
argument som den socialdemokratiska regeringen har skapat. 1 det
avseendet ir vi verkligen vilforsorjda.

Jag dir mycket glad it det besked som herr Svanberg gav hir

betriffande vigmyndigheternas mojligheter att erhilla extra medel till’

vigen mellan Stekenjokk och Blisjon. Jag hoppas verkligen att utskotiets
ordférande nir framstillningen kommer ocksa dé fors6ker medverka till
att sidana medel stills till forfogande.

Dect kan givetvis hdvdas att det hidr ocksd - det har ju sagts forut i dag
— dr ett orealistiskt krav. Det tycks ofta vara orealistiska krav som stélls
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frin de hir bygderna enligt socialdemokraterna. Men jag tror mig veta att
det dndi dr ganska begrinsade investeringar det skulle bli friga om for
den vigstrickning som jag har talat om. Det skulle herr Svanberg kunna
fraga ortsbefolkningen om som varje vinter har fitl uppleva svarig-
heterna. Jag har frigat dem och fitt det beskedet att det giller nigra
korta strickor, ddr vigen gir i djupa dalgéngar, som brukar tippas till av
drivsno.

Jag behover sedan kanske inte vidare polemisera om det som hinde
fore forra valet. Jag kan bara inte forsté att partiordfdranden herr Palme
inte &r samra person som statsministern herr Palme.

Herr SVANBERG (s) kort genmiile:

Fru talman! L&t mig bara helt kort siiga att jag inte har utlovat nigra
extra anslag till den viig det giller. Jag har bara sagt att vigmyndigheterna
i Jimtland, om de finner att denna vig bor prioriteras sirskilt, har
mojligheter att pd annat sdtt aktualisera detta, via arbetsmarknads-
styrelsen eller pd annan vig. Om jag skall utlova ati jag skall stddja ett
sadant projekt beror helt pd hur forslaget ser ut. Vigmyndigheterna i
Jimtland &dr kompctenta att avgéra det utan nigon anvisning frin
riksdagen.

Vidare séger herr Stjernstrom plotsligt att det dr lustigt att herr Palme
inte alltid #dr statsminister. Jag vill friga: Innebdr herr Stjernstréms
yttrande atl varje siillskap som Olof Palme ir med i fordenskull blir en
regering? Dzt var forra gingen inte statsministern som herr Stjernstrom
talade om utan om regeringen.

Betriffande frdgan om hur mycket valargument man har i herr
Stjernstrtoms bygder vill jag pipeka, att det i litteraturcn kan lisas om att
det i fjilltrakterna precis som i Okenrcgionerna kan tdrekomma
higringar. Jag tror att herr Stjernstrém ir offer fér ndgon liknande form
av synvilla — det dr higringar han upplever som hdéllfasta argument. Jag
kidnner minniskorna i den aktuella bygden som realister, som iir vana att
balla sig pd jorden i sina resonemang. D¢ upplever sikerligen den
socialdemokratiska politiken som hallfastare 4n en mingd underliga
161ten och glosor som slidngs fram pa detta sitt.

Herr STJERNSTROM (c¢) kort genmile:

Fru talman! Nej, jag kan forsiikra herr Svanberg att det i dessa bygder
ir socialdemokratiska 16ften som framstir som higringar. Sedan vill jag
bara be om ett besked frin herr Svanberg: Anser herr Svanberg liksom
delar av regeringen med statsminister Palme i spetsen gjorde f6re forra
valet att det ir synnerligen angeliget, att minniskorna i norra Frostviken
fir den sysselsidttningsmaojlighet som jag talat om?

Herr SVANBERG (s) kort genmiile:

Fru talmen! Det 4r vdl i s fall de hiigringarna som gor att ungefér 70
procent av rdsterna i Frostvikens kommun gitt till socialdemokraterna.
Jag tycker att vi skall halla oss pd jorden nir vi debatterar hir i
kammaren.



Herr LOVENBORG (vpk):

Fru talman! Vi har redan uttalat var tillfredsstillelse Gver att det
intligen blir gruvbrytning i Stekenjokk. Viira motiv i det avseendet
behover diarfor inte misstolkas.

Jag vill ocksi siga till herr Svanberg att vi inte har vaknat till nyligen.
Vér principiella linje 4r klar och utstakad sedan tidigare, ndmligen att
samhillet skall #ga och exploatera naturtillgdngarna. Men det fanns ocksé
i herr Svanbergs anférande en del andra mer eller mindre underliga inslag.
Bl. a. anfordes som ett motiv till att Boliden fatt uppdraget LKAB:s
bristande erfarenhet pd omriddet. Det sigs ju ocksi i utskottets
motivering att Bolidenbolaget har en mer omfattande erfarenhet nir det
giller att exploatera ifrigavarande typ av malm och att LKAB saknar
erfarenhet pad omradet.

Det ir ingenting underligt i detta pistiende — det dr riktigt. Det
underliga dr herr Svanbergs slutsats. Man kan goéra en del reflexioner i
anslutning hértill. Man skulle for all framtid permanenta det nuvarande
forhallandet, om man bara tillimpade resonemanget att LKAB inte har
erfarenhet frin ndgot annan in jirnbryining — ergo méiste LKAB in till
tidens inde fortsitta med detta och ingenting annat. Savitt jag fOrstir
uppfattar LKAB s ledning inte bristen pé erfarenhet pd detta omrade som
alltf6ér besvdrande, eftersom man inte nigonstans har dberopat detta som
ett skiil till att man inte skulle ata sig Stekenjokkexploateringen.

Jag anser att motiveringen i detta avseende ir ganska krystad. Saknar
det statliga gruvforetaget den expertis som méahidnda hade behévts, finns
det naturligtvis mojlighet att skaffa sig sddan — men att man inte har den
sortens folk iir som sagt var ingenstans bekréftat.

Jag ser det tvirtom som en nddvindighet att samhillet via LKAB
stirker och breddar sitt inflytande inom gruvniringen. Det dr diliga
motargument man anfér. Jag tycker att man skall gd in for att stirka
samhillets inflytande i stillet f6r att stirka och tillfredsstidlla det
privatkapitalistiska Bolidenbolaget. Tiden borde vara inne att allvarligt
diskutera en nationalisering av hela den svenska gruvniringen, men
socialdemokratin tycks vara lingt borta frin sina gamla krav ocksi i det
fallet.

Herr SVANBERG (s):

Fru talman! Hela den hir diskussionen ir pa ett sitt underlig. Ingen
kan vil indi férneka att Bolidenbolaget har stdrre erfarenhet av att bryta
kopparmalm &n vad LKAB har, medan LKAB ir expert pa jirnmalms-
brytning. Med det har jag inte sagt att LKAB i alla tider bara skall syssla
med att bryta jirnmalm. For resten gor inte LKAB det heller utan sysstar
med helt andra saker i andra sammanhang, och det tycker jag dr helt
riktigt.

Men varf6r plockar man fram de hir argumenten niir det giiller just ett
foretag som samhillet saisar sdrskilda pengar pa darfdér att vi ur
samhilllsekonomisk synpunkt vill ha brytningen till stind? Det ir ju
ingen guldklimp som Bolidenbolaget och LKAB har slagits om, det dr
inte friga om att LKAB skulle kunna vinna alla de hir fordelarna som
herr Lévenborg talar om.
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Jag aterkommer till vad jag sade férut. Om man skulle stirka LKAB:s
stillning med kopparbrytning borde det ha varit mycket rimligare att
LKAB hade tagit 6ver Aitekgruvan i Gillivare, som ligger en mil frin den
gruva man har i Malmberget. Det dr ett krystat resonemang nir man siger
att det hér idr en vildig godbit som tas ifrain LKAB. )

Jag ir vildigt fjarran frin tanken att LKAB bara skulle syssla med att
bryta malm. Jag hoppas att LKAB skall ge sig in pa flera andra omraden
undan for undan, men det dr ett helt annat resonemang dn det som fors
hiir i dag. Och herr Lévenborgs férslag om nationalisering av den svenska
gruvniringen hor vil inte hemnma just i det hir drendet. Jag sdger aterigen:
Detta dr ingen affir dir de tvé bolagen sliss om de feta guldklimparna.
Det har ur prakiiska synpunkter varit naturligt att Bolidenbolaget har
tagit den hiir brytningen. Det 4r ingen ideologisk fraga som vi behdver ha
nagot stort brik om hiir. Det visentliga ir att minniskorna i den hir
bygden fir arbete.

Herr LOVENBORG (vpk):

Fru talman! Herr Svanberg upprepar att det ir sjilvklart att LKAB
har den mindre erfarenheten nir det giller kopparbrytning. Det har jag
heller inte bestritt, men konsekvensen av resonemanget blir ju att
eftersom LXAB har mindre erfarenhet skall det inte syssla med en
gruvbrytning av den hir typen. Alltsi laser man LKAB f6r, sdvitt jag
{orstdr, overskidlig tid just till en sirskild typ av brytning.

Man kan naturligtvis inte av det hér avtalet ldsa ut exakt vad Boliden
AB kommer att tjina pa affiren, men jag har hela tiden utgatt ifrin —
och jag tror inle att jag gor fel — att det inte ir av siirskilt ddla skil som
det tar den hir brytningen. Det dr en affirsmissig handling som man
avser att tjiina pengar pa.

De kopparpriser som staten skall ta ut blir ocksa mycket smé, som jag
tidigare har anfort. Det siigs ju i industridepartementets inbjudan att
teckna avtal, att ett arrendeavtal i forsta hand bor ifrigakomma och att
detta bor utformas sa att vésentliga intdkter for staten erhélles forst vid
hoga kopparpriser. Jag har karakteriserat Bolidenbolagets risktagning som
en risktagning med dubbelt skyddsniit, och jag tror intc att det dr nagon
overdrift.

Kopparpriset ligger p4 mellan 5 000 och 6 000 kronor per ton, och
det dr troligt att det stiger. En av virldens frimsta geologer, David
Lowell, skrev nyligen si hir i en artikel: ”Konsumtionen av koppar
kommer att flerdubblas och kopparpriset kommer formodligen att
fordubblas.” D& utgar visserligen en tilldggsavgift enligt avtalet, men man
kan tryggt utgd ifrdn att vid stigande kopparpriser ir det den privat-
kapitalistiska koncernen som kommer att kamma hem huvuddelen av
kopparprofiten. Da skulle det vil, herr Svanberg, ha varit bittre med etl
avtal som innebdr inte bara att staten stirker sitt inflytande dver den har
viktiga niringsgrenen utan ocksi att samhillet garderar sig si att man kan
ta hand om de vinster som man kan forutse.



Herr SVANBERG (s):

Fru talman! Detta resonemang om kopparpriserna och hur mycket
Boliden kommer att tjina osv. kan herr Lévenborg och jag hilla pd med
hur linge som helst. Vi ir inte experter pd det hir omradet. Jag vill inte
sdga att ndgon i utskottet har ansett sig kunna bedéma den delen heller.
Men hade det nu hir funnits enorma pengar att tjina, si ir jag helt
Svertygad om att de som ir ansvariga for LKAB hade kunnat rdkna ut
det och da visat sig mera intresserade av det hiir, gett ett bittre anbud
och sikerligen kommit i friga for det. Jag tror att de som skéter om
LKAB och de som skdéter om Boliden ér betydligt mera kompetenta att
bedéma kopparpriser och tekniska finesser 4n vad herr Lovenborg och jag
ir. Jag finner att industriministern, som har skrivit propositionen,
tydligen har utgitt frin samma resonemang.

Herr LOVENBORG (vpk):

Fru talman! Det ir faktiskt si att varken i propositionen eller i
utskottsbetinkandet kan man klart faststdlla vad det handlar om nir det
giller kopparpriserna. Men det kommer att handla om ersdttning, som
Bolidenbolaget utger, pd omkring 1 krona.

Jag tycker ocksd att socialdemokratin hir visar en beklimmande
principloshet. Ty vad ir det annat nir man siger i manga sammanhang att
man ir for ett Okat samhillsinflytande 6ver det ekonomiska livet men i
ett sidant hir konkret fall gir den motsatta vigen? Jag tycker att det ar
mirkligt inte minst mot bakgrunden av att man redan har lagt ned s
betydande belopp pa det hir projektet. Det som nu foérbereds ir, som det
heter i var motion, “ett groteskt uttryck for regeringens blandekono-
mipolitik”, som inte for oss ett tuppfjit ndrmare pd vigen att Oka
samhillets inflytande &ver det ekonomiska livet. Hir hade man en
uppenbar mojlighet, men den avstod man ifrdn, och jag tycker att det 4r
beklagligt. -

Herr SVANBERG (s):

Fru talman! Det dr ganska lustigt att herr Lévenborg ser anledning att
socialisecra och fOrstatliga just i de ekonomiskt samsta affirer det giller.
Han skulle tydligen kunna bli helt ense med hogerledaren, som i ett
sammanhang sade att han kan tinka sig statliga foretag dir de ir socialt
betingade. Det hir idr ett foéretag didr samhillet gir in med sirskilda
pengar for att fi i ging det. Inget gruvfdretag har velat starta det pa egen
hand. Det finns battrc objekt for socialisering, herr Lovenborg, in det
hir, om vi skall se det ur samhillets intresse.

Overliggningen var hirmed shutad.

Punkten 1 .

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 1 av herr Svensson i Malmd, och forklarades den forra
proposition'en vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr Lovenborg
begirt votering uppléstes och godkidndes foljande voteringsproposition:
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Den som vill att kammaren bifaller niringsutskottets hemstillan i
betinkandet nr 28 punkten 1 rdstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herr Svensson i
Malmao.

Vid omi1dstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rostat for ja-propositionen. D& herr Lovenborg begirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
réstning gav foljande resultat:

Ja — 286
Nej — 15
Avstir — 1

Punkterna 2 och 3
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkten 4

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 2 av herr Borjesson i Glomminge och fru Hambraeus,
och forklarades den forra propositionen vara med Overvigande ja
besvarad. Sedan herr Stjernstréom begirt votering uppliistes och godkin-
des foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller nédringsutskottets hemstillan i
betinkandet nr 28 punkten 4 rdstar ja, )

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallil reservationen nr 2 av herr Bérjesson i
Glomminge och fru Hambraeus.

Vid omréstning genom uppresning férklarades flertalet av kammarens
ledamter ha réstat f6r ja-propositionen. Di herr Stjernstrdom begirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
rostning gav f6ljande resultat:

Ja - 214
Nej — 82
Avstar — 3

Punkten 5
Utskottets hemstillan bif6lls.
§ 12 Igangsittande av gruvbrytning i Kaunisvaara i Norrbotten

Fo6redrogs niringsutskottets betinkande nr 29 i anledning av motion
om igdngsittande av gruvbrytning i Kaunisvaara i Norrbotten.

I detta betinkande behandlades motionen 1973:93 av herr Lévenborg
(vpk) och fru Marklund (vpk) vari hemstillts



att riksdagen hos regeringen skulle anhédlla om att dtgirder vidtogs for
att starta gruvbrytning i Kaunisvaara och att LKAB fick i uppdrag att
vidta skyndsamma dtgirder hirfor, samt

att i enlighet dirmed initiativ togs for byggandet av jirnvdg mellan
Svappavaara och Kaunisvaara.

Utskottet hemstiillde att riksdagen skulle avsld motionen 1973:93,

Reservation hade avgivits av herr Svensson i Malmé (vpk) som ansett
att utskottet bort hemstilla,

att riksdagen med bifall till motionen 1973:93 hos Kungl. Maj:t skulle
anhilla att Aatgirder vidtogs for gruvbrytning i Kaunisvaara genom
LKAB s férsorg och fér byggande av en jirnvdg mellan Svappavaara och
Kaunisvaara.

Fru MARKLUND (vpk):

Fru talman! I enkla frigor, interpellationer och — som j det hir fallet
— motionsvigen har frigan om gruvbrytning i Kaunisvaara aktualiserats
vid flera tillfillen hir i riksdagen. Bland minniskorna i Tornedalen och
bland dem som &r verksamma inom kommunalpolitiken dir ser man
malmférekomsterna som den médjlighet bygden behdver for att kunna
utvecklas och ge befolkningen en chans att stanna kvar.

For ungefir 20 ar sedan fanns det ndrmare 800 personer bosatta i byn
Kaunisvaara. Nu bor dir knappt hilften si ménga. De flesta unga har
flyttat till andra orter for att f4 arbete. Ndr man vet att den situationen
delas av andra Tornedalsbyar inser man ocksd att det ir nddvindigt att
snabbt vinda utvecklingen. P4 ledande LKAB-hall ir man ocksd pé det
klara med att nigot maste goras, eftersom man vet att den pigiende
avfolkningen av byarna runt Pajala och malmfilten pa sikt innebir
rekryteringssvarigheter till de etablerade gruvindustrierna. Men man anser
sig inte ha kommit tillrickligt 1angt i utredningsarbetet for att kunna ge
nagot besked om nir brytning kan startas.

Niringsutskottets majoritet har heller inte ansett att frigan hur
malmtillgdngarna i Norrbotten skall kunna tillvaratas pa ett rationellt sitt
ir tillrickligt analyserad. Andi ger en snabb rekapitulering av vad som
hént pa uiredningssidan f6ljande uppgifter:

Malmen i Kaunisvaara uppticktes 1918, och redan dé vickte storleken
av fyndigheten en viss uppmirksamhet. Ar 1958 genomférde Johnson-
koncernen flygmagnetiska miitningar, och d& uppticktes &dven stora
sidofyndigheter. Under dren 1960—1963 féretogs en rad borrningar i
privat regi, som avbrots nir det tiodriga inmutningsfdrbudet trddde i
kraft. Ar 1960 iterupptog SGU undersdkningarna av Stora Sahavaara,
som dr den storsta malmkroppen. LKAB stillde medel till férfogande for
dessa undersokningar, som avslutades i januari 1964.

Ar 1963 fick SGU efter ett riksdagsbeslut medel fér en totalinven-
tering av jirnmalmsfyndigheterna i Norrbotten. Dessa medel anvindes till
undersékning av Aterstiende malmkroppar i omradet. SGU anser sig
genom de hidr undersdkningarna ha fatt fram tillrickliga uppgifter om
Kaunisvaaramalmen och har uttalat att ytterligare geologiska under-
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sokningar inte behdver gdras. Vi motioniirer har utgitt frin detta och
anser oss alltsa ha fog f6r vir uppfattning att exploatering skulle kunna
sittas i gdng utan langre drdjsmal, i synnerhet nir det giller malm-
kroppen Stora Sahavaara, f6r 6vrigt den malmkropp som LKAB frimst ir
intresserat av.

Betriffande utskottets inviindning att man #innu inte har 16st de
tekniskt-ekonomiska problemen i samband med avligsnandet av svavlet i
malmen har vi tagit reda pa att sddan avskiljning skulle vara mdjlig genom
den s. k. magnetiska avskiljningsmetoden. Erfarenheter pid det omradet
borde for Ovrigt finnas, eftersom det i alla jirnmalmer, dven i
Kirunamalmen, finns mer eller mindre svavel.

De miljémassiga problemen i samband med svavelutslipp har ocksi
diskuterats, och da har det kommit fram att man med vissa metoder
skulle kunna anviinda sig av svavlet, t. ex. for att tillverka svavelsyra,
flytande svaveldioxid eller rent svavel.

Jag skall nu inte gi in pa nigra siffror dver hur minga som skulle
kunna fi arbete i samband med gruvdriften, och inte heller skall jag
diskutera kostnadsberdkningarna. Jag tror det &r tillrdckligt att i
sammarhanget betona att det behdvs stora insatser for att hejda den
skrimmande snabba avfolkningen och ddeldggelsen inom Pajala kommun.

Frigan om gruvbrytning eller inte i Kaunisvaara ir lika viktig {61
Pajala kommun som skillnaden mellan liv och déd. Jag tror att
niringsutskottets ordfdrande kinner igen de orden. Det var nimligen sa
en honom nirstaende linstidning hiromdagen beskrev situationen j
Tornedalsomradet. Det har hir i riksdagen i tidigare sammanhang
hinvisats till en undersdkning som tvd unga samhillsvetare har foretagit
och som visade att fortsatt utflyttning och befolkningsminskning i den
hir kommunen bara under 1970-talet kommer att innebira enorma
samhillsekonomiska forluster genom att bostider Sverges och skolor
toms. Ser man detta tillsammans med de sociala aspckterna pa en hel
bygds framtid kan man omdjligt acceptera hinvisningen till att kostnads-
sidan inte dr tillrickligt utredd. Just de samhillsekonomiska beddm-
ningarna, som hade spelat en viss roll nir det gillde stiliningstagande till
Stekenjokk och som herr Lévenborg och herr Svanberg nyligen disku-
terat hir, borde med i bilden dven i det hir fallet.

I vir motion har vi ocksd framhallit att fraktférhéallandena dr av
avgdrande betydelse for en ekonomisk gruvdrift. Vi har dirfér dterigen
aktualiserat fragan om ett jirnvigsbygge mellan Kaunisvaara och Svappa-
vaara. En jirnvdg ir nddvindig for att man skall fi billigaste mdjliga
transporter, men den har ocksi den fordelen att man i vissa fall kan
anvinda de anliggningar som redan finns i Svappavaara och Kiruna fér
sidan vidareféridling av malmen som avskiljning och kulsintring. Ett
sidant forfarande skulle ocksd sinka anldggningskostnaderna i Kaunis-
vaara. Jirnvigen skulle ocksd ha den férdelen att den kunde komma till
nytta nir det giller andra mineralfyndigheter i Tornedalen. Aven fér
skogsbruker skulle en jirnvigslinje vara till fordel. Det har uppgetts att
gruvdrift skulle kunna sdttas i gang tre ar efter det att beslut ddrom
fattats. Jirnvigsbygge skulle kunna siittas i ging mycket snabbare, och da
kunde man placera dtskilliga av de arbetsldsa dir. Ett jarnvigsbygge



kunde dirmed bli ett led i en medveten och stark lokaliseringspolitisk
satsning for att hejda avfolkningen i Tornedalen.

Fru talman! Det méiste bli ett avgérande niir det giller frigan om
gruvbrytningen i Kaunisvaara och jirnvigsbygget dir. Mojligheterna att ta
stillning i den frigan anser vi finns. Lonsamhetsbegreppet maste stillas i
relation till situationen i omrddet, i synnerhet ndr det giller syssel-
sittningen. Nu har samhillet kostnader for arbetsldoshetsunderstdd och
beredskapsarbeten. Ménniskorna drabbas av forsimrad service och oro
infér framtiden. Det finns anledning att upprepa det som herr Svanberg
nyligen sade hade hint for forsta gingen i stillningstagandet (till
Stekenjokk.

LKAB-chefen Arne Lundberg har i dagarna dterigen betonat att fragan
om gruvbrytning i Kaunisvaara fortfarande inte ir avgjord. Det beslutet
formodar han skall fattas av politiker, och jag tror att det ir riktigt.
Eftersom ett avgdrande i positiv riktning verkligen skulle vara bra politik
fdr Norrbotten, vill jag, fru talman, yrka bifall till reservationen av herr
Svensson i Malmo vid niiringsutskottets betinkande nr 29.

Herr SVANBERG (s):

Fru talman! Jag skulle kunna instimma i en del av vad fru Marklund
hir har sagt. Hennes skildring av situationen vad det giller arbets-
marknaden i Tornedalen osv. dr helt riktig. Men jag kan inte folja med
henne nir hon gir &ver till att tala om hur hon skall klara situationen.
Man far inte tappa kontakten med jorden i det sammanhanget heller.

Vi har en besvirande sysselsittningssituation i Tornedalen. Samhiillet
dr, det ir jag helt Overtygad om, berett att satsa mycket pad att skapa
sysselsittning dir. Men fru Marklund ir tydligen helt évertygad om att
det biista sittet att gora det ir att i dag besluta om att starta gruvbrytning
i Kaunisvaara. Jag kan inte vara lika dvertygad om det som hon ir. Visst
ir fyndigheten geologiskt undersokt, men ingen vill ta pi sitt ansvar att
siga att man dnnu har utrett ekonomin pa ett riktigt sitt.

Utskottet har inte pistitt att man inte kan skilja ur svavel fran
malmen. Det kan man mycket vidl géra. Frigan ar bara: till vilken
kostnad? Jag dr Overtygad om att man kan fa fram malm, men vad
kommer den malm att kosta som man fir fram pa det sittet?

Vi skall dessutom komma ihdg att jirnmalmsbrytning i dag inte 4r
samma goda affir som bara for nigra ir sedan. LKAB talar varje ir om
nedpressning av priser, konkurrens frin jirngruvor i andra delar av
viirlden osv. Allt detta dr riktigt och sant, men man skall f6rdenskull inte
helt avskriva frigan om Kaunisvaaramalmen. Lit dem som sysslar med
det bli firdiga med de ekonomiska berikningarna av vad det skulle kosta
att f& fram malmen i Kaunisvaara och med bedémningarna av om den
secdan gir att silja pa viarldsmarknaden osv. Nir de uppgifterna ligger pi
bordet kan man berikna vilka samhillsekonomiska kostnader vi kan
placera p& den andra sidan, om brytningen skulle bli en dalig affir. Vi
kan scdan konstatera hur mycket pengar det blir friga om. Det fér inte
bli rent orimliga summor, f6r di ir det bittre att forligga annan
verksamhet till Pajalaomridet; man kan inte siga att malmbrytning ir det
enda tiinkbara dér.
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Vi skall ocksd komma ihdg — detta var fru Marklund inne p&d — att
SGU nu i tio ir i en mycket minutids undersdkning har utrett
malmférekomster i hela Norrbotten. Resultatet héaller man nu pi att
systematisera, stdlla samman och Overvdga. Det dr mdjligt att det finns
andra malmer 4n just den i Kaunisvaara som det dr ekonomiskt
formanligt att bryta. I s fall skall naturligtvis den brytningen komma i
ging si snart som mojligt. Men jag tycker att Kaunisvaara #dven
fortsdttningsvis skall vara med i bilden.

Det dr meningslost att féra den hir diskussionen si att man sdker
péstd att den som inte dr med om att i dag rosta for att gruvbrytning nu
skall startas i Kaunisvaara dr ointresserad av sysselsdttningen for
minniskorna i Tornedalen. Sa enkla dr inte problemen. Det ér enkelt for
fru Marklund att slinga ur sig att vi bor gora som hon foreslir. Men
utskottet har studerat frigan i dessa sammanhang och foljt utvecklingen.
De som tar ansvar for detta i riksdagsmajoritet och regering far ha andra
bedémningsgrunder. Vi fir lov att vénta tills utredningarna ir firdiga, hur
trist situationen didr uppe dn dr. Vi kanske sedan fir f6rséka hitta helt
andra vagar.

Vi dr inte oense om behoven dir uppe, fru Marklund. Vi ir inte heller
oense om att det gir att bryta malm dir. Men lat oss gbra det som &r
vettigast foi att sysselsdtta minniskorna i Pajalaomridet. Vi kan inte i
dag vara helt 6vertygade om att malmbrytning 4r det allra bista.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Fru MARKLUND (vpk):

Fru talman! Kontakt med jorden tror jag att bide jag och de
kommunalpolitiskt ansvariga i Tornedalen, bl. a. herr Svanbergs parti-
vinner dér, har.

Argumentet att de ekonomiska aspekterna dr otillrackligt utredda har
tydligen blivit nigot slags traditionellt svar i alla diskussioner om
malmbrytning i Kaunisvaara. Jag fick det svaret nir jag som ny i andra
kammaren stillde en enkel friga pa det hir temat. Och alla pastdtningar
frin minniskorna i Tornedalen i denna friga har métts med ungefir
samma svar.

Men det finns ocksd exempel pé orter dir det ir precis tvirtom. Inte
langt ifrdn Pajala, fast pd andra sidan riksgrinsen, héller en ny gruva pi
att dppnas. Det sker i det finska Kolari, en kommun med problem som i
mycket liknar dem i Pajala. Diar betyder den nya gruvan en vindpunkt i
utvecklingen och ir en grundval for bygdens framtid. Herr Svanberg sade
att Kaunisvaara naturligtvis dven i fortsdttningen skall finnas med i
bilden. Hir pa den svenska sidan skall alltsi ovissheten fortsitta.

Ocksi pé den finska sidan hade de kommunala myndigheterna hirt
bearbetat staten for att fi i gdng brytning av fyndigheterna. Det bolag
som nu skall bryta malmen fick ekonomiskt stod frin den finska staten,
och si fick da Kolari sin gruva. Man kan verkligen férstd kommunal-
minnen i den svenska Tornedalen nér de tycker att det dr pa tiden att de
fir andra svar pa sina krav dn sviivande hiinvisningar till otillrickliga
utredningar.



Herr SVANBERG (s):

Fru talman! Jag kan férsth kommunalméinnen déaruppe, fru Marklund.
Jag forstdr mycket vil att de ibland kan sld dver och ta till litet drastiska
talesitt. Men jag har svirare att forstd fru Marklund, f6r hon ir inte
kommunalman i nigon sddan kommun. Alla jimforelser med Finland i
detta avseende ir ganska oegentliga. Vi bor hir inte ta upp ndgon
diskussion om gruvan i Kolari och om gruvan i Kaunisvaara eller om hur
de i 16nsamhet forhiller sig till varandra. Det dr riktigt att det gors en
insats frin samhillets sida pd den finska sidan, men jag vill friga fru
Marklund, om hon dirfér vill pastd att de finska myndigheterna over lag
har gjort mera for sysselsittningen i norra Finland 4n vad den svenska
regeringen har gjort fOr sysselsittningen i Sverige.

Fru MARKLUND (vpk):

Fru talman! Jag finner nog i si fall de jimfdrelserna &nnu mera
oegentliga 4n frigan om gruvbrytning pi den ena eller den andra sidan av
riksgrinsen — dir dr det ju #ndé friga om malmfyndigheter i bada fallen.

Att herr Svanberg har forstielse f6r kommunalmdnnens oro pd den
hir punkten men inte f6r min. oro dr ocksd litet kryptiskt. Jag
representerar hir i riksdagen hela Norrbottens ldn, och inte enbart Kiruna
kommun, som herr Svanberg mojligen menade niir han sade att jag inte
representerar en kommun med de problemen. Det dr ett faktum att
situationen i Pajala kommun t. o. m. dr virre in vad befolkningssiffrorna
anger. De ungdomar som ir skrivna i Pajala men studerar pd annan ort
kan befaras flytta frin hemorten den dag di de ir firdiga med sin
utbildning; detta eftersom bade samhillsservice och kommersiell service
forsimras. Det dr den utvecklingen som jag menar att man maste dndra
pa genom igingsittande av malmbrytning i Kaunisvaara.

Det sker en utarmning av en visentlig del av Norrbottens inland,
vilken miste hejdas. D§ kan man naturligtvis, sisom herr Svanberg sade,
hoppas pé att det eventuellt kan dyka upp andra projekt, mera limpade
att hinga upp férhoppningarna pa. Men sidana finns ju inte. Kaunisvaara-
malmen finns.

Herr SVANBERG (s):

Fru talman! Jag har inte sagt att fru Marklund inte representerar ett
omridde med svirigheter, utan jag sade att hon inte ir kommunalman i
Tornedalen. Jag kan f6rstd om en kommunalman, som har att svara just
for det omradets svarigheter, gar till 6verdrift, men fru Marklund sitter
hir med en helt annan &verblick Gver problemen och helt andra
mdojligheter att beddma hela frigan. Det dr ddrfor jag siger att jag har
svdrare att fOrstd henne. Jag tror att jag ir lika intresserad som fru Mark-
lund av att klara upp situationen i Pajalaomradet. ' :

Jag hoppas att vi skall kunna komma till ganska snara resultat — en del
projekt dr redan pa ging dir — men jag har inte uteslutit att gruvbrytning
kan komma till stind i Kaunisvaara; vi kan bara inte med nagon form av
sikerhet fatta det beslutet i dag. Det 4r allt vad jag har sagt.

Overliggningen var hirmed slutad.
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Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstiillan, dels
reservationen av herr Svensson i Malmé, och férklarades den fdrra
propositionen vara med Overvdgande ja besvarad. Sedan fru Marklund
begidrt votering upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller niringsutskottets hemstillan i
betdnkandet nr 29 réstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen av herr Svensson i Malméo.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat for ja-propositionen. D& fru Marklund begirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
rostning gav féljande resultat:

Ja — 277
Nej — 18
Avstir — 1

Pa forslag av fru andre vice talmannen beslét kammaren uppskjuta
behandlingen av Aaterstiende pi dagens foredragningslista upptagna
drenden till k1. 19.30.

§ 13 Interpellation nr 76 om itgirder for att underlitta adoption av
utléindska barn

Ordet limnades pa begiran till

Herr HENMARK (fp), som yttrade:

Fru talman! Man har berdknat att mer dn vart tionde dktenskap ir
ofrivilligt barnldst. Att genom adoption skaffa ett eller flera barn utgdr
en mojlighet, som de frivilligt barnlésa underséker. Att adoptera ctt
svenskt barn blir allt svirare, di antalet sidana barn sjunker stadigt.
Orsaker till detta dr indrad abortpraxis, preventivmedel samt det
socialpolitiska trygghetssystemet f6r ensamstiende mdodrar, som numera
fungerar allt bittre, liksom en positiv forindring av synen pd den
ensamstdende modern 6ver huvud taget.

Intresset for utlindska adoptioner har 6kat drastiskt de senare dren:
1964 kom 6 koreanska barn till Sverige, 1971 kom nirmare 1 000 barn
frin hela vérlden. Ett annat inslag i bilden dr troligen ocksé ett okat
internationellt engagemang och identifikation med de svira situationer
som minniskor, och sirskilt barn, har i flertalet utvecklingslinder. Minga
unga familjer — alldeles oavsett frivillig eller ofrivillig barnldshet -- viljer
adoption som ett naturligt och likvirdigt alternativ till att féda barn
sjdlva,

Den princip som ldnge varit utgdngspunkten i all lagstiftning iir att
adoptivbarn skall likstidllas med biologiska barn. Utvecklingen har varit
successiv. [ familjerdttsligt hinseende blev adoptivbarn helt likstillda med
andra barn genom adndringar i adoptionslagen under 1971. Sedan januari
1972 giller ocksé regeln att adoptivbarn skall anses som adoptantens



barn i dktenskap och inte som barn till sina biologiska foérildrar ndr man
bedomer sliktskapets riittsliga betydelse.

Inom familjestidet har adoptivbarnen jimstillts med “egna” barn, niir
det giller forminer som t.ex. barnbidrag och bostadstilligg. Hér ir
principen om lika behandling alldeles klar.

Diremot utgir inget ekonomiskt stdd till adoptivfdrildrar av den typ
som moderskapspenningen &r ett exempel pa. Hir dr samhiillets stod i dag
‘helt kopplat till moderns havandeskap. Moderskapspenningen — i dag
1 080 kronor — har hittills betraktats som ett bidrag till en del av den
nodviindiga utrustningen for barnet. Ofta utgir idven s. k. tilliggssjuk-
penning under sex méinader som kompensation for inkomstbortfall vid
uteblivet fdrvirvsarbete.

Propositionen 1973:47 foreslar nu vissa dndringar som stirker stodet
vid eget barns fodelse och som okar mdjligheterna for fadern att vara
med och dela ansvaret for barnets vird redan fran fédseln. Departements-
chefen fOresldr att moderskapsférsikringen omvandlas till en “forildra-
forsikring” med en s. k. foriildrapenning som grundliggande kontantstéd
at alla som vintar eller nyligen fitt barn. Man foresldr en férildrapenning
i 6 manader med 25 kronor per dag. Forildrapenningen foreslis utbetalas
till den av férildrarna som huvudsakligen vardar barnet.

FFor adoptivforildrar foreslds den begrinsningen gilla att forildra-
penning utgir endast under tiden ¢ill dess barnet blivit 8 mdnader. Om
barnet vid ankomsten #ir 6 manader utgar siledes forildrapenning under
endast 2 ménader.

De for en familj stdrsta ekonomiska problemen torde dock vara
kostnaderna i samband med sjilva adoptionen. Kostnaderna fér adoption
av svenskt barn ir ringa. Kostnaderna fér adoption av utlindska barn
vixlar enligt uppgift mellan vanligtvis 3 000 och 8 000 kronor. Detta
utgdr ett hinder for minga unga familjer. Forhillandet kan silunda bliva
att unga limpliga familjer Onskar adoptivbarn som ersittning for ofrivillig
barnloshet men tvingas att pd grund av bristande ekonomiska resurser
avstd fran att genomfora sjilva adoptionen.

Med hinvisning till det anférda hemstiller jag om riksdagens med-
givande att till socialministern fa stilla f6ljande fraga:

Ar socialministern beredd medverka till att underlitta f6r enskilda
familjer att adoptera utlindska barn?

Denna anhallan bordlades.

§ 14 Interpellation nr 77 om ett sikerhetssystem med automatisk
fisrrkontroll for jarnvigstrafiken i Stockholms lin

Ordet limnades pd begiran till

Herr STROMBERG (fp), som yttrade:

Fru talman! Ett mycket stort antal minniskor i Stockholms lin reser
till och frin sitt arbete med de s. k. pendeltigen. Frin landstingets sida
har stora anstringningar gjorts for att 6ka kollektivtrafiken. Ett uttryck
for detta dr 50-kortet. Genom den forbittring som skett och kommer att
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ske av lokaltrafiken har jiirnvigarna runt Stockholm blivit mer belastade
dn andra i vart land. Storst &r trafiken pd linjen Stockholm C—
Sodertilje C.

Budgetﬁret 1971/72 var totala antalet resor med pendeltigen i
Stockholms lin 35,2 miljoner. Detta utgjorde cirka 60 procent av SJI:s
personresor. Av SJ:s totala intikter kom omkring 18 procent frin
pendeltagen.

Pi grund av det stora antalet resande har pendeltigen en mycket stor
betydelse f6r kommunikationerna i Storstockholm. Tyvirr har ett par
olyckor skett — i Upplands Visby respektive Jdrna. Diirigenom har
sikerhetsfrigorna kommit i blickpunkten.

Pendeltégen eller XI-vagnarna har en annan konstruktion in vanliga
personvagnar som gir i fjirrtrafik. Xl-vagnarna har ungefiir samma
héllfasthet som tunnelbanevagnar men ligre in vanliga personvagnar. Tag
med helt olika hallfasthet trafikerar nu samma spar. Detta medfdr stora
risker. Vid t.ex. Jirnaolyckan, didr ett XI-tig kolliderade med ett
fjarrtdg, klarade sig de vanliga vagnarna och ingen av deras passagerare
skadades, under det att Xl-vagnar slogs sonder och personskador
intriffade.

D& tdg av si olika héllfasthet som vanliga fjirrtig och pendeltig
framfores pd samma spar, blir passagerama i pendeltigen mycket daligt
skyddade vid en eventuell kollision. Vid de olyckor som intriffat har
pendeltigen haft relativt fd passagerare, men da en XI-vagn kan ta 150
passagerare kan en olycka under rusningstid fi oerh6rda konsekvenser.

Fr. o. m. tidtabellsskiftet i sommar kommer pendeltrafiken att ut-
strickas till Jordbro och senare till Visterhaninge. Denna utdkning
innebir att det nuvarande antalet XI-vagnar ej riicker, vilket i sin tur
medfdr att under hégtrafik dldre vagnar dragna av traditionella lok miste
sittas in. PA s sitt kommer ytterligare en typ av vagnar att sittas in och
blandas med Xl-enheter och fjirrtag.

De olyckor som intriffat visar pa de risker som finns med att trafikera
samma spir med tig av sd olika hallfasthet. Det ir dirfor synnerligen
angeliiget att olika siitt att forbittra trafiksikerheten tas till vara. Enligt
uppgifter i fackpress arbelar man f{8r nirvarande i utlandet med att f&
fram ett sikerhetssystem med automatisk trafikkontroll som i princip gor
det omdjligt att passera en signal som stir i stopp. Ett sddant system
skulle vara Onskvirt lings jirnvigslinjerna runt Stockholm. Detta
motiveras dels av den allt titare trafiken, dels av den hogre tdghastig-
heten.

Ett sidant sikerhetssystem behodver dessutom komma fram om de av
SJ skisserade snabbtigen med hastigheter dver 200 kilometer i timmen
skall kunna séttas i trafik.

Ett annat system att Ska sikerheten ir att separera lokaltrafiken —
fjarrtrafiken. P striickan Stockholm—Sodertilje — den mest trafikerade
linjen - har olika sidana I6sningar diskuterats. Férslag har framforts dels
om en ny jirnvig frin Flemingsberg till Jirna, dels om en utbyggnad av
nuvarande linje till fyra spar. Strickan Arstabron—Alvsj6 har redan fyra
spér.

I Stockholms l4n finns en allmiin énskan att fora 6ver en allt storre del



av persontransporterna till kollektivtrafiken. Det &r di angeldget att
trafiksikerheten ér tillfredsstéllande.

Med hinvisning till det anfdrda anhiller jag om kammarens tillstand
att till herr kommunikationsministern fa stilla féljande fragor:

1. Arbetar SJ med att fi fram ett sikerhetssystem med automatisk
fjarrkontroll och hur lingt har i si fall arbetet fortskridit?

2. Vilka atgirder har vidtagits med anledning av Jirnaolyckan for att
forbittra trafiksikerheten for pendeltrafiken i Stockholms lin?

Denna anhallan bordlades.

§ 15 Fru andre vice talmannen meddelade att enligt till kammaren
inkomna lidkarintyg var dels herr Stedling sjukskriven under tiden den
11-25 april, dels herr Wijkman sjukskriven under tiden den 19 april-3
maj.

Erforderliga ledigheter frin riksdagsgbromalen beviljades.

§ 16 Anmildes och bordlades Kungl. Maj:ts propositioner:

Nr 22 med forslag till bostadssaneringslag m. m.

Nr 78 om utformning av praktiken for studerande vid lirarhog-
skolans lagstadie-, mellanstadie- och dmneslararlinje m. m.

Nr 89 med forslag till godkinnande av férdrag mellan Sverige och
Australien om utlimning

Nr 94 om idndringar i vigtrafikbeskattningen m. m.

Nr 104 med forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen (1969:36) om
telefonavlyssning vid forundersdkning angiende grovt narkotikabrott
m. m.

Nr 105 angiende begrinsning av viss kronans fordran

Nr 106 med forslag till andring av bestimmelser om extra avdrag vid
inkomsttaxeringen, m. m.

Nr 107 med foérslag om inrdttande av en filtstation i Skara

Nr 108 med forslag till lag om dndring i utlinningslagen (1954:193)

Nr 109 med forslag till férordning om iindring i tulltaxan
(1971:920), m. m. )

Nr 110 angiende iindringar i valutalagstiftningen, m. m.

Nr 111 angiende godkinnande av konvention om fSrhindrande av
havsfororeningar till f6ljd av dumpning av avfall

Nr 112 angéende vissa atgirder pa olje- och naturgasomradet

Nr 113 med forslag till riktlinjer for totalisatorverksamheten vid trav-
och galopptivlingar, m. m.

Nr 116 med forslag till godkdnnande av dverenskommelse mellan
Sverige, Danmark, Finland, Island och Norge om tilligg till den nordiska
overenskommelsen den 12 juli 1957 om upphidvande av passkontrollen
vid de internordiska grinserna

Nr 117 angdende avtal med Forbundsrepubliken Tyskland om 6mse-
sidigt bistind i tullfrigor, m. m.

Nr 118 med forslag till lag om -avdrag vid inkomsttaxeringen for
avgift till Aktiebolaget Trav och Gaiopp, m. m.
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Nr 119 med {6rslag till lag om é&ndring i kommunalskattelagen
(1928:370), m. m.

Nr 120 med forslag angiaende beskattning av pensionsforsikrings-
tagare, m. m.

§ 17 Anmildes och bordlades féljande motioner:

Nr 1841 av herr Helén m. fl.

Nr 1842 av herr Olsson i Kil
avliimnade | anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1973:90 med forslag
till ny regeringsform och ny riksdagsordning m. m.

§ 18 Utstrickt motionstid

Ordet lamnades pa begéran till

Herr BORJESSON i Gldmminge (c), som yttrade:

Fru talman! Jag tilliter mig hemstiilla att kammaren ville besluta att
tiden fOr avgivande av motioner i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tioner 1973:42, 84, 87, 93, 96, 97, 99, 101, 102 och 103 métte med
hinsyn till drendenas omfattning utstrickas till forsta plenum efter
onsdagen den 25 april.

Denna hemstéllan bif6lls.

§ 19 Meddelande ang. enkla fragor

Meddelades att foljande enkla frigor denna dag framstiillts, nimligen
av

Nr 181 Fru Markiund (vpk) till herr utbildningsministern angiende
registrering av skolbarns egenskaper m. m.:
Hur ser utbildningsministern pa aktuella férslag om registrering av
skolbarns egenskaper och beteenden liksom av deras hemfdrhéllan-
den?

Nr 182 Herr Takman (vpk) till herr utrikesministern angiende USA's
bombningar i Cambodja:

Hur bed6mer regeringen USA:s bombningar av Cambodja mot
bakgrunden av Parisavtalet den 27 januari 1973, och vilka initiativ har
regeringen tagit for att tillkinnage sin instillning till USA:s fortsatta
aggression i Indokina?

§ 20 Kammaren &tskildes k1. 18.06.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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