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Motion till riksdagen
2017/18:3367

av Stina Bergstrom och Jonas Eriksson (bada MP)

Snabbare tdg Oslo—Karlstad—Orebro—
Stockholm

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen av att
investeringar pé jirnvigsstrickan Oslo—Karlstad—Orebro—Stockholm finns med i
kommande nationella transportplan och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Norge ir tillsammans med Tyskland Sveriges storsta exportland. Vi exporterar mer till
Norge én till Kina, Ryssland, Brasilien och Indien tillsammans. Exporten av varor och
tjanster till Norge &r, enligt uppgifter frin Region Varmland, 214 miljarder medan
Tyskland landar pa 167 och USA 114 miljarder.

Norge ér ocksd en viktig arbetsmarknad for manga svenskar, inte minst for manga
unga. Manga arbetslosa ungdomar fran Varmland och Nérke har hittat jobb 1
Osloregionen. Arbetspendlingen mellan Sverige och Norge ér storre én den dver
Oresund. 27 000 svenskar arbetar i Norge, 16 000 i Danmark.

Mer dn 1,4 miljoner flygresor och ett stigande antal flygresendrer mellan Stockholm
och Oslo visar pa ett stort behov av kommunikationer mellan Sveriges och Norges
huvudstédder. Langs straket finns ocksa fyra mellanstora stader — Eskilstuna, Visteras,
Orebro och Karlstad — med ett invanarantal pa cirka 85 000—150 000. Dessa stider har
ett vaxande behov av goda kommunikationer for att sikerstélla fortsatt god utveckling.
Det dr kommunikationer som vi alla vill ska vara s miljévanliga och attraktiva som
mdjligt. Det &r ocksd kommunikationer som kan ge nationella och regionala nyttor nér
det géller bostdder, arbetsmarknad, hogre studier, néringsliv, godstransporter, miljo,
minniskors sociala liv och integration av nyanldnda.

Regering och riksdag dr 6verens om att Sverige ska minska sina utslépp av
klimatpdverkande gaser. Nér det giller flygets klimatpaverkan gér utvecklingen at helt
fel héll. Flyget ar inte ett klimatsmart transportmedel. For langre resor finns det inget
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som kan slé taget nir det géller klimatpaverkan, och snabba tagforbindelser har visat sig
ha en stark forméga att ersitta flyget.

Tag istéllet for flyg

En rapport frén analysforetaget Urbanet som togs fram 2010 visar att snabbtag som
sanker restiden mellan de nordiska huvudstdderna till lite drygt tre timmar har potential
att sla ut flygtrafiken helt. En KTH-rapport frdn 2011 slar fast att restiden mellan stdder
ar den i sérklass viktigaste faktorn i resendrens val mellan tag och flyg.

Idag tar den snabbaste resan med nyinsatta X 2000-tdg mellan Stockholm och Oslo
cirka 4,5 timmar med fa avgéngar och endast ett fatal stopp for att ta upp resenérer.

I princip fungerar de snabbare tdgen endast for resenérer pd &ndmarknad. Normalt tar
resan ca 6 timmar ndr resor i mellanmarknaden ska tickas in. Flertalet avgingar
Stockholm—Oslo har dnnu ldngre restid.

Med en modern jarnvagsforbindelse skulle dagens restider kunna mer én halveras.
Med restider under tre timmar, vilket dr fullt mojligt, utgor en tagforbindelse mellan
Stockholm och Oslo ett konkurrenskraftigt och klimatsmart alternativ till flyg mellan
huvudstaderna.

Tag istillet for bil

Om vi enbart beaktar det forvantade antalet resande pa ett snabbtdg mellan Stockholm
och Oslo kan det med nuvarande kalkylmodeller vara svért att radkna hem de
investeringar som krévs. Sa var det antagligen ocksa nir man under jirnvigens
framvéxt rdknade pa och byggde det svenska stambanenitet.

Det dr dock viktigt att ocksa vdga in andra aspekter sdsom framtida
utvecklingsmojligheter och kostnader for att inte investera 1 klimatsmart infrastruktur.
En vil fungerande, snabb och attraktiv jarnvdg mellan Stockholm, Visteras/Eskilstuna,
Orebro, Karlstad och Oslo skulle inte bara anvindas av pendlare som reser mellan véra
respektive huvudstider. Langs vigen skulle manga andra resenérer ldngs strickan
anvénda sig av taget istillet for andra fairdmedel d& det bor mer &n 4,5 miljoner
ménniskor i strdket Stockholm—Oslo.

Léangs straket pa den norska sidan finns dven 45 procent av Norges foretag med fler
an 100 anstéllda. Storre arbetsmarknadsregioner och marknader for naringslivet skulle
skapa en positiv utveckling. Det #r inte minst viktigt for Varmlands och Orebro lin.

Trafikverkets atgardsvalsstudie for strickan Stockholm—Oslo visar att det finns en
stor potential for 6kat tdgresande pa strickan forutsatt att jarnvégen kan utvecklas mot
kortare restider och fler avgangar.

Det finns flera exempel pa hur initiala berdkningar av reseutvecklingen ldngs nya
tagforbindelser vida Overtriffats. Ett sddant 4r Tag i Bergslagen som tiofaldigat antalet
resendrer lings delar av de striickor de trafikerar. Aven resandeutvecklingen p4 strickan
Goteborg—Stockholm ndr man inforde X 2000 &r ett lysande exempel.

Téag istallet for lastbil

Ett ytterligare argument for behovet av investeringar pa strickan dr behovet av 6kade
transporter av gods pa jarnvag. Det ar viktigt bade for klimatet och for foretagen.
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Godstransporterna pad Varmlandsbanan har okat kraftigt de senaste &ren, nagot som
bidragit till att den nu klassas som 6verbelastad av Trafikverket. Dubbelspér och helt ny
bana pa tva delstrickor skulle, enligt Sweco, leda till “’ett antal nyttor som kortare
transportvégar, 6kad lastformaga, kortare omloppstider, mdjlighet till 6kad frekvens
samt 0kad flexibilitet och robusthet. Sammantaget bedoms dessa effekter ge en
multiplikatoreffekt for jirnvagen och ddrmed en stor potential att flytta dver gods fran
lastbil till tdg med mycket stora klimatvinster som f6ljd”.

Det handlar om export och import i1 bdda riktningarna pa en idag dverfull bana som
inte kan svilja mer.

Del 1 den nordiska triangeln

En ny tdgforbindelse mellan Stockholm och Oslo skulle utgdra en del av den sa kallade
nordiska triangeln med snabba forbindelser mellan de tre huvudstdderna Stockholm,
Oslo och Képenhamn.

Interkommunalt samarbete 1 jairnvdgsfragan

De bada kommunerna Karlstad och Orebro har tillsammans med Region Virmland och
Regionférbundet Orebro bildat ett bolag som i forsta hand arbetar med att bereda
forutséttningarna lokalt for en dtgéardsvalsstudie Stockholm—Oslo. Rejila ekonomiska
resurser dr avsatta for andamalet och man har en arbetande vd. Region Védstmanland och
Visteras kommun har beslutat att gd med i det samarbetet frén 2018.

Snabbare tig Stockholm—Orebro—Karlstad—Oslo #r av flera skil viktigt. Det ér
darfor angeldget att strackan finns med 1 regeringens kommande nationella
transportplan. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin mening.

Stina Bergstrom (MP) Jonas Eriksson (MP)



