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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att direkttilldelning av
skil hanforliga till strukturella och geografiska sdrdrag ska vara tillatet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ges 1
uppdrag att genomfora en fordjupad konsekvensanalys av hur 6kade kostnader for
jarnvéagstoretag och fordonsdgare kommer att paverka jarnvéagssektorns konkurrens
med andra trafikslag och tillkénnager detta for regeringen.

Inledning

Miljopartiet ser mycket positivt pa visionen om ett sammansatt europeiskt tagsystem.
Det maste bli enklare att dka tdg 1 Europa, inte minst for att minska flygandet. Ur detta
perspektiv ér fjarde jairnvagspaketet ett steg i rétt riktning, men Miljopartiet ser ocksa
brister och orosmoln.

Forsta jairnvagspaketet inforlivades i1 svensk rétt 2004. Sedan dess har flera for-
andringar skett, bade 1 EU-rdtten och 1 nationell rétt. 2016 fattade EU-parlamentet beslut
om fjérde jirnvagspaketet, vars huvudsyfte dr att Gppna upp persontrafiken i Europa for
konkurrens.

Sveriges jarnvég dr avreglerad i hogre grad &n i manga andra EU-ldnder. Det innebér
att fjirde jarnvagspaketet dr en mindre omstéllning for Sverige, jimfort med andra lédnder.

Miljopartiet har ldnge varit skeptiska till den langtgédende avreglering som skett av
den svenska jarnvagen. Jarnvégspolitiken bor utga fran resendrerna, inte storforetagen.
Niér fjarde jarnvéigspaketet nu inforlivas i svensk ritt anser Miljopartiet darfor att det bor
goras pa ett sdtt som sitter resenédrernas behov 1 fokus.



Direkttilldelning

I propositionen foreslds en fordndring i1 kollektivtrafiklagen som begransar mojligheten
till direkttilldelning. Denna begransning, i 4 a kap. 7 a § kollektivtrafiklagen, innebar
bl.a. att direkttilldelning av skl hédnforliga till strukturella och geografiska sardrag ej
ska vara tilldtet, trots att mojligheten finns att tilldta detta enligt artikel 5.4a 1 EU:s
kollektivtrafikforordning.

Miljopartiet dr kritiskt till denna begriansning av direkttilldelning och menar 1 stillet
att direkttilldelning av skél hanforliga till strukturella och geografiska sérdrag bor var
tillatet. Darfor foreslar Miljopartiet att omnamnandet av artikel 5.4a i EU:s kollektiv-
trafikforordning utgér ur 4 a kap. 7 a § kollektivtrafiklagen.

Aven Sveriges Kommuner och Regioner uttrycker i sitt remissvar att denna begriins-
ning dr onddig och att den inskréanker det kommunala sjélvstyret. Miljopartiet anser att
detta dr en onddig konkurrensutséttning som gar utover vad som kravs i EU-rétten.

Jarnvagssektorns konkurrenskraft

Regeringen konstaterar i propositionens konsekvensanalys att kostnaderna for jarnvags-
foretag och fordonsédgare kan komma att 6ka pa kort och medellang sikt. Detta beror
bl.a. pa att tillgdngen till 4ldre fordon som inte konstruerats utifran krav i TSD kommer
att minska, vilket kommer att leda till 6kade anskaffningskostnader. Okad administra-
tion till f6ljd av fjarde jarnvagspaketet kan ocksa 6ka kostnaderna for jarnvagssektorn.

Mot bakgrund av detta menar MiljOpartiet att det saknas en tillrdcklig konsekvens-
analys av hur kostnadsokningar till f6ljd av fjarde jarnvagspaketet riskerar att paverkar
jarnvégens konkurrensmdjligheter jamfort med andra trafikslag. Jarnvéigen spelar en
avgorande roll for Sveriges mdjligheter att né transportsektorns klimatmal. Om jarn-
véigens konkurrenskraft minskar i relation till fossila och mindre energieffektiva trans-
portslag riskerar det att himma Sveriges mojligheter att na klimatmélen. Regeringen bor
darfor ges 1 uppdrag att genomfora en fordjupad konsekvensanalys av hur 6kade kost-
nader fOr jarnvagsforetag och fordonsdgare kommer att paverka jarnvégssektorns
konkurrens med andra trafikslag.

Nationell tagtrafikforsorjningsplan

Miljopartiet anser att Sverige bor ta fram en nationell tagtrafikforsorjningsplan. Detta
saknar vi i regeringens proposition. En sddan plan bor omfatta de taglinjer som har
betydelse for att knyta ihop landets alla delar, dvs. ett landsomfattande program for
tdgtrafikforsorjning. Denna modell for planering av tigtrafik anviands i Schweiz och har
tjdnat schweizisk tagtrafik val.

I dagslédget har regionerna ansvar for att ta fram regionala trafikfGrsorjningsprogram,
men ndgon motsvarande politisk mélbild finns inte pd nationell niva. Vi anser dérfor att
det 1 kollektivtrafiklagen bor finnas reglering kring nationell tagtrafikforsorjningsplan,
likt det finns om regionala trafikforsorjningsprogam. Regeringen bor déarfor ges i upp-
drag att aterkomma med forslag pa lagstiftning for nationell trafikforsdrjningsplan.

En nationell tagtrafikforsorjningsplan bor vara langsiktig och omfatta minst ett
tiodrsperspektiv. P4 de strackor dér det inte finns jarnvég att tillgd kan dven andra



trafikslag ingd, exempelvis Gotlandsbétarna. I en nationell tagtrafikforsdrjningsplan bor

godstrafiken ingd samt dven regler for operatorers ansvar att hjdlpa varandra vid forsen-

ingar, brutna anslutningar m.m. I samband med utarbetandet av en nationell tagtrafikfor-
sorjningsplan bor det 1dmpligen dven initieras ett arbete med en synkroniserad europeisk
tidtabell mellan huvudstiderna.

Sveriges Kommuner och Regioner lyfter i sitt remissvar behovet av en politiskt
beslutad malbild for tagtrafiken pé nationell niva, men kallar detta nationell tagstrategi.
Aven Svensk Kollektivtrafik lyfter i sitt remissvar behovet av en nationell tagstrategi.

Miljopartiets asikt ar att SJ bor fa huvudansvar att kora den tagtrafik som prioriteras
1 den nationella tagtrafikforsorjningsplanen. Vi menar dven att SJ bor f4 ensamritt eller
huvudansvar att kora den nationella trafiken. Vi inser dock att denna mojlighet 1 nulaget
inte finns med anledning av EU-rétten.
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