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Motion till riksdagen
2009/10:T427

av Lars Ohly m.fl. (v)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1 Sammanfattning

For att minska tagforseningar, fa fler att ta tdget samt att mer gods fraktas pa
spér, vill vi 6ka banunderhallet med 2,4 miljarder kronor till en total nivd pa
7,6 miljarder kronor. Vi avsitter ocksd under perioden 2010-2021 totalt
4,8 miljarder kronor for att ridda nedlaggningshotade banstrickor och kapil-
larspar. Genom att finansiera infrastruktursatsningar via en investeringsbud-
get i stéllet for att direktavskriva dem, frigdr vi resurser under utgiftsomradet.
Det far till foljd att vi kan Oka jarnvégsinvesteringarna till ca 16 miljarder
kronor per ar med en total investeringsram pa 191 miljarder kronor for peri-
oden 2010-2021. For 2010 betyder det 2,6 miljarder kronor mer &n regering-
en, for 2011 5,1 miljarder kronor mer per ar och for 2012 5,6 miljarder kronor
mer per ar.

Vi vill utdka sjofartens kapacitet in och ut fran Malaren och avsitter resur-
ser som mojliggor en utbyggnad av Sodertélje sluss. I dag dr det handelssjo-
farten som stér for samtliga kostnader for infrastruktur inom sjofarten. Genom
en bétskatt for fritidsbatar kan vi lata fritidsbatarna ta sin andel av kostnader-
na, samtidigt som en del av en batskatt kan anvédndas for att sédnka skatten pa
alkylatbensin. Vi har tidigare tillfort Gotlandstrafiken 220 miljoner kronor for
att infora ett s.k. vigpris pa farjorna mellan Gotland och fastlandet. Eftersom
det nya avtalet striacker sig till 2015 kan vi inte tillféra dessa medel, men vi
anser fortfarande att det ska inforas ett vigpris sa att gotlanningar kan fardas
pé samma villkor som 6vriga i landet.

Till kollektivtrafiken avsitter vi under en tredrsperiod néstan 15 miljarder
kronor for att ge den lokala och regionala kollektivtrafiken mojlighet att ut-
vecklas under langsiktigt stabila forutsittningar. Ytterligare 4 miljarder kro-
nor tillfors kollektivtrafiken i glesbygd samt dven till busstrafiken, men det
sker pa statens intéktssida. For att fa en trafikpolitik dér kvinnor och mén har
bra kommunikationer oavsett var de bor och som leder till att vi far ett héll-
bart transportsystem som minskar miljopaverkan bade lokalt och globalt, vill
vi fr.o.m. 2011 avsitta 1,8 miljarder kronor pa &rsbasis till tva storskaliga
forsok med klimattaxa i kollektivtrafiken. Forsoken innebér att det inte tas ut
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nagra avgifter av resendrerna och genomfors i ett storstadslédn och ett gles-
bygdslén.

For att forbattra vigunderhéllet i delar av landet far Vigverket ytterligare
ca 0,5 miljarder kronor fran 2010 och 0,6 miljarder fr.o.m. 2011. Cykeltrafi-
ken fér ytterligare 0,5 miljarder kronor per ar. Inrikesflyget beldggs med en
klimatskatt, samtidigt som Rikstrafiken far 6kade medel for att kompensera
flygplatser i regioner med sdmre tillgéng till interregionala resor.

2 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen anvisar med foljande dndringar i forhallande till regeringens for-
slag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt uppstéllning:

Anslag Regeringens for- Foriandring
slag (tkr) (tkr)
1:2 Vighallning och statsbidrag 20 645 765 -9 151 000
1:3 Banverket: Administration 189 875 —117 000
1:4 Banverket: Banhallning och sek-
torsuppgifter 14 942 033 -5 164 000
1:6 Ersittning for sjoraddning, fritids-
batsaindamal m.m. 143 308 +130 000
1:10 Driftbidrag till icke statliga flyg-
platser 103 013 —22 000
1:12 Trafikavtal 831 000 +1 693 000
2:5 Driftsdker och tillgdnglig elektro-
nisk kommunikation 195 000 +100 000
Summa: 37 049 944 —12 531 000

3 Vighéllning och statsbidrag (1:2)

I dag sker investeringar i védg i regel genom att staten tar upp kostnaden for
investeringen under ett utgiftsomrade. Det betyder att det sker en direktav-
skrivning, vilket &r ett ganska ovanligt forfaringssitt i foretag och i kommu-
ner och landsting. Inom andra omraden finns det dels en driftbudget, dels en
investeringsbudget.

Dagens system betyder att dagens generation star for hela betalningen for
nagot som kan konsumeras i 40 ar. Det 4r alltsa inte sd, som vissa hdvdar, att
man belastar kommande generationer genom att dndra i budgetlagen.

Var totala ram for perioden 2010-2021 &r 91,8 miljarder kronor i nya
végar och som vi foreslagit i vart forslag till infrastrukturinriktning for 2010—
2021 (se motion 2008/09:T9 med anledning av prop. 2008/09:35 Framtidens
resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvdxt, men dven Vinsterpar-
tiets budgetmotion for statens budget 2010).
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Om den summan ska spridas ut med lika mycket for varje ar s motsvarar
det 7,6 miljarder kronor per &r uppdelat enligt f6ljande:
2 300 miljoner kronor till nya végar,
1 000 miljoner kronor till regionala planer,
700 miljoner kronor till trafiksdkerhetsagarder,
500 miljoner kronor till miljoatgérder,
1 750 miljoner kronor till barighet,
700 miljoner kronor till riktade atgarder for cykel,
700 miljoner kronor till riktade atgérder for kollektivtrafik.

PO N S, N R Y

Var utgangspunkt dr att alla viginvesteringar ska ske genom lan och inte
anslag. Darfor ska anslaget minskas, men eftersom en del av dagens jérn-
vigsinvesteringar redan sker i form av 1an, maste vi rikna bort denna summa
nér vi ska omvandla anslag till lan for vigsatsningar.

Regeringens investeringsniva for nya vigar kan utldsas i tabellen hér ne-
dan:

Regeringens viginvesteringar 2010 2011 2012
Anslag 9670 10 781 9822
Lén 1792 2118 791
Medfinansiering 100 76 76
Summa 11 562 12 975 10 689

Hér ligger da investeringar i nationell plan, investeringar i regional plan,
barighetshdjande atgérder, Gverskott fran tringselskatt (som ska anvindas for
att bygga Forbifart Stockholm) och investeringar i anldggningstillgéngar.
Aven regeringens s.k. nirtidssatsning som omfattar 2009 och 2010 finns med-
raknat hér. I totalsumman for 2011 och 2012 ligger en klumpsumma motsva-
rande ca 4 000 miljoner kronor i hdjd ram, men som inte dnnu dr fordelat
mellan vdg och jarnvédg. Den slutliga fordelningen sker under varen 2010,
men till dess sitts hela tillskottet upp pa anslag 1:2 Vighéllning.

Eftersom anslaget till vdginvesteringar och anslaget till medfinansiering
ska tas upp som nya lan, dr det foljaktligen den summan (9 670 + 100 =9 770
miljoner kronor fér 2010) vi sdnker med pé Utgiftsomrade 22-anslaget for
Vighéllning 1:2.

Vinsterpartiets investeringsnivd for nya végar kan utldsas i tabellen hir
nedan:

Vinsterpartiets viiginvesteringar 2010 2011 2012

Nya lan 10 288 5482 6 809

— varav fran vér infraplan 20102021
minus det som regeringen redan 18-

nar 5808 5482 6809
— varav regeringens nértidssatsning 2180 - -
— varav var egen nértidssatsning 2300 - -
Lén som regeringen redan tar 1792 2118 791
Summa 12 080 7600 7600

Niér vi berdknat rantekostnaderna har vi utgatt ifrdn Vigverkets berdkningar
av genomsnittsrintan for de kommande tio aren, dvs. 4,5 %. Amorteringsti-
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den ar berdknad utifran vad Banverket anger som den tekniska driftlingden
for en vig eller jarnvag, dvs. 40 ar.

3.1 Okat anslag till investeringar i cykelinfrastruktur

I dag ansléar staten ca 200 miljoner kronor till cykelvédgar. 100 miljoner kronor
av dessa gar till nyanldggning av cykelvigar, 50 miljoner kronor till drift och
underhéll och 50 miljoner kronor lamnas som bidrag till kommuner for inve-
steringar i gang- och cykelvagar. Men det ar en niva som ar alldeles for liten
for att mojliggdra en storre 6kning av antalet transporter pa cykel. Vagverket
anser att den framtida nivén pé insatser per ar bor uppgé till 500 miljoner
kronor. Vi delar den bedémningen och avsitter darfor dessa medel i vart
forslag till infrastrukturinriktning f6r 2010-2019 (se motion 2008/09:T9 med
anledning av prop. 2008/09:35 Framtidens resor och transporter — infrastruk-
tur for hallbar tillvéxt).

Sammantaget betyder vart forslag till hojda statliga anslag till cykeltrafi-
ken, att cykeltrafikens i dag laga statliga bidragsniva pa 200 miljoner kronor
hojs till 700 miljoner kronor per ar. Det betyder totalt 8,4 miljarder kronor
under perioden 2010-2021. Hojningen med 500 miljoner kronor &r en del av
vér totala niva pa anslag 1:2 och som redovisas under 3.1.

3.2 Okat underhall viigar

Vigverket har i sitt forslag for ny infrastrukturinvestering redogjort for hur
stor budgeten maste vara for att fa en bra drift och ett bra underhall av vég-
strickor. Omfattningen pa denna budgetpost beror lite pd hur mycket som
investeras i nya vdgar och hur mycket man avsitter till investeringar i barig-
het. Den hogsta nivdn som Vigverket ndmner dr 9,1 miljarder kronor per &r.

Vi anser att det finns ett behov av 6kade medel till drift och underhall f6r
végar. Den infrastruktur vi har bor vérdas vél. Vi har en hdgre niva pa inve-
steringar i bérighet, vilket minskar kostnaderna for drift och underhéll. Véns-
terpartiets niva pa bérighet dr 1 750 miljoner kronor per ar, medan regeringen
2010 endast avsitter 1 344 miljoner kronor. Vi avsitter dven mindre till nya
végar an regeringen, vilket gor att vi far en lagre drift- och underhallskostnad
i framtiden. Vi bedomer dérfor att det behdvs avsattas 9,5 miljarder kronor
per ar till drift och underhéll (i 2008 ars budget avsattes det 8,1 miljarder
kronor). Det hir betyder att vi totalt avsdtter 114 miljarder kronor for drift och
underhall under perioden 2010-2021.

For 2010 betyder det att vi okar anslaget for vigunderhall jamfort med re-
geringen med 429 miljoner kronor, vilket ddrmed hojer nivén pa anslag 1:2.
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3.3 Riktade atgarder till kollektiv- och busstrafik

3.3.1 Satsning pA BRT-bussar

Bus Rapid Transit (BRT) &r ett sétt att bedriva kollektivtrafik som skulle
kunna oversittas med att kora buss i sparsystem. Det &r ett bussystem som ges
tydliga foretrdden i trafiken eller till och med egna vdgbanor. Stationerna ar
upphdjda som vid sparvagnar och stationerna paminner om dem som finns for
spartrafik. Kvaliteten pa de langa bussarna ar hogre &n pa vanliga busslinjer,
vilket gor att de paminner om tag. Diaremot &r systemet mycket billigare att
anldgga dn spértrafik, vilket gor att man kan f& ut mycket mer linjekapacitet
per satsad krona eller med andra ord: fler manniskor kan forflyttas pa samma
tid, men till lagre kostnad.

I Sverige finns det inte riktigt nagot bra exempel pa BRT, d&ven om man
kan nimna Lundaldnken som ett bra forsok. Utomlands finns det dock flera
goda exempel, t.ex. Curitiba i Brasilien och Eindhoven i Nederldanderna.

Vi anser att BRT skulle kunna var méjligt att inféra dven i Sverige, till en
borjan kanske som forsoksverksamhet pa tva orter, vilket man efter ett tag far
utvérdera resultatet av. Det kan dven vara mdjligt att forst anldgga ett BRT-
system ldngs en stricka didr man senare vill ha spar, men i dagsléget inte anser
att det finns tillrackliga medel for. Ett exempel skulle kunna vara langs den
s.k. Tvédrbana Syd, en tinkt sparvdg i sodra Stockholm mellan, i ett forsta
skede, Flemingsberg—-Kungens Kurva-Alvsjo station. Strickan kan ses som
lamplig med tanke pé den tydliga avgransning som finns for en speciell vég-
bana och som ska leda till att koppla ihop flera kommunikationsnoder.

Vi anser att Vigverket bor fa i uppdrag att genomfora tva forsok med BRT
i Sverige.

3.3.2 Andra atgiirder inom kollektivtrafiken

Det behdvs atgirder i infrastrukturen for att oka tillgéngligheten, jamstilld-
heten samt minska miljobelastningen. Det kan t.ex. gilla att skapa attraktiva
bytespunkter, sikra héllplatser, cykelparkeringar vid resecentrum.

3.3.3 Majligheter for personer med funktionsnedsittning att
fardas kollektivt

Det finns ett riksdagsbeslut om att kollektivtrafiken ska vara anpassad for
personer med funktionsnedsdttning senast 2010. Det malet kommer inte att
nas, men det dr darfor av storsta vikt att det sétts in resurser for att sa fort som
mdjligt tillse att personer med funktionsnedséttning kan fardas med kollektiva
fardmedel.

Sammantaget betyder vart forslag till riktade atgarder for kollektivtrafiken
att vi avsitter 700 miljoner kronor per 4r, vilket gor totalt 8,4 miljarder kronor
under perioden 2010-2021. Satsningen péd kollektivtrafik &r en del av var
totala niva pa anslag 1:2 och som redovisas under 3.1.
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3.4 Stod till fornyelse av tunga fordon

Vi ser ett behov av att stimulera en fornyelse av de tunga fordonen. Det maste
finnas en bra testmarknad i Sverige for ny teknik. Darfor vill vi infora ett
tillfalligt stod for foretag och kommuner som é&r villiga att agera referenskun-
der. Darmed kan vi paskynda utbytet av bussar och lastbilar som drivs pa
fornybara branslen, el, bransleceller och hybrider. For 2010 vill vi avsétta 50
miljoner kronor i ett sérskilt stimulansstdd.

3.5 Allmén skrotningspremie

Det finns i dag ett stort antal bilar i trafik som saknar katalysator och med
bristande sdkerhet. Vi vill ddrfor investera i en allmén skrotningspremie under
de kommande aren. Vi avsitter 100 miljoner kronor per ar till Vigverket for
att utforma och administrera ett system for att stimulera skrotning av bilar
tillverkade fore 1989. Ersittningen som utgar bor vara ca 5 000 kronor per
bil. Systemet med skrotningspremie ska utformas sa att tillverkarnas produ-
centansvar inte begréansas.

3.6 Efterkonverteringspremie

Vi vill tillsammans med Socialdemokraterna och Miljopartiet under 2010
inféra en konverteringspremie for byte fran bensin till etanol/biogas/el, inom
en budgetram pa 50 miljoner kronor. Premien bor vara ca 5 000 kronor for
byte fran bensin till etanol och ca 10 000 kronor for byte till biogas och el.
Stodet till efterhandskonvertering ska inte géras permanent. Vi vill ocksé se
over fordonsbeskattningen sé att konverterade fordon far en mer férmanlig
beskattning.

3.7 Privatiseringsbyrakrater

Regeringen vill konkurrensutsétta fordonsbesiktningen, vilket berdknas kosta
10 miljoner kronor. Vi séger nej till konkurrensutséttningen och avvisar dar-
for de 6kade kostnaderna.

3.8 Sammantaget for vigtrafiken

Om vi summerar véra anslag till 6kat vigunderhall, 6kad barighet, utbyggd
cykeltrafik, mer kollektivtrafik, stdd till fornyelse av tunga fordon, efterkon-
verteringspremie och inforandet av en allmén skrotningspremie betyder det
att vi i praktiken okar anslaget pa 1:2, men eftersom vi foreslar att det infors
en investeringsbudget betyder det rent tekniskt att vi minskar anslag 1:2 med
9 141 miljoner kronor 2010.
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4 Banverket: Administration (1:3)

Regeringen vill bolagisera Banverket produktion och anser att Banverket
behover ett tillskott pad 117 miljoner kronor for omstéllningskostnader. Vi
séger nej till bolagiseringen och avvisar darfor de 6kade kostnaderna.

5 Banhéllning och sektorsuppgifter (1:4)
5.1 Oka investeringarna i ny jirnvig

For investeringar av jarnvédg géller samma fOrutsittningar som for végar,
anslag 36:2, dvs. direktavskrivning (se inledningsstyckena under 36:2).

I den motion vi lamnat till riksdagen med anledning av regeringens propo-
sition for ny infrastrukturinriktning for 2010-2019, Framtidens resor och
transporter 2008/09:35, foresldr vi att den framtida investeringsnivdn ska
ligga pa ca 16 miljarder kronor per ér. Det dr for hela planperioden ca 191
miljarder kronor. Vi avsitter darfor dessa medel i vart forslag till infrastruk-
turinriktning for 20102019 (se motion 2008/09:T9 med anledning av prop.
2008/09:35 Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar till-
vixt, men dven Vénsterpartiets budgetmotion for statens budget 2010).

Var totala ram for perioden 2010-2021 é&r alltsd 190,8 miljarder kronor i
nya jarnvédgar. Om det ska spridas ut med lika mycket for varje ar s motsva-
rar det 15,9 miljarder kronor per ér, uppdelat enligt f6ljande:

? 15 000 miljoner kronor till nya jarnvégar,
? 400 miljoner kronor till lokala spérfordon,
? 500 miljoner kronor till ny lokal spértrafik.

Var utgangspunkt dr att alla jarnvédgslan ska ske genom lén och inte anslag.
Dirfor ska anslaget minskas. Men eftersom en del av dagens jarnvagsinveste-
ringar redan sker i form av 1an, maste vi rikna bort denna summa nér vi ska
omvandla anslag till 1&n for jarnvégssatsningar.

Regeringens investeringsniva for nya jarnvigar kan utldsas i tabellen hir
nedan:

Regeringens jirnvigsinvesteringar 2010 2011 2012
Anslag 8160 6 180 6112
Lén 4700 3965 3509
Medfinansiering 484 684 659
Summa 13 344 10 829 10 280

Har ligger da investeringar i nationell plan, prioriterade jairnvagsobjekt enligt
nértidsatsning och investeringar i el och tele. Det finns ca 4 000 miljoner
kronor i héjd ram for investeringar f6r 2011 och 2012, men som inte dnnu &r
fordelade mellan vag och jarnvag. Den slutliga fordelningen sker under véren
2010, men till dess placeras hela tillskottet pa anslag 1:2 Véghallning.
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Vinsterpartiets investeringsniva for nya jarnvégar kan utlésas i tabellen hir

nedan:

Viinsterpartiets jirnvigsinvesteringar 2010 2011 2012
Nya lan (dvs. utéver regeringens) 11200 11935 12 391
Lén som regeringen redan tar 4700 3965 3509
Summa 15 900 15900 15900

Niér vi berdknat rintekostnaderna har vi utgétt ifran Banverkets berdkningar
av genomsnittsrdntan for de kommande tio aren, dvs. 4,5 %. Amorteringsti-
den ar berdknad utifran vad Banverket anger som den tekniska driftlangden
for en vag eller jarnvag, dvs. 40 ar.

5.2 Léagg inte ned jarnvig

Banverket har flaggat for att ett antal jarnvagsbanor ska liaggas ned pa grund
av bristande anslag till underhall. Fran 2010 och framat avsitter vi 980 miljo-
ner kronor mer per &r for att underhalla dessa lagtrafikerade banor. Aven om
dessa banor inte alltid anvénds i dag &r det ett stort resurssloseri att avskaffa
redan befintlig infrastruktur. I stéllet borde vi se vérdet av att forsdka utnyttja
en infrastruktur som vi redan har betalat for. Den storsta investeringen &r
redan genomford i och med att banan finns dér. Vi behdver ett ekologiskt
hallbart transportsystem och hér utgor jarnvigen ett modernt, effektivt och
miljovénligt sétt att forflytta bade gods och ménniskor pa. Att i det laget gora
sig av med jarnvégskapacitet &r helt fel vig att ga.

5.3 Raidda kvar kapilldrspéren

Ar 1987 hade Sverige 1200 industrispar. Sedan dess har det lagts ned 600
spar. I dag finns det 110 lokala forvaltare/dgare for de aterstdende spéren,
men det saknas ett overgripande ansvar. Det vore hogst rimligt att staten tar
det Gvergripande ansvaret for dessa kapilldrspar. Det dr endast en nationell
instans som pa ett effektivt och rationellt sdtt kan gora Gverviganden om
nedldggningar eller utbyggnader &r till nytta for samhillet. Det &r av storsta
vikt att foretag har nérhet till industrispar som leder ut till Banverkets banor.
Om det dr smidigt och enkelt att frakta gods via jarnvdg okar det naturligtvis
foretagens vilja att flytta Gver gods fran végtrafik till spartrafik.

Banverket har i en utredning foreslagit en rad atgérder for att forbattra for-
utsdttningarna for industrispar. Bland annat vill Banverket att staten ska till-
lampa samma modell for jarnvagstrafiken som for végtrafiken, vilket kan ge
statsbidrag for investeringskostnader samt statsbidrag for underhéllskostna-
der. Banverket foreslar att det darfor avsitts 100 miljoner kronor per ar till
statsbidrag for kapillarspar. Vi stodjer det forslaget och avsitter darfor
1,2 miljarder kronor under perioden 2010-2021, dvs. 100 miljoner kronor per
ar.



5.4 Minska tagforseningarna

For att aterstélla underhallet av jarnvégar till en niva som &r beréttigad utifran
den nuvarande och den forvintade trafiken och ddrefter uppritthélla denna
niva krivs avsevirda forbattringar. Om vi vill 6ka punktligheten i jirnvdgsné-
tet med 50 % och dven kraftigt utoka godstrafiken med 50 %, bor det varje ar
mellan 2010-2021 avséttas 7,6 miljarder kronor per ar, dvs. totalt 91,2 mil-
jarder kronor under perioden 2010-2021. For att na upp till den nivan hjer vi
dérfor banunderhallet for 2010 med 2,4 miljarder kronor samt for 2011 och
2012 med 2,5 miljarder kronor per ar.

5.5 Sammantaget for jarnvagstrafiken

Sammantaget gor detta att vara forslag om att bygga mer jarnvdgar, hoja
banunderhallet, underhélla de lagtrafikerade banorna, ridda kapilldrsparen
och minska tdgforseningarna genom dkat banunderhall skulle héja anslag 1:4
kraftigt, men eftersom vi foreslar att det infors en investeringsbudget betyder
det rent tekniskt att vi minskar anslag 1:4 med 5 164 miljoner kronor 2010.

6 Ersittning for sjordddning,
fritidsbatsandamal m.m. (1:6)

6.1 Okat stdd till Sjofartsverket

Vart forslag till batskatt pa fritidsbatar ar tankt att finansiera dels de kostnader
som idag betalas av handelssjofarten, dels sdnkningen av skatten pd alky-
latbensin. Batskatten ger totalt en intdkt pa 243 miljoner kronor. 25 miljoner
kronor gér till sdnkningen av skatten pa alkylatbensinen och 218 miljoner
kronor kan ga tillbaka till handelssjofarten. I vart ursprungliga forslag ville vi
att Sjofartsverket skulle ges ett 6kat anslag pa 218 miljoner kronor som da
skulle anvéndas dels till fritidsbatarnas andel av sjérdddningen, dels till
sankta farledsavgifter for handelssjofarten.

Regeringen foreslog i budgetpropositionen 2008 att Sjofartsverket skulle
f4 ett 0kat anslag med 141 miljoner kronor redan 2008 just for att kompensera
for de okade kostnaderna i samband med sjordddningen. Det accepterar vi
naturligtvis och det betyder att vi 2010 inte behover tillféra mer &n 77 miljo-
ner kronor, vilket vi fortsdtter att avsitta under utgiftsomrade 22. Om bétskat-
ten borjar gélla 2010, som vi foreslér, har vi dven en fullstindig finansiering
av forslaget. Vi har édven tillfort anslaget ytterligare 60 miljoner kronor ef-
tersom regeringen i samband med forra budgetpropositionen helt omotiverat
minskade anslaget med denna summa.

Okiant namn pa
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6.2 Sodertélje sluss

Vi tillfor 70 miljoner kronor till Sddertélje sluss. Det handlar om en ombygg-
nad sa att kapaciteten forstirks nér det géller sjotrafik in till Médlaren och dess
hamnar. Med en ombyggnad kan stdrre batar ta sig in till Mélaren och det ar
bra utifran ett miljoperspektiv.

6.3 Sammantaget under sjofart

Sammantaget gor detta att vi foreslar att anslag 1:6 6kas med 130 miljoner
kronor 2010.

7 Trafikavtal (1:12)
7.1 Gotlandstrafiken

For att sdkerstélla att gotlanningarna behandlas pa samma sétt som Gvriga
Sverige har vi tidigare anslagit 220 miljoner kronor till Gotlandstrafiken for
att infora ett végpris till Gotland, dvs. att transportpriset till Gotland ska vara
lika hogt/lagt som det skulle vara om man korde bil samma striacka. Det ar
dock inte mgjligt att avsétta dessa medel 2009, eftersom det nyligen slutits ett
nytt avtal som stricker sig till 2015. Men det hindrar oss inte frén att fortfa-
rande driva krav pa att det ska inforas ett vagpris sa att gotlanningar kan fér-
das pa samma villkor som Gvriga i landet.

7.2 Kompensation till flygplatser

I dag har Rikstrafiken i uppdrag att upphandla interregionala resor som inte
kan bedrivas pa kommersiell grund, men som dnda anses som viktiga och
nddvindiga for samhillet som helhet och for den regionala utvecklingen.
I dag handlar det om 10 flyglinjer dir Rikstrafiken har avtal med operatorer.
Totalt omfattar Rikstrafikens stdd till flyglinjerna 75 miljoner kronor. Vart
forslag till klimatskatt for inrikesflyget 6kar kostnaderna for dessa flyglinjer.
For att inte dstadkomma en negativ regional utveckling foreslar vi att Rikstra-
fiken kompenseras for klimatskattens effekter. Det sker ungefar 7 500 inrikes
landningar pa de flyglinjer som Rikstrafiken stodjer. Full kompensation for de
okade kostnaderna motsvarar dé ett extra anslag pa 75 miljoner kronor
(10 000 x 7 500 landningar). For att mojliggora ett sddant forslag avsitter vi
75 miljoner kronor till Rikstrafiken. Eftersom klimatskatten inte ar tinkt att
inforas fran den 1 juli 2010, blir halvarseffekten 38 miljoner kronor.



7.3 Okat stod till kollektivtrafiken

Vi avvisade regeringens forslag om att Rikstrafiken skulle fa sdnkta anslag
med 105 miljoner kronor 2009 och med 150 miljoner kronor for aren 2010
och 2011. Denna étgérd dventyrar viss regional kollektivtrafik. Vi kvarstar i
var kritik och tillfor dessa medel till anslaget.

Vi vill dven gora en storre satsning pa kollektivtrafiken och avsétter darfor
5 000 miljoner kronor under tre ar. Vart forslag innebér att det for 2009 och
2010 utbetalas 1 500 miljoner kronor per ar och for 2011 uppgar summan till
2 000 miljoner kronor. Fordelningsprincipen till trafikhuvudméannen kommer
i princip att ske utifrdn de redovisade kostnaderna hos respektive trafikhu-
vudman. En mindre summa fordelas dock till alla ldn utom de tre storsta, for
att pa sa sitt skapa en béttre balans mellan storstadsomraden och andra 14n.
Medlen tillfaller kommuner och landsting som vidarebefordrar medlen till
respektive huvudman.

7.4  Privatiseringsbyrakrater

Regeringen vill bolagisera Luftfartsverket produktion, vilket medfér en mer-
kostnad pa 22 miljoner kronor. Vi sdger nej till bolagiseringen och avvisar
dérfor de 6kade kostnaderna.

7.5 Sammantaget for kollektivtrafiken och anslag
1:12

Pé statens intdktssida foreslar vi dessutom att 2 500 miljoner kronor under tre
ar ska riktas till kollektivtrafik pa landsbygden. Tillsammans blir det totala
stodet till kollektivtrafiken (forutom flyg och Gotlandstrafik) néstan
16 000 miljoner kronor under tre &r.

Pa anslag 1:12 betyder véra forslag inom flygtrafik och kollektivtrafik en
hdjning med 1 693 miljoner kronor f6r 2010.

8 IT och bredband (2:5)

Det &r litt att glomma bort att drygt 20 % av befolkningen saknar tillgang till
IT och Internet i hemmet. Om IT ska kunna minska miljopéverkan maste den
goras tillanglig for alla. Det dr nddvéandigt med informationssatsningar frén
exempelvis staten, studieforbund, folkhdgskolor och Utbildningsradion for att
skapa en bred delaktighet for alla.

Folkbildningsforbundet har ett férslag om att starta informations- och ut-
bildningsprojekt som ska aktivera de ménniskor som inte har tillgéng till eller
av olika anledningar inte anvénder sig av Internet. Utbildningen &r tinkt att
ske via framst tv (Utbildningsradion) och i form av studiecirklar. Véansterpar-

Okiant namn pa



Fel! Okint namn pa

tiet anser att forslaget ar intressant och vi har i vart eget budgetforslag for
staten avsatt medel till liknande projekt. Vi anser att staten ska stodja forslag
som det som Folkbildningsforbundet lagt fram, vilket kostar ca 100 miljoner
kronor och som vi tillfor anslag 2:5.

Stockholm den 1 oktober 2009
Lars Ohly (v)

Marianne Berg (v) Jacob Johnson (v)
Hans Linde (v) Elina Linna (v)
Lena Olsson (v) Alice Astrom (v)

Peter Pedersen (v)
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