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1§ Justering av protokoll

Justerades protokollet for den 22 mars.

2§ Hanvisning av drenden till utskott

Foredrogs och hiinvisades
Propositionerna
1990/91:121 och 138 till socialutskottet
1990/91:144 till bostadsutskottet
1990/91:147 till niiringsutskottet
1990/91:152 till socialutskottet
1990/91:156 till skatteutskottet
1990/91:157 till konstitutionsutskottet
1990/91:161 till forsvarsutskottet

Skrivelse
1990/91:137 till socialutskottet

3§ Beslut rorande utskottsbetinkanden som slutdebatterats den 27
mars

Foretogs till avgdrande finansutskottets betinkanden 1990/91:FiU13 och
FiU 14, skatteutskottets betinkanden 1990/91:SkU15 och SkU16, kulturut-
skottets betiinkanden 1990/91:KrU15 och KrU16 samt bostadsutskottets be-
tinkande 1990/91:BoU9 (betriiffande debatten i dessa drenden, se prot. 87).

Finansutskottets betankande FiU13
Mom. 1 (anslaget till finansdepartementet)

Utskottets hemstiillan bifolls med 274 roster mot 37 for reservation 1 av
Gunnar Bjork och Ivar Franzén.

Mom. 3 (anslaget till utredningar m.m.)

Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 2 av Gunnar Bjérk
och Ivar Franzén — bifolls med acklamation.
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Mom. 4 (anslaget till konjunkturinstitutet)
Utskottets hemstiillan bifolls med 253 rdster mot 59 for reservation 3 av
Filip Fridolfsson m.fl. 1 ledamot avstod frin att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstiillan bifélls.

Finansutskottets betiinkande FiU14
Utskottets hemstillan bifolls.

Skatteutskottets betankande SkU15
Mom. I (senareliggning av en ny organisation)

Forst bitraddes reservation 1 av Gorel Thurdin och Rolf Kenneryd med
42 roster mot 35 for reservation 2 av Lars Biickstrom och Gosta Lynga. 238
ledamdoter avstod frin att rosta.

Hirefter bifolls utskottets hemstillan med 244 rister mot 56 for reserva-
tion 1 av Gorel Thurdin och Rolf Kenneryd. 16 ledaméter avstod fran att
rosta.

Ingegerd Wiirnersson (s) anmilde att hon i huvudvoteringen avsett att av-
std fran att résta men markerats ha rostat ja.

Mom. 2 (en sirskild tullkommission for EG-fragor)
Utskottets hemstillan — som stilldes mot reservation 3 av Lars Bickstrom
och Gosta Lynga — bifélls med acklamation.

Mom. 3 (regionala och lokala tullverksamheter)
Tullverksamheten i Skine

Utskottets hemstiillan bifolls med 255 rister mot 31 for reservation 4 av
Gaosta Lyngd. 29 ledamoter avstod fran att rosta.

Tullverksamheten vid Han i Virmlands lin
Utskottets hemstiillan bifélls med 262 roster mot 22 for reservation S av
Lars Biickstrom. 30 ledamoter avstod fréan att rosta.

Tullverksamheten pa Gotland
Utskottets hemstillan bifélls med 251 roster mot 37 for reservation 6 av
Gaosta Lynga. 27 ledamoter avstod fran att rosta.

Utskottets hemstillan i ovrigt

FForst bitriddes utskottets hemstillan med den dndring déri som foranled-
des av bifall till reservation 7 av Lars Bickstrom med 33 roster mot 23 for
utskottets hemstillan med den @ndring diiri som foranleddes av bifall till re-
servation 8 av Gosta Lyngi. 258 ledamoter avstod fran att rosta.

Hiirefter bifolls utskottets hemstillan — som stilldes mot utskottets hem-
stitllan med den dndring diiri som foranleddes av bifall till reservation 7 av
Lars Bickstrom — genom uppresning.



Mom. 4 (tulldatasystemet)
Forst bitraddes reservation 9 av Bo Lundgren m.fl. med 61 roster mot 18
for reservation 10 av Lars Bickstrom. 236 ledamoter avstod fran att rosta.
Hirefter bifolls utskottets hemstillan med 237 réster mot 78 for reserva-
tion 9 av Bo Lundgren m.fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom.5-9
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. 10 (tulltilligg)
Utskottets hemstiillan bifolls med 216 roster mot 98 for reservation 16 av
Bo Lundgren m.fl.

Mom. 11 (tulltillagg i fraiga om merviirdeskatt)
Utskottets hemstiillan bifolls med 183 roster mot 133 for reservation 17 av
Bo Lundgren m.fl.

Skatteutskottets betinkande SkU16
Mom. I (forenklade forfaranden)

Utskottets hemstillan bifolls med 254 roster mot 60 for reservation 1 av
Bo Lundgren m.fl.

Mom. 2 (16pande inlimning)
Utskottets hemstiillan — som stélldes mot reservation 2 av Bo Lundgren
m.fl. i motsvarande del — bifélls med acklamation.

Mom. 3—-6
Utskottets hemstiillan bifolls.

Kulturutskottets betinkande KrUI15
Mom. 6 (medelsanvisningen till Stod till kulturtidskrifter)

Utskottets hemstillan bifolls med 281 roster mot 35 for reservation 2 av
Alexander Chrisopoulos och Kaj Nilsson.

Mom. 12 (6versyn av litteraturstddets utformning)
Utskottets hemstéllan bifélls med 257 roster mot 59 for reservation 9 av
Ingrid Sundberg m.fl.

Mom. 16 (fackbokhandelsavtalet)
Utskottets hemstillan bifolls med 277 réster mot 39 for reservation 10 av
Jan Hyttring och Stina Gustavsson.

Mom. 29 (Atgirder mot rasism och antisemitism i niirradion)
Utskottets hemstillan bifolls med 257 roster mot 57 for reservation 16 av
Lars Ernestam och Margareta Fogelberg. 2 ledamdéter avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifolls.
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Kulturutskottets betinkande KrU16

Mom. 2 (tillkinnagivande att malen for turistpolitiken ligger fast)
Utskottets hemstillan bifolls med 237 roster mot 78 for reservation 1 av

Lars Ernestam m.fl.

Mom. 3 (precisering av Sveriges turistrids uppgifter)
Utskottets hemstillan bifélls med 282 roster mot 34 for reservation 2 av
Alexander Chrisopoulos och Kaj Nilsson.

Mom. 4 (begiran om forslag till Sveriges turistrids framtida organisation
och verksamhet)

Utskottets hemstillan bifolls med 220 roster mot 96 for reservation 3 av
Lars Ernestam m.fl.

Mom. 5 (Sveriges turistrads befattning med det sociala mélet for turist- och
rekreationspolitiken och med marknadsforing av Sverige som turistland
m.m.)

Utskottets hemstillan bifolls med 232 roster mot 60 for reservation 4 av
Ingrid Sundberg m.fl. 24 ledamoter avstod fran att rosta.

Margareta Fogelberg (fp) anmilde att hon avsett att avsta fran att rosta
men markerats ha rostat ja.

Mom. 9 (medelsanvisningen)
Utskottets hemstillan bifolls med 220 roster mot 56 for reservation 10 av
Jan Hyttring och Stina Gustavsson. 38 ledamoter avstod fréiin att rosta.

Mom. 11 (stod till turismen pa Gotland)
Utskottets hemstillan bifolls med 277 roster mot 34 for reservation 12 av
Alexander Chrisopoulos och Kaj Nilsson. 2 ledamoter avstod fran att rosta.

Mom. 14 (information om allemansriitten)
Utskottets hemstillan bifolls med 267 roster mot 43 for reservation 14 av
Jan Hyttring och Stina Gustavsson. 2 ledaméter avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifdlls.

Bostadsutskottets betinkande BoU9

Mom. I (indring av ersittningsreglerna m.m. i expropriationslagen)
Utskottets hemstiillan bifolls med 255 roster mot 59 for reservation 1 av

Knut Billing m.fl.

Mom. 2 (en samlad Gversyn av ersittningsreglerna i expropriationslagen)
Utskottets hemstiillan bifolls med 216 rdster mot 96 for reservation 2 av
Agne Hansson m.fl.

Mom. 4 (dversyn av forkopslagen)
Utskottets hemstillan bifolls med 268 rioster mot 34 for reservation 4 av
Jan Stromdahl och Kjell Dahlstrom. 13 ledaméter avstod frin att rosta.



Mom. 5 (tomtriittsinstitutet)
Utskottets hemstillan bifolls med 220 réster mot 94 fér reservation 5 av
Agne Hansson m.fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 12 (storre fritidsfastigheter pd landsbygden)
Utskottets hemstillan bifolls med 209 roster mot 103 for reservation 10 av
Knut Billing m.fl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 13 (skarpning av bruksvirdessystemet)
Utskottets hemstillan bifolls med 298 réster mot 16 for reservation 11 av
Jan Stromdahl. 1 ledamot avstod fran att rosta.

Mom. 14 (reformering av bruksviirdessystemet i Gvrigt)
Utskottets hemstiillan — som stiilldes mot reservation 12 av Agne Hansson
m.fl. — bifolls med acklamation.

Mom. 16 (vad hyran i 6vrigt far omfatta)
Utskottets hemstiillan — som stélldes mot reservation 14 av Jan Stromdahl
och Kjell Dahlstrom — bifolls med acklamation.

Mom. 18 (hyresgiststyrt ligenhetsunderhall)
Utskottets hemstiillan bifolls med 165 réster mot 150 for reservation 16 av
Agne Hansson m.fl.

Mom. 26 (bruksviirdessystem for lokaler)
Utskottets hemstiillan bifolls med 292 roster mot 17 for reservation 23 av
Jan Stromdahl. 3 ledamoter avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifolls.

Meddelande om samlad votering

Forste vice talmannen meddelade att trafikutskottets betinkanden TU20
och TU18 samt konstitutionsutskottets betinkande KU23 skulle avgoras i
ett sammanhang efter avslutad debatt.

4§ Luftfartsverkets verksamhet under perioden 1991-1993, m.m.

Foredrogs ?

trafikutskottets betinkande

1990/91:TU20 Luftfartsverkets verksamhet under perioden 1991-1993, m.m.
(prop. 1990/91:100 delvis).
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Lufifartsverkets
verksamhet
under perioden
19911993, m.m.

Anf.1 GOREL BOHLIN (m):

Fru talman! Vi skall nu behandla trafikutskottets betinkande nr 20, som
handlar om luftfartsverkets verksamhet under perioden 1991-1993 och mo-
tioner fran den allminna motionstiden.

I budgetpropositionens bilaga 8 formuleras resultat-, pris- och servicemal
for verkets verksamhet, verkets investeringar under perioden, viss ersitt-
ning for tull- och passkontrollsystemet vid Malmo-Sturups flygplats m.m.
Departementschefen kritiserar i budgetpropositionen luftfartsverket for de
kostnadsforhdjningar som drabbat investeringarna under ganget ar, framfor
allt betriffande Arlandaterminalen, Inrikes 2. Departementschefen utlo-
vade i budgetpropositionen aterkomst till riksdagen efter viss justering av
redovisning och investeringsplanering fran verkets sida.

Med anledning av den aviserade dterkomsten till riksdagen hade vi fran
den moderata sidan inte synpunkter pi investeringsomfattningen eller solidi-
teten. Emellertid har verket direkt till departementet redogjort for orsa-
kerna till fordyringarna, och di har departementet retirerat i sin kritik. For
egen del far jag sdga, att det ir mycket oriittvisst att kritisera verket for en
fordyring som till stor del har sina orsaker i kostnadsforhojningar i Stock-
holmsomradet. Dem biir regeringen ansvaret for, bl.a. genom de pélagor pa
naringslivet som Stockholmsomradet fatt och som fordyrar 6ver hela filtet,
inte minst pa byggsidan.

Soliditeten foreslas nu ligga kvar pé tidigare fastlagda 45 %, trots att ver-
ket viidjat om att fa soliditetsmalet siankt. Vid forra arets behandling av luft-
fartsverkets mal och riktlinjer foreslog vi frain moderat sida att luftfartsver-
kets framstillan om siinkt soliditetsmal skulle bifallas. Vi tycker sd i dr ocksa.
Med ett ligre soliditetskrav ges dkat utrymme for upplaning till investe-
ringar, vilket dr i hogsta grad motiverat.

Vistar under perioden infor behovet ay stora investeringar, samtidigt som,
pa grund av konjunkturnedging och hemmagjord kostnadskris i Sverige, en
nedging i luftfarten har skett, vilket medfort ligre inkomster for luftfartsver-
ket. Principen att investeringar bor goras under en lagkonjunktur bor giilla
dven hiir.

Trots medvetenheten om de ytterst angeliigna investeringsbehov som finns
inom luftfartssektorn, tjurar regeringen och viigrar foresla de lattnader som
skulle gora investeringarna mojliga. Det giller dven av verket foreslagna
dkade befogenheter att besluta om investeringar och att lana pa kapital-
marknaden samt att fi géra externa finansieringslosningar.

Foljden ar att verket mast infora investeringsstopp och skéra ned investe-
ringsramen for 1991 med 25% och att investeringsramen for perioden
1991—1992 har faststillts till totalt 1,2 miljarder i stillet for yrkade 4,7 mil-
jarder. Till riga pa allt ryktas nu att departementschefen inte avser att dter-
komma i frigan till riksdagen.

Utredningen Flygplats 2000, som foreslog bolagisering av de svenska flyg-
platserna, har lagts i langbénk genom att kompletterande utredning foreslas
goras av luftfartsverket. Det skall bli intressant att se vad den komplette-
ringen kan ge, men jag befarar att en del av den forankring som den parla-
mentariska utredningen kunde astadkomma kan ga forlorad. En bolagise-



ring innebér — det har visats i utredningen — kostnadsminskningar éver hela
luftfartssektorn. Dirfor bradskar ett genomférande.

I betinkandet betonas, vilket vi fran moderat hall framhaller, vikten av att
den tredje banan pa Arlanda kommer till. Vi har dirfor inte i den fragan
markerat annan instillning, men hur det skall ga till att klara finansieringen
av tredje banan inom angivna ramar, samtidigt som man siiger nej till extern
finansiering, begriper jag inte. Jag forutsiitter att regeringen i nista budget
har ett betydligt generosare forslag till investeringsramar for den dé aktuella
trearsperioden.

Ett forslag frdn moderata samlingspartiet om att luftfartsinspektionen
skall helt separeras fran verket har vunnit gehor hos en majoritet i utskottet.
Detta ir mycket bra. Inte den minsta misstanke om samrore med eller bero-
ende av luftfartsverket skall kunna finnas vad giiller luftfartsinspektionen
som ju ocksa inspekterar luftfartsverkets verksamhet.

Fran moderat hall vill vi ga dannu lingre och skilja dven Gvriga delar av
myndighetskaraktar frain de kommersiella verksamheterna. Detta ar fullt
mdjligt och gar att praktiskt 16sa genom att ombilda de kommersiella delarna
till aktiebolag. Sadana konstruktioner finns i de flesta linder. Flygplatsens
kommersiella verksamhet mar dessutom biittre av att affarsverksamheten
sker under konkurrens, dvs. att det finns dven andra parter inom resp. om-
ride, t.ex. vad giller parkeringsuthyrning.

Slutligen vill jag ta upp frigan om behovet av tva flygplatser i Stockholms-
omradet. Luftfartsverket har i skrivelse till regeringen fastlagt behovet av
tva trafikflygplatser i Stockholmsomradet och av att Bromma langsiktigt
miste vara kvar, att Bromma ir ett riksintresse. Saken ir ju den att den typ
av trafik — litta plan, ambulansflyg, tidningsflyg, skolflyg, affirsflyg m.m. -
som trafikerar Bromma inte kan tas emot pa Arlanda. Arlanda ir fullt. Trots
nedgingen i trafiken, som forhoppningsvis ir tillfillig, startar och landar ett
plan per minut pa Arlanda. De littare planen kriver lika mycket service av
trafikledning och servicepersonal som tunga trafikflygplan, samtidigt som de
genom att starta och landa ldngsammare én de stora reguljira planen faktiskt
utgor hinder for regulariteten.

Bromma maste vara kvar. Brommas status som riksintresse har ocksé be-
handlats av linsstyrelsen i Stockholms lin, varvid savil moderater som folk-
partister och samtliga tjinstemin inkl. landshoévdingen var éverens om
detta.

Bromma behover dock rustas upp, men det drar inte sa stora kostnader
som en ny trafikflygplats skulle komma upp i.

Genom en enkitundersokning hos samtliga hushill i Brommaomradet vet
vi att befolkningen féredrar att behalla flygplatsen med dess litta trafik

. framfor att fa ett nytt stort bostadsomrade med atfoljande enorma trafikok-
ning, som inte ens planeringsmiissigt har givits ndgon som helst 16sning. Det
giller t.ex. tillfarter som Tranebergsbron, Bergslagsviigen och viigen till Mé-
larGarna,

Fru talman! Med det anforda yrkar jag bifall till reservationerna 2 och 7 -
men star givetvis bakom iiven dvriga reservationer med moderata namn -
samt yrkar i ovrigt bifall till utskottets hemstillan.
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Anf.2 ANDERS CASTBERGER (fp):

Fru talman! Vissa delar av transportsektorn har haft en langsam utveck-
ling de senaste decennierna. Det ér i och for sig inte onaturligt. Nya epoker
kriver dndrade strukturer, dir nytt kommer till och gammalt férsvinner.
Viilstandets historia iir titt sammanfliatad med transportsystemens historia.
Niir vi i dag tecknar vara visioner, handlar det om internationalism — med
fred, frihet att resa och fritt handelsutbyte. Det handlar om god miljo — rov-
drift miste ersiittas med forvaltarskapstanke och varsamhet. Det handlar om
informationstithet — kunskapssokande och majlighet att fa del av kunska-
per. Vi ir pa viig in i en ny epok med helt nya krav. Som ett resultat har
ocksa delar av transportsektorn haft en mycket positiv och snabb utveckling.
Luftfarten éar ett bra exempel pa det.

Niir vi nu skall besluta om luftfartsverkets inriktning for flera ar framat,
maste vi viilja sida — viillja mellan att & ena sidan forneka utvecklingen och
dess mojligheter, och att 4 andra sidan bejaka, oppna méjligheten for allt
fler méinniskor, 6ppna for konkurrens och ta ansvar for miljoé och sikerhet.
Niir det valet skall trifffas, hamnar socialdemokratin i dilemma. Tron pa kol-
lektivlosningarna, starka myndigheter och den cementerade byrakratin lever
starkt dven vid lapparnas bekinnelse i valtider till avregleringar. Nir trafik-
utskottet foreslar att luftfartsinspektionen skall skiljas frin luftfartsverket
och inrittas som en sirskild myndighet, star socialdemokraterna ensamma
med en reservation. Nigra organisatoriska slutsatser skall minsann inte fa
dras av dess prat om fornyelse.

Fru talman! Passagerarflygets expansion har ju medfort en klar 6kning av
den rorelsedrivande verksamheten inom luftfartsverket. Det giller bade
rent kommersiella tjiinster och obligatorisk serviceverksamhet. Och den so-
cialdemokratiska regeringen har efter mycket om och men kommit till
samma slutsats som alternativet i svensk politik hiivdat lang tid: Detta kriiver
faktiskt utveckling och fornyelse av affirsverken. Det kan t.o.m. anas att
man i en framtid kommer till samma slutsats som vi andra hiivdat lang tid
ocksa i ett annat avseende: Dagens regelverk ar ofta otidsenliga, och affirs-
verk som arbetar i konkurrens kan behova omvandlas till aktiebolag. Fragan
om luftfartsverkets organisation har alltsa aktualiserats av bade regeringen
och ett antal motionirer. Fast en socialdemokrat far ju inte ga fran ord ull
handling, forstas. Nej, frigan kan bara Gverviigas, slar socialdemokraterna
fast, och radar upp nio punkter som skall forestilla argument mot utskottets
linje.

Men inviindningarna priiglas av konstgjordhet. Allting fungerar bra i dag,
ar beskrivningen. Men var ar framatblicken — nir bolagiseringen under en
kommande regering blir ett faktum, niir en okad luftfart pockar pa en dn mer
skiirpt siikerhetsovervakning, nir inget tvivel far rada om sammanblandning
mellan de kommersiella intressena och en fristiende myndighet med inspek-
tionsansvar? D& ir socialdemokratins huvudinviindning att dnnu har inte i
statens haverikommissions utredningar nagot konkret exempel pa intresse-
kollision framkommit.

Nej, fru talman, tiden dr mogen att bryta upp. Nu ir ritt 6gonblick att
yrka bifall till tillkiinnagivandet: Skilj luftfartsinspektionen fran luftfartsver-
ket och inriitta inspektionen som en sirskild myndighet! Vii folkpartiet libe-



ralerna anser att de grundliggande kraven pa flygsiikerhet givetvis miste
uppritthillas, och den kompetensprovning som detta innebir bibehillas i
minst oforindrad omfattning. Darfor bor vi ocksd i ett lingre perspektiv
kunna sammanfora luftfartsinspektionen med organ i Gvrigt som arbetar
med normer och tillsyn niir det giiller siikerhet.

Jag yrkar alltsa bifall till utskottets hemstillan i mom. 1.

Fru talman! Socialdemokratins forlegade syn och vankelmod mellan den
socialistiska ideologin och den — som det visar sig — bristande funktion som
denna ideologi leder till, sitter himsko pa en dynamisk utveckling och gor
sig ocksa gillande i fraga om hur sjilva luftfartsverket skall organiseras. De
obligatoriska serviceverksamheterna pa trafiksidan, som ar av myndighets-
karaktir, bor finnas i en myndighet. De kommersiella tjinsterna borde
marknadsforas och utsiittas for fullstiindig konkurrens péa lika villkor och
diirfor bolagiseras. For en socialdemokrat duger det att utreda vidare. For
det borgerliga alternativet iir det ingen utviig.

Jag yrkar bifall till reservation 2.

Fru talman! En naturlig foljd av att skilja myndighetsutdvandet fran den
kommersiella verksamheten dr att inse att upplining genom riksgilden for
luftfartsverkets del dr en onddig och ineffektiv hantering for att tillgodose
behov av linemedel for investeringar. Finansieringsbehov for aktiebolag kan
ju tillgodoses pa ett helt annat siitt. Men intill dess att socialdemokratin ténkt
om i organisationsfragan borde luftfartsverket ges méjlighet att bilda ett eget
finansieringsbolag och ta upp lan till investeringar direkt pa kapitalmarkna-
den pa marknadsmiissiga villkor. En socialistisk ideologi kan ju inte se nagon
fordel med att kapitalanskaffning for marknadsinriktade investeringar sker
pa marknadsmiissiga villkor, och darfor siiger socialdemokraterna nej ocksa
hiir, Men om investeringar asitts sitt ritta virde och sin ritta kostnad, sa
kommer de investeringar som efterfragas att bli utforda och Gvriga inte att
ske. Det dr en samhiillsekonomiskt effektiv kapitalférvaltning.

Jag yrkar bifall till reservation 9.

Nir det giiller behovet av tva flygplatser i Stockholm instimmer jag i vad
som sagts av ledamoten Gorel Bohlin, och instimmer givetvis ocksa i yrkan-
det om bifall till reservation 7. :

Fru talman! Avslutningsvis vill jag framhalla att iven om folkpartiet libe-
ralerna kan instimma i att anliggande av en flygplats for "Fyrstadsomradet”
i forsta hand dr en kommunal angeldgenhet, sa vill vi, nir vi nu behandlar
de olika motionsforslagen om stod for olika flygplatsprojekt, dnda framhalla
den betydelse som en kapacitetsstark flygplats for "Fyrstad™ kan fa for ut-
vecklingen i norra Alvslaorg, i Dalsland och norra Bohuslin.

Anf.3 ELVING ANDERSSON (c):

Fru talman! T motsats till foregaende talare skall jag lamna retoriken i dag
och bara gora ett par korta kommentarer till det betinkande som vi nu skall
behandla.

Jag tror att det ir viktigt att framhdlla att hela transportsystemet — alla
trafikslagen — maste utvecklas pi olika siitt for att bli mer miljovinliga. Da
ir det naturligtvis ocksd viktigt vilka trafikslag det ir som man satsar pa. Vi
menar friin centern att till foljd av den satsning som nu sker pa jarnviigarna —

1" Riksdagens protokoll 1990/91:88
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och framfor allt om satsningen kan ske i den omfattning som vi dnskar, med
utbyggnad av snabbtag osv. - kommer flygets andel av persontransportarbe-
tet att minska framover, eller i varje fall inte 6ka i s& snabb takt som hittills.
Vi har berort detta i ett siirskilt yttrande i betinkandet. Det innebir ocksa
att vi for var del dr ganska tveksamma till de prognoser som luftfartsverket
redovisat over flygutvecklingen framéver.

Bade Gorel Bohlin och Anders Castberger har berort det forhallandet att
vi nu dntligen har fitt en majoritet i trafikutskottet for att skilja ut luftfartsin-
spektionen fran luftfartsverket och inritta den som en sarskild myndighet.
Det tycker jag ar ett bra beslut; det skulle egentligen ha fattats for linge se-
dan. Det ir ocksa viktigt att nu ga vidare och dela upp luftfartsverkets myn-
dighetsuppgifter och de kommersiella verksamheter som verket sysslar
med — vilket ocksa de bada foregaende talarna har varit inne pa.

Lat mig avslutningsvis, fru talman, siiga nagra ord det siirskilda stéd som
man har haft for flygtrafiken till Gotland, och som nu foreslas bli avskaffat.

Péi punkt efter punkt blir nu Gotlands situation mer utsatt. Néar vi forra
veckan debatterade och beslutade om de sjofartspolitiska fragorna, hand-
lade det ocksa mycket om Gotland. Dé tog man bl.a. bort stod till godstrafik
frin Gotland.

I det hiir skedet tar man bort stodet till flygtrafiken. Varje del i sig kanske
inte verkar vara sa allvarlig. Om man ser pa den sammantagna bilden, vilket
jag tycker att man maste gora, dar man plockar en bit hir och en dér av dessa
stad, blir Gotlands utsatthet storre och storre. Vi tycker dirfor att det ar
viktigt att sla vakt om det hir stodet. Vi har tagit upp detta i reservation nr
11, vilken jag nu yrkar bifall till. Naturligtvis star vi dven bakom de 6vriga
reservationer som vi har undertecknat, men jag yrkar saledes endast bifall
till reservation 11.

Anf.4 VIOLA CLAESSON (v):

Fru talman! Anders Castberger gjorde ett litet lustigt syftningsfel i sitt in-
ligg, som jag ger honom chans att ritta till. Han vinde sig till fru talmannen
och sade: Fru talman, nu ar det dags att bryta upp. Jag tycker inte att vi skall
be Ingegerd Troedsson att bryta upp.

1988 drs trafikpolitiska beslut innebir att en samhillsekonomisk grundsyn
skall styra vara trafikpolitiska riksdagsbeslut. Det gor den inte i majoritens
forslag i nigot avseende. Majoriteten tycks inte se skillnad pa en samhiills-
ekonomisk helhetssyn och en foretagsekonomisk kalkyl. Det ér forkros-
sande tydligt niir det giller synen pé flygtrafiken. Med en samhillsekono-
misk grundsyn, som skulle ha varit mera serits och tagit sig andra uttryck dn
enbart fraser i olika dokument, skulle flygets expansion ha stoppats och alla
storre nyinvesteringar ha ifragasatts av samtliga partier.

Viinsterpartiet har i partimotionen om en ny transportpolitik samt i motio-
nen Satsa pa snabbtaget, halvera inrikesflyget, upprepat och utvecklat véira
krav pi att miljovinliga transportslag skall gynnas pa flygets och bilismens
bekostnad. Vi menar att det iéir oansvarigt att bygga vidare pa luftfartsverkets
orealistiska prognoser. Det ar ingen miljéinriktad samhillsekonomisk
grundsyn som gor att de borgerliga partierna tillsammans med regeringen
vill satsa minst 4,7 miljarder pé tre ir i ytterligare investeringar i flygplatser.



Hur ser det ut niir det giller flyget och expansionen? Antalet resande med
flyg har férdubblats under 1980-talet. Ar 1989 dkade antalet passagerare
inom utrikesflygtrafiken med 13,5 % och inom inrikesflyget med 5 %, me-
dan antalet passagerare inom chartertrafiken minskade med nagra fa pro-
cent. Trots flygets alla negativa effekter pid miljon och det faktum att den
miljovinliga jarnvigstrafiken drabbas av hird konkurrens, dr regeringen
oreserverat positiv till flygets hiiftiga expansion.

Viinsterpartiet kriver en helt annan utveckling. Ur energisynpunkt ér fly-
get det siimsta tinkbara transportmedlet. Att det dessutom ger upphov till
svara miljostorningar ar vid det hiir laget bekant for alla. I véara olika motio-
ner, bade i dr och tidigare, har vi redovisat de allvarliga konsekvenser av
flygtrafiken som helt star i strid med t.ex. kravet pd en hillbar utveckling.
Vi anser att ytterligare miljardinvesteringar vid Arlanda, Landvetter m.fl.
flygplatser som grundas pa luftfartsverkets expansionsplaner ar oforsvarliga
med hanvisning till flygets konsekvenser. Inga nya trafikflygplatser skall en-
ligt var uppfattning fa byggas i Syd- och Mellansverige om det planeras for
att underlitta ett okat trafikutbud. Flyg pa kortare strackor an 400 km samt
pa striickor dir snabbtag finns som alternativ maste begrinsas kraftigt.

Det ir ett ovillkorligt faktum att vi, om vi inte gor nagot at flygets expan-
sion och tillater jarnvigen att viixa pa flygets bekostnad, har begitt en stor
dumhet i miljooviinlig riktning for framtiden.

Viinsterpartiet har stillt sig bakom majoritetens krav pa att en luftfartsin-
spektion skall inrédttas som en sirskild myndighet. Andra har argumenterat
for och sagt att det ir viktigt att denna organisation skiljs frin kommersiella
intressen.

I en reservation tillsammans med centern har vi pladerat for att flygtrafi-
ken till Gotland maste behandlas pa ett sirskilt satt med tanke pa de problem
som finns dir.

Fru talman! Vinsterpartiet stiller sig naturligtvis bakom samtliga reserva-
tioner i betiinkandet som vi har undertecknat. Jag yrkar sirskilt bifall till re-
servationerna nr 3, 4 och 5.

Anf.5 ANDERS CASTBERGER (fp) replik:

Fru talman! Jag vill ta tillfallet i akt att patala att dven om jag inte holl mig
till manus, sa som ledamoten Viola Claesson majligen uppfattade det hela,
var min avsikt sjalvfallet inte att pa nagot sitt be fru talmannen att bryta upp
frian sin stol. Min avsikt var att rikta en uppmaning till oss att bryta upp frin
det invanda socialistiska tinkandet och ga fran ord till handling nér det galler
att omforma statsverksamhetens organisation pa ett sidant satt att denna ut-
veckling underlittas.

Anf.6 ROY OTTOSSON (mp):

Fru talman! Detta betiankande handlar om budgeten med inriktning pa
luftfart. Man kan konstatera att den exempellosa 6kningen av flygtrafiken
som har skett under senare ar har dimpats och nu minskar. Flyget har namli-
gen fatt 6kad konkurrens fran snabbtag, och kostnaderna har borjat komma
i kapp flyget. Man har litet grand borjat ligga miljoskatter pé flyg. Flyget ar
dock fortfarande befriat frin energiskatt, som alla andra trafikslag far be-
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tala. Flyget ar dessutom fortfarande gynnat med kommunala och t.o.m. stat-
liga bidrag. Kostnaderna har dock borjat komma i kapp, och da minskar flyg-
trafiken.

Detta ar inte konstigt. Flyget dr nimligen det mest energislosande trafik-
slaget. Det betyder ocksa att det ar det trafikslag som slipper ut mest kol-
dioxid, som bidrar till vixthuseffekten och som slipper ut mycket kviveoxi-
der, kolviiten och annat. Det ar naturligtvis orimligt att satsa pa en mycket
kraftig expansion av en sddan verksamhet under lingre tid.

Det ér dirfor mirkligt att prognoserna for transportradet och luftfartsver-
ket pekar rakt uppat. Det paminner om energiprognoserna under 70-talet,
da man ging pd gang riknade med en kraftigt 6kad energiforbrukning. Sa
blev inte fallet. Vi fick tvirtom uppleva att sambandet mellan 6kad vilfird
och energianvindning bréts. Sannolikt kommer vi att ga mot en sadan ut-
veckling dven nir det giller transporterna. Sambandet mellan transportok-
ningen och det dkade vilbefinnandet kommer kanske att brytas inom en inte
alltfor avlagsen framtid.

Skiilet dr mycket enkelt. Det blir for trangt. Miljokostnaderna blir for
hoga. En orimlig situation uppstar. Fran miljopartiet de grona anser vi att
flyget, i synnerhet inrikesflyget, bor kunna minskas successivt och i huvud-
sak ersiittas med utvecklade snabbtag.

Det innebir att sadana projekt som en tredje landningsbana pa Arlanda
och flygplatser runt om i landet inte behdver genomféras. Franvaron av den
tredje banan pa Arlanda har faktiskt bidragit till att man har bytt ut flyg-
plansflottan snabbare till mera energieffektiva, miljévinliga flygplan med
storre kapacitet per avgangar. Darigenom har tringseln pa Arlanda minskat.
Flygbolagen har i dag inte sirskilt svart att fa landningstider nir de sa onskar.
Den triingsel som det har talats om hér ar siledes pa vig att forsvinna.

Vi stoder ocksa forslaget att luftfartsinspektionen skall skiljas fran luft-
fartsverket. Som flera talare tidigare har sagt, hiinger det ihop med att det
inte fir rida nagot tvivel om att siikerhetsaspekterna bevakas pé ett neutralt
sitt.

Jag star naturligtvis bakom alla de reservationer som miljGpartiet har un-
dertecknat, men jag vill sirskilt yrka bifall till reservationerna nr 3, 5 och 10.

Anf.7 GOREL BOHLIN (m) replik:

Fru talman! Jag vill géra en kommentar till Roy Ottossons pastaende om
littnader i tringseln pa Arlanda. Lattnaderna pa Arlanda beror pa ned-
gangen i luftfartstrafiken. Den beror i sin tur pa dels Gulfkriget, dels kon-
junkturnedgingen. Det ar saledes hogst sannolikt och t.o.m. onskvirt enligt
min uppfattning att det aterigen blir en uppgang i luftfartstrafiken. I annat
fall far vi bekymmer med flygbolagen.

Anf.8 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! Betyder det att Gorel Bohlin inte har uppfattat att man byter
ut flygplanen? Fokkerplan byts ut mot en ny typ av Boeing, som rymmer
flera passagerare och orsakar mindre utslapp. Man har fiarre avgangar pa ett
antal linjer och fyller dirigenom planen biittre. Detta leder naturligtvis till
att triingseln blir mindre. Har Gorel Bohlin missat det faktum att flygbola-



gen har besokt trafikutskottet och informerat om att det inte 4r nagra storre
svarigheter att fa s.k. slots pd Arlanda pa attraktiva tider?

Anf,9 GOREL BOHLIN (m) replik:

Fru talman! Till en del dr det s som Roy Ottosson beskriver, men till en
annan del - och den ar ganska visentlig — beror det pa nedgangar i konjunk-
turen. Det kommer att fyllas upp igen ganska snabbt.

Anf. 10 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! Gérel Bohlin forsoker bortforklara det faktum att vi har fatt
en dampningi flygtrafiken. Dé ir det ocksa onodigt att satsa pa stora utbygg-
nader av Arlanda. Det ar lika med att kasta pengarna i sjén. Det ir biittre
att utveckla de miljovinliga och energisndla transportslagen i stallet och
skynda pa snabbtagsutbyggnaden i vart land. Det skulle forbittra transpor-
terna och gora att vi far ut mera for pengarna.

Anf. 11 YNGVE WERNERSSON (s):

Fru talman! Jag vill inledningsvis dementera alla eventuella spekulationer
om att det finns nagot samband mellan att luftfarten behandlas fore paskle-
digheten och de aktiviteter som har med Blakulla att gora.

Skimt a sido, vi har ett ansvar for trafikforsorjningen 1 hela landet och
skall ge medborgarna ett bra trafikutbud. I det sammanhanget har flygtrafi-
ken stor betydelse, inte minst for glesbygden.

En tillfredsstillande trafikforsorjning med god nationell tickning och en
rimlig balans i standard och priser méaste vara malet for vira beslut.

Jag liste forra arets debatt, som jag tycker var onddigt lang med manga
repliker och upprepningar av argument. Stéllningarna verkar vara ganska
lasta fran de tva ytterligheterna om forbud och begrinsningar till full frihet
och okning av flygtrafiken. Jag ser inget skél till att aterupprepa vil kiinda
argument.

Vi socialdemokrater har nog hamnat ganska ritt i vara stillningstaganden
med en kontrollerad provning ur trafik- och miljésynpunkter.

I det betinkande som vi nu behandlar framgar klart de olika politiska stall-
ningstagandena. Jag skall med hinsyn till den forestiende pasken bara
limna nagra korta kommentarer,

I reservation nr 1 anser vi socialdemokrater att vi nu inte dr beredda att
begiira att luftfartsinspektionen skall avskiljas frin luftfartsverket. Det finns
manga punkter att beakta fore ett stillningstagande. Vi skall ocksd undvika
att skapa flera myndigheter.

Frigan kan hiinskjutas till den pagaende oversynen av affirsverken inom
kommunikationsdepartementets omrade.

Enligt propositionen pagir en dversyn av fridgan om en bolagisering av
luftfartsverket. Syftet ir att forsoka dstadkomma en storre jimforbarhet
mellan verk och aktiebolag.

Nir det giller forslaget om en minskning av luftfarten vill jag paminna om
att vii 1988 dars trafikpolitiska beslut tog stillning till fragan om fordelningen
av trafiken. Detta beslut giller fortfarande. Hir kan ocksa niimnas de posi-
tiva satsningarna pa snabbtagsutbyggnaden.
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Alla forslag om utbyggnader av nya flygplatser skall provas av konces-
sionsnimnden ur trafik- och miljésynpunkt.

Fragan om den tredje banan pd Arlanda provas i dag av koncessionsnamn-
den. Dettaér en viktig fraga nir det giller att trygga regionalflyget, och det
ir kanske ocksa en forutsittning for en sparutbyggnad till Arlanda, vilken
skulle minska buss- och biltrafiken.

I frigan om flygplatser i Stockholmsregionen forekommer forhandlingar
mellan foretriidare for staden och staten. Dessa forhandlingar dr dnnu inte
slutforda.

[ en reservation tas frigan om en ny flygplats i Ostergotland upp. Jag vill
hiir bara gora den kommentaren att forslag om nya flygplatser provas enligt
luftfarts- och miljolagstiftningen. Det vore ocksa felaktigt om riksdagen
skulle forbjuda en planering.

[ fraga om finansicringen anser vi att det inte foreligger ndgot behov av ett
uttalande fran riksdagen om upplaningsmdjligheterna.

Nir det giller Gotlandstrafiken vill jag siga att de lagprisavgangar som
tillkommit pa senare ir minskar betydelsen av denna rabatt. Det kan ocksa
namnas att liinsstyrelsen har mojligheter att ge stod till denna trafik.

Fru talman! Avslutningsvis yrkar jag bifall till hemstallan i trafikutskottets
betinkande nr 20 med de dndringar som foreslas i reservation nr 1, till vilken
jag ocksa yrkar bifall.

Jag vill ocksa passa pa att 6nska fru talmannen och 6vriga kolleger en trev-
lig pask.

Anf. 12 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Fru talman! Yngve Wernersson talade om forbud och begrinsningar. For
tydlighetens skull vill jag tala om att vi fran miljopartiets sida inte har fore-
slagit nagra forbud och begrinsningar. Diremot har vi foreslagit att luftfar-
ten skall beskattas pa samma sitt som andra trafikslag. Det skall vara samma
grad av energibeskattning och miljobeskattning. Vi har ocksa foreslagit att
de subventioner som utgir skall avskaffas. Detta skulle leda till att luftfarten
blev mindre intressant, speciellt pa de inrikesstrackor diir man lika géirna kan
ta taget. Tycker inte Yngve Wernersson att det vore en bra politik? Det
skulle forbiittra konkurrensneutraliteten mellan trafikslagen.

Varfor skall man bygga ut flygplatser i onddan? Ar det inda inte si att
riksdagen ytterst har ansvaret for luftfartsverkets verksamhet? Da ér det vill
ocksd riktigt att vi hiir ifran riksdagen styr den verksamhet som verket skall
bedriva. Om verket vill bygga ut ett antal flygplatser och vi anser det vara
helt onodigt och att det skulle leda till 6kade miljoproblem, ir det naturligt-
vis rimligt att riksdagen séger ifran att denna inriktning dr felaktig. Det inne-
bir inte ett forbud utan en styrning, som det ir var uppgift att ta ansvar for.

Anf. 13 GOREL BOHLIN (m) replik:

Fru talman! Niir det giller yrkandet om att avskilja den kommersiella
verksamheten fran verket i dvrigt tar jag for givet att dversynen av affiarsver-
ken kommer fram till att det maste bli ett sadant avskiljande. Det skulle alla
vinna pa, inte minst konsumenterna. Daremot ir det alldeles nodvindigt att



avskiljandet av luftfartsinspektionen fran verket i 6vrigt sker omedelbart.
Det borde ha skett for lange sedan.

Ingen av de punkter som socialdemokraterna har riknat upp innehéller
argument for att behalla status quo. En del av argumenten ir t.o.m. felak-
tiga. Det finns en lojalitetskonflikt inbyggd i det system som vi for néarva-
rande har. Det dr dags att andra pa detta omedelbart och avskilja luftfartsin-
spektionen.

Anf. 14 ANDERS CASTBERGER (fp) replik:

Fru talman! Wernersson antyder att det inte dr s viktigt med en debatt i
denna fraga. Jag hivdar motsatsen.

En talare i debatten pastod att jag skulle ha anvint mig av retorik. Men
det maste kanske till retorik nar Wernersson menar att ytterligheterna regle-
ring och frihet som motpoler ir nagonting som andra partier har grupperat
sig kring och att socialdemokratin dér har hamnat ratt. Men var har socialde-
mokratin egentligen hamnat? Om regleringsivrare och utredare har ritt ar
svaret i sjilva verket att socialdemokratin har hamnat fel. Ni har namligen
hamnat langt fran avreglering och frihet.

Dessutom ar Wernerssons forsvar minst sagt ihdligt nir han sager att allt
skall forbli vid det gamla nar det galler luftfartsinspektionens organisatoriska
stallning. I den socialdemokratiska reservationen radas det upp argument
for att allting fungerar sa bra i dag. Men nu maste vi antligen blicka framat,
Wernersson. Niir huvudinviindningen mot majoritetsforslaget dr att inga in-
tressekonflikter dnnu har pavisats i statens haverikommissions rapport,
maste frigan bli: Vad hiinder den dag da statens haverikommission patalar
att sa ar fallet? Vad siger Wernersson den dag nir det redan ar for sent?
Varfor kan inte Wernersson se framat? Allt skall enligt det socialdemokra-
tiska sattet att se hiinskjutas till den eviga utredningskvarnen.

Wernersson pastod dessutom att socialdemokratin nog hade hamnat riitt i
fragan om miljon. Detta dr ocksa helt felaktigt. Vi i folkpartiet liberalerna
har forordat en miljoavgift for flyget. 1 stéllet inforde socialdemokraterna
en miljoskatt. Detta blev mycket riktigt bara ytterligare en intiktskiilla for
statskassan. Vi kritiserar denna miljoskatt nir det giller bade styreffekten
for att uppna miljovinligare maskiner och nivaerna pa skatten.

Anf. 15 YNGVE WERNERSSON (s) replik:

Fru talman! Som en replik till Gorel Bohlin nir det géller fragan om luft-
fartsinspektionen vill jag citera vad Gorel Bohlin sade i forra arets debatt:
“Luftfartsinspektionen bevakar flygsiikerheten i Sverige, och den ér betyd-
ligt effektivare dn pa manga hall i virlden.”

Anf. 16 GOREL BOHLIN (m) replik:

Fru talman! Att luftfartsinspektionen ér effektiv hindrar inte att den bor
atskiljas fran luftfartsverket. Inspektionen skall inspektera och kontrollera
aven luftfartsverkets verksamhet. Man kan inte vara en del av nagonting som
man ocksa skall ha kontroll Gver.
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Anf.17 GUNHILD BOLANDER (c):

Fru talman! I dag har vi ett nytt exempel pa regeringens styvmoderliga
behandling av Gotland. Vid forra veckans onsdagsplenum var transportsto-
det till farjetrafiken foremal for riksdagens beslut. Jag stillde da fragan: Vad
vill regeringen med Gotland? Det finns anledning att stilla den fragan pa
nytt i dag nér vi har trafikutskottets betankande nr 20 1 véir hand. I detta
betinkande stiller utskottets majoritet pa nytt upp for regeringen.

I budgetpropositionen foreslar regeringen att anslaget pa 14,5 milj.kr. till
ersittning for sarskilda rabatter vid flygtrafik pa Gotland skall slopas. Detta
sker utan annat skal an att man vill astadkomma en atstramning av statens
utgifter.

Det finns anledning att aterigen, som jag gjort vid tidigare tillfillen, patala
den fullstindiga okinslighet som rader niir det galler att se vilka alla konse-
kvenserna blir for en landsiinda som Gotland niir ett riksdagsar har passerat.
Forutom den oerhort stora biljettprishéjning som man tillatit triida i kraft for
fiirjetrafiken, 37 % sedan forra sommaren, beslot riksdagsmajoriteten forra
onsdagen att slopa det fraktstdd om 6 milj.kr. som hittills utgatt for frakten
pa fiarjorna.

I debatten forra onsdagen fick vi veta att regeringen forberedde ett forslag
om rabatter for exempelvis barnfamiljer. Utskottets ordfoérande, Birger Ros-
qvist, sade da:

"Vi har i utskottet inte velat ga in och rora i prislistor. Men efter kontakter
med kommunikationsdepartementet kan jag hir i dag sdga att jag nu har fatt
en ganska klar indikation pa att man nu skall kunna presentera ett forslag
som innebar att man kommer att infora vissa rabatter for att minska de hoga
kostnaderna, framfor allt for familjer med barn. Jag viintar mig att under de
nirmaste dagarna fa mera exakt besked om vad detta innebiir. Barn under
16 ar som reser i sillskap med forildrar skulle exempelvis aka fritt. Det
skulle iiven bli vissa rabatter pa hytter och annat.”

Ocksa min lanskollega Ulla Pettersson trodde i forra veckan pa sin kom-
munikationsminister och forvintade sig ett rabattsystem i sinnevirlden med
det allra snaraste. Detta lofte, eller om det var en malsiittning, rickte till i
mandags da Gotlandslinjens direktor vid ett sammantride med linsstyrelsen
i Visby meddelade att det inte blir nagra pengar fran regeringen till rabatter.
Mojligen kan rederiet astadkomma nagot inda av egen kraft.

Nu star alltsa riksdagen infor att fatta ett nytt negativt beslut for Gotland.
Det galler 14,5 miljoner till flygtrafiken.

Stadet till flyget har sedan budgetaret 1981/82 givits en utformning som
syftar till att sikerstilla en tillfredsstillande flygtrafikférsorjning och inte i
forsta hand att mojliggora vissa rabatter, sasom det hiir siigs. For Gotlands
ldn, diir det endast finns tva alternativ for interregionala forbindelser - firja
och flyg — har flyget en ovanligt stor betydelse. Det ér virt snabbtag, om ni
sa vill. Detta avspeglas ocksa i den stora andelen "privatresenarer”. Dagliga
flygforbindelser finns mellan Visby och Arlanda samt mellan Visby och
Norrkoping resp. Kalmar. Under storre delen av aret forekommer pé lorda-
gar ingen firjetrafik pa Oskarshamn. De 14,5 miljonerna fordelas i en fast
och en rorlig del for en fortsatt flygtrafik pa Kalmar och diarmed en daglig
forbindelse for persontransporter till sodra Sverige. Dirfor édr stodet sa vik-



tigt och egentligen av avgorande betydelse for att sikerstilla denna flygtra-
fik.

I propositionen och i betankandet patalas linsstyrelsens mojlighet — och
det har framforts aven hir fran talarstolen — att med medel fran anslaget for
regionala utvecklingsinsatser stodja utvecklingsprojekt dven inom transport-
omradet. Hela detta anslag ar 17 milj.kr., och det skall jamforas med de 20,5
milj.kr. som riksdagen med besluten: forra veckan och i dag tar ifran oss.

Riksdagen kommer senare i var att ansla 100 miljarder till vagar, jarnvagar
och kollektivtrafik i Ovriga Sverige for en tioarsperiod. Men inte en krona av
dessa pengar gar till flyg- eller firjetrafik till och fran Gotland, i varje fall
inte med den majoritet som finns i riksdagen i dag.

Min uppmaning till riksdagens ledamdéter i dag édr att ndgon gang se till
helheten for en region som Gotland. Om jag paiminner om uteblivet stédom-
rade, jordbrukets omstdllning, turist- och persontrafikmoms, nedliggnings-
hot dver Roma sockerbruk och neddragning av stodet till kommunikatio-
nerna, sa har ni bilden av Gotland nagot uppdaterad.

Om vi stoder reservation 11, raddar vii alla fall flyget pa Kalmar. Jag yrkar
bifall till reservation nr 11.

Anf. 18 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Fru talman! Gunhild Bolander citerade ett inligg om Gotlandstrafiken
som jag gjorde i forra veckan. Jag vill bara deklarera att det jag sade i forra
veckan giiller 1 dag ocksa. Jag star alltsa for vad jag sade forra veckan.

Anf. 19 GUNHILD BOLANDER (c) replik:

Fru talman! Da ir det i sé fall dubbla budskap som giller. Enligt rederiet,
som i sin verksamhet har att hantera dessa pengar fran regeringen, sade di-
rektoren vid linsstyrelsens sammantride i mandags att det inte blir nagra
pengar frin regeringen till rabatter i sommar, utan att detta i s fall far klaras
inom rederiets egen budget.

Anf.20 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Fru talman! Jag har sagt att det forbereds atgarder for att fa till stind ra-
batter av den omfattning och inom de sektorer som Gunhild Bolander tidi-
gare namnde. Jag aterupprepar att detta giller dven i dag.

Anf.21 STINA ELIASSON (c):

Fru talman! Jag star hir med risk for att stamplas som en hemsk paskka-
ring, som dels forlinger debatten, dels kommer att ryta emot ett forslag i det
betiankande vi nu behandlar. Jag far alltsa ta den risken.

Forslaget handlar om Svegs flygplats. Nir Jamtlands lan 6verfordes till
Umea sjukvardsregion uttalade staten att den skulle ha ett sarskilt ansvar for
att verksamheten pd Svegs flygplats i fortsattningen skulle kunna drivas pa
ett acceptabelt siitt. Men det dr liksom ett ménster som man foljer och som
innebir att statsmakterna ger bidrag ett eller annat ar — i det hér fallet var
det friga om tre ar — men att kostnaderna sedan overviltras pi kommuner
och landsting.

Det nya, och det som ir besvirligt for oss, dr att bidraget om 600 000 kr.
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per ar till sjalva flygverksamheten forsvinner. Man far da statligt bidrag till
sjilva flygplatsen men inte till flygverksamheten. Vad gér man med en flyg-
plats — en perfekt sidan — om man inte har rad att bedriva flygverksamhet?
Om jarnvigstrafiken mellan detta omrade och Umea hade fungerat, sa hade
det varit bra. Men sa ar icke fallet.

Jag yrkar bifall till motion 237 av de socialdemokratiska ledamoterna fran
Jamtlands lan och motion 709, som jag sjalv star for.

Det ar val inte tinkbart att man nu skulle édndra sig i fraga om Svegs flyg-
plats. Men lat mig da paminna om att vi ledaméter fran Jimtland och Hirje-
dalen tinker aterkomma med fornyad styrka.

Anf.22 ULLA PETTERSSON (s):

Fru talman! Jag har inte for avsikt att dra i gng en lang ny diskussion om
Gotlandstrafiken. Efter den diskussion som har varit skall jag bara gora tva
papekanden.

For det forsta vill jag siga att allt inte édr elinde pa Gotland. Det far inte
kammaren tro. Det finns fortfarande mycket positivt och gladjande i den
landsiindan, och det gar alldeles utmarkt att resa till Gotland i sommar och
ha en bra semester dér. Det vill jag betona.

For det andra vill jag bestamt protestera mot den neddragning av flygsto-
det som foreslas i det betinkande som nu behandlas. Skilen som talar emot
en sidan neddragning har, tror jag, med all 6nskviard tydlighet framstillts
infor kammaren timligen nyligen. Jag tinker pa de debatter vi har haft om
trafiken.

Overlidggningen var harmed avslutad.
(Betriffande beslutet, se nedanstiaende beslut om uppskjuten votering.)

Beslut om uppskjuten votering

Pa forslag av forste vice talmannen medgav kammaren att det nu slutde-
batterade drendet, trafikutskottets betinkande TU20, samt de pa foredrag-
ningslistan aterstaende érendena skulle foretas till avgorande vid kamma-
rens arbetsplenum onsdagen den 10 april.

Meddelande om remissdebatt den 8 april m.m.

Anf.23 FORSTE VICE TALMANNEN:

Innan vi gar 6ver till trafikutskottets betankande 18 vill jag lamna ett par
meddelanden.

Det giiller forst remissdebatten mandagen den 8 april kl. 12.00 fore inter-
pellationssvaren, da miljopartiet har anmalt att Kjell Dahlstrom énskar or-
det vid hinvisning till utskott av proposition 158 Ett avtal mellan Sverige och
Danmark om en fast forbindelse dver Oresund.

Vidare far jag meddela att med @ndring av vad som tidigare har aviserats



foretas vid arbetsplenum torsdagen den 25 april inga voteringar efter
k1. 18.00.

5§ Transportradet

Foredrogs
trafikutskottets betinkande
1990/91:TU18 Transportradet (prop. 1990/91:100 delvis).

Anf.24 HUGO ANDERSSON (c):

Fru talman! Fran centern har vi i princip ingenting att invinda mot detta
betinkande. Vi foreslog redan for ett ar sedan att transportradet skulle upp-
hora som myndighet, och nu har vi fatt gehor for det kravet i ett forslag fran
regeringen som ocksa utskottet star bakom.

Vi har anda pa tva punkter anmilt avvikande mening. Det giller forst den
majlighet till besparing som vi ser i detta sammanhang men som inte fullt ut
har tagits till vara. Enligt var uppfattning borde man ha kunnat halvera anta-
let tjanster pa transportradet i dag och diarmed till andra myndigheter ha fort
over 29 tjanster i stillet for 44. Pa det viset hade vi kunnat spara ytterligare
5 miljoner utdver vad som foreslas i regeringens proposition.

Detta ligger ocksa vil i linje med andra uttalanden frin regeringen om en
allmin rationalisering i statsforvaltningen. Det hade varit ett bra tillfille att
hiir ta till vara denna majlighet till rationalisering.

Dessutom dr det sa att de flesta av dessa tjanster fors till stora myndigheter
och organisationer. Det borde naturligtvis ha funnits en mojlighet att ratio-
nalisera verksamheten och hoja produktiviteten genom att enbart ta dver
arbetsuppgifterna och inte skapa nya tjinster. Centerns ledamoter i utskot-
tet har till detta avsnitt av betankandet fogat en reservation.

Den andra punkten som vi har reserverat oss emot handlar om maojlighe-
ten till ett parlamentariskt inflytande dver dessa fragor. Transportradets sty-
relse har haft en parlamentarisk sammansittning, och genom en sadan har
vi naturligtvis haft ett bittre inflytande in vad vi nu kommer att fa. Vissa av
drendena fors namligen till myndigheter som saknar parlamentariskt infly-
tande och parlamentarisk insyn. Vi har alltsa reserverat oss aven mot detta.

Vistar naturligtvis bakom de bigge reservationerna, men jag kommer inte
hir att yrka bifall till dem, utan jag vill endast anmila att vi star bakom dem.

Anf.25 VIOLA CLAESSON (v):

Fru talman! Efter manga ars hard kritik skall transportradet avvecklas.
Regeringen har tydligen tagit intryck. Men kommunikationsministern pastar
anda att “transportradet pa ett fortjanstfullt sitt medverkat i det trafikpoli-
tiska utvecklingsarbetet och aktivt bidragit till en pa samhillsekonomiska
grunder forbittrad trafikforsorjning”. Vinsterpartiet delar inte den uppfatt-
ningen. Det ir ocksa dirfor vi kréivt att transportradet skall avskaffas, och
det édr diarfor den framtida organisationen ar sa viktig.

Till dem som vill dra ett forsoningens skimmer 6ver transportradets mark-
liga insatser vill jag piminna om nagra av dem. Transportradet har for manga
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varit kint som busstrafikens propagandist pd jirnvégsnitets bekostnad.
Transportradets, eller snarare dess chefs, forhandlingsomgangar med SLTF,
kommuner och linsmyndigheter har sillan eller aldrig handlat om utveckling
av jiarnvigstrafiken. Transportradet har med riitta ocksé kritiserats for att
nonchalera handikapporganisationernas viktiga krav pa kollektivtrafiken.

Transportradet gjorde ett av forra artiondets frickaste utspel genom att
foresla att Sverige skulle infora ett internationellt sjofartsregister i stil med
Norges beryktade register. Manga har undrat vad transportradets styrelse
har gjort for att forhindra eller korrigera ridets chef Claes-Erik Norrbom i
alla hans bedrifter. Den ende som blev kind som styrelseledamot var Volvo-
direktoren Rune Svensson, nar han uttalade att ndgra trid pa vistkusten gott
kunde offras for ScanLink-viigens skull. Men det var trots allt en utmaning
mot miljéopinionen, som avsldjade ansvarslosheten hos en av transportra-
dets styrelseledamoter.

Infor dem som eventuellt inte hunnit lasa Jan Du Rietz bok Den totala
ursparningen — en studie i tagnedliggningar och demokrati, som kom ut for
nagra ar sedan — vill jag varmt rekommendera boken. Den visar pa konkreta
fall i maktspelet kring tagtrafiken och inte minst transportradets roll i spelet
under ett helt decennium. I ett lige dir en mycket stark och miljomedveten
opinion kriiver just en trafikpolitisk utveckling, kiinns det mirkligt att lisa
om kommunikationsministerns positiva bedomningar av transportradet. Det
ar bra att trafikutskottet balanserar eftermilet nagot genom det forsynta pa-
pekandet att "transportradets verksamhet under den dryga tiodrsperiod som
radet verkat inte har varit oomstridd”,

For att verkligen kunna utveckla hallbara transportlosningar och gora
samhillsekonomiskt vettiga och miljomissiga investeringar behovs det mer
an det som regeringen och utskottsmajoriteten ndjer sig med. Det handlar
nu om vad som skall komma efter transportradet, vad som skall ske i dess
efterfoljd. Miljopartiets motion om ett statligt verk for transporthushallning
ir ett bra forslag, som aterfinns dven i var gemensamma reservation nr 1 om
utvecklad trafikplanering.

Fru talman! Jag yrkar alltsa bifall till denna reservation.

Anf.26 ROY OTTOSSON (mp):

Fru talman! Jag kan instimma i uttalandena om att det ar bra att trans-
portradet avskaffas. Det dr nagonting vi i miljopartiet har motionerat om
sedan vi kom in i den hiir forsamlingen. Skilet @r ju enkelt: Transportradet
har varit ett instrument for nedliggning av jarnvagstrafik i landet. Radet har
haft en mycket underlig roll och statt for manga turer i trafikpolitiken. Vi
kommer ihag Gotlandstrafiken, vi kommer ihag debatten om inlandsbanan,
osv. Det ér skont att bli av med det.

Miljopartiet menar att det finns ett behov av att samordna trafiken pa ett
biittre siitt, och det giller framfér allt de stora trafikinvesteringarna. Den
nuvarande uppdelningen pa olika trafikverk har i och for sig manga fordelar
men ocksd den nackdelen att man sd att siga gor dubbelt arbete pa manga
hall. Mycket av det strategiska trafikplaneringsarbetet gors i dag i sjilva ver-
ket inom viigverket, och det blir da forstas en mycket stark "vigverksinrikt-



ning” pi det, vilket ér till nackdel for konkurrenterna banverket, sjofartsver-
ket, osv.

Vi tycker dérfor att det skulle vara vettigt att i Sverige ha ett verk for tran-
sporthushallning. Det behdver inte vara stort. Det skall dgna sig at samord-
ning och planering, men det skall inte férdela pengar. Det skall gora just
det som vi alltmer saknar, nimligen att miljoanpassa trafiken. Vi vet om att
trafiken i dag ir en av de storsta miljobovarna, och skall man lyckas med att
klara av det problemet krivs en helt annan samordning av alla trafikslag én
vad vi hittills har sett i det hir landet.

Vi tar upp detta i reservation 1, och vi pipekar ocksa dir att detta innebir
mojligheter att dra ner en hel del pa verksamheten, framfér allt inom vigver-
ket men dven i viss man inom banverket. Man skulle ocksa kunna sla ihop
de tva verken inom ramen for det nya "transporthushallningsverket”. Pa det
sittet skulle man kunna minska byrakratin och effektivisera verksamheten.
Men vi far pa lingre sikt se om detta dr mojligt att uppna.

Med detta, fru talman, vill jag yrka bifall till reservation 1.

Anf.27 OLLE OSTRAND (s):

Fru talman! Sedan 1984 har jag en gang varje ar statt i den hér talarstolen
och forsvarat transportriadets verksamhet i anledning av reservationer med
krav pa att transportradet skall avvecklas. T dag star jag hir och skall yrka
bifall till hemstallan i ett betinkande om att transportradet skall avvecklas.
Man kan med andra ord siga att cirkeln nu r sluten.

Minga harda angrepp har fran visst hall riktats mot transportradet och
framfor allt mot dess generaldirektér i de debatter vi har haft om transport-
radets roll. Och Viola Claesson kunde inte halla sig i dag heller. Lat mig dir-
for, fru talman, en sista gang sla fast att transportradets personal med dess
erkint duktige generaldirektor i spetsen pa ett mycket lojalt och fortjanst-
fullt siitt skott de arbetsuppgifter som regering och riksdag har alagt dem.
Trots att transportradet nu skall avvecklas har det under sin existens fyllt en
mycket viktig uppgift i samhillet. Att vi under arens lopp lagt mycket kon-
troversiella arbetsuppgifter pa transportradet skall vi inte lasta transportra-
det och dess personal for. I stiillet skall vi skicka dem en tacksamhetens tanke
for att de sa lojalt har stéillt upp pa de arbetsuppgifter de har forelagts.

Fran denna talarstol kan vi rikta hiarda angrepp mot varandra som politi-
ker. Som politiker kan man déa gi upp och forsvara sig. Men vi skall aldrig
utnyttja den hiir platsen till angrepp pé lojala tjansteman som inte kan for-
svara sig. Detta kallar jag for ett slag under biltet.

Transportradet har under drens lopp pa ett mycket fortjianstfullt sitt med-
verkat i det trafikpolitiska utvecklingsarbetet och aktivt bidragit till en biittre
trafikforsorjning. Transportradets insatser med att ta fram planerings- och
beslutsunderlag, att genomfora olika forhandlingsfragor och hantera de till-
synsuppgifter man haft har varit mycket betydelsefulla och gjorts pa ett
mycket effektivt sitt.

Att nu transportradet avvecklas beror pa en rad trafikpolitiska beslut som
fattats under senare ar och som givetvis har forindrat transportradets roll,
kanske frimst inom trafikplaneringen. Men vi har ocksa krav pa bantning
och rationalisering av den centrala administrationen dver huvud taget. Det
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berdr inte bara transportradet, utan dven en rad andra verk och myndighe-
ter.

Utrymmet for politisk styrning fran regering och riksdag Gver centrala tra-
fikpolitiska fragor rader det nu en bred enighet om. I propositionen om nii-
ringspolitik for 6kad tillviixt presenteras ytterligare forslag om hur investe-
ringsplaneringen kan utvecklas. Dérfor fors nu 6vergripande trafikpolitiska
fragor och utviirderingar samt analyser av prognoser och samhaillsekono-
miska bedémningar éver till kommunikationsdepartementet.

Arbetet med trafikprognoser fors over till VTIL. Jag vill poiingtera att det
nu ar viktigt att VTT lever upp till det ansvar man far. Tillfredsstiillande tra-
fikprognoser har avgorande betydelse for en samhillsekonomiskt riktig tra-
fikplanering.

Med vad jag nu anfért om en 6kad politisk styrning av den centrala trafik-
planeringen vill jag yrka avslag pi reservationerna till detta betinkande.

Det ar pd en punkt vi inte dr dverens med propositionen. Propositionen
foreslar att till VTI 6verfors ansvaret for beredskapsfunktionen transporter
inom den civila delen av totalforsvaret samt uppgiften drivmedelsransone-
ring inom delfunktionen brinslen och drivmedel. Dér har vi en annan upp-
fattning. Vi foreslar att transportradets uppgifter med beredskapsplane-
ringen inom funktionen Transporter dverfors till Gverstyrelsen for civil be-
redskap, och att ansvaret for drivmedelsforsorjningen inom delfunktionen
briinslen och drivmedel 6vergir till statens energiverk. Detta ér vi fullstén-
digt dverens om med niringsutskottet som haft fragan for yttrande.

Med detta, fru talman, vill jag yrka bifall till utskottets hemstillan i dess
helhet.

Anf.28 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Fru talman! Jag vill pipeka for Olle Ostrand att det alltid ir en massa min-
niskor med olika viktiga funktioner i samhiillet som aldrig far chansen att sta
i denna talarstol, forklara vad de menar, stilla sina krav eller visa pa vilket
sitt de har blivit illa behandlade i samhillet. Detta giller ocksa minga av
dem som med ritta har kritiserat transportradets verksamhet och dess chef.

Nu iir det sa att trafikutskottet i sitt betinkande vagar omniimna att verk-
samheten under de tio gangna dren i transportridet verkligen inte har varit
oomtvistad. Det ir ett vinligt siitt att uttrycka det hela. Olle Ostrand vet
mycket vil att det ocksa har funnits befogad kritik, vilket han nogsamt later
bli att ta upp hir i talarstolen.

Till sist, fru talman, vill jag saga att Olle Ostrand faktiskt ir en av de parla-
mentariker som har suttit och sitter i transportradets styrelse och diarfor haft
mdjlighet att, som jag sade tidigare, korrigera dessa saker som lett till tvister
och kritik mot transportriadet. Vad jag vet har aldrig nagon sidan kritik frin
Olle Ostrand kommit i dagen, inte ens nir det gillde utredningen man
gjorde om ett internationellt svenskt sjofartsregister och som rorde upp
mycket starka kanslor i Sverige. Det vet Olle Ostrand mycket val.

Anf.29 OLLE OSTRAND (s) replik:
Fru talman! De olika grupper som har kritiserat transportradet skiljer sig
pa en mycket visentlig punkt. De borgerliga partierna har haft uppfatt-



ningen att transportradets uppgifter skulle kunna overforas pa andra myn-
digheter. De har avhallit sig fran att géra personangrepp. Viola Claesson har
i stiillet dignat storsta tiden av sin kritik av transportradet at personangrepp
mot framfor allt dess generaldirektor. Jag tycker fortfarande att det ir ett
slag under biltet att std hiir och angripa personer som inte kan forsvara sig.
Det hade varit mera hederligt av Viola Claesson att i stillet ha tagit kontakt
med transportradet och dess generaldirektor och forsokt reda ut de even-
tuella missforstand som uppstitt.

Det ar alltsi en visentlig skillnad pd Viola Claessons handlande i detta
avseende och dvriga kritikers som representerar de borgerliga partierna. De
senare har, tycker jag, pa ett sakligt siitt framfort att transportradets uppgif-
ter bor overforas pa andra myndigheter.

Jag har suttit i transportradet och kunnat félja dess arbete. Sedan ett antal
ar sitter jag inte lingre dir. Jag har kunnat folja dess arbete inifrin pa ett
helt annat siitt dn vad Viola Claesson kunnat gora. Jag maste siiga att jag
beundrar transportradet och dess personal for det smidiga sitt pa vilket man
handlagt de mycket kontroversiella arbetsuppgifter som vi hir i riksdagen
har dlagt dem.

Anf.30 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Fru talman! Om nu Olle Ostrand anser att han skall éigna de flesta minu-
terna at att hdja bade transportradet och dess chef till skyarna fér det arbete
som gjorts, har vi fortfarande vildigt skilda uppfattningar om vad som hiint.

Niir Olle Ostrand pistar att jag dgnat den mesta kritiken dt chefens age-
rande ér detta felaktigt. Jag har konkret pa punkt efter punkt, varje ging vi
diskuterat detta, ocksd inom trafikutskottets arbete, tagit upp vilka punkter
som ir virda att kritisera. Jag ndmnde ocksa nédgra sadana hir. Om Olle
Ostrand inte ens vill kommentera dem och stryka ett streck over allt som
hint éir det Olle Ostrands sak, inte min.

Anf.31 INGRID HASSELSTROM NYVALL (fp):

Fru talman! Att statlig administration ses dver, rationaliseras och forhopp-
ningsvis forbittras ir enbart vilkommet. Nu skall transportradet avvecklas
och dess uppgifter fordelas som ett konfettiregn over till andra statliga myn-
digheter och till regeringen. Om besparingar uppnas utover generaldirek-
torslonen ar kanske svarare att bedoma, men malsattningen finns.

Folkpartiet liberalerna har inte motsatt sig forandringen trots att vi inte
motionerat om transportradets avskaffande pa flera ar. Pa en punkt ir jag
dock for Gotlands del besviken, namligen att min motion om administratio-
nen av trafiken inte vunnit gehor. Jag avstir dock av tidsskil fran att yrka
bifall till motionen.

Det borde varit naturligt i detta lige att fora over handliggningen av tran-
sportstodet, som nista ar uppgar till 69 milj.kr., till lansstyrelsen pa Gotland.
Detta foreslogs dven i betinkandet SoU1990:73 Transportstod, men rege-
ringen valde att forligga handliaggningen till sjofartsverket. Inga motive-
ringar finns for beslutet, som tyviirr f6ljts upp av utskottet. Kostnaderna for
verksamheten skall tas inom ramen for anslaget. Ar detta for att hjilpa sjo-
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fartsverket som affiarsdrivande verk i stéllet for att ge Gotland ytterligare
arbetstillfillen?

Linsstyrelsen har tidigare erfarenhet av att behandla anslag i olika former,
t.ex. linsanslagen. Det maste dock betonas att transportstddet inte av rege-
ringen bakas in i linsanslagen. Dessa skall behandlas separat.

Det finns betydligt mer att siiga i denna fraga, men med tanke pa att det
ar paskalammets tid — forhoppningsvis ett gotlindskt sadant — vill jag bara
avsluta med en vidjan till kommunikationsministern: Tink 6ver den hiir fra-
gan en gang till! Det ar inte for sent att éndra sig.

Overlaggningen var hiirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 10 april.)

6§ Ersittare for justitierad och regeringsrad

Foredrogs
konstitutionsutskottets betinkande
1990/91:KU23 Ersattare for justitierad och regeringsrad (prop. 1990/91:66).

Anf.32 HANS LEGHAMMAR (mp):

Fru talman! Regeringen har framlagt en proposition om mdojligheten for
pensionerade regerings- och justitierad att arbeta som hoga jurister dven ef-
ter pensioneringen. Detta foranleder en forindring av grundlagen.

Vi frin miljpartiet de grona tycker att grundlagen skall forindras si litet
som mojligt. Vi kan inte se relevansen i att dndra grundlagen for att man fatt
tillfilliga problem med tjinstgoringen i de hogre juristkretsarna — speciellt
inte eftersom manga av de hogre domarna har manga extrakniick.

Propositionen ir mycket motsigelsefull. A ena sidan siger man att man
har brist pia domare, och & andra sidan siger man att antalet domare skall
sdankas i framtiden.

Vi kan inte se att det har kommit fram sa starka skl att det féranleder en
sadan indring. Vi yrkar dirfor avslag pa propositionen och bifall till miljé-
partiets reservation i betankandet.

Anf.33 OLLE SVENSSON (s):

Fru talman! Konstitutionsutskottets majoritet har godtagit en forindring
av ordalydelsen i RF 11 kap. 1§, som innebir, vilket hir har redovisats, att i
hogsta domstolen och i regeringsritten far tjanstgora inte bara den som ar,
utan dven den som varit ordinarie domare i domstolen.

Utformningen av vanlig lag kommer att behandlas i justitieutskottet, se-
dan grundlagsindringen — som man kan utga ifran — triitt i kraft, forst genom
detta beslut och sedan ett beslut i en andra omgang av den riksdag som viljs
i host.

Vi i utskottsmajoriteten anser att det finns skil att 6ppna majlighet for
denna lagstiftning. For att kunna genomféra den behdvs namnda grundlags-
dndring, och jag yrkar dirfor bifall till utskottets hemstillan.
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7§ Bordlaggning

Anmildes och bordlades
Motionerna
med anledning av prop. 1990/91:122 Biskoparna i kyrkométet, m.m.
1990/91:K43 av Birgit Friggebo m.fl. (fp)
1990/91:K44 av Bertil Danielsson m.fl. (m)

med anledning av prop. 1990/91:118 Forslag till lag om sérskild kontroll av
vissa utlanningar, m.m.

1990/91:Ju31 av Lars Werner m.fl. (v)

1990/91:Ju32 av Hans Géran Franck m.fl. (s)

1990/91:Ju33 av Géran Ericsson (m)

1990/91:Ju34 av Krister Skanberg m.fl. (mp)

1990/91:Ju35 av Ingela Martensson och Maria Leissner (fp)

Propositionerna

1990/91:107 Beskattning av inkomst av tjinst fran Sverige m.m.

1990/91:115 Vissa skollagsfragor m.m.

1990/91:125 Forslag om tilliggsbudget II till statsbudgeten for budgetaret
1990/91

1990/91:140 Arbetsmiljo och rehabilitering

1990/91:141 Rehabilitering och rehabiliteringsersittning m.m.

1990/91:145 Byggnaders inomhusmiljé m.m.

1990/91:146 Andring i plan- och bygglagen (1987:10), m.m.

1990/91:153 Ny folkbokforingslag m.m.

1990/91:159 Sirskild inkomstskatt for utomlands bosatta artister, m.m.

1990/91:162 Vissa fredspliktsregler

1990/91:158 Ett avtal mellan Sverige och Danmark om en fast férbindelse
éver Oresund

1990/91:149 Radio- och TV-fragor

8§ Anmilan om interpellation
Anmiildes att foljande interpellation framstillts

den 27 mars

1990/91:175 av Roland Larsson (c) till statsridet Bengt Lindqvist om statsbi-
dragen till familjedaghemmen:

Ritten till barnomsorg méste priiglas av en positiv strivan att finna nya
losningar. Med barnets biista som utgangspunkt giller det att gora det méj- 25
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ligt for en méangfald av olika omsorgsformer att kunna verka. Alla foraldrar
miéste ges en verklig mojlighet att vilja en barnomsorgsform som passar dem
bist.

Den socialdemokratiska familjepolitiken visar mycket tydligt hur valfar-
den kommit att bli stopt i samma form for alla. Att varje barn ar unikt och
att det diarfor krivs olika 16sningar for olika barn har systemet inte tagit hiin-
syn till. Statsbidragets konstruktion himmar tillkomsten av alternativ. Stats-
bidraget missgynnar och utesluter vissa typer av barnomsorg. Ett tydligt ex-
empel pa det ar det faktum att kommunerna inte erhaller statsbidrag for dag-
barnvardares barn som vardas av egen forilder. Detta forhéllande ir helt
oacceptabelt. Dagbarnvardare som yrkesgrupp skall ha samma méjlighet till
barnomsorg som alla andra forvirvsarbetande.

Centerpartiet har linge drivit denna rittvisefraga. I Linkopings kommun
har sedan 1985 yrkesgruppen dagbarnvirdare medgivits ritt till kommunal
barnomsorg for sina egna barn. Den s.k. Linkopingsmodellen/Uppsalamo-
dellen har slagit mycket vil ut. Man har kunnat konstatera att den ar bade
praktiskt och ekonomiskt mycket fordelaktig.

I motioner till riksdagen har jag och andra ledamoéter fran centerpartiet
gang pa gang kravt en dandring av statsbidragsreglerna sé att alla kategorier
forvarvsarbetande skall omfattas av ritten till barnomsorg i daghem eller fa-
miljedaghem for sina forskolebarn. Gang pa gang har vi fatt reservera oss i
socialutskottet da den socialistiska majoriteten viigrat ge barnen trygghet
och forildrarna valfrihet.

Med anledning av prop. 1990/91:38 om statsbidrag till personalkooperativ
barnomsorg behandlades ett flertal motioner med detta krav. Utskottet vid-
holl i betinkandet (1990/91:SoU8) sin instillning att statsbidrag inte bor utgé
i dessa fall utan narmare motivering. Man hiinvisade bl.a. till den provning
som forestod i regeringsritten om huruvida Uppsalamodellen ar forenlig
med kommunallagen. De borgerliga partierna enades kring en gemensam
reservation dar man bl.a. skrev att statsbidrag skall kunna utgé dven for dag-
barnvardares egna barn, som ar inskrivna i kommunal barnomsorg och som
samtidigt med dagbarn vistas i dagbarnvardarens hem.

I dagarna har regeringsritten i ett par domar (925-1990, 928-1990) slagit
fast ritten for kommunerna att lata de kommunala dagbarnvardarna ha sina
egna barn inskrivna som dagbarn i det egna familjedaghemmet och dirmed
ocksa fa ersittning for dessa pd samma sitt som for andra barn. Majoriteten
skriver bl.a.: "~ — — den ersittning till dagbarnvardare som kommer att utga
med stod av det klandrade beslutet i sin helhet betraktas som lon for arbete
i anstiillningen som dagbarnvéardare och saledes inte till ndgon del som en
kompetensoverskridande kommunal virdnadsersittning. Kommunfullmiik-
tige har darfor inte overskridit sina befogenheter savitt avser ersiittningen.”
Beslutet befanns inte heller strida mot likstillighetsprincipen enligt kommu-
nallagen.

Mot bakgrund av regeringsrittens dom ir det logiskt att regeringen nu
dndrar sin styvnackade instillning i fragan och snarast tillmotesgar de krav
som bl.a. centerpartiet drivit om att statsbidrag skall utga aven till denna
form av barnomsorg.

Min fraga till statsradet ar darfor foljande.



Ar regeringen beredd att ompréva sin instillning och ge statsbidrag till
barn som ar inskrivna dagbarn i egna forildrars familjedaghem?

Paskhiilsning
Anf.34 FORSTE VICE TALMANNEN:

Med detta ber jag att fa 6nska kammarens ledamdéter och tjanstemin en
riktigt glad pask.

9§ Kammaren atskildes kl. 14.00.

Forhandlingarna leddes av forste vice talmannen.

Vid protokollet

OLOF MARCUSSON

/Gunborg Apelgren
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Innehallsforteckning

Torsdagen den 28 mars

1§ Justering av protokoll
2§ Hinvisning av drendentillutskott . .. . .................... 1
3§ Beslut rorande utskottsbetinkanden som slutdebatterats den 27

mars

Finansutskottets betinkande FiU13

Finansutskottets betankande FiU 14

Skatteutskottets betankande SkU15

Skatteutskottets betinkande SkU16

Kulturutskottets betinkande KrU15

Kulturutskottets betankande KrU16

Bostadsutskottets betinkande BoU9
Meddelande om samlad votering ... ... ... ... ... L. ... 5
4§ Luftfartsverkets verksamhet under perioden 1991-1993, m.m. . . 5

Trafikutskottets betiinkande TU20

Debatt

Gorel Bohlin (m)

Anders Castberger (fp)

Elving Andersson (c)

Viola Claesson (v)

Roy Ottosson (mp)

Yngve Wernersson (s)

Gunbhild Bolander (c)

Birger Rosqvist (s)

Stina Eliasson (c)

Ulla Pettersson (s)

Se beslut om uppskjuten votering
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Trafikutskottets betinkande TU18

Debatt

Hugo Andersson (c)

Viola Claesson (v)

Roy Ottosson (mp)

Olle Ostrand (s)

Ingrid Hasselstrom Nyvall (fp)

Beslut skulle fattas den 10 april
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