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om andring i luftfartslagen (1957: 297), m. m.;
beslutad den 30 maj [98S.

Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag av regeringsprotokoll ovannimnda dag.

Pi regeringens vignar
SVANTLE LUNDKVIST

CURT BOSTROM

Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen foreslis andringar i luftfartslugen (1957: 297). Andring-
arna innebir till stora delar en spriklig och redaktionell dverarbetning av
lagen. Dirutdver tas ocksd upp vissua frigor av saklig innebord. En av
dessa ir regleringen av vad som skall giilla betraffande luftviirdighet m. m.
vid internationell uthyrning av luftfartyg. En annan friga beror lagens
tillampning pa luftfartvg som ér registrerade hos en internationell organisa-
tion. Grundliggande bestimmelser om erhillande och dterkallelse av luft-
fartscertifikat och elevtillstind foreslis bli upptagna i lag. Aterkablelse
skall alltid ske for certifikatets eller tillstindets aterstiende giltighetstid.
Privningen av frigor om &ierkallelse av certifikat och elevtillstind och om
varning {lyttas over frin luftfartsverket tll linsritt, Det allmilnnas talan §
dessa mal skall foras av luftfartsverket.

Lagforslagen 1 denna proposition har granskats av lagradet. Proposi-
tionen innchdller darfor tre huvuddelar: lagridsremissen (s. 72). lagra-
dets vttrande (s. 179) och [oredragande statsradets stiillningstagande till
lagridets synpunkter (s. 191),

For att fi skilen till lagforslagen helt klara for sig maste lasaren ta del
av allu tre texterna.

| Riksdagen 1984/85. | saml. Nr2/2
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1o

Propositionens lagforsiag

1 Forslag till
L.ag om andring i luftfartstagen (1957:297)

Hirigenom foreskrivs i friga om luftfartslagen (1957: 297)!

dels att 2 kap. 6. 7 och 138§, 6 kap. 10§ och 13 kap. 7-13§% skall
upphdru att gilla,

dels att rubriken nirmast fore 6 kap. 10§ skall utga,

dels att nuvarande 1 kap. 5§ skall betecknas | kap. 8% och ha nedan
angivna lydelsc.

dels att nuvarande 3 kap. 10a§ skall betecknas 3 kap. 11§ och ha nedan
angivna lydelsc,

dels att 1 kap. 1—-4§8§. 2 kap. 1. 3—5, 9-12 och 14-16§§. 3 kKap. I—
1088, 4 kap. 1-988. Skap. 1-40och S5—1188, 6 kap. 1-9 och 11-16%§. 7
kup.. 8 Kap. 1—4 och 5—9§§. 9—12 kap., 13 kap. 1-6 §§, 14 kap. 1—-4§§
samt 15 Kap., rubrikerna till forsta och andra avdelningen, rubrikerna till
2-7.9-11 samt 13 och 14 kap., rubrikerna narmast fére 2 kap. I, 12 och
16 §§. 6 kap. 4 och 9 §§ samt 9 kap. 3. 12, 17, 31 och 37 §§ skall ha nedan
angivna lydelse,

dels att i Jagen skall inforas nya bestammelser, 1 kap. 5~7 838, 2 kap.
I1a§. 4 kap. 10—-288§. S kap. 4a§. 8 kap. 4a och 4b§§ och 14 kap. 5§
samt narmast fore 6 kap. 8 och 11 §% samt 13 kap. 1 och 6§% nya rubriker
av nedan angivna lydelse.

Nuvarande lvdelse Foreslagen Ivdelse
FORSTA AVDELNINGEN
Om civil luftfart Civil luftfart .
1 KAP,

Inledande bestammelser

1§

Luftfart md hdr i riker dga rum Luftfart fgr i Sverige dga rum
allenast med de inskrinkningar och  bara pd de villkor, som foljer av
under de villkor, som félja av den-  denna lag, av bestimmelser som
na lag och med stod dédrav medde-  har meddelats med stdod av denna
lude foreskrifter eller som eliest  lag eller av andra lagar eller for-
stadgas i lag eller forfatining. ordningar.

28
Luftfart md ¢j dga rum med and- Luftfart fér 4ga rum med svenska
ra Wftfartyg dn sddana som hava  lWfifartyg. Med lufifartyg som har
svensk nationaliter eller nationali-  nationalitet i en annan stat fir luft-

' Lagen omtryckt 1979: 643,
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ret 1o prammande stat, med vilhen
slutits overenskommelse om ritt ull
luftfart inom svenskt omrade.

Ndr sarskilda skil dro deériill,
dgeer regeringen cller. efter rege-
ringens  bemvndigande, luftfars-
verker medgiva att luftfart md dga
rum wian hinder av vad i forsta
stveher séigs, sd och bestanmma vill-
koren dérfor.

Lufifurt ma ¢j inom svenskt om-
rade dga rum [ overljudstart.

Ndrosynnerliga skil forelivga,
dger regeringen eller. efter rege-
ringens  hemvudigande,  luftfaris-
verket medgiva luftfart utan hinder
av vad som sdgs i forsta stycket sd
ock bestimma villkoren ddarfor.

Regeringen dger atr av militira
skil eller av hinsyn tll allmdan ord-
ning och sikerhet inskranka eller
forhjuda uftfart inom viss del av
riket. Efter regeringens bemvndi-
gande md ock luftfarisverker av
hansyn till alimidn ordning och si-
kerhet inskranka eller for hogst tva
veckor farbjuda luftfart inom visst
omrdde.

Under utomordentliga torhallan-
den eller dd eljest hiansyn till allmén
siikerhet krédver det dger regeringen
ullfilligt inskrinka eller forbjuda
luftfart inom hela riket.

Denna lag skall, déir ej annat
foljer av vad i lagen dr stadgat,
med avseende d svenski luftfartyg
linda il efterrdttelse jamvdl vid
luftfart utom riket, sdvitr det ar for-
enligt med lag i frimmande stat
som efter dverenskommelse eller
eljest ar tillamplig.

Fdareslugen Ivdelse

Jart dga rwn endast om der har

trdftats avral med den andra staten
om ritt tll luftfart inom svenskt
omrade.

Om det finnys sarskilda skil far
regeringen eller den myndighet re-
geringen bestammer medge att luft-
fart dger rum dven med andra lufi-

Jfartyg och bestamma pa vilka vill-

kor dena far ske.

§

Part

Luftfartvge far inte inom svenskt
omride framforas med Overljuds-
fart.

Om det finns synnerliga skil. far
regeringen cller den myndighet re-
geringen bestimmer medge undun-
tag frdan forbudet. I samband diir-
med fdar anges pad vilka villkor lufi-

tfarten fdr dga rum.

Regeringen cller den myndigher
regeringen bestiimmer fdar av mili-
tira skil foreskriva inskrankningar
av eller farbud mot luftfart inom
viss del av riket. Sddana foreskrif-
ter [dr ocksa meddelas av regering-
en eller den myndichet regeringen
bestimmer, om der behdvs av hiin-
syn till allmén ordning och sikerhet
eller tll natur- eller miljovird. Fo-
reskrifter om forbud som meddelas
av annan myndighet dn regeringen

Jdr avse hdgst tva veckor.

Under utomordentligu forhillan-
den eller ndr det i avrigt krivs av
hinsyn till allmén sikerhet fér rege-
ringen ulfalligt foreskriva inskrink-
ningar av eller forbud mot lufifart
inom hela riket.

Nar inte annat foljer av denna
lag skall den gilia tor svenska luft-
fartyg dven vid luftfart utom riket,
om detta ar forenligt med den frim-
mande lag som ar tillamplig.
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Bestimmelserna 1 9 kap. dro,
dnda art lufifartvger icke ar oav
svensk  nationalitet.  tillimpliga
Jamval vid luftfart utom riket, i den
min det {oljer av dverenskommelse
med frammuande star cller eljest av
allmiinna rattsgrundsatser.

5§

Om atomskada gdlla sirskilda
bestimmelscer.

Foreslagen Ivdelse

Bestimmelserna 19 Kap. gdller
ocksa vid luftfart utom riket med
ntldndska luftfartvg, 1 den man det
foljer av avial med andra siater ¢l-
ler av allmiinna rittsgrundsatser.

AN

De bestammelser @ denna lag
som géller i fraga om luftfarive
som ér registrerade T en annan stat
skall pa motsvarande séite tillimpuas
ifraga om lufifurtyy som dir regist-
rerade hos en internationell organi-
sarion.

6§
Regeringen far foreskriva atr sa-
dana bestammelser i denna lug och
med stid av denna lag utfirdade

fareskrifter som avser skvdd for liv.

personlig sdakerher eller hilsa samt
trafik skall, om detra ar forenlist
med lageniregistreringsstaten, 1ill-
limpas pa uildndska lufrtartvg som
innehas med nvtijanderdtt  av
svenska brukare.

78
Regeringen  fdr  betréffunde
svenska Auftfurtve  som  innehas

med  nvitjanderdtr av o utliindska
brukare foreskriva wundantag frdn
sadana bestimmelser | denna lag
och med stid av deana lug wifir-
dade foreskrifter som avser skvdd

for liv, personlig sikerher eller héil-

sa samt trafik.

&8
Om atomskador giller sarskilda
bestimmelser.
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Nuvarande Ivdelse Faoreslugen Ivdelse
2 KAP.
Om registrering av luftfartyg, Registrering, nationalitet och
dess nationalitet och mirkning mirkning
Registrering Registreringen
N

Over luftfartye skall hos luftfars-
verket  foras  register (Juftfar-
Lygsregister).

Om inskrivmng av ritt tll luftfar-
tvg sanmr om vissis interpationelli
torhilllanden  betriffande ratt till
luttfartvg dr sdrshilt stadvar.

38
Ej md luftfartyg. som ar registre-
rat 1 frimmande stat, registreras
hér i riket. med mindre det avfires
ur den frammande statens register.

4§

Luftfartyg md icke registreras
med mindre det har luftvirdighets-
bevis och, { den utstrickning rege-
ringen eller efter regeringens be-
myndigande luftfurtsverket  fore-
skriver, miljovardighetsbevis. Bewvis
skall ha wfirdats eller godkints
hdir i riker.

th
wr

Ansokan om registrering av Juft-
fartyg skall goras skriftligen av
dgaren och innehdlla for registre-
ringen nddiga upplysningar réran-
de fartvget, dgaren och dennes for-
vary av furtvget. Ansckningen skail
atfilias av utredning Hll stvrkande
av att sokanden dr dgare av farty-
get och att i dvrigt de i 2—4 88 upp-
tagna villkoren dro uppfyllda, sd
ock av handling som utmdrker nér,
var och av vem farivgetr ar byggt.

Luftfartsverket for register dver
Iufttarrvye Juftfartygsregis-
terl.

Om inskrivning av ratt ull lufitar-
tyg och om vissa internationella
forhallanden  betritffande  rate il
luftfartyg finns det sdrskilda be-
stimmelser.

Er luftfartvg, som ir registrerat i
en frimmande stat, fdr inte regi-
streras { Sverige, om det inte avre-
pistreras | den frimmande staten.

Ert Wuftfartyg fdr registreras bara
om det har luftviirdighetsbevis, Re-
geringen eller den myndighet rege-
ringen bestammer fdr foreskriva att
luftfartvg  for registrering ocksd
skall ha miljovirdighetsbevis.

Luftvardighets-  och  miljovir-
dighetsbevis skall vara utfirdade
eller godkdnda | Sverige.

Ansokan om registrering av et
luftfartyg skall géras av dgaren. Till
ansékningen. som skall vara skrifi-
lig. skall fogas de upplysningar och
den utredning som behivs for re-
gistreringen.
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luttfartyg. som ar intecknat, mda
¢f pd grund av dgarens begdrun el-
ler annan i 8 § avsedd omstindighet
avidray ur registret. med mindre i
drendet fareres bevis frin inskriv-
ningsdomaren,  att intecknings-
handlingen uppvisats  for honom
samit datt inteckningshavaren sam-
ekt till drgdarden, men i registret
skall giras anmmdrkning om vad i
darendet forekommit.

Avfores luftfurtyg ur registret el-
ler sker i registret anmdrkning som
i forsta stvcket sdags, skall inskriv-
ningsdomaren ofordrajligen under-
rdttas dirom.

Innchaves luftfartyg pit grund av
kaop utan arr dganderiititen Gvergdtt
G innehavaren, skola i registret an-
tecknas nammn U('/l
den ratt som tiltkommer honom.
Der dligger dem som slutit avialet
art ofirdréjliven gara anmdlan ddr-
om tl] luftfartsverket.

Uppldter nigon luftfartyg {or
obestaimd tid cller for en ud av
minst tvad veckor till annan for att
av denne nvttjas for egen rakning,
skall pd begaran av uppldtaren el-
ler innehavaren [ registret goras
anteckning om uppldtelsen.

innehavarens

Faoreslagen Ivdelse

Oni err uftfartyg ar intecknat, fir
det avregistreras endast om  in-
teckningshavaren har medgett det.

10§

Om ndgon innchar ett registrerat
luftfartyg pi grund av kredirkip
med forbehdll om drertaganderiitt,
skall innehaver antecknas i lufifar-
tygsregistret. De som trdffar avial
om ett sadant kép skall genast un-
mdla det Ull luftfartsverket.

Om nagon innchar ell registrerat
luftfartyg med nvijanderdrnt for
obestamd tid eller for hestimd tid
om minst tva veckor, skall anteck-
ning om innehaver goras i hififar-
tygsregistret om dgaren eller inne-
havaren begir det.

118

Har d wurrikes  orr luftfartyg
bygets {6r svensk rikning elier
dvergart i svensk dgo och édro dei2
och 38§ for registrerving angivina
villkoren uppfyllda, md fartyget, i
enlivhet med bestimmelser som re-
geringen meddelar, {6r viss tid an-
recknas i ctt sdrskilt bihang till luft-
furtygsregistret.

Om et luftfartyg har byggts -
omlands fér svensk rikning eller
om et luftfurtvg som finns utom-
lands har overgdr till en svensk
dgare, fdr fartyget for viss tid an-
tecknas i ett bihang till luftfartygs-
registret. om foruisittningarna i 2
och 388 druppfrlida.

Ias
Lufifartsverket [or en forteck-
ning over de wiliindska luftfartvg
som innchas med nyttjanderdtt av
svenska  brukare  (brukarfor-
teckning).
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Nationalitet

Sedan Waftfartyg inforts 1 luftfar-
tygsregistret, dger det svensk na-
tionalitet.

Om inforandet | registret skall
luftfartsverket utfirda bevis (na-
tionalitets- och registre-
ringsbevis).

Foreslagen Ivdelse

Nationaliteten

12§

Luftfartyg som dr inforda i luft-
fartygsregistret har svensk nationa-
litet.

Luftfartsverket wtfirdar bevis
om registreringen (nationali-
tets- och registreringsbe-
vVis).

14§

Luftfartyg. som antecknats i bi-
hanget till luftfartygsregistret. dger
svensk nationalitet si lange anteck-
ningen giller.

Om anteckningen i bihanget skall

Luftfartyg som har antecknats i
bihanget till luftfartygsregistret har
svensk nationalitet si linge anteck-
ningen giller.

Luftfartsverket utfiardar bevis om

luftfartsverket  utfirda interimis-  anteckningen 1 bihanget (interi-
tiskt nationalitets- och registre- mistiskt nationalitets- och
ringsbevis. registreringsbevis).

158

Svenskt luftfartyg skall, ndr det
nvetjas till luftfart, hava svenskt na-
tionalitets- och registreringsbevis.

Utandskt luftfartyg skall vid luft-
Jurt inom svenskt omrdde hava
motsvarande bevis fran frammande
stat, med vilken slutits édverens-
kommelse om rin dll sddan luft-
fart.

Nvitjas luftfartyg jamiike medgi-
vande som avses i 1 kap. 2§ andra
stvcket. gilller vad regeringen eller,
cfier regeringens bemyadigande,
lufifartsverker foreskriver.

Markning

Luftfartyg, som infirts 1 luftfar-
tygsregistret eller anrecknats 1 bi-
hanget. skall mérkas i enligher med
sin nationalitets- och registrerings-
beteckning. Mirkena skola foras sd
liinge fartvget kvarstdr i registrel
eller bihanget.

Ern svenskt luftfartyg skall ha
svenskt nationalitets- och registre-
ringsbevis ndr det anvénds vid luft-

fart.

Ett utlindskt luftfartyg skall ha
motsvarande bevis fran registre-
ringsstaten  vid  luftfart  inom
svenskt omrade.

Om luftfartyg anvinds pd grund
av medgivande enligt 1 kap. 2§
andra stycket, giiller de bestdmmel-
ser som meddelas av regeringen el-
ler den myndighet regeringen be-
stammer.

Mdrkningen

16§

Luftfartyg som dr inférda i luft-
fartygsregistret eller antecknade i
bihanget skall vara mirkta med
sina nationalitets- och registre-
ringsheteckningar.
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Luftfarivg. som ar revistrerar i
frammande stat med vitken stitits
overenskommelse om it il lufy-
fart inont svenskt omrdde. skall vid
sadan luftfart varaondrhi i enlighet
med {Oreskrifterna i hemlandet.

Nvrrjus uftfartvy jdmlikr medgi-
vande som avses i1 kap. 2§ andra
stycket. giller vad regeringen eller,
cfier regeringens bemvadigande,
{uftfartsverket fareshriver.,

Forestagen Ivdelse

Utlandska taftfartvg skall vara
mcrkra i enlighet med foreskrifter-
na i registrevingsstaten vid lufifurt
inom svenskt omrade.

Om luftfartyg anvéinds pa grund
av medgivande enligr 1 kap. 2§
andra stycket, giiller de bestammel-
ser som meddelas av regeringen el-
ler den myadighet regeringen he-
stammer.

3 KAP.

Om luftviardighet och miljovir-
dighet

Luttfartyg skall, ndar det nyvitijas
till luftfart, vara luftvdrdier och mil-
Jovdardigt.

Ej ma luftfartyg anses luftvir-
digt. med mindre det dr sd kon-
struerat. byggt, utrustat och vid-
makthaller samt ager sadana flyg-
cgenskaper, att siikerhetens krav
dro tillgodosedda.

Ej ma luttfartvg anses miljovir-
digt med mindre detar konstruerat,
byget. utrustat och vidmakihdller
sa ate luftfarrvger ef villar skada
genom buller. luftfororening eller
likartad s16rning. Ndrmare fore-
skrifter tor tillampningen av detta
stveke meddelas av regeringen el-
ler, efter regeringens  bemyndi-
vande. av luftfurtsverker.

Luttfartyg skall undered besiki-
ning enligr vad regeringen eller, of-
ter regeringens  hemyvadigande,
luftfartsverker foreskriver, sd och i
avrigr med avseende d luftvirdig-
heten vara nnderkastar tillsyn av
lultfurtsverket.

Besikining och tillsyn mi enligt
vad regeringen hestimmer ayv lufi-
fartsverket uppdragas it sirskild
sakkunnig ¢ller myndighet inom el-
ler utom riketr.

1

]
wr

§

Luftvardighet
dighet

och miljovir-

Luftfartvg skall vara luftvéirdiga
och miljovéiirdiga ndr de anviinds
vid luftfart.

Ernr luftfartyg anses lufivirdigt,
on det iy konstruerat, byggt, utrus-
tat och hdllet i stand pa etr sddant
sdart samt har shdana flygegenska-
per att sidkerhetens krav dr upp-
txllda.

Er luftfartyg anses miljovardigt,
om detir konstruerat, byggt, utrus-
tat och hallet § siand pa en sddant
sdrr att det inte orsakar skada ge-
nom buller eller luftfororening eller
genom annan liknande storning.

Luftfartyg skall betrdffunde luft-
virdigheten std under tillsyn av
luftfartsverket. Detsamma  géller
tillbehdr och reservdelar tll luftfar-
tvg och annan sddan utrusining for
fartyg och ombordvarande som har
hervdelse for sitkerheten.

Om regeringen foreshkriver det,
Sfar Tuftfartsverket uppdra a1 siir-
skild sakkunnig atr skéta besiktning
och tillsyn,
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Sedan Wftfartvg vid besikining
cller annorledes funnits vara luft-
vardigt, skall luftfartsverket serfdr-
da  bevis  darom  (duftviardig-
hetsbevis), Beviset ma utfirdas
far viss Ud och begrdansas tll ar
avse lufifurt av viss art eller inom
visst omriade. Regeringen eller, ¢f-
ter  regeringens  hemyadigande.
luftfurtsverket dger fOreskriva, art i
beviset eller déirvid fogad handling
skall angivas vad vid furtvgets nyvti-
Junde shall iakttagas for atr det
skall anses luftvardist.

Luftvirdighetsbevis snd tornvas.
om fartvget finnes vara huftviirdigt
enligt de krav som géilla dd fornyel-
sen skall ske. Luftfurtsverket dger
at sakkunnig eller myndigher som
avses § 2§ andra stycket uppdraga
att fornva luftvirdighetsbevis.

Svenskt luftfartyg skall. ndr det
axttjus gl laftfart. hava svenski el-
ler av lufifurisverker godkdnt ut-
lindskr luftvardighetsbevis.

Utlindskr luftfurtyvg skall vid lufi-
Sfart inom svenskr omrade hava luft-
virdighetsbevis  som 1 {orsta
stycket ségys eller i frammande stat
utfirdat eller godkdant bevis som
enlier dverenskommelse med den
staten skall erkinnas hir i riket.

Luftfartsverket md enligt vad re-
geringen bestammer medgiva, att
luftfartye ma nvrjas nill fuftfart
wutan hinder av vad i forsta och and-
ra styvckena ségs.

Ddir luftfartyg, for vilker luftvir-
dighetsbevis wifirdats hdar i riket,
icke undergdr foreskriven hesiki-
ning eller med avseende d fartyger
eller dess utrustning vidiuges dnd-
ring som ma antagas hava betydel-

‘»d

4%

Ped

Foreslagen Ivdelse

Ndr et luftfartyg har visars vara
lufivirdigt, wifirdar lufifartsverket
ett bevis om derta (luftvirdig-
hetshevis). Beviset kan begrdn-
sas till atr avse viss tid, viss lufrfurt
eller lufifart inom visst omrade.

Err luftvirdighetsbevis kan for-
nyas, om luftfartvget ar lufivirdigt
enligt de krav som gdller ndr for-
nyelsen skall ske.

Om regeringen foreskriver det,
tar luftfartsverket wppdra it sir-
skild sakkunnig att wtfiirda och for-
nya luftvirdighetsbevis.

Ndr ert svenskt luftfartyg an-
vinds vid luftfart. skall det ha ett
svenskt luftvirdighetsbevis eller ett
utlindskt sadant bevis som har
godkants av lufifartsverket.

Vid lufifart inom svenskt omrdde
skall wrlindska luftfartvg ha sd-
dana  luftvirdighetsbevis  som
anges 1 1orsta stycket eller bevis
som har utfirdats eller godkiints i
en annan stat och som skall erkan-
nas hir 1 riket enligr avial med den
staten.

Om regeringen foreskriver det,
kan luftfartsverket medge att et
luttfartyg fir anvéindas vid luftfart,
daven om villkoren i denna paragraf
inte ér uppfyllda.

Om etr svenskt luftfartyg inte un-
derhdlls pd [oreskrivet sért, om fo-
reskrivaa dndringar ¢j utfors, om
dndringar som kan antas ha bety-
delse Tor lufivardigheten gérs i far-
tvgeteller i dess utrustning eller om
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se for lufwviirdigheten., vare beviset.,
om ¢j luftfartsverker  bestdmmer
annat, ogiltigt intill dess fartyget
forklarars Wuftvardigt. Samma lag
vare, déar fartyget eller dess utrust-
ning lidit skadu som uppenbarligen
ér av betvdelse for luftviirdigheten
och shadan icke avhjilprs i den ord-
ning luftfarisverket bestammer.

Forckommer eljest omstindighet
som md antagas hava betydelse for
tuftviirdigheten. dger luftfartsver-
ket forklara heviser ogiltigt intill
dess fartvget forklarats luftvirdigt.

Ar luftvardighetsbevis  ogiitigt,
skall det pd unmaning ofordréjligen
aviamnas ull lnftfartsverket.

Vad i 3 och 588 dr stadgat om
svenskt  luftvirdighetsbevis  skall
dgea motsvarande rilldimpning i fra-
ga om godkidnnande av utlindskt
luftvirdighetsbevis samr férnyelse
och ogiltighct av sddant godkén-
nande.

Agare av luftfartyg som nytjas
(il laftfart eller, om annan i dga-
rens stalle brukar farrvget, denne
skall vaka dver furtvgets luftvir-
dighet samit, i enligher med bestiam-
melser som meddelas av luftfarts-
verker, sd snart ske kan ll verket
anmiila omstindighet av betvdelse
for lufivardigheten, sa vck 1 Gvrigt
limna for tilsynen nodiga upplyvs-
ningar.

Luftfartsverket sd ock den som
erhdllit uppdrag varom i 2§ andra
styveket sags dger tilltrade ull lufr-
fartyg for verksiillande av forrati-
ning enligt derta kapitel och ma
diéirvid pdkalla erforderlig medver-
kan av fartygets agare eller, om an-
nan i dgarens stélle brukar farey-
get, denne samr av dess befialhava-

10
Foreslagen Ivdelse

av luftfartsverket foreskriven be-
sikming eller kontroll ¢f utfirs, blir
lufrvardighetsbeviser  ogiltigt il
dess fartyget forklaras luftvardigt.
Detsamma giller, om fartyget eller
wutrustningen har skadats pd ett sdtt
som uppenbarligen har betydelse
for lufivirdigheten. Luftfartsverker
kan dock medge undantag frin des-
sa bestimmelser.

Om det intrdffar andra omstin-
digheter som kan antas ha betydel-
se {or luftviirdigheten. kan luftfarts-
verket besluta ait luftvirdighets-
beviser dr ogiltigt il dess lufifarty-
get forklarays tuftvardigt.

Enr ogiltigr lufivirdighetsbevis
skall efter anmaning genast avlam-
nas till luftfartsverket.

Bestimmelserna i 3 och S§§ gal-
ler pd motsvarande sdtr i friga om
godkinnande av utlandskt luftvar-
dighetsbevis och om fornyelse och
ogiltighet av e sadant godkinnan-
de.

Den som dger et luftfartyg som
anvdnds vid lufifart eller. om farty-
get inte anvénds av dgaren, den
som brukar det i hans stille skall se
il are farrvger ar  luftvirdigt.
Agaren eller brukaren skall dirvid
ull lufifartsverket snarast anmila
sdadant som har betydelse for luft-
vardigheten och dven i dvrigt lamna
de upplvsningar som behévs {or till-
synen.

Vid en forrauning enligt detta
kapitel skall forrittningsmannen
ldmnas lltrade il lufifartyget.
Fartygets agare eller brukare lik-
som dess befilhavare och besitt-
ning skall medverka i den utstriick-
ning som behdvs. Forrattningen
skall wtfiras sd, art minsta maéjliga
oligenhet uppstar.
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re och besittning., Forrittningen
skall sa wtforas, art savitt maojligt
Jurtvgets  mrafikforhdllanden  icke
rubbays och i ovrigt storre oligenher
ej fororsakas dn som dr oundvik-
ligt.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyadigande. luftfartsverket
dger, for privning av luftfartygs
flygegenskaper eller cljest av sdr-
skild anledning. medgiva att luft-
Sarrvg mé nyigjas nll luftfart wran
hinder av vad forut i detta Kapitel ér
stadput.

For rdrr alt bygga luftfurtyg ofler
G sddunt furtve utfora underhdills-.
reparations- och indringsarbeten
md regeringen, ddr hédnsyn till sd-
kerheten kréver det, foreskriva att
tillstand erfordras av regeringen el-
fer. efter regeringens bemyndi-
gande, av luftfartsverker. Vad nu
sagts  skall  aga  motsvarande
tillimpning  betrdffande  tillbehor
och reservdelar till luftfartve.

10ua$
Bestammelserna i 2—-98§ om
luftviirdighet och luftviirdighetsbe-
vis gilla i tillampliga delar dven
miljovirdighet och miljovardighets-
bevis.

Fareslagen Ivdelse

Om det behdvs for art prova et
luftfartygs flvgepenskaper eller av
andra séirskilda skdl, far regeringen
eller den myndighet regeringen be-
stidmmer medge att fartyget an-
vinds vid luftfart, dven om vill-
Kkoren 1 detta Rapitel inte dr upp-

llda.

10§

Om det krivs av sdakerhersskil,

Jarregeringen foreskriva art det be-

hovs tillstind tor aut bygga luftiar-
tye och tillverka tillbehor och re-
servdelar till dem och for arr utfora
underhélls-, reparations- och and-
ringsarbeten pd fartvg, tillbehor
och reservdelar. Frdgan om ll-
stind provas av regeringen celler
den myndighet regeringen bestim-
mer.

11§
Bestimmelserna 1 2—-98§ om

luftvirdighet och luftviirdighetsbe-
vis gdller 1 tillampliga delar ocksd |

Srdga om miljovardighet och miljo-

virdighetsbevis.

4 KAP.

Om luftfartygs bemanning

Luftfartygs bemanning, luftfarts-

certifikat m. m.

Luftfartyg skall vara bemannat pa betrvggande sitt,

Ndrmare foreskrifter om beman-
ningen meddelas av regeringen el-
ler, efter regeringens bemyndi-
gande, av luftfartsverker.
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Fartygets agare eller, om annan i
dgarens stille brukar furryger. den-
ne skall sorju for att fartyget ar he-
hérigen bemannat.

Luftfarivgs bemanning skall vara
underkastad Wlsyn av luftfurtsver-
ket.

Lultfartsverket md enligt vad re-
geringen bestammer uppdraga it
sarskild sakkunmg eller myndighet
inom eller urom riker att bitriida vid
tillsynen.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemvndigande, lufifarisverker
meddelar foreskrifter om de villkor
som, betriiffande medborgarskap,
dlder, skicklighet, limplighet och i
ovrigt, skola gdllu for behérighet
att jinstgéra a luftfartvg.

For den som uppfyller faststillda
villkor for behérigher att vara [ora-
re G luftfartyg eller dird forrdtta
annan tjinst som regeringen be-
stammer utfirdar luftfartsverket
bevis déirom (luftfurtscertifi-
kat). Certifikater skall utfirdas for
viss tid. Det md begrinsas ull an
avse viss tvp av luftfartvg eller till
luftfart av viss art eller inom visst
omrade.

Foreslagen Ivdelse

Etr Adufrfartyvgs dgare eller. om
Jurtyger inte anvinds av dgaren,
den som brukar der i dgarens stille
skall se rill att fartyget ir bemannat
pd foreskriver sditr.

28

Lufiturtsverker har tillsyn dver
bemanningen.

Om regeringen foreskriver det,
far luftfartsverket wuppdra at sir-
skild sakkunnig att bitrada vid till-
synen,

38

Endast den som har etr luft-
fartscertifikat, som dr utfir-
dat cller godkant i Sverige, dr be-
horig att (jinstgéra som forare, na-
vigatdr eller flvegmaskinist pa ett
luftfartyg.

Behorig enligt forsta srycket dar
ocksd den som har ett luftfartscerti-
Sikat, som ér utfirdat eller godkdnt
ien annan star, om ett sadant certi-
fikar enligt avial med den staren
ska'l erkdnnas i Sverige. For tjdnst-
goring pd svenska luftfartyg i inter-
nationell trafik krivs dock ett sa-
dant certifikat som anges I forstua
stveket,

Luftfartsverket far bestimma att
ent luftfariscertifikat, som i en an-
nan stat har utfirdats for en svensk
medborgare, inte giller for luftfart
inom svenskt omrdde.

48

Luftfartscertifikat wifirdas eller
godkinns av luftfartsverker for viss
tid. Utfardander eller godkdnnan-
det kan begrinsas till att gilla un-
der vissa forutsdtiningar.



Prop. 1984/85: 212
Nuvarande Ivdelse

Luftfartscertifikat - ma  fornvas,
om innchavaren finnes uppfyila de
villkor som gdlla dad  fornyelsen
skall ske.

Den som d luftfartyg forrittar
tiinst som avses i 4§ skall hava
svenskt eller av luftfartsverket god-
kéint wtlindskt lufifartscertifikat el-
ler i frimmande stat wifirdat eller
godkéint certifikat som enligt over-
enskommelse med den staten skall
crkinnas har i riket. Iinternationell

lufttart skall dock den som forréittar

sdadan tjinst ¢ svenskt fartvg hava
svenskt eller av luftfartsverket god-
ként utlindske certifikat.

Ndr skdl daro dartill, ager luft-
fartsverket bestimma att certifikar,
som for svensk medborgare utfir-
dats i frammande stat, ej ma godta-
cas for luftfart inom svenskt omrd-
de.

Luftfartsverket ma enligt vad re-
geringen bestimmer meddela till-
stand att tjanstgora d luftfurtyg
utan hinder av vad i forsta stycket
forsta punkten sdgs.

Svenskr lufifartscertifikar md av
luftfarisverket drerkallas for viss
tid, tills vidare eller for dess dter-
staende giltighetstid, om innehava-
ren begar forseclse i tjiiansten eller
av bervdelse for denna eller om han
eliest icke uppfyller de villkor som
galla for tjiinsten.

Farekommer anledning antuga
att forhdllunde som avses | forsta
stveket ar for handen, md luftfurts-
verket omedelbart sdrta certifikater
ur kraft intill dess fragan om drer-
kallelse provats.

Ndir certifikat blivit drerhallat ¢l-
ler sart ur kraft, skall det oférdrdjli-
gen avidmnas till luftfartsverket.

N
wr

63

Foreslagen Ivdelse

Den som vill genomgd uthildning
for lufttartscertifikar skall ha ¢l e v-
tillstand.

Elevtillstind  wtfirdas av  luft-
tartsverker. Tillstindet gdller for
viss tid. Det kan begréinsas till att
gdlla under vissa forutsdtiningar.

Elevtillstand fdar endast ges till
den som med hansyn till sin dlder,
sitt hdlsotillstand, sina fysiska och
psykiska forhdllanden och sina per-
sonliga forhdallanden @ ovrigt kan
anses lamplig att inneha certifikar.
Vid prévningen skall beaktas om
sokanden dir kiind for nvkterher och
ordentlighet och om det kan antas
att han kommer att visa det ansvar
och omdome som krivs av en certi-
Sikatsinnehavare.

For den som inte har eleviill-
stand men som dndd kan anses
uppfyvlla de krav som anges i tredje
stycket far luftfarisverker medge
unduntag fran kravet pa sdadant till-
stand.

For att ett luttfartscerrifikar skall
utfirdas eller utékas krivs att so-
kanden har gaillande eleviillstind.,
att han fortfarande uppfvller de
krav som anges i 5§ tredje styvcket
och att han uppteller fiir certifikar
Jasistillda krav i fraga om dlder,
kunskaper, erfarenhet och skicklie-
het.

Elevtillstand krévs inte, om lufi-
furtsverket har medgett undaniag
enligt 5§ fidrde stvcker eller om det
iannat full finns sérskilda skdl.
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Vad i 4 och 68§ dr stadgat om
svenskt luftfariscertifikat skall dga
motsvarande  tillimpning i fraga
om godkédnnande av utldndskr lift-
tartscertifikat samt fornvelse och
dterkallelse av sadant godkénnan-
de.

Om skyldighet for innehavare av
Iuftfartscertifikar art ammala om-
standighet av bervdelse for hans
hehidrigher samt att underkasta sip
undersakningar och prov bestim-
mer regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, lufifarts-
verker.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
dger, for uthildningsiandamdl eller
eljest av sérskild anledning, med-
giva att luftfurtvg ma nytijas till
luftfart utan hinder av vad forut i
detta kapitel dr stadgat.

.

Foreslagen Ivdelse

Elevtillstand och lufifartscertifi-
kar far inte witirdas under sadan
tid som har fastsidillrs enligt 14§
forsta styckel.

Eleviillstand eller luftfartsceriifi-
kat kan fornvas, om innchavaren
vid tiden [or utgangen av eleviill-
standets cller certifikatets giltighet
fortfarande uppfyller de krav med
avseende pa en iillstinds- eller cer-
tifikarsinnehavares personliga for-
hdiallanden som filjer av 5 eller 6§,

Ett luftfartscertifikar skall ater-
kallas

1. om innehavaren i sin tjinstgo-
ring har varit sd paverkad av alko-
holhalriga drvcker eller andra me-
del att han inte har kunnat utfora
sina uppgifter pd ett betrvggunde
sdtt,

2. om innchavaren i sin (jdnsigo-
ring har gjort sig skvldig till grov
oaktsambher eller har visat uppen-
bar likgiltighet for andra miénni-
skors liv eller egendom,

3. om innchavaren genom att
upprepade ganger dvertrida de be-
stimmelser som giller for luftfur-
ten i visentlig mdn har visar bris-
tande vilja eller formdga an rata
sig efter bestammelserna,

4. om innehavaren har grovt asi-
dosatt sina forpliktelser i ndgot an-
nat avseende som har visentlig be-
tvdelse for flygsikerheten,

5. om innehavaren pd grund av
ett onvkiert levnadssarn eller andra
personliga forhdllanden inte lingre
kan anses ldmplig att inneha luft-
fartscertifikut,

6. om innchavarens forutsdt-
ningar att fullgéra den tjdanstgéring
som certifikatet avser har minskatr



Prop. 1984/85: 212

Nuvarande lyvdelse

Fireslagen hvdelse

sa visentligt genom sjukdom cller
skada eller uv nagon annan sadan
orsak art han av flvesdakerhetsskdl
inte lingre bor inneha certifikar,

7. om innehavaren annars inte
uppfyller faststillda krav i frdaga
om kunskaper. erfurenher  och
skicklighet,

8. om innchavaren inte lingre
uppfylier de krav i fréaga om fysisk
och psykisk limplighet som gdller
for utfiirdande av eleviillstand.

9. om innehavaren inte rattar sig
efter ent foreliggande att genomgd
kontroll av att han kan forrétta den
ticinst som certifikater avser eller
ett foreliggande att limna intyg
angdende sin fysiska cller psykiska
lamplighet som certifikatsinneha-
vare.

Bestut om  aterkallelse  géller
omedelbart, om inte annat forord-
nas.

108§

1 fall som avses i 98 firsta
stveket 5—9 far certifikaret i stéillet
for atr gterkallas begrinsas till att
gdlla under vissa forutsditiningar.
Etr sdadant beslur giller omedel-
bart.

11§

Till grund for daerkallelse pé
grund av brotislig géirning skall be-
triffande fragan om brour forelig-
gerldaggas lagakraftvunnen dom el-
ler dklagares beslut enligr 20 kap.
7§ riattegangshalken eller motsva-
rande bestammelse i en annan for-
fatmning att underlata dral for brot-
tet.

12§

Om det forekommer sannolika
skdl att et luftfartscertifikar kom-
mer att daterkallas cller begrinsas,
skall det forsdattas ur krafr i avvak-
tan pd slutligt avgorande i fragan.
Ett beslur om forsdttande ur kraft
giller omedelbart.
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16
Foreslagen Ivdelse

138
Bestdammelserna i 9—12 8§ gdller
ocksd i fraga om elevtillstand.

14§

Om en ansikan angdende luft-
Sfurtscertifikar - eller  eleviillstind
inte kan bifallas pa grund av sdkan-
dens personliva forhdllanden eller
om en luftfariscertifikar eller ett
cleviillstand drerkallas med stéd av
9§ forstu srycker =5, shall en 1id
faststillay som skall forflvia innan
lufttartscertifikar eller eleviillstand
tar uttirdas. Tiden skall bestim-
mas till tva ar vid dterkallelse enligr
9§ forsta stveker 1 oeller 2 och 1ill
et dr i ovriga fall. Om det finns
svanerliga skdl, kan hestdmmas
kortare tid, dock ligst ett ar vid
drerkallelse enligt 9 § forsta srycket
[ eller 2 och tre mdnader i Ovriga
Jall. Vid drerkallelse riknas tiden
frin det behorigheten frantogs in-
nehavaren av certifikaiet eller elev-
tillsténdet.

En tid som har fustsidllts enligt

Jorsta stycker far, sedan beslutet

om faststillande av tiden har vun-
nit laga kraft, sirtas ned om nya
omstindigheter  inwdffar  cller

framkommer och det finns svanerli-

ga skdl for nedséittning. Det fdr
dock ¢f bestimmas kortare tid dn
som anges [ forsta stveker tredje
meningen.

15§

I sadana fall xom avses 19§ fors-
ta stycket 3=3 skall innehavaren
meddelas varning istaller 10r att
certifikater — eller  eleviillstindet
dterhallas eller begrinsas. om var-
ning av sdrskilda skil kan anses
vara en tillrdacklie argdrd.

Om det inte finny tillréickliga skl
forvarning, skall lufifurtsverket er-
inra innchavaren ont de krav som
edller for certifikar eller eleviill-
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Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 212

Foreslagen Ivdelse

stand (erinrant. Bt sddant beslur
farinte overklugas.

16§

Ew lufifariscertifikar skall o m-
hidandertas, om innchavaren i sin
tjanstgoring

1. har visat tvdliga tecken pd pd-
verkan av alkoholhaltiga drycker
eller andra medel, eller

2. har gjort sig skvldig dll grov
oaktsamhet eller har visat uppen-
bar likgilrigher for andra mdnni-
skors liv eller egendom.

Ett certitikar far ocksd omhiin-
dertas, om innchavaren pd grund
av sjukdom eller skada eller av nd-
gon annun sadan orsak inte kan
Sullgora tjinsten pa etr trafiksékert
sdatt.

Certifikater gdller inte nér det ir
omhiindertaget.

17§

Om ett luftfartscertifikar eller ett
elevtillstand har varit forsatt ur
krafr enligr 12§ eller et certifikar
har varit omhéindertaget enligt 16 §
under minst sd ling tid som skulle
ha bestimis  enligt 14§ forsta
stycket, far dterkallelse av certifi-
katet eller tillstindet underldtas.

18§

Innehavare av luftfartscertifikat
dr skyvldiga arr genomgd undersok-
ningar och prov, som anordnas av
den myndighet regeringen bestim-
mer. De dr ocksd skvldiga att an-
mdla sadana omstandigheter som
kan antas ha betvdelse for behdrig-
heten.

Om regeringen foreskriver det,
fdar myndigheten uppdra dt annan
att genomfaora proven,

19§
Bestimmelserna i 6—12 och 14—~
188§ skall tillimpas ocksd i fraga
om godkinnande av utlindska luft-
fartscertifikar.
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Foreslagen Ivdelse

Godkinnandet  far inte  avse
lingre tid iin det wtlindska certifi-
katets giltighetstid.

208

Om det behdvs av hinsvn till
fygsikerheten, far luftfartsverker
beslura arr innehavaren av et lufi-
fartscertifikat inte far fullgora vissa
uppgifter vid luftfart, om han inte
har etr gdllande bevis om att han
uppfyller sdirskilda villkor (be ho-
righetshevis).

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer [dr foreskri-
va att andra medlemmar av besdit-
ningen pd ett luftfurtyg in de som
anges { 3§ skall ha gallunde behii-
righetsbevis.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer faststiller
de krav sékanden av etr behdrig-
hetshevis skall uppfylla i de avseen-
den som anges i 5 och 6 §§.

Bestimmelserna i 7—12 och 14—
18 §§ skall ocksa tillimpas | fraga
om hehorighetshevis.

Regeringen eller den myndighet
regeringen hbestimmer meddelar
foreskrifter angdende godtagande i
Sverige av utlandska beharighets-
hevis. Vad som foreskrivs i 18 § om
skvidighet att genomgd undersok-
ningar och prov giller dven inneha-
vare av sadana bevis.

218

Luftfartsverker provar, med de
undantag som anges i 22§, frdgor
om luftfariscertifikat och elevtill-
stind.

Om luftfartsverket finner anled-
ning anta att nagon pa grund av ett
onyktert levnadssdtr inte bor ha
certifikat, fdr verket hora social-
nimnden.

22§
Liénsratten provar
1. fragor om dterkallelse av luft-
fartscertifikat  och  eleviillstdnd
samt frdgor om varning,
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Foreslagen vdelse
8 A

2. frdgor om nedsdatining av tid
som hestamts av linsrdatten enligt
14 8 forsta stveker.

Frigor om omhdandertagande av
certifikat pravas av de myndigherer
som regeringen bestimmer. Rege-
ringen far ocksd uppdra at annan
ail préva sadana fragor.

Fragor huruvida certifikat skall

Jorsiittas ur kraft pravas av linsrér-

ten, om certifikatet har omhdnder-
tagits enligt 16 § forsta stycker eller
ot i annat fall fraga om arerkallel-
se av certifikatet dr anhéingig vid
liinsritien.

238
Mdal som avses @ 22§ forsta
stveker anhdngiggors genom anso-
kan.

248

I mdl om Iuftfartscertifikat och
elevrillstind far ritten foreligea
den enskilda parten att limna

1. likarintvg och andra intvg an-
gaende sin fysiska och psvkiska
lamplighet,

2. bevis om att han har avlagt
certifikatprov,

3. bevis om att han har genom-
gdtr certifikatkontroll,

Eu  sadant  foreliggande  fir
overklagas endast i samband med
ett overklagande av det beslut var-
igenom mdler avgors.

Rditten tar, under den forutsdtt-
ning som anges 1 21§ andra
stycket, hora socialndmnden.

258

Om ritten i ett mdil om drerkallel-
se av luftfartscertifikat eller eleviill-
stand beslutar at drerkallelse inte
skall ske, fdar ritten meddela sir-
skilda villkor for certifikatet eller
besluta att  ny  personutredning
skall goras vid en senare tidpunkt.
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Foreslagen Ivdelse
268

I mdal om lufttartscertifthat och

cleviillsténd som préivas av lansrdt-
ten fors det allmannas talan av lfi-

Jartsverket.

27§
Bestammelserna i 21-26 88 skall
tillimpas ocksd i fraga om behaorig-
hetsbevis och om godkdnnande av
utlindskea luftiartscertifikal.

28§

Regeringen eller den mvyadighet
regeringen bestéimmenr far foreskri-
va eller i enskilda fall medge un-
dantag fran kraver pé luftfartscerti-

fikat i 3§ eller, av uthildningsskdl

eller annan sdrskild anledning, fran

foreskrivna krav pa luftfariygs be-

manning.

5 KAP.

Om luftfartygs befilhavare och
om tjansten ombord

A svenskt luftfartyg skall, nir det
nvitjas till Wftfart, finnas befilha-
vare.

Befithavaren dger hogsta myva-
digher ombord.

Befilhavaren skall vaka dver far-
tvgets luftvirdighet dvensom tillse
att fartyget ér behirigen utrustat,
bemannat och lastat samt att luft-
fird jamvdal i dvrigt forberedes och
genomfores i enlighet med géillande
bestimmelser.

Vud i3 kap. 7§ stadgas om skyl-
dighet att anmala omstindighet av
betvdelse for luftvirdigheten och i
ovrigt lamna for tillsvnen nidiga
upplysningar dger motsvarande
tillimpning  betrdffande  befalha-
varen.

E/d

Befialhavare pd  luftfartyg och
tjansten ombord

Err svenskt luftfartyg skall ha be-
Jalhavare nir det anvénds vid lufi-
fart.

Befalhavaren  har
myndigheten ombord.

den higsta

Befialhavaren skall gvervaka art
luftfartyger dar luftvéirdigr. Han
skall se till arr det dr utrustat, be-
mannat och lastat pd foreskriver
sdart. Vidare skall han se till att luft-

farden firbereds och genomfirs i

enlighet med gillande bestimmel-
ser.

Befilhavaren har samma skyl-
dighet att gdra anmdlan och lamna
upplysningar som dgaren har enligt
3 kap. 7§.
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Det  aligger  befialhavaren  an
hava uppsikt dver farivget och dess
besitining samit passagerare och
gods.

Niir sd provas nédigt, ma befil-
havaren tillfalligt alagea medlem
av besdrningen att urfdra annat ar-
hete in det for vilker han anstallts.
Passagerare skall noggrant iakt-
taga vad befilhavaren foreskriver i
frdga om ordningen ombord.

Befalhavaren ma vagra att taga
ombord och dger landsdrta medlem
av besdnningen, passagerare och
gods, nar omstindigheterna Ardiva
det.

Ndr det pdkallas av héinsyn till
luftfartygets sikerhet eller sikerhe-
ten for ombordvarande person eller
egendom eller for upprdtthdllande
av Ivdnaden och ordningen om-
bord, dger befilhavaren bruka det
vild och vidtaga de dtgirder i Gv-
rigt som kunna anses forsvarliga
med hinsyn till omstandigheterna.

I fall som avses i forsta stycket
skall medlem av beséutningen utan
sarskild anmaning lamna befilha-
varen det bistdand han behover. Ef-
ter anmaning av befilhavaren dger
daven passagerare lamna sddant bi-
stdnd.

Om det dll farebyggande av att

luftfariygets sikerhet eller sikerhe-

ten for person cller egendom om-
hord dventvras dr nadvandigt at

(V%]

Foreslagen Ivdelse

“r

Befithavaren far bestimma at
medlemmar av besdrtningen illfil-
ligt shall arbeta med annat an det
som deras anstillning avser, om
det dr nodvindigt. Passagerarna
skall rinta sig efter vad befilha-
varen hestinuner om  ordningen
ombord.

Befathavaren fdar sdtia i land eller
vigra att ra ombord besédtnings-
medlemmar, passagerare och gods.
nir omstindigheterna Ardver det.

48

Om ndgon genom sitt upptridan-
de utgdr en omedelbar fara for luft-
fartygets sikerhet eller for siikkerhe-
ten ombord, far befilhavaren vidra
de dtgirder mot denne som behovs
for atr avvdrja faran.

For atr genomfora dessa drgér-
der fdr befialhavaren inte anvénda
strangare medel dn firhdllandena
kriiver.

Befilhavaren bor i forsta hand
Jorséka tala den somn skapat faran
tll rarta genom upplvsningar och
anmaningar. Vdld far tillgripas en-
dast nar andra medel inte hjdlper.
Om vdld tillgrips, skall den lindri-
gaste form anvindas som kan for-
véntas leda till det avsedda resulta-
tet. Vald far inte brukas lingre dn
som dr absolut nidviandigt.

Medlemmar av besdtiningen
skallifall som avses i forsta stycket
limna befilhavaren den hjdlp han
behover. Passagerare far efter an-
maning av befiilhavaren limna sd-
dan hjilp. Om en dtgird med héin-
sy il den foreliggande faran mds-
te vidtas omedelbart, fdr besiitt-
ningsmdén och passagerare sjilva
genomfora den utan anmaning av
betilhavaren.
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argdrd som avses i forsta stycket
vidtages utan drijsmdl, dger med-
lem av besdttningen och passagera-
re vidraga dtgdrden utan anmaning
av befithavaren.

Fordvas d fartvget svarare brott,
skall befathavaren sdvirr mojligt
vidiaga {or nrredning | saken ni-
diga atgirder, som ej wran vada
Kunna uppskjutas.

Befilhavaren skall, sd langt om-
stindigheterna medgiva, sorju for
atr den brottslige icke avviker och
dger for sddant édndamal raga ho-
nom i forvar. Bestimmelserna i 4§
andra stycker dga  maotsvarande
tillimpning. Den broutslige far ef
utan eget samrveke hallas i forvar
langre an till dess han kan Overlam-
nas till svensk polisman eller, utom
riket. till behorig utlindsk myndig-
het eller till svensk honsul.

Foremdl som kan antagas dga
betydelse for wrredning om brottet
[far befilhavaren taga i forvar. Be-
Sfithavaren skall tillhandahalla po-
lisman eller myndighet som avses i
andra stycket de upplysningar och
de foremal i hans besittning som
kunna vara av betydelse for urred-
ning om brottet.

Befiilhavaren skall tillse att fire-
skrivaa fartvgshandlingar  finnas
ombord och foras i enlighet med
givna bestiimmelser.

22

Foreslagen [vdelse

Besdttningsmdn och passagerare
som lamnar hjilp eller annars vid-
tar digird enligr fjirde stycket har
samma rdrr som befdalhavaren att
bruka vald.

dad

Har néigon i fall som avses i 4§
gjort stérre vald dn i varje fall dr
medgivetr, skall han édnda inte do-
mas till ansvar, om omstindighe-
terna var sadana att han svarligen
kunde besinna sig. Om gérningen
anses brouslig, far domas till lin-
drigare straff in vad som annars ér

foreskrivet,

Om ndgot svirare brott begds
ombord, skall befilhavaren om
mojligt vidia de awgarder som be-
hovs for utredningen och som inte
kan uppskjutas.

Beféalhavaren skall om méjligt se
tll are garningsmannen inte av-
viker och fdr omhinderta honom

for art hindra det. I sddunt fall géil-

ler bestimmelserna i 4 §. Girnings-
mannen far inte utan sitt medgivan-
de vara omhiindertagen langre in
till dess han kan éverlimnas till en
behorig svensk eller utlindsk myn-
dighet.

Befilhavaren fér ta i forvar sd-
dana féremdl som kan ha betydelse
for utredningen. Han skall 1ill den
myndighet som avses i andra
stycket ge de upplysningar och
overldmna de foremél som kan ha
betydelse {6r utredningen.

En befalhavare pa ett utlindske
lufifartyg, som enligt lagen i den
stat som har tllsyn over fartvgets
lufrvérdighet har sddan behirighet
som anges i 3I—5§§. har samma be-
harighet inom svenskt omrdde.
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wr

Rakar furtvget 1 ndd, vare befil-
havaren pliktig art gora allt som
star i hans make for att ridda om-
bordvurande samt bevara fartyg
och gods. Miste fartvget dvergivas,
skall befialhavaren sdvitr mojligt
sarju for att fartygshandlingarna
bringas i sdakerhet.

88

Intriffar vid fartyeets nytijande
olvckshiindelse, som medfor att ni-
gon avlider eller far allvarliy
kroppsskada eller att betydande
skada uppstdr a fartvget elier egen-
dom som icke befordras dirmed,
skall  befilhavaren ofdrdrdjligen
sorja for art luftfartsverket under-
rattas om héindelsen och snarast
majligt aveiva rapport till verket.
Samma lag vare, nar allvarlig fara
Jor sddun hdndelse forelegat eller
ndgor intrdffat som tyder pi vé-
sentligt fel hos fartyget eller mark-
organisationen.

Ar befithavaren ur stdnd att upp-
Plla vad sdlunda foreskrivits. skall
det fullgoras av fartygets dgare el-
ler. om annan i dgarens stélle bru-
kade fartyget, av denne.

Regeringen cller, efter regering-
ens bemvadigande, luftfartsverket
dger begrinsa underrittelseplikten
dvensom utstrdacka den till art dvila
Jamvdl medlem av besiittningen, sd
ock foreskriva att underrdttelse
skall givas dven annan in luftfarts-
verket.

9§

Envar som gor tjiinst ombord
skall noggrant efterkomma {Or-
mans order angaende tjansten, ve-
derhorligen tillgodose ombordva-
randes sikerhet och basta, sorgfal-
ligt varda fartyg och gods samt i
ovrigt med omsorg och nit fullgéra
sina dligganden.

Foreslagen bydelse

Om ett luftfurrve rikar 1 ndd,
skall befalhavaren gora allt vad han
kan for att radda ombordvarande,
fartyg och gods. Maste fartyget
overges, skall han om méjligt se till
att fartygshandlingarna ras om
hand.

Intriffar der en olyckshindelse
vid anvindningen av ett luftfurtyve
och medfér olvekan att nagon av-
lider, att nagon blir allvarligt ska-
dad, att fartvget far betydande ska-
da eller atr egendom som inte trans-
porteras med farrvget far bervdan-
de skada, skall befialhavaren rap-
portera det intriffade. Han skall
ocksa rapportera, war det har fun-
nits ndgon allvarlig fara for atr en
sadan olveka skulle intriffu eller
ndr nagot har hiint som tyder pa ert
visentligt fel hos fartyget eller
markorganisationen.

Om befilhavaren inte kan fullgo-
ra dessa skyvidigheter, skall farty-
gets dgare eller brikare gora det.

Regeringen cller den myndighet
regeringen bestdmmer fdar begrinsa
underrittelseskyvldigheten och far
besluta atr den skall gélla ocksd for
medlemmar av besittningen.

Den som tjdnstgar ombord skall
skéta  sina  arbetsuppgifrer  om-
sorgsfullt och folia sin férmans or-
der angiende tjinsten.
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Foreslagen Ivdelse

10§

Ejma ndgon géra tjinst ombord.
ddrest han pa grund av piaverkan av
starka dryvcker cller andra stimule-
rande eller beddvande dmnen eller
tll toljd av sjukdom eller utiron-
ning eller av annan sddan orsak
icke kan pa betryggande sdtr fullgo-
ra vad honom dligger.

Regeringen hestammer. 1 vad
mdn foreskrifterna i detta Kapitel
skola tilldimpas i friga om wildndskt
luftfartyg vid luftfart inom svenskt
omride.

Den fdr inte tianstgéra ombord
som pa grund av sjukdom, uttréit-
ning, piverkan av alkoholhaltiga
drycker eller andra medel eller av
andra sidana skl inte kan fullgéra
sina uppgifter pa et betryggande
satt.

118§

Regeringen fér foreskriva i vilken
wistrickning foreskrifterna 1 detta
kapitel, wtiver vad som féljer av
6§, skall tillimpas i friga om wu-
ldndska luftfartyg vid luftfart inom
svenskt omride.

6 KAP.

Om flygplatser och markorgani-
sationen i Ovrigt

Flygplatser och markorganisa-
tionen i ovrigt

Allminna bestimmelser

Flvgplats s@ ock annan anléigg-
ning for luftfarten skall uppfylla si-
kerhetens krav.,

Narmare bestimmelser om in-
rittande samt om underhdll och
drift av sddan anliggning och om
tillsvn diird meddelas av regeringen
eller, efter regeringens bemyndi-
gande, av luftfurtsverket.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemvndigande, luftfartsverket
dger bestamma huruvida och under
vilka férutsdtiningar, utan intrang i
enskild rétt, sjé eller annat omrdde
md nyvrtjas for lufifartvgs landning
och uppstigning utan att hava sér-
skilt inrdttats for indamdler.

Fivgplarser och undra anligg-
ningar for luftfarten skall uppfylla
sdkerhetens krav.

Befattningshavare, som  fullgor
sdkerhets- och ordningstjinst vid
en allmdin flvgplats eller vid god-
kéind enskild flvgplats. fér fran flvg-
platsomrdder avvisa den som stor
ordningen eller uppfér sig sa att
han dventyrar luftfurtens sdakerhet.

I frédga om anvandande for start
och landning av omrdden, som inte
har inrdttars for sadana dandamal,
gdller de foreskrifter som meddelas
av regeringen cller den myndighet
regeringen bestimmer,

Den myndighet som i enlighet
med vad regeringen bestimmer ut-
avar tillsyn éver allménna flvgplat-
ser och utrustningen dir skall ges
rilltrdde till anldggningen for att ut-
dva tillsvnen.
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Regeringen dager forordna om in-
rattande av luftled dvensom  be-
stémma annat omrade, inom vitket
ufttrafiken skall vara underkastad
sarskild reglering.

Till tryggande och underlittande
av luftfarten anordnas flvgsdker-
hetstjdanst.

Om tillstand i vissa fall

For inrdttande och drift av flvg-
plars till allmint bruk (allmdin
flvgplatsy erfordras tillstand av
regeringen, sdvida annan dn staten
skall utova driften.

Regeringen dger foreskriva, at
allmin flygplats med hdinsyn till
dess art, trafikens ringa omfattning
eller kortvarighet eller andra sér-
skilda omstindigheter ma inrdttas
eller drivas wtan iillstand varom i
Sorsta stveket sdgs.

Tillstand arr inrdtia eller driva
allmiin flvgplats md meddelas al-
lenast ddir hinder icke moter av
hiansyn till det allménna.

Foreslugen lydelse

Regeringen ¢ller den myadighet
regeringen bestammer far meddela
Soreskrifter om flygvigar och om
luftirum, betriffande vilka sdrskild
reglering skall finnas for lufurafi-
ken.

Den myadighet som i enlighet
med vad regeringen bestéimmer ut-
ovar tillsvan aver anliggningar,
vilka skall underliitra lufrirafiken i
sddana omrdden som avses i forsta
styeket, skall ges willride il an-
laggningen for att utiva tillsvnen.

3%

Flygrrafiktjinst skall finnas for
att tryvegea och underlitta luftfar-
en.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer meddelar
Sforeskrifter om flvgtrafiktjinsten.

Om regeringen bestimmer det,
fdr den myndighet som svarar for
fhvetrafikijinsten uppdra dt annan
att ombesérja sddan tjinsi.

Tillstand till allménna flygplatser

438

Fivgplatser for allmént bruk (al/-
mdanna flygplarserj fir inte in-
rittas eller drivas utan tillstind av
regeringen eller den myndighet re-
geringen bestimmer.

58

Tillstdnd fér beviljas bara om
hinder inte méter av hinsyn till det
allmanna. Vid préovaingen  skall
hiansyn, forutom till annat, tas tll
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Vid meddelande av tillstand sko-
la bestimmas de villkor som finnus
erforderliga. Regeringen md for-
ordna luftfarisverket att i sdrskilda
avseenden bestamma villkoren.

Tillstandet md begrdnsas till viss
tid och [osningsrdtr toroehallas kro-
nan.

Asidosdtter innehavare av till-
stdnd 1 visentlig man for verksam-
heten gdllande  foreskrifter cller
mdste det antagas att han dr ofir-
mogen art beharigen fullgora sina
forplikielser med avseende d an-
lidggningen och dess drift, md rege-
ringen dterkalla tillstdndet.

Regeringen dger bestdimma, att
for inrédtrande och drift av annan
anliggning {or luftfarten an allmdin
flvgplats erfordras tillstdnd av re-
geringen eller. efter regeringens
bemvndigande, av luftfartsverket.

Villkoren bestimmas av rege-
ringen eller, efter regeringens be-
myndigande, av luftfartsverket.

26
Foreslagen Ivdelse

markforhallandena, ll storningar
som kan uppkomma for omgivning-
cn och till rotalforsvarer. Vidare
skall héinsvn tas till sikandens 1ek-
niska och ekonomiska foruisdtt-
ningar att driva flygplatsen.

Niér tillstand meddelas. fdar vill-
kor foreskrivas foraillstandet. Om
tillstander meddelas av regeringen,

far sadana villkor foreskrivas av

den myndighet regeringen bestéim-
mer.

Tillstindet  fdr tidshegriinsas.
Riite rill inlisen kan forbehillas sta-
ten.

Om en tillstdndshavare i visent-
lig min dsidosdtter foreskrifterna
for verksamheten. fdr regeringen
aterkalla  dllstandet.  Dersammua
gdller. om det mdste antas att tifl-
standshavaren inte kan fullgora
sina férplikielser  frdga om an-
liggningen och dess drift.

Om tillstdnder har meddelats av
annan myndighet dn regeringen fdr
ocksd denna mvndighet dterkalla
tillstdndet.

Andra tillstand

Regeringen fdr foreskriva att det
kravs tllstdnd for art inratta och
driva dven andra anlidggningar for
luftfarten an allmdinna flvgplatser.
Fragor om tillstand och om vill-
koren fir derta privas av regering-
en eller den mvndighet regeringen
bestimmer.
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Om godkinnande

Allmdn flvgplats sd@ ock annan
anliggning for luftfarten som rege-
ringen bestimmer skall, innan den
tages i bruk, godkdnnas i den ord-
ning regeringen  forordnar.  Vid
godkinnandet skola knytas erfor-
derliga villkor.

Diir faststéiillda villkor 1 visentlig
man dsidosdrias eller anliggningen
eliest, till foljd av dndrade bestim-
melser eller unnan omstéindighet,
icke uppftyller de krav som gdilla for
sadan anligening, ankommer pd
den myndighet som meddelat god-
kiinnundet art arerkalla det.

Forekommer omstindighet som
kan medféra att kraven for godkin-
nande ¢/ lingre dro uppfyllda, dlig-
ger det anldggningens innehavare
att sd snart ske kan géra anmdlan
dirom till luftfartsverket. Ar om-
stindigheten av beskaffenher at
medfora fara vid anliiggningens be-
gagnande, skall innehavaren, utan
att avvakta vederborande myndig-
hets beslut, vidraga de drgirder
som pdkallas for att hindra att an-
liggningen eller den del dirav,
varom frdga dr, vidare anvindes.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
dger meddela bestdémmelser som,
utan att avsevdrt men tillskyndas
dgare av mark eller innehavare av
sdrskild ratt dirtill, dro dgnade atr
forebvgga att mdérken, belysnings-
anldggningar eller andra inrdn-
ningar sd anordnas, att trafiksiker-
heten utsittes for fara. Regeringen
dger foreskriva vilka atgarder som
md vidiagas, ddrest sddana be-
stédmmelser évertridas.

Foreslugen lvdelse

Godkannande

Allmdénna flvgplatser fdr inte 1ays
i bruk innan de har godkéints av den
myndighet regeringen bestimmer.
Regeringen far foreskriva att det-
samma skall galla i fraga om andra
anldggningar for lufifarten. I sam-
band med godkinnandet skall just-
stallas de villkor som behavs.

Om villkoren dsidosdrtts i vasent-
lig man, skall godkinnander ater-
kallas av den myndicher som har
meddelat det. Derta giller ocksa,
om anldggeningen annars inte upp-
fyller de krav som gdller (6r sdduna
anliggningar.

Anliggningens innchavare skall
anmila om ndagot intriftar som
medfor att kraven for godkinnande
inte langre dr uppfyllda. Om det
krivs av sikerhetsskil, skall han se
till atr anliaggningen inte anviinds.

Anléiggningar till hinder for luftfarten

1§

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer far betrdf-
fande marken. belvsning och andra
anordningar meddela foreskrifter
som syftar tll art forebygpa fara
fortrafiksikerheten. Fireskrifterna
far dock inte innebdra ndgot avse-
vart men for markdgarna eller dem
som har sdrskild réu till marken.

Regeringen eller den mvndighet
regeringen bestimmer far foreskri-
va atgiarder. som kan vidtas néir f6-
reskrifter enligt forsta stycker dsi-
dosditts.
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Féreslagen Ivdelse

Ovriga bestimmelser

Regeringen eller. ¢fter regering-
ens bemyndigande, lufttartsverket
dger foreskriva vilka flygplatser
som ma avttjas for internationell el-
ler inrikes lufifart eller eljest for oli-
ka slag av luftfurt.

For begagnande av allmdn flvg-
plats eller annan anliaggning for
lufttarten, som ar upplaren till all-
mént bruk, ma aveift upphéras en-
ligt grunder som bestinmmas ay re-
geringen.

Sddan aveift ma, ndr den ar for-
fallen till betalning, nttagas genom
urmiéitning utan foregdende dom el-
ler utslag.

Allman jivgplars sa ock annan
anliggning for luftfarten, som dr
uppldaten till allméint bruk, skall pa
enahanda villkor som foér svenska
luftfartyg i internationell fart vara
oppen for utlandska Tuftfartyg i
motsvarande fart, sdavida de dGro
hemmahérande 1 stat med vilken
slutits dverenskommelse om sadan
forméan.

Regeringen eller, ¢fter regering-
ens bemvndigande, lufttartsverket
dger fusistilla villkor for behorig-
het att inom markorganisationen
eller eljest, annorstides éan a luft-
fuartvg, forrdita tjinst varav trafik-
sikerheten dr beroende, sd ock
meddela bestimmelser om certifi-
kat for sddan tjanst.

12
wur

12§

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestéiimmer [ar {oreskri-
va vilka flygplatser som fir anvén-
das vid olika stag av luftfart.

Regeringen  fidr meddela  fore-
skrifter om avgifter fér anviindning
av allménna flvgplatser elier andra
allméinna anliiggningar eller tjiins-
ter for luftfurten.

Beslut ungdende avgift som ir
forfallen till betalning fdr verkstdl-
las enligt utsokningsbalken.

14§

Allminna flvgplatser och andra
allménna anldggningar for luftfar-
ten skall pd samma villkor som for
svenska luftfartyg i internationell
trafik vara dppna for utlindska luft-
fartyg i sddan trafik, om dessa dir
registrerade i en stat som har trif-
Jar dverenskommelse med Sverige
om denna férman.

15§

Tjiinstgoring som flvgledare i
flvgtrafikledningsijinst,  flygtek-
niker eller flvgklarcrare fér fullgi-
ras bara av den som har gillande
certifikar. Certifikatet skall vara ut-
Sdrdar eller godkiint i Sverige. I frd-
ga om certifikat galler bestammel-
serna i4 kap. 4—19 och 21-28 §§.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer far foreskri-
va att andra som fullgor tjdanst
inom markorganisationen eller an-
nan tjénst av betvdelse for sitkerhe-
ten dn som avses i 4 kap. skall ha
behorighetsbevis. Bestimmelserna
i 4 kap. 20§ rtredje och fjarde
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Vad 1 5 Kap. 10 § stadgas skall
dga motsvarande tillimpning i frd-
va om rrafikledare och flygmekani-
ker, sa ock den som forrditiar annan
tidnst som regeringen med hinsyn
till trafikséikerheten bestammer,

Foreslagen lvdelse

stvckena géller i fraga om hehdrig-
hetsbevis.

Regeringen eller den mivndighet
regeringen bestammer. far betraf-
tande arbete som utfors inom vissa
angivna organisationer medge un-
dantag fran kravet pd certifikar.

168§

Bestammelsen i S kap. 10§ galler
ocksd flvgledare [ flvgtrafikled-
ningstjinst, flvgiekniker och flvg-
klarerare samt, i den man regering-
en foreskriver det, annan personal
mom  markorganisationen  med
rjdnstgoring som dr av bervdelse

for siakerheten.

7 KAP.

Om tillstand till luftfartsverk-
samhet

Luftfart i regelbunden trafik (lin-
Jefarti i forvarvssyfte md ej ut-
ovas hir i riket utan tillstand av
regeringen.

For annan luftfart i forvarvssyfte
inom riket erfordras tillstdnd av re-
geringen eller, efter regeringens
bemyndigande, av lufifartsverker.
Regeringen md dock bestamma, att
sddan luftfart med hinsyn till dess
art eller ringa omfattning md ut-
Gvas utan tillstind.

Regeringen dger foreskriva, att
tillstand av luftfartsverket erfordras
for luftfart som avser utbildning,
Jor flvguppvisning eller flvgrivling
samt fir annan uftfartsverksamhet
av sirskild art, dndé air verksam-
heten icke dger rum i forvirvssyfie.

“r

Tilistand till luftfartsverksamhet

Luftfart 1 forvarvssyfte fdar inte
utdvas hir 1 riket utan tllstand av
regeringen cller den mvndighet re-
geringen bestidmmer.

Regeringen fdr dock fireskriva
att annan luftfart i forvdarvssyfre an
luftfart i regelbunden trafik (linje-
fart) fdr utovas utan tillstdnd. om
det dr limpligr med hinsyn till lufi-
furtens art eller omfattning.

Regeringen fir foreskriva att der
krivs tillstind for an driva skola
med uthildning for certifikar och for
att utova luftfart som avser utbild-
ning, dven om verksamheten inte
dger rum | forvirvssyfte. Det-
samma gdller i fraga om flvgupp-
visningar, flvgtivlingar och annan
luftfurtsverksamhet av sirskild art.
Fragor om sddana tillstand privas
av den myvndighet regeringen be-
stimmer. Om regeringen bestém-
mer det, far mvndigheten uppdra dt
annan att gora proviingen.
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Tillstind md meddelas allenast
déir hinder icke mdrer av hinsyn till
det alimiinna.

Sdvitt ungdr befordran av passa-
gerare eller gods allenast frin ort
1ill annan inom riket eller annan in-
rikes fart. md tillstéind meddelus
endast svenska staten, svensk kom-
mun eller annan sdadan menighet,
svensk medborgare eller svenskt
dadsho. svenskt aktiebolag, vars
aktiebrev dro stallda till viss man,
svenskt  handelsholug,
vari ¢f finnes utldindsk bolagsman,
samt férening. annar samfund, stif-
telse eller annan sadan inrittning
hdir i riket, saframt stvrelsens samt-
liga medlemmar dro svenska med-
borgare. Tillstdnd md dock icke
meddelas aktiebolag, med mindre
dess aktier till ent kapitalvirde och
et réstvirde av minst 1va tredjede-
lar tiltkomma den, at vilken till-
stind enligt denna paragraf mda
meddelas; dr denne svenskt aktie-
bolag. skall det svenska inflvtandet
diri vara sikerstdllt i samma om-
Sfatiing som i det tillstandssokande
bolaget.

avensom

Aro de sdlundu uppstillda forut-
sarningarna ej lingre for handen,
vare tillstdndet forfaller, ddr icke
rittelse sker inom tid, som hestéiam-
mes av den myndighet vitken med-
delat tilistindet.

Regeringen eller. cfter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
dger medgiva undantag tran vad {
denna paragraf stadgas. ndr sar-
skilda skl dro dartill.

30

Féreslagen Ivdelse

Tillstind fir bevilias bara om det
inte mdter hinder av hdnsvn till det
allmiinna.

Vid provaing av ansékan om till-
stand skall de tekniska och ekono-
miska forutsatrningarna for trafi-
ken heaktas.

Tillstand il lufttart i invikes tra-
ik far ges endast till

1. svenska staren,

2. svenska kommuner eller lands-
tingskommuner,
I, svenska

didsbon,

4. svenska handelsbolag, som
inte har nagon utlindsk bolags-
man,

5. svenska [oreningar, samfund
eller stiftelser, som inte har nagon
utlindsk medborgare i stvrelsen,

6. svenska aktiebolag, om ak-
tierna i bolager dr stillda ll viss
man och till ett kapiralvéirde vch ett
rastvdrde av minst tva tredjedelar
dgs av ndagon som kan fd tillsiind
enligt denna paragraf.

Om dgaren till etr aktiebolag som
anséker om tillstdnd enligt denna
paragraf dr ett annat aktiebolag,
skall vad som sdgs i forsta stvcket 6
ocksd galla det bolaget.

Tillsiand 1l luftfart med svenski
lufttarevg i forvirvssyfte mellan
Sverige och utlunder som inte dr
linjefart féir ges endast till den som
uppfyller kraven enligt forsta och
andra styckena.

Ett tillsténd forfaller, om kraven i

medborgare  eller

forsta och andra stvckena inte

ldngre dr uppfillda och rittelse inte
sker inom den tid som bestidms av
den myndighet som har meddelat
tillstandet.

Regeringen eller den myndighet
regeringen besiammer far medge
undantag fran denna paragraf. om
det finns sirskilda skl.
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Vid meddelande av tillstind sko-
la bestammas de villkor som finnas
erforderlica. Ankommer det pi re-
geringen att giva tillsiandet, ma re-
geringen  forordna  luftfurtsverket
art i sérskilda avseenden bestimma
villkoren.

Tillstindet md begrinsas till viss
tid och losningsrért forbehallas kro-
nan.

Asidositter innehavare av tifl-
stdnd i viisentlig méan {or verksam-
heten gdallande  foreskrifter eller
mdste det antagas art han dr ofor-
magen art behdrigen uppritthdlla
verksamheten, md den myndighet
som meddelat tillstindet dterkalla
det.

Har regeringen genom dverens-
kommelse med frimmande stat
medgivit luftfart inom svenskt om-
rade, vare, ddr regeringen sd be-
stianumer, sdrskilt tillstind enligt
detta kapitel ¢f behovligr. Regering-
en md i sddant fall forordna luft-
fartsverket att meddela de nirmare
bestiammelser som finnus erforder-
liga.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemvndigande, luftfartsverket
ma foreskriva. under vilka forut-
saringar Wftfartyg eller tillbehor
eller reservdelar tll luftfartyg ma

Fareslagen lydelse

4%

Nir tillstand meddelas. fir vill-
kor foreskrivas for tillstandet. Om
tillstandet meddelas av regeringen,
Sar sadana villkor foreskrivas av
den myndighet regeringen bestim-
mer.

Tillstindet  fdr tidshegrinsas.
Riitr till inlésen kan forbehéllas sta-
ten.

En utlinning eller ent utlindskr
foretag, som driver verksamher i
Sverige med stad av ett tllstdnd
enligt denna lag, skall ha en hir
bosutt forestdindare, som dr ansva-
rig far verksamheten.

Om en tillstdndshavare i vasent-
lig man dsidositter foreskrifierna
for verksamheten, kan den som har
meddelat tillstiandet aterkalla detta.
Tillstandet kan ocksd drerkallus,
om det mdste antas att innchava-
ren inte kan uppritthalla verksam-
heten.

Om regeringen genom et avtal
med en frimmande stat eller en in-
ternationell  organisation medger
atr luftfart  fdr dga rum inom
svenskt omrade, kan regeringen be-
sluta att ndgor tillstind inte krévs
enligt detta kapitel. Regeringen el-
ler den myndighet regeringen be-
stammer far foreskriva de villkor
for lufttarten som behavs.

I fraga om den verksamhet som
utliinning eller etr utlandskt foretag
driver i Sverige med stod av ett av-
tal géiller bestdmmelsen i 4§ tredje
stvckel.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer fdr, om det
behovs med hénsyn till flvgsikerhe-
ten eller annars till lufifarten inom
riket, foreskriva att det krivs till-
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uppldtas till annan for art av denne
nvirjas for egen rikning.

Foreslagen lydelse

stand for uppldtelse av lufifartyg
till brukare. Detsamma giller § fré-
ga om uppldtelse av illbehor eller
reservdelar till luftfartyg.

8 KAP.

Vissa bestammelser for lufttrafiken

Angdende vad vid luftfird skall
iaktragas for art undvika samman-
statning eller annan olyckshiindel-
se och for art i ovrigt forebygga
skada eller oligenhet forordnar re-
geringen cller, efter regeringens
bemyndigande, luftfartsverket.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfurtsverket
dager bestdmmu flygvigar som luft-
fartyg har att folja vid fird inom
svenskt omrade samt meddela siir-
skilda foreskrifter betriiffande fiard
over rikets grins, sdsom angdende
var grdnsen md passeras och vilken
Sivgplats som skall brukas vid luft-
Sfartvgs avgdng eller ankomsi.

Nir allmén ordning och sidkerhet
kréiver det, md luftfartyg anmanas
att landa. Anmaningen skall ofér-
drijligen efterkommas. Har annan
anvisning ej givits, skall fartvget
lunda pa niarmaste allminna flyg-
plats inom riket, @ vilken landning
dr mdajlig. Inkommer luftfartyg i
omrade, dér luftfurt enligt 1 kap.
38§ dr forbjuden, skall det omedel-
bart limna omréidet och anmiilan
om vad som intriffut goras pd
snabbaste sdrt. Fartyget skall, om
annan anvisning ej givirs, sd snart
ske kan landa sdsom nyss sagts.

Eftersdittes vad sdlunda dr stad-
gat, md fartvgets fird hindras med

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer meddelar
foreskrifter om vad som skall iakt-
tas vid luftfirder for att olvckor och
oldgenheter skall undvikas.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer far meddela
Soreskrifter om flygvigar som luft-
fartyg skall f6lja inom svenskt om-
rade. Vidare far foreskrifter med-
delas om flvgningar éver rikets
granser.

Nir det krdvs av hénsyn till all-
mén ordning och sikerhet. fdr etr
luftfartyg anmanas att landa. Fartv-
get skall da landa pa den plats som
anvisas. Om ingen anvisning lim-
nas, skall landningen ske pa niir-
maste allménna eller godkinda en-
skildu flygplats inom riket som dr
lamplig.

Etr luftfartyg. som utan tillstind
kommer in i ent sddant omrade som
avses i1 Kap. 3 §. skall omedelbart
limna omradet. Det intréffude skall
snarast anméilas. Om ingen annan
anvisning Idmnas, skall fartvget
snarast maojligt landa enligt vad
som sdgs i forsta stvcker.

Om fartvget bryter mot bestim-
melserna i forsta och andra srveke-



Prop. 1984/85: 212
Nuvarande hvdelse
erforderliga medel.

Regeringen cller den regeringen
bemyndigar bhestimmer vem som
dger utova befogenhet varom i
forsta eller andra stveket sdgs sumt
meddelar ndrmare toreskrifter om
tillimpningen i dovrigt av vad dir
stadgas.

Krigsmateriel md icke uran med-
givande av regeringen cller den re-
geringen  bemyndigar  befordras
med lufifartvg. Vad i denna lag
skall forstds med krigsmateriel be-
stimmer regeringen.

Regeringen eller den regeringen
bemyndigar dger atr av hinsyn till
allmin ordning och sakerhet forbju-
da befordran med luftfartyg av an-
nat gods an krigsmateriel eller med-
delu nirmare bestimmelser om sa-
dan befordran.

Regeringen cller den regeringen
bemyvndigar dger ock bestimma,
huruvida och under vilka villkor fo-
tografiapparat md medforas och
brukas & luftfurtyg inom svenskt
omrdde.

3 Riksdugen [984/85. 1 suml. Nr 212

(V5]
[Ve)

Foreslagen Ivdelse

na. far den forisatia firden hind-
rus.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer foreskriver
vem som far besluta om digdrder
enligt denna paragraf och far med-
dela viterligare foreskrifter i de av-
seenden som avses i paragrafen.

Krigsmateriel fdr inte transporte-
ras med luftfurtvg utan tillstind av
regeringen eller den myndighet re-
geringen bestdimmer.

Om det krdvs av hansyn till all-
mén ordning och sikerhet, fdr rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestimmer firbjuda trans-
porter med luftfartyg av annat gods
an krigsmateriel.

4a§

Fotografering far inte utan till-
stand av dverbefilhavaren ske frin
luftfartyg i linjefart inom sddana
restriktionsomrdden som bestimts
av regeringen enligt | kap. 3 § fors-
ta stycket forsta meningen.

Fran andra luftfartyg far foto-
grafering inte i ndagot fall ske wan
tillstand. Frdgan om tillstdnd pré-
vas betrdffande fotografering for
kartldggning av regeringen och i
dvriga fall av iverbefilhavaren.

Bestimmelserna | denna para-
graf giller inte fotografering fir
starens lantmiiteriverk.

4b§
Kameror far utan tillstéind med-
foras inom riket pa sddana luftfar-
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Savitt ef 1 denna lag eller eljest
Sorordnas unnat, bestimmer rege-
ringen eller, efter regeringens be-
myndigande, lufifartsverket vilka
fartygshandlingar som skola finnas
for lufifartyg. huruvida de skola
medforus ombord samt huru de
skola uppréttas, foras och forva-
ras.

Ej ma ndgon forvigras att taga
del av innehéllet i fartvgshandling-
ar. sévitt hans rdtt dr beroende dar-
av.

Angdende skyldighet for den som
forrdttar rjanst @ luftfartyg att med-
fora luftfartscertifikat eller annan
handling firordnar regeringen el-
ler, efter regeringens bemyndi-
gande, luftfartsverket.

Luftfartsverker md. dér sda pro-
vas nadigt, visitera luftfartyg samrt
granska fartygshandlingarna och de
handlingar som skola medforas av
dem som forritta tidnst g fartyget.

Om vad vid luftfird skall iaktta-
gus i hilsovards-, pass-, tull- och

Féreslagen lydelse

rve som anges i 4a§ forsta stvcket
och pd luftfartyg som anvinds vid
Jotografering for statens lantmidite-
riverk.

Kameror far medféras pd andra
luftfartyg bara om tillstand har
meddelars till fotografering eller
om de forvaras sa att de inte kan
anvindas under flygningen. Befdl-
havaren skall se dill att dessa fore-
skrifter iakrttas.

5%

I den mdn annat inte sdrskilt fo-
reskrivy i denna lag, meddelar rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestimmer foreskrifter om
fartygshandlingar.

68

Om ndgon for ant kunna ta till
vara sin rdtt behéover 1a del av inne-
héllet i en fartygshandling, skall
han fd det.

I det allmdnnas verksamhet gal-
ler i stillet bestdmmelserna i tryck-
Srihetsforordningen och sekretess-
lagen (1980: 100).

7%

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer meddelar
foreskrifter om skyldighet for dem
som fjinstgdr ombord pa lufifartyg
att medfora luftfartscertifikat och
andra handlingar.

8§
Om det behévs, far luftfartsver-
ket visitera luftfartyg och granska
fartygshandlingarna och de andra

handlingar som skall finnas om-
bord.

9§

Det finns sdarskilda bestimmelser
om vad som skall iakttas vid luft-
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andra sadana hinseenden stadgas
sdrskilt.

‘)
n
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tirder i fraga om hilsovdrd. puass
och wdl och i andra liknunde av-
seenden.,

9 KAP.

Om befordran med luftfartyg

Lufuransporter

Bestammelsernas tillimpningsomrade

Vad i detta kapitel stadgas gilier
hefordran med luftfarivg av passa-
gerare, resgods eller gods, vilken
utfores. mot vederlag eller av luft-
trafikforetag verkstalles vederlags-
fritr.

I detta kapitel  forstds med
Wurszawakonventionen den i War-
szawa den 12 oktober 1929 under-
tecknade och genom det § Haag
den 28 seprember 1955 avslutade
protokoller  reviderade  konven-
tionen om internationell luftbeford-
ran samt med Guadalajarakonven-
tionen den | Guadalajara den 18
september 1961 undertecknade
konventionen  om  internationell
luftbefordran som utfires av annan
an den avialsslutande frakiforaren.

Bestimmelserna i detta kapitel
dga icke tillimpning d postbeford-
ran.

Vad i 3—98§ stadgas om beford-
ringshandlingar skall icke galla i
friga om befordran, som urfores
under osedvanliga férhallanden och
faller utom normal utévning av luft-
fartsverksamhet.

Befordringshandlingar

Vid hefordran av passagerare
skall utfirdas biljett, innehdllande:

a) uppgift & avgdngsort och be-
stimmelseort;

1§

Detta kapitel galler transporter
med luftfurryg av passagerare, res-
gods eller gods som utfors av lufi-
trafikforetag. Kapitlet géiller ocksd
om sddana transporter utfirs av
andra mot erséittning.

Detta kapitel gdiller inte transpor-
ter av post.

Bestimmelserna i 3-9 8§ gdller
inte i fraga om transporter som ut-
Sfors under osedvanliga férhallan-
den och som inte utgér normal luft-
fartsverksamhet.

Transporthandlingar

For passagerartransporter skall
biljetter utfiardas. En biljett skall in-
nehdlla

a) uppgift om avgdngs- och be-
stammelseorten,
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by dar avedngsorten och bestim-
melseorten dro beldgna 1 samma
stat och en eller flera mellanlund-
ningar avses skola dga rum i annan
stat, uppgift ¢ platsen for minst en
sidan mellanlandning: samt

¢) meddetande att hefordringen
kan vara underkastad Warszawa-
konventionen cller lag av motsva-
rande innchdll och att Konven-
tionen cller lagen i regel begransar
fraktforarens ansvarighet i fraga
om skada pd person liksom da res-
gods forkommer, minskas cller ska-
das.

Biljetten  skall.  déir ¢j annat
stvrkes. galla sasom bevis om he-
Jordringsavialets slutande och om
villkoren for befordringen.

Ar biljetr ef wifiirdad, har den ef
foreskrivet innehdll eller har den
forkommit, skall befordringsavialet
dndock gdlla och vara underkastat
bestammelserna | detta kapitel.
Har passageraren med fraktfora-
rens samtycke gatt ombord 4 /ufi-
furtyg utan att biljett utfardats eller
innehdller biljetten icke meddelan-
de som avses [ forsta stycket under
c), dger fraktforaren dock icke dbe-
ropa sddan hegrdnsning av ansva-
righeten som stadgas i 22 §.

4%

Vid befordran av inskrivet res-
gods skall utfardas resgodsbevis.
Har beviset ¢f fogats vid biljett som
uppfyller foreskrifterna i 3§ forsta
stycket eller intagits i sddan biljett.
skall det innehélla:

a) uppgift & avgdangsort och be-
stammelseort;

b) dir avgdngsorten och bestam-
melseorten dro beldgna i samma
stat och en eller flera mellanland-
ningar avses skola dga rum i annan
stat, uppgift & platsen f6r minst en
sddan mellanlandning; samt

¢) meddelunde att befordringen
kan vara underkastad Warszawa-

36
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b) uppgift, néir avgdangs- och be-
stimmelseorten ligger | samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall she i en annan stat, om platsen
for minst en sidan mellanlandning.,

¢) et meddelande om an
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande hestimmelser
kan gélla for transporten och au
konventionen eller lagen i regel be-
grinsar fraktférarens ansvar for
personskador och for skador ge-
nont att resgods kommer bort,
minskas eller skadas.

Om inte annat styrks, gdller bil-
Jerten som bevis om ait ett tran-
sportavtal har tréffats och om vill-
koren {Or transporten.

Transportavialet skall gélla och
bestimmelserna 1 detta  kapitel
skall tillimpas, dven om ndgon bil-
Jett inte har wtfiirdats, om en utfdr-
dad biljerr inte har féreskrivet inne-
hall eller om biljetten har kommit
bort. Om passageraren med frakt-
forarens samtycke har gatt ombord
pa luftfartvget utan att nagon biljett
har utfardats eller om en utfirdad
biljett suknar etr meddelande enligr
férsta stycket c), far fraktforaren
dock inte dberopa ansvarsbegrins-
ningen enligr 22 §.

Fdr transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfirdas.
Ett resgodsbevis, som inte har fo-
gats till eller 1agits in i en biljett
som uppfyller kraven i 3% forsta
stycket, skall innehalla

a) uppgift om avgdngs- och be-
stammelseorten,

b) uppgift, nir avgangs- och be-
stammelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat. om platsen
tor minst en sddan mellanlandning,.

c) en meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
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konventionen eller lag av motsva-
rande innehdll och att konven-
tionen cller lagen i regel begriinsar
fraktforarens ansvarigher da res-
gods farkommer, minskas eller ska-
das.

Resgodsbeviser skall, dir ef an-
nat styrkes, galla sasom bevis om
resgodsets inskrivaing och om vill-
koren for befordringen.

Ar resgodsbevis ¢f utfardat, har
det ef foreskriver innehdll eller har
det farkommit, skall befordringsav-
tulet dndock gdlla och vara under-
kastat bestammelserna i detta kapi-
tel. Har fraktforaren mortagit res-
godset i sin vard utan att resgodsbe-
vis wafirdats eller innehaller, i fall
dd beviset icke fogats vid eller inta-
gits L biljett som uppfyller foreskrif-
terna i 3§ forsta stycket under cj,
beviset ef meddelande som avses i
Sforsta stycket under ¢j av foreva-
rande paragraf, dger frakiféraren
dock icke dberopa sadun begrins-
ning av ansvarigheten som stadgas
i 228 andra stvcket.

Vid befordran av gods dger frakt-
foraren fordra, att avsindaren upp-
rittar och avldmunar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsindaren dger fordra, att sadan
handling mottages av fraktforaren.

Arfiygfrakisedel ef utfiirdad. har
den ef foreskrivet innehall eller har
den forkommit, skall befordrings-
avialet andock gilla och, med det
undantag som foljer av 9§, vara
underkustat bestammelserna i det-
1u kapirel.

Flygfraktsedeln skall uppriatias
av avsindaren 1 tre originalexem-
plar och avlimnay tillsammans med
godset. Det forsta exemplaret skall
férses med beteckningen for
fraktforaren™ och undertecknas av

'
~J
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med motsvarande  bestammelser
kan gdlla tor transporten och att
konventionen eller lugen i regel be-
grinsar fraktforarens ansvar for
skador genom att resgods konuner
bort, minskas eller skadas.

Om inte annat siyvrks, géller res-
godsbeviset som bevis om a1 res-
godset har skrivits in och om vill-
koren for transporten.

Transportavtalet skall gilla och
bestimmelserna i detta  kapitel
skall tillimpas, dven om ndagot res-
godsbevis inte har utfirdats, om ctt
utfirdat bevis inte har fireskriver
innehdall eller om beviser har kom-
mit bort. Om frakiforaren har tagit
emot resgodset 1 sin vard utan att
ndgot resgodsbevis har utfirdats
[fdr frakiféraren dock inte dheropa
ansvarshegréinsningen enligt 22§
andra stycket. Detsamma giller
om ett utfdrdat bevis, som inte har
Jogats till eller tagits in i en biljett
som uppfyller kraven i 3§ forstu
stvcket ¢j, saknar meddelande en-
lig1 forsta stycket ¢},

For godstransporter kan frakt-
foraren krdva att avsiandaren upp-
rittar och ldmnar en flygfraktsedel.
Avsandaren fir kriva att fraktféra-
ren tar emot en sdadan handling.

Transportavtalet skall gdlla och
bestimmelserna i detta kapitel med
det undantag som foljer av 9§ skall
tillimpas, dven om ndagon tlyg-
frakisedel inte har utfirdats, om en
utfirdad fraktsedel inte har fore-
skrivet innchdll eller om fraktse-
deln har kommit bort.

Flygfraktsedeln skall uppritias
av avsidndaren 1 tre originalexem-
plar och limnas tillsammans med
godset. Exemplar | forses med be-
teckningen ’for fraktféraren™ och
undertecknas av avsindaren. Ex-
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avsindaren. Der andra exemplaret
skall betecknas **for mottagaren'”;
det undertecknas av avsandaren
och fraktforaren samr atfoljer god-
set. Det tredje exemplaret under-
tecknas av fraktforaren och drer-
stilles av honom tll avsindaren ef-
ter godsets mottagande.

Fraktforarens underskrift  skall
tecknas innan godset tages ombord
d lufttarivget, den kan ersdttas med
stimpel. Avsiandarens underskrift
kan vara wryvcekt eller ersiattas med
stimpel.

Har fraktforaren pi avsindarens
begaran wupprdar flygfrakisedeln.
anscs han. ddr ej annat styrkes,
hava handlar for avsandarens rik-
ning.

Avser befordringen flera kolli,
skall avsdndaren, dir fraktforaren
begiir det, uppriuna sirskilda flyg-
fraktscdlar.

Flygfraktsedeln skall innehalla:

a) uppgift @ avgangsort och be-
stémmelscort;

b} déir avgdngsorten och bestim-
melseorten dro beldgna i samma
stat och en eller flera mellanland-
ningar avses skola dga rum i annan
stat. uppgift a platsen f6r minst en
sidan mellanlandning: samt

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastud Warszawa-
konventionen eller lag av motsva-
rande innehdll och att konven-
tionen eller lagen i regel begrinsar
fraktférarens ansvarighet dd gods
foérkommer, minskas eller skadas.

Har gods med fraktférarens sam-
tycke tagits ombord 4 luftfartyg
utan att flygfrakisedel utfardats el-
ler innehdller fraktsedeln icke med-

Foreslagen Ivdelse

emplar 2 forses med beteckningen
"for mottagaren™, undertecknas av
avsindaren och fraktforaren och

faljer med godset. Exemplar 3 un-

dertecknas av fraktféraren och
lamnas till avsiindaren néir frakifo-
raren har tagit emot godset. Fraki-

Joraren skall skriva under fraktsed-

larna innan godset tas ombord.

Avsdndarens  underskrift kan
vara tryvcekt, Sdval frakiforarens
som avsindarens underskrift kan
ersittas med en stimpel.

Om inte annat visas, anses frakt-

foraren handla for avsindarens

rikning, om han pa dennes begiran
upprarttar fiygfraktsedeln.

Ndir transporten avser flera kolli,
skall sirskilda flygfraktsedlar upp-
rdattas, om fraktforaren begdr det.

Flygfraktsedeln skall innehalla

a) uppgift om avgdngs- och be-
stimmelseorten,

b) uppgift, nir avgdngs- och be-
stammelseorten ligger i samma stat
och en eller flera mellanlandningar
skall ske i en annan stat, om platsen
for minst en siddan mellanlandning,

c) ettt meddelande om att
Warszawakonventionen cller en lag
med motsvarande bestimmelser
kan gdlla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
gransar fraktférarens ansvar for
skador genom art gods kommer
bort, minskas eller skadas.

Om gods har tagits ombord pd ett
luftfartyg med frakiforarens sam-
tycke uran att ndgon fiygfrakisedel
har utfardats eller om en utfirdad
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delande som avses i 88§ under ¢),
dger frakiforaren icke aberopa sd-
dan begrdnsning av ansvarigheten
som stadgas i 22 § andra stycket.

Foreslagen Ivdelse

[fraktsedel saknar meddelande en-

ligt 8§ ¢), far fraktforaren inte dbe-
ropa ansvarsbegrinsningen enligt
22§ andra stycket.

108§

Avsdndaren svarar for skada
som fraktforaren eller annan, i for-
hdllande tll vilken frakiforaren dr
ansvarig, lider till foljd av att upp-
gifter rérande godset, vilka avsan-
daren upptagit i flygfrakisedeln. ej
hava foreskrivet innehall eller eljest
dro oriktiga eller ofullstindiga.

Om avséndaren i flvgfraktsedein
har limnar uppgifter i fraga om
godset som dr oriktiga eller ofull-
standiga, svarar han for de skador
som detra medfor for fraktforaren
eller nagon som denne har ansvaret
mot.

11§

Fivgfraktsedeln skall. ddr ej an-
nat styrkes, gdlla sésom bevis om
avtalets slurande, om mottagandet
av godset och om villkoren for be-
Sfordringen.

Vad i flvgfraktsedeln uppgives
angdende godsets vikt, matt, for-
packning och srycketal skall, dir ej
annat styrkes, dga vitsord. Annan
uppgift i flvgfraktsedeln om godsets
myckenhet eller rymd samt uppgift
i densamma om godsets tillstdnd
dga diremot ej vitsord mot frakt-
foraren, med mindre han i avsin-
darens narvaro undersckt uppgiften
och tecknar intyg dirom a flyg-
fraktsedeln eller ock uppgiften
avser godsets synliga tillstdnd.

Ratt att forfoga over godset och god-
sets utlimnande

Mot uppfyllande av sina forplik-
telser pd grund av befordringsavia-
let dger avsindaren, dir det kan
ske uran skada for fraktforaren el-
ler annan avsdndare, forfoga dver
godset genom att dtertaga det G av-
gings- eller bestimmelseflygplat-
sen, stoppa det vid landning under
resan, ldta pd bestimmelseorten el-
ler under resan utlimna det till an-
nan dn den i flygfraktsedeln an-

Om inte annat styrks, gdller flvg-

frakisedeln som bevis om att etr av-

tal har triffats, om att godset har
tagits emot och om villkoren for
transporten.

Fivgfrakisedelns uppgifter om
godsets vikt, matt och forpackning
och om antalet kolli gdller, om inte
annat visas. Andra uppgifter i fraki-
sedeln om godscts mdngd eller vo-
Iym eller om godsets tillstand gdller
mot fraktforaren bara om han pd
flygfraktsedeln intygar, att han har
kontrollerat uppgifterna i avsanda-
rens nirvaro. eller om uppgifterna
avser godsets synliga tillstand.

Riitt att forfoga over godset m. m.

Om avsdndaren uppfyller sina
forpliktelser enligt transportavia-
let, kan han direrta godset pd av-
gings- eller bestimmelseflygplat-
sen eller stoppa det vid landning
under resan. Detra gdller dock inte,
om dtgirden medfor skada for
fraktforaren eller ndgon annan av-
sdndare.

Under samma forutsdreningar
kan avsdndaren bestimma att god-
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givne mottagaren eller begdra dess
dtersindande rill avgangsflvgplai-
sen. Avsindaren skall dock gilda
kostmad som uppkommer darav.
Kan avsindarens order ¢f verkstil-
las, skall fraktféraren omedelbart
underritta honom ddrom.

Utfor fraktfoéraren avsindarens
order utan att det till denne aviim-
nade exempluret av flygfrakisedeln
foretes, dr frakiforaren ansvarig for
skada, som dérigenom rillskvndas
réitte innehavaren av flygfrakise-
deln, frakiféraren obetaget att séka
sirr iter av avsandaren.

Avsandarens ratt upphor, dd
mottagarens ritt intrider efter vad
i 13§ stadgeas. Vagrar mottagaren
att mottaga fraktsedeln eller godset
eller dir han icke att triffa, gar rit-
ten att forfoga over godset drer till
avsdndaren.

40

Foreslagen Ivdelse

set under resan eller pd bestimmel-
seorten skall limnas ut till ndgon
annan én den som dr angiven som
mottagare pa flvgfrakisedeln eller
begdra att det skickas tillbaka till
avgdangsflygplatsen.

Avsdndaren skall ersiitta de ext-
ra kostnader som uppkommer ge-
nom en digird enligt denna para-
graf.

Om avsandarens order inte kan
verkstillas, skall fraktforaren ome-
delbart underritta denne.

Om fraktforaren verkstiller av-
sindarens order utan att dennes ex-
emplar av flygfrakisedeln visas
upp. ansvarar fraktforaren for de
skador som darigenom uppstéir for
fraktsedelns riitte innehavare. Den
erséttning som fraktforaren mdste
utge kan han krdva iter av avsin-
daren.

Avsiandarens ratt upphér, ndr
mottagaren far ratt att forfoga dver
godset enligt bestimmelserna i
138. Om morntagaren vigrar att ta
emot flygfraktsedeln eller godset el-
ler om han inte ar antrdffbar, far
avsindaren dter rint att forfoga
Gver godset.

13§

Nir godset framkommit till be-
stammelseorten, dger mottagaren,
ddr ej annat foranledes av vad i 12 §
stadgas, av fraktforaren wtfd flyg-
fraktsedeln och godset, ddrest han
gildar vad denne dger fordra och i
ovrigt fullgér de befordringsvillkor
som angivits i flygfraktsedein.

Dir ej annat avtalats, skall frakt-

foraren, sa snart godset framkom-
mit, underritta mottagaren ddrom.

Vidgdr fraktforaren att godser

[forkommit eller har det ¢j framkom-

mit senast inom sju dagar efter det
godset bort anlinda, dger motia-

Om inte annat foljer av 12§, har
mottagaren riatt an av frakiforaren
Ja ur flygfrakisedeln och godset nér
detta har kommit fram till bestim-
melseorten. Detta galler dock en-
dast om han betalar vad frakitfira-
ren har ratt atr fordra och uppfvller
fivgfraktsedelns villkor for trans-
porten.

Om inte ndgot annat har avtalats,
skall fraktforaren genas: underratta
mottagaren ndr godset har kommit
fram.

14§

Om godset inte har kommit fram
inom sju dagar efter den dag dd det
borde ha anlint, kan mottagaren
Kora sina rdttigheter enligt trans-
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garcn mot fraktféraren gira géillan-
de de rittigheter som hdrflyta ur
befordringsavtalet.

Forbehall, som innefattar avvi-
kelse fran bestimmelserna i 12, 13
eller 14§, skall ej gilla, med mindre
det intagits 1 flygfraktsedeln.

41
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portavtaler gillande mot frakifora-
ren. Detsamma giller om fraktfo-
raren erkdnner att godset har kom-
mit bort.

158

Forbehall som avviker fran be-
stimmelserna i [2—-1488 giller
bara om de dr intagna i flygfraktse-
deln.

16§

Avsindaren dr pliktig art 1amna
de upplysningar och arr vid flyg-
fraktsedeln foga de handlingar, som
erfordras for att tull-, accis- och
ordningsféreskrifter md kunna full-
goéras fore godsets avldmnande il
mottagaren. Tillskyndas frakifora-
ren skada till folid av att sadan
upplysning eller handling saknas
eller dr oriktig eller ofullstandig, dr
avsindaren pliktig att ersdtta ska-
dan, utan sd dr ait fel eller forsum-
melse ligger fraktforaren eller hans
SJolk till last.

Fraktféraren ar icke plikiig att
undersdka. om dessa upplysningar
och handlingar dro riktiga eller full-
stiandiga.

Fraktforarens ansvarighet

Avsiandaren skall lamna de upp-
lysningar och rill flygfraktsedeln
foga de handlingar som behivs for
att skyldigheter enligt tull-, accis-
och ordningsforeskrifter skall kun-
na fullgoras innan godser avlimnas
till mottagaren. Avsdnduren skall
ersitia de skador som uppstar for
fraktforaren pd grund av att sé-
dana upplysningar eller handlingar
saknas eller dr oriktiga eller ofull-
stindiga. Detta gdller dock inte om
Sfrakiféraren, ndgon av dennes an-
stillda eller ndgon som denne har
anlitat har gjort sig skyldig till fel
eller forsummelser.

Fraktforaren ir inte skyldig att
undersdka om upplvsningarna och
handlingarna dr riktiga och full-
standiga.

Fraktforarens ansvar

17§

Savitt ej annat foljer av vad ne-
dan stadgas dr fraktforaren ansva-
rig for personskadu, vilken drabbar
passagerare till foljd av hdndelse
som intriffar ombord 4 luftfartyget
eller i samband med att han gir om-
bord 4 fartyget eller limnar detta.
Skadestandet skall bestammas en-
ligt de i strafflagen stadgade grun-
derna.

Forkommer, minskas eller ska-
dus inskrivet resgods eller gods till

Fraktféraren ansvarar for sa-
dana personskador som drabbar
passagerare till foljd av hdndelser
som intriffar ombord pd luftfarty-
get eller i samband med att passa-
geraren gar ombord pé eller limnar
fartyget. Skadestindet bestims en-
ligt skadestandslegen (1972:207).

18§

Fraktféraren ansvarar for skador
genom att inskrivet resgods eller
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folid av hiindelse som intrdffar me-
dan det ar i fraktforarens vard vare
sig pé flygplats, ombord 4 lufifartyg
eller, vid landning utanfér flygplats,
varhelst godset befinner sig, dr
fraktforaren, med nedan stadgade
undantag, ansvarig ddrfor.

Huar pd grund av befordringsav-
talet vid lastning, avlimnande eller
omlasining befordran verkstillts
till lands eller sjoledes utanfor flvg-
plats. skall dock, dar ej frakifora-
ren visar annat, skada som drabbat
resgodset eller godset anses Adir-
réra av hiandelse som intréiffar un-
der den i forsta stycket avsedda ti-
den.

Foreslagen hvdelse

gods kommer bort, minskas ¢ller
skadas medan godset ar i fraktfora-
rens vard pé en flygplats. ombord
pa ett Wftfartyg eller, vid landning
utanfor en flygplats. var godser dn

finns.

Om en transport vid lastning., av-
ldmnande eller omlustning wifiirs
till lands eller sjoledes utanfor en
flygplats och transporten sker pd
grund av transportavtalet. skall
skador pa resgodset ciler godset
anses ha uppkommit till foljd av en
hidndelse under lufttransporten om
inte annat visas.

19§

For skada till f6ljd av drojsmal
vid luftbefordran av passagerare,
inskrivet resgods eller gods dr
fraktféraren ansvarig, diir ¢j nedan
annorlunda stadgas.

Frakiforaren ansvarar for skador
till f6ljd av dréjsmal vid transporter
med luftfarryg av passagerare, in-
skrivet resgods cller gods.

20§

Frakiforaren dr fri fran ansvarig-
het, dédr han visar att han och hans
Sfolk vidtagit alla nédiga atgirder for
att undvik: skadan eller att det va-
rit omgjligt for dem att vidtaga at-
géirderna.

Fraktforaren ansvarar inte for
uppkomna skador, om han visar att
han, hans anstillda och de som han
har anlirat har vidtagit alla nédvin-
diga atgarder for att undvika ska-
dorna eller att det har varit omojligt
for dem att vidtaga atgirderna.

218

Visar fraktféraren att den som Ii-
dit skadan medverkat ddrtill genom
eget vallande, giller 6 kap. 1§ ska-

Om fraktforaren visar att den
skadelidande har medverkat (il
skadan genom eget villande, giller

destandslagen (1972:207). 6 kap. 1% skadestidndslagen
(1972:207).
22§

Vid befordran av passagerare ar
fraktforarens ansvarighet for envar
av dem begrinsad Gll sextontusen-
sexhundra sirskilda dragningsrit-
ter: och md forrv. ddr ersittningen
skall utgd i form av rinta, dennas
kapitaliserade virde icke overskri-

* Scnaste lydelse 1985: 133,

Vid passagerartransporter ir
fraktforarens ansvar for varje pas-
sagerare begrdnsar till 16600 sir-
skilda dragningsritter. Ndr ersitt-
ningen skall utgd som livriinta, far
det kapitaliscrade vdrdet inte dver-
stiga denna grans. Om transporten
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da sagda grans. Utfores beford-
ringen av svenskt lufttrafikforetag
skall gransen for ansvarigheten
dock vara etthundratusen sirskilda
dragningsratter. Foretaget skall i
biljetten eller i sina standardvillkor
for hefordran utfasta sig att tillim-
pa denna grins for ansvarigheten. I
fraga om befordran som endast
delvis utfores av svenskt lufttrafik-
foretag skall vad nu sagts om an-
vindning av det hidgre begrins-
ningsbeloppet och om skvidighet
att utfasta sig att tillimpa detta be-
lopp giilla endast i friga om den del
av befordringen som utfdres av sd-
dant firetag. Avtal ma triffas om
hogre grans for ansvarigheten an
som foreskrives i detta stycke.

Betriiffunde inskriver resgods el-
ler gods ir fraktforarens ansvarig-
het begrinsad till sjutron sérskilda
dragningsritter for kilogram. Har
passageraren eller avsiandaren vid
godsets overlaimnande till fraktfo-
raren sdrskilt uppgivir det intresse.
som ar forbundet med befordring-
en, och guldit foreskriven tilliiggs-
avgift, giller det uppgivna beloppet
sdsom grans for fraktforarens an-
svarighet, dir han ¢j visar att pas-
sagerarens eller avsdndarens in-
tresse ar lagre. Har av inskrivet res-
gods eller gods viss del eller ndgot
av dess innehdll forkommit, mins-
kats, skadats eller firdrijts, skall
vid bestammandet av gransen for
fraktforarens ansvarighet endast
den sammanlagda vikten av det el-
ler de kolli, om vilka frdga ar, tagas
i berdkning; dock att, om forlusten,
minskningen, skadan eller drajsmi-
let péverkar virdet av andra kotli
som omfattas av samma resgodsbe-
vis eller flygfrakisedel, den sam-
manlagda vikien jamval av dessa
kolli skall tagas i berikning.

I fréga om foremdl, som passa-
geraren behdller i sin vard, ar an-
svarigheten begrinsad till trehund-
ratrettiotvd sarskilda dragningsriit-
ter fOr envar passagerare.
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wutfors av et svenskt lufttrafikfore-
tag. dr grinsen for ansvaret i stillet
100000 sirskilda dragningsratter.
Foretaget skall i biljetten eller i sina
standardvillkor fér transporter ut-
fasta sig att tillimpa denna griins.
Vid en transport som bara delvis
utfirs av ert svenskt foretag giller
reglerna om der senare begréns-
ningsbeloppet och om wtfisrelse att
tillimpa detta bara i friga om den
del av transporten som det svenska

Sforetager utfor. Avial kan triffas

om hogre grinser for ansvarer in
de som galler enligt detta stycke.

Frakiforarens ansvar for inskri-
vet resgods eller gods dr begrinsat
till /7 sérskilda dragningsritter per
kilo. Om passageraren cller avsin-
daren nar godser overlimnas 1)
fraktforaren sdrskilt anger det in-
tresse som ar knutet till transporten
och betalar fasisiillda tilliggsav-
gifter, giller det dé uppgivna belop-
pet som grans {or fraktférarens an-
svar. Denta galler dock inte, om

frakiféraren visar att intresset ar

lagre dn derta belopp. Om bara en
del av det inskrivna resgodset eller
godset kommer bort, minskas. ska-
das eller fordrijs, riknas endast
den sammanlagda vikten av beror-
da kolli, ndr gransen for frakifora-
rens ansvar skall bestimmas. Om
vardet av dven andra kolli som om-
fattas av samma resgodsbevis eller
flyefraktsedel pdverkas, skall dock
dven dessa kolli medrdknas.

Ansvare! for sddana foremal som
passagerarna behaller i sin vard ar
begriinsar till 332 sirskilda drag-
ningsritter for varje passagerare.
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Skyvildighet art galda réttegdangs-
kostmad ma dldgeas frakiforaren
utan hinder av att de i denna para-
graf stadgade grinserna tor ansva-
righeren  darigenom  Overskridas.
Vad nu sagts skall dock icke galla,
ddir frakifararen inom sex manader
fran den hindelse av viltken skadun
harrar eller fore det talan vickis
skriftigen crbjudit den skuadeli-
dande ersitining som fransett ritte-
gangskostnaden e/ understiger vad
som utdomes.

Med wrtrveker Tsarskilda drag-
ningsratter’” avses | denna lag de
av Internationella valutafonden un-
véiinda siarskilda dragningsritierna.
Fdires talan om ersiittning, sKall
omrikning frdn sdrskilda drug-
ningsrdtter till svenskt mynt ske ef-
ter kursen den dag dom meddelas.
Diirvid skall kronans viirde bestim-
mas i enlighet med den beriknings-
metod. som Internationella valuta-
fonden sagda dag tillampar {or sin
verksamhet och sina transaktioner.

44
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Fraktféraren kan dliggas att
uige ersdttning for rittegdngskost-
nader. dven om granserna for hans
ansvar darigenom dverskrids. Det-
ta giller dock inte, om han skriftli-
gen har erbjudit den skadelidande
minst lika mycket i ersattning som
det utdémda beloppet fransett rit-
teghngskostnaderna.  Erbjudandet
skall ha ldmnats inom sex manader
Sfran den hindelse som medforde
skadan eller innan talan har vickts,
aom detta har skett senare.

Med “'sirskilda dragningsritter™”
avscs de sarskilda dragningsritter
som anvdnds av Internationella va-
lutafonden. Nér talan férs om er-
sattning. skall omrikning til)
svenskt mynt ske efter kursen den
dag domen meddelas. Kronans vir-
de skall bestimmas i enlighet med
den berikningsmetod som Interna-
tionella valutafonden den dagen
tillaimpar f6ér sin verksamhet och
sina transaktioner.

23§

Forbehall, som innefattar in-
skrinkning i fraktférarens ansva-
righet eller bestimmer ligre grins
dirfor an i 22§ sdgs, ar ogiltigt.

Vid befordran av gods skall vad i
forsta  stycker  stadgas ej dga
tillimpning & forbehdll, avseende
forlust. minskning eller skada. som
hiirrér av godscts egen beskaffen-
het eller fel 1 godset.

Forbehall, som inskréinker fraki-
forarens ansvar eller som anger
lagre grdnser for ansvaret an 228§,
ar ogiltiga.

Detta giller dock inte vid trans-
port av gods, om forbehallet avser
forlust, minskning eller skada som
beror pd det transporterade god-
sets egen beskaffenhet eller pd fel i
godset.

248

De grinser for uansvarigheten
som stadgas 1 22§ skola ¢ dga
tillimpning, ddr det visas att frakt-
foraren sjalv eller hans folk i tjans-
ten orsakat skadan uppsatligen eller
ock, med insikt att skada sannolikt
skulle uppkormma, under grovt dsi-
dosiittande av tillborlig aktsamhet
och hiansyn.

Grinserna for ansvar enligr 22§
géller inte om det visas att fraktfo-
raren, ndgon av hans anstillda el-
ler ndgon som han har anlitat i
tjdnsten har orsakat skadan uppsat-
ligen eller genom art, med insikt om
att skador sannolikt skulle uppstd,
grovt dsidosdtta den aktsamhet och
hansyn som kan krévas.
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25§

Féres talan mot nagon av frakt-
forarens folk pd den grund att han
vallat skada genom fel eller forsum-
melse i tidnsten av ringare grad an i
243§ sdgs. md vad han och frakifo-
raren kunnu forplikias att samman-
lagt urgiva i ersattning icke over-
skrida den gréns for ansvarigheten
som fraktfGraren dger beropa.

Om jamkning i vissa fall av ska-
deersattning sradgas i 10 kap. 3§.

Om talan fors mot nagon av frakt-
forarens anstdllda eller ndgon som
fraktforaren har anlitat for att han
har vallat skador genom lindrigare
fel eller forsummelse i tjansten in
som avses 1248, far den samman-
lagda ersittning som han och frakr-
foraren kan dldaggas att utge inte
overskrida de grdanser som fraktfo-
raren kan aberopa.

Bestimmelser om jamkning av
skadeersitining finns t 10 kap. 3§.

26§

Mottages inskrivet resgods eller
gods utan anmirkning, skall god-
ser, ddr ej annat sryrkes, anses av-
lamnat i oskadat skick och 1 Gver-
ensstimmelse med befordrings-
handlingen.

Om skada eller minskning skall
anmdarkning goras hos fraktforaren
omedelbart efter upptickten och
senast, betriffande resgods, inom
sju dagar samt, betriffande gods,
inom fjorton dagar fran mottagan-
det. Vid drojsmal skall anmdrkning
Jramstillas inom tjuguen dagar fran
den dag. di resgodset eller godset
stilldes till mottagarens forfogan-
de.

Anmirkning skall géras genom
anteckning pa befordringshandling-
en eller eljest i skrift, avsdnd inom
tid som i andra stycket sdgs.

Ndr inte annar visas, anses in-
skrivet resgods och gods som 1as
emot utan anmarkning vara oska-
dat och 1 Overensstammelse med
transporthandlingen.

Skador och minskningar skall an-
mdérkas hos fraktforaren omedel-
bart efter upptiackten. Anmdirkning-
en skall alltid géras senast sju da-
gar fran mottagandet, ndér det géller
resgods, och senast fjorton dagar
Sfran mottagandet i fraga om gods.
Dréjsmal skall anmdrkas inom 21
dagar fran den dag da resgodset ¢l-
ler godset stilldes till mottagarens
forfogande.

Anmirkning skall gdéras genom
anteckning pé transporthandlingen
eller 1 en sdrskild skrift, som skall
avsdndas inom den tid som anges i
andra stycket.

27§

Har ¢/ anmirkning enligt 26§
framstéllts inom tid som dar sdgs.
ar ratten till talan mot fraktforaren
forlorad, utan sd ér att han forfarit
svikligen.

Om inte en anmirkning enligt
26§ har framstillts / tid, dr ritten
ull talan mot fraktforaren forlorad.
Detra giller dock inte, om frakifo-
raren har handlat svikligt.

288

Talan om ansvarighet enligt detta
kapitel skall féras vid rdtren i den
ort. dar fraktforaren har sitt hem-
vist, ddr hans huvudkontor eller

Talan om ansvar enligt detta ka-
pitel skall vickas vid domstolen i
den ort dar

fraktforaren har sitt hemvist.
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det kontor finnes, genom vars med-
verkan avialet slutits, eller ock pd
bestimmelseorten.

Talan md icke foras annat dn vid
svensk domstol eller domstol t an-
nan till Warszawakonventionen an-
sluten stat, med mindre enligt avta-
let avgangsorten eller bestimmel-
seorten dr beligen i stat som ¢j bi-
triatt Konventionen.

46
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Sfraktférarens huvudkontor finns,
eller

det kontor som har medverkat
vid avtalets tillkomst finns.

Tulan fir ocksd vickas vid dom-
stolen i bestimmelseorten.

Talan fdr vickas bara vid svens-
ka domstolar eller vid domstolar i
andra stater som dr anslutna till
Warszawakonventionen. Detta gdil-
ler dock inte, om enligt avtalet av-
gangsorten eller bestammelseorten
ligger i en stat som inte har bitratt
konventionen.

298

Vickes ej talan om ansvarighet
inom tva ar fran luftfartygets an-
komst till bestimmelseorten eller
fran den dag, dd det skolat anlinda
eller dd befordringen avbrots, dr
réitten till talan férlorad.

Rétten tll talan om ansvar dr
Sforlorad, om inte 1alan vicks inom
tva ar frin luftfartygets ankomst till
bestdmmelseorten, fran den dag det
skulle ha ankommit eller frdn den
dag transporten avbrots.

308

Skall befordran, som enligt vad
dirom avtalats dr att anse sdsom
en enhet, utforas av flera frakifora-
re var efter annan, dr envar av
dem, sedan han mottagit passage-
raren, det inskrivna resgodset eller
godset, ansvarig for den del av be-
fordringen, vars utforande ankom-
mer pd honom.

Vid befordran av inskrivet res-
gods eller gods ma avsandaren jam-
véil halla sig till den forste fraktfora-
ren och den som dger utfa godset
tll den siste, dndd ant forlusten,
minskningen, skadan eller drjsma-
let intriffat medan godset var i an-
nan frakifrares vard. Aro tvé
fraktforare ansvariga efter vad nu
sagts, skola de svara en for bdada
och bada for en.

Har det avialats att en transport
som i olika delar skall utféras av
flera fraktférare efter varandra
skall anses som en enhet, ansvarar
varje frakiférare for sin del av
transporten sedan han har ragit
emot det som skall transporteras.

Nar transporten avser inskrivet
resgods eller gods, fdr avsandaren
hilla sig till den forste fraktféraren.
dven om forlusten, minskningen,
skadan eller drojsmalet har intriffat
medan godset var i en annan frakt-
forares vard. Den som har rdtt att
fa ur godset kan hdilla sig till den
siste. Om tva fraktforare pd grund
av detta dr ansvariga, svarar de so-
lidariskr.
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Befordran som utfires av annan in
den avtalsslutande fraktféraren

47
Foreslagen Ivdelse

Transporter som utfors av ndgon an-
nan an den avtalsslutande fraktfora-
ren

s

I friga om befordran som helt el-
ler delvis wtfdres av annan én den
som genom befordringsavialer dra-
Lit sig befordringen (den avialsslu-
tande fraktfOraren) dga 32-36§%
tillimpning, om det ¢j visas att be-
Jfordringen uttorts utan den avials-
slutande  frakiforarens  bemyndi-
gande. Bestimmelsernai 33, 35 och
3688 dlldmpas dock endust i fraga
om den del av befordringen som
utféres av annan dn den avtalsslu-
tande fraktforaren.

I fréga om en transport som helt
eller delvis wtfirs av ndgon annan
an den avialssiutande fraktféraren
gdller 32-36 &8, om det inre visas
att transporten har utforts utan be-
myndigande frdn denne. Bestam-
melserna 1 33, 35 och 368§ gdller
dock bara i friga om de delar av
transporten som utfors av den and-
re.

328

Bdde den avtalsslutande fraktfo-
raren och den som uifor befordring-
en anses vid tillimpning av detta
kapitel som fraktforare, den forre i
fraga om hela befordringen och
den senare 1 frdga om den del av
befordringen som han utfor.

Den avialsslutande fraktféraren
anses som fraktforare for hela
transporten. Den som utfor trans-
porten anses som fraktforare i friga
om den del av transporten som han
utfor.

333

Vid tillampning av bestimmel-
serna om fraktforarens ansvarighet
Jamstillas vardera fraktforaren och
hans folk med den andre fraktfora-
rens folk. Detta medfor dock icke
att gansvarigheten for den som utfor
befordringen 1 den avtalsslutande
frakiforarens stiille dverskrider de i
228 angivna grinserna.

Har den avtalsslutande fraktfora-
ren itagit sig lingre gdende forplik-
telser an som filjer av detta Kapitel
eller har passagerare eller avsin-
dare enligr 22§ andra stveker sdr-
skilt uppgivit det intresse som dr
forbunder med befordringen, dr den
som utfor hefordringen 1 den av-
talvslutande  fraktforarens  stille
icke uran eget godkinnande bun-
den hérav.

Vid tillimpningen av bestimmel-
serna om fraktférarens ansvar jam-
stills vardera fraktfGraren, hans
anstéillda och de som han har anli-
rat med den andre fraktforarens an-
stillda och dem som denne har an-
lirat. Detta medf6r dock inte att an-
svaret for den som utfor transpor-
ten i den avtalsslutande fraktfdra-
rens stille overstiger grinserna i
228,

Om den avtalsslutande fraktfora-
ren har atagit sig forpliktelser ui-
over bestdmmelserna i detta kapitel
ar den som utfor transporten i hans
stille inte bunden av detta utan sirt
eget godkdnnande. Detsamma gél-
ler, om en pussagerare eller en av-
sindare i enlighet med 22§ andra
stveker sarskilt har angett det in-
tresse som dr knutet till transpor-
ten.
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348

Anvisning eller anmdrkning, som
enligt bestammelse i detta kapitel
tillstéilles den ene fraktféraren,
dger verkan dven mot den andre.
Sdadan order som avses i 12§ dger
dock verkan endast om den till-
stilles den avtalsslutande fraktfora-
ren.

Anvisningar eller anmdrkningar
som enligt detta kapitel illsidlls
den ene fraktforaren gdller ocksa
mot den andre. En order enligt 12§
gdller dock bara om den ges till den
avtalsslutande fraktforaren.

35§

Vad de bada fraktforarna och
deras folk kunna forpliktas att sam-
manlagt utgiva i ersdittning ma icke
overskrida det hogsta ersdtinings-
belopp som ndgon av fraktférarna
kan dlaggas an utgiva. Varje ska-
destandsskyldig dr ansvarig endast
in1ill den grins som ér tillamplig for
honom.

Den sammanlagda  ersiittning
som de bada fraktférarna, deras an-
stillda och de som frakitforarna har
anlitat kan aliggas ar utge far inte
dverstiga det hogsta belopp som
galler for nagon av fraktférarna.
Varje skadestandsskyldig ansvarar
bara upp till den grans som gdller
for honom.

364

Talan om ansvarighet far, vare
sig den riktas mot bada fraktférarna
eller en av dem, foras vid domstol
som enligt 28 § &r behorig vid talan
mot nagon av fraktforarna.

Sammansatt befordran

Talan mot endera av eller bida
frakiforarna féar foras vid en dom-
stol som enligt 28§ ar behorig vid
talan mot nagon av dem.

Sammansatta transporter

37§

Dir befordran skall utféras del-
vis med luftfartyg och delvis med
annat befordringsmedel, gilla be-
stimmelserna i detta kapitel alle-
nast betrdffande luftbefordringen.

Villkor, som avser befordringen
med annat befordringsmedel, ma
intagas i luftbefordringshandling-
en.

Ndr en transporr skall utforas
delvis med luftfartyg och delvis
med ndgot annat transportmedel,
giller bestaimmelserna i detta kapi-
tel bara lufttiransporten.

Villkor fér den andra delen av
transporten fdr tas in i lufttrans-
porthandlingen.

Ovriga bestimmelser
388

Gdres i befordringsavital eller el-
jest innan skada timat, med avvi-
kelse fran vad i detta kapitel stad-
gas, forbehall om tillamplig lag eller
om domstols behorighet, ir forbe-
hallet utan verkan.

Forbehdll om tillamplig lag eller
om domstols behodrighet som av-
viker fran bestimmelserna i detta
kapitel ar ogiltiga, om de gors in-
nan ndgon skada har intrdffar.
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Skiljeavial 1 friga om befordran
av gods, vitket traffars innan skada
timar, giller wutan hinder av bestéim-
melsen i forsta stveket, om skilje-
mannaforfarandet skall iga rum
inom en i 28§ avsedd domstols
domvdrjo och rvistetragan, 1 den
man Warszawakonventionen och
Guadalajarakonventionen dro till-
limphga déirpd. skall provas enligt
konventionernas bestimmelser.

49
Fareslagen Ivdelse

Err skiljeavtal i friga om gods-
transport gilller dock aitid, om skil-
Jjemannaforfarandet skall éga rum
mom en beharig domstols domkrets
och om wisten, 1 den min
Warszawakonventionen och Gua-
dalajarakonventionen dr tilllimp-
liga, skall provas enligt konventio-
nernas bestimmelser.

398

I fraga om befordringshandling
som utfardars utom riket eller som
avser internationell befordran skall
i 3§ forsta stycket wunder ¢). 4§
forsta stycket under ¢) eller 88 un-
der c) stadgad fordran d meddelan-
de anses uppfvlld. nir handlingen
innchéller uppgift om att beford-
ringen kan vara underkastad
Warszawakonventionen och att
denna 1 regel begriinsar fraktfora-
rens ansvarigher i de fall, som angi-
vas 1 det lagrum varom friga dr.

Ar vid internationell luftbeford-
ran den avtalade avgingsorten eller
bestammelseorten beldgen 1 stat
som icke bitriatt Warszawakonven-
tionen, dger fraktforaren, dnda ait
befordringshandlingen icke inne-
halicr meddelande som avses i fors-
ta stycket, aberopa sddan begrins-
ning av ansvarigheten som stadgas
i22%.

I fraga om rrunsporthandlingar
som uttdrdas utom riket eller som
gdller internationellu transporter dr
kravet pd meddelande enligt 3§
forsta stycket ¢), 4§ forsta stycket
c) eller 8§ ¢y uppfyllr, om handling-
en innehdller wppgifter om att
Warszawakonventionen kan gdlla
for transporten och att denna kon-
vention 1 regel begransar fraktfora-
rens ansvar i de fall som anges i
den av dessa bestimmelser som dar
tillamplig.

Om den avtalade avgingsorten
cller bestdmmelseorten vid en inrer-
nationell lufttrunsport ligger i en
stat som inte har bitratt Warszawa-
konventionen, fdr fraktféraren abe-
ropa ansvarsbegrinsningen enlipt
228, dven om transporthandlingen
inte innehiller ndgor meddelande
som ndmns i forsta stycket.

408

Sdavitt angdr inrikes lufibeford-
ran, vid vilken mellanlandning
utom riket ¢f avses skola aga rum,
dger regeringen meddela bestim-
melser, ayvikande franvad i 3.4, 8
och 98§ stadgas angdende biljett,
resgodshevis och fivgfrakisedel.

4 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 212

Biljetter och resgodsbevis behévs
inte vid inrikes lufttransporter. om
luftfartvget inte skall mellanlunda
utom riket.

Vid sadana lufttransporter  far
begrdansningen av frakiforarens an-
svar enligr 22 ¥ dberopas dven om
hiljetter, resgodsbevis eller flvg-
fraktsedlar inte dr utfirdade elle:
om de saknar meddelande om ¢
gransningen. Art meddelande om
begransningen skall finnas 1 stan-
dardvillkoren for pussagerartrans-
porter foljer av 22§ forsta sive
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418

Har stat, dd den hirrdadde den i
Warszawa den 12 oktober 1929 av-
slutade konventionen om internd-
tionell luftbefordran, avgivir forkla-
ring som avses i tilliggsprotokollet
ull samma honvention, skola be-
stammelserna i detta kapitel ¢f dga
tlliimpning & internationell luftbe-
Sfordran. som utfores omedelbart av
den staten eller av territorium for
vars utlindska angeligenheter den
staten svarar.

Saframt en tll den reviderade
konventionen anshuten star forkla-
rat, att konventionen icke skall gil-
la luftbefordran, som utfires for
dess militéira myndigherer ombord
a luftfurtyg vilka édro registrerade
den staten och vilkas hela lastfor-
miiga reserverats av dessa myndig-
heter cller {or deras rikning. shola
bestimmelserna i detta kapitel ¢f
heller éiga tillimpning & sadan be-

Sfordran.

Bestimmelserna i detta kapirel
galler inte i fraga om sddana inter-
nationella luftiransporter som ut-

fors direkt av en viss stat om denna

stat, ndr den tilliridde den konven-
tion som undertecknades i Warsza-
wa den 12 oktober 1929, [dmnade
en sdadan forklaring som avses i till-
laggsprotokoliet ull konventionen.
Detsamma géller om transporten
utfors dirckr av et territorium for
vars utlandska angeldgenheter en
sédan star svarar.

Under foruisdtining att en stat
som har tillirdnt Warszasakonven-
tionen har firklarar att konven-
tionen inte skall gilla i friea om en
luftrransport som utfors for den
statens militiira mvndigheter med
ent lufifarivg som dr registrerat i
den staten, om fartvgets hela last-
formaga fiar reserverats av dessa
myndigheter eller {6r deras rik-
ning. gdller inte bestimmelserna i
detta kapitel berrdffunde en sidan
lutrtransport.

10 KAP.

Om ansvarighet for skada i foljd  Ansvaret for skador genom luft-

av luftfart

Om ansvarighet for skada, som i
Jalid av luftfurivgs begagnande i
lufifart tillfogas person eller egen-
dom som icke befordras med farry-
get, stadgas 1 lagen angiende an-
svarighet for skada 1 foljd av Juft-
fart.

For ansvarigher for skada som
avyes 1 1% skall, dir regeringen sa
forordnar. finnas forsikring eller
motsvarande salerhet som rege-
ringen bestimmer.

fart

Bestimmelser om ansvaret for
skador, som genom luftfart tillfogas
personer eller egendom som inte
transporteras  med  lufifartyget,

Jinns 1 lagen (1922:382) angiende

ansvarighet for skada i foljd av juft-
fart.

Om regeringen foreskriver det,
skall det finnas trafikforsikring for
ansvar enligr 1§, Forsékringen kan
ersdttas av ndgon motsvarande $a-
kerhet som regeringen bestimmer.
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Ar nigon. vilken forratiar tjdnst Om nagon som tjdansigdr pa luft-
a lufthartyg, pliknig arr ersdrta ska- fartvg dar ersétmingsskxldip for ska-
da som i foljid av lutttart uppkommit  da genom luftturt som har uppkom-
genom huns fel eller forsummelse 1 mit genom hans fel eller férsum-
titnsten, dger ratten arr, med hiln- melse 1 yiansten. fdr riven jamka
syn tll felets eller torsummelsens  ersiittningen med hiinsyn till felets
lindriga  beskaffenhet.  skadans  eller forsummelsens beskaftenhet,
storlek eller omstiandigheterna i 0v- skadans storlek eller omstéindighe-
rigl. nedsatta ersattmingen eftervad - terna 1 Ovrigl, Detsammua gdller i
som praovas skaligr. Vad sdalunda  fraga om andra med tjidnst som har
stadyars  shall dga motsvarande  bervdelse for trafiksikerheten.
tillimpning  betrdaftande den som I friga om skadestandsansvuret
inom markorganisationen eller el- - {or arbetstagare giiller 4 kap. 1§
Jest. annorstides dn 4 lyftfarive,  skadestandslagen (1972: 207).
Sorranar ticinst varav trafiksikerhe-
ten dr heroende. | friga om skade-
standsansvaret {6r den som dr ar-
betstagare giller dock 4 kap. 1§
skadestandslagen (1972:207}.

11 KAP.

Om flygraddningstjinst och  Flygraddningstjinst, bargning
bargning samt om undersokning och undersokning av luftfarts-
av luftfartsolyckor olyckor

Flygriddningstjanst
18§

Foreskrifter angiende atgirder, Foreskrifter angiende Atgirder,
da luftfartyg ar saknat, forolyckat  da luftfartyg dr saknat, forolyckat
eller nodstillt eller fara hotar elier nodstillt eller fara hotar
lufttrafiken (flygraddnings- lufttrafiken (flygraddnings-
tjinst), meddelas av regeringen tjinst), meddelas av regeringen
eller. efter regeringens bemyndi-  cller den myndighet regeringen be-
gande, av luftfartsverket. staimmer. Om regeringen foreskri-

ver det, far myndigheten overlditu
dar annan att leda flvgriddnings-
tjénsten.

Regeringen md dligga agare cl- Ett luftfurtvgs agare eller inneha-
ler innehavare av luftfartyg samt  vare och de som rjinstgér pd luft-
dem som gora tjianst d sddant far-  fartvg eller vid flvgplatser eller
tvg eller vid flvgplats eller annan  andra anldggningar for luftfarien
anliggning for lufttarten skyvldighet  dr skyldiga att delta 1 flygriadd-
att medverka i flygriaddningstjdns-  ningstjansten. Regeringen medde-
ten, sd ock meddela bestimmelser  lar bestimmelser om ersittning av
om ersiittning av allmdnna medel  allmdnna medel for deltagandetr. |
for sddan medverkan. T fraga om  fraga om ersiittning vid personska-
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ersiattning vid personskada galler
lagen  (1977:265) om  statligt
personskadeskydd och  lagen
(1977: 266) om statlig ersattning vid
ideell skada.

N
(2]

Fareslagen lvdelse

dor giller lagen (1977:263) om stat-
ligt personskadeskydd och lagen
(1977:266) om statlig ersiittning vid
ideell skada.

Bargning

Den som birgar férolvckat eller
nodstally Wftfartye eller ombord-
varande gods eller ndgot, som hort
till sadant fartvg eller gods, sa ock
envar som medverkar vid bargning-
en har ritt art, vare sig bdargningen
agtr rum till sjoss, pa land eller |
lufien, fa birgarlon i enlighet med
de grunder. som jamlike 225227 8§
sjolagen gdlla vid bargning av far-
tvg och gods. Till andel i 6n som
skall utgd for birgningen vare ock
den berittigad, vilken under den
nod som foranlett bérgningen rid-
dar manniskor fran fartyget eller
medverkat vid deras riddning. Har
ndgon eljest for bevarande av luft-
fartvg eller gods vidkdnts sirskilda
kostnadcer, som varit oundgéngliga
for bevarandet av fartyget eller
godset, varde ock dessa honom er-
satta.

Har gods eller nagot, som hdrt
till gods, bérgats eller bevarats.
héifte agaren med det bérgade eller
bevarade., men svare ej personli-
gen.

Ritt till bargarlon skall icke till-
komma den som medverkat vid
bargningsforetag trots uttryckligt
och befogat forbud av fartygets be-
falhavare, agare eller innehavare.
Vad sdlunda stadgats skall dga
motsvarande tillimpning  betrdf-
Jfande kostnader for bevarande av
fartvg och gods.

Borgendr, som har fordran ¢ bar-
garlon eller 4 ersattning for kostna-
der som avses i 28§, njute 1 fartyget
cller godset luftpantriit med {or-

Den som bargar ernr luftfartyg
som har forolvckars eller befinner
sig § nod och allu som medverkar
vid bérgningen har ritt rill birgar-
16n. Detsamma giller vid bargning
av gods ombord pd etr sddant fur-
rvg eller av nagor som hor till furry-
ger eller podset. I fraga om bérgar-
lénen rtillimpas bestéimmelserna i
225--22788 sjolagen (1891:35 5.1).
Den som i en sddan nédsituation
rdddar manniskor fran fartyget el-
ler medverkar vid deras raddning
har ocksa ratt till en del av bargar-
lonen. D¢ sarskilda kostnader som
ndgon i évrigt har haft for bevaran-
det av enr luftfartyg eller av gods
skall ocksd ersittas, om kostna-
derna har varit nidvindiva.

Om gods eller nagot som hdr till
gods har bargats eller bevarats,
svarar dgaren inte personligen utan
endust med det som har bdrgats
eller bevarats.

Den som deltar i en birgning
trots err uttryckligt och befogat for-
bud av fartygets befilhavare, dgare
eller innchavare har inte riauw till
birgarlon. Dersamma galler i fraga
om ersdrtning for Kostnader for be-
varande av fartyg och gods.

Den som har en fordran pd bir-
garlon eller erséttning {6r kostnader
enligt 2§ har luftpantrdr i fartyget
cller godset med forméansriitt enligt
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minsratt cenligt 4§ formansrittsla-
gen (1970:979). saframt  biargar-
l6nen cller ersattningen hdnfor sig
rill atgarder vilka slutféres hdr i ri-
ket

I forsta stycketr avsedda fordring-
ar skola, var i fortudllande till ford-
ringens belopp, njuta lika ritt om
de hirrora av samma hindelse; el-
Joest skail vagre fordran dga foretrd-
de framfar dldre.

Utan borgendrens samiveke md
icke, innan beralning for dennes
Jordran guldits eller sdkerhet dir-
far blivit stalld, luftfartyeet limna
det stéiille, déir drgdrderna for béirg-
ningen eller bevarander slutfordes,
eller godser av édgaren tagas i be-
sittning .

Luftpantrir - omfattar ¢ ersétt-
ning. som pa grund av forsikring
eller eljest urgdr for skada pa luft-
fartvger eller godser.

Forsdljes luftfartvg eller gods ef-
ter wrmdtning eller under konkurs i
den ordning som for forsdljning av
wmadtt sadan egendom dr stadgad.
upphdre luftpantritten { furtvger el-
ler godset, men borgendren dge fd
del 1 kopeskillingen enligt vad ddr-
om dr sarskilt stadgat.

Lossas gods, som hdftar for ford-
ran, till avséindares eller lastemot-
tagares forfogande. wupphore luft-
pantrdtten i godser. Utldmnas god-
set utan borgenirens tillstand. vare
den som mortager godset med kun-
skap om fordringen ansvarig fir
denna, dock icke urover det varde
godset hade vid lossningen.

Luftpanirarr i luftfartyg, som ar
registrerat hdr i riket, upphore efter
tre manader frin der dtgirderna for
hirgningen cller bevarandet av far-

th
e d
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4§ | forméansrattslagen (1970:979),
om biirgarlénen e¢ller ersiittningen
avser atgarder som har avshatats i
Sverige.

En yngre fordran har foretriide

framfor en dldre. Fordringar som

har uppkommit pa grund av summa
héiindelse har lika rér till beralning .

For att ett lfifartyg skall fa liim-
na den plats, dir atgdrderna for
bargningen eller bevarandet avslu-
tades. eller agaren skall ta godser i
besittning, krivs att borgendirerna
medger det. Detta galler dock inte.
om horgendrerna har fitt betalt for
sina fordringar eller séikerher har
stalles.

Luftpantratten omfattar inte den
ersittning for skador pd lufifartyg
eller gods som utgdr pa grund av
forsikring eller av andra skil.

Saljs luftfartvger eller godset
exekutivt, upphor luftpantritten se-
dan forsdiljningen har vunnir laga
kraft och kopeskillingen erlagts.
Borgendrerna har réitt till betalning
ur kopeskillingen enligt bestimmel-
serna i utsékningshalken.

Luftpantritten i godset upphor,
om det genom lossning stdlls tll
avsdndarens eller mottagarens for-
fogunde. Om godset ldmnas ur utan
borgendrens tillstind. svarar den
som tar emot godset for fordringen,
om han kande till denna. Han sva-
rar dock inte for mera iin det varde
som godset hade vid lossningen.

Luftpantriitten 1 enr lufifartyg,
som dr registrerat i Sverige, upphér
efter tre manader frin den dag at-
girderna for bargningen eller be-
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tyget avstutades, savida icke inom
némnda tid borgeniirens ansprak pa
pantriitt blivit anmdilt ull inskriv-
ningsdomaren for anteckning i in-
skrivningsboken for luftfartyg sam:
dessutom  Gverenskommelse  triid-
fats om pantriittens belopp eller ta-
lan om pantriatten viickts 1 laga ord-
ning.

Ar fartyget registrerat i frim-
mande stat, som bitriatt den i Ge-
neve den 19 juni 1948 avslade
konventionen  rarande internatio-
nellt erkannande av rén vl ufifar-
v, vare lag som i forsta stycher
sags. med fakitagande avoarnt an-
mdilan skall ske hos den myndighet
som for inskrivningsboken for far-
tyget.

1 fall ddi fartyget icke dr registre-
rat eller da detir registrerat t annan
fraimmande stat dn 1 andra stycket
sitgs, upphore lufipantritten i farry-
wet efter ett ar frin der digirderna
for bargningen eller bevarandet av-
slutades, sdframr ¢j inom némnda
tid overenskommelse triffats om
pantriittens belopp cller talan om
pantriatten vickts i laga ordning.

'
£
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varandet av fartyget avslutades.
Dertta giller dock inte. om borgeni-
rens ansprik pa pantriitt inom sam-
ma tid har anmdilts il inskrivoings-
domaren for anteckning 1 inskriv-
ningsboken for luftfartyg och dess-
utom dverenskommelse Aar triffats
om pantrattens belopp etler talan
om pantriitten /iar viickts i laga ord-
ning.

Bestimmelserna i forsta sivchet
galler ocksd om furtveer dr regi-
strerat i en annan stat som har bi-
art Genevekonventionen. Borge-
ndrens ansprik pa pantran skall i
sadant fall anmmiéilas hos den myn-
dighet som for inskrivningsboken
for fartvget.

Om fartyget inte ar registrerat el-
ler om det ir registrerat i en annan
fraimmande stat an som anges i and-
ra styckel. wupphdr luftpantratien
cfter ett ar frén den dag algirderna
for birgningen eller bevarandet av

Jurtvger avslutades. Detta géller

dock inte, om inom samma tid
dverenskommelse fiar triffats om
pantriittens belopp cller talun om
pantratien har viickts 1 laga ord-
ning.

Undersokning av luftfartsolyvckor

Intriftur vid luftfartves nvrtjande
olvekshéindelse, som medfor att nd-
gon avlider eller fdr allvarlig
kroppsskada eller att betydande
skada uppstdr dfartyget eller egen-
dom som icke befordras dirmed,
skall undersokning verkstillas an-
gdende olvekshandelsen och dess
orsaker samt uppkomna skador.

Nir allvarlig fara for sadan
olvckshiindelse forelegar eller na-
got intréffar som tyder pa vasentligt
fel hos fartyger eller markorganisa-
tionen, skall ock undersokning dga
rim.

Intriffar der en olveka vid an-
véindningen av ett luftfartve och
medfoér olvckan att niagon avlider,
att ndggon blir allvarliet skadad, att
fartyget fdr betydande skador, att
egendom som inte transporteras
med fartvger fir betvdande skador
eller arr fartvger ir odtkomligt,
skall det giras en undersokning om
olvckan, dess orsaker och de upp-
komna skadorna.

Detsamma  gdaller, om det har

Sfunnits nagon allvarlig fara {6r an

en sadan olvcka skulle intréiffa, om
nagot har hint som tvder pa et vii-
sentligt fel hos luftfurtvger eller
markorganisationen eller om et
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Undersokning varom i 7§ sigs
skall verkstillas av den myndighet
regeringen bestimmer.

Vid undersokningen skall erfor-
derlig operativ. teknisk och juridisk
sukkunskap vara foretriddd.

Pd  satr regeringen  forordnar
skall den myndighet som under-
soker olvckan underritta dem sa-
ken kan angda samt bereda dem till-
talle att anfora vad de akta nédigt
1ill bevakande av sin rdrt. De dga,
savinr det kan ske utan men {Or ut-
redningen. nirvara vid wundersdk-
ning d olycksplatsen samtr eljest vid
utredningsarbetet.

Undersokning  skall  wtfdras |
samrad med polismyndigher eller
daklagare, som i saken leder forun-
dersdkning jamlike 23 kap. ritte-
gingsbalken.

I avvaktan pé att undersokningen
inledes har luftfartsverket arr i
samrdd med polismyndighet eller
pa annat lampligt sdtr foreraga de
Atgirder for sdakerstdllande av ut-
redningen, som finnas nédiga och
icke utan vdda kunna uppskjutas.

Den myndighet som undersoker
olyckan md hiilla forhor med envar
som antuges kunna limna upplys-
ning av betydelse for utredningen
sami granska foremal som kan an-
tagas diga shdan betydelse.

‘n
N
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fartyg har forsvunnit under flve-
ning och inte har kunnat dterfin-
nas.

En undersokning enligr 7§ skall
goras av den myndighet som rege-
ringen foreshriver. Om regeringen
foreskriver det, far myndigheten
overldta ar annan art gora under-
sokningen.

Nadvindig operativ, teknisk och
juridisk sakkunskap skall vara fore-
tridd vid undersdékningen.

10§

Den myndighet som undersoker
olyckan skall underritta dem som
Kan vara berdrda och bereda dem
tillifalle att virra sig. De har réitt att
narvara vid wundersékningen  pd
olycksplatsen och vid utredningsar-
betet i ovrigt, om der Kan ske utan
men for utredningen.

1§

Undersikningen skall ske i sam-
rad med den som enlier 23 kap. rit-
tegangsbalken leder forundersch-
ning av det intrdffade.

[avvaktan pa att undersékningen
inleds skall uftfartsverket vidra de
atgiarder som behovs for atr siker-
stalla utredningen och som inte kan
uppskjutas.

128§

Den myndighet som undersiéker
olyckan far hilla forhor med den
som antas Kunna ge upplvsningar
av betydelse for utredningen. Myvn-
digheten far ocksd gransku de fore-
mil som kan antas vara av sidan
betydelsc.
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Saframt undersékningen finnes
eljest icke kunna behaorigen fullfol-
Jas. md myndigheten pakatla utred-
ning genom polismyndigher. Vid
sadan wtredning skall vad 1 23 Kap.
rittegiingsbulken dr stadyat gdlla i
tillimpliga delar; tvangsmedel som
avses [ 24=28 Kap. ritlegangsbal-
ken mda dock anvandas allenast i
den mdn anledning forckommer aul
brott som /dr under allmiint atal
farévats.

Finner den myndichet som un-
dersaker olvckan nodigr att vitine
cller sukkunnig hores vid domstol
eller att foreldggande meddelas na-
gon att sasom bevis tillhandahalla
skrifli¢ handling eller foremél, mé
myndigheten  g¢éra  framstillning
dérom hos den allméanna underriitt,
inom vars omrade hdindelsen timat
cller den vistas som skall horas el-
ler argdrden eljest angdr. Ritten
skall anstdlla forhor eller meddela
foreldggande, ddrest laga hinder ¢f
moter. Angdende argdard som nu
sagts skall i tillimpliga delar gilla
vad som dr stadgar om bevisupp-
tagning / rattegdng utom huvudfor-
handling.

Foreslagen Ivdelse

Myndigheten far begira att po-
lismyndigheten bitrdder vid utred-
ningen, om undersékningen  inte
kan tullfolias pd annat sditt. Be-
stdmmelserna 123 kap. rattegings-
balken gdller i fraga om en sadan
utredning. Tvangsmedel enligr 24~
28 kap. rattegangsbalken fdr dock
anvindas hara om det finns anled-
ning atr anta att det har begdtts et
brott som Ivder under alimiint dtal.

Myndigheten kan begéra att virr-
nen eller sukkunniga hors vid dom-
stol eller att nigon foreliggs at till-
handahilla handlingar eller foremiil
som bevis. En sadan begdéran skall
goras hos den tingsrart, InOM vars
omride olvckan har skett eller den
person som berors av begdran vis-
tas. Om ndgot laga hinder inre mo-
ter, skall ritten hdlla forhor eller
meddela forclaggande. Ddrvid gdl-
ler bestammelserna om bevisupp-
tagning utom huvudférhandling.

138

Antriffas luftfurtve eller gods,
som befordrats med lufttarivg. eller
ndgot, som har till sadant farrvg
eller gods, och forekommer anled-
ning antaga att luftfartsolycka -
mat, md vad som antrdffats icke
avliigsnas eller rubbas utan tll-
stand av polismyndighet eller den
myndighet som undersoker olyc-
kan, med mindre det sker for att
radda minnmiskoliv eller eljest syn-
nerliga skal dro dértill.

Har ndgon tillvaratagit egendom
som avses i forsta stycket, skall an-
mdilan ddirom ofordrijligen giras
hos myndighet som avses § forsta
stycket. Myndigheten dger omhdn-
dertuga egendomen ndr det finnes
pdkallar.

Om det finns anledning att anta
att en luftfartsolycka har intrdffat,

far luftfurtvget, det gods som har

transporterats med fartvget och det
som hor ull fartvget eller godset
inte rubbas utan tlistdnd av polis-
myndigheten eller den myndighet
som undersoker olvckan. Detta
gdller dock inte, om det sker for att
radda manniskoliv eller om det i dv-
rigt finns synnerliga skél.

Den som har tillvaratagit egen-
dom som avses i forsta stycket skall
genast anmdla det till polismyn-
digheten eller den myndighet som
underséker olvckan. Om det be-
havs, far myndigheten omhdinderta
egendomen.
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12 KAP.
Sarskilda bestimmelser

1§

Forckommer, da luftfard skall Om der di en lufifiard skall pa-
antrédas, anledning antaga attloft-— baorjas kan antas att der lufifartyg.
fartyg icke ar luftvirdigt eller be-  med vilket farden skall ske, inte
haorigen bemannat eller att eljest  uppfvller de villkor som anges i
for sadan fird i denna lag eller med  denna lag eller som har fasestéillts
stad ddrav faststéllda villkor ¢ éiro med stéd av lugen eller annars at
uppfvllda. md lufifdarden forbjudas — for lufifiirden faststillda villkor inte
och fartvget hindras att avgd. Be-  dr uppfvllda. fdr lufttarisverket el-
slut hdrom meddelas av lufifarts-  ler den som verket utser besluta art
verket eller av den som erhdllit ver-  luftfirden inte fdr dga rum och
kets bemyndigande ddartill. 1 sist-  hindra luftfartyegets aveang. Om
néiimnda fall skall beslutet omedel-  ndgon annan én luftfurtsverker har
bart understillas verkets provaing.  meddelat beslutet, skall beslutet

genast anmdlas till verket och pro-
vas av detta.

2%

Innchavaren av allman flygplats Innchavaren av en allmén flyg-
md hindra lufifartyg att limna flvg-  plats fdar hindra ert luftfartygs av-
platsen innan avgifter, som enligt 6  gdng. om de avgifter enligt 6 Kap.
kap. 13§ skola utgd med anledning 13 § som avser tartygets senaste an-
av fartygets senaste ankomst, up-  komst, uppehéll och avgang inte
pehdll och avging, blivit guldna el-  har betalats och siakerhet inte har
ler siikerhet stillts. stallts.

Regeringen dger forordna, att Regeringen fdr foreskriva att
vad i forsta stycket sdgs ¢j skall  forsta stycket inte skall gélla i frédga
gilla internationell fart som rege-  om viss internationell luftfart.
ringen bestimmer.

3§
Angdende frihet frdan kvarstad I lagen (1939:6) om friher frdin
Jo0r vissa luftfartyg ar sdrskilt stad-  kvarstad for vissa luftfartyg finns
gat. bestimmelser om att kvarstad inte

Sdr ldggas pd vissa luftfarryg.

43
Regeringen féorordnar efter vilka Regeringen eller den myndighet
grunder avgifter och 6vriga kostna-  regeringen bestimmer fir meddela
der for forrattningar enligt denna  faoreskrifter om avgifter och 6vriga
lag skola bestimmas. kostnader for forrattningar enligt
denna lag.

' Senaste lydelse 1981: 811.
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Sddan kKostnad md. ndr den ir
forfallen till betalning. wrragas ge-
nom unnitning utan foregaende
dom eller utslag.

Om innehav och ayvrtjande av ra-
dioanliigening  och  radiomotiag-
ningsapparat ¢ lftfartyg eller inom
markorganisationen stadgas  sdér-
skilt.

‘N
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Beslut angdende kostnad som ar
forfallen till betalning fiar verkstdl-
las enligt ursokningsbalken.

Det finns séarskilda bestimmelser
om innehav och anvéindning av ra-
dioanliggningar ombord pd ufttar-
tvg och inom markorganisationen.

13 KAP.

Ansvarsbestammelser

Overtrider négon forbud enligt |
kap.2a§ eller villkor vid medgivan-
de enligt detta lagrum eller forbud
clier  foreskrift  som  regeringen
meddelat med stid av 1 kap. 3§,
daomes till fingelse i héest na ar
eller, om brotiet dr ringa, till dags-
héter.

Overtridelse av forbud eller fore-
skrift som eljest meddelars med
stid av | kap. 3§ straffes med
dagsbaoter eller fangelse i higst sex
manader.

Lamnar ndgon oriktig uppgift vid
ansdkan om luftfartygs inférande i
lufifarrvgsregistret  eller  anteck-
nande i bihanget 1ill registret eller
vid annan ansékan eller anmdlan
enligt 2 kap., straffes med dags-
bater eller fingelse | hogst sex md-
nader.

Framfor ndgon lufifartyg, som dr
mdarkt med oriktig nationalitets-
och registreringsbeteckning  eller
eljest saknar { denna lug eller med
stod  dérav foreskrivna  mdrken,
domes till fiangelse i héogst 1va ar
eller. om brottet ir ringa, till dags-
béter.

[3%]

Ansvarsbestammelser m. m.

Ansvar

Till fingelse i hogst od dr doms
den som vid yinstedoring ombord
pa ett luftfartyg dr sd paverkad av
alkoholhaltiga drycker eller andra
medel att han inte kan fullgéra sina
uppgifter pa err betrvggande sant.
Detsamma giller i fraga om den
som utdvar jinst som anges i 6
kap. 16 §.

Om brottet dr ringa, doms till
bdter.

Till boter eller fingelse i hogst
sex mdanader dioms den som

1. bryter mot | kap. 2a'§ forsta
stveket eller mot villkor som har
meddelats enligt 1 kap. 2a $§ andra
stvcket,

2. brvter mot firbud eller [ére-
skrifter som har meddelats med
stid av | kap. 3 §,

3. lamnar oriktiga uppgifter vid
ansokan eller anmdilan enligr 2
kap.,

4. framfor luftfurtvg som ej dr
mdrkt enligt 2 kap. 16§ eller enligt

Jforeskrifter som har meddelats med

stod dérav,
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Nytjas luftfartvg utan lov till
luftfart, ehuru det saknar luftvir-
dighetsbevis eller miljovardighets-
bevis eller eljest icke dr luftvirdigt
eller miljovirdigt enligt vad i 3 kap.
sdgs, domes till dagsbérer eller
fingelse i hogst ett dr.

Samma lag vare, om lufifarivg
utan lov nyttjas till luftfart ehuru
det icke dr bemannat enligt vad i 4
kap. sdgs.

N
=]
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8. bryter mot 3 kap. 1§ forsta
stveket eller 4 kap. 1 eller 3§,

6. vid tjinstgoring ombord pad
luftfartye vagrar ar folja befilha-
varens order,

7. brytermot Skap. 7§, 6 kap. 4§
eller foreskrifter som har meddelats
med siod av 6 kap. 8 §,

8. uppldter eller driver en anléigg-
ning i strid med 6 kap. 98§ forsta
stvcket,

9. bryter mot 6 kap. 15§ forsta
stycket,

10, utovar luftfart utan tillstand
enligt 7 kap.,

11, vid wiovande av Iuftfart asi-
dosdtrer de villkor som har medde-
lars med stid av 7 kap. 4§ forsta
styeket eller 6§ forsta stvcket,

12. brvter mor trafikforeskrifter
som har meddelats med stod av 8
kap. I eller 2§,

13. underlater att landa enligt
vad som sigs i 8 kap. 3§,

4. bryter mot 8 kap. 4 §.

15, anvinder ett luftfarivg vid
luftfart wran foreskriven forsikring
eller sikerhet enligt 10 kap. 2 §.

Till béter doms den som

1. uppsdtligen lamnar oriktiga
uppgifter i ett érende, som rér inne-
hav av certifikar eller behorighets-
bevis eller fragan om annan behé-
righet, eller vid prov, kontroller el-
ler annan tillsvn dver behorigheren,

2. bryter mot foreskrifter som har
meddelats med stod av 4 kap. 20§

forsta och andra stvckena eller 6

kap. 15§ andra stycket forsta me-
ningen,

3. bryter mot 8 kap. 4a$ eller
mot 4 b§ forsta siveket eller andra
stveket forsta meningen,

4. wifor passagerartransporter
utan att det i biljetter eller stan-
dardvillkor finns foreskrivna utfiis-
telser enligt vad som anges i 9 kap.
22§ forsta stycket, eller

S. bryter mot 11 kap. 13§.
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Den som & lufifartvg forrdnar
ginst varom i 4 kap. 4§ sdgs utan
att hava erforderligt luftfartscertifi-
kat. domes till dagsborer eller fing-
else i hogst sex mdanader. Till sam-
ma straft domes den som utan att
hava erforderligt certifikar forrin-
tar tjinst som avses i 6 kap. 158§,

Siitter sig nédgon som gor yjéinst a
luftfartvg upp mot befilhavaren
och vigrar honom lydnad. domes
till dagsbéter eller fingelse i higst
ett ar.

Till samma straff dimes befdlha-
vare som forsummar art, nar luft-
fartyg dr i néd, géra vad pd honom
ankommer enligt 5 kap. 7 §.

Den som vid forande av luftfar-
tvg eller utévning av annan tjdnst
ombord eller vid utévning av tjdnst
som avses i 6 kap. 16 § varit sd pd-
verkad av starka drycker eller and-
ra stimulerande eller beddévande
dmnen som i 5 kap. 10 § sdgs,
démes till fangelse | hogst va dr
eller, om brottet dr ringa, till dags-
béter, dock ej under tjugufem.

60
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Till boter doms ocksd den som i
andra fall éin som anges i | och 2 §§

forsummar ndgon skyldighet enligt

1—=6 eller 8 kap.

Om en garning har sketr av ringa
oakisamhet, skall den inte foranle-
da ansvar enligt denna lag.

Fér gdrning som dr belagd med
straff enligr brottsbalken skall inte
ddémas till ansvar enligt denna lag.

Den som i fraga om sddant ut-
landskt luftfartyg, som avses i |
kap. 6§, utom riket har begdtt gir-
ning som dr belagd med siraff en-
ligt denna lag eller med stod dirav
utfirdade féreskrifter doms, om
han befinner sig i Sverige, enligt
svensk lag och vid svensk domstol,
aven om 2 kap. 2 eller 3§ brousbal-
ken inte dr tillimplig. Atal fdr
vickas utan férordnande enligt 2
kap. 5§ andra stycket samma balk.

Forverkande

Om dgaren eller ndgon som dr i
hans stélle uppsatligen begdr eller
medverkar till en sddan girning
somangesi2§ | eller2, kan lufifar-
tvget forklaras forverkat, om det
behovs for att forebygga brott eller
om det i ovrigt finns sdirskilda skél.
Derta galler dock inte, om forver-
kande dr uppenbart oskiligt. Om

fartvger inte finns [ behdll, kan vir-

det forklaras forverkar.
Forsta srycker gdller inte mot
den som i god tro har forvirvar luft-
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Nuvarande lvdelse

61

Foreslagen Ivdelse

furtvget eller nagon sarskild ratt till

det.

Bestammelserna 1 forsta och
andra sivckena giller ocksa i fraga
om sddant gods som avses i 8 kap.
4§ forsta och andra stvckena, om
dess dgare cller ndagon som dr i
dgarens stille begdr eller medver-
kar till en sadan garning som anges
i2§ 4.

14 KAP,

Vissa bestimmelser om lagens
tilampning

I friga om luftfartyg som icke
hava forarc ombord eller som fram-
drivas annorledes dn med motor el-
ler eljest dro av sirskild beskaffen-
het dger regeringen eller, efter re-
geringens bemyvndigande, lufifarts-
verket att, ddr hinder ej méter av
hansvn till trafiksdkerheten eller
det allmdanna, medgiva undantag
franvadi2—8 kap. stadgas. sd ock
meddela de sdrskilda foreskrifter
som finnas erforderliga.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, lufifartsverket
dger ock meddela foreskrifter om
sadana for rérelse i luften inrdittade
Joremadl, som icke dro att hdnfora
till lufifartvg.

Talan mot sddant luftfartsver-
kets beslut i sdrskilt fall enligt den-
na lag eller med stod dirav medde-
lade foreskrifter, som ror certifikat
eller behorighetsbevis for personal
inom luftfarten, medgivande att
utan certifikat gora tianst ¢ luftfar-
1vg, registrering av luftfartyg eller
forbud mor  luftfartves avgdng,
Jfdres hos kammarritten genom be-
svar.

Mot annat beslut av luftfartsver-
ket enligt denna lag fores 1alan hos

Lagens tillimpning,
ganden och definitioner

bemyndi-

I fraga om lufifartyg som inte har
nagon forare ombord eller inte dr
motordrivna eller som i évrigt ir av
sarskild beskaffenhet fdr regering-
en eller den myndighet regeringen
bestammer foreskriva eller i enskil-
da fall medge undantag frdan be-
stammelserna i 2—8 kap. samt i 6v-
rigt meddela de sdrskilda foreskrif-
ter som behévs. Undantag och fo-
reskrifter far inte utformas, sa an
de strider mot sikerhetens eller det
allmdnnas intresse.

I fraga om sadana féremdl som
dr inrdttade for rorelse [ luften men
som inte ar att anse som luftfartyg
gdller de foreskrifter som meddelas
av regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer.

Luftfartsverkets beslut enligt
denna lag eller enligr foreskrifter
som har meddelats med s16d av la-
gen dverklagas | fragor. som rér
certifikat, elevtillstind, behorig-
hetsbevis, rillstdnd att tjdnstgora
pd luftfartyg utan certifikat, regist-
rering av luftfartyg eller forbud for
lufifurryvg att avgd, hos kammarrit-
ten och i évriga fragor hos rege-
ringen.
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Nuvarande lvdelse

regeringen genom besvir.

Beslut, som avses i denna para-
graf. skall omedelbart ldnda till ef-
territtelse, om ej annorlunda for-
ordnus.

Ndrmare  foreskrifter rirande
tillampningen av denna lag medde-
las av regeringen eller, efter rege-
ringens  bemvyadigande. av lufi-
Jartsverker.

Regeringen md bestimma, att
vad i denna lag sdags om luftfarts-
verket skall i ett eller flera hinseen-
den i stillet gdlla annan myndigher
som regeringen forordnar.

Foreslagen Ivdelse

Beslut som avses i denna para-
graf géller omedelbart. om inte an-
nat forordnas.

[ den man det behaovs far rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestammer, § de avseenden
som behandlas 1 denna lag, medde-
la yvuerligare foreskrifter som géller
skyvdd for liv, personlig sikerhet el-
ler hdlsa eller trafik.

Forvaltingsuppgift som anslu-
ter tll foreskrifierna fir, om rege-
ringen foreskriver det, av myndig-
het som avses i forsta stveket dver-
ldmnays ar annan, dven om uppgif-
ten innefattar myndighetsutévning.

Ar Sverige i krig eller krigsfura
fdr regeringen. i den utstrickning
radande forhdllanden pdkallar det,
foreskriva eller i enskilda fall med-
ge undantag fran bestammelserna i
dennalag, fran foreskrifter som har
meddelats med stod av denna lag
och fran andra lagar och forfutr-
ningar som avser luftfarten. Rege-
ringen far dirvid meddela de fore-
skrifter som behovs.

Detsamma giller., om det rader
sddana uromordentliga forhallan-
den som dr foranledda av krig eller
av krigsfara som Sverige har befun-
nit sig i.

Om regeringen { andra fall dn dd
Sverige dr i krig har meddelat fére-
skrifter enligt denna paragraf, skall
foreskrifterna understillas riksda-
gens provaing inom en manad efter
utfirdandet. Om ndgon sddan un-
derstillning inte sker eller om fore-
skrifterna inte godkéinns av riksda-
gen inom 1va manader fran under-
stillningen, upphor foreskrifterna
atr gilla.
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Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

58

Vid tillampningen av denna lag
och foreskrifier som har meddelats
med stod av lugen avses

med Chicagokonventio-
nen den konvention angaende in-
ternationell civil luftfart som avsiu-
tades i Chicago den 7 december
1944,

med Gencevekonventio-
nenden konvention riorande inter-
nationellt erkdnnande av rér till
luftfartve som avsiutades | Geneve
den 19 juni 1948,

nied Warszawakanven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som under-
tecknades i Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och reviderades genom
det | Haag den 28 september 1955
avslutade protokollet och

med Guadalajarakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som utfirs
av annan dn den avtalsslutande

Sraktforaren, som undertecknades i

Guadalajara den 18 seprember
1961.



Prop. 1984/85: 212

Nuvarande Ivdelse

64

Foreslagen lvdelse

ANDRA AVDELNINGEN

Om militiar luftfart och annan
luftfart for statsindamal

Militar luftfart och annan luft-
fart for statsindamal

15 KAP.

I friga om luftfart med svenska
militara laftfartyg samr om militira
fvgplatser och annan militir mark-
organisation meddelas, i de imnen
i vilka betraffande civil luftfart
stadganden dro givaa i denna lag.
bestiimmelser av regeringen cller
den regeringen bemyndigar.

Vadi9 kap. och 10 kap. 3§ dven-
som 11 kap. 2§ firsta och tredje
styckena samt 13§ ar stadgat med
avseende d civil lufifart skall dock
gdlla jamvdl i fall som avses i forsta
stvcket.

Betrdffunde luftfart med svenska
luftfurtyg. som utan att vara militi-
ra nviijas uteslutande for statsin-
damal och icke for affarsdrift, gal-
ler vad i denna lag. med undantag
av 1] kap. 3—68§§. dr stadgat om
civil luftfart.

Regeringen eller den regeringen
bemyndigar dger i friga om luftfar-
tvg som avses i forsta stvcket med-
giva ytterligare undantag fran vad
som enligt denna lag géller om civil
lufifart, dock icke savitt angdr de i
1§ andra stycket angivaa lagrum-
men, sd ock meddela de sérskilda
foreskrifter som finnas erforder-
liga.

Huruvida och pd vitka villkor
Sfrimmande militara luftfartyg eller
andra frammande lufifartyg. som
avttjas utesiutande for statsdnda-
mal och icke for affirsdrift, md vin-
na tilltrade till svenskt omrdde, be-
stimmer regeringen eller den rege-
ringen bemyndigar.

Bestimmelserna i 6 kap. 15§, 9
kap., 10 kap. 3§ samt 11 kap. 2§
Jforsta och tredje styckena och 13§
géiller aven i friga om luftfart med
svenska militara luftfartyg och i frd-
ga om den militira markorganisa-
tionen.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestdmmer meddelar |
avrigt foreskrifter for den militira
lufifarten och markorganisationen i
de amnen som anges i forsta avdel-
ningen och som inte giller forhal-
landet mellan enskilda eller unnars
madste meddelas i lag.

Bestimmelserna i denna lag
utom 8 kap. 4 a och 4 b §§ och 11
kap. 3—6 §§ giller dven i frdga om
luftfart med svenska luftfartyg, som
utan att vara militdra anvdnds en-
dast for statsindamdl och inte fér
affarsdrift.

For sadana luftfartvg far rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestimmer féreskriva eller i
enskilda full medge ytterligare un-
dantag fran bestimmelserna i 1-8
kap. samt i éivrigt meddela de sér-
skilda féreskrifter som hehovs.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer meddelar
Sfareskrifter i fraga om tilliréide till
svenskt omrade for utlindska mili-
tara luftfartyg och andra utléindska
luftfartyg som anviinds e¢ndast for
statsindamél och inte for afférs-
drift.
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Denna lag trider i kraft den 1 januari 1987,

Beslut om antagande till utbildning for luftfartscertifikat. som har med-
delats fore ikrafttridandet. skall vid tillimpningen av de nvu bestimmel-
serna anscs som ett enligt dessa utfirdat elevtillstand.

Forekommer i lag eller annan forfattning hinvisning till foreskrift som
har ersatts genom bestimmelse 1 denna lag, tllimpas 1 stillet den nya
bestimmelsen.

S Riksdagen 1984i85. 1 sami. Nr 212
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2 Forslag till

66

Lag om andring i lagen (1922: 382) angaende ansvarighet for skada i

foljd av luftfart

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (1922: 382) angiende ansvarighet

for skada i foljd av luftfart

dels att 4 § skall ha nedan angivna lvdelse.
dels att i lagen skall inféras en ny paragraf, 3 a §, av nedan angivna

lydelse.

Nuvarande bvdelse

Innehar ndgon luftfartyg med
nytyanderitt, och ingick i upplatel-
sen tillika befogenhet atr anstilla
forare eller befitllhavare & luftfurty-
get, vare sddan brukare lika med
luftfariveets  dgare ansvarig  for
skada. som i folid av luftfartygets
begagnande i luftfart intriftar; och
ma dggaren soka sitt ater av bru-
karen. Lag samma vare, direst
brukaren ¢j innehar luftfartvget
med sddan befogenher, som nyss
sagts, men likvil anlitar annan fo-
rare eller befdlhavare édn den av
dgaren anstillde, samr skada in-

Foreslagen Ivdelse
Ja¥§

Nir et luftfartvg innehas pd
grund av kreditkop med forbehdll
om drertaganderitt, dr koparen an-
svarig enligt denna lag.

Nir et lufifartvg innehas med
nyttjanderdtt, dr nyijanderdtisha-
varen i stdller for dgaren ansvarig,
om

1. dgaren och nyttjanderdrnsha-
varen har triiffar avial om att an-
svaret skall vila pd nyttjanderdits-
havaren,

2. nytyjanderditten avser en be-
stamd tid om minst ett ar,

3. nytyjanderdtishavaren enligt
avialet har réitt att skaffa forare el-
ler befdlhavare eller att anvinda

Jartyget for luftfurt i forviirvssyfte,

och
4. anteckning om nyttjanderditten
har gjorts i luftfartygsregistret.

Nir et uftfartyg innehas med
nyttjanderitt men 3a$§ andra
stvcker inte ér tilllamplig, dr nyti-

Janderdntshavaren solidariskr med

dgaren ansvarig enligt denna lag,
om han

1. enligt nyvijanderitsavialet
har rdtt att skaffu forare eller befal-
havare, eller

2. trots att han saknar sddan riitt
anvander sig av en annan forare
eller befilhavare an den som
dgaren har anstallt och skador in-
tréiffar vid ett sddant tillfille.

Den ersittning dgaren kan ha
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Nuwvarande Ivdelse Foreslagen Ivdelse

triffar under denne forarves eller — gett ut i ett sdadant full som avses i
befilhavares handhavande av luft-  forsta stycket fir han kréiva ater av
farrygel. nvttjanderéttshavaren.

Denna lag trader 1 kraft den 1 junuari 1987.
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3 Forslag till

68

Lag om dndring i lagen (1955: 227) om inskrivning av ratt till luftfar-

tyg

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1955:227) om inskrivning av ritt

ull luftfartyg

dels att 124,39, 43_ 46 och 50 §§ ordet "luftfartsstyrelsen’ skall bytas ut
mot luftfartsverket’ och att i 53 § ordet ""Konungen’' skall byvtas ut mot

“regeringen’”.

dels att 7§ skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

Inteckning i luftfartyg ma icke beviljas, med mindre den som medgivit
inteckningen ar inford i luftfartygsregistret sisom dgare av fartyget.

Av ansbkan om inteckning ej
grundad pa medgivande av den som
enligt vad luftfartygsregistret utvi-
sar bygpt fartyget, skall i drendet
styrkas att fran honom aganderit-
ten Gvergatt till den som medgivit
inteckningen. Har fartyget tidigare
varit registrerat i frimmande stat,
skall dock. siframt e¢j eljest laga
hinder méter, inteckning beviljas,
dir den som medgivit inteckningen
blivit vid fartygets inférande i det
svenska registret upptagen sisom
agare eller ock hirleder sin ratt fran
den déri forst inforde dgaren.

Ar ansdkan om imeckning ej
grundad pa medgivande av den som
enligt vad luftfartygsregistret utvi-
sar byggt fartyget, skall i drendet
styrkas att frin honom aganderit-
ten o6vergatt till den som medgivit
inteckningen. Har fartyget tidigare
varit registrerat i en frammande stat
eller hos en internationell organisa-
tion, skall dock, siframt ej eljest
laga hinder moter, inteckning bevil-
jas. dir den som medgivit inteck-
ningen blivit vid fartygets inforande
i det svenska registret upptagen séa-
som dgare eller ock harleder sin ratt
fran den dari forst inférde agaren.

Har fartyget i tre ar niist fore ans6kningen varit infort i luftfartygsregis-
tret och finnes den som medgivit inteckningen hava varit under hela den
tiden upptagen i registret sasom dgare eller hirleder han sin ritt frin den
som vid bérjan av samma tid var inford sdsom #gare. skall ansékningen,
inda att annan upplysning om aganderitten ej vinnes, bifallas dir ej eljest
laga hinder moter,

Denna lag triader i kraft den 1 januari 1987.
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4 Forslag till
Lag om andring i lagen (1971: 289) om allménna forvaltningsdomsto-
lar

Hirigenom fOreskrivs att 14 och 188§ lagen (1971:289) om allmiinna
forvaltningsdomstolar' skall ha nedan angivaa lydelse.

Nuvarande Ivdelse Fireslugen Ivdelse
14§

Linsrict provar

1. mal enfigt skatte-, taxerings-. uppboérds- och folkbokféringsférfatt-
ningarna i den utstrickning som dr féreskrivet i dessa forfattningar,

2. mil enligt socialyinstlagen (1980: 620), lagen (1980:621) med sarskil-
da bestiimmelser om vard av unga. lagen (1981: 1243) om vard av missbru-
kare i vissa fall. utlinningslagen (1980: 376), smittskyddslagen (1968: 231),
lagen (1970:375) om utlimning tll Danmark. Finland. Island eller Norge
for verkstillighet av besiut om vard eller behandling och kérkortslagen
(1977:477) 1 den utstrackning som ir foreskrivet 1 dessa lagar samt mal
enligt 6 kap. 21 § och 21 kap. foraldrabalken,

3. mal som avses i 24 § lagen (1984: 3) om kirnteknisk verksamhet,

4. mal som avses 1 6 § forsta stycket lagen (1985: 206) om viten.

Lénsrétten i Ostergotlands lin
provar mdl enligt luftfartslagen
(1957:297) i den utstrickning som
dr foreskriver i den lagen.

18§

Lansritt ar domfor med en {agfaren domare ensam

1. nir atgiird som avser endast mals beredande vidtages,
2. vid sddant forhor med vittne eller sakkunnig som begirts av annan
lansratt samt vid sddant forhor i drende enligt utlanningslagen (1980: 376)
som begirts med stéd av 57 § samma lag,

3. vid beslut som avser endast rittelse av felrdkning. felskrivning eller
annat uppenbart forbiseende,

4. vid beslut om 4terkallelse tills vidare av ett korkort. kérkortstillstind
eller traktorkort eller om vigran tills vidare att godkinna ert utlindskt
korkort, nir det dr uppenbart att ett sidant besut bér meddelas,

5. vid beslut enligt lufifartslagen
(1957:297) om forsdrtande ur kraft
av et certifikat. elevtillstdand eller
behorighetsbevis, néir det dr uppen-
bart att ett sddant beslut bér med-

delas,
5. vid annat beslut som inte inne- 6. vid annat beslut som inte inne-
fattar slutligt avgdérande av mél. fattar slutligt avgorande av mal.

Om det inte ar pikallat av sirskild anledning att malet prévas av fullsut-
ten ratt, ar linsrdtt domfor med en lagfaren domare ensam vid beslut som
inte innefattar provning av malet i sak.

' Lagen omtryckt 1981: 1323,
* Senaste lvdelse 1985: 212,
* Senaste lydelse 1984: 868.
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Nuvarande Ivdelse Foreslagen vdelse

Vad som siigs 1 andra stycket giller dven vid avgorande av

I. mél om utdémande av vite,

2. mal enligt bevissdkringslagen (1975:1027) for skatte- och avgifts-
processen. enligt lagen (1978: 880) om betalningssikring for skatter. tullar
och avgifter. om besiktning enligt fastighetstaxeringslagen (1979: 1152), om
handlings undantagande {rin taxeringsrevision. skatterevision eller annan
granskning och om befriclse frin skyldighet att limna kontrolluppgift
enligt taxeringslagen (1956:623),

3. mil om omedelbart omhiindertagande enligt 6 § Jagen (1980: 621) med
sarskilda bestimmelser om vird av unga och 8§ lagen (1981: 1243) om vird
av missbrukare i vissa fall. ‘

4. mal enligt uppbords- och folkbokforingsforfattningarna med undantag
av mal om arbetsgivares ansvarighet for arbetstagares skatt och mal enligt
lagen (1984: 668) om uppbird av socialavgifter fran arbetsgivare.,

5. méil om uppdelning av taxeringsvarde cnligt 20 kap. 15§ fastighets-
taxeringslagen (1979: 1152),

6. mal som avser iandring av taxerad inkomst med hogst 2500 kr.

7. mill enligt skatte- och taxeringsforfattningarna i vilket beslutet dver-
ensstimmer med parternas samstimmiga mening,

8. mil om rittshjilp genom offentligt bitrade i ett fdrende hos en annan
myndighet.

9. mél enligt korkortslagen (1977:477). om beslutet innebir att nigot
korkortsingripande inte skall ske cller att varning meddclas cller om det dr
uppenbart att ett korkort, korkortstilistand eller traktorkort skall iterkallas
eller att ctt utlindskt korkort inte skall godkinnas,

10. mdl enligt luftiartslagen, om
beslutet innebdr att varning medde-
las eller om det ar uppenbart art et
certifikar, elevtillstand eller behd-
righetshevis skall aterkallas,

10. mal i vilket saken dr uppen- {1. mél i vilket saken dr uppen-
bar. bar.

Denna lag trider i kraft den | januar 1987,
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5 Forslag till

Lag om indring i lagen (1958: 205) om forverkande av alkoholhaltiga
drycker m.m.

Hirigenom féreskrivs att 1 § lagen (1958: 205) om forverkande av alko-
holhaltiga drycker m.m. skall ha nedan angivna lydelse.

Foreslagen Ivdelse
1§

Alkoholhaltiga drycker eller andra berusningsmedel, vilka pitriiftas hos
den som gor sig skyldig Gl giirning som avses 1 21 kap. 13 eller 14 §
brottsbalken och dérvid ir berusad. si att det framgar av hans dtborder

Nuvarande Ivdelse

eller tal, skola vara forverkade. om ej sdrskilda skil dro didremot.

Samma lag vare. om sddana
dryvcker eller berusningsmedel pa-
triiffas hos den som brutit mot 4 §
lagen om straff for vissa trafikbrott,
13 kap. 6 § lufifartslagen eller 325 §
sj0lagen eller hos nadgon som med-
foljt vid ullfallet, siframt berus-
ningsmedlen mi antagas hava varit
avsedda aven for den som begitt
garningen.

Samma Jag vare, om sadana
drycker eller berusningsmedel pi-
traffas hos den som brutit mot 4 §
lagen (1951:649; om straff {or vissa
trafikbrott., 13 kap. / § luftfartsla-
gen (1957:297) eller 325 § sjolagen
(1891:35 5. 1) eller hos nigon som
medfoljt vid tillfillet. séframt be-
rusningmedlen mé antagas hava va-
rit avsedda dven for den som begatt
garningen.

Medf6r nigon i strid mot gillande bestimmelser spritdrycker. vin eller
starkol vid offentlig tillstdllning. skola de ock vara férverkade som i forsta

stycket sags.

Denna lag trider 1 kraft den | januari 1987.

' Senaste lydelse 1977: 297.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantride

1985-01-24

Nirvarande: statsradet I. Carlsson, ordforande. och statsriden Feldt. Si-
gurdsen. Gustafsson, Leijon, Hjelm-Wallén. Peterson. Andersson. Bo-
strom. Bodstrom, Géransson. Gradin, Dahl. R. Carlsson. Hellstrom.
Thunborg

Foredragande: statsridet Bostrom

Lagradsremiss med forslag till andringar i luftfartslagen (1957:297), m. m.

1 Inledning

I luftfartslagen (1957: 297, omtryckt 1979: 643, dndrad senast 1981:811)
finns allminna grundliggande bestimmelscr i fraga om ritt att utéva
luftfart inom svenskt omrade. registrering av luftfartvg, luftvirdighet och
miljovirdighet m. m. Tillampningsforeskrifter till luftfartslagen finns 1 luft-
fartskungorelsen (1961: 558, dndrad senast 1984: 130).

Regeringen tillkallade ar 1979 en sérskild utredare med uppdrag att se
over luftfartsforfattningarna. Utredaren' avlimnade i oktober 1981 betin-
kandet Ds K 1981: 12—13 Reviderad luftfurtslagstiftning.

En sammanfattning av innehdllet i betiinkandet och de av utredningen
framlagda lagforslagen bor fogas till protokollet i detta drende som bilaga |
ach 2.

Betinkandet har remissbehandlats. En forteckning éver remissinstan-
serna och en inom kommunikationsdepartementet upprittad sammanstall-
ning av remissyttrandena bor fogas till protokollet som hilaga 3.

2 Allmén motivering

2.1 Gallande ordning i huvuddrag

2.1.1 Forfattningar
Den civila [uftfurten i Sverige regleras 1 luftfartslagen (1L, 1957:297)
och 1 luftfartskungorelsen (LK, 1961: 558).

! |.agmannen Jan Johnsson.
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Lufttartslagen

I'1 kap. meddelas vissa grundlidggande bestimmelser 1 fraga om riitten
att utdva luftfart inom svenskt omrade. Sadan luftfart far i princip endast
dga rum med svenska luftfartyg eller med luftfurtyg frin frimmande stater
med vilka Sverige har triffat dverenskommelse om ritt till Tuftfart inom
svenskt omride. Regeringen har majlighet att bl a. av militira skal in-
skrinka eller forbjuda luftfart inom en viss del av landet eller. under
utomordentliga férhallanden, i hela landet.

[ 2 kap. finns bestimmelser om registrering, nationalitet och mirkning.
Registrering sker i luftfartygsregistret som fors av luftfartsverket. Den ar
en forutsittning for att luffartvget skall £ anvindas vid luftfart. Ytterliga-
re regler om registrering finns 1 kungdrelsen (1955:6335) med nirmare
bestimmelser om luttfartygsregistret m. m. Ett [uftfartyg som har forts in i
registret dger svensk nationalitet. Om inférandet i registret utfirdas natio-
nalitets- och registreringsbevis. Luftfartyget skall vidare mirkas i enlighet
med sin natjionalitets- och registreringsbeteckning. Om det dr registrerat i
frammande stat skall det vid luftfart inom svenskt omrade vara markt i
enlighet med foreskrifterna i hemlandet.

1 3 kap. finns bestammelser om luftvirdighet och miljovardighet. Be-
stammelserna gir tillbaka pé den s. k. Chicagokonventionen frin ar 1944.
Huvudregeln ir att luftfartyget nir det nyttjas till luftfart skall vara luftvér-
digt och miljoviirdigl. Ansvaret hirfor dvilar garen eller, om nigon brukar
luftfartyget i dgarens stille, brukaren. Luftvirdigheten och miljovirdighe-
ten star under tillsyn av luftfartsverket. Verket utfirdar efter besikining
luftvirdighets- och miljovardighetsbevis. Svenskt luftfartyg skall. nir det
anvinds i luftfart, ha svenskt och/eller av luftfartsverket godként utlandskt
Juftvardighets- och miljévirdighetsbevis.

14 och 5 kap. finns bestimmelser om luftfartygs bemanning och om
betilhavare och tjansten ombord. Bl. a. upptas hir allméinna bestimmelser
om luftfartscertifikar. Sddant utfardas av luftfartsverket for den som upp-
fyller faststillda villkor for behorighet att vara forare pa ett luftfartyg eller
att forrdtta vissa andra tjanster. I luftfartslagen finns endast rambestim-
melser om certifikat bl. a. nir det géller férutsiattningarna for aterkallelse.
Luftfartsverket fir besluta om sadan aterkallelse om innehavaren begir
forseclse 1 tjansten eller av betydelse for denna eller o han annars inte
upptvller de villkor som géller for tjinsten. De nirmare férutsittningarna
for erhdliande, férnyelse och dterkallelse av certifikat finns i luftfartskun-
gorelsen.

Luftfartyg skall nir det anvinds vid luftfart ha en befilhavare. Denne
skall ha tillsyn éver luftvardigheten, bemanningen m. m. Nir det pakallas
av hiansyn till luftfartygets sikerhet eller sikerheten for ombordvarande
person cller egendom eller f6r uppritthallande av lydnaden och ordningen
ombord fir befilhavaren bruka det vald och vidia de atgirder i évrigt som
kan anses forsvarliga med hinsyn 1i)l omstindigheterna. Om det begis ett
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svitrare brott ombord pi fuftfartyget skall befilhavaren savitt mojligt vidta
de utredningsitgirder som inte utan skada kan uppskjutas. Den brotislige
far ocksa tas i forvar. ‘

Om det intrdffar ¢n olyckshindelse som medfor att nigon avlider eller
fir allvarlig kroppsskada eller att betydande skada uppstar for luftfartyget
eller pa egendom skall befalhavaren ofordrojligen sorja {6r att lufifartsver-
ket underrittas om hiindelsen.

1 6 kap. finns bestimmelser om flygplatser och om markorganisationen i
gvrigt. Flygplatser och andra anldggningar skall uppfvlla sdkerhetens krav.
For inrattande och drift av flygplats tll allmént bruk (allmdin flveplats)
krivs tillstand av regeringen om nigon annan in staten skall utdva driften.
Allman flygplats och annan anliggning {6r luftfarten skall godkinnas av
luftfartsverket innan den tas i bruk. Regeringen och luftfurtsverket fir
foreskriva vilka flygplatser som far nv(ijas for internationell eller inrikes
luftfari eller annars for olika slag av luftfart.

1 7 kap. finns regler om tillstédnd till luftfurtsverksambhet. 1uftfart i
regelbunden trafik (linjefart) i forvirvssyfie fir inte utdvas i Sverige utan
tillstind av regeringen. For annan luftfart i forvirvssyfte i Sverige kan
tillstind meddelas av regeringen eller av luftfartsverket. Tillstind far sdvitt
giller befordran av passagerare eller gods inom riket eller annan inrikes
fart meddelas endast svenska staten, svensk kommun eller annan sadan
menighet, svensk medborgare eller svenskt dédsbo samt juridiska perso-
ner med visst kvalificerat svenskt dgarinflytande.

I 8 kap. finns vissa bestimmelser om lufttrafiken. Regeringen eller
luftfartsverket far bestimma flygvigar som luftfartyg skall folja vid fard i
Sverige. Bestammelser tinns ocksd om landningsskyldighet och om forbud
mot befordran av krigsmateriel eller annat gods samt om fartygshand-
lingar.

19 kup. tinns bestammelser om befordran med luftfartyg av passagerare,
respektive gods. Regler finns om biljetter, resgodsbevis, fraktsedlar samt
om ratten att forfoga over godset och om dess utlamning samt om fraki-
forarens ansvarighet.

10 kap. reglerar ansvarigheten vid skada i f6ljd av luftfart.

1 11 kap. finns bestaimmelser om flvgrdddningsgjdnst och birgning samt
om undersokning av luftfartsolyckor. Regeringen eller luftfartsverket med-
delar bestimmelser om flygriddningstjinst. Den som medverkar vid barg-
ning av ett {orolyckat eller nodstillt fartyg har ritt till bdrgarlin enligt
bestimmelser hirom i sjolagen. For fordran pa birgarlon har han luftpant-
ritt 1 fufifartvget eller godset med formansriatt enligt forméansritislagen.
Om det vid luftfartygs nyttjande intriaffar en olyckshindelse. som medfor
att ndgon avlider eller fir allvarlig kroppsskada cller att det uppstar bety-
dande skada pé fartyget eller pi egendom som befordras med det, skall det
goras en undersokning angiende olyckshindelsen och dess orsaker och
om uppkomna skador. Undersdkningen skall goras av den myndighet som
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regeringen bestdmmer och vid undersokningen skall erforderlig operativ,
teknisk och juridisk sakkunskap vara foretridd.

1 72 kap. finns bestimmelser om ritt for luftfartsverket att forbjuda
Iuftfard med luftfartyg som inte édr luftviirdiga eller di lagens villkor inte ar
upptvilda cller foreskrivna avgifter inte har erlagts. | kapitlet finns ocksii
regler om grunderna for berikning av avgifterna.

1 13 kap. finns ansvarsbestimmelser och i /4 kap. vissa bestimmelser
om lagens Gllimpning bl. 4. om talan mot luftfartsverkets beslut.

1 15 kap. slutligen finns vissa bestimmelser om militir luftfart och annan
lufttart fOr statsiindamal.

2.1.2 Internationella konventioner och averenskommelser

Udormningen av den svenska luftfurtslagstifiningen ir i stor utstriick-
ning beroende av de internationella dtaganden som Sverige har gjort ge-
nom tilltrade till oliku konventioner pé luftrittens omrade. Foregangaren
till luftfartslagen. den s. k. luftfartsforordningen (1922:383), hade delvis
som grund den Konvention angiende reglering av internationell luftfart
som avslutades i Paris ir 1919. Sverige anslét sig till denna konvention r
1927. Utvecklingen av luftfarten pagick darefter i sa hog takt att Pariskon-
ventionen snart blev mindre tidsenlig. Arbetet med en revision av bestim-
melserna avslutades dr 1944 i och med tillkomsten av bl. a. den énnu i dag
mest betvdelsetulla konventionen inom luftfarten. dvs. konventionen an-
gaende internationell civil luftfart, den s.k. luftfartskonventionen cller
Chicagokonventionen. Samtidigt tillkom transitéverenskommelsen an-
giende internationella luftfartslinjer och dverenskommelsen angiiende in-
ternationell lufttrafik.

Chicagokonventionen m. fl.

Chicagokonventionen, Convention on International Civil Aviation. un-
dertecknades den 7 december 1944. Den ratificerades av Sverige i septem-
ber 1946 (SO 1946 nr 2). Ca 150 stater har anslutit sig till konventionen.

Konventionen bestér av fyvra avdelningar. Den forsta av dem innchiller
42 artiklar uppdelade pa sex kapitel. Hir finns regler om konventionens
allmanna principer och tilldimpning, bestimmelser om stalers suverinitet
och territorium och regler om flvgningar éver andra {ordragsslutande
staters territorium. Vidare meddelas bestammelser om luftfartygs nationa-
litet och registrering och om atgarder som bor vidtas {6r att underlatta
luftfarten. Villkor som maste uppfyllas i friga om luftfartyg — bide vad
giiller fartygen och dess besittning — finns angivna har. Den torsta avdel-
ningen innehaller slutligen bestammelser om bl. a. internationella normer.

Konventionens andra avdelning reglerar inriattandet av Internationclla
civila luftfartsorganisationen. ICAQO (International Civil Aviation Qrgani-
zation). ICAO, som skall bestd av en forsamling, ett rdd och de dvriga
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organ som kan behdvas, har till uppgift att "utveckla principerna och
tekniken for internationell luftfart”™ och befriimja plancring och utveck-
ling av internationell lufttrafik’. Numera ar ICAO knutet till Forenta
Nationerna som ett av dess fackorgan.

Den tredje avdelningen i Konventionen behandlar den internationella
luftirafiken. Har finns regler om bl. a. flygplatser och annan markorganisa-
tion.

Konventionens fjarde avdelning slutligen innehaller bestimmelser om
andra avtal rorande luftfart, om krig och undantagstillstind och om ratifi-
kationer. Den avslutas med vissa definitioner.

Enligt Chicagokonventionen har ICAO att faststilla normer och rekom-
mendationer for att sdkerstilla storsta méjliga likformighet i fraga om
forfattningar m. m. hos medlemsstaterna. ICAO utfardar sddana normer
och rekommendationer (Standards and Recommended Practices) i form av
bihang (annex) till Chicagokonventionen. Hittills har foljande 18 annex
tillkommit:

1: Personnel Licensing — luftfartscertifikat

(2]

: Rules of the Air — trafikregler

3: Meteorological Service for International Air Navigation — meteoro-
logi

4: Aeronautical Charts — flygkartor

5: Units of Measurement to be used in Air and Ground Operations —
mattenheter

6: Operation of Aircraft — International Commercial Air Transport, In-
ternational General Aviation — anvidndande av luftfartyg i internationell
trafik

7: Aircraft Nationality and Registration Marks — nationalitets- och regis-
treringsbeteckningar

8: Airworthiness of Aircraft — luftvardighet
9: Facilitation — underlittande av luftfart
10: Aeronautical Telecommunications — teletjanst

I1: Air Traffic Services — flygtrafikledning (flygkontrolltjanst, flyginfor-
mationstjanst och alarmeringstjinst)

12: Search and Rescue — flygriddningstjéinst

13: Aircraft Accident Investigation — undersokning av luftfartsolyckor
14: Aerodromes — flygplatser

15: Aeronautical Information Services — informationstjinst

16: Environmental Protection, Del I: Aircraft Noise — flygplansbuller,
Del I1: Aircraft Engine — Emissionsutslapp fran flygplansmotorer
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17: Security — Safeguarding International Civil Aviation against Acts of
Unlawful Interference — sakerhetsbestimmelser

18: The Safe Transport of Dangerous Goods by Air — flygtransport av
farligt gods

Annexen giiller for alla medlemsstater som inte har underrattat ICAQ
om att vederbdrande stat inte kan tillimpa de faststillda normerna och
rekommendationerna.

Samtidigt med Chicagokonventionen undertecknades transitéverens-
kommelsen (International Air Services Transit Agreement) och luftirafik-
overcnskommelsen (International Air Transport Agreement). De godkiin-
des av Sverige i november 1945 (SO 1945 nr 3 och 4). Dessa éverenskom-
melser innehéller bestimmelser om medlemsstaternas réttigheter i forhal-
lande till varandra i friga om internationell linjefart.

Genovekonventionen

Fragan om internationellt erkinnande av ritt till luftfartyg blev tidigt
foremal for uppmirksamhet. Arbetet med att utarbeta en ¢verenskom-
melse pé detta omrade paborjades redan ér 1925. Det slutfordes av ICAO |
juni 1948, da en konvention, den s.k. inskrivningskonventionen elier Gene-
vekonventionen. undertecknades i Genéve. Denna konvention tilltridddes
av Sverige r 1955 (SO 1955 nr 36). Ca 45 stater har anslutit sig tilt den.

Genevekonventionen innehdller i huvudsak s.k. kollisionsnormer. [
konventionen regleras frimst frigan om vilka rittigheter i ett luftfartyg
som konventionsstaterna skall erkdnna. Dessa dr dganderitt, optionsrétt.
nytyjanderitt pAd minst sex minader och hypotek eller liknande rittigheter
till sikerhet for en fordran. Varje sadan rittighet skall erkdnnas om den har
tillkommit enligt lagen i den stat dér fartyget var registreral ndr rittigheten
tililkom och om rattigheten har skrivits in i en inskrivningsbok i den stat dar
fartyget ar registrerat, De rittigheter som erkiinns har bista ratt i luftfarty-
get efter de s.k. luftpantritterna. De lufipantriitter som erkiénns enligt
konventionen Ar pantriatt for fordran pa birgarlon och for extraordinira
kostnader vid bevarandet av fartyget. I konventionen finns vidare bestam-
melser om exekutiv forsiljning av luftfartyg och om méjligheten att forand-
ra ett luftfartygs nationalitet om fartyget besviras av inskrivna rittigheter.

Warszawakonventionen, Huagprotokollet, Londondverenskommelsen och
Guadalajarakonventionen

Redan ar 1929 avslutades i Warszawa konventionen rorande faststél-
lande av vissa gemensamma bestdmmelser i friga om internationell lufibe-
fordran, Warszawakonventionen. Sverige tilitridde denna i juni 1937 (SO
1937 nr 19). Ca 115 stater har anslutit sig till konventionen.

Konventionen géller internationella lufttransporter som utfors av ett



Prop. 1984/85: 212 7%

luftirafikforetag eller som mot ersétining utfors av nigon annan. 1 konven-
tionen regleras frigan om fraktforarens ansvar for skador pi passagerare,
resgods och gods. Vidare finns bestimmelser om olika transporthandlingar
och om avsindarens forfoganderiitt éver godset. Konventionen innehiller
ocksié forumbestimmelser och regler om sammansatta transporter.

Manga ars arbete med revidering av Warszawakonventionen slutiordes i
och med en konferens i Haag i september 1955, Dar undertecknades det
s. k. Huaagprotokollet, vilket innehiller dndringar av vissa bestimmelser i
Warszawakonventionen, frimst reglerna om fraktforarens ansvar. Sverige
tilltradde Haagprotokollet ar 1960 (SO 1963 nr 40). Till protokollet har ca
100 stater anslutit sig.

Konventionen har hirefter ytterligare reviderats dels vid en konferens i
Guatemala City ar 1971, dels genom fvra protokoll {rian en konferens som
hélls i Montreal ir 1975, Varken Guatemalaprotokollet eller Montrealpro-
tokollen har vunnit tillracklig anslutning for att trida 1 kraft. Sverige har
inte ulltritt dessa protokoll.

Fragan om dndrade belopp for fraktforarens ansvar har varit foremal for
sirskilda dverliggningar mellan vissa linder, foretridesvis visteuropeis-
ka. Dessa triffade dr 1974 en 6verenskommelse om cn provisorisk hdjning
av ansvarsbeloppen for flygforetagen i respektive land. Sverige medver-
kade i denna 6verenskommelse, den s. k. Londonéverenskommelsen (sc
prop. 1975/76: 54).

1 Warszawakonventionen och Haagprotokollet finns inga regler om an-
svarets fordeining nér en transport helt eller delvis utfors av nagon annan
fraktforare in den som har triffat transportavtalet. For att méta behovet
av en reglering av dessa fragor tillkom den s. k. Guadalajarakonventionen.
Dennu utgdr ett tillagg till Warszawakonventionen och Haagprotokollet.
Den innehiller bestimmelser om internationell luftbefordran som utfors av
annan an den avtalsslutande frakiféraren. Sverige ratificerade konven-
tionen i december 1966 (SO 1967 nr 39). Ca 60 stater har anslutit sig till
den.

Andra konventioner och éverenskommelser

I maj 1933 avslutades 1 Rom konventionen rorande {aststillande av vissa
gemensamma bestammelser 1 fraga om kvarstad & luftfartyg. Denna kon-
vention. den s.k. Romkonventionen, behandlar bl.a. forutsittningarna {or
att luftfartyg skall kunna belaggas med kvarstad. Sverige har tilltritt denna
konvention (SO 1938 nr 14). Ca 25 stater har anslutit sig till den.

Konventionen om brott och vissa andra handlingar begangna ombord pa
luftfartyg, den s. k. Tokiokonventionen, undertecknades i september 1963.
Sverige tilltradde konventionen i december 1966 (SO 1967 nr 40). Till
denna konvention har ca 105 stater anslutit sig. Den éar tillamplig pa
straffbelagda handlingar men ocksé pa andra handlingar som kan dventyra
ctt luftfartygs sédkerhet eller sikerheten ombord m. m. Den avser dock i
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princip inte politiska brott. En forutsittning for att konventionen skall vara
tilamplig &r att handlingen begis ombord pé ett luftfartyg som ar registre-
rat 1 en fordragsslutande stat. Konventionens jurisdiktionsbestimmelser
innebir att registreringsstaten har jurisdiktionsratt éver de handlingar som
begds ombord och att medlemsstaterna har skyldighet att se till att de kan
utova den riitten. Konventionen medfor dock ingen inskrinkning i stater-
nas ratt att utova jurisdiktion med stéd av nationell lag. I konventionen
finns bestdmmelser om vilka befogenheter befdlhavaren och de dvriga
besittningsmedlemmarna har ndr ndgon ombord begir brott. Slutligen
innchiller konventionen vissa regler om de fordragsslutande staternas
skyldigheter vid flygplanskapningar. '

Flygplanskapningarna kom under slutet av [960-talet att bl ett allt storre
problem. Pi en diplomatisk konferens i Haag antogs i december 1970 ¢n
konvention for bekdmpande av olaga besittningstagande av luftfartyg, den
s. k. Haagkonventionen. Sverige ratificerade konventionen i maj 1971 (SO
1971 nr 17). Ca 110 stater har anslutit sig tilt den. Genom konventionen
forbinder sig konventionsstaterna att beligga kapningsbrott med striinga
straff. Vidare finns regler bl. a. om konventionens tillimpningsomrade., om
atalsratt och domsritt samt om utldmning for kapningsbrott.

Intresset av att upprétthélla luftfartens sakerhet ligger bakom ytterligare
en konvention, nidmligen den i Montreal i september 1971 undertecknade
konventionen for bekdmpande av brott mot den civila luftfartens sakerhet,
den s. k. Montrealkonventionen. Denna ratificerades av Sverige i juni 1973
(SO 1973 nr 48). Till konventionen har ca 105 stater anslutit sig. Konven-
tionen behandlar sabotagebrott. De stater som tilltrider konventionen
forbinder sig diarigenom att beldgga sadanu brott med stringa straff. Kon-
ventionen innehdller i dvrigt regler som i stor utstriickning déverensstim-
mer med Haagkonventionen.

Sverige ratificerade i juli 1957 (SO 1959 nr 75) den multilaterala Gverens-
kommelsen om kommersiclla rittigheter i icke regelbunden luftfart i Euro-
pa. Overenskommelsen innebér att de fordragsslutande staterna titlforsik-
ras ytterligare rittigheter for kommersiella luftfartyg i icke regelbunden
internationell trafik utéver de rittigheter som féljer av Chicagokonven-
tionen. Overenskommelsen ar 6ppen for undertecknande av de stater som
ar medlemmar av ECAC. Europciska civila luftfartskonferensen. Den ar
tillimplig pa civila luftfartyg som ar registrerade i en mediemsstat och som
brukas av medborgare 1 en fordragsslutande stat under forutsittning att
detta sker med de nationclla myndigheternas godkannande. Luftfartygen
forsikras tilltrade till de fordragssiutande staternas territorier vid vissa
angivna former av transporter eller flygningar.

Slutligen skall hir niamnas den internationella dverenskommelse om
proceduren for faststillande av tariffer for regelbunden luftfart som under-
tecknades i Parts i juli 1967. Sverige anslot sig till dverenskommelsen ar
1972 (SO 1973 nr 86). Aven denna overenskommelse ar 6ppen for under-
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tecknande av alla medlemsstater i ECAC. Den reglerar ingiende forfaran-
det vid faststilllande av tariffer for den internationella linjefarten.

2.2 Flyglagutredningens forslag

Flyglagutredningen har i férsta hand haft i uppdrag att gora en spraklig
och redaktionell dverarbetning av luftfartsforfattningarna. Samtidigt har
utredningen haft att behandla olika fragor som har aktualiserats i framstall-
ningar till regeringen frin luftfartsverket. Bland dessa fragor ingdr uthyr-
ning (leasing) av luftfartyg. sanktioner mot innehavare av luftfartscertifikat
och kontroll av flygpriser m. m. samt vissa registreringsfragor och frigan
om forum i luftrittsmél.

Nir det galler den redaktionella dversynen foresldr utredningen att den
nuvarande Kapitelindelningen av luftfartslagen skall behallas. En del juste-
ringar foreslas i vissa Kapitel och i nagra fall forordas en dverflytining av
bestammelser friin luftfartskungorelsen till luftfartsiagen eller fran lagen till
en ny luftfartsforordning. Vid den sprakliga oversynen har utredningen
haft som mdl att si langt som méjligt forenkla forfattningsspriket genom
att nirma det till normat sakprosa.

Utredningens torslag till sakliga andringar i lagstiftningen avser bl.a.
registreringsfriagor och fragor om erhallande och &terkallelse av luftfarts-
certifikat. I sistndmnda hanseende forestar utredningen dndringar nir det
giller dterkallelsegrunderna och nar det giller provningsférfarandet. Vi-
dare foreslas en ny straffbestimmelse som tar sikte pa den som i luftfart pa
grund av avtal bryter mot villkor for trafiken. Utredningen {6reslar ocksa
nya bestimmelser om ansvaret {or tredjemansskador, dvs. skador som
drabbar person eller egendom som inte transporteras med luftfartyg. Slutli-
gen foreslar utredningen nya regler om forum i lufirattsmal.

2.3 Remissyttrandena m. m.

Utredningens forslag nir det giller den sprékliga och redaktionella 6ver-
synen har mottagits dverviagande positivt. Nar det galler de sakliga dnd-
ringsforstagen har det under remissbehandlingen framkommit en hel del
synpunkter och forslag som avviker fran vad utredningen har fareslagit.
For egen del anser jag att utredningens forslag i dessa delar dr sidana att de
kan ligga till grund for lagstiftning nu. Jag kan liksom remissinstanserna
godta mycket av vad utredningen har foreslagit men har pa nagra punkter
stannat for en annan lésning.

Innan jag gér in pa de olika forslagen vill jag inledningsvis berdra ett par
fragor av mer principiell betydelse.

| luftfartslagen finns atskilliga bemyndiganden {or regeringen eller. efter
regeringens bemyndigande. luftfartsverket att meddela narmare bestim-
melser i olika dmnen. Utredningen har i sina forslag valt att vid utform-
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ningen av bemyndigandena anvianda termen regeringen cller den myndig-
het regeringen bestimmer’’. Luftfartsverket och luftfartsinspektionen har
under remissbehandlingen gjort gallande att leftfartsverket vdr unges re-
dan i lagtexten i sddana fall nir det ar helt klart att det ror sig om
luftfartsfrigor som inte rimligen kan handliaggas av nigon annan myndig-
het idn luftfartsverket.

For egen del finner jag att det av utredningen valda uttryckssiittet dr att
foredra frimst med hinsyn till att lagen ocksi innehiller bemyndiganden
som tar sikte pd andra myndigheter in luftfartsverket.

I lagen foreskrivs i flera olika sammanhang att en myndighet eller annan
skall utfora viss uppgift “efter samrad med™ eller i samrid med’” andra
myndigheter. Luftfartsinspektionen och dverbefilhavaren har papekat att
skillnad bor goras melian innebdrden av de bada uttrycken. 1 samrad™
har ansetts innebira att de samriddande méste né fram till en cnig syn i
fragan medan “efter samrdd’’ har anseuts innebdra att den andra partens
uppfattning skall inhimtas och vigas in i irendets fortsatta beredning utan
att vara tvingande.

Enligt min mening dsyftas i de bemyndiganden det hér géller generellt att
beslutanderiitten formellt skall tillkomma den myndighet till vilken bemyn-
digandet ges. Jag har mot denna bakgrund valt att genercllt anvinda
terminologin "‘efter samrad med™".

I det fdljande redogor jag for mina férélag och skiilen till dem i den
ordning fragorna har tagits upp i utredningens betinkande.

2.4 Raitten till Juftfart

Mitt forslag: Endast sprikliga justeringar gors 1 de inledande bestam-
‘melserna i | kap. LL t1-58%). Nagra definitioner av begreppen lufifar-
tyg och luftfard gors inte.

Utredningens forslag (avsnitt 3.1) éverensstammer i princip med mitt for-
slag.

Remissinstanserna har endast mindre detalisynpunkter pa utredningens
forslag.

Skilen for mitt forslag: De grundliggande bestimmelserna om ridtt att
utdva luftfart inom svenskt omrade finns i | kap. 1-5§§ LL. Komplette-
rande bestammelser finns i 1—5§§ LK. Redan vid luftfartsjagens tillkomst
diskuterades frigan om definitioner av begreppen luftfartyg och luftfird
skulle tas in i 1 kap. (prop. 1957:69 s. 45—46). Da ansigs emellertid att
négra sddana definitioner inte borde goras. Utredningen har ocksé avstatt
fran att foresld sddana. Jag delar_utredningcns uppfattning.

6 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 212



Prop. 1984/85: 212 82

2.5 Internationell uthyrning av luftfartyg

Mitt forslag: 1 1 kap. LL fors in en ny bestammelse om att de bestiam-
melser som giller for svenska luftfartvg ocksi skall kunna tillampas pa
utlindska lufifartvg som innehas med nytijanderitt av svenska brukare
(68). Enligt en annan ny bestimmelse kun ett svenskt luftfartyg som
innehus med nytyjanderatt av en utlindsk brukare i vissa avscenden
anses ha samma nationalitet som brukaren (7§). Forslaget innebir
ocksd att utlindska luftfartyg savitt giller brott mot tuftfartstorfatining-
arna i straffrittshigt hinseende skall kunna betraktas som svenska (13
kap. S§ andra stvcket).

Utredningens forslag (avsnitt 3.2) éverensstammer i princip med mitt for-
slag.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans har nigon erinran mot utredning-
ens {orslag.

Skilen for mitt forslag: Enligt Chicagokonventionens artikel 12 férbinder
sig konventionsstaterna att tillse att varje luftfartyg som firdas inom deras
respektive territorium och varje luftfartyg som ar forsett med deras natio-
nalitetsmiirken iakttar géiillande trafikbestimmelser och att 13ta atala dem
som bryter mot tilampliga bestimmelser.

En huvudregel i den svenska lagstiftningen rérande luftfart ar au lagstift-
ningen giller for svenska luftfartyg dven vid luftfart wtom riket om detta
inte strider mot den frimmande lag som ér tillamplig (1 kap. 4§ LL. 166§
LK). Ett luftfartyg som ags av ett utlindskt rittssubjekt och som hyrs av
ett svenskt foretag har emellertid utlandsk nationalitet. och de svenska
luttfurtsmyndigheterna har i princip inte ndgon tillsyn Over siddana fartygs
luttviirdighet m. m.

Inom ICAO har man sedan linge arbetat med frigor om uthyrning av
fuftfartyg dver nationsgrianserna. Vid ctt forsamlingsméte med ICAO i
oktober 1980 godkiindes ett tillagg till Chicagokonventionen om éver{oring
frin registreringsstaten till brukarens stat av vissa funktioner och forplik-
telser vid uthyrning av luftfartyg. Tilligget har tagits in som en artikel 83
bis i Chicagokonventionen. Artikeln behandlar det fall da ett fuftfartyg som
ar registrerat 1 en fordragsslutande stat anviinds av en brukare som driver
naringsverksamhet med huvudkontor i en annan {ordragsslutande stat cller
av en brukare som ar stadigvarande bosatt i en sadan stat. Mellan dessa
stater kan da triffas en dverenskommelse, varigenom registreringsstalen
overfor till den andra staten vissa av sina forpliktelser. Dessa avser.
forutom skyldigheterna enligt artikel 12 i konventionen, radioutrustning
(artikel 30), loftviirdighetsbevis (artikel 31) och luftfartscertifikat (artikel
32a).
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Sverige har dnnu inte ratificerat tilligget. Artikeln triader 1 kraft nédr den
har ratificerats av 98 stater,

Luftfartsverket har i en skrivelse till regeringen i november 1980 hem-
stallt att Sverige ratificerar tilliigget. Enlgt luftfartsverkets mening kan de
principer som tilldggsartikeln uttrycker tillampas av intresserade stater
redan fore ctt eventuellt ikraftiridande. Dessa stater har da méjlighet att
férenkla rutinerna vid internationell uthyrning av Juftfartyg.

Tilliiggsartikeln i engelsk version och svensk dversittning bor fogas till
protokollet som bilaga 4. '

Utredningen foresldr de indringar i svensk lagstiftning som Krivs for att
Sverige skall kunna tillimpa de principer som kommer till uttryck i artikel
83 bis. Andringarna gar ut pa att luftfartyg som innehas med nvttjanderitt
av svensk brukare i vissa avseenden skall kunna likstillas med svenska
luftfartyg samt att svenska luftfartyg som innehas med nyttjanderitt av
utliindska brukare 1 vissa avseenden skall anses ha samma nationalitet som
brukaren. De nya bestammelserna foreslds upptagna i tvd nya paragrafer, 1
kap. 6 och 78§ LL.

For egen del vill jag till en borjan peka pé att Sverige i ICAO har arbetat
for en 16sning av frigan om ansvarigheten for bl. a. luftvirdigheten i det fall
da ett utlandskt luftfartyg brukas i annat land, och i det arbetet har Sverige
anslutit sig till de principer som kommer till uttryck i den nya artikeln, 83
bis. Ett forslag bor med hidnsyn hértill forelaggas riksdagen att Sverige
ratificerar artikeln. For att en ratificering skall kunna ske maste den
svenska lagstiftningen anpassas till artikelns principer.

Som luftfanisverket och utredningen har papekat bor en ny lagstiftning
kunna tillampas redan fore ett eventuellt ikraftiridande av artikeln. Lag-
andringen kan enligt min mening ske p# i princip det sitt som utredningen
foreslar, dvs. s& att de bestimmelser som giller for svenska luftfartyg i
vissa hinseenden skall kunna géras tillampliga for ifragavarande utlindska
luftfartyg och utlindska bestimmelser kunna tillimpas pa vissa svenska
fartyg.

Enligt utredningens forslag skall det i 1 kap. 6§ andra stycket tas in en
bestammelse om att ett utlindskt luftfartyg som sdlunda har likstallts med
svenskt luftfartyg vid tillampningen av 2 kap. brotisbalken (BrB) skall
anses som svenskt.

Betriffande forslaget till en utvidgning av den svenska domsritten an-
mirker utredningen att utvidgningen bor begrinsas till luftfartens omrade,
och utredningens forslag till lydelse av 1 kap. 6 § andra stycket LL innebir
att den svenska domsritten utstricks till att omfatta alla brott i anslutning
till anvéandningen av ett luftfartyg. En bestimmelse rorande domsritten
bor emellertid enligt min mening uttryckligen ta sikte endast pa brott mot
luftfartsforfattningarna. Endast en sddan begriansad utvidgning 4r ocksé
nddvindig for att Sverige skall kunna ta ansvar for tillsynen av luftvirdig-
heten och for andra forpliktelser som avses i artikel 83 bis.
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Betriiffunde den narmare utformningen av 1 kap. 0§ dterkommer jag i
specialmotiveringen.

Bestimmelser om tillampligheten av svensk strafllag finns i 2 kap. BrB.
1 2§ tas upp huvudreglerna om den svenska kompetensen i friaga om brott,
som begatts utom riket. For sadant skall shlunda démas efter svensk lag
och vid svensk domstol om brottet har begiitts av svensk medborgare clier
av utlinning med hemvist 1 Sverige. uv utlinning utan hemvist i Sverige
som efter brottet har blivit svensk medborgare eller it hemvist hir eller
som ér dansk. finsk. islindsk eller norsk medborgare och finns hiir eller av
anpan utliinning som finns hiir i riket och det pa brottet Kan f6lja fiingelse i
mer in sex minader. Generellt giller att giirningsmannen inte far domas
om girningen dr straffri pd girningsorten eller om den har begitts inom
omride som inte tillhor nagon stat och enligt svensk lug svérare straff in
boter inte kan f6lja pi giirningen. Pafoliden far inte vara strangare in det
sviraste straffet som ér stadgat for brottet enligt lagen pa girningsorten.

For brott som har begatts utom riket doms enligt 3§ éiven 1 vissa andra
om det annars har beghtts i tjiinsten av befilhavaren. eller av niigon som
tillhorde besittningen pa sidunt fartyg samt om brottet ir Kapning av
luftfartyg. lufifartssabotage eller folkriatsbrott eller forsok till kupning av
luftfartyg eller luftfartssabotage.

Atal for brott, som har begatts inom riket pa utlindskt fartyg cller
Juftfartyg av utlinning som var befilhavare eller tillhorde besattningen pi
fartyget eller annars medfoljde fartyget mot sadan utlinning cller mot
utlandskt intresse. fir inte vackas utan att forordnande om det har medde-
lats av regeringen eller av riksiklagaren (RA). Atal for brott som har
forovats utom riket far vickas endast efter forordnande av regeringen eller
RA. Utan sadant forordnande far dock dtal viickas om brottet har forévats
bl. a. pit svenskt fartyg eller luftfartyg eller i tjiansten av befilhavaren eller
nédgon som tillhdrde besitiningen pa sidant fartyg (2 kap. 5§ BrB. KBr
(1972: 818) till riksdklagaren om vickande av dtal i vissa fall).

Betriffande utlindska juftfartyg som hyrs av svenska brukarc torde den
brottslighet det hir giller i de allra flesta fall begas av svenska medborgare.,
i allt fall om besittningen pa luftfartyget ar svensk. Vid brott utomlands
mot de bestammelser som enligt 1 kap. 6§ LI skall ullimpas pé fartyget
kan da normalt domas efter svensk lag redan med st6d av 2 kap. 2§ 1 BrB.

Om den brottslige dr utlandsk medborgare kan ocksé domas efter svensk
girningarna torde dock inte generellt anses varu sadana brott. En mgjlighet
miste darfor skapas {6r lagforing enligt svensk lag vid svensk domstol i
dessa fall. Detta kan i linje med vad utredningen foreslar ske genom en
utvidgning av de jurisdiktionsregler som galler enhigt 2 kap. BrB. En
bestimmelse hirom bor utformas i enlighet med de principer som tidigare
har valts vid specialstraffriittslig reglering inom dmnet (sc bl. a. 14§ lagen
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(1966: 314) om Kontinentalsockeln och 5§ lugen (1982:963) om rymdverk-
samhet). Bestammelsen bor tas in i anstutning tll straffhestimmelserna i
13 kap. LL.

Med utredningens forslug tll bemyndigande i 1 kap. 7§ LL avses bl. a.
enligt vad utredningen anfor att dppna majlighet att férordna om speciella
regler angaende dtalsritten {or brott som begis pa sidana luftfartyg som
hyrs av utldndska brukare. Om emellertid betriffande nagot svenskt luft-
fartyg med stod av 1 kap. 7§ LL har uteslutits tillimpningen av de svenska
luftfartsbestimmelserna kan det med avseende pi det luftfartyget inte bl
aktuellt med édtal mot nigon for brott mot dessa regler. Niigra sirskilda
regler for atalsritten i dessu fall blir dirfor inte nédvéindiga. Det far
forutsiittas att det land med vilket dverenskommelse i de avseenden som
avses i artikel 83 bis har triffats enligt sin nationella lagstiftning kan beivra
brott nir det giller saduna luftfartyg dven om de har begitts i Sverige.

Jag aterkommer i specialmotiveringen till mitt forslag betriiffande | kap.
78 LL.

2.6 Registrering i Sverige, svenskt dgarinflytande

Mitt forslag: De nuvarande forutsdttningarna for registrering i Sverige
behills i sak oférandrade. Att ett luftfartyg dgs av ett foretag eller en
forening med reellt utlindskt inflvtande som inte kan fa tillstand till
luftfart 1 forvarvssyfte kommer siledes liksom f.n. inte att utgéra
hinder for registrering av luftfartyget (2 kap. 2§ LL).

Utredningens forslag (avsnitt 4.2): Luftfartyg som kan antas vara avsett for
luftfart i forvarvssyfte far registreras bara om det dgs av nagon som kan fa
tillstand till sddan luftfart.

Remissinstanserna: Luftfartsverket och luftfartsinspektionen anser att de
nuvarande bestimmelserna bor behillas. De instanser som uttalar sig om
forslaget har detaljartade synpunkter.

Skalen for mitt forstag: Ett luftfartyg far registreras i Sverige bara om det
dgs av svenska staten. svensk kommun eller landstingskommun eller av ett
dédsbo. bolag. forening. samfillighet eller stiftelse som har svensk natio-
nalitet. Registrering i Sverige kan skc av ett luftfartyg som dgs av ett
svenskt akiiebolag dven om bolaget domineras av utlindska dgare cller ett
handelsbolag som har en eller flera utlindska bolagsmin. Ett krav pa
kvalificerat svenskt inflytande finns daremot nér det giller nationaliteten
pa den som sOker tillstand till luftfart i forvirvssyfile (7 kap. 3§ LL).
Luftfartsverket hemstillde ar 1980 att registreringsreglerna skulle dnd-
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ras si att det for registrering av ett luftfartyg som igs av ett bolag. en
forening e.d. skulle kriavas kvalificerat svenskt inflytande dver luftfarty-
get. Ealigt luftfartsverket kunde det synas opraktiskt och vilseledande att i
forckommande fall forst medge svensk registrering av luftfartyg som ags
av svenska foretag med dominerande utlindska intressen och direfter
vigra driftilistind.

Enligt utredningens {orslag skall sddana {uftfartyg som kan antas vara
avsedda for luftfart i forvirvssvfte fa registreras bara om de dgs av nigon
som kan ta tillstand till luftfart.

Remissinstansernas uppfattning har varit delad. Luitfartsverket, som
alltsd hemstillt om en lagiindring i linje med utredningens forslag, uppger
nu att férutsittningarna for verkets hemstéallan har forandrats. Utveckling-
dirav foreslir luftfartsverket att den gillande bestimmelsen behélls. Luft-
fartsinspektionen bitriader det forslaget.

Swedair pipekar att det f.n. dr vanligt forekommande att cn operator
hyr flygplan frin en dgare utan operativt tillstind och Swedair frigar sig
om detta med utredningens forslag kommer att bii mojhgt.

For egen del gor jag foljande bedémning. Den okade forekomsten av
uthyrningsverksamhet och leasing inom luftfarten har inneburit ett minskat
samband mellan registrering och tillstdndsgivning néar det giller luftfart i
forvirvssyfte. Utredningens forslug innebir att detta samband stirks.

Ett genomforande av utredningens forslag skulle innebéra att den som
sjilv inte kan fa tillstand till luftfart i forvarvssyfte inte heller kan {4 sitt
luftfartyg registrerat pa sig dven om hans avsikt ir att hyra ut luftfartyget
till niigon som Kan fa sadant tillstand. 1 allt fall skulle det hirfér behdvas ett
sirskilt beslut om dispens. Ett sidant forfarande verkar omstindligt och
det bér inte foreskrivas om inte starka skil talar for det. Ett sadant skl dr
enligt utredningen att det i de fall da tilistand till luftfartsverksamhet inte
kan meddelas for sékanden ar en férdel om denne far besked dérom redan
vid ans6kan om registrering. Att mérka ar emellertid att detta besked inte
kan avse tillstndsfragan i dess helhet. Underlag {0r den provningen finns
ju inte vid registreringen. Enligt min mening talar det mesta for att regis-
trerings- och tillstindsfrigorna halls atskilda. I linje med vad luftfartsin-
spektionen uttalat kan till undvikande av eventuella missforstand betraf-
fande registreringsbeslutets innebord sékanden i samband med registre-
ringen upplysas om att tillstindsfrigan inte har provats och om innebérden
av den prévningen.

Jag kan alltsé inte ansluta mig till utredningens forslag i denna del. Den
nuvarande bestimmelsen i 2 kap. 2§ LL bor darfor enligt min mening
kvarstd 1 den lydelse bestimmelsen har i dag. Vid sddant forhallande
behdver jag inte gd in pa den av utredningen foreslagna lagtekniska 10s-
ningen.
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2.7 Icke-nationell registrering

Mitt forslag: | luftfartslagen tas in en ny paragraf enligt vilken de
bestammelser i lagen som géller i friga om luftfartyg som ar registrera-
de i en annan stat pd motsvarande satt skall tullimpas i fraga om
Iuftfartyg som ar registrerade hos en internationell organisation (1 kap.
S§ LL).

Utredningens forslag (avsnitt 4.4) Overensstdmmer i sak med mitt forslag.

Remissinstanserna: Ingen remissinstans beror séirskilt utredningens forslag
i denna del.

Skilen for mitt forslag: Ett lufifartyg skall enligt Chicagokonventionen (art.
17) ha den stats nationalitet. i vilken det ar registrerat. Det kan inte
registreras i mer in en stat men registreringen kan verforas fran en stat till
en annan. Alla luftfartyg i internationell trafik skall vara forsedda med
nationalitets- och registreringsbeteckningar. Den svenska lagstiftningen
utgar frin att alla registrerade luftfartyg ar nationellt registrerade. Luftfart
har i landet far som jag tidigare namnt iga rum endast med luftfartyg som
har svensk nationalitet eller nationalitet i en siddan frimmande stat som pa
grund av en dverenskommelse har rétt il Juftfart inom svenskt omrade (1
kap. 2§ LL).

Enligt artikel 77 i Chicagokonventionen utgér konventionens bestim-
melser om nationalitet och registrering inte hinder mot att tvé eller flera
fordragsslutande stater bildar gemensamma lufttrafikorganisationer eller
internationella lufttrafikforetag cller kommer éverens om lufttrafik i pool
pa vilken stricka eller inom vilket omrade som helst. Sidana organisatio-
ner eller trafikforctag eller lufterafik skall vara underkastade alla bestam-
meclser i konventionen.

I en resolution 1967 om nationalitet hos och registreringen av luftfartyg
som anvénds i sédana internationelia [ufttrafikf6retag som avses i Chicago-
konventionen artikel 77 har ICAO faststallt hur konventionens bestimmel-
ser skall tillampas pa de luftfartyg som inte &r registrerade pa nationell
basis. Sidan registrering Kan vara *‘joint registration’. dvs. registrering
enligt vilken de stater som bildar ett internationellt lufttrafikforetag skall
uppritta ett annat register dn det nationella for registrering av de fartyg
som trafikforetaget anvander. Registreringsmyndigheter 1 detta fall dr
myndigheter i dessa stater. En unnan form av registrering enligt artikel 77
ar “international registration’ . enligt vilket system luftfartyg som stélls till
en internationell organisations forfogande skall kunna registreras hos den
internationella organisationen som d4 blir registreringsmyndighet. De luft-
fartyg som blir foremal for gemensam eller icke-nationell registrering skall
{4 en allmiin beteckning (*"common mark’"} som bestiams av ICAO.
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Enligt 1 kap. 2§ andra stycket LL finns mojlighet att i viss utstriickning
ge ett luftfartyg som &r registrerat péd icke-nationell basis tillstand till
luftfart 1 Sverige. En anpassning av lagstiftningen till ICAO-resolutionen
kriiver enligt utredningen att de bestimmelser som reglerar vad som giiller
for luftfartvg som #r registrerade i en annan stat kan tillimpas ocksé pi
luftfartyg som ér registrerade hos en internationell organisation. Utred-
ningen foreslar inforande av cn bestammelse. 1 kap. 5§, enligt vilken de
bestimmelser i luftfartslagen som giiller i friga om luftfartyg som ar repist-
rerade i en annan stat skall ullaimpas ocksa i friga om luftfartyg som ér
registrerade hos en internationell organisation. Enligt utredningen behovs
inte nigra dndringar i den svenska lagstiftningen pii grund av resolutionens
bestaimmelser om “joint registration™ eftersom de luftfartyg som det dir ar
friga om ir registrerade i en annan stat.

Jag delar utredningens uppfattning att det i den svenska lagstiftningen
bor tas direkt hiinsyn till forekomsten av icke-nationell registrering enligt
ICAO-resolutionen. Detta kan som utredningen féreslar ske genom att
icke-nationellt registrerade luftfartyg vid tillimpningen av lagens bestim-
melser likstills med luftfartyg som 4r registrerade i en annan stat. For att
markera att den internationella organisationen vid en sidan tillampning
skall jamstillas med frimmande stat bor paragrafen. 1 kap. S§. fa en nigot
annorlunda avfattning 4n vad utredningen foreslir. Nigon lagiindring ar
som utredningen pdpekar inte nédvindig f6r en ullimpning av reglerna om
“'joint registration””.

2.8 Luftvirdighet och miljovardighet

Mitt foérslag: Ingen saklig dndring foreslas betriffande vad som nu giller
om luftvirdighet och miljévirdighet enligt 3 kap. LL. Liksom hittills
skall sdlunda dgaren tll ett luftfartyg svara for att hans luftfartyg ar
luftvardigt och miljovardigt niar det anvinds vid lufifart, och luftvir-
digheten och miljévirdigheten skall sté under tilisyn av ufifartsverket.
I kapitlet gérs redaktionella dndringar. Vidare forordas att luftvirdig-
hetsbevis skall kunna utfardas inte endast for viss tid utan ocksa tills
vidare.

Utredningens forslag (avsnitt §) dverensstiammer 1 stort med mitt forslag.

Remissinstanserna godtar i allmdnhet utredningens forslag. Luftfartsverket
och luftfartsinspektionen foreslar vissa redaktionella justeringar.

Skilen for mitt forslag: T 3 kap. LL finns bestimmelser om luftfartygs
Juftvirdighet och miljovardighet. Reglerna om luftvirdighet gar tillbaka pa
annex 8 till Chicagokonventionen medan reglerna om miljovirdighet gar
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tillbaka pé annex 16 del I som behandlar flygplunsbuller. Bestammelser om
luftviirdighet och miljévirdighet finns ocksa 1 19-2888 LK.

Agaren av ett luftfartyg svarar for att Juftfartyget ir luftvirdigt och
miljovirdigt nir det anvinds vid luftfurt. Om nigon brukar ctt luftfartyg i
agarens stille dr det dock brukaren som har ansvaret {or luftviirdigheten
och miljovirdigheten.

Utredningen diskuterar fragan huruvida den som hyr ett luftfartyg under
lingre tid skall betraktas som dgare i frigu om ansvaret for ctt luftfartygs
skotsel och dess skick niir det anviinds vid luftfart. Onskemat hiirom har
framforts till utredningen. Utredningen pekar pa att brukaren redan nu har
ett ansvar for att luftfartyget dr luftviirdigt nér det brukas vid luftfart. och
ndgon anledning att foresla andringar foreligger enligt utredningen inte. Jag
delar utredningens uppfattning.

Ett luftfartyg skall undergé besikining enligt vad regeringen eller luft-
furtsverket bestimmer och skall betriffande luftvardigheten i Gvrigt vara
underkastat tillsyn av luftfartsverket (3 kap. 2§ forsta stvcket LL).

Besiktning och tillsyn av luftviirdigheten kan enligt 3 kap. 2§ andra
stycket uppdras 4t sarskild sakkunnig eller myndighet inom eller utom
riket. Utredningen foreslar att delegeringsmdjligheten skall utékas till att
ocksd avse tillbehor och reservdelar till luftfartyg och annan sddan utrust-
ning for luftfartygen och de ombordvarande som har betydelse for sakerhe-
ten. Dirtill foreslds med anledning av donskemél fran luftfartsverket att
luftfartsverket skall kunna uppdra ét andra att utfiirda de féreskrifter som
kan behovas i fraga om besiktningarna och tillsynen.

Jag har ingen erinran mot den foreslagna utvidgningen nir det giéller
tillsynen over reservdelar m. m.

Det foreslagna bemyndigandet for sakkunniga att utfirda foreskrifter
rgrande besiktningar och tillsyn blir, om foreskrifterna tar sikte pa olika
krav som dérvid skall stiillas betriffande bl. a. luftvirdighet m. m., enligt
min mening att beddma som en sidan delegering av normgivning som
enligt regeringsformen inte ar mgjlig till andra d4n kommuner eller forvalt-
ningsmyndigheter. Bemyndigandet bor darfér begrinsas till att avse endast
sjalva besiktningen och tillsynen.

I likhet med utredningen forordar jag att ett luftviardighetsbevis bor
kunna utfirdas tills vidare och inte som f. n. endast for viss tid. Jag avser
att senare foresla en bestimmelse hirom i luftfartsforordningen.

Utredningen foreslar bl. a. att den som ager ett luftfartyg eller den som
brukar fartyget i dgarens stille skall dvervaka att fartyget dr luftvirdigt
(7§). 1 forhallande till gillande ratt innebér formuleringen att det foreskriv-
na ansvaret inte formellt anknyts tll att luftfartyget anviands vid luftfart.
Ett sadant ansvar ar enligt luftfartsinspektionen inte rimligt och paragrafen
bor enligt inspektionen kompletteras med den begrinsning i detta avsecn-
de den nu har. Jag delar inspektionens uppfattning (jfr prop. 1957: 69 s. 67).

Till vissa detaljfrigor aterkommer jag i specialmotiveringen.
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2.9 Bemanning, luftfartscertifikat

2.9.1 Forfauningsteknisk utformning

Mitt forslag: De grundliggande bestimmelserna om dterkallelse av
certifikat tas in i luftfartslagen. Forslaget innebir i forhallande till vad
som giller nu att ett flertal av de bestimmelser som nu finns 1 luftfarts-
kungorelsen far sin motsvarighet i lag (4 kap. LL).

Utredningens forslag (avsnitt 6.2) overensstimmer med mitt forslag.
Remissinstanserna tillstyrker i allménhet utredningens forslag.

Skialen for mitt forstag: 1 4 kap. LL finns bestimmelser om luftfartygs
bemanning och om luftfartscertifikat. Bestimmelserna om certifikat i 3—
9§4 dr allmint hillna. Der niarmare regleringen av bl. a. férutsiitiningarna
for erhillande, fornyelse och dterkalleise av certifikat finns i luftfartskun-
gorelsen.

Utredningen diskuterar frigan om inte {orutsittningarna {Or erhillande
och aterkallelse av certifikat bor regleras 1 lag i storre utstrickning an vad
som ar fallet i dag. En jimforelse gérs med koérkortsfagstiftningen. Kor-
kortslagen (1977:477) antogs sedan riksdagen ar 1976 uttalat att det ar
visentligt att de for den enskilde och frin rittssdkerhets- och trafiksiker-
hetssynpunkt mest betydelsefulla bestimmelserna tas in i en lag. Riksda-
gens uttalanden Kan enligt utredningen ségas gillu ocksa for motsvarande
fragor pa luftrittens omride. De grundliggande bestimmelscrna om erhal-
lande och dterkallelse av cerufikat dr. anfor utredningen. betydelsefulla for
den enskilde, och starka rittssiikerhetsskiil talar for att dessa bestammel-
ser las in i en lag.

Under remissbehandlingen har lufifurtsinspektionen pekat pa att foriand-
ringen fran ett fital, mycket Overgripande lagregler med detaljreglering i
forfatining av lagre dignitet till en utomordentligt detaljerad lagiext inte
kan undgd att skapa risker {or forbiseenden och héirda bindningar fér
framtiden. Sveriges advokatsamfund siger sig dela utredningens uppfatt-
ning att de grundlaggandc bestimmelserna om erhallande och aterkallelse
av certifikat ir sa betydelsefulla att de bor tas in i lag.

For egen del delar jag utredningens uppfatining att huvuddelen av be-
stammelserna om luftfartscertifikat bor tas in i lag. Jag dterkommer i det
foljande till den narmare avgrinsningen mellan vad som boér tas in i Jagen
och vad som kan tas in i en luftfartsférordning.



Prop. 1984/85: 212 91

2.9.2 Villkoren fir erhillunde av certifikat m. m.

Mitt forslag: Forutsattningarna for erhallande av certifikat limnas i
princip ofdriandrade (4 kap. 6§ LL). Luftfartsverket fir delegera sin
examensritt till exempelvis flygskola (4 kap. 18§ andra stycket LL).
For antagande till utbildning f6r erhallande av luftfartscertifikat skall i
princip gilla att det for sdkanden har utfirdats ett s. k. elevtillstand. En
bestimmelse hiirom och regler om erhéillande av tillstand tas in i luft-
fartslagen. Reglerna ansluter till vad som géller for erhillande av certifi-
kat (4 kap. 5§ LL). En mdjlighet infors till undantag fran kravet pa
elevtilistand i vissa fall.

Utredningens forslag (avsnitt 6.3) éverensstimmer i princip med mitt for-
slug utom savitt giller moéjligheten till undantag frin kravet pi elevtill-
stand.

Remissinstanserna accepterar utredningens forsiag.

Skiilen for mitt forslag: Enligt 32§ LK far luftfartscertifikat utfardas eller
fornyas for den som gjort sig kiind for nykterhet och ordentlighet samt med
hinsyn till sina personliga férhéllanden i 6vrigt far anses lamplig att inncha
certifikat och som uppfyller de villkor i friga om &lder. kunskaper. erfaren-
het och skicklighet samt fysisk och psykisk lamplighet som luftfartsverket
foreskriver. Villkor i fraga om fysisk och psykisk limplighet skall bestam-
mas i samrid med socialstyrelsen.

Detaljerade bestimmelser om de olika krav som skall uppfyllas finns i
Bestimmelser for civil luftfart — certifikatbestimmelser (BCL—-C). Luft-
fartsverket utfardar certifikat for dem som uppfvller de faststillda vill-
koren. Alla certifikat ir tidsbegrinsade och giltighetstiden varierar med
typen av certifikat och med innchavarens alder. Till grund for dessa
bestimmelser ligger de krav pa regelbundet dterkommande medicinska
undersokningar som finns i annex 1 till Chicagokonventionen.

Sékandens limplighet som certifikatinnehavare provas av luftfartsver-
ket redan i samband med antagandet av forare och andra till utbildning.
Beslut om antagning till utbildning kallas i dagligt tal elevgodkannande.

Enligt utredningen har det inte framforts nagon kritik mot de krav som i
dag stills pA den som soker certifikat. Utredningen foreslar inte heller
négra indringar i dessa hiinseenden.

Remissinstanserna har i princip godtagit stindpunkten att forutsittning-
arna for erhallande av certifikat skall lamnas i princip oforindrade. Ocksa
jag delar den uppfattningen.
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Certifikatproy

Luftfartsverket har hemstéllt, att verket fir ritt att delegera genomfo-
randet av det prov som gors med sdkanden av ett certifikat tor att kontrol-
lera dennes kunskaper, det s. k. cerrifikatprover. Enligt luftfartsverket kan
det i verket inte finnas personal med kompetens att genomfora prov och
kontroller pa alla typer av luftfartyg. Det ar darfér nodvindigt att delegera
examensritten, och avsikten ar att t. ex. flygskolor skall ges den riitten.
Verket skulle di overga till att kontrollera skolornas undervisning som
helhet utan att gi in pa varje elevs prestation (systemkontroll).

Utredningen menar att den foreslagna delegeringen kan forvantas med-
fora stora forenklingar. och utredningen tillstyrker darfor forslaget. Av
hansyn till bl. a. trafiksidkerheten ir det dock enligt utredningen viisentligt
att en sadan méjlighet utnyttjas med forsiktighet. Forfattningsmissigt fore-
slds den nva ordningen komma till uitryck dels i ett bemyndigande i
luftfartslagen (4 kap. 18 § andra stycket), dels i en paragrafi en ny luftfarts-
forordning, vari det {6reskrivs att luftfartsverket far anordna prov med
sokanden for att utrona dennes kunskaper, erfarenhet och skicklighet och
att verket far uppdra &t andra att genomfora provet. (33 §).

Kammarritien i Jonkoping har i anslutning till forslaget om delegering
av examensratten ifragasatt om inte forslaget motiverar inférandet av
sanktionsbestimmelser mot flygskola som exempelvis stiller alltfor laga
krav for att godkanna sina elever. 1 6vrigt har férslaget inte kommenterats
under remissbehandlingen.

For egen del ser jag liksom utredningen stora fordelar i en mojlighet till
delegering av verkets examensriatt till exempelvis flygskolor. En forutsitt-
ning ar naturligtvis att verket innan sidan delegation sker forsikrar sig om
att proven anordnas pi ett sidant satt att flygsiikerheten inte dventyras.
Med anledning av kammarrittens remissvar vill jag understryka att luft-
fartsverket naturligtvis maste genomfora sidana Kontroller av cxamens-
verksamheten att man omedelbart kan frinta en skola dess examensratt
om kvaliteten pa proven ger anledning befara att flygsikerheten riskeras.
Befogenhet for luftfartsverket att besluta om en sadan indragning foljer av
det foreslagna bemyndigandet for verket att uppdra it andra att genomféra
proven.

Bestiammelser i de nu angivna hinseendena kan som utredningen fore-
slar tas in dels 1 ett bemyndigande i luftfartslagen, dels i en ny luftfartsfor-
ordning. Betriffande den niirmare utformningen av cn bestimmelse i lagen
om certifikatprov aterkommer jag i specialmotiveringen (4 kap. 18 §).

Elevtillstand

Luftfartsverket har framfort dnskemil om att begreppet elevgodkin-
nande skrivs in i forfattning. Utredningen férordar ocksé att s& sker. men
foreslar att man i stéllet for termen elevgodkinnande anvinder termen
clevtillstand. Enligt utredningens forslag skall elevtillstind ges bara till den
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som med hinsyn tll sin alder och sina personliga férhiilanden kan anses
lamplig att inneha certifikat. Vid prévningen skall beaktas om sokanden ar
kind for nvkterhet och ordentlighet och om det kan antas att han kommer
att visa det ansvar och omdome som kravs av en centifikatinnehavare. Vid
provningen av de medicinska forhdllandena skall sokandens fysiska och
psykiska limplighet beaktas. Innehav av ett giltigt elevtillstind skall vara
en forutsattming for att luftfartscertifikat skall utfardas. Elevtillstindet
skall giilla under viss tid och fir férnyas om sékanden vid tiden {6r ansékan
om sidan fornyelse uppfyller kraven.

Utredningen féreslir att luftfartsverket ges majlighet awt frin social-
nimnd inhamta upplysningar angiende en sdkandes eller certifikatinneha-
vares nykterhetsforhallanden. En bestdmmelse hiarom foreslis upptagen i
4 kuap. 21§ andra stycket LL.

Lufttartsinspektionen anser att utredningens forstag inte tillrackligt tyd-
ligt ger vid handen att elevtillstdnd skall vara obligatoriskt fér var och en
som paborjar flygutbildning. Inspektionen menar vidare artt elevtillstindet i
vissa fall inte fyller nagon funktion och det dartor méaste finnas majlighet
till avsteg fran den stelbenta huvudregeln om obligatoriskt elevtillstand.
Luftfartsverket bor darfor fi medge undantag fran kravet pa elevtillstind,
och en bestammelse didrom bor inforas i lagen. Inspektionen ifragasitter
vidare det av utredningen foreslagna kravert pa svenskt medborgarskap {or
att fa elevtillstind. Inspektionen tar ocksd upp fragan om undantag fran
kravet pa elevtillstind di en innehavare av utlindskt certifikat begir att fa
detta utbytt mot ett svenskt. Hiar gir det enligt inspektionen inte att
uppratthilla kravet pa elevtillstand.

For egen del konstaterar jag att s. K. elevgodkidnnande f. n. dr obligato-
riskt for den som vill genomgé utbildning for certifikat. Vid siadant forhél-
lande 4r det naturligt att de grundliggande reglerna om sadant godkiinnan-
de liksom de grundlaggande reglerna i 6vrigt om crhallande av luftfartscer-
tifikat tas in i lag. [ enlighet med vad utredningen har foreslagit bor
godkinnandet i lagen betecknas elevtillstind.

Jag kan i huvudsak ansluta mig till utredningens forslag betriffande
elevtillstind. Som luftfartsinspektionen papekar kan elevtillstindet funge-
ra som ett forhandsbesked till eleverna rorande deras majligheter att £
certifikat, och dyrbar utbildning som inte leder till certifikat kan déiirigenom
forhindras. Det bor, som luftfartsinspektionen och ¢verbefilhavaren an-
fort, finnas mgjlighet till undantag friin kravet pi elevtillstand. Luftfarts-
verket bor fi medge sidant undantag nir ett krav pa tillstand inte har
négon funktion att fylla. Forutsittningarna bor anges i lagen. Betriffunde
motiven fér mina forslag i den nu aktuclla delen i ovrigt hdnvisar jag till
specialmotiveringen (4 kap. S§).



Prop. 1984/85: 212 94

2.9.3 Certifikatens giltighetstid, firnvelse

Mitt forslag: Liksom hittills skall luftfartscertifikat utfardas for viss tid.
Det skall ocksé i enlighet med vad som giller f. n. kunna férnyas efter
provning av sOkandens fysiska och psykiska lamplighet. Bestaimmelser
i nu angivna hiinseenden tas in 1 luftfartslagen (4 kap. 4 och 8§§).

Utredningens forslag (avsnitt 6.4) dverensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna: De remissinstanser som uttalar sig i frigan om giltig-
hetstiden och om fdrnvelse accepterar med ett undantag utredningens
forslag.

Skilen for mitt forslag: Ett flygcertifikat har en begriinsad giltighetstid som
varierar beroende pa savil innehavarens alder som vilken typ av certifikat
det ar frigan om. Nirmare bestimmelser i detta avseende finns i BCL-C.
Niir giltighetstiden for ett certifikat har gétt ut kan innehavaren ansoéka om
Sfornyelse. Han kan da ha skyldighet att ge in ett nytt lamplighetsintyg, och
han skall genomgd en ny undersékning angiende sin fysiska och psykiska
lamplighct. Dessutom skall han visa att han fyller kraven pa erfarcnhet och
flygtraning. For att certifikat skall fornyas krivs att innehavaren uppfyller
de villkor som géller vid ansékningen om fornyelse.

Enligt utredningens mening skulle systemet med de administrativa sank-
tionerna bli klararc och mera enhetligt om ertt utfirdat certifikat gillde
under obegrinsad tid si linge det inte var atcrkallat. Med hénsyn till att
detiir tveksamt om en sidan ordning ir forenlig med Chicagokonventionen
och till att ett stort antal dterkallelseférfaranden skulle behdva inledas mot
sddana certifikatinpehavare som annars later sina certifikat forfalla har
utredningen stannat for att certifikaten dven i fortsittningen bor ha en
begrinsad giltighetstid.

De sikerhetsskil som motiverar en ingdende prévning av s6kandens
lamplighet som certifikatinnehavare gor sig enligt utredningen gillande
med samma styrka nir det giller frigan om férnvelse av certifikar.

Lufifarisinspekrionen har under remissbehandlingen understrukit att
certifikatens begrinsade giltighetstid inte utgor nigot hinder fér forenk-
lingar i certifikathanteringen. Allmdnflvgfioreningen anser diremot att cer-
tifikaten inte behover begrinsas till viss tid. Cerufikatets giltighetstid bor
enligt foreningen i stallet kopplas till likarintyget.

Jag delar utredningens uppfattning.

I friga om den nirmarc utformningen av reglerna dterkommer jag i
specialmotiveringen (4 kap. 4 och 848§).
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2.94 Aterkallelsegrunderna

Mitt forslag: Grunderna for aterkallelse anges i luftfartslagen. Bl.a.
skall ett certifikat kunna aterkallas om innehavaren eller sokanden
underlater att efterkomma foreliggande om certifikatkontroll elier inte
langre uppfyller de krav som giller for certifikatet. For ¢vrigt ansluter
forslaget néra till vad som f. n. gilller enligt luftfartskungdrelsen (4 kap.
9% LL).

Utredningens forslag (avsnitt 6.5) ¢verensstammer i princip med mitt {or-
slag.

Remissinstanserna accepterar i allminhet utredningens forslag. Vissa alter-
nativa forslag och avvikande synpunkter framfors dock.

Skilen for mitt forslag: Ett certifikat kan enligt 4 kap. 6§ LL dterkallas om
innehavaren begér nagon forscelse i tjansten eller av betydelse for denna
cller om han annars inte uppfyller de villkor som géller for tjansten.

Nirmare bestimmelser om dterkallelse av ett certifikat finns i 38 § LK.
Bland aterkallclsegrunderna anges berusning i tjansten. visad uppenbar
likgiltighet for andra, upprepade forseelser mot gillande bestimmelser.
grovt dsidoséttande av sakerhetsforeskrifler. onyktert levnadssiitt och me-
dicinska skal. Det finns inte ndgon allmin aterkallelsegrund betriffunde
den som inte uppfyller kraven for utfirdande av certifikat. Ett certifikat far
inte dterkallas pa grund av en straffbar gérning forrin et lagakraftvunnet
avgorande finns om inte den misstiankte oavsett utgangen i ansvarsfrigan
far anses olimplig att utéva den verksamhet certifikatet galler. Luftfarts-
verket kan i stillet meddela ett interimistiskt beslut om certifikatets sét-
tande ur kraft.

Enligt utredningen har de materiella reglerna om luftfartslagstiftningens
sanktionssystem inte kritiserats mera ingaende. Utredningen har dock
funnit att reglerna bor kompletteras i nagra hinseenden {or att det skall bli
mojligt att ingripa i de fall d& detta dr nédvéandigt frin sidkerhetssynpunkt.
En certifikatinnehavares underlatenhet att efterkomma forelidggande om
certifikatkontroll foreslas silunda kunna leda till att certifikatet dterkallas.

Vidare foreslas att aterkallelsegrunderna kompletteras med en generell
bestimmelse om att certifikatet skall aterkallas om innehavaren inte lingre
uppfyller de krav i friiga om fysisk och psykisk limplighet som giiller {6r
utfardande av elevtillstand.

Slutligen férestir utredningen att aterkallelse pd grund av brott skall
kunna ske endast om lagakraftvunnen dom om brottet foreligger.

Lufifartsinspektionen forestar inrittande av ytterligare en dterkallelse-
grund som tar sikte pi att innchavaren inte uppfyller faststillda krav i fraga
om kunskaper. erfarenhet och skicklighet. Kammarrdtten i Jonkdping och
Sveriges advokatsamfund har redaktionella synpunkter péd den av utred-
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ningen foreslagna upprikningen av aterkallelsegrunder. Svensk pilotfir-
ening lar avstind frin tvingsméssiga psvkologiska tester och kontroller
avseende yrkesutdvande piloters funktionsféormaga.

For egen del kan jag i stort acceptera den uppliaggning av aterkallelse-
grunderna som utredningen har foreslagit. Jag forordar dock delvis pa
grund av pdpekanden under remissbehandlingen vissa justeringar i utred-
ningens forslag. De narmare motiven for mina férslag aterkommer jag till i
specialmotiveringen (4 kap. 9§).

2.9.5 Tiden for drerkallelse, m.m.

Mitt forslag: En dterkallelse av luftfartscertifikat sker alltid for certifi-
katets aterstaende giltighetstid. Vid aterkallelse pa grund av misskot-
samhet faststills en tid som méste forflyta innan nytt certifikat far
utfardas. Nagon sarskild beteckning for den tiden infors inte (4 kap. 7.9
och 14§§ LL).

Utredningens forslag (avsnitt 6.6) Overensstdmmer i sak med mitt forslag.
Den tid som skall forflyia innan nytt certifikat efter dterkallelse far utfardas
betecknas sparrtid.

Remissinstanserna har i allmiinhet inte nigon erinran mot uiredningens
forslag. Ett par instanser vander sig mot anvindningen av beteckningen
sparrtid.

Skalen for mitt forslag: Aterkallelse kan f.n. ske for viss tid. tills vidare
eller for den aterstiende giltighetstiden.

Enligt 39§ LK kan en certifikatinnehavare, vars certifikat har blivit
dterkallat for den aterstiaende giltighetstiden av annat dn medicinska skil,
inte fa ett nvtt certifikat forrin efter en viss bestiimd tid. Denna tid varierar
beroende pé grunden for aterkallelsen.

Om &terkallelsen beror pa att innehavaren har varit berusad i tjinsten
eller visat grov oaktsamhet eller uppenbar likgiltighet {6r andra ménni-
skors liv eller egendom far ctt nyu certifikat inte utfardas forran tvd ar
efter aterkallelsen. I dvriga fall ar tiden ett &r. Om det finns synnerliga skil
till det far tiderna bestdmmas till ctt ar respektive tre manader.

Utredningen har 6vervigt om det finns behov av olika former av aterkal-
lelse eller om det skulle ridcka med en. Denna skulle i si fall nidrmast ha
karaktaren av dterkallelse tills vidare.

Enligt utredningens mening dr det av sdkerhetsskil visentligt att man far
tillfalle att noga prova limpligheten hos den person. vars certifikat tidigare
har aterkallats niar denne nyo Onskar fi ett certifikat, Att redan i samband
med dterkallelsen sld fast att innchavaren idr lamplig att ha ett certifikat
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efter en viss bestiamd tid kan enligt utredningen vara vanskligt. och den
prévningen bor diarfor goras forst nir denna tid har forflutit,

Utredningen pekar vidare pa att aterkallelse av et certifikut for viss tid
mera har karaktdren av en straffrittslig sanktion dn av en administrativ
atgird, betingad av trafiksdkerhetsskal.

Utredningen foreslar med hanvisning tll det anférda att méjligheten att
aterkalla ett certifikat for viss tid skall upphavas.

De tva andra formerna for aterkallelse, aterkallelse tills vidare och
aterkallelse for den éterstaende giltighetstiden, bér enligt utredningens
mening slds samman till en enda, bendmnd éterkallelse. Denna atgiird kan
da. anfér utredningen, varieras med hansyn till grunden for beslutet. Om
aterkallelsen grundas pi medicinska skiil bor ctt nytt certifikat kunna
utfardas niir det medicinska hindret har upphort om de dvriga forutsiitt-
ningarna for att fa eu certifikat ar uppfyllda. I dessa fall bor det inte i
samband med &terkallelsen bestimmas nagon viss tid som maste 6rflyta
mellan aterkallelsen och utfirdandet.

Om aterkallelsen daremot grundar sig pa att innehavaren har begétt en
brottslig giarning eller att han pa grund av ett onvktert levnadssitt eller
andra personliga forhallanden bedoms som olimplig kan man enligt utred-
ningen redan vid beslutet om &terkallelse konstatera att en viss tid kommer
att behdva forflyta innan fragan om lampligheten kan avgoras igen. Inneha-
varcn bor i dessa fall tillatas att soka ett nytt certifikat forst sedan en viss
bestimd tid har forflutit.

Utredningen féreslar att den tid som maste forflyta mellan fterkallelsen
och utfiardandet av ett nytt certifikat kallas spirrtid. samt att den nuvaran-
de ett- och tvaarsgrinsen behills,

Enligt utredningen bor spérrtid bestimmas inte bara vid aterkallelser. Sa
bpr ske ocksd om en ansékan om elevtilistind eller en ansékan om fornyel-
se inte kan bifallas pd grund av sékandens personliga forhallanden.

Slutligen férestdr utredningen en méjlighet att sitta ned sparrtiden om
nagra nya omstindigheter intriaffar eller kommer fram efter det lagakraft-
vunna avgorandet. Det skall dock finnas synnerliga skél for en nedsitt-
ning. Spirrtiden skall inte & sittas ned s& mycket att minimitiderna un-
derskrids.

Utredningens forslag om aterkallelsetid och sparrtid har foranlett syn-
punkter fran flera remissinstanser. Kammarrdtten i Jonkdping anser att
det kan synas inkonsekvent att infora skilda system betraffande sparrtid
och aterkallelse nir det giller sa narliggande omraden som kérkorts- och
luftfartslagstiftningen. Kammarritten pekar dock pa att aterkallelse for
viss tid mera har karaktir av en straffrittslig sanktion in av administrativ
dtgird och att sikerhetsskilen torde ha haft en stdrre betydelse 1 samband
med aterkallelse av luftfartscertifikat 4n vid aterkallelse av kérkort. Kam-
marratten avstyrker forslaget att inféra termen sparrtid. Ordet ér enligt
kammarritten snarast missvisande: det ir inte friga om en spirrtid av
7 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 212
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samma slag som den som forekommer i korkortslagstiftningen. Enligt
kammarratten bor man vilja termen “'lagsta vintetid” eller avstd fran
nigon sirskild beteckning. Ocksd ldnsritten i Ostergotlands lin forestar
pa liknande skl termen "'viintetid™" som beteckning pa det som utredning-
en bendamner “spirrtid’.

For egen del delar jag, liksom de remissinstanser som har uttalat sig i
fragan. utredningens uppfattning att dterkalleise alltid bor ske for den
aterstdende giltighetstiden. Jag ansluter mig ocksa till uppfatiningen att
man vid dterkallelse vid misskdtsamhet bor siitta ut en tid inom vilken nytt
clevtillstind eller luftfartscertifikat inte tr utfidrdas. Jag kan ocksa accep-
tera den ordning for faststillande av sidan tid som utredningen har foresla-
git.

Jag delar kammarrittens och lansrittens uppfattning att termen spérrtid,
som hir har en annan inneboérd dn i kérkortslagstiftningen. inte bor anvén-
das i detta sammanhang. Enligt min mening saknas anledning att ge den tid
som avses en sirskild beteckning.

9.6 Varning och erinran

2

( Mitt forslag: For de fall da en aterkallelsegrund foreligger pa grund av
misskdtsamhet skall i stéllet for dterkallelse kunna meddelas varning.
En forutsiattning harfor dr att varning av sérskilda skil kan anses vara
en tillracklig dtgird. Ett beslut om varning far 6verklagas. Om det inte
finns tillrickliga skil for aterkallelse eller varning skall innehavaren av
luftfartsverket erinras om de krav som giller. Ett sddant beslut far inte
dverklagas (4 kap. 15§ LLL).

Utredningens forslag (avsnitt 6.7) dverensstimmer i princip med mitt for-
slag.

Remissinstanserna har inte nigon erinran mot utredningens forslag. Svensk
pilotforening beror fragor kring registrering av varning respektive erinran
samt om forhéillandet mellan erinran. varning och dterkallelse.

Skilen for mitt forslag: Forutom éterkallelse av certifikat finns ytterligare
en administrativ sanktion mot en certifikatinnehavare. namligen varning.
Luftfartsverket kan salunda enligt 41 § LK meddela varning om innehava-
ren har visat sig mindre lamplig for den tjanst som certifikatet avser men
det inte finns tllrickliga skil for att aterkalla certifikatet.

Enligt utredningens mening bor varning anvindas da en aterkallelse-
grund i och for sig foreligger men det framstar som tillrickligt med en
mindre langigdende atgiard. For att markera att varning ér en allvarlig
Atgard bor — menar utredningen — en forutsittning for meddelande av en
sadan vara att en viss angiven aterkallelsegrund dr for handen. Detta
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innebir en skillnad mot vad som giller 1 dag. eftersom dct nu ricker med
att det foreligger nigon omstindighet som ar dgnad att minska tilltron till
certifikatinnehavarens lamplighet. Utredningen foreslar vidare att beslut
om varning skall kunna overklagas: det nuvarande fullfoljdsférbudet fore-
slas upphévt.

Dii en foretagen utredning utvisar att det visserligen saknas tillrackliga
skl for en aterkallelse cller en varning men att det finns anledning att géra
certifikatinnehavaren uppmirksam pa de krav som stills pa honom skall
han. enligt vad utredningen foreslir. i likhet med vad som nu giiller kunna
erinras om dessa krav. Ett sddant beslut foreslas fa beteckningen erinran:
det bor enligt utredningen inte kunna Overklagas.

Luftfartsinspektionen har uttalat att det av utredningen féreslagna ingri-
pandet mot en certifikatinnehavare i form av erinran kommer att fa det
resultatet att antalet varningar reduceras utan att flygsikerhetseffekten
férloras eller minskas. Genom att besiut om erinran far ankomma pi
luftfartsverket kommer cnligt inspektionen belastningen pa domstolarna
och den enskilde att reduceras. Den {oreslagna formen av ingripande
vilkomnas darfor av inspektionen. Enligt inspektionen bor erinran kunna
meddelas ocksa mot innchavare av elevtillstand.

Utredningens forslag om varning och erinran har i dvrigt inte foranlett
négra sirskilda uttalanden under remissbehandlingen.

Jag ansluter mig i princip till utredningens {orslag. Beslut om erinran bor
ocksd kunna meddelas innehavare av elevtillstind. Betraffande lagtek-
niska friagor dterkommer jag i specialmotiveringen (4 kap. 15§).

I friiga om vilken myndighet som skall fatta beslut i dessa frigor ater-
kommer jag i det foljande (avsnitt 2.9.8).

2.9.7 Forsdnande ur kraft och omhindertagande

Mitt forslag: Ett luftfartscentifikat kan forsattas ur kraft i avvaktan pa
ctt slutligt avgorande i aterkallelsefragan. Beslut hiarom skall kunna
meddelas vid samtliga dterkallelsegrunder. Ingen begrinsning infors i
tiden for beslutets giltighetstid. De nuvarande mojligheterna att omhén-
derta ett certifikat behdlls i princip oférindrade (4 kap. 12, 16 och
17 §§).

Utredningens forslag (avsnitt 6.8) 6verensstimmer i stort med mitt forslag.
Beslut om forsattande ur kraft skall dock kunna meddelas endast da
aterkallelse 6vervigs pa grund av certifikatinnehavarens personliga forhal-
landen. For det fall dé aterkallelse aktualiseras pi grund av brottslig
giarning foreslas en begrinsad giltighet for beslut om férsittande ur kraft.

Remissinstanserna har med vissa detaljanmérkningar accepterat utredning-
cns forslag.
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Skilen for mitt forslag: Ett certifikat kan forsdrias ur kraft intill dess frigan
om aterkallelse har prévats om det finns anledning att anta att innehavaren
har begitt en {Orseelse i eller av betvdelse for tjansten eller om han i dvrigt
inte uppfyller de villkor som géller for tjiansten (4 Kap. 6 § LL).

Om ep certifikatinnehavare L. ex. har varit si paverkad av alkohol eller
andra medel att han inte har kunnat fullgéra sin yinst pi ett betryggande
sdtt kan certifikatet omhdndertas 142§ LK), Detsamma giiller om certifi-
katinnehavaren har visat grov oaktsamhet eller uppenbar likgiltighet for
andra minniskors liv cller egendom eller om hun pé grund av sjukdom e. d.
har forlorat formagan att fullgéra sin tjanst utan fara {or trafiksdkerheten.

Utredningen pekar pa att nar ndgot intraffar som kan leda till en aterkal-
lelse av ett certifikat sa kan ctt beslut i aterkallelsefrigan aldrig ges omgé-
ende. Viss tid torflyter salunda alitid tills drendet bhir slutligt provat. Enligt
utredningen bor det darfor som hittills vid vissa dterkallelsegrunder finnas
mojlighet att meddela nigon form av interimistiskt beslut.

Utredningen foreslir inte nagon andrad terminologi. Termen ““forsit-
tande ur kraft”” foreslas salunda vara kvar.

Utredningen anser vidare att de nuvarande reglerna om vid vilka aterkal-
lelsegrunder som férsittande ur kraft skall kunna komma i friga bor
behéllas. De nya grunder for iterkallelse som utredningen foreslér ar enligt
utredningen inte av den karaktiren att de bor kunna medféra méjligheter
till beslut om forséttande ur kraft.

Eftersom ett slutligt beslut om aterkallelse p& grund av brott enligt
utredningens forslag inte skall fi meddelas férrin det har avgjorts om brott
foreligger kan ett certifikat vara forsatt ur kraft i avvaktan pi brottmilsdo-
men liingre dn den — cnligt utredningens terminologi — s. k. spirrtiden som
skall bestdmmas vid den slutliga aterkallelsen. For att forhindra detta bor
enligt utredningen giltighetstiden for sddana interimistiska dterkallelsebe-
slut, som grundar sig pA misstankar om brott, begrinsas enligt det som
giller for ordinarie sparrtid.

Om ett certifikat har varit forsatt ur kraft under s& lang tid att tidsfris-
terna angdende sparrtid har iakttagits bor det enligt utredningen ocksi
finnas en mojlighet att, nir frigan om aterkallelse slutligen avgdrs. bestiam-
ma att nagot ytterligare certifikatingripande inte skall ske.

Mgjligheten att omhéanderta ett certifikat bor enligt utredningen kvarsta.

Kammarritten i Jonképing foreslar att ett Juftfartscertifikat skall kunna
siittas ur kraft ocksé vid den dterkallelsegrund som utredningen har tagit
upp i 4 kap. 9§ 7, namligen om innehavaren inte langre uppfyller de krav
pa fysisk och psykisk lamplighet som géller for utfiirdande av elevtillstand.
Enligt kammarritten saknas anledning att gora skilinad mellan den situa-
tionen och 4 kap. 9§ 6 som avser minskade forutsatiningar att fullgora den
janstgdring som certifikatet avser. Det behovs enligt kammarritten interi-
mistiska dtgirder innan utredningen har blivit fardig. Kammarritten har
ocksa ertnringar mot den av utredningen foreslagna regeln om begransning
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av beslutets giltighetstid da det grundas pi misstanke om brott. Aven
linsriitten @ Ostergétlands lim har svnpunkter pa giltighetstiden av ett
beslut om denna tid.

Faor egen del ansluter jag mig till utredningens uppfattning att det behévs
nagon form av interimistiskt beslut om aterkallelse av certifikat i avvaktan
pa att frigan provas slutligt. Institutet forséttande ur kraft motsvaras inom
korkortslagstiftningen av aterkallelse tills vidare enligt 19§ Korkortslagen.
Enligt min mening skulle det i och for sig ligga néra till hands att anvinda
samma terminologi i luftfartslagen som i kérkortslagen. Utredningen har
emellertid stannat for att inte foresla ndgon dndring i detta avseende.
Uttrycket ér inarbetat inom luftfartslagstiftningen och jag anser mig dartor
Kkunna ansluta mig till utredningen i den frigan.

Nar det sedan giller frigan om i vilka situationer forsittande ur kraft
skall ske anser jag att bestimmelserna pd motsvarande sitt som i kérkorts-
lagstiftningen bor vara sadana att interimistiskt besiut skall kunna medde-
fas i samtliga de fall di det pa sannolika skiil kan antas att certifikatet skall
aterkallas. Jag dterkommer ndrmare till dessa fragor vid behandlingen av
forfarandereglerna.

Jag kan inte dela utredningens uppfattning att en begrinsning i tiden {or
forsattande ur kraft méaste goras i de fall d& den ifrdgasatta aterkallelsen
grundas pa brottslig giarning. Intresset av att den som kan ha gjort sig
skyldig ull sddan girning inte betros med certifikat i avvaktan pa slutligt
besiut i dterkallelsefragan fir enligt min mening ta 6ver de intressen som
utredningen anfor till stod for sitt forslag. Mot en bestimmelse av den art
som utredningen foreslagit talar ocksi de oklarheter rérande innebérden
4v bestimmelsen som under remissbehandlingen har berorts av kammar-
ritten | Jonkoping. Om lansritten innan aterkallelsefragan slutligt avgors
finner att sannolika skél for aterkallelse inte lingre foreligger kan lansrit-
ten upphiva beslutet. Nigon sirskild bestimmelse hdrom behévs enligt
min mening inte.

2.9.8 Forfarandet vid certifikatdterkallelse m.m.

Mitt forslag: Provningen av de administrativa sanktionerna mot inneha-
vare av luftfartscertifikat och clevtillstind. dterkallelse och varning
dverflyttas fran luftfartsverket till domstol och provas i forsta instans
av lansratten i Ostergotlands lan. Domstolsprévning skall ske dven dé
dterkallelsen grundas pa medicinska skil. Luftfartsverket far dock i
sadana fall besluta om s. k. operativa begransningar i certifikatct. Be-
slut om erinran meddelas av luftfartsverket.

Fragan om fornyelse av ett certifikat upptas av luftfartsverket. Ver-
kets beslut dverklagas hos kammarriitten.
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Utredningens forslag (avsnitt 6.9): 1 princip ¢verflyttas de administrativa
sanktionerna till domstol. Nir det géller aterkallelse pa grund av medicins-
ka skil avgors de av luftfartsverket. Luftfartsverket skall meddela beslut
om fornyelse. Om verket Overviger att vigra fornyelse far frigan hiinskju-
tas ull insritt.

Remissinstanserna: Under remissbehandlingen har flera remissinstanser
haft synpunkter pi utredningens forslag. Utfallet har varit blandat.

Skilen for mitt forslag: Luftfartsverket har 6verinseendet dver flygsiker-
heten for den civila luftfarten. Arendena handlages hos verket av luftfarts-
inspektionen. Chefen {or luftfartsinspektionen avgor bl. a. fragor om fast-
stiillunde av siKkerhetsnormer for den civila luftfarten och frigor om illsyn
over efterlevnaden av dessa normer.

Luftfartsverket faststilier de narmare villkoren for erhétlande av certifi-
kat och behorighetsbevis, provar om de faststillda villkoren ar uppfyllda.
meddelar bestimmelser om utbildningen for certifikat och prévar frigan
om antagning till utbildningen. Om sékanden uppfyvller alla faststillda krav
utfirdas ett certifikat eller behorighetsbevis av luftfartsverket.

Genom sina flygtrafikledningsorgan. som har skyldighet att anmaila hiin-
delser som innebir avvikelser fran de gillande bestimmelserna, far verket
fortiopande kinncdom om dven de mindre olyckorna och olyckstillbuden.
Verket utreder sedan saken och fattar beslut om administrativa sanktioner
saml anmiler vissa dvertradelser till polisen eller dklagaren.

Beslut om aterkallelse — och om forsattande ur kraft och varning —
meddclas av luftfartsverket.

Beslut om omhiindertagande av certifikat meddelas av &klagaren, poli-
sen cller chefen for en allmén flygplats. Ett sadant beslut skall omgéende
understillas luftfartsverket, som har att préva om certifikatet skall aterkal-
las, forsdttas ur kraft eller iterlimnas till innehavaren.

Luftfartsverkets beslut om aterkallelse av certifikat och om forsittande
av certifikat ur kraft kan 6verklagas av certifikatinnehavaren. Beslut om
varning kan inte éverklagas. Talan mot besluten fors hos kammarritten i
J6nkoping. Over kammarrittens avgdrande kan certifikatinnehavaren be-
svira sig hos regeringsritten, Luftfartsverket har ddremot inte taleratt for
de fall dd kammarriitten t. ex. upphéver ett beslut om aterkallelse.

Allmant om forfarandet

Utredningen redogor i sitt betankande (s. 86—88) for den kritik som i
olika sammanhang har riktats mot forfarandet vid beslut om administrativa
sanktioner. Bl. a. har justitiekanslern (JK) &r 1975 gett uttryck {6r uppfatt-
ningen att sanktionssystemet inte ar dndamalsenligt. Enligt JK finns det
anledning ¢verviga om det ar {ampligt att behalla den ridande ordningen
med luftfartsinspektionen som ansvarig for savil en stor del av de gillande
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bestimmelserna som Gvervakningen av dem och beivrandet av forseelser,
inklusive indragning m. m. av centifikat.

Enligt utredningen kan kritiken mot att luftfartsinspektionen innehar
manga roller siigas ha visst fog for sig fran rittssikerhetssynpunkt. Redan
det fuktum att verket har alla de tidigare nimnda funktionerna #r enligt
utredningen tillrackligt for att tvekan om systemets limplighet skall upp-
sta.

Utredningen har ocksd forstaelse for den kritik som luftfartsverket fort
fram mot att verket inte alltid far tillfille att utveckla sina synpunkter nir
hogre ratt skall prova ett beslut om t. ex. dterkallelse av certifikat och mot
att verket inte har taleriatt mot kammarritiens domar.

De oligenheter i det nuvarande forfarandet som har lett till kritiken kan
man enligt utredningen komma till ritta med om beslutanderitten i vissa
fragor om certifikat fors dver till en domstol.

Utredningen erinrar i sammanhanget om att frigor om bl. a. aterkallelse
av korkort tidigare handlades av lansstyrelsen och att de — bl. a. pa grund
av kritik av samma slag som den nu aktuella — fordes Gver till lansritt nir
denna domstol tillskapades. Som motiv till andringen angavs att frigor om
aterkallelse av korkort utan tvekan var av sddan beskaffenhet att de borde
provas av domstol och att det var en naturlig foljd av den beslutade
omorganisationen av linsforvaliningen att sadana fragor hianfordes till
linsrittens kompetensomrade.

Utredningen menar att om det slutliga avgérandet i fraga om administra-
tiva sanktioner gentemot certifikatinnehavare vilar pd en domstol i stillet
for p& den myndighet som utfirdar foreskrifter och utreder brott mot dessa
foreskrifter sa kan rittssikerhetskraven anses bli béttre tillgodosedda.

Utredningen foreslar med hdnsyn till det nu sagda att beslutanderitten i
fragor om administrativa sanktioner — éterkallelse av certifikat, varning
etc. — i princip overfors fran luftfartsverker till domstol.

I friga om vilka drenden som skall avgéras av domstol och vilka som
dven i fortsattningen skall ankomma pé luftfartsverket forefaller det enligt
utredningen rimligt att grinsdragningen gors pa ett sidant sitt att domsto-
len inte far fler mal 4n som féranleds av syftet med de féreslagna indring-
arna; de kunskaper och den erfarenhet som finns hos luftfartsverket i de
fragor det har ror sig om bor ocksd tas till vara genom att verket fir behalla
en del av beslutanderitten.

Forslaget om 6verforande till domstol av de administrativa sanktionerna
har i princip accepterats av de remissinstanser som yttrat sig i frigan.

Enligt min mening finns det otvivelaktigt hos luftfartsinspektionen kun-
skaper och erfarenheter som méste utnyttjas vid provningen av frigor om
administrativa sanktioner mot certifikatinnehavare som av olika skil inte
langre bor betros med certifikat. Samtidigt dr det naturligtvis fran rattssa-
kerhetssynpunkt 6nskvirt att frigor av denna art, som for den enskilde
kan ha vil si stor betydelse som korkortsinnehav. slutligen provas av
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organ som é&r fristiende frin den myndighet som har tillsynen éver flyg-
verksamheten 1 6vrigt. Erfarenheterna fran den ordning som giller for
korkortsmalen ér goda, och jag delar darfor liksom de flesta remissinstan-
ser som uttalat sig i fragan utredningens uppfatining att prévningen i
princip bor 6verflyttas frin Juftfartsverket till domstol.

Forfurandet vid drerkallelse pd medicinska grunder m. m.

Vid de diskussioner som utredningen har fort med lufifartsinspektionen i
friga om de administrativa sanktioncrna har fran inspektionens sida fram-
forts att beslutanderatten vid aterkallelser pd medicinska — fysiska och
psykiska — grunder inte bor dverforas till domstol. Inspektionen har pekat
pé att utredningsmaterialet i dessa drenden ofta dr mycket omfattande och
att avgérandena ir Komplicerade och inte sallan utgérs av kompromisser
och [dsningar i det enskilda fallet.

Inspektionen har ocksa for utredningen poéngterat att den kritik som har
riktats mot forfarandet vid de administrativa sanktionerna inte har géllt
iterkallelser av medicinska skil. Luftfartsverket anlitar vid behandlingen
av frigor om en certifikatinnehavares fysiska och psykiska limplighet hogt
kvalificcrad medicinsk/psyKkiatrisk expertis, som utses av socialstyrelsen.
Verkets flygoverlikare, som har ingacnde kiinnedom om de flygoperativa
betingelserna, deltar i behandlingen. Avgorandet triaffas av chefen for
luftfartsinspektionen efter foredragning, dd savil flygaverlakaren som juri-
diskt och tekniskt-operativt sakkunniga personer dr nirvarande. Vid fore-
dragningen sker ofta ingdende diskussioner. Enligt luftfartsinspektionen
skulle en sadan handlaggning te sig nist intill orimlig i en domstol. Munt-
liga domstolsforhandlingar med alla experterna nirvarande ar inte alltid
méjliga, sarskilt med tanke pa att besluten ofta behéver fattas med ett
minimum av tidsutdrakt. Alternativet till en muntlig forhandling ar att en
utforlig dokumentation presenteras i ett fér domstolen acceptabelt skick.
Om detta skulle behdva goras i alla de fall nér en dterkallelse aktualiseras
av medicinska skl skulle systemet enligt de 6versiktliga berdkningar som
har gjorts av luftfartsinspektionen bli mycket resurskrivande.

Utredaingen delar luftfartsverkets bedémning: att lita inspektionen i
varje enskilt fall 6verlimna hela det komplicerade underlaget for bedom-
ningen till en domstol med begiran att domstolen skall fatta sjalva beslutet
skulle leda till ctt opraktiskt och resurskriavande forfarande. Nagot patag-
ligt behov frin rattssikerhetssynpunkt av en dverflyttning av provningen
till domstol torde enligt utredningen inte heller féreligga i dessa fall, och
utredningen forordar darfér att frigor om certifikatiterkallelse p& medi-
cinska grunder ligger kvar hos luftfartsverket medan évriga aterkallelsefra-
gor bor provas av domstol.

Forslagen har foranlett ett flertal synpunkter under remissbehandlingen.

Domstolsverketr avstyrker forslaget. Om det skall vara ndgon mening
med att flytta Over provningen av certifikatiterkallelse pd domstol maste



Prop. 1984/85: 212 105

detta enligt domstolsverket gilla dven sidana aterkallelser som sker pa
medicinska grunder. Fran de synpunkter som domstolsverket har att beva-
ka finns det emeliertid inte skl att ta i ansprak de hart arbetsbelastade
linsritternas resurser med dessa mal. Enligt domstolsverkets mening finns
det inte skiil att flytta overprovningen av andra aterkallelsefrigor clier
frigor om varning till Einsritt eftersom malen blir sa fh.

Luftfurtsinspektionen menar att om man av principiella skél accepterar
utgangspunkten att certifikatéterkallelse och varning inte bor beslutas av
luftfartsverket s ér utredningens forslag i huvudsuk limpligt utformat.
Sarskilt viktigt ir enligt luftfartsinspektionen att beslutanderitten i medi-
cinska certifikatirenden ligger kvar pa luftfurtsverket.

Kammarrdtten i Jonképing anser inte att de skil som anforts for att
aterkallelse pii medicinska grunder ailtjamt skall beslutas av luftfartsverket
ir overtygande. Eftersom en mycket stor andel av idrendena rorande
certifikatitgirder med det foreslagna systemet alltjamt skulle komma att
avgoras av luftfartsverket skulle enligt kammarrétten den forordade princi-
piella dndringen i systemet inte fi ndgot mera mérkbart genomslag. Kam-
marritten har vid flera tillfallen kunnat iaktta att de mal. i vilka atgirder
har motiverats av medicinska skil, har varit frin rattssikerhetssynpunkt
omtaliga. Lénsrétten i Ostergotlands lin har samma mening som kammar-
ritten och havdar att starka rattssiakerhetsskal talar for att ocksd aterkal-
lelse pa medicinska grunder skall beslutas av lansritt och inte av tuftfarts-
verket. Ocksd Sveriges advokatsamfund pekar pa att utredningen i mal om
aterkallelse av medicinska skal inrymmer viktiga ritissakerhetsfragor.

Helikopterforetagens riksforbund ar ocksa kritiskt till férslaget nir det
galler dterkallelse pi medicinska grunder. KSAK, som accepterar de prak-
tiska skilen for en ordning dar luftfartsverket har kvar beslutanderitten i
déssa fragor, menar att rittssdkerheten for den enskilde inte ar helt till-
fredsstillande vid detta farfarande. Enligt KSAK bor bestimmelserna
kompletteras med regler om forhandsbesked.

Ocksd SAS/LIN forordar att provningen av aterkallelse av medicinska
skal éverfors till domstol.

Enligt min mening ér det, med de principiella utgangspunkter som éver
huvud taget motiverar en overflyttning, svért att generellt undanta sidana
Aterkallelser som sker pa medicinsk grund. En relativt stor remissopinion
har ocksa gett uttryck for uppfattningen att sddana aterkallelser, liksom de
dvriga. bor provas av domstol. Utredningens forslag att de ocksi i fortsatt-
ningen skall provas av luftfartsverket har lagts fram med hansyn till de
invindningar, frimst av praktisk art, som luftfartsinspektionen under hand
har fort fram till utredningen. Dessa invindningar har onekligen mycket
goda skil for sig. Vad som forefaller sarskilt olyckligt dr om en ny ordning
skulle forsvira eller omdéjliggéra de kompromisser och losningar i de
enskilda fallen som f. n. ofta gors efter en behandling hos luftfartsinspek-
tionen med anlitande av kvalificerad medicinsk och psykiatrisk expertis.
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Resultatet blir ofta s. k. operativa begransningar i tidigare utfirdade certifi-
kal. Sidana begrinsningar kan avse att en pa flygplanstypen vil influgen
siikerhetsflygare skall folja med vid alla eller vissa flygningar eller att
passagerarc inte far tas med vid flygningarna. Beslut om begriinsningar av
denna art meddelas . n. med stdd av foreskrifter i BCL-C och 32 och 37 §§
[.K. Enligt utredningens forslag skulle beslutet kunna grundas pa en fore-
slagen bestimmelse (4 kap. 10%) enligt vilken aterkallelse far begrinsas till
att avse bara en del av behorigheten.

Enligt min mening Kan det fran rittssikerhetssynpunkt inte anses oac-
ceplabelt att luftfartsverket ocksi i fortsittningen far majlighet att besluta
om operativa begrinsningar i utfirdade certifikat. En siddan ordning fére-
faller naturlig bl.a. med hénsyn till att motsvarande begrinsningar Kan
bestaimmas av luftfartsverket i samband med certifikatets utfirdande (4
kap. 5§ firde stycket LL i mitt forslag). Om emellertid en fullstiindig
aterkallelse av medicinska skiii aktualiseras, dr det enligt min mening biist
forenligt med de principer som ligger bakom den nya ordningen att avgé-
randet sker 1 domstol.

Jag aterkommer i specialmotiveringen till de lagtekniska losningar som
kriavs for mitt forslag (4 kap. 10 §).

Bland éterkallelsegrunderna har jag i 4 kap. 9§ 7 tagit upp den allminna
grunden att innehavaren av certifikat eller elevtillstand inte uppfyller fast-
stillda krav i friga om kunskaper, erfarenhet och skicklighet. Forslaget ir
som jag tidigare namnt tillkommet efter papekande av luftfartsinspek-
tionen. 1 det sammanhanget har inspektionen forordat att ritten att fatta
beslut om éterkallelse pa denna grund bor tillerkinnas luftfartsverket. Det
skulle enligt inspektionen sakna varje mening att hanskjuta aterkallelse-
beslutet till annan instans dn luftfartsverket; det ar hir inte friga om
sanktionsitgird utan om en kompetensbedémning.

Enligt min mening saknas anledning att bedéma denna friga pa annat
sitt 4n fragan om beslutanderitten vid ifragasatt dterkallelse pd medicins-
ka grunder. Leder certifikatkontrollen enligt luftfartsverkets mening till att
certifikat bor aterkallas helt bor fragan dirfor hianskjutas till linsritten for
avgorande.

Firnyelse

Utredningen papekar att ett beslut om végrad fornyelse fran certifikatin-
nehavarens synpunkt i det nirmaste kan likstillas med ett beslut om
aterkallelse. Av rittssiikerhetsskil bor darfor enligt utredningens mening
den myndighet som har att fatta beslut i friga om aterkallelse ocksé avgora
frigor om fornyelse. Fragan om vem som skall vara behoérig att bestuta nir
det blir aktuellt att vigra fornyelse bor alltsa enligt utredningen I6sas pa i
princip samma sitt som nar det géller aterkallelse.

En ansOkan om férnyelse bor enligt utredningen alltid behandlas av
luftfartsverket till en bdrjan. 1 de flesta fall kommer verket att férnya
certifikatet sedan man har gjort den nédvindiga utredningen.
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Om emellertid luftfartsverket kommer fram till att ansokningen om
fornyelse av nigon icke-medicinsk grund bor avslds eller att den bér
bifallas bara péa vissa villkor uppstar enligt utredningen en situation som
liknar aterkallelsen. Nar det giller véagrad fornyelse ir det emellertid
crfarenhetsmassigt vanligare att den enskilde accepterar verkets syn-
punkter. Det kan darfér. menar utredningen, vara onddigt att gencrellt
hinskjuta dessa fall till domstols prévning. Den enskildes réttssiikerhets-
krav kan i stiillet tillgodoses genom att verket nir man finner att ansok-
ningen inte kan bifallas — antingen inte alls eller bara till viss del — skall ge
sOkanden mojlighet att pikalla att en domstol provar fragan. Det bor ga tilt
pa det sittet att verket meddelar sOkanden att verket har for avsikt att fatta
ett beslut med ctt visst angivet innehdll men att sdkanden kan begiira att
fragan i stillet hanskjuts till domstolen. Om en sidan begiran inte inkom-
mer inom en viss pa forhand bestamd tid meddelar verket sitt aviserade
beslut. Om diremot sokanden hos verket ger till kiinna att han pikallar
domstolsprovning skall verket 6verlamna arendet till domstolen. som da
skall prova frigan. Pa detta sitt blir det endast da drendet om térnyelse ir
tvistigt som det avgors av domstol.

I de fall da en fornyelse ifragasitts pa medicinsk grund foreslar utred-
ningen att luftfartsverket skall meddela bestut i drendet och att beslutet
skall kunna 6verklagas.

Under remissbehandlingen har domstolsverket uttalat att rattssiker-
hetsskiil kan tala for en 16sning enligt utredningens forslag. Forfarandet
blir emellertid enligt verket krangligt och tidsodande och bor inte genomfo-
ras.

Firr egen del anser jag liksom utredningen att luftfartsverket bor vara
den myndighet som provar fornyelse i forsta hand. I likhet med domstols-
verket anser jag att rittssidkerheten i dessa fall ar tillrackligt tillgodosedd
genom en sedvanlig besvarsmajlighet till kammarritien. Den foreslagna
ordningen med hiinskjutande av vissa drenden till lansratten bor alltsa inte
genomforas.

Varning och erinran

Utredningen foreslar att varning skall kunna anvindas som alternativ till
aterkallelse vid de icke-medicinska aterkallelsegrunderna och att frigan
om varning alltid skall prévas av domstol. Forslaget har inte viackt nigon
erinran under remissbehandlingen. Jag ansluter mig till det. (4 kap. 22§
forsta stycket ).

Utredningen foreslar att erinran skall beslutas av luftfartsverket och att
talan mot beslutet inte skall kunna foras. Jag ansluter mig ocksé till det
forslaget.

Forsdttande ur kraft

Beslut om forsittande ur kraft bér som en forberedelse for ett aterkallel-
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seforfarande meddelas av domstol. Samtidigt bor dock inforas mojlighet
for luftfartsinspektionen att vid ifrigasatt beslut om s, k. operativ begriins-
ning besluta om certifikatets forsittande ur kraft. Skulle en siadan provning
leda till en ansokan hos domstol om aterkallelse far domstolen ocksi préva
inspektionens beslut i den frigan. Jag aterkommer till friigan i specialmoti-
veringen (4 kap. 21-22 §§).

Omhandertagande

Jag delar utredningens bedomning nir det géller beslut om omhinderta-
gande. Sddana beslut bor séledes kunna fattas av sivil luftfartsverket som
av chefen for ett flygtrafikledningsorgan.

Besvirsprivningen

Utredningen pekar pid att man tidigare har betonat vikten av att de
domstolar som har att avgéra de manga ginger speciella fragorna om
certifikatitgarder far den behovliga erfurenheten av sidana fragor. Det
bésta sittet att sorja for att detta sker ar att samma domstol far avgora ett
stdrre antal mal. Rattssikerheten frimjas av att myndigheten har éverblick
Over alla frigestillningar som Kan vara aktueclla. Av dessa orsaker har
utredningen funnit att luftfartsverkets beslut att pa medicinska grunder
aterkalla eller vigra fornyelse av ett certifikat bor kunna éverklagas till
lansritten i stillet for till kammarriitten.

Vissa av luftfartsverkets dvriga beslut 1 centifikatfragor har enligt utred-
ningen emellertid stor likhet med de nu angivna. Det géller t. ex. beslut att
inte meddela ett elevtillstand eller at! inte utfirda ett certifikat pd grund av
en nykterhetsforseelse eller av nagot medicinskt skil. Hit hor ocksé beslut
att utfirda certifikat med vissa begriansningar. Verkets beslut i dessa
iarenden bor enligt utredningen av de tidigare redovisade skilen ocksa
kunna 6verklagas till lansritten.

Enligt min mening kan de skil som motiverar att provningen av fragor
om aterkallelse och varning éverfors fran luftfartsverket till domstol inte
ocksa motivera att lansréatt blir besvéarsinstans betriffande andra certifikat-
fragor som allyamt skall provas av luftfartsverket. Jag foreslar darfor att
besviir over luftfartsverkets beslut i denna fraga allyjamt skall foras hos
kammarritten i Jonkoping (14 kap. 2§).

Valet av domstol

Nir det giller fragan vilken domstol som i forsta instans skall vara
behorig att handligga malen om aterkallelse och varning, om nedsittning
av “spirrtid’” och om fornyelse i de fall denna prévning ankommer pé en
domstol 1 fOrsta instans gor utredningen en jaimforelse med malen om
korkortsingripanden. Certifikatprocessen bor enligt utredningen kunna ut-
formas pi ett satt som dr mycket likartat det som giller vid kérkortsingri-
pande. Att de allminna forvaltningsdomstolarna har erfarenheter av kor-
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kortsmalen utgdr da ett starkt skiil for att éiven certifikatmélen skall anfor-
tros dem. Dessutom forhdiler det sig s&. papekar utredningen. att den
dverrittserfarenhet som finns i friga om certifikatmalen finns hos kammar-
ritt och regeringsritten.

Enligt utredningen kan man cmellertid utga ifrdn att de flesta av domsto-
larna skulle komma att handligga endast ett fatal certifikatmal arligen om
dessa mal spreds ut pa samtliga lansriitter och kammarritter. och en
olikartad praxis skulle fitt kunna uppkomma. Dessa omstéindigheter talar
enligt utredningen for att certifikatmalen koncentreras till en linsritt. Den
lansritt som da kommer i friga dr den i Ostergdtlands lin, eftersom det
maste vara en fordel med geografisk nirhet till luftfartsverket i Norrko-
ping. Kammarriitten i Jonkoping skulle da dven i fortsittningen vara over-
instans, vilket ir en tordel med tanke pi den erfarenhet av certifikatfragor
som redan finns i den domstolen.

Utredningen anfor att en koncentration av certifikatmalen till en linsritt
i och for sig kan innebira en viss omging for den enskilde jimfort med om
alla ldnsriitter skulle vara behoriga att handligga sddana mil men pekar
samtidigt pa att alla frigor om certifikat f. n. prévas av luftfartsverket, och
nagon kritik mot denna koncentration har hittills inte framforts.

Utredningen féreslir darfér att de certifikatmal som skall avgéras av en
domstol i forsta instans skall avgoras av lansritten i Ostergétlands lin.

Remissinstanserna godtar i alimidnhet utredningens forslag.

Domstolsverker har inte nigon erinran mot att lansritten i Ostergotlands
Iin blir forsta instans om ctt dverforande sker.

Lénsrdtten i Ostergdtlands lin finner den foreslagna lésningen naturlig
med hinsyn dels till att luftfantsverket finns i Ostergétland, dels till att
kammarritten i Jonkoping r den kammarritt som har ertarenhet av certifi-
katmal. Det skulle enligt lansriatten uppenbarligen inte vara en indamaéls-
enlig losning aut sprida de fataliga certifikatmalen pa samtliga linsritter 1
landet. Oldagenheten for certifikatinnehavaren att behova gora langa resor
for att instélla sig hos lansritten ir inte nigon ny oldgenhet med hinsyn till
att malen nu kan komma upp till forhandling endast hos luftfartsverket i
Norrkoping, kammarritten i Jonkoping eller eventuellt hos regeringsratten
1 Stockholm. KSAK anser emellertid att stor sannolikhet féreligger att
luftfartsverkets inflytande i drendena blir starkt dominerande om endast cn
och dirtill en si nirbeligen linsratt skall vara behorig. Personkontakterna
under hand mcllan myndigheten och ritten blir enligt KSAK mycket
naturliga i detta fall och medf6r rimligen att luftfartsmyndighetens asikter
starkt far 6verhanden vid drendets behandling. KSAK ser hir vissa risker
for den enskildes riittstrygghet. Enligt klubben bér komplicerade mél kun-
na komma till provning i olika ldnsritter med fullsutten ridtt for att ga. ante-
ra en neutral och rittssiker bedomning.

Sjiilv Konstaterar jag att antalet certifikatatgiarder per ar med all sanno-
likhet kommer att understiga 100. Om samtliga linsrdtter skulle goras
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behoriga att handligga mil om sidana skulle varje lansritts praktiska
erfarenhet av sddana mal bl ytterst begransad. For den expertis, huvud-
sukligen inom luftfartsverket, som maste anlitas i drendena uppkommer
stora praktiska problem framfor allt nir det géller mojligheten till personlig
instillelse. Mycket talar diarfor {or en koncentration av méalen. De oligen-
heter som detta innebdr tor certifikatinnehavarna kan i vissa fall mildras
inom ramen for erséttningsreglerna i 15§ forvaltningsprocesslagen (1971:
291). Jag bitriider alltsd utredningens forslag i denna del. Jag foreslar att en
bestimmelse om att linsratten i Ostergotlands lin skall prova dessa mal
tas in i lagen (1971: 289) om allminna férvaltningsdomstolar.

Tvdpartstirfarande

Mil om dterkallelse av korkort anhiingiggdrs i linsritten genom cn
ansokan av det ull lansstyrelsen 1 varnje lan knutna allménna ombudet. |
dessu mdl tillimpas alltsd ett tvapartssystem. Motiven hirfér har varit
bl.a. angcligenheten av att skapa en ordning som bittre dn den tidigare
framjar en enhetlig rittstillampning och man har ocksa betonat viirdet i sig
av den forstirkning av rittegngen som en kontradikiorisk process inne-
bir.

De fordelar som salunda ansetts ligga i ett tviparisforfarande i korkorts-
mal har enligt utredningen giltighet dven i friga om cerntifikatmalen. Utred-
ningen foresliar darfor att ett sidant forfarande infors i dessa mal.

Nir det galler frigan om vem som i egenskap av part skall féretrada det
allminna i certifikatmalen kan det enligt utredningen 6vervagas att kigga
uppgiften pa det allminna ombudet i Ostergdtlands lin, som har att ta till
vara det allmiinnas intresse i korkortsmalen vid linsritten i detta lin. Den
sakkunskap 1 de ofta mycket besvarliga frigorna av bl.a. flygteknisk,
flygoperativ och flygmedicinsk natur som &r helt nodviandig for att uppgif-
ten att foretrada det allminna skall kunna fullgdras pa bésta sitt kan dock,
menar utredningen, inte forvintas hos det alimdnna ombudet. Det finns
ddremot hos luftfartsinspcktionen, som dessutom genom sin befattning
med utfardande av certifikat och med andra certifikatfrigor har den bista
insikten pa detta omrade. Utredningen foreslar darfér att uppgifien att som
part foretrada det allménna i certifikatmélen liggs pé Juftfartsverket.

Enligt kammarritien i Jonkoping bor uppdraget att foretrida det all-
miinna inte dlaggas luftfartsverket utan en eller flera enskilda personer
utsedda av regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer.

Jag accepterar utredningens forslag att ett tvapartsforfarande infors vid
domstol i mil om luftfartscertifikat och elevtillstind samt att det allminnas
talan skall foras av luftfartsverket. Tvépartsforfarandet bor dock gilla
endast de mill som i forsta instans provas av liansritt och det blir saledes
inte aktuellt, di kammarriitten provar luftfartsverkets beslut i dessa fragor.
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2.10 Luftfartygs befilhavare och tjansten ombord

Mitt forslag: Bestimmelserna i § kup. LL om befilhavare och tjinsten

L ombord behills i suk oforandrade. Sprikliga dndringar gors.

Utredningens forslag (avsnitt 7) dverensstammer i princip med mitt forslag.

Remissinstanserna: Under remisshehandlingen har endast vissa detaljan-
mérkningar gjorts mot utredningens forslag.

Skilen for mitt forslag: Enligt S kap. LL skall luftfartyg ha befilhavare nir
de anvinds vid luftfart. Befalhavaren skall ha tillsyn éver luftvirdigheten
och bemanningen m. m. Det finns dock ingen skyldighet fér honom att ha
tillsyn 6ver miljovirdigheten. Han skall vidare ha uppsikt dver fartyget,
besdttningen, passagerarna och godset. 1 kapitlet finns bestimmelser om
befilhavarens befogenheter i de situationer di sikerheten hotas eller da
brott begis ombord. Dessa regier gir delvis tillbaka till Tokiokonventio-
nens bestimmelser. De svenska reglerna har dock en nigot mera generell
riackvidd dn konventionen.

S kap. LL innehiller ocksa regler om befilhavarens skyldigheter i nddsi-
tuationer och vid olyckshiandelser. Slutligen finns hdr bestimmelser som
ror beséttningen i allmanhet. Hir stadgas bl.a. att den som pa grund av
alkoholpaverkan e. d. inte kan skéta sin tjinst pa ctt betryggande siitt inte
fir yjansigéra ombord.

Ytterligare bestimmelser om befilhavaren och om tjansten ombord
finns 1 50—-55§8 LK.

Utredningen har 6vervigt behovet av bestammelsen i § kap. 1§ andra
stycket enligt vilken befilhavaren har den hogsta myndigheten ombord.
Enligt utredningen har bestimmelsen inte nigon sjilvstindig innebord
utover vad som f6ljer av andra bestimmelser i § kap. Eftersom det inte far
finnas nigot utrymme for tvekan om befilhavarens stillning har utredning-
en dock ansett det limpligt med en bestimmelse ddrom redan inlednings-
vis i kapitlet.

Dec skyldigheter for befilhavaren som anges i 5 kap. 3§ forsta stycket
LL foljer enligt utredningen av andra bestiimmelser i kapitlet, t.ex. 2 och
488,

I 5 kap. 4% LL foreskrivs att befilhavaren nar det pakallas av hiansyn till
luftfartygets sikerhet eller sidkerheten for ombordvarande person clier
egendom eller for upprétthallande av lydnaden och ordningen ombord fér
bruka det vald och vidta de atgirder i évrigt som kan anses forsvarliga med
hdnsyn till omstindigheterna. I sidana fall skall medlem av besittningen
utan sirskild anmaning limna befilhavaren det bistand han behover. Efter
anmaning av befilhavaren fir dven passagerare limna sddant bistand.
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Bistind far enligt 5 Kap. 4§ tredje stycket LL limnas utan anmaning om
det ar nodvindigt till forebyggande av att luftfartygets sikerhet eller siker-
heten for person cller egendom ombord dventyras.

1 forarbetena till 5 kap. 4% LL papekades att reglerna om histéind till
befilhavaren inte ger uttrvck for nigot annat eller mer éin vad som féljer av
allmiinna rattsgrundsatser. Det ansigs di vara av pedagogisk betvdelse att
bestimmelserna upptogs i lagen. Utredningen har med hdnsyn hartill fun-
nit det motiverat att [ta dem st kvar.

Utredningen foreslar att bestimmelserna i S kap. 6 § LL om fartygshand-
lingar skall upphévas och i stéllet tas in i luftfartstérordningen.

Enligt 5 kap. 9§ LL skall envar som (jinstgoér ombord noggrant efter-
komma férmans order angiende tjansten och tillgodose de ombordvaran-
des sékerhet och biista, virda fartyget och gods och i dvrigt med omsorg
och nit fullgora sina aligganden. Paragrafen reglerar, enligt vad som sigs i
forarbetena, yansteavtalet mellan lufifartygets innchavare och dem som
tjéinstgdér ombord, bade befilhavaren och de Svriga besiittningsmedlem-
marna. Den innehiiller regler som torde gilla i fraga om all yjinstgoring,
alltsd dven sddan som inte fullgérs ombord pd ett luftfartyg. Paragrafen
skulle enligt utredningen kunna utgé utan att man diarmed foérandrade
arbetstagarens skyldigheter i ndgot hinsecnde. Stadgandet iir dock straff-
sanktionerat och utredningen har darfor inte ansett sig bora foresla att det
skall utgd. Paragrafen foreslds fi en indrad kortare lydelse som inte
paverkar innehéllet i sak.

Utredningen fOreslar ocksa vissa dndringar i vad som giller enligt luft-
fartskungorelsen. Bl. a. foreslas bestimmelser om att befilhavaren maste
vara forare nir fartyget ar under flygning. Luftfartsverket foreslas vidare
fa mojlighet att meddela séirskilda foreskrifter om vem som ér befilhavare
vid s. k. personnel flight training. dvs. vid flygningar som avser kontroll av
besittningen. I sistndmnda hianseende har Svenska farsdkringsbolagy riks-
forbund ifragasatt forslaget och forutsatt att kontrollanten normalt skall
vara befialhavaren eftersom han har den stdrsta 6verblicken over hindelse-
forloppet.

Vidare foreslas detaljbestimmelser i luftfartsférordningen om rapporte-
ringsskyldighet vid intriaffad lufifartsolycka.

For egen del kan jag i allt vasentligt ansluta mig till vad utredningen har
foreslagit 1 nu aktuclla hdnseenden. Bl.a. bor salunda lufifartsverket i
luftfartsférordningen bemyndigas meddela sirskilda foreskrifter for per-
sonnel flight training. Det forutsitts att verket dérvid beaktar den av
Svenska férsidkringsbolags riksforbund under remissbehandlingen upp-
tagna frigan rorande fordelningen av befilsansvaret 1 dessa situationer.

1 5 kap. finns bestimmelser om valdsanvindning och om frihetsbero-
vande som kraver sérskild uppmérksamhet bl. a. med hansyn till regerings-
formens bestimmelser om skyddet for grundliggande fri- och rittigheter.

Enligt 2 kap. 6§ regeringsformen dr varje medborgare gentemot det
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alimanna skyddad mot patvingat kroppsligt ingrepp, bl. a. vald och frihets-
berovande. Begransningar i dessa réttigheter far endast goras genom lug
och endast tor att tillgodose dndamal som dr godtagbart i ¢tt demokratiskt
samhille. Vidare far en begransning aldrig gd utdver vad som ir nodvian-
digt med hinsyn till det dndamal som har foranlett den och inte heller
stricka sig sa langt att den utgdr ett hot mot den fria asiktsbildningen
sisom en av folkstyrelsens grundvalar.

Betraffande polisers och vissa andra gruppers ratt att anvanda vald och
gora tllfilliga omhandertaganden giller sedan den 1 oktober 1984 nya
regler som har upptagits i polislagen (1984:387) (prop. 1983/84: 111, JuU
27. rskr 331). Den nya lagstiftningen har tillkommit bl. a. mot bakgrund av
att regeringsformen frin formell synpunkt gor en lagreglering nddvindig,
niir cn befogenhet for polisen samtidigt utgor en begrinsning i nagon av de
grundldggande fri- eller riittigheterna enligt regeringsformen. Efter rege-
ringsformens ikrafttridande kan inte ldngre sedvaneritt aberopas som stod
for ingripanden som innebéar att de grundlagsfista fri- och rittigheterna
begriinsas (prop. 1983/84: 111 5. 25).

I 8§ polislagen har samlats nigra aliménna principer for polisingripan-
den. En polisman som har att verkstilla en tjinsteuppgift skall enligt den
paragrafen inom lagens ram ingripa pd ctt sitt som dr forsvarligt med
hansyn till tgirdens syfte och dvriga omstandigheter. Maste tvang tillgri-
pas, skall detta ske endast i den form och i den utstrickning som behdvs
for att det avsedda resultatet skall uppnas. Paragrafen ger uttryck for de
s. k. proportionalitets- och behovsprinciperna. Bestiammelser av liknande
innebord finns i 8§ lagen (1980: 578) om ordningsvakter och i 6 kap. 4§ i
det forslag till jarnvagstrafiklag som tagits upp i prop. 1983/84: 117 och som
f.n. ar under riksdagens provning.

« Enligt min mening bor en bestimmelse om befilhavares och andras rirt
att bruka vald mot den som genom sitt upptriadande utgor en fara for
trafiksikerheten anpassas till grundlagen och andra bestammelser av lik-
nande art. Jag har utformat mitt forslag till ny lydelse av 5 kap. 4§ LL i
enlighet didrmed. 1 lagen bér ocksd med hinsyn till grundlagens krav tas
upp den bestimmelse, som utredningen foreslar i 55§ andra stycket luft-
fartsférordningen om befogenheter av hithérande slag for befalthavare pa
utlandska luftfartyg. Jag dterkommer i specialmotiveringen till dessa fra-
gor.

2.11 Flygplatser och markorganisationen i évrigt

Mitt forslag: Inga principiella dndringar foresids i luftfartslagens be-
staimmelser om flygplatser. Redaktionella och fortydligande éindringar
gors 1 dvrigt 1 6 kap. LL delvis pa grund av utredningens fdrslag och
delvis pd grund av dnskemal och papekanden under remissbehandling-
en.

8 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 212



Utredningens forslag (avsnitt 8) 6verensstammer 1 sak med mitt forslag.

Remissinstanserna accepterar utredningens utgangspunkter for regleringen
men foreslir en del nirmast redaktionella justeringar.

Skilen for mitt forslag: Regler om flygplatser finns i Chicagokonventionens
annex 14. Darjamte kan hinvisas till annex 3—5, 9—11 och 15.

Bestimmelser om flygplatser och annan markorganisation finns i 6 kap.
L.L och i 56-79§§ LK. I friga om personalen inom markorganisationen
finns regler i 80—84 §§ LK.

6 kap. LL innehaller till en borjan allménna foreskrifter. Dar stadgas att
flygplatser och andra anldggningar skall fylla sidkerhetens krav. Enligt 2§
kan regeringen bestimma om bl. a. inrdttande av luftleder. 1 férordningen
(1978:788) om luftleder har regeringen foreskrivit att svenska luftleder
skall finnas pa vissa angivna striackor. For att trygga och underlitta luftfar-
ten skall det enligt 6 kap. 3§ LL finnas flygtrafiktjanst.

16 kap. 4—9 8§ LL finns bestimmelser om tillstand fér och godkiinnande
av flygplatser och andra anldggningar. Man skiljer mellan flygplatser for
allmint bruk, allménna flvgplatser, och andra, enskilda flvgplatser. De
enskilda kan, om de uppfyller vissa krav, bli godkidnda av luftfartsverket.
De kallas da godkénda enskilda flygplatser. Den fiirde kategorin flygplat-
ser som namns i forfattningarna ar militdra flvgplatser, uppldtna for civil
luftfart.

Luftfartsverket svarar cnligt sin instruktion for den civila luftfartens
markorganisation och driver och forvaltar statens flygplatser for civil
luftfart. Hirigenom ansvarar verket for bl. a. planeringen av nya allménna
flygplatser.

Enligt 6 kap. 4§ LL krivs tillstind f6r inrattande och drift av allminna
flygplatser. Férutom detta tillstand, som ges huvudsakligen efter luftfarts-
politiska 6verviganden, krivs for att flygplatsen skall fa tas i bruk att den
har godkénts i bl. a. tekniskt avseende.

Luftfartsverket provar inte behovet av enskilda flygplatscr. | friga om
planeringen av dem, t. ex. deras dimensionering. har verket huvudsakligen
en radgivande funktion.

Det finns inte nagot krav pa tillstand for inrdttande och drift av enskilda
flygplatser. Enligt 64§ LK skall dock den som vill inritta eller driva en
sidan anmiila detta till luftfartsverket senast 90 dagar innan anldggningsar-
betena paborjas eller flygplatsen tas i bruk.

For savil allmianna som enskilda flygplatser giller att verket meddelar
foreskrifter for inrattandet, underhallet och driften av flygplatsen.

I en inom regeringskansliet utarbetad promemoria (Ds K 1975: 10) Plane-
ring av de svenska flygplatserna lades fram forslag till en framtida plane-
ringsordning. Enligt promemorian behévdes en mer dvergripande plane-
ring. Med den nuvarande ordningen finns dock inte mojlighet att pa ett
mera enhetligt sitt samordna och prioritera olika utbyggnadsforslag.
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Luftfartsverket har ocksa i en skrivelse till lufttransportutredningen,
som Overlimnats till flyglagutredningen, pekal pa att vissa dndringar maste
goras i 6 kap. LL for att luftfartsverket skall kunna ta éver ansvaret for
flygplatsplaneringen.

Lufttransportutredningen foreslog att ansvaret for den 6verordnade pla-
neringen av det interregionala flygplatssystemet skulle avila staten. Over-
vigande skil talade enligt lufttransportutredningen for en dndrad plane-
ringsordning for alla svenska flygplatser med en viss ligsta standard. Pla-
nerings- och prévningsforfarandet foreslogs omfatta tva delar. Den forsta
skulle vara oversiktlig medan den andra skulle innefatta en trafikal och
transportekonomisk bedémning av de aktualiserade dtgiarderna. Denna
senare bedémning skulle dock gilla endast atgarder av visentlig betydelse
for luftfarien.

Flyglagutredningen konstaterar att den framtida utformningen av flyg-
platsstrukturen i hog grad dr beroende av politiska 6verviganden angiende
linjeniitets utformning.

Utredningen anser sig inte pd grundval av lufttransportutredningens
forslag kunna foresla nigon egentlig indring av luftfartslagens bestimmel-
ser om flygplatser. Intc heller har utredningen funnit det lampligt att
genomfora nigra forindringar i friga om de olika flygplatsbegreppen.

Enligt 6 kap. 5§ LL far tillstind att inritta eller driva en allméin flygplats
beviljas bara om hinder inte méter av hansyn till det allmidnna. Utredning-
en foreslir ett fortydligande av detta stadgande sétillvida att det anges att
vid tillstindsprévningen skall tas hinsyn till bl. a. de tekniska och ekono-
miska forutsittningarna for att driva flygplatsen. I sak innebir dock detta

Enligt utredningen ligger det i sakens natur att man vid prévningen av
om en flygplats skall f inrittas och drivas i viss min méste beakta ocksa
behovet av flygplatsen. Denna provning torde komma till stind inom
ramen {or det framtida planeringsforfarande som foreslds av luftiransport-
utredningen.

Utredningen foreslar vidare att det i 6 kap. 4§ LL infors en mojlighet att
delegera tillstindsprovningen till luftfartsverket. Forslaget ldggs fram mot
bakgrund av det planerings- och provningsforfarande som lufttransport-
utredningen foreslagit och som luftfartsverket skall ha ansvaret for.

Utredningen toreslar ocksi en dndring i de regler som ror frigor om
tillstind. Erfarenheterna fran behandlingen av drenden enligt 64 § LK visar
enligt utredningen att luftfartsverkets provning ofta kommer for sent.
Anlaggningsarbetena kan minga ganger ha framskridit s [angt att flygplat-
sen dr i stort sett fardig ndr verket skall ta stalining till om flygplatsen skall
fa inrittas eller drivas. Det kan inte, menar utredningen, vara riktigt att
luftfartsverket blir stallt infor ett mer eller mindre fullbordat faktum. De
tider inom vilka anmailan till luftfartsverket skall ske foreslas darfor juste-
rade.
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Ovriga forslag som utredningen lagt fram betraffande flygplatser och
markorganisationen ar av redaktioncll och formell art. Jag iterkommer i
forekommande fall till dessa forslag 1 speciulmotiveringen.

Under remissbehandlingen har édverbefilhavaren uppehdllit sig vid an-
viindandet 1 6 kap. 2§ LLL av begreppet “luftled’”. Enligt dverbefilhavaren
bor utiryveket dndras tll “flygvig™. Anledningen hiirtill dr att “luftled™
efter den 17 mars 1983 inte ldngre dr helt tickande. Inom vttickande
kontrollerat luftrum anviinds numera begreppet forutbestimda flygviigar.
Luftleder kommer dock att finnas kvar utanfor yttackande Kontrollerat
luftrum under dverskadlig tid. Overbefilhavaren har ocksd indringsforslag
i 15§ som tar sikte pa de sirskilda forhallanden som giller lygledare med
flygtrafikledningstjinst.

Luftfartsverket anser att de forandringar som ar en foljd av det pagiende
utvecklingsarbetet av flygirafikyjdnsten mot s. k. yttickande flygkontroll
bor beaktas. Andringar bor goras i forsta hand i 6 kap. Till en bérjan
foreslar luftfartsverket liksom overbefilhavaren den terminologiska dnd-
ringen att man i stallet for termen “flygled™ anviinder beteckningen “flyg-
viig'". Luftfartsverket foreslar ocksd vissa dndringar nir det giller de
bestimmelser som avser personal som tjdnstgoér inom luftfartens markor-
ganisation.

Naturvdrdsverket pipekar att problem férekommit med illa vald lokali-
sering av enskilda flygplatser. Naturvardsverket bér dirfor informeras av
luftfartsverket sa fort luftfartsverket far anmélan om inrittande av enskild
flygplats.

Enligt Svenska allmdinflygfireningen kan 6 kap. 2§ utgd di den inte
fyller nigon funktion. Enligt foreningen ricker det med den foreslagna
bestimmelsen i 8 kap. 2 §.

For egen del anser jag i likhet med utredningen att det f.n. inte finns
nagon anledning att géra nagon omfattande dndring i luftfartstagens be-
stammelser om flygplatser. De sakliga dndringar som utredaingen foresla-
git anser jag mig i princip kunna acceptera. Likasd anser jag att de énd-
ringsforslag som framforts av éverbefalhavaren och luftfartsverket i stort
sett bor genomforas. Jag aterkommer i specialmotiveringen niarmare till de
frigor som aktualiserats i dessa sammanhang.
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2.12 Tillstand till luftfartsverksamhet

Mitt forslag: Tillstand skall liksom hittills kriivas for luftfart i forvirvs-
syfte. Beslut i dessa frigor skall meddelas av regeringen. som emeller-
tid fir mojlighet att delegera beslutanderiatten till luftfartsverket. Lik-
som hittills skall tillstind till inrikes linjefart i princip bara meddelas
svenska foretag eller foretag med kvalificerade svenska dgarforhillan-
den. Detsamma skall gilla for annan luftfart 1 forvirvssyfte mellan
Sverige och utlandet som inte dr linjefart. Undantag fir. om det finns
sarskilda skal, medges av regeringen cller fuftfartsverket. Regeringen
far liksom hittills bestimma att tillstdnd inte skall kriavas for sddan
luftfart i forvarvssyfte som omfattas av ett avial mellan Sverige och en
frammande stat. FOor den verksambet som utlanning eller utlindskt
foretag bedriver i Sverige med stod av sddant avtal skall {Grestindaren i
Sverige vara ansvarig.

Utredningens forslag dverensstimmer med mina forslag (avsnitt 9).

Remissinstanserna kommenierar inte sirskilt utredningsforslaget 1 dessa
delar.

Skilen for mitt forslag:

Allmiint

I 7 kap. LL behandlas frigor om tillstand till luftfartsverksamhet. Nir-
mare bestimmelser i dmnet finns 1 85—97 8% LK. Till grund for reglerna
ligger Chicagokonventionen, annex 6 till denna konvention och transit-
och luftirafikoverenskommelserna.

Lagen skiljer mellan linjefart, dvs. fuftfart i rcgelbunden trafik. och
luftfart i icke regelbunden trafik. Vidare gors skillnad mellan luftfart i
forvarvssyfie och luftfart som éger rum annat an i forvirvssyfie.

Inneborden av bestimmelserna dr att det fordras tillstand till all luftfart i
forvarvssyfte medan annan luftfart far utévas utan tillstand.

Linjefart i forvirvssyfte far salunda inte utévas utan tillstind av rege-
ringen (7 kap. 1§ forsta stycket LL).

Fragan om tillstand tilt annan luftfart i firvdarvssyfte dn linjefart provas
av luftfartsverket utom i vissa fall. da regeringen har forbehallit sig prov-
ningen. Regeringen kan dock bestimma att sadan luftfart far bedrivas utan
tillstdnd om det 4r skiiligt med hinsyn tll luftfartens art eller omfatining (7
kap. 1§ andra stycket L1L.).

Aven annan luftfart 4n sddan som sker i forvirvssyfte kraver i vissa fall
tillstand av luftfartsverket. Dertta giller t. ex. i fraga om jordbruksflyg och
bogsering (7 kap. | § tredje stycket ILL och 94 § LK).

Nar tillstand krivs far det meddelas bara om hinder inte méter av
hansyn till det alimidnna (7 kap. 28§ LL).
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Fragan om utdkat bemyndigande for lufifartsverket

Luftfartsverket tog ar 1976 upp fragan om tillstindsprévningen for vissa
arter av linjefart kunde delegeras till verket. Det betonades dé att dndring-
en foreslogs som en beredskapsatgird infor den kommande utvecklingen
och att avsikten inte var att beslutanderitten omedelbart skulle dverflyttas
till verket. Som motivering for sin begédran anforde luftfartsverket bl. a. att
antalet drenden rérande fragor om tillstind till linjetrafik troligen skulle
komma att 6ka och att det darfor var onskvirt med en enklare handligg-
ningsprocedur in den som normalt tillimpas vid provning av frigor om
tillstéind ull linjefart. Meningen var att beslutanderiitten sedan skulle over-
lamnas till luftfartsverket nér tiden ansiigs mogen.

Frigan dverlimnades av regeringen till lufttransportutredningen. Luft-
fartsverket redogjorde infor den utredningen {or de ytterligare erfarenheter
som hade vunnits i fraga om dessa tillstdndsarenden. Enligt verkets me-
ning fanns flera mouv till att delegera beslutanderitten till verket. Antalet
drenden hade 0kat och en fast praxis hade utvecklat sig. En delegering
skulle éverensstimma med regeringens allmédnna stravanden att decentra-
lisera beslutsfattandet.

Enligt luftfartsverket var en fran sdvial praktiska som formella syn-
punkter lamplig [dsning att for injefart med mindre luftfartyg. alltsé luftfar-
tyg med cn hogsta tillaten flygvikt ej overstigande 5700 kg, delegera
tillstandsgivningen till verket.

Lufttransportutredningen anmilde i februari 1979 €5r chefen for kom-
munikationsdepartementet att utredningen utifrin sina utgingspunkter
inte hade négot att erinra mot det av luftfartsverket framlagda férslaget.

I betiinkandet (SOU 1981: 12) Inrikesflyget under 1980-talet redovisade
lufttransportutredningen flera olika motiv for att beslutanderatten i till-
stindsidrenden skall delegeras till luftfartsverket.

Flvglagutredningen ansiuter sig till lufttransportutredningen och fére-
slar att det i 7 kap. 1§ LL infors ett bemyndigande for regeringen att
delegera tillstindsprovningen nar det giller luftfart 1 forvarvssyite savil i
regelbunden som icke regelbunden trafik.

Utredningen anser emellertid att nigon bestimmelse om delegering till
luftfartsverket inte bor inforas f.n. Som skl for denna stindpunkt pekar
utredningen pé att det vid provningen av fragor om trafiktilistind skall tas
hinsyn bl. a. till det aliménna (7 kap. 2§ LL) och till de ekonomiska och
tekniska forutsittningarna for trafiken (858 LK). Utredningen menar —
med hinvisning till att fragan om det interregionala linjenitets utformning
skall provas forst 1985/86 — att frigan om delegering fir bedomas i sam-
band med att definitiv stillning tas till den framtida trafikpolitiken.

SAS/LIN forordar generellt att regeringen avgor alla tillstindsarenden
och att en eventuell delegering tillimpas restriktivt. Alla tillstind som
beror utrikes flygforbindelser bor enligt SAS/LIN i princip behandlas av
regeringen med tanke pa den manga génger kinsliga politiska prévningen
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som maste dga rum. Bolagen kan dock se fordelar med att tillstindsbe-
handlingen av t.ex. inrikes linjetrafik stannar hos luftfartsverket. Bolagen
forutsiitter dock att det tillstand som meddelas ABA/SAS/LIN {or in- och
utrikes trafik ocksé i fortsattningen kommer att ges av regeringen cch att
regeringen ocksd kommer att bestimma over linjeforteckningen.

Utredningens forslag i denna del har i ovrigt inte sdrskilt kommenterats
av nigon remissinstans.

For egen del delar jag utredningens uppfattning att regeringen bor be-
myndigas att delegera tillstindsprovningen nir det giller luftfart i férvarvs-
syfte. Narmast till hands for en sidan delegering torde ligga den s.K.
linjetaxitrafiken. 1 huvudsaklig 6verensstimmelse med den uppfattning
som utredningen har redovisat ir jag dock inte beredd att nu uttala mig om
den narmare omfattningen av en sddan delegering. Saken fir Gvervigas i
samband med den allméanna trafikpolitiska frigan om linjenatets framtida
utformuning.

Med anledning av vad utredningen och SAS/LIN uttalat angiende fast-
stiillelse av linjeférteckningar vill jag erinra om att i den man luftfartsver-
ket enligt avtal eller tillstind har att faststilla saddana forteckningar skall
beslutet hirom ligga inom ramen for avtalet eller tillstindet.

Jag bitrdder med hidnvisning till det sagda utredningsforslaget i denna
del.

Caboragetrafik

I Chicagokonventionens artikel 7 behandlas den sérskilda form av luft-
fart som kallas cabotage. Dir stadgas att en fordragsslutande stat har ratt
att vigra en annan fordragsslutande stats lufifartyg tillstand att mot ersitt-
ning ta ombord passagerare och gods inom sitt territorium med destination
till en annan plats inom territoriet.

Enligt 7 kap. 3§ forsta stycket LL krivs for tillstand till inrikes fart att
sikanden ir en svensk juridisk eller fysisk person. Ar sokanden ett aktie-
bolag. ett handelsbolag eller en ckonomisk férening e. d. finns krav pd ett
kvalificerat svenskt inflytande dver bolaget respektive foreningen.

Fran luftfartsverkets sida har for utredningen papekats att nationali-
tetskravet i 7 kap. 3§ LL tillimpas nir det giller tilistand till all luftfart i
forvarvssyfte som inte r linjefart. 1 praktiken stills alltsd samma krav pa
tillstand till trafik mellan Sverige och utlandet som nér det &ar friga om
inrikes trafik. Denna praxis, som ar mycket fast, dr enligt verket vil
motiverad bl.a. med hinsyn till 1956 ars overenskommelse om kommer-
siella rattigheter i icke regelbunden luftfart i Europa.

Luftfartsverket harj en skrivelse till chefen for kommunikationsdeparte-
mentet hemstéllt att 7 Kap. 3 § forsta stycket LL dndras s att det nuvaran-
de kraver pd svenskt inflvtande for tillstand till inrikes trafik skall gilla
aven for tillstdnd ull luftfart i forvirvssyfte mellan Sverige och utlandet i
den man den inte ar linjefart.
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Utgdngspunkten for den nyss nimnda dverenskommelsen fran ar 1956 ér
att ett luftfartyg som dr registrerat t.ex. i Sverige skall brukas antingen av
en svensk medborgare eller av en svensk juridisk person. Déarvid ricker
det inte med att den juridiska personen formellt ar svensk; den méstc
ocksi i realiteten domineras av svenska intressen. Det &r principen om
“substantial ownership and etfective control’” som hir har kommit till
uttryck. Utredningen erinrar om att Sverige genom att ansluta sig till 1956
ars overenskommelse har forbundit sig att tillse att kraven pé kvalificerat
svenskt inflytande ar uppfvllda i friga om brukaren av ett svenskregis-
trerat luftfartyg, som anvinds i icke regelbunden forvirvsmissig luftfart i
Europa.

Utredningen ansluter sig till luftfartsverkets framstillning och féreslir
att 7 kap. 3§ forsta stycket LL dndras sé att kravet pd svenskt inflvtande
skall gilla ocksé tillstand till annan luftfart i forvirvssyfte mellan Sverige
och utlundet.

Luftfurtsverket anser att det av den foreslagna regetn bor framgd att den
ir avsedd att tillimpas endast i fraga om luftfart med i Sverige registrerade
luftfartyg.

Jag ansluter mig i sak till utredningens forslag och aterkommer i special-
motiveringen till vissa lagtekniska frigor.

Undantag fran kravet pa svenskt inflvtande

Enligt 7 kap. 3 § tredje stycket LL fr regeringen cller. efter regeringens
bemyndigande, luftfartsverket medge undantag fran kraven pa svenskt
inflytande om det finns sirskilda skil. Ndgon delegering till verket har inte
skett i forfattning. 1 ett brev den 3 februari 1967 medger dock regeringen
med stéd av 7 kap. 3§ tredje stycket LL "att annat flygforetag in sidant
som avscs 1 forsta stycket samma lagrum utfér befordran av passagerare
eller gods allenast fran ort till annan inom riket. nir luftfartsverket med
hansyn till brist pa lamplig svensk flygtransportliagenhet eller eljest finner
synnerliga skil foreligga dartill’”. En framstallning fran luftfartsverket att
detta bemyndigande skulle utvidgas till att omfatta dven annan inrikes fart
— t.ex. jordbruksflyg eller bogsering — lamnades i ctt beslut den 17
december 1971 utan étgérd av regeringen.

Det bemyndigande regeringen i brevet &r 1967 har lamnat luftfartsverket
bor enligt utredningen tas in i forfattningstexten, lampligen i en regerings-
forfattning, och det nuvarande bemyndigandet som endast avser cabotage-
trafik bor urvidgas till att gilla all trafik enligt 7 kap. 3§ LL.

Utredningens forslag har inte sirskilt kommenterats under remissbe-
handlingen.

Sjdh kan jag i huvudsak ansluta mig till férslaget.

Sallskapsreseflyvgningar
187% LK finns ett bemyndigande for lufifartsverket att prova fragan om
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tillstind till sillskapsreseflygningar meHan orter i Sverige och orter i Euro-
pa. i utomeuropeiska stater med kust mot Medelhavet, pa Kanaricdarna
och pi Madeira. Frigor om tillstand till séillskapsreseflygningar till andra
orter, t.¢x. 1 Vistindien, i storre delen av Afrika, pa Sri Lanka och pa de
amerikanska Kontinenterna, prévas av regeringen.

Luftfartsverket har hemstéllt att tillstindsprévningen i fraga om inter-
kontinentala sallskapsreseflygningar delegeras till verket. Hirigenom skul-
le verket ha att prova alla fragor om tillstind savitt giller chartertrafik.

Sedan linge har man ansett att det dr nédvandigt att linjefarten i viss
utstrickning skyddas mot konkurrens fran sillskapsreseflygningar (prop.
1969:9 s, 5). Pa grund av detta sker det alltid samrid meilan de skandina-
viska lindernd — som ju har ett gemensamt intresse i SAS — innan tillsténd
ges till sallskapsreseflygningar till en ny destination.

Utredningen forordar i denna friga samma slags 16sning som har valts i
de dvriga skandinaviska linderna. Det innebir att fragor om tillstind till
interkontinentala sallskapsreseflygningar provas av regeringen nar till-
stiind begars att flyga till en ny destination som inte tidigare har varit
aktuell for saddana flygningar. Det bor enligt utredningen ankomma pi
regeringen att gora de nodvindiga luftfartspolitiska 6vervigandena innan
ett nytt resmal 6ppnas: nar si har skett kan tillstdndsprovningen dverlim-
nas till luftfartsverket.

Jag ansluter mig till utredningens éverviganden i denna fraga och jag
kommer senare att foresla regeringen att erforderliga bestimmelser tas in i
luftfartsfoérordningen.

Vissa ovriga fragor

Uppstigning med varmluftsballong sker ofta i forvirvssyfte eftersom den
till viss del finansieras av reklammedel. I dessa fall kriver den enligt
huvudregeln i 7 kap. 1 § LL tillstind. Fragan om tilistdnd prévas enligt 87 §
LK av luftfartsverket.

Luftfartsverket har foreslagit en dndring av bestammelserna satillvida
att uppstigning med bemannad varmlufisballong generellt undantas fran
kravet pa tillstand.

Utredningen pekar pd att den luftfart med varmluftsballonger som sker i
forvarvssyfte inte har nigon betydelse fran konkurrenssynpunkt for annan
luftfart, och utredningen tillstyrker darfor luftfartsverkets forslag.

For egen del har jag ingen annan uppfattning an utredningen. Aven i
denna fraga kommer jag att foresli att erforderliga bestimmelser tasin i en
ny luftfartsférordning.

1 enlighet med utredningens forslag bor bemyndigandet i 7 kap. 1§ tredje
stycket for regeringen att foreskriva tillstand {6r utovande av luftfart m. m.
utvidgas till att ocksé avse drift av skolor med utbildning {or erhillande av
certifikat. I paragrafen bor ocksd som utredningen féreslagit medges att
vederbérande myndighet uppdrar it andra att meddela tillstand till luftfart
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av sirskild art. Jag dterkommer i specialmotiveringen till 7 kap. 1 § till den
nirmare utformningen av bemyndigandet.

2.13 Overtridelser av vissa villkor for trafiken

Mitt forslag: En straffbestimmelse infors som tar sikte pa 6vertridelser
av sadana féreskrifter som meddelats i anslutning till avtal med en
frimmande stat om luftfart inom svenskt omride (13 kap. 2§ 11).
Personligt straffansvar skall kunna avkravas sirskild forestindare for
utlindskt trafikforetag betriffande férctagets verksamhet i Sverige.
Irga sdrskilda bestdmmelser om sanktionsavgifter eller vite inférs.

Utredningens forslag (avsnitt 9.4) overensstimmer med mitt forslag.
Remissinstanserna accepterar i stort sett utredningens forslag.

Skilen tor mitt forslag: Linjefarten till och frin Sverige utférs dels av bolag
som har koncession, fraimst SAS, dels av de bolag som har ritt att driva
sadan trafik pa grund av en 6verenskommelse mellan Sverige och bolagets
hemland. Den inrikes linjcfarten ér i princip forbehilien SAS och svenska
flygforetag.

Statsmakterna har sedan lange haft den uppfattningen att det ar nédvén-
digt med ett visst konkurrensskydd for linjetrafiken i forhallande till char-
tertrafiken: SAS anses ha en skyldighet att i rimlig man driva trafik pa de
linjer som omfattas av foéretagets koncessioner. Ett konkurrensskydd till
forman for SAS anses darfor vara av betydelse for bolagets mojligheter att
pa forsvarlig ekonomisk grundval fullgéra sina uppgifter enligt trafikiill-
standet och darigenom sikerstilla en tilifredsstallande och av utlandet i
méjligaste méan oberoende trafikforsérjning for de skandinaviska lindernai
internationell linjetrafik.

Sasom ett led i strivanden att gora det méjligt for SAS att fullgora sina
uppgifter enligt trafiktillstandet har man infort regler som innebiir begrans-
ningar i konkurrensen. Regleringen innebér att ratten till tilltriide till den
svenska marknaden &r forbehdllen vissa flygbolag pa grund av konces-
sioner ¢ller luftfartsavtal mellan Sverige och andra ldnder, att detaljerade
foreskrifter finns i friga om dessa bolags trafik nar det giiller bl. a. arten av
trafik, storleken pé flygplanen och tidtabeller samt att de priser som
bolagen skall hilla och de villkor som kan vara forbundna med dessa priser
faststélls av myndigheterna.

Allmdnt om prisévervakningen

For att det avsedda syftet med prisregleringen skall uppnis ar det
sjalvfallet av vikt att flygbolagen tillimpar de faststillda priserna. De
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priser som har godkiints fir naturligtvis inte overskridas. Men det ir ocksé
ett vitalt intresse {or SAS pa grund av bolagets trafikeringsplikt att de
faststallda priserna inte underskrids av konkurrerande flygbolag.

SAS har pekat pa att bolaget inte som andra nationella flvgholag far
nagra statliga subventioner i sin verksamhet. SAS mojligheter att mowu
otillbérlig konkurrens ér darfor begriansade. Luftfartsmyndigheterna maste
dirfor enligt SAS béade ha laglig mojlighet och skyldighet att tillse att
godkéinda priser inte underskrids och att kraftfulla dtgéiirder riktas mot de
flygbolag som tillimpar prisdumpning pa den skandinaviska marknaden.

ICAO:s forsamlingsméte antog hésten 1977 en rekommendation till
medlemsstaterna som gick ut pé att dessa stater bl. a. skulle gora dvertri-
delser av myndighetsgodkiinda tariffer straffbara med avskrickande pi-
foljder. se till att det fanns ctt effektivt svstem for undersékning av dver-
triadelser och att nddvandiga atgirder vidtogs mot dessa samt stodja
TATA: s prisOvervakningssystem.

Inom IATA har problemet linge varit uppmirksammat. Senast diskute-
rades det vid en konferens i juni 1981, di en resolution antogs enligt vilken
TIATA-bolagen bekriftade sin plikt att tillimpa de priser. villkor. regler och
provisioner som har godkints av respektive myndighet. Enligt en annan
vid konferensen antagen resolution uppmanades alla berérda nationella
myndigheter att med skyndsambhet vidta sidana dtgirder som behovs for
att sikerstilla efterlevnaden av myndighetsgodkinda taritfer.

Den internationella éverenskommelsen om proceduren tor faststillande
av tariffer for regelbunden lufifart, den s. k. ParisGverenskommelsen (se
avsnitt 2.1.2) innehdller inga bestimmelser om det fallet att nagon bryter
mot cn traffad tarifféverenskommelse.

Vid meddelande av ett svenskt tillstind till linjefart i forvirvssyfite
bestams villkor for trafiken (7 kap. 4§ LL). Sadana villkor &r t. ex. priser,
tidtabeller osv. Tillstindet kan aterkallas om innchavaren i visentlig méan
asidositter villkoren (7 kap. 5§ LL).

Av 13 kap. 7§ andra stycket LL foljer vidare att boter eller fingelse
hogst sex minader kan 4démas den som utdvar luftfart med asidosattande
av sidana villkor som har meddelats med stod av 7 kap. 4§ LL.

Nir regeringen genom en dverenskommelse med en frimmande stat har
medgett luftfart inom svenskt omride krivs som jag nyss har ndmnt i
allménhet inte dédrutéver ndgot regeringens tillstand till linjefart (7 kap. 6 §
LL). Sverige har triiffat ett sextiotal sddana 6verenskommelser och den
linjefart som har sin grund i luftfartsavtal i stillet for i koncessioner ar
alltsa av stor omfattning. Luftfartsverket meddelar hiir de ndrmare bestam-
melserna for trafiken och kan da faststilla tariffer for trafiken. De bestim-
melser som luftfartsverket meddelar med stod av 7 kap. 68§ LL ér inte
forbundna med négra sanktioner.

Sarskilda problem crbjuder i det nu angivna hinseendet s.k. offline
carriers, dvs. utlindska flygbolag som inte bedriver nigon linjetrafik till
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eller frin Sverige men som hér siljer sidana transporter melan Sverige
och andra linder som atminstone till négon del utfors med det cgna
bolagets plan.

Bland flygbolagen i Sverige finns sedan nagra ar tillbaka ett organ {6r
tariffovervakning och atgirder i samband med overtridelser av tarifferna.
Detta organ, Compliance Commitiee Sweden. sorterar under en flyg-
bolagsorganisation som foretrader savil IATA-medlemmar som icke
JATA-anslutna flygbolag. Verksamheten har emellertid pi grund av det
bristfilliga legala sanktionsunderlaget hittills haft en endast obetydlig om-
fattning i Sverige.

Brott mot prisregleringen

Det finns flera olika sitt. varpd ett flygbolag kan bryta mot prisreglering-
en.

Den vanligaste formen for missbruk torde vara att biljetter saljs till lagre
pris @n det godkinda. En annan vanlig form av dvertriidelse hinger sam-
man med de provisioner som ladmnas biljettférsiljare och agenter. De
tariffer som faststills avser nidmligen inte bara biljettpriserna utan dven
priscrna och villkoren for agentur och andra bitradande tjianster. Ett flyg-
bolag som lamnar extraprovisioner till agenter bryter alitsi hirigenom mot
tariffbestimmelserna. Dessa provisioner kan sedan stanna hos agenten.
Denne kan emellertid ocksi lamna motsvarande rabatter till sina kunder.

De agenter som medverkar till flygbolagens overtradelser av tariffbe-
stimmelserna kan hallas straffrittsligt ansvariga enligt vanliga medver-
kansregler om flygbolagens agerande ar straffbart. Om luftfarten ager rum
pa grund av koncession kan alltsi agenternas betecnde leda till straffriitts-
ligt ansvar medan s intc ar fallet om luftfarten bedrivs med stod av
luftfartsavtal. Det finns f. n. inte ndgon mojlighet att ingripa med admini-
strativa sanktioner mot agenten.

Sanktionssystemet

For att man skall fi ett mer rittvist system ér det enligt utredningens
mening sjalvklart att man méste ha samma majligheter att anvinda sivél
straffrittsliga som administrativa sanktioner mot dem som driver luftfart
pa grund av ett luftfartsavtal som mot dem som driver sidan med stod av
koncession.

Utredningen diskuterar mgjligheten att infora ett krav pa koncession
aven nar det finns ett luftfartsavtal som ger ett annat lands flygbolag ritt till
linjefart till och fran Sverige.

Utredningen pekar emellertid pa att om regeringen har triffat ett luft-
fartsavtal med ett annat land s& kan luftfartsverket sedan inte géra nigon
egentlig provning, och inte heller kan tilistindet dterkallas sa linge luft-
fartsavtalet giller. Det finns vidarc inte ndgon mdjlighet att inféra konces-
sionsplikt i de redan gillande luftfartsavtalen eller att sidga upp alla dessa
avtal och triffa nya som innchaller bestimmelser om siadan plikt.
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Utredningen forordar inte att koncessionsplikt skall inféras for de fall da
ett luftfartsavtal foreligger men understryker att detta dock inte innebir att
det helt kommer att saknas majligheter till ingripanden i administrativ vag.
Lufifartsverket kan vid kontakter med det felande bolagets luftfartsmyn-
digheter ge till kiinna att man frén svensk sida ar missndjd och, i flagranta
fall. att man onskar att vederborande bolag inte langre utévar rittigheterna
att driva trafik pa Sverige enligt luftfartsavtalet. Som en sista utvig kan
regeringen séiga upp luftfartsavtalet. Ett annat vapen som luftfartsverket
vid vissa tillfillen kanske kan anviinda sig av dr vigran att godkinna
flvgbolagets tidtabeller, tariffer m. m.. vilket medfor att bolaget inte kan
flyga. Det dr enligt utredningen viisenthigt att luftfartsverket beaktar alla de
maojligheter som finns for att en storre efterlevnad av prisregleringen skall
astadkommas.

Ett lattare sitt ir enligt utredningen att infoéra en ansvarsbestimmelse
for den som bryter mot de villkor som luftfartsverket har meddelat med
stod av 7 kap. 6§ LL. Agenter och andra som siljer tlygbiljetter kan via
medverkansbestimmelserna nas av ctt sddant straffracstigt ansvar oavsett
om luftfarten sker pé grund av koncession eller med stod av avtal.

Utredningen gar hirefter in pd de problem en straffriittslig sanktion
innebiir eftersom det enligt svensk riitt inte finns ndgon mojlighet att
utkrava straffriittsligt ansvar av andra in enskilda fysiska personer.

Ett system med straffrattsligt ansvar for dvertradelser av tariffbestim-
melser skulle enligt utredningen otvivelaktigt fa storst effekt om det fe-
lande flygbolaget kunde fillas till ansvar i stallet for ndgon enskild tjdnste-
man hos bolaget.

Utredningen menar emellertid att man inte skall underskatta effekten av
en straffsanktion. Straffhotet ar naturligtvis en faktor som bidrar till att den
enskilde jinstemannen avhiller sig frin att bega nagra dvertradelser. For
bolagens del bor det ha en viss psyvkologisk effekt att évertridelserna ar
straffsanktionerade.

Utredningen foreslar en ny straffriteslig bestimmelse om ansvar for den
som utovar luftfart med sidoséttande av villkor som har meddelats med
stod av 7 kap. 6§ LL (13 kap. 2§ 11).

Enligt riksdklagaren motiverar den avhallande faktor som ett straffhot
utgor att dévertradelser av villkor enligt luftfartsavral kriminaliseras. Riks-
dklagaren tillstyrker dirfor utredningens forslag i den delen.

Luftfurtsverker anser att likabehandlingen inte bor genomféras pa det
sitt utredningen har foreslagit. Luftfartsverket forordar att koncession
skall krivas av {lygféretag som bedriver trafik pa Sverige, dven om trafi-
ken bedrivs med stod av tuftfartsavtal. Enligt lufifartsverkets mening bor
man av flera skiil 1 férevarande fall inte stilla alltfér hoga forviantningar pa
en straffsanktion. Luftfartsverket ifrgasiitter ocksé om verket, som utred-
ningen anfor, har lagliga mojligheter att gora si langtgéende ingripanden
som att vigra godkidnna tidtabeller.
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Enligt SAS/LIN medger de standardavial som finns att 6vertridelser av
tarifferna, om koncessionssystem infors, bestraffas med terkallelse eller
suspension av tillstandet enligt luftfartsavialet. At ge koncession till ett
frammande flygbolag skulle enligt SAS/LIN vara helt i 6verensstimmelse
med biade gillunde luftfartsavtal och lagstifining och borde darfér rimligen
inte fororsuka nigra negativa reaktioner i andra linder. Bolagen dr éverty-
gade om att bara cn crinran till det felande flygbolaget om att luftfartsver-
ket kan suspendera tillstindet eller gd in med effektiva kontrollatgarder
skulle forma detta att upphéra med att silja biljetter till underpris.

Niringstrihetsombudsmannen stiller sig tveksam till om utvidgade
straffsanktioner mot flygbolag som over- eller underskrider faststillda
priser iir det lampligaste sittet att astadkomma den efterstrivade likabe-
handlingen. Enligt néringsfrihetsombudsmannen finns det mot bakgrunden
av utvecklingen utomlands anledning att Gverviaga om inte tiden nu 4r
mogen for en liberalare instilining till priskonkurrens inom flygtrafiken
dven i Sverige. | stillet for att infora skirpta straffbestimmelser vid
prisavvikelser som utredningen foreslir, anser niringsfrihctsombudsman-
nen att en uppmjukning av det nuvarande sanktionssystemet bor goras sa
att en normal priskonkurrens mellan flygbolagen inte langre ar otiliiten.
Den likabehandling av flygbolag som utredningen sagt sig efterstriava upp-
nds enligt néringsfrihetsombudsmannens uppfattning béttre genom en
uppmjukning 4n genom en skirpning av sanktionssystemet.

For egen del vill jag till en borjan slé fast att det enligt min mening inte i
det nu {oreliggande lagstiftningsdrendet finns tillrdckligt underlag for en
grundliggande omorientering i den syn pd malsattningen for den konkur-
rensbegriansande lagreglering som vi har i dag. En sddan omorientering har
inte forutsatts i utredningens arbete, och den bor enligt min mening inte tas
upp nu.

Nar det giller utformningen av den nuvarande regleringen dr den som
utredningen visar och som ocksa verifierats under remissbehandlingen inte
helt foljdrikug framfor allt nir det géller sanktioner mot dem som dver-
trader villkor for tillstind och avtalsbestimmelser. Jag delar utredningens
principiclla uppfattning att man bor striva efter ett mer rattvist system.
Utgangspunkten for utredningens forslag ar att det inte finns teoretiska
cller praktiska mojligheter att infora krav pd koncession vid sidan av
luftfartsavtal som ger ett annat lands flygbolag ritt till linjefart till och fran
Sverige. Luftfartsverket och SAS/LIN har under remissbehandlingen utta-
lat en annan uppfattning i den frigan. SAS/LIN har sarskilt pekat pa att
foreliggande avtal vanligtvis har en sidan anknytning till den nationella
lagstiftningen att en koncessionsplikt med darav féljande straffsanktion vid
dvertradelser kan motiveras.

Jag delar luftfartsverket och SAS/LIN: s principiella uppfattning att det
inte ar uteslutet att infora koncessionsplikt betriffande den lufifart som
utlinningar bedriver i Sverige pé grund av avtal. Nagra barande skil att nu
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franga det system som sedan lange tillampats i Sverige har dock enligt min
mening inte lagts fram. | enlighet med utredningens férslag bor dock
inforas en straffbestammelsc i anslutning till de foreskrifter som meddelas i
samband med sddana avtal. Jag dterkommer niirmare till mina évervagan-
den i denna friga 1 specialmotiveringen.

Verkstdllighet

Utredningen erinrar om att méjligheterna till lagforing och verkstillighet
i de full som nu avses i praktiken kan vara beskurna eftersom det inte finns
nagon person i Sverige som &r ansvarig for verksamheten.

Enligt lagen (1968:555) om riitt for utlinning och utlindskt féretag att
idka néring hér i riket skall en utomlands bosatt utlinning, som har fatt
niringstillstand hir i riket. ha eni Sverige bosatt férestandare {6r verksam-
heten. Denne forestindare dr ansvarig for verksamheten och skall ha
fullmakt frin naringsidkaren att i alla frigor som rér verksamheten hir i
riket handla pi dennes vagnar, motta stimning fér niringsidkaren och féra
dennes talan (9¢§). Vidare finns regler om utlandska foretag som har till-
stand att idka ndring hir i riket. Dessa skall driva denna niringsverksam-
het genom en registrerad filial (16 §). Denna skall sta under ledning av en
verkstillande direktor som ar ansvarig for filialens verksamhet och som
skall ha en fullmakt med samma innehéll som i friga om den tidigare
niamnde forestindaren (18 §).

Genom dessa bestammelser ges formella mojligheter till olika former av
myndighetsingripande mot dc utlindska personer, fysiska eller juridiska,
som driver niringsverksamhet har i riket och som gor sig skyldiga till
dvertradelser av den svenska lagstiftningen. Lagen har emellertid, ndrmast
pé grund av uttalanden i forarbetena till den (prop. 1968: 98}, intc kommit
att tillimpas pa den verksamhet som hir drivs av utliandska flygbolag,
agenter m. fl. Det finns darfor i ménga fall inte nagon representant i Sverige
for dessa utlandska foretag som kan nis med en straffrittslig sanktion.

Enligt utredningen kan det finnas skil att ompréva stillningstagandet att
undanta delar av transportsektorn frin lagens tillimpningsomrade. Utred-
ningen har emellertid funnit att en sidan omprovning — med hinsyn till
alla konsekvenser detta skulle innebédra i andra avseenden dn det nu
aktuella — knappast faller inom ramen f6r utredningens utredningsupp-
drag.

Utredningen foreslar att den som hir i landet faktiskt férestar verksam-
heten ges samma ansvar och befogenheter som en forestandare enligt 1968
ars lag.

Riksdklagaren har inte nagon erinran mot utredningens forslag i denna
del som en temporir 16sning men foérordar att tillimpningen av 1968 ars lag
inom luftfartsriattens omrade 6vervigs pa nytt. SAS/LIN stider utredning-
ens forslag. Den foreslagna bestimmelsen bor enligt bolagen ocksd omfat-
ta de flygforetag som har forsdljningskontor hir men som inte bedriver
nagon cgen trafik pd Sverige (s. k. offline-bolag).
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Frigan om att utstracka tillimpningsomradet for 1968 ars lag till att
ocksa omfatta den verksamhet som bedrivs i Sverige av utlindska flygbo-
lag ar en relativt genomgripande lagstiftningsfriga. som utredningen inte
har kunnat ga in pad och som kriver ingdende overviganden bl.a. av
associationsrittslig art. For det dndamal som ér aktuellt nu kriivs inte
heller den fullstindiga reglering av ansvaret for verksamheten som en
sadan lagstiftning skulle innebéra. Jag har ingen erinran mot den princi-
piella 16sning som fGreslas av utredningen.

Alternativa sanktioner

Med det system som har valts inte bara 1 Sverige utan dven pé de flesta
andra hall dr det enligt utredningen nodvandigt att soka upprirtthilla kravet
att faststallda villkor i fraga om tariffer o. d. fol)s. Nagon form av atgirder
miste kunna vidias gentemot den som inte tillimpur de faststillda priser-
na. IATA: s sanktionssystem har en begrinsad rickvidd och det ir bl. a.
darfor nodvindigt att myndigheterna kan ingripa effektivt. Enligt utred-
ningen ar det ekonomiska Overviganden som ligger bakom Overtridel-
serna; de ger mojligheter till ytterligare inkomster. Dect effektivaste siittet
dir bolagen drabbas av sa ingripande ekonomiska sanktioner att prisdver-
tradelserna inte framstar som foretagsekonomiskt motiverade.

Utredningen har diskuterat olika former av ckonomiska atgirder mot
dem som bryter mot tariffbestimmelserna. namiigen forverkande, sank-
rionsavgifter och vite.

Nar det géller forverkande har efter det att utredningen lagt fram sitt
betankande lagstiftning 4gt rum pa grund av det i utredningens betinkande
omniamnda betankandet (Ds Ju 1981: 3) Ekonomiska sanktioner vid brott i
niaringsverksamhet.

Den 1 juli 1982 inférdes sdlunda en ny forverkandebestimmelse, 36 kap.
3a§ BrB. Bestammelsen innebdr att inte bara det direkta utbytet av brott
utan dven virdet av andra ekonomiska fordelar som kan uppkomma i1 ett
foretag till foljd av att ett brott begds inom ramen for dess verksamhet kan
forklaras forverkade. | forsta hand asyftas sidana foretagsekonomiska
vinster eller besparingar som har samband med den straffbara géirningen.
Ett klart orsakssammanhang méste foreligga mellan brottet och vinsten.
Om det ar svart att berdkna beloppet mer exakt far vinsten eller besparing-
en uppskattas till ett skiligt belopp.

Utredningen menar att en bestimmelse av detta slag kan vara svar att
tillimpa pa det hir omridet. Ett problem idr svéarigheterna att bestamma
vardet pd naringsidkarens fortjanst eller besparing. Mdjligen kan pro-
blemen bemistras genom att man kan utgd ifrin att de flygbolag som siljer
resor till priser som ligger under de myndighetsgodkinda tarifferna gor
detta for att skaffa ytterligare passagerare till sina flygningar och pi sé vis
minska antalet tomma stolar i flygplanen. Samma avsikt ligger som regel
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bakom dven den andra vanliga formen av prisovertriadelser. limnandet av
for hoga agentprovisioner.
Utredningen anfor 1 denna fraga vidare foljande.

Ett flygbolags kostnader for en flygning mellan tva orter ir i stort sett
desamma vare sig man flyger med ett fullsatt fiygplan eller om det finns ett
antal tomma stolar i planet. Merkostnaden for att i ett flygplan, som éindi
flyger en viss stracka, transportera ytterligare nigra passagerare ir alltsi
mycket liten. Detta innebér att man torde kunna utgd ifran att det for ett
flygbolag som siljer biljetter tll for lagt pris uppkommer en vinst som i
stort sett motsvarar biljettpriset.

Om brottet mot tariffbestimmelserna i stallet bestar 1 att for stora
agentprovisioner limnas blir den extraintdkt bolaget far genom brottet,
dvs. biljettpriset, densamma. Flygbolaget har emellertid di haft en kost-
nad. dvs. provisionen, for att fi denna intikt. Om provisionen kommer
reseniiren till del sdsom rabatt kan samma resonemang tillimpas som vid
direkt forsiljning till for lagt pris. Det som skulle kunna forverkas ir da det
som reseniren betalat, dvs. biljettpriset. Om diremot provisioncn stannar
hos agenten medan resenéren fir betala fullt eller i det nidrmaste fullt pris
ar férutsattningarna nigot annorlunda. 1 dessa fall skulle hos flygbolaget
kunna forverkas endast biljettpriset minus provisionen. Bolagets vinst kan
inte uppga tilf ctt belopp som 6verstiger skillnaden haremellan. Emellertid
skulle da vardet av provisionen kunna forklaras forverkat hos agenten,
som ju genom att silja resor till priser som understiger de godkinda gor sig
skyldig till straffbar medverkan vid tariffévertradelserna.

Ett argument mot en forverkanderegel som dtminstone pa detta stadium
har varit avgoérande for oss ér att de belopp som skulle kunna komma att
forverkas dr sa sma att de ur rent foretagsekonomisk synvinkel oftast bara
har marginell betydelse. Detta problem accentueras genom att man sanno-
likt far rakna med att endast en del av tariffovertradelserna kan upptackas
och ledas i bevis. Under sddana forhallanden har vi inte velat tillstyrka att
en sirskild forverkanderegel nu infors inom luftfartsiagstiftningen, nagot
som annars kunde ha varit aktuellt i avbidan pa genomforandet av forsla-
gen i betinkandet Ekonomiska sanktioner vid brott i niringsverksamhet.
Diarmed har vi emellertid inte tagit stillning mot tillimpningen av en
framtida generell forverkandebestimmelse. Denna fraga far bedémas om
och nir en sadan generell bestimmelse infors.

Riksdklagaren menar att det finns anledning att anta att problemen med
beriknande av vinster ar stérre nir det géller flygbolag dn betraffande de
flesta andra naringsidkare. Riksé&klagaren finner utredningens argumente-
ring att de belopp som skulle komma att forverkas dr si smi att de har
endast marginell betydelse inte vara invandningsfri.

For egen del vill jag i denna del endast framhalla att den nya forverkan-
debestammelsen i brottsbalken naturligtvis ocksa ir tillimplig pa den art
av beteende som det hir ar friga om i den man det dr brotisligt. Jag kan
ocksa i allt viisentligt ansluta mig till de riktlinjer fér vinstberidkningen som
utredningen har dragit upp. I likhet med utredningen dr jag dock tveksam
till om denna forverkandemojlighet ar tillricklig som sanktion pa det har
omréadet. '

9  Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 212
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Utredningen har ocksd diskuterat anvindningen av sanktionsavgifter.
Enligt utredningen kan skil anforas till st6d {6r en regel om sanktionsav-
gifter {6r tariffovertridelser och utredningen har mot den bakgrunden
dvervagt forutsattningarna for och effekterna av ett sddant system inom
det hir aktuella omradet. En betydande svérighet foreligger enligt utred-
ningen nar det giller att avgora vilka berdkningsgrunder som skall anvian-
das vid bestimmande av avgiftens storlek. Vidare finns i detta fall —
liksom alltid nar det giller att infGra sarlosningar for avgransade omraden
— svirigheter att konstruera ett enkelt och latthanterligt system som kan
fungera smidigt utan fara for rittssikerheten. Sammantaget har utredning-
en funnit att skdlen mot ctt avgiftssystem Overviger.

1 forarbetena till den nya forverkandebestimmelsen i brottsbalken utta-
lades att denna pé sirskilda omraden skulle kunna kompletteras med regler
om sanktionsavgifter. Divarande chefen for justitiedepartementet lade i
propositionen fram forslag till vilka principer som bor gilla for nir sidana
avgifter bor anvindas och hur de i sd fall bor vara konstruerade {or att
uppfylla rimliga krav pa effektivitet och rittssakerhet. I sammanhanget
betonades vikten av att avgiftssystem infors pd nya omraden forst efter
noggranna Gverviganden av om behov foreligger och att systemen utfor-
mas pa ett sddant sitt att anspriken péa rittssiakerhet blir fullt ut tillgodo-
sedda. Riksdagen som anslot sig till de foreslagna principerna slog vidare
fast att riktlinjerna for avgiftssystemet utgar fran den straffrattsliga skuld-
principen dven om avgiftsskyldighet forutsitts kunna i sarskilda fall bygga
pa strikt ansvar (JuU 1981/82:52 5. 8).

Betriffande den av utredningen diskuterade vitessanktionen vill jag han-
visa till doverviaganden inom justitiedepartementet betriffande inforande av
en viteslag. En lagradsremiss i fragan overlimnades under hosten 1983
men ledde inte di till lagstiftning. Efter fortsatta 6vervaganden i fragan
odverlamnar regeringen emellertid i dagarna ett forslag till riksdagen (prop.
1984/85:96).

Slutligen vill jag betriffande fragan om straffrattsliga ingripanden mot
juridiska personer hinvisa till de forslag som under varen 1984 lagts fram
av kommissionen mot ekonomisk brottslighet i betinkandet (Ds Ju 1984: 5)
Féretagsbot. Kommissionen foreslar i det betinkandet inférandet av en ny
ekonomisk sanktion. foretagsbot. Sanktionen skall kunna 4démas ett fore-
tag eller foretagare nér ett brott har begltts i utdvning av verksamheten. 1
prop. 1984/85:32, som f. n. provas av riksdagen, aviserar chefen for justi-
tiedepartementet ett forslag i dmnet under riksmotet 1984/85 (prop. s. 54,
se iiven prop. 1984/85: 100. bilaga 4 s.28). Forslaget avses bygga pa kom-
missionens betinkandc. En sanktion av den foreslagna arten kan naturligt-
vis fa stor betydelse pa det hiar omradet.

Mecd hinsyn till de Overviganden som sdlunda pagir nir det giller
ingripanden mot brott i niringsverksamhet bor enligt min mening f. n. inte
inforas nigra regler i amnet som enbart tar sikte pa brott av det nu aktuella
slaget.
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2.14 Vissa bestammelser for lufttrafiken

Mitt forslag innebir i princip endast sprakliga dndringar i 8 kap. Nagot
generellt forbud mot att medfora foremal som kan vara farliga for
flygsiakerhcten genomfors inte.

Utredningens forslag (avsnitt [4) dverensstimmer med mitt forslag.
Remissinstanserna kommenterar inte sirskilt utredningens forslag.

Skilen for mitt forslag: 1 8 kap. LLL finns vissa bestimmelser om lufttrafi-
ken. De kompletteras av bestimmelser i 97—113a §§ LK.

/ilg(irdvr_f}'}r att forhindra olvekor m. m.

I & kap. 1§ LL foreskrivs att regeringen eller, efter regeringens bemyndi-
gande, luftfartsverket meddelar bestimmelser bl.a. om vad som skall
iakttas vid luftfarder for att olyckor skall undvikas. Enligt kungérelsen
(1961: 563) angende trafikregler for luftfarten (Andrad 1965: 202) faststéller
regeringen trafikregler i huvudsaklig 6verensstimmelse med de internatio-
nella trafikreglerna, dvs. de trafikregler som har antagits av ICAO: s rad ar
1951 med senare dndringar. Trafikreglerna publiceras i Bestimmelser for
Civil Luftfart — Trafikregler (BCL-T).

Ovriga paragrafer i & kap. LL behandlar bl.a. landningsskyldighet, trans-
porter av visst gods och fartygshandlingar.

Utredningen foreslar sprikliga och redaktionella dndringar i 8 kap. 1—
3 §8. Mina forslag har utformats i enlighet med utredningens forslag.

Till vissa detaljfridgor dterkommer jag i specialmotiveringen.

Transport av visst gods

I 8 kap. 4§ LL finns regler om inskrankningar i rétten att transportera
visst gods med luftfartyg.

Enligt paragrafens forsta stycke far krigsmateriel inte transporteras med
luftfartyg utan tillstdnd fran regeringen eller den som regeringen bestim-
mer.

Vad som i luftfartslagens mening ir krigsmateriel framgar av kungérel-
sen (1961: 567) med narmare bestimmelser om befordran av krigsmateriel
med luftfartyg. Hiri finns en upprikning av sddana féremal som skjutva-
pen, ammunition. springdmnen, kemiska och radioaktiva stridsmedel
m. m.

Enligt paragrafens andra stycke far regeringen eller den myndighet rege-
ringen bestaimmer meddela forbud mot transporter av annat gods n krigs-
materiel eller meddela nirmare bestammelser om siddan befordran.

Enligt 107§ LK finns vidare en mgjlighet for luftfartsverket att foreskri-
va sirskilda villkor for transport av visst gods. Verket har ocksa ritt att
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helt forbjuda transporter nir godscts beskaffenhet foranieder det. 1 108§
forsta stycket LK hdnvisas ocksa till de sirskilda bestimmelser som tinns
om transporter av visst gods. Nagon uttrycklig mdjlighet att {Greskriva
sirskilda villkor vid transport av krigsmatericl foreligger inte.

‘Utredningens forslag innebir 1 sak ingen dndring i forhallande till vad
som [.n. géller betriffande transporter av farligt gods ombord pi luftfar-
tyg. Genom det foreslagna allmédnna bemyndigandet i 14 kap. 3§ kan
foreliggande oklarheter betriffande villkoren for transport av krigsmateriel
enligt utredningen anses undanrdjda.

Jag ansluter mig till utredningens {0rslag. Betriffande det allmanna
bemyndigandet i 14 kap. 3§ LL hanvisar jag till spectalmotiveringen.

Medfirande av vapen

Enligt 107 § andra stycket LK ir det forbjudet att medfora skjutvapen j
passagerarutrymmet pé luftfartyg som anvinds i forvirvssyfte for passa-
gerartransporter. Tjinstevapen ar undantagna frin forbudet. Nagot forbud
mot att medfdra andra vapen an skjutvapen finns inte.

Enligt 1§ lagen (1970:926) om sérskild kontroll pa flygplats far sirskild
kontroll dga rum till forekommande av brott som utgor en allvarlig fara for
sikerheten vid luftfart. Vid kontrollen skall s6kas efter vapen cller andra
foremal, som ar fdgnade att komma till anvdndning vid sddana brott (3 §).
Om ett sadant foremal patriffas kan det ofta tas i férvar enligt bestimmel-
ser i riattegdngsbalken. Annars skall den som medfér féremilet uppmanas
att forvara det pa ett visst sitt, t.ex. hos personalen eller i bagageutrym-
met. Den som inte réttar sig efter en sidan uppmaning far avvisas frin
flygplatsen (4 §).

Luftfartsverket har i en skrivelse till regeringen gjort géllande att avsak-
naden av ett forbud mot att medfora andra vapen 4n skjutvapen i passage-
rarutrymmet pa ett luftfartyg ar en brist i lagstiftningen med hansyn till
kraven pa flygsiakerhet. Verket har foreslagit att férbudet i 107§ andra
stycket LK utvidgas till att omfatta Aven andra vapen eller foremél, som ar
agnade att komma till anvandning vid brott som utgér en allvarlig fara for
flygsidkerheten.

Ett skjutvapen kan enligt utredningen vara fartigt 4ven om innehavaren
inte har for avsikt att anvinda det vid nagot brott och ett forbud att ha
skjutvapen i passagerarutrymmet framstar som naturligt. Utredningen pe-
kar pa att den nuvarande bestimmelsen dr enkel och klar eftersom det som
regel inte innebér nagra svarigheter att avgora vad som menas med skjut-
vapen.

Om andra vapen cller foremal skall forbjudas erbjuder diaremot enligt
utredningen avgransningen mellan tilldtna och forbjudna foremal problem.
Rent definitionsmaéssigt kan det vara svart att avgora vad som skall anses
vara ett vapen. Det ér enligt utredningen nédvindigt att kretsen av férbjud-
na foremal klart anges eftersom Overtrideiser av forbudet skulle vara
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straffbelagda. Ett utvidgat forbud skulle dirfor behova forses med detalje-
rade tillampningsforeskrifter. Utredningen anfor vidare.

Frigan dr om ett sadant forbud skulle betyda dkad siikerhet. Pi grund av
bestimmelserna i lagen om Kontroll pi flygplats ir risken, nar kontroll
forckommer. relativt liten att det i passagerarutrymmet finns sidana farliga
foremal som kan komma till anviindning vid brott. Det 4r tveksamt om ett
lagstadgat forbud att medfora foremiilen skulle minska denna risk. Den
som onskar {ora ombord ett vapen e.d. {6r att anviinda det vid brott och
som inte avhinds foremalet vid en kontroll skulle sjilvfallet inte avhalla sig
fran att ta med foremilet i passagerarutrymmet av det skilet att detta ar
forbjudet i lag.

Det forefaller alltsa osdkert om ett sidant férbud som det av Juftfartsver-
ket foreslagna innebir nigon vinst for flygsikerheten. Med hansyn hartill
och till de avgriinsningssvarigheter som den av verket férordade éndringen
skulle medféra foresldr vi ingen utvidgning av det nuvarande forbudet i
107§ LK.

Utredningens overviganden i de avseenden som avses nu har inte kom-
menterats sérskilt under remissbehundlingen. Jag delar for egen del utred-
ningens uppfattning att ett generellt forbud mot innehav av vissa andra
farliga foremdl dn skjutvapen ombord pa ett luftfartyg kan bli svart att
Overvaka och ge anledning till grinsdragningsproblem. Nigot sadant for-
bud bor darfor inte inforas.

2.15 Lufttransporter

Mitt forslag: Redaktionella och spriikliga dndringar gors i 9 kap. En
bestimmelse om undantag frin krav pa biljett m.m. oéverfors fran
luftfartskungdrelsen till lagen.

Utredningens forslag (avsnitt 11) Sverensstammer i princip med mitt férslag
utom savitt giller bestammelsen om undantag fran biljett m. m.

Remissinstanserna accepterar i stort utredningens forslag.

Skiilen for mitt forslag: Privatriittsliga bestdmmelser om transporter med
luftfartyg finns i 9 kap. LL. Detta kapitel bygger helt pd Warszawa-Haag-
reglerna och pa Guadalajarakonventionen. Regler finns om transporthand-
lingar, om ritten att férfoga 6ver godset. om fraktférarens ansvar och om
summansatta transporter. Dessutom regleras det fall d& en transport helt
eller delvis utférs av nagon annan fraktférare dn den som har triffat
transportavtalet,

[ luftfartskungdreisen finns endast en paragraf, 113a§, som behandlar
transporter i privatrattsligt avseende.

1 svensk lagstiftning finns dock iven andra bestammelser i sadana fragor
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som regleras 1 9 kap. LL. Héir avses lagen (1937: 73) om befordran med
luftfartyg. Denna lag upphorde att gillla i och med att den nva lydelsen av 9
kap. LL tridde i kraft sedan Sverige hade tilltriatt Haag-protokollet. Enligt
dvergingsbestimmelserna (1960: 69) skall dock éldre bestimmelser fortfa-
rande tillimpas 1 vissa fall, bl.a. vid transporter mellan Sverige och ¢n
annan stal, om denna stat har bitratt den ursprungliga men inte den
reviderade Warszawakonventionen. Pa grund hirav dr 1937 ars lag fortfa-
rande tillamplig i ndgra fall.

lagen om befordran med luftfartyg.

Inom justitiedepartementet 6vervigs f. n. frigan om Sveriges tilltriide till
nr 3 och 4 av fyra andringsprotokoll till Warszawakonventionen som
antogs ar 1975 vid en diplomatisk konferens i Montreal. Ett sidant tilltride
aktualiserar andringar i 9 kap. som inte har berorts i det nu foérevarande
lagstiftningsarendet. Avsikten dr enligt vad jag har inhdmtat att en departe-
mentspromemoria i dmnet skall remissbehandlas och figga till grund {or en
eventuel! lagstiftning. Enligt min mening kan det inte anses innebéra nagra
olagenheter om man i avvaktan pa en sidan lagstiftning i detta drende
endast provar de dndringsforslag som utredningen har lagt fram. Dessa
forslag har inte foranlett nigra siarskilda kommentarer under remissbe-
handlingen. Jag ansluter mig 1 stort sett till forslagen.

[ ett avseende vill jag cmellertid féresld en dndring. Enligt 113a§ LK
fordras inte biljetter och resgodsbevis vid inrikes luftbefordran, under
vilken mellanlandning utom riket inte avses dga rum. Vid sadan befordran
far den begrinsning av fraktfGrarens ansvarighet som anges i 9 kap. 22§
LL aberopas dven om biljett, resgodsbevis eller flygfrakisedel inte har
utfiirdats eller saknar meddelande om begrinsning av fraktforarens ansva-
righet.

Bestammelsen infordes ar 1980 (1980: 7213 och grundar sig pa bemyndi-
gandet 1 9 kap. 40 § LL enligt vilket regeringen, savitt angir inrikes
luftbefordran. vid vilken mellanlandning utom riket ej avses skola dga rum,
far meddela bestimmelser som avviker fran vad som foreskrivs i vissa
andra paragrafer i 9 kap. angéende biljett, resgodsbevis och flygiraktsedel.
Det i luftfartskungérelsen angivna undantaget tillkom pa begiran av luft-
fartsverket.

Enligt 9 kap. 22 § forsta stycket LL ar ett svenskt flygforetag skyldigt att
i biljett eller standardvillkor utfésta sig att tillimpa den ansvarsgrins som
anges i lagrummet. Inférandet av 113a§ LK innebar inte att kravet pa
sadan utfistelse foll bort. Fraktforaren har i stillet standardvillkor med
denna utfistelse. Som sddana villkor godtas enkla villkor som fraktféraren
tillimpar generellt och som finns tillgdngliga for den passagerare som si
onskar i samband med att han bokar plats eller gar ombord pd luftfartyget.

Bestammelsen om ansvarsbegrinsning i 113a$§ LK innehéller sidana
foreskrifter om enskildas ekonomiska forhallanden inbordes som enligt &
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kap. 2§ regeringsformen skall meddelas i lag. Bestimmelsen bor darfor
overflyttas til} 9 kap. LL. Bemyndigandet i 9 kap. 40 § Kan heller inte avse
meddeiande av sidana foreskrifter. Det har emellertid titilkommit och
utnyttjats endast i de avseenden som regleras i 113 a$ LK (jfr prop. 1960:
345.92). Om 113a$ LK upptas i lag kan bemyndigandet 1 9 kap. 40§ LL
utgd. En bestimmelse motsvarande 113a8§ LK kan da upptas i det lediga
paragrafnumret. Bestimmelsen bor utformas huvudsakligen i enlighet med
utredningens forslag betréiffande 113a 8§ LK. I andra stycket bér séledes i
enlighet med vad utredningen har foreslagit 1 fortydligande syfte tas in en
hanvisning till standardvillkoren.

Jag har betraffande de nu behandlade frigorna samratt med chefen for
justitiedepartementet.

2.16 Ansvaret for skador genom luftfart

Mitt forslag: Eu luftfartygs dgare skall liksom f. n. i princip ansvara for
de skador som genom luftfart drabbar tredje man. Nar ett luftfartyg
innehas pa grund av kreditkép med forbehill om tertaganderitt skall
ansvaret for skador genom luftfarten avila innehavaren. Sadant ansvar
skall under vissa villkor ocksa kunna avila innehavaren vid langtidsut-
hyrning (leasing). I andra fall skall ansvaret kunna vara delat. Andring-
ar foreslas i lagen (1922: 382) angfiende ansvarighet for skada i foljd av
luftfart.

Utredningens forslag (avsnitt 12) 6verensstimmer med mitt forslag.
Remissinstanserna accepterar i princip utredningens forslag.

Skalen for mitt forslag: 1 10 kap. 1§ LL hanvisas betrdffande ansvaret for
tredjemansskador, dvs. sddana skador som drabbar personer cller egen-
dom som inte transporteras med luftfartyget, till lagen (1922:382) an-
gaende ansvarighet for skada i foljd av luftfart. Kapitlet innehdller i 6vrigt
bestaimmelser om trafikforsikring och om jamkning av det skadestind som
nagon kan forpliktas utge pa grund av fel ¢. d. i tjansten.

Enligt 1922 ars lag har ett lufifartygs dgare strikt ansvar for skador som
genom luftfart drabbar personer eller egendom som inte transporteras med
fartyget (1§). Lagen giller dock inte skador pd andra luftfartyg i fart eller
pa passagerare i sidana fartyg (2§ andra stycket). Den som utan lov
anviinder nagon annans luftfartyg ansvarar i stillet for d4garen for de skador
som intriffar vid ett sadant tillfalle (3§). En brukare svarar tillsammans
med dgaren om han innehar fartyget med nyttjanderiitt och det i upplatel-
sen ingdr ritt att anstilla forare eller befdlhavare. Samma sak géller 4ven
om han inte har denna ritt men dnd4 anlitar en annan forare eller befilha-
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vare an den som égaren har anstillt och nigon skada intriffar nir denne
andre har hand om fartyget. Agaren har regressritt mot brukaren (4 §). Vid
medvillande {ran den skadelidandes sida giller skadestandslagens bestiam-
melser. Ocksd beriikningen av ersittningens storlek vid personskador skall
ske enligt grunderna 1 skadestindslagen (1 och 5§§).

I 10 kap. 2§ LL foreskrivs en skyldighet att, om regeringen s forordnar.
teckna en forsakring ¢.d. fOr ansvaret enligt 1922 &rs lag. Regeringen har
inte meddelat nigot generelit sadant forordnande. Betriffande SAS och
LIN stills dock krav pi forsikring 1 koncessionerna. 1 friga om all annan
luftfart i forvirvssyfte in den som bedrivs av dessa bada foretag stiller
luftfartsverket som krav for meddelande av driftstillstind att det finns en
gillande forsdkring. For privatflygare finns inte nigot krav péa forsiakring.

Fran de féretag som sysslar med s. k. leasing av luftfartyg har framforts
dnskemdl om att den som hyr ett luftfartyg under lingre tid skall betraktas
som dgare i vissa avseenden. Vad som framfor allt har dsyftats med detta
ar ansvaret for tredjemansskador. Avsikten har varit att dgaren helt skall
befrias fran ansvar enligt 1922 ars lag.

Utredningen erinrar om att de skador som avses i 1922 ars lag nistan
alltid ér en direkt foljd av det faktiska handhavandet av ett luftfartyg och
mycket talar enligt utredningens mening fOr att en dgare som inte har nagot
inflvtande Over fartyget och dess anvindning inte heller skall vara ersatt-
ningsskyldig for de skador som kan uppkomma niir en brukare anviinder
fartvget. A andra sidan maste man emellertid, menar utredningen, beakta
att skyddet for tredje man inte far bli urholkat genom att luftfartygets dgare
befrias fran ansvar.

Huvudregeln bor enligt utredningen alltjamt vara att ett luftfartygs dgare
ansvarar for de skador som genom luftfart drabbar tredje man. En #dgare
bor dock kunna befrias frin ansvar for tredjemansskador i vissa situa-
tioner. En forsta forutsattning for en siadan befrielse méaste enligt utred-
ningens mening vara att brukaren i stallet kan dliggas motsvarande ansvar.

Utredningen foreslar inforandet av eft system enligt vilket ansvaret
enligt 1922 ars lag laggs pa brukaren i stallet for pa édgaren 1 de fall d3
brukaren innehar Juftfartyget pa grund av ett kreditkép med forbehéll om
atertaganderitt. Vidare skall enligt utredningens forslag dgaren av ett
uthyre luftfartyg befrias frin ansvar enligt 1922 4rs lag och detta ansvar i
stillet 6verga pa brukaren om avtal har tréiffats hirom. om nyttjanderattsti-
den dr minst ett ar och om innchavaren enligt avtalet har ritt att skaffa
befilhavare eller forare eller att anvéanda luftfartyget i forvarvssyfte. En
anmélan skall i dessa fall ha gjorts till luftfartygsregistret. Slutligen foreslas
for andra fall av uthyrning att dgaren och innehavaren i vissa fall skall ha
lika ansvar for tredjemansskador med regressritt fér agaren gentemot
innehavaren.

Luftfurtsverker anmarker i anslutning till utredningens forslag att be-
greppen “brukare™ och Tinnehavare™ inte ir klara. Enligt verket bor
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begreppet innehavare avse den som pé ndgot sitt har en begrinsad sakritt
i ett luftfartyg medan begreppet brukare bor anvindas bara som benim-
ning pa den som faktiskt anviinder ctt luftfartyg.

Jag kan i princip godta utredningens forslag. Till vissa detaljfrigor ter-
kommer jag i specialmotiveringen.

2.17 Flygraddningstjinst, bargning och undersékning av luftfartsolyckor

Mitt forslag: Bestimmelserna om flygriaddningstjinst lamnas i princip
oforindrade i avvaktan pa generell lagstiftning om sambhiillets ridd-
ningstjinst. Ett bemyndigande infors for regeringen att medge att sta-
tens haverikommission overliter 4t andra att utféra undersékningar av
luftfartsolyckor (11 kap. 8§ andra stycket LL).

Utredningens forslag (avsnitt 13) innebdr att begreppet flygraddningstjanst
definicras niarmare. Forslaget dverensstimmer i 6vrigt i princip med mitt
forslag.

Remissinstanserna har detaljsynpunkter pa definieringen av begreppet flyg-
riddningstjinst. Statens haverikommission anser att kommissionens ritt
att delegera undersokningarna kan inskrankas till de fall da det dr friga om
att overlita undersdkningen till annan stat dn dar luftfartyget ar registrerat.

Skilen for mitt férslag: Bestdmmelser om flygraddningstjdnst finns i Chica-
gokonventionens annex 12, som ligger till grund for den svenska reglering-
en av denna fréaga.

. De svenska bestiammelserna finns t 11 kap. 18§ LL och i 114—121§§ LK.
Har finns regler bl.a. om var svensk flvgraddningstjinst kan utféras, om
vem som leder denna tjianst och om de skyldigheter som avilar befialhavare
pa andra luftfartyg an de som dr féremal for flygraddningstjansten.

Bestimmelser om ersattning av allmiinna medel till den som deltar i
flygriddningstjansten finns i kungorelsen (1961:564) om ersiittning av
statsmedel f6r medverkan i flygraddningstjanst m. m.

Féreskrifterna i luftfartslagen och luftfartskungdrelsen om undersékning
av luftfartsolyckor bygger pé bestimmelserna i Chicagokonventionens
annex 13.

En undersékning skall gbras om det intriffar en olycka med allvarliga
skador som f6ljd vid anviandningen av ett civilt luftfartyg. Undersékningar-
na verkstills av statens haverikommission eller av luftfartsverket. Forfa-
randet vid en sidan undersokning finns reglerat i lagen och kungorelsen.

Utredningens forslag innebar till en borjan att inneborden av begreppet
flygriddningstjinst narmare definieras 1 11 kap. 1§ LL. Vidare infors —
med hinsyn till regeringsformens delegationsbestimmelser — ett uttryck-
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ligt bemyndigande fér regeringen att dverlata 4t andra att leda flygradd-
ningstjansten. Vidare foreslas ctt bemyndigande for regeringen att 6verlata
4t andra att utféra en undersékning av en luftfartsolycka. Det sistnamnda
forslaget har tillkommit for att man skall kunna overlita exempelvis at ett
utlindskt organ att leda utredningen av en luftfartsolycka i de fall di en
annan stat har utovat trafikledningsyjinsten 1 omradet. Vidare blir det
mojligt att till en implig organisation déverlita en undersokning av olyckor
utanfor den egentliga luftfarten sisom olyckor med ballonger, segelflyg-
plan m. m.

Forslaget innebér ocksd att samtliga olyckor skall utredas av statens
haverikommission. Bestimmelser hirom {oreslis upptagna i en ny luft-
fartsforordning (122 § forsta stycket).

Luftfartsverket och lufifarisinspektionen foreslar en lvdelse av 11 kap.
1§ som nirmarc anknyter till bestimmelser {for flygtrafikledningstjinst
(BFT). Luftfartsinspektionen vilkomnar den foreslagna mdjligheten att
delegera ritten att gora undersokningar. Harigenom kan enligt inspektio-
nen statens haverikommissions resurser tas i ansprak for siddant som ér att
hianfora till egentlig iuftfart. Srarens haverikommission har inte négon
erinran mot att luftfartsverkets nuvarande haveriutredningsverksamhet
upphor. Kommissionen anser att anledning saknas att medge delegations-
ratt for kommissionen i andra fall 4n di det ar friga om att dverlita
undersokningen till en annan stat dar luftfartyget ar registrerat.

Sedan utredningen lagt fram sina forslag har frigan om riddningstjinst
och olycksutredningar Overvigts av raddningstjianstkommittén  (Kn
1979: 011 som i sitt slutbetdnkande (SOU 1983: 77) Effektiv raddningstjanst
foreslagit bl. a. en ny lag om samhillets raddningstjanst. Forslaget beror
bl. a. flygraddningstjansten. Bestimmelser hirom finns i 21-24 §§ i den
foreslagna lagen. som foreslas fa foljande lydelse.

Flvgriddningstjinst

21 § Med flygriaddningstjanst avses i denna lag atgidrder som staten sva-
rar for och som avser efterforskning, undsittning av ménniskor eller djur
eller begrinsning av skador pa egendom da ett luftfartyg saknas eller en
olyckshindelse har drabbat eller hotar lufttrafiken.

22 § Luftfartsverket svarar for efterforskning av ett forsvunnet luftfar-
tyg. Verket svarar ocksa for undsattning och for begrinsning av skador vid
ett flyghaveri till havs, i kustvattnen och i Vinern. Vittern och Milaren.

Kommunen svarar for undsattning och for begransning av skador vid ett
flyghaveri i dvriga vatten, i vattenomrade i hamn eller pa land.

For omedelbar undsiittning pd eller i niarheten av en godkind flygplats
skall finnas en raddningsstyrka av den storlek och riddningsutrustning i
den omfattning som faststiils av luftfartsverket med hiansyn till férekom-
mande flygtrafik. For denna styrka och utrustning svarar innehavaren av
flygplatsen.

23 § Luftfartsverket utser riddningsledare for riddningsitgiarder som
verket svarar for.
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24 § Om skyldighet for en befialhavare pa ett luftfartyg och {or den som
tjanstgodr pd en flygplats eller unnan anliggning for luftfarten att medverka i
flygriddningstjiansten finns bestammelser i luftfartslagen (1957:297).

Kemmittén foreslar vidare att den nuvarande definitionen av flygridd-
ningsgansten i [l kap. 1§ LL utgir och ersitts med en héinvisning till den
nya lagen. .

Kommitténs forslag. som har ¢verlimnats ill férsvarsdepartementet,
har remissbehandlats. och en lagradsremiss beriknas bli aviimnad under
hosten 1985. Med hiinsyn hirtill bor enligt min mening (. n. inte gdras
négon andring i definitionen av begreppet flvgriddningstjinst i 11 kap. 1§
forsta stycket. I lagrummet bér dock inforas det av utredningen foreslagna
bemyndigandet.

Forslaget om att ansvaret for utredning av samtliga olyckor och tiltbud
skall éverforas till statens haverikommission dverensstimmer med riksda-
gens principbeslut ar 1982 (prop. 1982/83: 100 bil. Y, s. 127 ff. TU 28 5. 40
ff). I ett nyligen avgivet ytirande éver en inom kommunikationsdeparte-
mentet uprittad promemoria angdendc utredning av sjoolvckor ifragasit-
ter emellertid luftfartsverket den sdlunda beslutade ordningen. Den ger
enligt luftfartsverket dubbelarbete eftersom luftfartsverket nu tvingas att
komplettera och bereda haverikommissionens utredningar for att preven-
tiva flygsiakerhetsatgarder skall kunna vidtas. Luftfartsverket hemstiller
att overlaggningar tas upp mellan kommunikationsdepartementet. haveri-
kommissionen och luftfartsverket for att sc dver ansvarsfordelningen.

Luftfartsverkets synpunkter ir enligt min mening av den arten att de bor
foranleda ytierligare dverviganden. Mojligen bér dessa samordnas med
det pagicnde arbetet rorande utredningen av sjdolyckor. Organisationen
av flygriddningstjinsten skall enligt mitt férslag narmare beslutas av rege-
ringen. 1 samband dédrmed fir regeringen ta stéllning till de synpunkiter i
frigan som numera foreligger.

Vad sirskilt giller rétten for haverikommissionen att dverlata undersok-
ningar till andra delar jag den mening som utredningen fram{ort och som
bitritts av luftfartsinspektionen. Chicagokonventionen svnes inte ligga
hinder i viagen for att undersékningarna dverlats till andra fin andra stater.

2.18 Vissa sarskilda bestimmelser

Mitt forslag: Avgift skall kunna tas ut dels for den dvervakning av
luftfartygs luftvirdighet som erfordras da luftvardighetsbevis utfiardas
for att galla tills vidare. dels for meddelande av elevtillstand.

Utredningens forslag (avsnitt 14) verensstimmer med mitt forslag.

Remissinstanserna har inte sirskilt kommenterat férslaget.
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Skilen for mitt forslag: 1 12 kap. LL finns bestimmelser om i vilka fall
luftfartygs avging Kan hindras och om vem som ar behérig att meddela
sadant beslut. I kapitlet finns ocksi hinvisningar till séirskilda bestimmel-
ser om inskrinkningar i mojligheten att tageu kvarstad pi vissa angivna
fartyg. Bestimmelser hirom finns i lagen (1939: 6} om frihet frin kvarstad
for vissa luftfartyg. Vidare finns 1 kapitlet hdnvisningar till regler om
innehav och anvindning av radioanliggning pa luftfartyg och inom mark-
organisationcn. Bestimmelser hirom finns i radiolagen (1966:755) och i
kungorelsen (1967: 448) om innehav och anvindning inom neutralt territo-
rium av radiosiindare och mottagare pd utlindskt fartvg. luftfurtyg och
motorfordon.

Slutligen finns i 12 kap. 48§ LL en bestammelse om att regeringen
faststiller grunderna for bestimmandet av avgifter och évriga kostnader
for forrattningar enligt tuttfartslagen. Sadana grunder har faststallts i 136—
138 §§ LK. Utredningen {oreslr att mojlighet infors att ta ut avgift for den
évervakning av luftviardigheten som enligt utredningen t6reslis 1 samband
med att luftvirdighetsbevis utfirdas tills vidare i stillet f6r att vara tidsbe-
gransade. Vidare foreslis att en avgift skall tas ut fér meddclande av
elevtillstind.

Utredningens forslag har inte foranlett ndgon kommentar under remiss-
behandlingen. Jag ansluter mig i princip till forslaget.

2.19 Ansvarsbestimmelser

Mitt forslag: Straffet for brott mot luftfartslagens bestimmelser m. m.
blir antingen fangelse i hogst tva ar, boter eller fangelse i hogst sex
manader eller enbart boter. Ett nytt straffstadgande infors betriaffande
den som tjanstgor utan att ha ett foreskrivet behorighetsbevis.

Utredningens forslag (avsnitt 15) 6verensstimmer med mitt forslag.
Remissinstanserna accepterar i allminhet utredningens forslag.

Skilen for mitt forslag: I 13 kap. LL finns ansvarsbestimmelser betriffan-
de vissa av lagens regler. Bestimmelserna innchaller fyra olika straff-
satser. Den hogsta straffsatsen, fingelse i hogst tva ar, giller dd négon ar
berusad t. ex. vid férandet av luftfartyg eller vid utdvandet av tjinst som
trafikledare. Samma straffsats giller om ndgon bryter mot férbudet mot
overljudsfart eller regeringens beslut att av militdra skal t.ex. forbjuda
luftfart samt da nagon framfor ett luftfartyg med felaktig nationalitets- etler
registreringsbeteckning. Om brotten dr ringa skall domas till bdter. De
flesta ansvarsbestimmelserna upptar strafiskalan boter eller fangelse. 1 en
del av bestimmelserna foreskrivs som maximum fangelse i ett ir. i andra
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fingelse i sex méanader. Slutligen finns nigra bestimmelser som innehéller
endast boter i straffskalan. Ocksa i luftfartskungérelsen finns ansvarsbe-
stimmelser. Straffet ar dagsboter och i nigra fall penningbéter.

Utredningen anser att sanktionssystemets uppbvggnad bor vara sé enkel
som mojligt. Enligt utredningen bor straffmaximum. fingelse tva ar, kunna
sinkas i alla fall utom nir det giller onykterhet vid forande av luftfartyg
eller tjanstgoring som flygledare m. m.

En sankning av straffsatsen bor vidare enligt utredningen ske betriffan-
de den som anvénder ctt luftfartyg trots att det suknar luftviirdighctsbevis
eller miljovirdighetsbevis. Straffmaximum ir f. n. ett r. Enligt utredning-
en bor straffet vara endast boter.

For ovrigt foreslar utredningen betraffunde brott med straffmaximum
dver sex méinader en sankning av straffsatserna till fangelse i sex ménader.

Ett nytt straffstadgande foreslas betriiffande den som tjiinstgdr utan att
ha ett foreskrivet behorighetsbevis.

Enligt utredningens mening bor stratfsatserna i en ny luftfurtsférordning
vara enbart dagsbéter.

Riksaklagaren finner med hénsyn till bl. a. att avsikten med forslaget
inte dr att girmingarna i allminhet skall beddmas mildare én vad som ér
fallet i dag och d& brottsbalkens bestimmelser kan bli tillimpliga betriffan-
de vissa allvarligare overtradelser inte anledning till erinran mot utredning-
ens forslag.

Overdklagaren i Malmo dklagardistriki anser dock det inte rimligt att pa
detta sitt generellt minska straffvirdheten i ett stort antal brottsliga forfar-
anden av varierande typ. Forslagets konsckvenser ter sig enligt dverakla-
garen betinkliga fran allmdnpreventiv synpunkt.,

Lansdklagaren i Kalmar lidn menar att forslaget dr ratonellt och rittssi-
kert.

1 §vrigt har utredningens forslag betriffande straffbestimmelserna inte
sarskilt kommenterats under remissbehandlingen.

Féregen del kan jag i det vasentliga ansluta mig till utredningens forslag.
Betriffande ansvarsbestimmelsen om onykterhet vid framforande av luft-
fartvg ecller vid tjinstgéring som trafikledare m.m. finns det enligt min
mening anledning att éverviga en nagot annorlunda lagteknisk konstruk-
tion dn den som utredningen foreslar. Jag dterkommer nirmare till mina
dverviganden i den delen i specialmotiveringen. Diar kommer jag ocksi att
i dvrigt ta upp vissa frigor i anslutning till straffbestimmelserna dir jag har
stannat for en annan lagteknisk 16sning d4n vad utredningen har kommit
fram till.
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2.20 Tillimpningsbestimmelser, bemyndiganden, definitioner

Mitt forslag: | 14 kap. LL infors regler om talan mot de beslut som
domstol och luftfartsverket har att meddela enligt lagen. Bestaimmelser-
nas innchall har anpassats till de materiella dverviganden som jag
tidigare har redovisat. Majlighet infors for Juftfartsverket att dverlata at
andra att utarbeta foresknifter for vissa luttfartyg av sarskild beskaffen-
het, exempelvis segelflygplan. Slutligen foreslas ett generellt bemyndi-
gande for luftfartsverket att meddela ytterligare foreskrifter betriffande
tillimpningen av lagen.

Utredningens forslag (avsnitt 16) éverensstimmer i princip med mitt for-
slag. utom savitt avser de delar dir utredningen foreslagit en annan saklig
10sning 4n den jag har stannat for.

Remissinstanserna accepterar i allminhet utredningens {orslag.

Skalen for mitt forslag: 1 14 kap. LL finns bestammelser om lagens tillimp-
ning och om talan mot luftfartsverkets beslut enligt sivil lagen som fore-
skrifter som har meddelats med st6d av lagen. Utredningen foresldr en
sidan dndring 1 14 kap. att luftfartsverket far mojlighet att delegera utfir-
dandet av foreskrifter for luftfartyg av siarskild beskaffenhet. Luftfartsver-
ket har uttryckt 6nskemal om sddan delegeringsmojlighet speciellt nir det
galler drakar och segelftygplan men dven i friga om modelluftfartyg och
varmluftsballonger.

For ovrigt foreslar utredningen andrade regler om talan mot luftfartisver-
kets m. fl. beslut som har samband med utredningens forsiag.

1 14 kap. 3 § foreslas upptagen ett generellt bemyndigande {or regeringen
clier den myndighet regeringen bestimmer att meddela ytterligare fére-
skrifter i de avseenden som anges i lagen. I samma paragraf foreslis ett
bemyndigande for regeringen att uppdra at andra att meddela foreskrifter-
na.

I 14 kap. 4 § foreslar utredningen en ny bestimmelse som gor det méjligt
for regeringen att medge undantag och meddela foreskrifter i situationer av
krig cller krigsfara e.d. 1 14 kap. 5§ foreslis upptagna definitioner av de
olika konventioner som namns i forfattningstexten.

Remissinstanserna har i aliminhet accepterat utredningens forslag.

For egen del kan jag ocksd i stort sett ansluta mig till vad utredningen har
foresfagit. Med hinsyn till mina forslag rorande talan mot luftfartsverkets
beslut m.m. avviker mitt forslag till lydelse av 14 kap. 28§ nagot fran
utredningens forslag. Med héansyn bl.a. till regeringsformens bestimmel-
ser om inskrankningar i mojligheterna att delegera ritten att utfirda be-
stiimmelser som innebir normgivning méaste emellertid enligt min mening
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reglerna utformas ndgot annorlunda in vad utredningen har foreslagit. Jag

kommer att i specialmotiveringen till de aktuella bestimmelserna narmare
utveckla mina éverviganden hdrvidlag.

2.21 Militir luftfart och annan luftfart for statsindamal

Mitt forslag: Ett uppdrag ges till uftfartsverket att i samrad med éver-
befilhavaren undersoka de fragor som aktualiseras i samband med
militiar luftfart for civila andamél och att redovisa forslag till lésningar
pi problemen.

Utredningens forslag (avsnitt 17). Inget forslag om édndringar men cn re-
kommendation att frigan bor dverviagas pa nytt om det visar sig att militira
luftfartyg anviinds i stor utstriickning for annat dn militira andamal.

Remissinstanserna: Overbefilhavaren ar nojd med utredningens stillnings-
tagande. Luftfartsinspektionen anser att frigan nu bor regleras i forfatt-
ning.

Skiilen for mitt forslag: I luftfartslagens andra avdelning, 15 kap.. behand-
las frdgor om militiar luftfart och annan luftfart for statsindamél. Som
statliga luftfartyg anses — i enlighet med den indelning som gors i Chicago-
konventionen — bl.a. militdr-, tull- och polisfartyg men diremot inte
sddana statliga luftfartyg som anviinds for affarsdrift. I 15 kap. hanvisas till
de bestammelser i luftfartslagen som galler for luftfart med militara Juftfar-
tyg och for annan luftfart f6r statsiandamal. Ovriga regler fastsialls av
regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer. Regler om
utlindska orlogsfartygs och militdra luftfartygs tilltrade till svenskt territo-
rium finns i tillirddesférordningen (1982: 755).

Utredningen diskuterar de problem som uppstatt i samband med an-
vindningen av forsvarets luftfartyg for civila uppdrag. Diskussionen fors
delvis med utgdngspunkt i ett beslut av justitieombudsmannen (JO) den 16
december 1975 i vilket JO bl. a. diskuterade bechovel av dndringar i luft-
fartsforfattningarna med anledning av klagomal fran tva trafikflygare som
gjort gillande att flygvapnets agerande inom svensk yrkesmissig trafik pa
vissa punkter var olampligt och lagstridigt. I drendet gjordes fran luftfarts-
verket gilllande att den luftfart som bedrivs med militara luftfartyg faller
under 15 kap. LL s lange luftfarten dr av militir natur men att luftfart med
militara lufifartyg f6r andra én militira 4andamadl intec bor betraktas som
statlig luftfart i luftfartslagens mening.

Riksdagen har ar 1974 uttalat sig mot en lagindring av den innebérd som
luftfartsverket férordat (FOU 1974: 28).

Inte heller fann JO att det kunde anses pakallat med omedelbara atgir-
der for en dndring av bestimmelserna.
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Utredningen har ocksé stannat for att inte lgga fram nfgra Andringsfor-
slag. Om det visar sig framdver att militira luftfartyg anvinds i stor
utstriackning for annat én militdra &ndamél bor emellertid enligt utredning-
en den frigan évervigas pé nytt.

Overbefilhavaren finner att utredningens stillningstagande méjliggor ett
fortsatt rationellt utnyttjande av militara resurser dir de anvinds enligt de
principer som nu tillampas. Lufifarisinspektionen anser diremot att tiden
nu dr mogen att forfattningsmaéssigt reglera denna friga. Angclagenheten
hirav understryks enligt luftfartsinspektionen av att forsvarets transport-
fltygkapacitet har ¢kat. Civila transporter som genomférs med militira
resurser skapar betydande irritation inom den civila flygbranschen.

Det material i fragan om regleringen av den militira luftfarten for civila
andamdl som utredningen redovisar r néstan tio &r gammalt. Utredningen
har anfort att vissa skal talar for lagstiftning i linje med vad luftfartsverket
férordat och som under remisshehandlingen har foresprakats av luftfarts-
inspektionen. Enligt min mening rymmer frigan sa minga komplicerade
problem av betydelse for myndigheter, foretag och organisationer inom
bl.a. luftfarten, forsvaret och raddningsvisendet att det nu foreliggande
materialet inte kan ligga till grund f6r nagot definitivt stallningstagande
fran min sida. Min avsikt ar darfor att senare ta upp fragan om ett uppdrag
at luftfartsverket att i samrad med overbefilhavaren nidrmare g igenom
denna friga och ligga fram de férslag som genomgéingen kan ge anledning
till. 1 avvaktan hirpd bor den nuvarande ordningen i princip behéllas.

2.22 Forum i luftrattsmal

Mitt forslag: Inga sarskilda forumregler infors for luftrattsmal.

Utredningens forslag: Mal om brott enligt lufifartslagen skall provas av de
tingsratter som ar sjoriattsdomstolar. For tvistemal med luftratislig anknyt-
ning infors inga nya forumregler.

Remissinstanserna har haft olika synpunkter. De flesta instanser som yttrat
sig i frigan avstyrker utredningens forslag eller féreslar andringar av annan
art an de som utredningen har foreslagit.

Skilen for mitt forslag: Samtliga tingsritter ar f.n. behoriga att i forsta
instans handlagga mal med Juftrittslig anknytning. Fragan vilken tingsriitt
som ar behorig avgors enligt de allménna forumreglerna i 10 och 19kap.
rittegingsbalken.

Utredningen diskuterar en framstéllning hos regeringen av luftfartsver-
ket i vilken verket tar upp fragan om en begransning av luftrittsmalen till
en domstol och en aklagarmyndighet. Enligt luftfartsverket har mélen



blivit alltmer invecklade. sirskilt de mél som rér kollisionstillbud. dir de
invecklade flygtrafikledningsprocedurerna stillt savil domstolar som dkla-
garc infér problem. En dklagare har darfor enligt luftfartsverket ofta en
sviir stillning trots den expertis som stills till forfogande. Med hiinsvn till
verkets stéillning som siikerhetsmyndighet ir det enligt verket knappast en
onskviird situation att dess sikerhetsexperter maste upptriada som bitrii-
den till dklagare.

Utredningen menar att det finns skil att koncentrera de luftrattsliga
brottmélen ull ett mindre antal tingsratter. Enligt utredningens forslag skalt
fragan om ansvar tor brott enligt luftfartslagen och enligt de féreskrifter
som har meddelats med stéd av lagen provas av de tingsritter som ér
sjoriittsdomstolar. Betrdffande tvistemilen ligger utredningen inte fram
nagot forslag om dndrade forumregler.

Utredningens forslag har under remissbehandlingen fatt ett blandat mot-
tugande. Forslaget wllstvrks av riksaklagaren och Kalmar tingsrdrt. Det
avsiyrks av domsrolsverket, Sveriges advohatsamfund och KSAK. Stock-
holmys tingsrdrt forordar att samtliga luftrattismal skall koncentreras till
sjorattsdomstolarna. Luftfartsinspektionen och Sundsvalls tingsriitt menar
att Stockholms tingsriatt bor vara behorig att handligga samtliga luftratts-
mal.

Fér egen del delar jag den uppfattning som flera avstyrkande remissin-
stanser ger uttryck for, att det inte foreligger tilirackligt starka skil att
begriansa tingsritternas behorighet nir det giller luftrattsmal. Antalet mal
av den arten &r s litet att de fordelar man kan uppna genom en specialise-
ring till vissa domstolar uppenbarligen ir begriinsade. Aven med en sadan
ordning torde det for dklagare och domstal vara nodviindigt att inforskaffa
sirskild sakkunnigbevisning. Av naturliga skil maste denna vanligtvis tas
fran luftfartsverket. Jag finner siledes inte skil att inratta specialdomstolar
enligt utredningens forslag.

3 Upprattade lagforslag

I enlighet med vad jag har anfort nu har inom kommunikationsdeparte-
mentet uppriittats forslag till

1. lag om dndring i luftfartslagen (1957:297),

2. lag om éndring i lagen (1922:382) angiende ansvarighet {or skada i
f6hd av luftfart.

3. lag om indring i lagen (1955:227) om inskrivning av rau till luftfartyg.

4. lag om dndring i lagen (1971:289) om allminna térvaltningsdomstolar.

Lagforslagen under 2—4 har upprattats i samrid med chefen {6r justitie-
departementet.

Forslagen bor fogas till protokollet i detta drende som biluga 5.

WY Riksdagen 1984185, | saml. Nr 212



Prop. 1984/85:212 146

4 Specialmotivering

4.1 Luftfartslagen (1957:297)

I kap.
1-28%

Paragraferna éverensstammer 1 sak med giillande lydelse och har endast
Justerats sprakligt i huvudsak i enlighet med utredningens farslag.

Under forarbetena tll 1§ 1 dess nuvarande lydelse diskuterade lagridet
behovet av en reservation for att andra forfattningar kunde innehalla
bestimmelser som innebir inskriinkningar cller vilikor 1 ritten Gl fuftfart.
Sadana forfattningar var enligt lagriadet anda fullt ut tllampliga i de hiinse-
enden som regleras dar. Lagradet fann dock bl. a. med hansyn till vikten av
att niigon tvekan inte rider pa denna punkt att en i paragrafen intagen
reservation kunde vara motiverad t detta fall (prop. 1957:69 . 2311). Jag
har inte funnit anledning a1t nu inta ndgon annan stindpunkt i den frigan.
Av sarskilt intresse 1 detta fall 4r numera miljéskyddslagen (1969: 387)
enligt vilken bl. a. kan provas en ifragasatt flygnings inverkan péa miljén
exempelvis fran bullersynpunkt.

Linder remissbehandlingen har luftfartsinspektionen erinrat mot beteck-
ningen svenska luftfartyg i 2§ och {6rordat ett uttryckssitt i linje med det
nu gitllande (luftfartyg — — = som hava svensk nationalitet). Innebérden
av det nuvarande uttryckssittet ir i forevarande sammanhang att luftfany-
get ér registrerat har i landet enligt 2 kap. 12 cller 14 §. Enligt min mening
kan uttryckssittet nu dndras enligt utredningens {orslag utan risk tor att
inncborden dirav blir annan én f.n.

I en ny luftfartsférordning bor liksom f.n. 1 lufifartskungdrelsen fore-
skrivas att fragor om tillstind provas av luftfartsverket.

2a8
Paragrafen har endast justerats sprakligt.
Straffbestammelser som anknyter till paragrafen foreslas i 13 kap. 2§ 1.

KN

I paragrafen har 1 huvudsak i enlighet med utredningens forslag gjorts
sprakliga och redaktionella dndringar.

Enligt 3§ LK far luftfartsverket f6rordna om restriktionsomrade bl. a.
dar det behdvs av militdra skil. Detta bemyndigande tacks varken av
nuvarande 3§ LL eller av paragrafen i den av utredningen {Greslagna
lydelsen. Bemyndigandet i paragrafen har utstrickts till att ocksa omfatta
sadan delegering till verket (jfr prop. 1957:69 s. 50).

Bemyndigandet for regeringen eller den myndighet regeringen bestdm-
mer att meddela foreskrifter om inskrankningar av eller forbud mot luftfart
har ocksa utokats pé sa sitt att féreskrift hirom far meddelas ocksé nar det
behdvs av hinsyn till natur- eller miljovard (jfr 3 § andra stycket LK).
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I luftfartsforordningen bor 1 huvudsaklig overensstimmelse med vad
som gailler f.n. enligt luftfurtskungorelsen tas in bestimmelser om restrik-
tioner for luftfart m. m. Dir bor ocksé tas in en hanvisning till {forordningen
(1979:969) om restriktioner {6r luftfurt inom vissa omraden.

En straffbestimmelse i anslutning till paragrafen foresldas i 13 kap. 2§2.

48
Paragrafen har endast justerats sprikligt.

5%
Paragrafen ir ny. Betriffande motiven fér den nya regleringen hianvisas
ull den allminna motiveringen (avsnitt 2.7).

68

Paragrafen, som ar ny, gor det méjligt att overféra tll Sverige ansvaret
for luftvirdigheten och miljovirdigheten betriffande sddana utlindska
luftfartyg som pi grund av nytyanderiittsuvial anvinds av en svensk bru-
karc. Genom paragrafen blir det mojligt for Sverige att ullimpa de prin-
ciper om Overtagande av ansvaret for ett luftfartygs luftvirdighet m. m.
som lagts fast i den nya artikel 83 bis till Chicagokonventionen. Paragrafen
har utformats sd att regeringen genom en generell foreskrift far méjlighet
att gora de pa grund av artikeln aktuella bestammelserna tillampliga betrif-
fande de utlandska luftfartygen. Bemyndigandet avser endast foreskrifier
som ligger inom delegationsomridet cnligt 8 kap. 7§ regeringsformen.
Regler om registrering av de héir aktuella luftfartygen foreslis i 2 kap.
1las.

Sveriges advokatsamfund har i detta sammanhang pekat pd angeligen-
heten av cn Gversyn av reglerna rérande inskrivning av ritt tll luftfartyg.
Den frigan har behandlats dels av utredningen angiende ratt ull lufifartyg i
betankandet (SOU 1976:70) Ritt till luftfartyg, dels av pantbrevsutred-
ningen i betankandet (SOU 1982:57) Pantbrev. I prop. 1984/85: 54, som
nyligen har éverlamnats ull riksdagen, har tagits upp frigor som behand-
lats i det sistnamnda betinkandet. 1 propositionen behandlas emellertid
inte frigan om inskrivning av ritt till luftfartyg. Chefen for justitiedeparte-
mentet uppger dir att han kommer att ta upp den i ett annat sammanhang
(prop. s. 13).

Av skill som jag har utvecklat i den allmanna motiveringen (avsnitt 2.5)
har den erforderliga straffrittsliga regleringen tagits upp 1 13 kap. (13 kap.
5§ andra stycket).

7%

Paragrafen avser liksom 6§ att gora det mojligt for Sverige att tillimpa
de principer som lagts fast i artikel 83 bis. Genom bestimmelsen blir det
mojligt for Sverige att dverfora tillsynen av juftvardigheten m.m. dver
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svenska luftfartyg som hyrs av en utdindsk brukare tll den utlindska
staten.

Betriffande straffriusliga tragor hinvisar jag till den allminna motive-
ringen (avsnitt 2.5).

8§
Paragrafen motsvarar nuvarande 58 (prop. 1968: 25, ILU 13, rskr 77.
prop. 1970: 81, 1LU 2&. rskr 134),

2 kap.

Som jag redogjort f6r i den allminna motiveringen tavsnitt 2.6) féreslas
ingen dndring i 2§, Reglerna 1 13§ bor overflytas dels tll luftfartstorord-
ningen, dels till en registerforordning.

1 och 388

1 paragraferna har 1 huvudsakhg overensstimmelse med utredningens
forslag gjorts redaktionella justeringar. Om riksdagen antar mina {orslag
till ny luftfartslagstiftning avser jug att senare foresla regeringen att Kungo-
relsen (1955:635) med nirmare bestimmelser om tuftfartygsregistret m. m.
ersitts av en forordning med niirmare bestimmelser om luftfartygsregistret
av i huvudsak det innchdll som foreslagits av utredningen (avsnitt 4.5,
forfattningsforslag 6). 1 den forordningen bor sdlunda ocksa upptas de
regler som nu finns i 6 och 7§38, Den ndrmare utformningen av térordning-
en far bl. a. bli beroende av om registret skall vara datorbaserat.

44

Puragrafen fick sin nuvarande Ivdelse ar 1972 (prop. 1972: 19. TU 9. rskr
126) dia kravet pa miljovirdighetsbevis fordes in. De av utredningen fore-
slagna dndringarna ir av redaktionell och spriklig art. Under remisshe-
handlingen har luftfartsinspektionen uttalat att kravet pa luftvirdighet och
miljéviirdighet for registrering bor kunna tas bort. Ett luftfartyg far ju inda
inte brukas utan att det ar luftviirdigt och miljovirdigt, och inga krav harpa
uppstills for att lufifartvget skall kunna sta kvar i luftfartygsregistret.

For egen del har jag utgatt {rin att kravet pd luftvirdighet och miljovir-
dighet som forutsittning for registrering bidrar till efterlevnaden av regler-
na hiirom dven om de 1 sig inte utgér ndgon garanti for att kravet ar uppfvlit
da luftfartyget anviinds. Dessutom utgdr kravet en spidrr mot att andra
foremil an luftfartyg kommer in i registret. Jag foreslar dirfor att denna
paragraf behdlls i sak oférindrad. Den har justerats sprakligt i enlighet med
utredningens forslag.

58
Frin paragrafens nuvarande lydelse har uteslutits de niarmare foreskrit-
terna om ansokningens innehéll som nu upptas i paragrafen. Dessa bestam-
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melser ar som utredningen papekar (avsnitt 4.5) av sidan art att de hor
hemma i1 en regeringsforfattning. Jag avser att foresld bestimmelser i
amnet i den forordning om luftfartygsregistret som jug nyss nimnt i spe-
cialmotiveringen till 1 . Samma sak giller de bestimmelser som nu finns
upptagna i 6 och 788 som jag foreslar skall upphiivas.

98

[ 8§, som enligt min mening inte bor dndras i detta sammanhang, finns
bestammelser om nir ett Tuftfartyg skull avregistreras. Avregistrering av
ett Juftfartvg som dr intecknat far dock cnligt 9§ ske endast om inteck-
ningshavaren har medgett det. [ paragraten finns f.n. niirmare bestammel-
ser om forfarandet vid sadant medgivande och om underrattetse tull in-
skrivningsdomaren. T forslaget till 9§ hur endast tagits upp att ett fultfartyg
som dr intecknat far avregistreras endast om inteckningshavaren medger
det. Ovriga bestimmelser avser jug — i enlighet med vad som {oreslagits av
utredningen (avsnitt 4.5) — att toresla upptagna i en ny forordning om
luftfurtygsregistret.

10§
I paragrafen har gjorts endast sprikliga justeringar som delvis har sam-
band med ny lagstiftning om kreditkop.

11§

Paragrafen 6verensstimmer i suk med den nuvarande 11§, Med hinsyn
till regeringsformens bestimmelse om ritt for regeringen att utfirda verk-
stillighetsforeskrifter och till det generella bemyndigandet som foreslis |
14 kap. 3 § behovs inte som f. n. hir nigot bemyndigande fOr regeringen att
meddela bestimmelser om det sirskilda bihanget tll luftfartygsregistret.
Bestimmelser i dmnet avser jag foresld upptagna i den nya foérordningen
om luftfartygsregistret.

1ag

Bestimmelsen. som ar ny. reglerar den s. k. brukarférteckningen. For-
slaget hiinger samman med de foreslagna reglerna i 1 kap. 6§ om overta-
gande av ansvuret for luftvirdigheten m. m. hos utlindska luftfartyg som
hyrs av svenska brukare. Forteckningen dr avsedd att gora det mojligt 6r
de svenska myndigheterna att ta over tillsynen. Eftersom ett luftfartyg
enligi artikel 18 i Chicagokonventionen inte kan vara registrerat i mer in en
stat kan forteckningen inte vara utformad som ett register dver luftfartyg
utan som en forteckning dver vilka juridiska eller fysiska personer, som
innehar utlindska luftfartyg med nyttjanderitt. Niarmare bestimmelser om
brukarférteckningen avser jag foresld upptagna i den nya férordningen om
luftfartygsregistret.
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12 och 14—16§%
Parugraferna har justerats redaktionellt.
En straffbestimmelse i anslutning till 16 § féreslasi 13 kap. 2§ 4.

3 kap.
18

Paragrafen motsvarar nuvarande 1§ och har utformats i huvudsak i
enlighet med utredningens forslag. 1 tredje stycket har pi grund av pipe-
kande av luftfartsinspektionen anvants termen hélla i stand i stiitlet {or den
av utredningen [Oreslagna termen underhalla. Harigenom kommer kravet
pa lufifartygets skick ocksi att omfatta sédan modifiering som ar nddvin-
dig tor att uppritthalla luftvirdigheten.

Det nuvarande bemyndigandet i tredje stycket f6r regeringen cller luft-
fartsverket att meddela nirmare bestimmelser om luftfartvgets miljovir-
dighet har utgitt. Motsvarande bemyndigande foljer av regeringsformen
och av 14 kap. 3§ i den av mig foreslagna lydelsen.

En straffbestiimmelsc i anslutning till férsta stycket toreslas i 13 kap.
285,

2%

1 paragrafen regleras liksom f.n. tillsynen av ett luftfartygs lufivir-
dighet. Forsta stycket har utformats 1 huvudsak i enlighet med {orslag {riin
luftfartsinspektionen. Bl. 4. har ordet besiktning inte nimnts sérskilt efter-
som det har begrinsad betydelse och endast utgor ett element i luftfartsin-
spektionens luftvirdighetsévervakning. Tillsynen har i enlighet med utred-
ningens {orslag utdkats till att ocksd avse tillbehér och reservdelar till
luftfartyg och annan sadan utrustning for fartyg och ombordvarande som
har betvdelse fOr sikerheten.

Bemyndigandet i andra stycket att anlita sirskilda sakkunnigu har av
skill som jag har utvecklat i den allmédnna motiveringen (avsnitt 2.8) be-
griansats till att avse endast besikining och tillsyn.

38

I enlighet med utredningens forslag har reglerna i forsta stycket sista
meningen om det nirmare innehéllet i luftvirdighetsbeviset inte nagon
motsvarighet i den nya bestdmmelsen eftersom de innehalter sjilvklarhe-
ter.

Pa forslag av luftfartsinspektionen har bemyndigandet for sirskilda sak-
kunniga att fornya luftvardighetsbeviset utstrickts till att avse ocksa utfir-
dunde av sddant bevis. Av redaktionella skiil har bestimmelsen hirom
tagits upp som ctt nytt tredje stycke.

4%
Andringarna i denna paragraf ar av redaktionell art,
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5%

Forsta meningen har utformats i huvudsak 1 enlighet med forslag av
luttfartsinspektionen. Avsikien ir att understryvka att luftviirdighetsbeviset
som i enlighet med vad jag anfort i den allminna motiveringen (avsnitt 2.8)
fortsitningsvis skall kunna utfirdas att gilla tills vidare blir ogiltigt om
fuftfartyget inte underhalls pd foreskrivet sitt. Meningen ar ocksé att
luttfartsverket skall kunna bestimma att lufivirdighetsbeviset ir giltigt om
skadan avhyilps pd det sitt som verket bestimmer. Denna majlighet har
verket genom rétten i forsta stvcket sista meningen att medge undantag
frin bestimmelserna i det stycket. I ett tredje stvcke foreskrivs f.n. att ett
luftvirdighetsbevis som ar ogiltigt pa anmaning ofordrojligen skall avlim-
nas tll luftfurtsverket. Den bestimmelsen har ocksd i fortsittningen an-
setts bora upptas i lagen.

6%
Paragrafen har édndrats redaktioncllt i huvudsaklig dverensstimmelse
med utredningens forslag.

78

Paragrafen har dndrats redaktionellt enligt utredningens {orslag. 1 enlig-
het med vad jag har anfért i den allminna motiveringen har det som ¢n
forutsatining fOor dgarens eller brukarens skyldigheter cenligt paragrafen
liksom f.n. uttryckligen forutsatts att luftfartyget anviinds vid huftfart (se
avsmtt 2.8).

8§

Med “forriittningsman’” avses i denna paragraf samma personalkategori
som cnligt den nuvarande lydelsen har réatt aull tilltride och bitriide enligt
lagrummet. dvs. personal fran luftfartsverket eller andra sakkunniga som
erhaller uppdrag att skota besiktningar och tillsyn. Pa forslag av utredning-
en har i sista meningen inte som f.n. uttryckligen angetts att luftfartygets
trafikforhillanden inte bor rubbas. Nagon saklig dndring ar inte avsedd.

9—114%8
19 och 10$8§ har gjorts redaktionella andringar. 11§ motsvarar nuvaran-
de 10 a 8.

o4 kap.
18
1 paragrafen har gjorts den andringen att bemyndigandet for regeringen
eller Juftfartsverket att meddela nirmare bestimmelser om bemanningen
har tagits bort. En sddan behorighet foljer av regeringsformen och den
foreslagna nya 14 kap. 3§. Avsikten ir siledes att ansvaret {or regleringen
ocksa fortsédttningsvis skall avila regeringen eller luftfartsverket. 1 ovrigt
har gjorts redaktionella justeringar i enlighet med utredningens forslag.
En straffbestimmelse i anslutning till paragrafen f6reslas i 13 kap. 2§ 5.
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N

Paragrafen har justerats redaktionellt. Sista stycket har fart en kortare
aviattning in {. n. Termen sérskilda sakkunniga avses inrymma dven myn-
dighet.

RIS

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 och 5 §§. Den innchéller de grundtig-
gande reglerna om att den som instgér som forare, navigator eller flyg-
maskinist skall ha ett luftfartscertifikat som ér utfirdat eller godkiint i
Sverige. Vidare regleras, i enlighet med vad som giiller f.n. (5§), vad som
galler betriffunde behorighet 16r den som innehar utlindskt certifikat.

En straffbestiimmelse 1 anslutning till paragrafen foreslis i 13 kap. 2§ 5.

4%

1 denna paragraf har samlats vissa ytterligare grundliggande bestiimmel-
ser om utfardande och godkdnnande av luftfartscertifikat. Som jag har
berort 1 den allminna motiveringen (avsnitt 2.9.3) skall ett luftfartscertifi-
Kat liksom hittills utfiardas for viss tid. Det skall ocksd kunna begrinsas titl
att gille under vissa forutsdttningar. Har finns alltsa bl. a. majligheter att
vid medicinska hinder hos certifikatsdkanden ge foreskrifter om s. k. ope-
rativa begriinsningar i certifikatets giltighet.

S8

I denna paragraf finns de grundliggande bestimmelserna om elevtill-
stand. dvs. tillstind att genomgd utbildning for luftfartscertifikat. Motsva-
rande regler finns nu i &89 § LK. Elevtillstand avses vara obligatoriskt (or
var och en som pabdrjar flygutbildning. Detta bér som luftfartsinspek-
tionen pitpekat framgd av lagtexten. och férsta stveket har utformats med
hiinsyn ditrtill. Ocksii i ovrigt har paragrafen redaktionellt utformats nagot
annorlunda dn vad utredningen har foreslagit. Mojlighet for luftfartsverket
att héra socialnimnden dar det finns anledning att nigon pa grund av
onvktert levnadssitt inte bér ha certifikat foreslds i 21§ andra stvcket.

I ctt farde stycke har av skl som jag har redogjort for 1 den allménna
motiveringen (avsnitt 2.9.2) tagits upp en regel som gor det majligt for
luttfurtsverket att medge undantag frin kravet pé elevtillstand. Bestam-
melsen gor det bl a. majligt att rekrytera flygledaraspiranter i flygvapnet
utan formellt krav pé elevtillstind.

6%

I paragrafen foreskrivs i huvudsaklig dverensstimmelse med vad som
f.n. 1 suk galler enligt 32§ LK att sOkanden {or att ett luftfartscertfikat
skall utfiirdas har ett gillande elevtilistind och att han uppfyller vissa
faststillda krav. 1 enlighet med papekande fran luftfartsinspektionen har
diribland inte upptagits nagot krav pd medborgarskap. Vidare har ocksi
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efter papekande frin luftfartsinspektionen efter “utfiirdas™ tillagts “clier
utdkas .

Av andra stveket foljer att elevullstand inte Kriivs dels om Juftfartsverket
har medgett undantag dérifran nir det giller antagande till utbildning for
det certifikat som avses med ansokan. dels om sgkanden dndé kan anses
upplvlla erforderliga krav i friiga om dlder. Kunskaper, erfarenhet och
skicklighet. 1 sistnimnda fall avses frimst det fall dd innehavaren av ett
utliindskt certifikat begér att £ detta utbytt mot ett svenskt.

7%

Enligt paragrafen far [uftfurtscertifikat eller elevtillstiind inte utfirdas
inom en av domstol enligt 14§ faststiilid tid efter det att tidigure elevtill-
stand eller certifikat har dterkalluts. Reglerna harom kommenteras niarma-
re i unslutning ull 14§,

8§

Paragrafen innehildler regler om fornyelse av elevtillstand eller luftfarts-
certifikat, Sivitt giller luftfurtscertifikat motsvarar paragrafen nuvarande
4 kap. 4 § andra stycket. Paragrafen har med redaktionell justering utfor-
mats enligt utredningens forslag. Av hinvisningen tll 5§ foljer att nagot
krav pa svenskt medborgarskap inte stills vid fornyelse.

9%

I puragrafen har samlats forutsittningarna for drerkallelse av ett luft-
fartscertifikat. Genom cn hinvisning i 13 § giller paragrafen ocksd éterkal-
lelse av elevtillstand. Den har utformats i huvudsaklig dverensstammelse
med vad som foreslagits av utredningen.

Punkten I avser att innchavaren i sin yjénstgoring har varit sa paverkad
av alkoholhaltiga drycker eller andra medel att han inte har kunnat fullgora
sina uppgifter pa ett betryggande sitt. Punkten har utformats i nira anslut-
ning till straffbestimmelsen 1 13 kap. 1§ och till andra straffbestimmelsecr
avsecnde onykterhet i trafik. | de fall iterkalleise enligt denna grund blir
aktuell torde certifikatinnehavaren ocksé ha stallts under atal enligt 13 kap.
1§. Punkten motsvarar 38% LK i aktuella delar. Det har intc ansetts
nodviindigt att i likhet med vad som dr fallet i 38 § LK sirskilt anmirka att
det onyktra beteendet skall ha dgt rum i utévningen av den tjanst som
certifikatet galler. Detta dr emellertid avsikten. I annat fall finns mojlighet
till iterkallelse enligt punkten 3.

Punkten 2 motsvarar vad som {.n. foreskrivs i 38§ LK punkt 1. Ocksid i
de situationer dé aterkallelse enligt denna punkt aktualiseras torde det vara
aktuellt med atal for det aktuella beteendet.

Punkren 3 motsvarar 38§ LK punkt 2.

Punkten 4 motsvarar 38 § LK punkt 3.

Punkten 5 motsvarar 38§ LK punkt 4. Rérande utredningen angicnde
dessa aterkallclsegrunder dterkommer jag vid 21§ i det foljande.
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Punkren 6 motsvarar 388 LK punkt 5.

Punkren 7 har inte nigon motsvarighet i gillande ordning eller i utred-
ningens forslag. Punkten har tillkommit pa forslag av juftfartsinspektionen
som hiinvisat tll att friigan om vad som skall ske om nigon vid certifikat-
kontroll cller pit annat sitt visar sig inte halla mattet annars blir oreglerad.

Punkien 8 upptar i enlighet med utredningens forslag en ny aterkallelse-
grund. niimligen att innehavaren inte lingre uppfyller de krav i friga om
tvsisk och psykisk limplighet som galler for utfirdunde av elevtilistiand.
Sveriges advokatsamfund har menat att denna aterkatlelsegrund gor den i
punkt 6 upptagna grunden onddig. Enligt min mening kan man dock tanka
sig att nagon kan sakna fysisk eller psykisk lamplighet som certifikatinne-
havare utan att darfor kunna anses lida av sjukdom eller skada.

Punkten 9 har inte ndgon motsvarighet 1 den nuvarande regleringen. Den
har tagits upp {6r att sakerstilla att inte négon undandrar sig en [riin
siikerhetssynpunkt angelagen hontrotl av hans formdga att forritta siadan
tidnst som certifikatet ger honom behorighet till.

10§

I enlighet med vad jag har anfort i den allmdanna motiveringen (avsnitt
2.9.8) har i denna paragraf tagits upp en bestimmelse om s. k. operativa
begriansningar 1 utfardade certifikat. Mgjligheten att besluta om sadana
begransningar har inskrankts till de dterkallelsegrunder som har tagits upp
198 5—9. Begransningen behover sdlunda inte vara medicinskt betingad.
Foreligger aterkallelsegrunder enligt 9§ 1—4 skall certifikatet iterkallas i
sin helhet. Beslut om begriinsning enligt denna paragraf fattas av luftfarts-
verket (21 §). Beslutet dverklagas hos kammarratten (14 kap. 2 §). Bestam-
melsen giller ocksd clevtillstiand (12 §). 1 frilga om lansrittens mojlighet att
i ett mil om aterkallelse i stillet for aterkallelse besluta om motsvarande
begriinsningar hiinvisar jag till specialmotiveringen till 25 §.

11§

Paragrafen motsvarar 38 § andra stycket LK. I férhéllande till vad som
giiller enligt den bestimmelsen innebér paragrafen den dndringen att det
inte blir majligt att aterkalla ett certifikat pd grund av brottslig giirning
forrin ett lagakrafivunnet avgorande i fraga om brottet finns, Paragrafen
har utformats efter monster av 18 § korkortslagen (1977:477).

12§

Paragrafen motsvarar nuvarande 4 kap. 6 § andra stycket LL. Betriffan-
de valet av terminologi och grunderna for beslut enligt paragrafen hiinvisar
jag till den allméiinna motiveringen (avsnitt 2.9.7). Av allminna grundsatser
foljer att beslutet om forsattande ur kraft kan upphivas om skilen for det
inte lingre foreligger. I paragrafen har sdrskilt anmirkts att beslut om
forsattande ur kraft skall gdlla omedelbart.
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2
N

Betriffande forfarandet terkommer jag i specialmotiveringen till 2] -
2288,
13§

Av paragrafen foljer att ett elevtillstand skall kunna aterkallas. begriin-
sas och farsittas ur kraft pd samma grunder som ctt luftfartscertifikat.

14§

I paragrafen har i huvudsaklig dverensstimmelse med utredningens
forslag tagits upp regler om att cn viss tid skall faststillas inom vilken
clevtillstand eller luftfartscertifikat inte fir utfiirdas sedan en ansokan
angiende certifikatet har avsiugits pd grund av sékandens personliga {or-
hillanden eller aterkallats pa grund av forseclser enligt 9§ 1—5. Paragrafen
motsvarar 398§ LK. Betraffande beteckningen pi denna tid hiinvisar jag till
den allménna motiveringen (avsnitt 2.9.5). En avslagen ansdkan Kan avse
utfiardande, utdkning eller fornvelse av clevtillstand eller certifikat. Tandra
stycket har sdrskilt markerats att tiden, om den nedsétts i efterhand. inte
fir bestimmas Kortare dn de minimitider som giiller dé den faststills forsta
géingen.

Beslut i nu aktuella avscenden fattas av luftfartsverket eller, efter ater-
kallelse. av ldnsriitten (4 kap. 22 § forsta stycket 1 och 2).

15%

Paragrafens forsta stycke motsvarar 41§ LK. Beslut om varning medde-
las av linsratten (22§ punkt 1). Det kan 6éverklagas till kammarriitten.
Varning kan meddelas endast vid de icke medicinska dterkallelsegrunder
som anges i 9§ 3-5.

Foreligger inte tillriickliga skl ull varning elier dterkallelse skall luft-
fartsverket. som jag redogjort for i den allminna motiveringen, i stillet
kunna besluta om erinran. En bestimmelse hirom har med avvikelse fran
vad utredningen har foreslagit tagits upp 1 lugen och placerats i ett andra
stycke i denna paragraf. Det har bedomts lampligt att samla alla sanktioner
i lagen. En bestimmelse om att beslut om erinran inte far overklagas har
tagits upp 1 21 § tredje stycket.

16§

Paragrafen motsvarar 42§ LK. Beslut om omhiindertagande bor i enlig-
het med vad jag har anfort i den alilmiinna motiveringen kunna meddelus av
polismyndighet och chefen for flvgtrafikledningsorgan samt dklagare. Nir-
mare bestammelser hiarom kan tas upp i en luftfartsforordning. Dir kan
ocksi i enlighet med vad som téreslas av utredningen (42 § tultfartsforord-
ningen) meddelas bestammelser om luftfartsverkets provning av fragan
huruvida et omhindertaget certifikat skall aterlimnas eller [orsittas ur
kraft. Nagot behov av en majlighet till omhindertagande av ctt elevtill-
stind (oreligger inte enligt min mening.
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17%

Enligt paragrafen blir det mojligt for linsritten att underlata att besluta
om dterkallelse i de fall di elevtillstdnd eler luftfartscertifikat har varit
férsatt ur kraft cller omhiindertaget s linge att tidsfristen enligt 14§ {6r
utfiirdande av nytt certifikat eller tillstand redan har gétt ut. Hanvisningen
tll 148 forsta stveker innebar att provoingen vid tillimpningen av 17§
ocksa skall avse frigan om det forelegat synnerliga skil att bestiimma tiden
till kortare uid an tva respektive ett ar. Om domstolen i enlighet med denna
paragraf beslutar att iterkallelse inte skall ske. skall certifikatet iterliimnas
till innchavaren. Nagon ny provning skall alltsé inte aga rum.

18§

Paragrafen. som reglerar den s. k. certifikatkontrolicn. motsvarar 4 Kap.
8§ LL. Med stdd av den paragrafen har i 37§ 1K foreskrivits att luftfarts-
verket far aliagga certifikatinnehuvare att undergi lilkarundersokning eller
annan sadan undersékning som erfordras for att utrona. huruvida han
uppfyller de villkor i friga om fysisk och psykisk lamplighet som giiller for
utfardande av certifikatet. De aktuella skyldigheterna har med hiansyn uli 2
kap. 6 § regeringsformen foreskrivits direkt i lagen.

I andra styvcket har 1 enlighet med utredningens férslag tagits upp en
mojlighet for regeringen att foreskriva att luftfartsverket far uppdra it
andra att gecnomféra kontrollen. Avsikten ar att t. ex. flygskola skall kunna
ges denna ratt. Betriffande motiven {0r en shdan delegeringsmojlighet
hinvisar jag till den allmdnna motiveringen (avsnitt 2.9.2).

19§

Paragrafen motsvarar 4 kap. 7§ LIL. och 44§ LK. I andra stycket {6re-
skrivs i enlighet med utredningens forslag att godkiinnande inte far avse
langre tid dn det utlindska certifikatets giltighetstid.

208
[ paragrafen finns bestimmelser om s. K. behdrighetsbevis. Den motsva-
rar de nuvarande bestimmelserna hirom i1 47—-49§§ LK.

21-228%

Av dessa paragrafer foljer att lufifartsverket provar fraga om certifikat
och clevullstind i den mén inte provningen enligt 22§ ankommer pa
domstol.

Betriffande motiveringen till den foreslagna ordningen hanvisas till den
allmanna motiveringen (avsnitt 2.9.8).

FFor att fraga om omhéndertagande skall kunna provas ocksa av chefen
for flygtrafikledningsorgan som inte ingar i luftfartsverkets organisation
har i enlighet med forslag av luftfartsverket bemyndigandet for regeringen
att bestimma vem som skall prova dessa fragor utstrickts tilt att ocksa
avse sdadant bemyndigande for andra in myndigheter.
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Om ett certifikat har tagits om hand pa grund av sidant beteende frin
certifikatinnehavarens sida som avses 1 16 § forsta stycket skall ldnsriitten
prova om det skall forsittas ur kraft eller aterliimnas till innchavaren. Har
det tagits om hand enligt 16§ andra stycket provar luftfartsverket enligt
huvudregeln 1 21 § denna fraga. Om luftfartsverket finner skal till besiut om
s.k. operativ begrinsning av certifikatet enligt 10 § kan alltsd verket
besluta om att certifikatet skall forsattas ur kraft. Summa suk giller om
verket i dessa fall finner skil att ansoka hos linsritten om dterkallelse av
certifikatet. Sedan en siddan ansdékan anhiingiggjorts ankommer det pi
linsriitten att prova friagan om certifikatet alljamt skall vara forsatt ur
kraft eller om det skall aterliimnas till innchavaren.

23-24 4%

I puaragraferna har delvis efter monster frin 42 § korkortslagen tagits upp
vissa bestimmelser for rittegangen i lansratt i certifikatmal. Nar det géller
utredningsbefogenheterna enligt 24§ har ritten, som lansriitten i Ostergot-
lands lin papekat, sadanua betogenheter redan enligt 8§ forvaltningspro-
cesslagen. De har dock i linje med vad linsritten uttalat viss informativ
betydelse genom att de fister uppmirksamheten pd bevisforeldgganden
som det ofta kan bl anledning tor domstolen att besluta om.

258

Genom paragrafen blir det mojligt for réatten att i de fall di aterkallelse
inte sker 1 stillet besluta om begrinsningar i certifikats giltighet clier att
foreskriva andra villkor for fortsatt certifikatinnehav. Héarigenom kan upp-
nas att certifikatet forses med sddana operativa begriansningar som avses i
10§, Sadana bor dock foreskrivas i torsta hand da dterkullelse har aktuali-
serats enligt 9§ 5-9.

308

Utredningen har 1 denna paragraf foreslagit ett generellt bemyndigande
for regeringen eller den myndighet regeringen bestammer att foreskriva
eller i enskilda fall medge undantag frin 4 kap. Bemyndigandet. som inte
har nagon motsvarighet i gillunde lag, ersitter de bemyndiganden som nu
finns i 4 kap. 5§ tredje stycket och 4 kap. 9§ LL.

I 4 kap. 5% tredje stycket LL finns f.n. ett bemyndigande for luftfarts-
verket att enligt vad regeringen bestimmer meddela ullstand att tjinstgora
pii luftfartyg utan hinder av kravet pa luftfartscertifikat. Bemyndigandet
har utnyttjats i 45 § LK enligt vilken bestimmelse luftfartsverket far medge
den som saknar certifikat att tinstgora pa luftfartyg i vissa fall.

Enligt 4 kap. 9§ fiar regeringen eller efter regeringens bemyndigande
luftfartsverket for utbildningsiindamal cller eljest av sarskild anledning
medge att luftfartyg fir nytgas tll luftfart utan hinder av vad forut ar
foreskrivet i 4 kap.
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Bemyndigandeti 4 kap. 9§ utnytijas £.on. 146 § LK enligt vilken bestam-
melse medgivande enligt 4 kap. 9% fir ges av loftfartsverket pi villkor som
verket bestimmer.

Utredningen foreslar 1 45-46§8§ luftfartsforordningen bestimmelser
motsvarande nuvarande 45—-46 §% LK.

Bemyndigandet 1 30§ har enligt mitt forslag begrinsats tll att avse de
andamiil som f. n. avses med 4 kap. 5§ tredje stycket och 9§.

S kap.
1§

Paragrafen motsvarar helt nuvarande § kap. 1§, Med svenskt luftfartyg
avses ett luftfartyg som ar registrerat 1 Sverige. I likhet med utredningen
har jay Tunnit skiil att ha kvar bestimmelsen 1 andra stycket om au
betilhavaren har den hogsta myndigheten ombord. Som utredningen pape-
kat tavsnitt 7.1) saknar dock bestimmelsen sjilvstindig innebérd utéver
vad som foljer av andra bestammelser 1 kapitlet. Jag har inte funnit anled-
ning att i enlighet med luftiansinspektionens piapekandc sirskilt markera i
lagtexten att befilhavaren skall finnas ombord. Det far enligt min mening
anses uppenbart att den spriikliga justeringen av paragrafen inte innchir
nagon saklig éindring i forhatlande till vad som i detta avseende géller nu.,

Niirmare bestimmelser om befilhavare far pA motsvarande satt som nu
ar fallet betraffande luftfartskungdrelsen (50§) tas in 1 en ny luftfartsfor-
ordning.

2%
Andringarna i paragrafen ir av redaktionell art.

38

Det nuvarande forsta stycket i paragrafen har i enlighet med utredning-
ens forslag utgart. Vad som foreskrivs om befilhavarens skvldighet att ha
uppsikt over fartyget och dess beséttning samt passagerare och gods foljer
som utredningen papekar av andra bestammelser. Befogenheten for befil-
havaren att bestimma att medlemmar av beséttningen skall arbeta med
annat dn det som deras anstallning avser kan synas sti mindre vil i
dverensstimmelse med dagens arbetsrattsiagstiftning. Fran sikerhetssyn-
punkt ir bestimmelsen emellertid nédvidndig, och jag har inte funnit anled-
ning att i detta avseende franga vad som giller f. n.

4-4a88

4§ har som jag redogjort 10r i den allmanna motiveringen (avsnitt 2.10)
utformats si att den har anpassats till grundlagens krav och andra bestim-
melser av liknande slag. Nagon saklig dndring i forhallande till vad som
giller f.n. ar inte avsedd. Rt till valdsanvéandning i de situationer som
avses 1 paragrafen foljer inte dirckt av polislagen (1984: 387). Endast sadan
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valdsanviindning som éiger rum i samband med att nagon lagligen berdvas
friheten kan i och for sig stodjas pi polistagen (23§ jimford med 10 § forsta
stycket 2). T 44§ har tagits upp regler om nodvirnsexcess som motsvarar
vad som giiller enligt brottsbalken.

AN

Puragrafen har cndast justerats sprikligt. Den ger befiilhavaren en luga
ritt att omhiinderta den som begir svirare brott ombord pa ett luftfurtye.
Vad som avses med “svirare” brott berdrdes inte nirmare i forurbetena
till den nuvarande bestimmelsen. En utgingspunkt torde dock vara att
friga dr om brott som kan féranleda hiiktning. Enligt min mening bor dock
den nuvarande laglexten i detta avseende behallas: befilhavaren kan nor-
malt inte forvitntas ha erforderliga kunskaper att avgora vilka beteenden
som dr av den arten att de kan foranleda hiiktning. Befilhavaren fur vid
omhandertugandet anviinda vild enligt 4§, Sadan ritt torde i och {Or sig
tillkomma hopom redan enligt 10§ férsta stycket 2 polislugen (1984: 387)
jiamtord med 23§,

6%

Nuvarande 6 § bar i enlighet med vad utredningen foreslar dverflyvttas till
en ny regeringsforordning.

Ienny 6§ har av skiil som jag redogjort for i den allminna motiveringen
Cavsnitt 2.10) tagits upp regler om utliindsk betiilhavares ritt att anvanda
vitlld ach att omhéinderta den som begitt brott ombord m. m.

7-8§%

Puragraferna har utan édndring i sak omarbetats sprakligt. Dock har
bestimmelsen om till vem rapporteringsskyldigheten skall fullgoras utgiut.
Regler hitrom far tas upp i en ny luftfanisférordning.

En straffbestimmelse 1 anslutning till 7§ foreslas i 13 kap. 2§7.

Rapporteringsskyldigheten enligt 8 § bor i enlighet med vad som féror-
das av luftfartsinspektionen fullgoras hos luftfartsverket. Bestimmelser
hirom far tas upp i luftfartsforordningen.

9%

Paragrafen reglerar, som utredningen erinrar om, tjiinsleavtulct mellan
fartvgets dgare och dem som tjanstgdér ombord. Bestimmelsen dr delvis
straffsanktionerad (13 kap. 2§ 6). Utredningen. som papckar att paragrafen
skulle kunna utgd utan att man dirvid {orindrar arbetstagarens skvldighe-
ter i nigot avseende. har med hinsyn dartill ansett att bestimmelsen bor
kvarstii. Jag delar utredningens uppfattning: bestimmelsen far enligt min
mening anses ha ett varde som en erinran om vikten frin sdkerhetssyn-
punkt att anstillda ombord fullgdr sina aligganden i tjinsten.
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10§

Paragrafen har justerats sprikligt. Utdver de andringar som har foresla-
gits av utredningen har den anpassats till liknande bestimmelser i trafik-
och jarnvagslagstiftningen. 'Tjanstgoring under paverkan av berusningsme-
del straffbeliggs 1 13 kap. 1§. I likhet med vad som torde gilla f.n. ar
tjdnstgoring vid sjukdom eller uttrotining i sig inte straffbart. Jag aterkom-
mer till dmnet i specialmotiveringen till straffbestimmelserna i 13 kap.

118

! forevarande puragraf ges regeringen méjlighet att bestimma i vilket
avscende S kap. LL skall vara tillimpligt i fraga om utlandska luftfartyg vid
luftfart inom svenskt omrade. Bemyndigandet har. eftersom det inte i sig
avser reglerna om valdsanvindning m.m. i 4—5§§. ansetts kunna inrym-
mas inom & Kap. 7% regeringstormen (foreskrifter om trafik).

6 kap.
Rubriken

Overbefilhavaren papekar att de allminna bestimmelserna i kapitlet
dven beror luftrumsorganisationen och anser att rubriken bor avspegla
detta. Jag har inte funnit nigon sidan justering av rubriken nodvindig. |
sammanhanget kan erinras om att 2§ om inrittande av luftleder i samband
med lagens inférande togs upp 1 6 kap. bl. a. for att inrittandet av sidana
leder utgjorde en viktig del av anordnandet av markorganisationen i dess
helhet (se prop. 1957:69 5.92).

18

] paragrafen har nuvarande andra stycket utgéaut. I det lagrummet be-
myndigas regeringen att meddela nirmare bestimmelser om inrittande
samt om underhdll m. m. betriffande flygplatser och andra anliggningar.
Bestimmelser i detta hinseende finns f.n. i 56—67 §§ LK. Motsvarande
befogenhet avses i fortsittningen folja av regeringsformen och av det
generella bemyndigandet i 14 kap. 3§ LL.

Regler motsvarande 56—67§§ LK kan tas in i en ny luftfartsforordning
utom savitt giller bestimmelsen 1 62 § om ritt for luftfartsverket och
televerket till tilltrade till anliiggning for att utéva tillsyn och 1 63§ LK.
enligi vilken befattningshavare som har hand om sdkerhets- eller ord-
ningstjanst pd allminna flygplatser far avvisa frin flygplatsen den som stor
ordningen pa flygplatsen eller som dar upptrader berusad si att det framgér
av hans atborder cller tal eller som genom sitt uppférande dventyrar
luftfartens sakerhet. I fraga om ulitridesritten innebir bestimmelsen en
sadan begransning i de i 2 kap. 6§ RF skyddade rittigheterna som bor
foreskrivas i lag.

Betriffande rétten att avvisa m.m. dr det fragan om sadant pitvingat
kroppsligt ingrepp, mot vilket varje medborgare atnjuter grundlagsskydd.
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Begriansning i detta skydd maiste ske genom lag (jtr vad jug nyss sagt i
ansiutning till reglerna om vildsanviandning och frihetsberdvande i S kap.,
avsnitt 2.10).

Bestammelser motsvarande 62 och 63 8§ har med hiinsyn till vad jag har
sagt nu tagits upp i tvii nya stycken i denna paragraf. Andra stycket har
utformats 1 enlighet med den bestimmelse av motsvarande innehill som
utredningen har foreslagit i luftfartsférordningen. Av 10 och 23 §§ polisla-
gen (1984 387) foljer att befattningshavaren har rétt att i vissu fall anviinda
vild.

Tredje stycket motsvarar nuvarande tredje stycket. 1 den av utredningen
foreslugna lydelsen har, synbarligen utan att nagon saklig indring har
asvitats. inte tagits med vad som f.n. foreskrivs i lagrummet om att
nvttjandet av ifrigavarande omride skall ske utan intrang i enskild rau.
Foreskrifien har tillkommit for att klargéra att det inte ir frigan om
skapande av nigon ritt att bruka omradet i strid mot vad som giller tran
enskild synpunkt (prop. 1957: 69 s. 250). Enligt min mening far detta anses
framgd utan sirskild anmiirkning. En redaktionell dndring i utredningens
forslag har dock gjorts. Till undvikande av missforstiand talas i paragrafen
inte om “'ritten’’ att landa osv. utani stillet om anvandande for start och
tandning av omraden som’’ osv.

2%

I paragrafen har i anslutning till pagiende forandringar av luftrummet
och i enlighet med forslag av lufifartsverket och dverbefidlhavaren den
nuvarande beteckningen “'luftled’” bytts ut mot “'flvgvig™™. Som dverbefal-
havaren anfort ticks diarmed forutbestimda flygvigar sivil inom som
utom yttickande kontrollerat luftrum. Med flygviig avses "ATS-flygvig™
cnligt den definition som framgir av Annex 1], Chicagokonventionen.
Pluragrafcns forsta stycke har i 6vrigt utformats i enlighet med forslag av
luftfartsverket.

I andra stycket har med hansyn tll grundliagens krav pé lagform tagits
upp en bestammelse om tilltradesritt for tillsynsmyndigheter will anléigg-
ningar som anordnats inom sadana omriaden som avses i forsta stycket.
For tilltrade till militira omraden galier sdrskilda bestimmelser.

3¢

Bemyndigandet 1 andra stycket har anpassats efter vad som krivs cnligt
8 kap. 7§ regeringsformen.

Bestammelser i de avseenden som avses i paragrafen finns f.n. i 78§
LK. Utredningen foreslir en ny likartad bestimmelse med vissa andringar
bl.a. med hansyn till att den civila och den militiara flygtrafikyjinsten har
slagits samman.

Luftfartsverket har den 3 februari 1982 begirt bemyndigande att triffa
avtal rorande meteorologisk tjanst for luftfarten samt hemstillt att 78 § LK
Il Riksdagen 1984185. 1 saml. Nr 2]2
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andras enligt forslag. Regeringen medgav den 30 juni 1982 luftfartsverket,
SMHI och chefen for flygvapnet att traffa sidant avtal och uppgav i sitt
beslut att 78§ LK skulle komma att ses éver i samband med dversynen
med anledning av flyglagutredningens forslag.

Det ar min avsikt att senare fGresla regeringen att det i en ny luftfarts{or-
ordning tas in en ny bestammelse som motsvarar 78§ LK men som utfor-
mas 1 enlighet med vad som har foreslagits i den nyss ndmnda skrivelsen.

4§

I paragrafen har i enlighet med forslag av luftfartsinspektionen tagits
bort nuvarande andra stycket enligt vilken bestimmelse mindre flygplatser
fir inrdttas utan tllstind. Stycket suknar numera all praktisk betvdelse.

5%

| paragrafen har i enlighet med vad utredningen har foreslagit gjorts ett
tilligg rorande vilka omstindigheter som skall beaktas vid provningen av
frigan om tillstind ull inrittande av eller drivandet av en allméan flygplats.
Tilligget innebdr inte nagon saklig dndring i forhallande till vad som géiler
f.n. Under forarbetena till paragrafen erinrade lagradet om att den inte var
avsedd att ersiitta annan lag eller forfattning som frin allméan synpunkt
reglerar byggnads- cller annan naringsverksamhet sdsom byggnadsiagen.
strandlagen. hilsovardsstadgan eller naturskyddslagen (prop. 1957:69
$.250). Hartill kan numera erinras om den prévning som skall ske enligt
miljoskyddslagen (1969: 387).

68

Paragrafen har justerats med hinsyn till att tillstand enligt 4§ efter
bemyndigande av regeringen skall kunna meddelas av luftfartsverket. Be-
traffande statens losningsritt enligt andra stycket har jag inte funnit skél
att reglera denna rétts nirmare omfattning och innebérd (jfr prop. 1957: 69
5. 98).

7§
I ett nytt andra stycke har riitten att iterkalla ett tillstind tillagts myndig-
het som enligt 4§ har bemyndigats att meddela tillstand.

84

Enligt paragrafen far regeringen foreskriva att tillstdnd erfordras for
inrittande och drift av ocksa andra anlidggningar for luftfarten éin allméinna
flygplatser. Paragrafen har omarbetats sprakligt. 1 forhallande till utred-
ningens forslag har den dndringen gjorts att det sakliga innehillet i andra
stycket har forts in i forsta stycket, sista meningen. I sak avses ingen
andring 1 forhallande till vad som giller nu. Paragrafen tar salunda sikte pa
olika navigationshjilpmedel samt flygplatser for enskilt bruk, som kan
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dventyra trafiksiikerheten cller vara betinkliga frin férsvarssynpunkt (se
prop. 1957:69 5. 99y,

9¢&

Paragrafen har omarbetats sprikligt. Nigon saklig andring ér ¢j avsedd.
I andra styvcket niimns f.n. dndrade bestimmelser som en anledning att en
anliggning inte lingre uppivler foreskrivna krav. Denna omstindighet
avses innefattad 1 den mera alimiinna nva lvdelsen av motsvarande bestim-
melser 1 andra stycket, andra meningen.

Enligt 64 § LK skall luftfartsverket nér verket meddelar féreskrifter med
anledning av anmélan om att ndagon vill anligga en flvgplats som inte ar
avsedd fOr allmiint bruk samrada bl. a. med téretridare {or berorda intres-
sen. En motsvarande bestimmelse bor tas in 1 luftfartsférordningen. Na-
gon sarskild foreskrift om anmalan tll naturvardsverket, som detta verk
foreslagit, torde inte behdvas,

s

Enligt utredningens torslag har som ctt forsta stycke i paragrafen tagits
upp en motsvarighet till nuvarande 10§ forsta stycket, i vilket gors en
hanvisning till bestimmelser om forbud i vissa fall mot bebyggelsc till
hinder for luftfarten i byggnadslagen (1947: 385). 1 det till lagridet i oktober
1983 remitterade forslaget till ny plan- och byvgglag foreslas att byggnadsla-
gen skall upphéra att gilla. Den bestimmelse som asyftas i utredningens
forslag (81§ byggnadslagen) har ingen direkt motsvarighet i plan- och
bygglagen som avses triida i kraft den I januari 1986. I den foreslagna lagen
finns 1 stillet allmidnna bestimmelser varigenom motsvarande skvdd for
bl. a. luftfarten kan uppnas. Nagon hianvisning till dessa bestammelser har
inte ansetts nddviindig, och det av utredningen foreslagna forsta stycket i
paragrafen har darfor inte tagits upp i mitt forslag. 1 enlighet med utred-
ningens forslag har ocksé hinvisningen till expropriationsreglerna i nuva-
rande 10 § andra stycket utgatt.

Bestammelser om anliaggningar till skydd for flygsakerheten finns £. 0.
74—77 8§ LK. 1 75 och 76§} finns bl.a. bestaimmelser om markering av
mast eller kran eller liknande. Muarkeringen skali enligt 76 § LK bekostas
av statsmedel, om inte skyldighet aligger annan. Utredningen har i férsla-
get till luftfartsforordning tagit upp bestimmelser med i sak samma inne-
hall. Luftfartsinspeltionen har i anslutning till dessa férslag pipekat att det
bor klart anges att den som anfagger en flygplats eller inrittar ett luftrum
far betala kostnaderna for de markeringar som erfordras vid inrittandet
medan dep som upptor en anliggning som utgér hinder for befintliga
anliggningar och luftrum fér luftfarten far betala markeringar av denna
anliggning.

Ett sidant kostnadsansvar som inspektionen foreslir kan inte utan be-
myndigande 1 lag &liaggas den enskilde genom regeringsférordning. Till-
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rickliga skiil att nu foresia ett sadant bemyndigande foreligger enligt min
mening inte. och jag avser att senare foresla regler i iimnet av samma
mnebord som de nu géllande.

Med det i andra stycket upptagna bemyndigandet tor regeringen eller
den myndighet regeringen bestimmer att foreskriva vilka dtgirder som far
vidtas nir bestdmmelserna i paragrafen dvertrids asyflas frimst forelig-
gande av vite och forelaggande vid dventyr att atgird foretas pa den
forelugdes egen bekostnad.

12§
Paragrafen har justerats sprakligt. Ingen saklig dindring ir avsedd.

13§

Paragrafen har justerats sprakligt. Utbytet av uttrycket “anlaggning tor
luftfarten som ar uppliten till allmint bruk™™ mot allmin anliggning’”
avses inte innefatta nagon saklig férandring. Andringen i sista stvcket
hinger samman med den nya lagstiftningen inom utsokningsriitten. Med
anledning av ett papekande frin dverbefilhavaren har paragrafen utfor-
mats si att den ocksa innefattar kostnader for flygtrafiktjinst.

14¢

P motsvarande sidtt som i 13§ har i denna paragraf uttrycket “anlige-
ning for luftfarten som dr uppliten till allmint bruk™* bytts ut mot “alimén
anlaggning™. I enlighet med forslag av luftfartsinspektionen har de av
utredningen foreslagna uttrycken “‘internationell fart™ och “'sddan fart”
bytts ut mot “'internationell trafik”” och *'sadan trafik .

15§

Paragrafen innehéller f. n. ett allmant bemyndigande f6r regeringen eller
luftfartsverket att faststilla villkor och meddela bestammelser om luftfarts-
certifikat for vissa tjdnster inom luftfarten som dr av betydelse tor sakerhe-
ten. I enlighet med de allmédnna principer som enligt vad jag har utvecklat i
~anslutning till 4 kap. bor gélla for fordelningen mellan lag och regeringsfor-
fattning av bestdmmelser rérande certifikat har i stallet for det allmanna
bemyndigandet f6rts in regler om sadana villkor. De motsvarar i stort sett
nuvarande 80—84 §§ LK.

Med anledning av ett papekande av ¢Overbefilhavaren har kravet pd
sarskild behorighet for trafikledare inskréankts till flygledare i flygirafikled-
ningstjinst.

Luftfartsinspektionen har patalat att det saknas uppgift om vem som
reglerar kraven pa certifikat och har féreslagit en bestimmelse om att
luftfartsverket faststéller villkor for behorighet att forrdnta tjinst varav
sidkerhcten ar beroende och meddelar bestaimmelser om certifikat for sa-
dan tjinst. Av andra stycket jamfort med 4 kap. 4 § framgar att luftfartsver-
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ket utfiirdar och godkiinner certifikatet. Nigon bestimmelse i enlighet med
lufifarisinspektionens forslag har diarfor inte unsetts nodviindig. Inte heller
behdvs som luftfartsinspektionen papekar den av utredningen {éreslagna
foreskriften om att innehavaren av ett certifikat inte fir utova sin verksam-
het om han inte har sirskilt behorighetsbevis, Nagot krav pd saviil certifi-
kat som behorighetsbevis erfordras inte for personal inom markorganisa-
tionen. | sista stycket har med anledning av ett pidpekande fran luftfartsin-
spektionen tagits upp en majlighet att i visst fall medge undantag frin
kravet pa certifikat. Undantaget avser personal som tjinstgdr inom organi-
sation som ér godkdnd av luftfartsverket. Det ankommer i sidana fall pa
organisationen att svaru for att personalen har erforderlig kunskap och
erfarenhet. Nirmare bestimmelser hiirom far ges i lutttartsforordningen.
Som certifikat enligt denna paragral’ Kan accepteras ocksa utlindska
certifikat som godkiints 1 Sverige. Detta har sarskilt markerats i lagtexten.

16§

Enligt bestimmelsen aligger det flygledare 1 flygtrafikledningstjinst,
flygtekniker och flygklarerare samt, i den mén regeringen foreskriver det,
annan personal inom markorganisationen med tjinstgoring som ar av bety-
delse for sdkerheten att vid sin yénstgoring 1aktta det nykterhetskrav som
uppstills i S kap. 10 §. Av 13 kap. 1§ forsta stycket sista meningen foljer
att personer i denna personalkategori ocksé kan goras straffrattsligt ansva-
riga om de vid tjdnstgoring 4r piverkade av alkohol eller andra medel.

7 kap.
1§

1 forsta stvcker ges bemyndigande for regeringen att uppdra dt annan
myndighet att prova fragan om tiltsténd till luftfart i forviirvssyfte sval nir
det giller regelbunden luftfart (linjefart) som annan luftfart. Motivet for
denna ordning har redovisats i den alimanna motiveringen (avsnitt 2.12).
Avsikten dr som jag namnt att bemyndigandet tills vidare inte skall utnytt-
jas.

Det nva andra stvcket motsvaras av andra stycket sista meningen i
nuvarande 1§. Det innebir ett bemyndigande for regeringen att betriffan-
dc annan luftfart i forvirvssyfie én linjcfart forordna att tillstand ej erford-
ras. Ett sidant f6rordnande har meddelats 1 88 % LK och giller ratt for
luftfartyg registrerade i stater som tilltratt Chicagokonventionen att flyga
och landa inom svenskt omrade. Undantag har dock gjorts for sallskapsre-
seflvgningar mellan ort inom riket och de flesta orter utom Europa. Det ar
min avsikt att senare foresla regeringen att motsvarande bestimmelse tas
in i en ny luftfartsforordning.

I tredje stycker finns ett bemyndigande {6r regeringen att foreskriva
tillstand for utévande ocksa av annan luftfart 4n siadan som utdvas i
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forvarvssyfte. Sidana bestammelser finns f.n. 1 91-94§8 LK och avser
bl.a. avancerad flyguppvisning m. m. samt annan Juftfartsverksamhet av
s. k. sarskild art. Till sistniamnda kategort har forts bl. a. luftfart for be-
sprutning och for annan spridning av dmnen fran lufien. lufifart for geolo-
giska undersokningar och bogsering med luftfartyg av annat luftfartyg eller
av slip. Bemyndigandet har utokats till att avse ocksa drift av skolor med
utbildning for erhillande av certifikat. For dvrigt motsvarar stycket det
nuvarande lagrummet med redaktionella dndringar. 1 en ny sista mening
har regeringen bemyndigats medge att vederbérande myndighet uppdrar dt
andra att prova fragor om tillstand. Bemyndigandet har diircmot inte. som
utredningen foreslagit, utvidgats att ocksd avse utfirdande av foreskrifter.
Ett sadant bemyndigande skulie enligt min mening innebira sadan delege-
ring av normgivning som inte ér tilliten enligt regeringsformen. Det 4r min
avsikt att senare foresla regeringen att foreskrifter 1 aimnet tas in i en ny
lufttartsforordning.

Enligt 93¢ LK skall vid anordnande av flyguppvisning iakttas vad som
foreskrivs 1 allmidnna ordningsstadgan om tillstand av polismyndighet och
villkor i dvrigt for offentlig tillstédllning pa allmén plats. dven om flygupp-
visningen inte dr att anse som offentlig tillstallning pa allmén plats. Polis-
myndigheten skall inhamta luftfarisverkets vitrande dver ansdkan. Enligt
utredningen har luftfartsverket patalat att flyguppvisningar blir allt vanli-
gare och att polismyndigheterna numera har ¢n betvdande vana att bedo-
ma dessa drenden. Yttrande fran luftfartsverket bor darfor enligt verkets
mening inhiimtas bara nir det behdvs. Utredningen foreslar att bestimmel-
sen om luftfartsverkets horande dndras 1 enlighet hiirmed.

Foreskrifter som inskrianker allminhctens ritt att anordna offentliga
tillstallningar utgér sidana betungande foreskrifter mellan enskilda och det
allmédnna som enligt 8 kap. 3 § regeringsformen miste meddelas genom lag.
De ir delegeringsbara enligt 8 kap. 7 § regeringsformen bl. a. om de avser
ordningen pi allmin plats eller skydd tor liv, personlig sikerhet cller hilsa.
Med offentlig tillstillning avses enligt 9§ allminna ordningsstadgan bl. a.
tavling och uppvisning i sport. Sadan tillstallning far enligt 12 § inte anord-
nas pa allman plats utan tillstdnd av polismyndigheten. 121 § tredje stycket
allmiinna ordningsstadgan hinvisas bl. a. betraffande tivling eller uppvis-
ning med luftfartyg till sdrskilda toreskrifter. Hiir avses 938§ LK. — Be-
myndigandet i tredje stycket fir anses avse delegeringsbara dmnen enligt
vad jag nyss sagl. En bestimmelse som grundas pi detta bemyndigande
och som ersétter 93§ LK kan dirfor tas in i en ny luftfartsforordning. 1 en
sadan bestimmelse kan lamnas féreskrifter om polisens horande av luft-
fartsverket i cnlighet med vad utredningen har foreslagit.

1 detta sammanhang vill jag peka pa att hogsta domstolen i en dom den
22 november 1984 rérande brott mot luftfartslagen har provat den niarmare
avgransningen av 7 kap. | § forsta stycket. Sarskilt har provats innebérden
av tillstandskravet da luftfart bedrivs i forvédrvssvfre. Den tolkning hogsta
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domstolen har gjort skapar enligt min mening goda méjligheter att med j
vindigu sikerhetskrav {or flygtransporter som sker mot ersittning. Jag har
darfor inte funnit anledning att i detta sammanhang ytterligare definiera
innchorden av begreppet forvarvssytte.
2%
I ett nytt andra stycke har tagits upp en bestimmelse om att de tekniski
och ckonomiska forutsittningarna for trafiken skall beaktas vid provning-
en om tillstind. En bestimmelse om att upplysningar i dessa hiinseenden
skall limnas i samband med ansokan om tillstand finns f.n. 185§ LK.

38

I enlighet med vad jag niirmare har utvecklat i den allmédnna motivering-
en (avsnitt 2.12) har paragrafen dndrats pd det sittet att det nuvarande
kravet pa svenskt inflytande for tillstind till inrikes trafik skall géilla dven
for ullstiand till luftfart i forvarvssyfte mellan Sverigé och utlandet i den
mén den inte dr linjefart. Paragrafen har bl. a. med anledning av remisspa-
pekande av [fuftfartsverket redaktionellt utformats pé ett ndgot annorlunda
satt an vad som har foreslagits av utredningen. I enlighet med vad utred-
ningen har forordat kommer jag senare att foresld att regeringen med stod
av sista stycket i paragrafen bemyndigar luftfartsverket att medge undan-
tag fran paragrafen. Bemyndigandet bor avse sédvil cabotagetrafik som
utrikes trafik.

4%

Paragrafens forsta stvcke motsvarar nuvarande 4 § och har endast juste-
rats sprakligt.

Under forarbetena till nuvarande 4§ fistes uppmirksamheten vid fragan
om verkningarna av att tillstindsinnehavarens nationalitet dndrades. Det
anmirktles att denna friga var att bedoma enbart med ledning av villkoren
for tillstindet, siavida det inte gillde cabotage, varom hinvisades till 3§
(prop. 1957:69 s. 119). Med anledning av dessa uttalanden kan erinras om
att nationalitetsfrigan numera skall prévas enligt 3§ ocksd vid annan
internationell trafik i forvéarvssyfle som inte ar linjefart.

I tredje stvcket har i enlighet med vad jag har utvecklat i den allminna
motiveringen (avsnitt 2.13) tagits upp en ny bestimmelse om att det for
verksamhet som en utldnning eller ett utlindskt foretag driver i Sverige
med st6d av ett tillstand skall finnas en forestindare i Sverige.

En straffbestimmelse i anslutning till forsta stycket har tagits upp i 13
kap. 2§ 11.

58

1 paragrafen har endast gjorts sprikliga justeringar. Fréin luftfartsinspek-
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tionen har jag 1 slutskedet 1 arbetet med mitt 1 dag framlagda lagforsiag
uppmarksammits pi att det finns behov av en majlighet an forsitta et
tillstand ur kraft 1 avvaktan pa att dterkallelsefrigan provas samt att det
ocksd i andra avseenden kriivs preciseringar och fortyvdliganden for tll-
limpningen av dterkallelsebestammelserna. Jag har forstielse for behovet
av lagstiftning i dessa hiinseenden. Den tar dock sikte pd sa viktiga fragor
for tillstindshavarna att den enligt min mening inte bor behandlas nu utan
sedvanlig beredning. Jag avser emellertid att dterkomma till frigan.

6%

Forsta styeker utgor en spriiklig bearbetning av den nu gilllande paragra-
fen.

I andra stveket har tagits upp en bestimmelse motsvarande den i 4§
tredje stveket om ansvar for den verksamhet som ¢n utlinning cller ctt
utliindskt foretag driver i Sverige.

78

Enligt denna paragraf dr det f.n. majhgt att fordra tillstand ull viss
verksamhet som, utan att den innebir utévande av flygning, ansetts béra
hantoras tll luftfartsverksamhet (prop. 1957:69 s.121). Bemyvndigandet
har utnyttjats i 96§ LK. Enligt den bestimmelsen krivs luftfarisverkets
tillstéind for siidan verksamhet som innefattar upplatelse av luftfartyg till
annun utan att forure stélls till forfogande eller upplitelse av annan flygma-
teriel an luftfartyg. Ett undantag galler dock om upplatelsen avser luftfar-
tyg cller annan flygmateriel som anviinds i den luftfart som upplataren har
faut ullstand ll.

Paragrafen har i enlighet med utredningens forslag tagits upp hir efter
redaktionell justering. och en bestimmelse motsvarande 96 § LK avses bli
intagen i en ny luftfartsforordning. Regleringen har tillkommit huvudsakli-
gen for att kravet pa sikerhet skall tillgodoses men i andra hand ocksa for
att tillgodose luftfartspolitiska intressen. Ett bemyndigande enligt paragra-
fen fir anses forenligt med regeringsformen (8 kap. 7§ forsta stycket 1. 3
och 5). Forutsittningarna for ett bemyndigande har dock ansetts bora
preciseras 1 lagtexten.

8 kap.
1-288

I paragraferna har i1 cnlighet med utredningens férslag gjorts édndringar
av spriklig och redaktionell natur.

De at regeringen givna bemyndigandena utnytyas f.n. i 100 och 101 8§
LK. Dessa bestimmelser bor fa sin motsvarighet i en ny luftfartsférord-
ning. Majlighet bor dock 1 enlighet med vad som {oreslas av luftfartsverket
ocksa inforas att reglera lufttrafiken med hiinsyn till behovet av ett effek-
tivt utnyttjande av luftrummet eller samordningen av civil och militar
flygverksamhet.
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REY
Forsta och andra styckena har efter redaktionella dndringar som féresla-
gits av Juftfartsinspektionen utformats i enlighet med utredningens forslag.
[ ett fidrde stvcke har tagits in en bestimmelse. som motsvarar det
nuvarande tredje stycket. Det dir givna bemyndigandet avser siadana
ingripande foreskrifter att det inte har ansetts riktigt att som utredningen
har foreslagit fora dver dem till forordning.

4—dc§s

Det i den gillande lydelsen av 4 § upptagna bemyndigandet for regering-
en att bestimma vad som 1 luftfartslagen forstas med krigsmateriel har
utgatt. Ett sidant bemyndigande avses folja av regeringsformen och av 14
kap. 3 §. Bestammelser i dmnet finns i kungorelsen (1961: 567) med nirma-"
re bestiimmelser om befordran av krigsmateriel med luitfartvg. En hiinvis-
ning till den kungérelsen far i enlighet med vad utredningen har foreslagit
tas in i en ny luftfartsforordning.

Det nuvarande bemyndigandet i 4§ tredje stycket om fotograferingsf{or-
bud har utgdtt. Med hinsyn til] att bestammelser om fotograferingsforbud
torde inncbira en sidan inskrinkning i informationsfriheten som skall sté i
lag har de bestimmelser harom som nu finns 1 109 och 110 §§ LK forts in i
tre nya paragrafer i lagen, 4a, 4b och 4c&§. Straftbestammelser hértill
finns i 13 kap. 3§ 3.

I dvrigt har endast gjorts sprakliga och redaktionella dndringar i 4 §.

5%
I paragrafen har endast gjorts redaktionclla dndringar.

§

f Paragrafen har dndrats sprakligt och redaktionelit.

Bestammelsen om ritt att taga del av fartygshandlingar infordes efter
monster av davarande 39 § sjélagen (prop. 1957: 69 5. 1311). En motsvaran-
de bestimmelse finns numera 1 300§ sjélagen. Bestdmmelsen i sjélagen
innchiller en begransning i ritten att ta del av vederb6rande handlingar
savitt galler anteckning som fger samband med sammanstotning med
annat fartyg. Begransningen hinger samman med rittegingsreglerna for
sjoforklaring (prop. 1966: 145 s. [41) och anledning saknas att inféra mot-
svarandc bestimmelser i luftfartslagen.

I ett nytt andra stycke har tagits upp en hidnvisning till de allminna
bestimmelserna i tryckfrihetsforordningen och sekretesslagen som ju kan
innebara begransningar i ritten att ta del av allménna handlingar.

7-9&%
I paragraferna har gjorts endast sprakliga och redaktionella andringar.
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9 kap.

Som jag redogjort f6r i den allménna motiveringen (avsnitt 2.15) foreslas
betriiffande 9 kap. ¢j andra sakliga dndringar 4n att andra stycket i 1%
averflyttas till 14 kap. S§ och att 113a§ LK oéverflyttas till lagen.

| prop. 1984/85: 105 som nyligen dverlimnats till riksdagen foreslar
regeringen efter hemstéllan av chefen for justitiedepartementet en dndring
i 9 kap. 22§, Andringen innebir att ansvarsgrinsen. 270000 kr., hdjs till
100000 sirskilda dragningsratter (SDR) vilket motsvarar 850000 kr. Det
forutsitts att den lagéiindringen, om riksdagen antar propositionen. beaktas
vid riksdagsbehandlingen av det nu framlagda forslaget 6l andringar 1 9
kap 228 LL.

10 kap.

] kapitlet har i huvudsaklig dverensstimmelse med utredningens forslag
gjorts sprakliga och redaktionella dndringar.

Rorande foreslagna dndringar betrdffande ansvarighet {or tredjemans-
skador aterkommer jag i specialmotiveringen till dndringarna i lagen
(1922: 382) angaende ansvarighet for skada i foljd av luftfart.

11 kap.
1§

I enlighet med vad jag sagt i den allminna motiveringen (avsnitt 2.17)
foreslas att den nuvarande definitionen av flygriddningstjanst 1 forsta
gande till raddningstjanstkommitténs forstag. Med hénsyn till kravet i
regeringsformen betriffande reglering i lag da forvaltningsuppgift som
innefattar myndighetsutdvning dverlamnas till bolag. enskilda m. fl. har i
enlighet med utredningens forslag i en ny sista mening i forsta stycket
upptagits en bestammelse om delegation av ledningen av flygraiddnings-
yinsten.

[ andra stycket har gjorts redaktionella och sprikliga dndringar. Den
aktuela skvldigheten for luftfartygets dgare m.fl. att delta 1 riddnings-
tjidnsten har med hinsvn till 2 kap. & § regeringstormen foreskrivits direkt i
lagen.

2688
] paragraferna har gjorts sprakliga och redaktionella andringar.

78

1 lagrummet har i sak gjorts den dndringen att det direkt sigs att under-
sokning skall ske da en luftfartsolycka medfor att luftfartyget ar odtkomligt
samt da ctt luftfartyg har forsvunnit. Harigenom kommer lagrummet att
innchélla samtliga de omstiandigheter betraffande vilka det enligt Chicago-
konventionens artikel 26 och annex 13 foreligger en internationell forplik-
telse till undersokning av en luftfartsolycka.
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Statens haverihommission har uttalat sig betriffande inneborden av
uttrycket att en olyckshiindelse intraftat vid anmvandningen av ett lufifar-
tyg. Uttrycket medger enligt kommissionen en mera vidstriickt tolkning éin
den som finns i konventionens annex 23. Apviindningen av ett luftfariyg
behéver ju inte ndédvindigtvis vara forknippat med att fartvget ir beman-
nat eller att det nyttjas med avsikt att flyga. Bl. a. kan vid forflvttning av eut
flygplan utan samband med flygning ocksé intriffa en olycka som skall
undersdkas enligt detta lagrum. Jug har inte nigon erinran mot vad haveri-
kommissionen silunda har uttalat,

8§

UndersOkningar enhigt denna paragraf skall f. n. goras av statens haveri-
kommission. En bestimmelse hirom fiar tas in i lufttartstérordningen.
Betriffande en ifragasatt modifiering av denna ordning hiinvisar jag till den
allminna motiveringen (avsnitt 2.17). Narmare foreskrifter om innehallet i
kommissionens rapport far tas in i luftfartsférordningen. Som luftfartsin-
spektionen och haverikommissionen papekat bor en sidun bestammelse
vara mindre detaljerad én vad utredningen har foreslagit. Den bor i dvrigt
anpassas till annex 13 i Chicagokonventionen pii det sitt som utredningen
anfort (s. 162).

I forsta styvcket sista meningen har forts in ett bemyndigande for rege-
ringen att medge myndighet att overlita at andra att gora sidan undersok-
ning som avses i 7§, Rérande motiven till detta forslag hdanvisar jug ocksa
till den allménna motiveringen.

10-13 88

I paragraferna har gjorts redaktionella och sprikliga andringar. Befogen-
heterna enligt 10 och 12 §§ tillkommer endast myndighet och inte organisu-
tion till vilken undcrs—(ikningen har overlatits enligt bemyndigandet i 8§
forsta stycket andra meningen.

12 kap.
I kapitlet bar gjorts redaktionella och sprakliga dndringar, i huvudsak i
enlighet med utredningens forslag. ,
Bestammelser om avgift for 6vervakning av luftvirdighet och f6r med-
delande av elevtillstand bor sisom utredningen féreslagit tas in i luftfarts-
forordningen.

13 kap.

1§

Paragrafen har utformats med en sjilvstindig giirningsbeskrivning och
har inte som utredningen foreslagit anknutits till nykterhetskravet i S kap.
10 §. I likhet med vad som har foreslagits betriffande jarnvigstrafiken )
prop. 1983/84:117 (6 kap. 2§ jarnvigstrafiklagen) har for de fall da for
brottet dr foreskrivet botesstraff inte angivits nigot ligsta antal dagsbéter.
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28

Punkten 1 motsvarar straffbestimmelserna 1 nuvarande 13 kap. [§.
Bestimmelsen avser saledes den som tramfor Tuftfurtyg med overljudsturt
mot forbudet i I kap. 2a$ cller som bryter mot villkor som foreskrivits i
sambund med tillstand att framfora luftfartye med overljudstart. Overtra-
delsen kan f.n. bestraffus med fangelse i hogst tva &r eller om brottet ér
ringa med dagsboéter. I den nya bestammelsen utgor alltsa straffet endast
boter eller tangelse i hogst sex manader. Som utredningen har anfért synes
den nuvarande straffskalan {0r ifragavarande brott onddigt striing. Nagon
allmiin straftsinkning ir dock 1 praktiken inte avsedd.

I punkten 2 foreskrivs straffansvar {or den som bryter mot foreskrifter
som med stdd av 1 kap. 3§ har meddelats om inskriinkningar eller forbud
mot juftfart inom viss del av riket. Bestimmelsen motsvarar vad som
foreskrivs i 13 Kap. 1§ forsta respektive andra stveket. Ion. galler olika
straffskalor om forbudet eller foreskrifterna har meddelats av regeringen
eller av luftfartsverket. 1 forstnidmnda tall dr straffskalan fiingelse 1 hogst
tvd dr eller om brottet ir ringa dagsboter. 1 det andra fallet ar straffet
dagsboter eller fangelse 1 hogst sex manader. Som utredningen har papekat
kan dessa overtradelser om de ér av allvarligare art regelmissigt utgéra
brott mot 19 kap. brottsbalken. Bchov av nigon strangare straffskala idn
fangelse i hogst sex manader kan dirfor inte anses foreligga.

Enligt punkten 3 kan den straffas som limnar oriktiga uppgifter vid
ansokan cller anmilan enligt 2 kap. Fragan dr hir alltsd om uppgifier vid
ansikan om ett luftfartygs registrering och eljest om anteckningar i luftfar-
tygsregistret samt om 6vriga anmilningar enligt 2 kap. Straffbestimmelsen
avser ocksd sdan anmélan som enligt nya 2 Kap. 112§ skall goras for den
s. k. brukarforteckningen. Straffbestimmelsen motsvarar nuvarande 13

Enligt punkten 4 toreskrivs straffansvar for den som framfor luftfartyg i
strid mot bestimmelserna i 2 Kap. 16§ om mérkning. I forhillande dll den
nuvarande straffbestimmelsen 1 detta hinseende 1 13 kap. 2 § andra stycket
innebir den nya bestimmelsen en straffsinkning. Sankningen torde dock
inte fa nigon praktisk betydelse.

Enligt punkten 5 foreskrivs straffansvar for den som anvénder luftfartyg
som inte uppfyller foreskrifterna i 3 kap. t § forsta stycket om lufivardighet
och miljovirdighet elier bestimmelsen i 4 kap. | efler 3 § om bemanningen
av luftfartyg och om innehav av luftfartscertifikat. Bestimmelsen motsva-
ras nu av 13 kap. 3§. Formellt innebir den nva bestimmelsen en straff-
siinkning fran dagsboter eller fingelse 1 hogst ett ar till dagsbéter eller
fiingelse i hogst sex manader.

Punkten 6 motsvarar nuvarande 3§ forsta stycket.

Punkten 7 motsvarar nuvarande S§ andra stvcket samt 7§ fOrsta
stycket.

Punkren 8 motsvarar nuvarande 7§ forsta stvcket.
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Enligt punkten 9 straffbeliggs det att yansigora som flvgledare m. m.
utan pillande certifikat i enlighet med 6 kap. 15§ forsta stycket.

L punkterna 10 och 11 straffbelaggs girningar som innebar utévande av
luftfart utan vederborligt tillstind enligt 7 kap. cller brott mot villkor som
har foreskrivits med s10d av 7 kap. 4§ forsta stveket och 6 § forsta stycket.
I fraga om tolkningen av begreppet luftfart i forvirvssyfte i straffritsligt
hinseende hinvisar jag ull vad jag i specialmotiveringen Gll 7 kap. 1§ har
sagt i anslutming till en nvligen av hogsta domstolen avkunnad dom.

Punkterna 12 och 13 straffbeligger brott mot bestammelserna i & kap.
om foreskrifter rorande vad som skall iakttas vid luftfarder till undvikande
av olyckor och oligenheter samt om anviindandet av faststillda Nygvigar
och om landningsskyvldighet enligt 8 kap. 3 §.

Enligt punkten 14 foresknvs straffansvar for den som utun tillstind
transporterar krigsmateriel med luftfartyg eller 1 ovrigt transporterar gods
mot forbud enligt 8§ kap. 4§ andra stvcket.

Punkren 13 foreskriver stratfunsvar for den som anviinder ett luftfurtvg

utan foreskriven forsiakring eller siakerhet.

38

I paragrafen har samlats ett antal forseelser som kan foranleda béter.

I punkten | har upptagits ett straffstadgande avseende den som limnar
oriktiga uppgifter i drenden som ror innehav av certifikat eller behérighets-
bevis eller fragor om annan behdrighet eller vid prov, kontroller eller
annan tillsyn dver behorigheten.

Motsvarande straffstadgande finns f.n. 1 174§ LK. Nir de materiella
bestammelserna numera éverforts till Jag bor straffbestammelserna ocksi
upptas i lagen.

I punkren 2 {oreskrivs straffansvar for den som ombord pi ctt fuftfartyg
eller i markorganisationen tanstgor utan foreskrivet behorighetsbevis.

I punkten 3 upptas en straffbestimmelse i anslutning till fotograferings-
forbudeti 8 kap. 4a eller 4b§.

Punkten 4 motsvarar nuvarande 13 kap. 9 § andra stycket.

Punkten 5 och sista stycket 1 paragrafen motsvarar nuvarande 13 Kap.
108,

4%
Paragrafen motsvarar nuvarande 13 kap. 118§,

N

§

Forsta stycket motsvarar nuvarande 13 kap. 12§,

I andra stycket har 1 enlighet med vad jag har utvecklat i den aliminna
motiveringen (avsnitt 2.5) tagits upp en bestammelse om utvidgning av den
svenska jurisdiktionsratten vid internationell uthyrning av luftfartyg. Ro-
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rande den niirmare motiveringen Gl bestammelsen hinvisar jag till den
allminna motiveringen.

I4 kap.
18

Paragrufen innchiller regler om undantag fran vissa bestimmelser i
luftfartslagen nar det giller luftfartvg av sérskild beskatfenhet. De lufifar-
tve som avses ir bl a, sadana som inte har nagon {orure ombord. segel{lvg-
plan. ballonger, sjoflygplan och saduna luftfartvg som byggs for militirt
bruk. Paragrafen bor ocksé i den foreslagna lydelsen kunna tillimpas pi
sidana ultralitta flygplan av enkel konstruktion och med lag vikt, smi
motorer och liten rérelseencrgl som cnligt vad luftfartsinspektionen upp-
gett borjat forekommau pa den svenska muarknaden. Forsta meningen mot-
svarar nuvarande 14 Kap. |8, Utan att detdr uttryckligen angivet i lagtex-
ten galler sjalvklart den begrinsningen 1 regeringens behorighet som fotjer
av att vissa foreskrifter bara [Gr meddelas i lag. I utredningens [orslag har
hiir tagits upp en delegutionsbestimmelse som skulle gora det majligt for
luftfartsverket att delegera utfirdande av féreskrifter for luftfartvg av
sarskild beskatfenhet. Delegeringsmdjligheten tar sirskilt sikte pa drakar
och segelflygplan. modelluftfurtyg och varmluttsballonger. En delegation
till enskilda i denna form ir inte mojlig enligt regeringsformen och har
darfor inte tagits upp 1 mitt forslag. Enligt min mening moter det inte nigot
hinder att luftfartsverket oéverlater it organisationer och andra att bitriida
med forvaltningsuppgifter i anslutning tll évervakningen av verksamhe-
ten. Sjilvfallet far dessa uppgifier inte vara av den art att de innefuttar
myndighetsutdvning.

Paragrafens sista stvcke motsvarar sista stycket i dess nuvarande dv-
delse.

2§

Paragrafen innchdller regler om besviir éver luftfartsverkets beslut enligt
luftfartslagen. 1 enlighet med vad som har utvecklats i den allminna
motiveringen (avsnitt 2.9.8) har dndring inte gjorts i den ordning som f. n.
giller i certifikatsdrenden m. m. Besvir skull siledes ocksa i fortsittningen
anforas hos kammarritten i de fall da luftfartsverket meddelar beslut i de i
paragrafen angivna fallen. 1 ovrigt fors talan hos regeringen. 1 andra
stycket har upptagits en bestimmelse motsvarande nuvarande tredje
stycket om att beslut enligt paragrafen linder till omedelbar efterriittelse
om inte annat forordnas.

38

Paragrafen innehdller f.n. ett bemyndigande for regeringen eller. cfter
regeringens bemyndigande, uftfartsverket att meddela nidrmare foreskrif-
ter rorande tillimpningen av luftfartslagen. Bestimmelsen dr numera néir-
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mast att uppfatta som en erinran om den ratt att meddela verkstiillighets-
foreskrifter som foljer av 8 kap. 13§ regeringsformen. En sadan bestam-
melse saknar numera sjalvstandig betydelse.

Utredningen har foreslagit en dndrad lvdelse av paragrafen. 1 ett férsta
stveke foreslas salunda en bestimmelse enligt vilken regeringen eller den
myndighet regeringen bestimmer meddelar viterligare foreskrifter 1 de
avseenden som anges i denna lag. Dirutover foreslis som ett nytt andra
stycke en bestimmelse enligt vilken det skall vara majligt for den myndig-
het som fért ratt att meddela foreskrifter enligt lagen att uppdra it andra att
meddela sadana foreskrifter. Enligt utredningen skall den foreslagna nva
lydetsen av piragrafen gora det majligt att forenkla utformningen av andra
bestimmelser i lagen cftersom regler om att sarskilda tillimpningsfore-
skrifter kan meddelas inte behdver ges 1 anslutning till de materiella be-
stimmelserna.

I mitt forslag har {6rsta stycket utformats 1 huvudsak i enlighet med
utredningens forslag. Bestammelsen innefattar ett bemyndigunde fOr rege-
ringen jamlikt 8 kup. 7 § regeringsformen att meddela ytterligare {oreskrif-
ter i de amnen som avses i lagen. Ett sddant bemyndigande har ansetts
mojligt med hdnsyn till att de foreskrifter det hir géller fraimst kommer att
avse skydd for liv. personlig sikerhet och hilsa. Enligt 8 kap. 11§ rege-
ringsformen ar det mojligt att medge regeringen att dverlata it en forvalt-
ningsmyndighet att meddela foreskrifterna. Utan att det 4r uttryckligen
angivet i lagtexten giller den begrinsningen i regeringens behdrighet som
foljer av att vissa foreskrifter bara fir meddelas i lag.

Den av utredningen i ett nytt andra stycke foreslagna bestimmelsen att
vederborande forvaltningsmyndighet dger upplita it annan att meddela
foreskrifterna ar enligt min mening inte {érenlig med regeringsformen.
Normgivningsmakt kan inte upplitas til annan 4n myndighet och kom-
mun. Forvaltningsuppgifter kan diremot dverlatas ocksa till andra. 1 den
méan dessa uppgifter innebar myndighetsutdvning méaste det dock ske ge-
nom lag (11 kap. 6 § regeringsformen). Bemyndigandet i andra stycket har
med hinsyn héartill inskrankts till att avse térvaltningsuppgifter som inne-
fattar myndighetsutévning.

48

Med hinsyn till den utformning som i mitt forslag — i likhet med
utredningens forslag — har getts olika bemyndiganden {6r regeringen har
den nuvarande paragrafen. enligt vilken vad som ségs i luftfartslagen om
luftfartsverket efter regeringens bestimmande skall kunna gilla ocksa
annan myndighet. upphivts.

1 cn ny 4§ har i enlighet med utredningens {orslag tagits upp en bestim-
melse varigenom regeringen ges generella mojligheter att medge undantag
och meddela foreskrifter i situationer av krig eller krigsfara e.d. Ett be-
myndigande av detta slag har stéd i 13 kap. 6 § regeringsformen. Overbe-
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falhavaren har féreslagit att bemyndigandet i paragrafen skall vidgas ull att
omfatta dven civila lufifartyg som med uppgifter i totalforsvaret deltar i
sidan évning under fred som avser foérhillanden vid krig eller krigsfara.
Jug ér inte beredd att i detta sammanhang foresla ett sd langt ghaende
bemyndigande. Fragan bor utredas. lampligen i samband med det utred-

ningsarbete som jag tidigare férordat i anslutning till 15 kap. LL (avsnitt
2.21.

58
I puragrafen har i enlighet med utredningens forslag tagits upp definitio-
ner av de olika konventioner som nimns i fOrtattningstexten.

15 kap.

1 kapitlet har i enlighet med utredningens forslag gjorts forhallandevis
sedda. I kapitlet har inte tagits upp en av overbefilhavaren foreslagen
bestimmelse om forsvarsmaktens bruk av civila luftfartyg. Frigan om en
sadan bestimmelsc fér tas upp i det utredningsarbete som jag tidigare har
forordat (avsnitt 2.21).

1§

Eftersom flygtrafikledningstjinsten for civil och militdr luftfart numera
ar integrerad har i enlighet med forslag av luftfartsverket och luftfartsin-
spektionen till de bestimmelser som skall giilla 1 friga om luftfart med
militara fuftfartyg lagts 6 kap. 15§ LL.

Bemyndigandet 1 andra stycket har av grundlagsskil begrinsats tll att
inte avse forhdllanden mellan enskilda och inte heller forhillanden som
annars maste meddelas 1 lag.

Overgdngsbestammelser

Den nya lagstifiningen bor tridda 1 kraft den 1 januari 1986. Nigra
siarskilda Overgangsregler har inte ansetts erforderliga annat éin betriffandc
reglerna om elevtillstand och besvirsregierna i certifikatfrigor.

Nir det giller straffbestimmelserna foljer av 5§ lagen (1964: 163) om
inforande av brottsbalken, som ocksé ar tilimplig inom specialstraffrii-
ten, att straff skall bestimmas efter den lag som gillde nér girning fore-
togs. Galler annan lag niar dom meddelas, skall den lagen tillimpas. om den
leder till frihet fran straff eller till lindrigare straft. Eftersom straffbestim-
melserna i 13 kap. i den foreslagna lvdelsen i allménhet ir lindrigare éin de
som giller nu blir den nya lagstiftningen i allminhet tillimplig ocksia pi
garningar som har begétts fore ikrafttriadandet.
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4.2 Lagen (1922: 382) angaende ansvarighet for skada i foljd av luftfart

38

Med hinsyn till att det féreslagna ansvaret for kreditképare och nyttjan-
derittshavare torde bli mera vanligt forekommande 4n ansvaret for den
som brukar luftfartyg utan lov har nuvarande bestiammelse for sistnimnda
situation satts som ett sista stycke i paragrafen. I bestimmelsen har gjorts
redaktionella dndringar.

1 de nya firsta och andra styckena har tagits upp bestimmelser om
skadestindsansvar for brukaren av ett luftfartyg, da denne innehar tuftfar-
tyget pa grund av ett kreditkop med forbehall om atertaganderatt samt i
vissa andra situationer. Styckena har med beaktande av papekanden frin
luftfartsverket rorande oklarheter betriffande de av utredningen anviinda
beteckningarna brukare och innehavare utformats négot annorlunda in
vad utredningen har foreslagit.

4%

Paragrafen motsvarar nuvarande 4§. [ enlighet med utredningens for-
slag. dock med redaktionell jamkning, har i ett nytt andra stycke forts in en
regel om regressritt fér dgaren gentemot nyttjanderattshavaren.

4.3 Lagen (1955:227) om inskrivning av ritt till luftfartyg

78

1 paragrafen har gjorts ett tilligg med hansyn till den foreslagna mojlig-
heten att betrakta luftfartyg som &r registrerade hos en internationell
organisation som registrerade i en annan stat (se 1 kap. S§ LL).

4.4 Lagen (1971: 289) om allminna forvaltningsdomstolar

14 och 18§%

I paragraferna har inforts forum- och domf6rhetsregler for linsratt i
avseende pd de mal lansratt skall prova enligt luftfartsiagen. I ett nytt
andra stycke i 14 § har angetts att ldnsritten i Ostergotlands lin skall prova
mél enligt luftfartslagen i den utstrackning som ar foreskrivet i den lagen.

12 Riksdagen 1984/85. | saml. Nr 212
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5 Hemstillan

Jag hemstaller att lagradets yitrande inhamtas over forslagen till

1. lag om dndring i luftfartslagen (1957:297),

2. lag om indring i lagen (1922:382) angiende ansvarighet fér skada i
foljd av luftfart,

3. lag om dndring i lagen (1955:227) om inskrivning av ratt till luftfartyg,

4. lag om andring i lagen (1971: 289) om allménna forvaltningsdomstolar.

6 Beslut

Regeringen beslutar i enlighet med foredragandens hemstillan.
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Utdrag
I.AGRADET PROTOKOIL.L

vid sammantrade

1985-04-24

Narvarande: f.d. justitierddet Hult. regeringsridet Bjorne. justiticridet
Gregow.

Enligt protokoll vid regeringssammantride den 24 januari 1985 har rege-
ringen pd hemstillan av statsridet Bostrom beslutat inhiimta lagradets
yttrande dver forslag till

I. lag om dndring i lufifurtslagen (1957:297),

2. lag om dndring i lagen (1922:382) angiiendc ansvarighet for skada i
{oljd av luftfart,

3. lag om dndring i lagen 11955:227) om inskrivning av rin ull lufifartvg,

4. lag om dndring i lagen (1971: 289) om allmédnna forvaltningsdomstolar.

Forslagen har intor lagradet foredragits av byrachefen Nils-Olof Berg-
gren.

Forslagen foranleder féljande yitrande av lagrddet:

Forslaget till lag om andring i luftfartslagen
4 kap.
6§

T 5§ 1 forevarande kapite]l har tagits upp bestimmelser angaende s. K.
elevtillstind. Enligt forsta stycket 1 den paragrafen krivs sidant tillstind
for att nagon skall fa genomgi utbildning for erhillande av luftfartscertifi-
kat. Tredje stycket innehiller bestimmelser om vad som krivs i personligt
hinseende for att elevtillstand skall utfiirdas. Dir nimns dlder och hilso-
tillstand ("medicinska forhillanden™), nykterhet och ordentlighet, ansvar
och omdome samt fysisk och psykisk lamplighet. Kraven har anknutits till
lampligheten av att inneha lufifartscertifikat. I paragrafens fjarde stycke
anges att {or den som inte har elevtilistind men som dnda kan anses
uppfylla de fordringar som anges i tredje stycket luftfartsverket far medge
undantag frin kravet pa sadant tillstind.

1 6§ regleras forutsittningarna for utfirdande eller utgkande av luft-
fartscertifikat. I forsta stycket foreskrivs att det, for att luftfartscertifikat
skall utfirdas eller utékas, krivs att sokanden har géillande clevtillstand
och att han upplyller faststillda krav i fraga om alder, kunskaper, erfaren-
het och skicklighet. Som framgér av lydelsen avser dessa krav, fransert
Alder. andra forhillanden 4n som niimns i 5 § tredje stycket med avseende
pi elevtillstind. Det ar emellertid tydligt att om de krav som uppstalls i 5 §
tredje stycket. t. ex. i fraga om nykterhet eller ansvar och omdéme, inte &r
uppfylida da fragan om utfirdande (eller utdkande) av luftfartscertifikat
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uppkommer, certifikat inte skall utfardas (eller utékas). Forslaget torde
utga fran att elevtillstandet i sadant fall skall dterkallas. i foljd varav en av
de 16 § forsta stycket angivnu forutsattningarna fér erhallande av certifikat
brister. Ett sadant synsitt framstir emellertid som mindre naturligt. Det
synes lampligare att de krav 1 personligt hiinseende som avses gilla for
erhéllande av certifikat direkt anknyts till utfirdande (clier utdkande) av
certifikat. En sadan ordning torde ocksid underlitta tillimpningen av t. ex.
bestimmelsen i 8 § om fornyelse av certifikat. Vad nu sagts kan ske genom
att det i 6 § forsta stycket dven foreskrivs att sOkanden fortfarande skall
uppfylla de krav som anges i 5 § tredje stycket. Det kan anmiirkas att detia
tilligg inte innebir krav pa att sokanden fore utfiirdande (eller utdékande)
av certifikat skall underkastus fornyad kontroll elier undersdkning i de
hdnseenden som avses i 5 § tredje stycket annat dn om det finns sarskild
anledning daruill.

I andra stycket av 6 § i torslaget foreskrivs, som undantag fran forsta
stycket, att elevtillstind inte krivs, dvs. for utfirdande eller utékande av
luftfartscertifikat, om luftfartsverket har medgett undantag enligt 5 § fjarde
stycket cller om Ovriga forutsittningar enligt forsta stycket i 6 § for utfir-
dande av certifikat kan anses uppfyllda. Undantaget frin kravet pa elevtill-
stand i det senarc fallet Asyfiar enligt specialmotiveringen frimst situa-
tioner di den som innehar utlandskt certifikat begér att fa detta utbytt mot
ett svenskt. Lydelsen av bestimmelsen i andra stycket har emellertid blivit
oklar. Lydelsen av andra stycket bor darfor jamkas.

Pi grund av det anférda forordar lagridet att 6 § ges foljande lvdelse:

""For att ett luftfartscertifikat skall utfiardas eller utokas krévs att sokan-
den har gillande elevtillstand, att han fortfarande uppfylier de krav som
angesi S § tredje stycket och att han uppfyller for certifikat faststiillda krav
i friga om alder, kunskaper. erfarenhet och skicklighet.

Elevtillstand krivs inte, om luftfartsverket har medgett undantag enligt
5 § fiarde stycket eller om det i annat fall finns sirskilda skal. ™

9§

1 forevarande paragraf anges vilka olika omstindigheter som skal] féran-
leda aterkaljelse av luftfartscertifikat. Beslut om dterkalielse avses skola
tillampas omedelbart, om inte annat forordnas. Foreskrift harom har agits
upp i 26 § andra stycket i samband med bestimmelser rorande forfarandet
i mal som ror luftfartscertifikat m. m. Nir det giller begrinsning av certifi-
kat och forsattande ur kraft av certifikat har emellertid foreskrift att beslut
darom giller omedelbart tagits upp i samband med den bestimmelse som
anger forutsittningarna for atgirden (10 och 12 §8). P4 motsvarande sitt
bor bestimmelse om omedelbar tillimpning av beslut om iterkallelse av
certifikat lampligen tas upp i 9 §. Lagridet forordar s&lunda att som ett
nytt andra stycke i 9 § tas upp en bestammelse av foljande lydelse: “"Beslut
i friga om aterkallelse giller omedelbart, om inte annat forordnas. ™ — Det
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kan pipekas att bestimmelsen dven avser beslut av kammarritt, efter
besviir, att upphiiva linsritiens beslut om aterkallelse. Att bestimmelsen
ar tllamplig dven i friga om elevtilistand foljer av 13 §.

Det foreslagna tilligget till forevarande paragraf pikallar viss jimkning i
10. 14 och 15 §§ 1 kapitlet.

118

19 & anges under olika punkter vilka omstindigheter som skall foranleda
dterkallelse av luftfartscertifikat. 1 11 § har tagits upp en sérskild bestim-
melse betriffande det fallet att dterkallelse skall ske pé grund av brott. Diir
anges att ll grund {6r aterkallelse p& grund av brottslig girning skall
betriffunde frigan om brott foreligger liggus lagakraftvunnen dom eller
aklagares beslut enligt vissa bestaimmelser i rittcgingsbalken eller motsva-
rande bestimmelse | annan forfattning att underliata atal {or brottet. Den
foreslagna regeln kan jamforas med 38 § andra stycket luftfurtskungorel-
sen. vari nu anges att aterkallelse av certifikat pd grund av straffbelagd
forseelse inte fir ske forran frigan om straff for forseelsen blivit avgjord
genom lagakraftvunnen dom, med mindre omstandigheterna ir sidana att
den misstdnkte oavsett utgingen i ansvarsfragan far anses olamplig att
utova den verksamhet certifikatet géller och det inte kan anses betryggan-
de att endast sitta certifikatet ur kraft. Kravet pa lagakraftigande dom i
den foreslagna regeln har i motiven framstéllts som en éndring i férhélan-
de till vad som géller f. n.

Den i 11 § foreslagna bestimmelsen avser endast aterkallelse pa grund
av brott. Bestimmelsen kan inte anses utgora hinder mot éterkallelse av
ett certifikat medan ett forfarande frian certifikatsinnehavarens sida ir
foremal for provoing av domstol eller dklagare. sivida forfarandet oavsett
om det innefattar brottslig girning uppfyller nigon av forutsittningarna i
9 § for aterkallelse. Det kan papekas att inte nigon av de i 9 § angivna
forutsdttningarna for aterkallelse innebdr krav pa brottslig giarning.

15§

Denna paragraf innehiller betriffande den som innehar luftfartscertifi-
kat eller elevtillstind foreskrifter dels om varning (forsta stycket) dels om
crinran (andra stycket). I andra stycket anges i en andra mening att
beslutet skall delges innehavaren. Foreskrift om delgivning synes emeller-
tid limpligen kunna tas upp i verkstillighetsforeskrifter. Lagriidet forordar
darfor att bestimmelsen hirom fir utgd ur forevarande paragraf.

Beslut om erinran avses inte f4 dverklagas. Bestimmelse hirom har
tagits upp 21 § tredje stycket. Det synes dock lampligare att en siadan
bestimmelse tas upp i forevarande paragraf i anslutning till foreskriften

mening av foljande lydelse: “'Ett shdant beslut far inte 6verklagas. ™
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17 §

Paragrafen innehiiller bestimmelser om undertitelse att ingripa i fall da
luftfartscertifikat eller elevtillstind har varit forsatt ur kraft interimistiskt
enligt 12 § eller di ett certifikat har varit omhandertaget enligt 16 §. Har
sadana dtgirder vant gillande under viss minsta ud, fir dterkallelse av
certifikatet eller tillstindet underlatas. Nigon uttrycklig rege! om en mot-
svarande majlighet att underlita ingripande 1 form av varning. niir siddan
skulle ha beslutats i stillet tor aterkallelse. saknas enligt forslaget. Det
ligger emellertid 1 sakens natur att dven varning kan underlitas, om sadan

- skulle ha meddelats. Den tid under vilken certifikatet eller clevtillstandet
skall ha varit frintaget innehavaren {Or att varning skall kunna underlatas
far bedomas efter vad som kan anses skiligt.

19 §

Forevarande paragraf innehdller bestimmelser angiende godkinnande
av utlandskt luftfartscertitikat. Enligt forsta stycket i paragrafen skall ett
flertal foreskrifter i kapitlet, vitka avser luftfariscertifikat som utfardas hir
1 landet. ocksé tillampas 1 friga om godkiannande av utlandska certifikat. 1
paragrafens andra stycke anges att godkénnandet inte far avse langre tid an
det utlindska certifikatets giltighetstid.

Det far anses ligga i sakens natur att ett godkannande inte skall gi utdver
certifikatets giltighetstid. Om sa likval skulle ske, torde det inte kunna
medféra att certifikatet blir giltigt hir i landet. sedan den giltighetstid som
giiller cnligt bestammelser cller beslut i den utlindska staten gatt till 4nda.
Mot denna bakgrund kan bestimmelsen i andra styckel synas onodig. |
drendet har emellertid upplysts att det fran praktisk synpunkt anses virde-
fullt med en uttrycklig foreskrift i saken. Med hdnsyn hiirtill anser lagradet
sig béra godta bestimmelsen.

208

Enligt sista stycket i deona paragraf meddelar regeringen eller den
myndighet regeringen bestammer foreskrifter om utlandska behorighetsbe-
vis. Avsikten ar alltsd att villkoren for godtagande i Sverige av sadana
behorighetsbevis skall regleras genom administrativa foreskrifter. Hinder
hiremot torde inte heller foreligga annat an savitt avser motsvarigheten till
den bestimmelse som i friga om innchavare av svenska luftfartscertifikat
har upptagits i 4 kap. 18 § forsta stycket forsta ledet och som genom fjarde
stycket | nu forevarande paragraf gjorts tillimplig betriffande svenska
beharighetsbevis. Bestimmelsen innebér., att innehavare av certifikat ar
skyldiga att genomga undersékningar och prov som anordnas av den
myndighet regeringen bestimmer, och har — s&som omtalas i specialmoti-
veringen Lill 18 § — foreskrivits i lag med hénsyn till innehallet i 2 kap. 6 §
regeringsformen. DA avsikten torde vara, att sidan skyldighet som nu
avses skall kunna aldggas dven innchavare av utlindskt behorighetsbevis,
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maste dven hirom meddelas foreskrift i lag (fr 2 kap. 20 § andra stycket 3
regeringsformen). Lagradet forordar darfor att sista stycket i nu férevaran-
de paragraf — med i 6vrigt en mindre redaktionell jamkning — ges fohjande
lydelse:

“*Regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer meddelar fére-
skrifter angiende godtagande i Sverige av utlindska behérighetsbevis.
Vad som foreskrivs 1 18 § om skyldighet att genomgé undersékningar och
prov giiller dven innchavare av sidana behorighetsbevis. '

218

Om vad lagradet forordat betréffande 15 § andra stycket iakttas, skall
bestammelsen 1 tredje stycket av forevarande paragraf — att beslut om
erinran inte far éverklagas — utgé.

228§

I denna paragraf meddelas vissa undantag friin den i 21 § upptagna
huvudregeln att fragor rorande luftfartscertifikat och elevtillstind provas
av luftfartsverket. Enligt forsta stycket i forevarande paragraf skall lians-
ritten prova dels fragor om &terkallelse av certifikat och elevtilistind och
om varning dels frigor om nedsittning av sddan tid som bestimts av
linsratien enligt 14 § forsta stycket. I andra stycket av paragrafen ges i de
bada forsta meningarna foreskrifter om vem som skall prova frigor om
omhiindertagande enligt 16 § av certifikat. I tredje meningen anges att om
ett certifikat har tagits om hand enligt 16 § forsta stycket — dvs. pa grund
av att certifikatsinnehavaren i sin janstgoring har visat tydliga tecken péa
paverkan av alkohol e. d. eller gjort sig skyldig till grov oaktsamhet m. m.
— lansrétten provar om certifikatet skall forsattas ur kraft eller terlimnas
till innehavaren.

[agradet har i och for sig inte nigon erinran mot dessa bestimmelser.
De torde emellertid inte fullstindigt ange de uppgifter som avses skola
avila linsritten. Denna torde silunda skola préva fragan om forsittande ur
kraft av certifikat dven i andra fall &n som anges i andra stycket tredje
meningen. savida friga om aterkallelse av certifikatet dr anhingig vid
linsratten. Aven om detta kan anses félja av allminna principer, synes i
klarhetens intresse lampligt att en uttrycklig foreskrift i saken meddelas.
Det fortjianar pdpekas att om ldnsrétten (eller dverinstans) med stod av den
foreslagna bestammelsen i andra stycket tredje meningen har provat frigan
om forsiittande ur kraft och beslutat om sidan atgird, en senare ansokan
om omprévning av beslutet ocksa skall provas av linsritten. Nigon sir-
skild bestammelse hidrom torde dock inte vara behovlig.

Pa grund av det anférda forordar lagridet att i stillet for den i andra
stycket tredje meningen foreslagna foreskriften tas upp cn bestimmelse av
foljande lydelse, vilken limpligen kan placeras som ett sirskilt stycke
omedelbart cfter forsta stycket: " Fragor huruvida centifikat skall férsattas
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ur kraft provas av linsritten, om certifikatet har omhiindertagits enligt
16 § forsta stycket eller om i annat fall friga om aterkallelse av certifikatet
ar anhiingig vid lansratten. ™

26 och 27 §§

Forsta stycket av 26 § innehaller foreskrift om att besiut i drenden om
dterkallelse eller varning skall delges parterna. 1 dverensstiammelse med
vad lagradet har foreslagit betriffande den i 15 § andra stycket andra
meningen upptagna bestimmelsen om delgivning av beslut som avses dar
forordar lagradet. att foreskrift om delgivning av beslut angiende fterkal-
lelse av luftfartscertifikat eller elevtillstind och angiende varning i stillet
tas upp sasom verkstillighetsforeskrift.

Under 9 § har lagradet forordat att som andra stycke i den paragrafen tas
upp en bestimmelse angiende omedelbar tillimplighet av beslut i friga om
aterkallelse. Om detta forslag efterfoljs. skall andra stycket 1 26 § nigi.

127 §iforslaget har tagits upp en foreskrift angiende underrittelse som
linsritien skall ldmna i fraiga om forsittande ur kraft. Dir anges sdlunda
att, nar ritten har forsatt ett certifikat eller elevtillstand ur kraft pa grund
av misstanke om brott, underrittelse om beslutet genast skall limnas till
farundersokningsledaren eller dklagaren och till den domstol dér atal har
viickts mot innchavaren. Denna foreskrift &r av sddan art att den lampligen
kan tas upp bland verkstillighetsforeskrifter. Bestimmelsen bor darfor
utg ur 27 §.

2830 §§

I f8ljd av att bestimmelserna i 26 och 27 §%§ enligt lagridets forslag skall
utgd, bor foreskrifierna i 28—30 §§ betecknas 2628 §§. Hanvisningen i
forslagets 29 § till bestimmelserna i 21—-28 8§38 bor di i stiillet avse bestim-
melserna i 21-26 §§.

6 kap.
13§

Forevarande paragraf innehéller bestimmelser angdende avgifter. som
skall erldggas av dem som anvinder allmin flygplats m. m. I andra stycket
i forslaget anges. i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad som foreskrivs
f.n., att avgifter som ar forfallna tili betalning far tas ut genom utmitning
utan foregiende dom, utslag eller beslut. Enligt 3 kap. 1 § forsta stycket 6
utsokningsbalken utgor férvaltningsmyndighets besiut exekutionstitel un-
der forutsattning att den enligt sarskild foreskrift far verkstillas. Med
hiinsyn hirtill behdvs en bestammelsc av den inncbérd som tagits upp i
andra stycket. Lydelsen bor emellertid jamkas, lampligen enligt foljande:
“Beslut angaende avgift som ar forfallen till betalning far verkstillas enligt
utsékningsbalken. ™

Till bestimmelsen kan papekas foljande. Mal om indrivning av sidan
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avgift som avses 1 paragrafen torde skola handliggas som s. k. allmint mal
(1 kap. 6 § utsokningsbalken). 1 3 kap. 23 § utsokningsbalken stadgas bl. a.
att annan exekutionstitel 1 allmdnt mal dn vissa sarskilt angivna far verk-
stéllas innan den har vunnit laga kraft, om det ar sarskilt foreskrivet, samt
att exekutionstitel i allmint mal verkstills sisom lagakraftigande dom.
Enligt 14 kap. 2 § andra stycket i forslaget skall beslut som avses i den
paragraten, dvs. luftfartsverkets beslut enligt luftfartslagen eller enligt
foreskrifter som har meddelats med stdd av lagen, gélla omedelbart, om
inte annat forordnas. Denna foreskrift maste anses avse iiven exekutiv
verkstilllighet av beslut som dsyftas i torevarande paragraf.

8 kap.
day

1 forevarande paragraf har tagits upp bestimmelser angidende fotografe-
ring frhn luftfartyg. 1 forsta stycket anges bl. a. att fotografering inte utan
tillstiind av 6verbefilhavaren far ske fran luftfartyg i linjefart inom sidana
restriktionsomraden som bestamis enligt viss foreskrift i lagen (forsta
meningen) samt att detsamma géller fotografering frin lufifartyg som luft-
fartsverket i detta avseende har jimstéllt med fartyg i linjefart (andra
meningen).

Forbud mot fotografering torde — som framhélls i remissprotokollet —
innebira begransning i den informationsfrihet som varje medborgare enligt
2 kap. 1 § forsta stycket 2 regeringsformen ar tillforsdkrad gentemot det
allminna (se SOU 1975: 75, Medborgerliga fri- och rittigheter. s.296).
Hirav foljer bl.a. att sadant forbud méste foreskrivas i lag (2 kap. 12 §
forsta stycket regeringsformen). Den i férevarande paragrafs forsta stycke
andra meningen upptagna bestimmelsen angdende fotograferingsforbud
far emellertid anses innebéra ett bemyndigande for luftfartsverket att med-
dela foreskrifter i saken. Bestaimmelsen kan darfor inte godtas i den fore-
slagna lydelsen. Vid drendets foredragning har upplysts att bestimmelsen i
forsta hand avses gilla luftfartyg som anvinds for séllskapsreseflygningar
(charterflygningar) men ocksa vissa andra typer av luftfart. En mojlighet ir
att dessa fall fir omfattas av bestimmelsen i tredje meningen av forsta
stycket, enligt vilken fotografering frn andra luftfartyg inte i nagot fall far
ske utan tillstind. Om detta inte skulle anses lampligt, bor det visentliga
innehéllet i forbudet tas in i lagbestimmelsen, Lagradet saknar tillrackligt
undcrlag for att foresla utformningen av en sédan bestimmelse.

4ct

I denna paragraf anges att vad som sdgsi4 aoch 4 b §§ — dvs. angaende
fotografering fran luftfartyg och medfdrande av kameror pa luftfartyg —
inte giller i friga om sddana luftfartyg som avses i 15 kap. 2 §. 1 sist-
niamnda lagrum behandlas svenska luftfartyg, som utan att vara militira
anviinds endast for statsindamal och inte for affarsdrift. Sadana luftfartyg
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torde inte direkt omfattas av bestimmelserna i forsta avdelningen (1—14
Kap. ) av luftfarislagen. I enlighet hirmed anges i 1S kap. 2 § i vad méan
nimnda bestammelser skall tillimpas i friga om dessa luftfartyg. Fore-
skriften i forevarande paragraf bryter mot den angivna systematiken. Med
hiinsyn hartill foreslir lagradet att paragrafen far utgé och att motsvarande
bestimmelse i stéllet fors ini 15 kap. 2 § forsta stycket.

9 kap.
228

Efter att forevarande lagradsremiss beslutats, har 9 kap. 22 § indrats
genom tag 1985: 133 (§fr lagrédsremissen vid specialmotiveringen till 9
kap.). Andringen bestér i att den i paragrafens forsta stycke foreskrivna
begrinsningen av fraktforarens ansvarighet vid befordran av passagerare
med svenskt luftirafikforetag till 270000 kr. andrats till att galla 100 000
sirskilda dragningsritier. Lagindringen triader i kraft den dag regeringen
bestimmer. Lagradet forutsiitter att denna dndring beaktas vid beslutande
av proposition i nu foreliggande drende.

12 kap.
4

Denna paragraf innehaller bestimmelser angaende avgifter och andra
kostnader for forrattningar som dger rum enligt luftfarislagen. 1 andra
stycket i forslagetl anges att kostnader som ar forfalina till betalning far tas
utl genom utmitning utan foregende dom, utslag eller beslut. Lagridet
forardar att bestaimmelsen utformas i 6verensstammelse med vad lagradet
foreslagit i fraga om 6 kap. 13 § andra stycket. 1 enlighet hirmed kan
bestammelsen ges foljande lydelse: 'Beslut angaende kostnad som éar
forfallen till betalning far verkstillas enligt utsokningsbalken. ™' Betriiffan-
de motiveringen héartill kan hanvisas till vad som anforts i friga om 6 kap.
13 § andra stycket.

14 kap.
3%

Paragrafen innehaller bestimmelser om delegering av normgivnings-
kompetens och forvaltningsuppgifter som innefattar myndighetsutovning.
I ett forsta stycke sigs att regeringen far meddela ytierligare foreskrifter i
de avseenden som anges i lagen och far 6verlata at forvaltningsmyndighet
att meddela sddana foreskrifter. 1 ett andra stycke anges att myndigheten,
om regeringen foreskriver det, fir at andra overlita forvaltningsuppgift
som ansluter till lagen och som innefattar myndighetsutévning.

Vad giller forsta stycket kan konstateras att det bemyndigande, som dar
lamnas regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer att utfiarda
foreskrifter som normalt kriver lagform, ar tdmligen langtgaende. Det
remitterade forslaget innehaller emellertid ocksa en rad delegationsbe-
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stammelser som galler sirskilt angivna omriden. Behovel av en mera
allmiin delegationsregel synes dirfor i realiteten vara litet. De kompletie-
rande bestimmelser som behovs kan i allt visentligt meddetus i form av
verkstillighetsforeskrifter utan sirskilt bemyndigande. Det foreslagna be-
myndigandet i paragrafens forsta stycke bor darfor kunna begriinsas.

I friga om andra stycket synes den remitterade lagtexten bora jimkas
for att biittre dverensstimma med den dsvitade inneborden.

Mot bukgrund av det anforda foreslir lugradet att paragrafen ges (ol-
Jande Ivdelse:

I den miin det behdavs far regeringen cller den myndighet regeringen
bestimmer. i de avseenden som behandlas i denna lag, meddela viterligare
foreskrifter som giller skvdd fér liv, personlig siikerhet eller hillsa eller
tratik.

Forvaltningsuppgift som ansluter till foreskrifterna fir, om regeringen
foreskriver det. av myndighet som avses 1 forsta stycket déverlimnas it
annan. idven om uppgiften innefattar myndighetsutovning. ™

43

Denna paragral innehaller bestimmelser om bemyndiganden for rege-
ringen med avseende pa krigstid och andra utomordentliga forhilllanden. |
forsta stvcket foreskrivs att, om Sverige ir i krig eller krigsfara, regeringen
fir toreskriva cller i enskilda fall medge undantag frin bestimmelserna i
luftfartslagen. fran foreskrifter som har meddelats med st6d av samma lag
och frin {oreskrifter 1 andra lagar och forfattningar av betydelse for luftfar-
ten samt att regeringen darvid fir meddela de fSreskrifter som behdvs.
Enligt andra stycket giller detsamma. om det riader sidana utomordentliga
forhallanden som ir foranledda av krig eller av krigsfara som Sverige har
befunnit sigi. I tredje stycket har tagits upp bestimmelser om att foreskrif-
ter som meddelats med stdd av paragrafen skall. frinsett fall da Sverige iri
krig., inom en ménad frin utfirdandet understallas riksdagens provning
samt om verkan av att understilining inte sker eller av att riksdagen inte
inom viss tid godkédnner foreskrifterna.

Paragrafen bor jamforas med 13 kap. 6 § regeringsformen. Enligt detta
lagrum kan regeringen under sadana utomordentliga forhéllanden som
namns i forevarande paragraf med stod av bemyndigande i lag genom
forordning meddela sédana foreskrifter i visst amne som enligt grundlag
annars skall meddelas genom lag. 1 lag med sidant bemyndigande skall.
enligt andra stycket i 13 kap. 6 §, noga anges under vilka forutsitiningar
bemyndigandet far utnytijas.

Bestimmelserna i tredje stycket 1 forevarande paragraf synes vara av-
sedda att tillgodose sistndmnda krav. Sirskilt med hinsyn till att fraga ar
om ett forhillandevis omfattande omrade ir det onskvirt att forutsiatining-
arna for utnytyjande av bemyndigandet anges narmare dn som skett |
forslaget. 1 detta syfte forordar lagradet att det i paragrafen i vart fall
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uppstills en allmin torutsdttning som anger att det for utnyttjande av
bemyndigandet krivs att det foreligger ett Klart uttalat behov dérav.

I enlighet hiirmed och med ett par andra. mindre jamkningar kan forsta
stycket forslagsvis fii féljande lydelse: " Ar Sverige i krig eller krigsfara., far
regeringen. i den utstriickning radande forhéllanden péakallar det, foreskri-
va eller i enskilda fall medge undantag fran bestimmelserna i denna lag.
frin foreskrifter som har meddelats med stod av denna lag och frin andra
lagar och forfattningar som avser luftfarten. Regeringen far darvid meddela
de foreskrifter som behdvs. ™

15 kap.
2%

I enlighet med vad lagridet foreslagit vid 8 kap. 4 ¢ § bor i forsta stycket
av forevarande paragraf anges att bestimmelserna i 8 kap. 4 a och 4 b §§
inte giller i friga om sadana luftfartyg som avses hir. Inledningen av
stycket bor darfor ges foljande lydelse: “"Bestimmelserna 1 denna lag utom
8 kap. 4 aoch 4 b §§ och 11 kap. 3—6 §§ galler — — .’

Overgangsbestimmelserna

De i 4 kap. foreslagna bestimmelserna om elevtillstind har f. n. en viss
motsvarighet i bestimmelser i luftfartskungérelsen om antagning till ut-
bildning. vanligen benimnt elevgodkannande. Forslaget utgér fran att om
elevgodkidnnande har meddelats fore ikrafttriadandet av lagindringarna,
nagot elevtillstind enligt de nya bestimmelserna inte skall kriavas. Denna
avsikt har kommit till uttryck i andra stycket av Overgangsbestammel-
serna, dir det anges att for sadan utbildning enligt luftfartsiagen som har
paborjats fore ikrafttradandet galler inte bestimmelserna om elevtillsténd.

Denna dvergingsbestimmelse kan dock inte anses tillrackligt reglera
dvergangsproblemen rérande tidigare meddelade elevgodkannanden. Ett
sadant godkinnande maste t. ex. kunna aterkallas. Avsikten synes vara att
ildre bestammelser fortfarande skall tillimpas rorande elevgodkénnanden.
Det kan emellertid ifragaséttas, om det inte dr en lampligare ordning att i
stillet de nya bestimmelserna angaende elevtillstdnd blir tillimpliga be-
triffande tidigare meddelade elevgodkiannanden, dvs. att sddana godkin-
nanden skall behandlas sasom elevtillstind meddelade enligt de nya be-
stimmelserna. En sidan ordning synes inte méta nagra storre praktiska
svérigheter. Den har ocksa den férdelen att man inte behdver under en
forhallandevis lang tid ha tvé olika system vid sidan av varandra. Mot
bakgrund hirav forordar lagradet att andra stycket i 6vergangsbestimmel-
serna ges foljande lydelse: ""Beslut om antagande till utbildning for luft-
fartscertifikat, som har meddelats fore ikrafttradandet. skall vid tillimp-
ning av de¢ nya bestimmelserna anses som ett enligt dessa utfardat elevtill-
stand. ™’
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I tredje stycket av dvergangsbestaimmelserna har tagits upp en foreskrift
som ror klagan over beslut i fraiga om aterkallelse av certifikat som luft-
fartsverket har meddelat fore ikrafttradandet av de nya bestimmelserna.
Enligl foreskriften skall i fraga om besvir over sadant beslut dldre bestam-
melser gilla. Foreskriften skall ses mot bakgrund av att fragor om aterkal-
lelse av certifikat enligt forslaget skall prévas av liansritien. Den bakomlig-
gande tanken synes vara att dverinstansen — kammarriatten — med hiinsyn
hértill skulle kunna anse sig forhindrad att i sak prova ett av luftfartsverket
meddelat beslut i fraga om aterkallelse av certifikat. Det dr emellertid édven
utan sarskild foreskrift tydligt att det forhéllandet. att fragor rorande
aterkallelse av certifikat i fortsattningen skall prévas av lansritten, inte
inverkar pa giltigheten av beslut i saken som fore ikrafttradandet har
meddelats av luftfartsverket. Eftersom dven den nya lydelsen av besvirs-
bestaimmelserna i 14 kap. 2 § i forslaget nimner lufifartsverkets beslut i
frigor som ror certifikat, pékallar inte heller den bestimmelsen nigon
overghngsregel i saken. Pa grund hirav foérordar lagradet att nu férevaran-
de overgingsbestammelse far sisom onddig utga. Det fértjanar i samman-
hanget understrykas att friga om terkallelse av certifikat skall efter ikratt-
tridandet provas enligt de nya materiella bestimmeiserna, dven om frigan
har vickis fore ikrafttradandet eller ansékningen annars grundas p& nigon
omstindighet som &gt rum fore nimnda tidpunkt. Motsvarande giiller
andru atgarder betriffande certifikat.

Forslaget till lag om dndring i lagen angdende ansvarighet for skada i foljd av
luftfart
38

Forevarande paragraf innehaller f. n. endast en bestimmelse om att den
som utan lov brukar annans luftfartyg svarar i dgarens stille for skada som
intriffat under brukandet. Forslaget innebar att i paragrafen, som forsta
och andra stycken, tas upp tvi nya bestammelser, den ena avseende att
den som kopt luftfartyg pa kredit med forbehéll om atertaganderitt ar
ansvarig enligt lagen i stillet for dgaren och den andra avseende att den
som innehar luftfartyg med nyttjanderitt under vissa foérutsattningar ar
ansvarig i stallet for dgaren. Den nuvarande bestimmelsen i paragraten har
med endast redaktionella jamkningar tagits upp som tredje stycke. 1 4 §
finns {. n. bestimmelser, som innebir att nyttjanderittshavare under v
alternativa forutsittningar ar solidariskt ansvarig med édgaren {or intriffad
skada. Denna paragraf foreslas indrad endast i redaktionellt hinseende;
det tilldggs dock att paragrafen avser fall dd 3 §, dvs. dess andra stycke,
inte ar tillimplig.

I tredje stycket av forevarande paragraf i forslaget anges sadlunda att den
som utan lov anvander ett luftfartyg som tillh6r ndgon annan ir "7 stillet
for agaren’” ansvarig for skador som intriffar vid ctt sadant tillfille. Det ér



Prop. 1984/85: 212 190

emellertid klart, att den som olovligen brukar annans luftfartyg dven skall,
i fall som avses i forsta och andra styckena i forslaget, ansvara i stillet for
kreditkoparen respekuve nyttjanderiattshavare som avses dar. Den fore-
slagna regleringen ar darfor nigot otydhig; jimfér dven det ansvar som
avilar nytyanderatishavare enligt 4 §. Pi grund hirav forordar lagradet att
de i1 3 § foreslagna bestimmelserna om kreditkdpares och nyttjanderitts-
havares ansvar tas upp i1 cn sirskild paragraf, betecknad 3 a §. Den nuva-
rande bestimmelsen i 3 § kan di limnas 1 sak ofdriindrad.

Vad nu sagts pikallar en mindre jimkning i ingressen till den foreslagna
4 § forsta styeket.

Ovriga lagforslag

Lagradet limnar forslagen utan erinran.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantride

1985-05-30

Nirvarande: statsradet Lundkvist. ordforande, och statsraden Feldt, Si-
gurdsen, Gustafsson. Leijon, Hjelm-Wallén. Peterson, Andersson. Bo-
strom. Bodstrom. Gaéransson, Dahl, R. Carlsson, Holmberg, Hellstrom,
Thunborg. Wickbom

Foredragande: statsridet Bostrom

Proposition om édndring i luftfartslagen (1957:297), m.m.

1 Anmilan av lagradsyttrande

Foredraganden anmiler lagradets yttrande! dver forslag till lag om éind-
ring i luftfartslagen (1957: 297), m.m.
Foredraganden redogdr for lagridets yttrande och anfor.

2 Forslaget till lag om dndring i luftfartslagen

4 kap. 6 oclt 9 §§
Jag godtar — med redaktonell jamkning — lagradets forslag till justering-
ar betraffande dessa paragrafer.

S kap. 11§

Jag instimmer i vad lagradet har uttalat betriffande innebérden av
paragrafen. Jag vill emellertid peka pd att det ibland forst genom ett
lagakraftvunnet avgorande m.m. i brottmal kan anses klarlagt att ett
iterkublelsegrundande forfarande kan liaggas certifikatsinnehavaren till
last. Paragrafen utgor dé hinder for dterkallelse innan ett avgorande i saken

foreligger.

4kap. 15§

Jag instimmer i lagridets uppfattning att bestimmelsen om delgivning
av beslut om erinran kan tas in i luftfartsforordningen och att den kan utga
ur forevarande paragraf. Jag har heller inte ndgon erinran mot lagridets
forslag att bestimmelsen om fullféljdsférbud betriftande beslut om erinran

las upp i paragrafen.

' Beslut om lagridsremiss fattat vid regeringssammantriide den 24 januari 1985,
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J kap. 17 §

Jag instimmer i vad lagridet har uttalat betriffande innebérden av
paragrafcn.

4 kap. 20§

Jag godtar — med redaktionell jdmkning — det av lagradet foreslagna
tillagget ull paragrafens sista stycke.

4 kap. 22, 26 och 27 §§

Jag godtar vad lagridet har toreslagit betriaffande dessa paragrafer.

6 kap. 13 §

Jag godtar vad lagridet har foreslagit betraffande denna paragraf.

Skap.4ua §

Paragrafen motsvarar vad som foreskrivs i 109 § luftfartskungorelsen.
Bestammelserna i paragrafens forsta stycke. forsta och andra meningarna,
tar sikte pa sadana restriktionsomraden, for vilka det finns sirskilda be-
stimmelser i forordningen (1979: 969) om restriktioner for luftfart inom
vissa omraden. Inom dessa omraden far siledes fotografering inte ske utan
tillstand av dverbefilhavaren fran luftfartyg i linjefart eller — efter beslut
av luftfartsverket — fran andra luftfartyg. Sddana beslut har i praktiken
meddelats framst betriffande luftfartyg i chartertrafik och s. k. linjetaxitra-
fik. Jag delar lagradets uppfattning att bestimmelserna, savitt avser andra
luftfartyg dn luftfartyg i linjefart. med hinsyn till grundlagens krav pa
lagform inte bor ges den i1 forslaget upptagna utformningen. Att sdsom
lagridet antyder direkt i paragrafen beskriva de luftfartyg som avses ar
lagiekniskt komplicerat, och den l6sningen forefailer darfor inte lamplig.
Om paragrafen i stdllet utformas sa att endast luftfartyg i linjefart kommer
att omfattas av det till restriktionsomréden inskriankta fotograferingsférbu-
det kommer chartertrafiken och linjetaxitrafiken generellt att omfattas av
det allmiinna fotograferingsforbudet enligt den foreslagna paragrafens tred-
je mening. For sddan fotografering far da liksom {or annan flygfotografe-
ring inhamtas tillstind av oOverbefilhavaren. Jag har efter samrid med
chefen for forsvarsdepartementet funnit att en sddan ordning kan accepte-
ras. Den fran grundlagssynpunkt ifragasatta bestimmelsen kan séledes
utga.

I paragrafen bor ocksa i dvrigt goras redaktionella jamkningar.

8kap 4 ¢ §

Jag godtar vad lagridet har foreslagit betriffande denna paragraf.

12kap. 4 §, 14 kap. 3 och4 §§, 15 kap. 2 §

Jag godtar lagradets forslag till justeringar betriffande dessa paragrafer.
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Overgdngshestimmelserna

Lagforslaget kan behandlas av riksdagen [orst under hosten 1985, Den
nva lagstiftningen och dartill hdérande regeringsforfattningar kun utfardas
forst i slutet av dr 1985, Med hinsyn hirtill och till nodvéandigt forberedel-
se- och forfattningsarbete bl.a. hos luftfartsverket bor ikrafttriidandet
bestimmas till den 1 januan 1987,

Jag godtar i ovrigt lagridets forslag ull justeringar betriffande Sver-
gangsbestimmelserna.

3 Forslaget till lag om andring i lagen angiende ansvarighet for
skada i foljd av luftfart

Jag godtar vad lugridet har {oreslagit betriffande detta lagforslag. Na-
gon dndring i 3 § bor inte goras i detta sammanhang,

4 Ovrigt

I lugforslagen bor, uiover de indringar jag nyss namnt, géras vissa
redaktionella dndringar.

En foljdandring bor hiarutdver goras i lagen (1958: 205) om forverkande
av alkoholhaltuiga drycker m. m. Denna dndring &r av okomplicerad beskaf-
fenhet, ach lagradets horande skulle sakna betydelse. Jag har i denna friga
samratt med chefen for justitiedepartementet.

§ 1 Ratificering av artikel 83 bis till Chicagokonventionen

Godtas de av mig forordade lagforslagen med avseende pé 6vertférande
till brukarstaten av vissa funktioner och forpliktelser vid uthyrning av
lufifartyg kan Sverige tilltrida det i oktober 1980 godkinda tillagget, artikel
83 bis, till Chicagokonventionen. Som jag anfort i remissen till lagridet bor
forslag hirom nu foreldggas riksdagen.

6 Hemstallan

Med hanvisning till vad jag har anfort nu hemstiiller jag att regeringen
foreslar riksdagen att

dels anta de till detta protokoll av lagriadet granskade lagférslagen med
vidtagna andringar,

dels anta ctt till detta protokoll inom kommunikationsdepartementet
upprittat forslag till lag om dndring i lagen (1958: 205) om férverkande av
13 Riksdagen 1984185. I sami. Nr 212
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alkoholbaltiga dryvcker m. m..

dels godkinna det t Montreal den 6 oktober 1980 undertecknade proto-
kollet angdende tlldgg till konventionen den 7 december 1944 angiiende
internationell civil luftfart (Chicagokonventionen).

7 Beslut
Regeringen ansluter sig till foredragandens overvigunden och beslutar

att gecnom proposition foresli riksdagen att anta de forslag som foredragan-

den har lagt fram.
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Bilaga 1

Sammanfattning av betankandet Reviderad
luftfartslagstiftning (Ds K 1981:12)

Fin av vara huvuduppgifter har varit att gora en spraklig och redaktionell
dversyn av lufifartsforfattningarna. Bade luftfartslagen (1957:297) och
luttiartskungorelsen (1961: 558) har omarbetats helt 1 sprikligt avseende.
Kungérelsen (1955:635) med ndrmare bestimmelser om luftfartygsregist-
ret foreslas ersatt av en ny férordning. Denna skiljer sig bade sprakligt och
redaktionellt i hoég grad fran den nuvarande registerkungorelsen.

Den mest betydelsefulla av de internationella konventionerna pa luftrat-
tens omrade dr den s. k. Chicagokonventionen. Till denna har antagits en
ny artikel. vilken behandlar luftfartyg. som anviinds av en brukare med
huvudkontor e. d. i en annan fordragsslutande stat dn registreringsstaten.
Registreringsstaten kan genom ett avtal overtora till den andra staten vissa
av sina forpliktelser enligt konventionen. Vi forestar sidana andringar i
luttfartslagen att Sverige skall kunna tiliimpa de principer som kommer till
uttryck i den nya artikeln.

En formellt svensk men i realiteten utlindsk dgare (t.ex. ett svenskt
aktiebolag med dominerande utlindska intressen) kan i dag f& sitt luftfar-
tyg registrerat i Sverige men kan enligt géllande regler inte fa ett svenskt
tillstand till luftfart i férvarvssyfte. Vi foreslir att de bida regelsystemen
anpassas till varandra genom att registrering av luftfartyg som kan antas
vara avsedda for Tuftfart i forvirvssyfte, dvs. framst transportflygplan. fir
ske bara om fartyget dgs av nagon som kan fa tillstand tll luftfart.

Reglerna om bl. a. erhéllande och aterkallelse av centifikat dlerfinns i dag
huvudsakligen i luftfartskungérelsen. Eftersom de ror forhillanden som ar
vasentliga for enskilda manniskor bor de {innas i en forfattning av hogre
valor. Vi foreslar att dessa regler i stiillet tas in i luftfartslagen.

De administrativa sanktionerna mot certifikatinnehavare foreslas andra-
de i vissa avseenden. Tva nya dterkallelsegrunder bor inforas, dels under-
latenhet att riitta sig cfter ett foreliiggandc att limna bl. a. likarintyg, dels
fysisk eller psykisk olimplighet av sidan art att den ulgdér hinder fér
crhillande av certifikat. De nuvarande tre formerna for aterkallclse fore-
slis crsatta av en enda, aterkallelse tills vidare. Varning bor kunna tillgri-
pas endast nar det foreligger nigon aterkallelsegrund. Som komplement till
varningen foreslas ett nyvtt institut, erinran.

Stora fordndringar foreslas i friga om forfarandet vid certifikataterkal-
lelser m. m. Kritik har framforts mot det nuvarande forfarandet fran olika
héll. For att komma till ratta med de olagenheter som den nu gillande
ordningen kan sagas medfora foreslds att frigor om dterkallelse m. m. av
certifikat i princip skall provas av domstol. Domstolsprovningen far i sig
anses ge tillfredsstéllande rittssikerhetsgarantier. Samtidigt skapas moj-
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lighet att utforma ett tvipartssystem. Undantug frin principen om dom-
stolsprovning i forsta instans bor dock goras for de fall dir ett ingripande
ifragasatts pA medicinska grunder. Beslutanderitien i dessa drenden bor av
framst praktiska skl dven i fortsattningen ligga hos luftfartsinspektionen,
som i dessa fragor anlitar kvalificerad medicinsk expertis. En annan los-
ning skulle troligen bli mycket resurskrivande. Aven frigor om varning
skall enligt forslaget provas av domstol medan beslut om erinran bor
ankomma pé luftfartsverket. Av rittssidkerhetsskil bor fragor om fornycel-
se av certifikat avgdras av samma myndighet som har att priva frigor om
aterkallelse. Beslut i drenden om férnyelse skall enligt forslaget fattas av
luftfartsverket dels d& en ansokan bér bifallas, dels di den bér avslas av
medicinska skil. Nir ansékan bor avslés av andra orsaker skall den provas
av domstol om sokanden har pakallat domstolsprovning.

Som behorig domstol i mal om bl. a. aterkallelse av certifikat foreslas
linsritten i Ostergotlands lan, som ocksi bor vara fullféljdsinstans vid
talan mot luftfartsverkets beslut i fragor som ror certifikat m. m. Forfaran-
det foreslis utformat som ett tvapartsforfarande. Uppgifien att som part
foretrdada det allméinna i dessa mal bor ankomma pa luftfartsverket.

Det ar inte ovanligt att flygbolag vid trafik mellan Sverige och utlandet
asidosatter de villkor som géller bl. a. i friga om priser. De sanktionsméj-
ligheter som i dag star till buds haremot varierar beroende pa om luftfarten
drivs pd grund av koncession eller med stod av et luftfartsavtal. Vi
foreslar en straffbestimmelse av innebord att den som bryter mot villkoren
for trafiken skall fallas till ansvar oavsett om trafiken drivs pi grund av
avtal eller koncession. For att sankiionen skall bli effektiv foreslds en
bestimmelse om att fOrestindaren i Sverige skall vara ansvarig for den
verksamhet som drivs hir 1 landet.

Fran en del hall har framforts krav pa betydligt kraftigare reaktioner.
Med anledning héarav har vi 6vervagt olika ekonomiska sanktioner sdsom
forverkande, avgifter och vite. Vi har dock funnit att sidana sanktioner
som avgifter och vite knappast kan fi sa positiva effekter att dessa skulle
uppvaga de betydande administrativa komplikationer som de skulle ge
upphov till. Nar det giller forverkande kan konstateras att frigan om
denna form av ekonomiska sanktioner vid brott i naringsverksamhet f. n.
behandlas inom justitiedepartementet. Vi har i avvaktan pd att stallning tas
till denna fréga i ett stérre sammanhang inte velat féreslas nagon sirskild
forverkandebestimmelse {6r luftriattens del. Den frimsta anledningen till
detta ar att de belopp som skulle kunna forklaras forverkade med stod av
en sadan bestammelse ar forhallandevis blygsamma.

Vi foreslar nya bestimmelser om ansvaret for tredjemansskador, dvs.
skador som drabbar personer eller egendom som inte transporteras med
luftfartyg. Enligt huvudregeln skall 4garen sasom hittills vara ansvarig for
sddana skador. Vid kreditkop med forbehall om atertaganderatt skall dock
ansvaret vila pd innehavaren. Detsamma giller vid langtidsforhyrning om
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vissa villkor &r uppfyllda. Vid andra fall av uthyrning skall ansvaret oftast
vara delat med regressratt for dgaren mot brukaren.

Ansvarsbestammelserna har forenklats. 1 luftfurtslugen har straffska-
lorna justerats sa att utrymmet {or att meddela strafforefiggande har 6kat
vasentligt. I luftfartsforordningen foreslas dagsboter som enda sanktions-
form,

Frigan om att koncentrera malen om ansvar for brott mot luftfartslagen
och de foreskrifter som har meddelats med stéd av lagen har diskuterats
tidigare. Vi foreslir att de sju av landets tingsritter som ar sjorittsdomsto-
lar skall vara behoriga domstolar i sidana mil. Betriffande tvistemilen
foreslas inga forandringar.

Enligt forslaget skall — 1 stérre utstriickning éin vad som i dag ar tallet —
regeringen kunna delegera beslutanderatt tll luftfartsverket, som i sin tur
kan uppdra at andra att meddela vissa beslut och utfarda olika foreskrifter.

Férslagen, som sammantagna berdknas resultera 1 vissa besparingar,
foreslas triada i kraft den 1 januari 1983.
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Biluga 2
Flyglagutredningens lagforslag

1 Forslag till
Lag om dndring i luftfartslagen (1957: 297)

Enligt riksdagens beslut féreskrivs i friga om luftfartslugen (1957: 297y

dels att 2 kup. 6,7 och 138§, 3 kap. 10 a§, Skap. 6§, 6 kap. 10§ och 13
kap. 7—13 §§ skall upphora att gilla,

dels att rubriken niarmast fore 6 kap. 10§ skall utgi,

dels att | kap. 1-58§, 2 kap. 1-5.8—11 och 14— 16 §§, 3 kap. 1-10§§.4
kap. 1—-9§§, Skap. 1-Soch 7—11§§, 6 kap. 1-90ch 11—16§§, 712 kap..
13 kap. 168§, 14 kap. -4 8§ och 15 kap. skall ha nedan angivna lvdelse,

dels att rubrikerna till forsta och andra avdelningen skall ha nedan
angivna lydelse,

dels att rubrikerna till 2—7,9~11, 13 och 14 kap. skall ha nedan angivna
lydelse,

dels att rubrikerna nirmast fore 2 kap. 1. 12 och 16 §§. 6 kap. 4§ och 9
kap. 3. 12,17, 31 och 37 §§ skall ha nedan angivna lvdelse,

dels atti lagen skall inforas tjugosju nya paragrafer, 1 kap. 6—8 §§. 2 kap.
11a§, 3 kap. 118, 4 kap. 10-30§% och 14 kap. $§. av nedan angivna
lydelse,

dels att niirmast fore 6 kap. 8 och 11§§ och 13 kap. 1, S och 6§§ skall
inféras nya rubriker av nedan angivna lydclse.

Till {6ljd harav kommer lagen att ha féljande lydelse [r. 0. m. den dag da
denna lag trider 1 kraft.

Nuvarande Ivdelse Foreslagen Ivdelse
FORSTA AVDELNINGEN
Om civil luftfart Civil luftfart
1 KAP.

Inledande bestammelser

1§

Luftfart méa hir i riket dga rum Luftfart fir i Sverige &dga rum
allcnast med de inskrinkningar och  bara pa de villkor, som anges i den-
under de villkor, som f6lja av denna  na lag, i foreskrifter som har med-
lag och med stdd didrav meddelade  delats med stéd av denna lag eller i
foreskrifier eller som eljest stadgas  andra lagar cller forfattningar.

i lag eller forfattning.

1

2 Lagen omtryckt 1979: 643.
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Nuvarande Ivdelse

Luftfurt md ¢j dga rum med andra
luftfartyg dn  sadana som hava
svensk nationalitet eller nationalitet
i fraimmande stat, med vilken slutits
averenskommelse om ratt il luft-
fart inom svenskt omrade.

Nir sarskilda skdl dro dértill,
dger regeringen cller, efter rege-
ringens bemyndigande,  luftfarts-
verket medgiva att luftfart md 4ga
rum utan hinder av vad i [orsta
stycket siags. s ock bestamma vill-
koren darfor.

199

Foreslagen Ivdelse

Luftfart far 4ga rum med svenska
luftfartyg. Med luftfartyg som har
nationalitet i en annan stat far luft-
fart 4ga rum endast om det har traf-
fats avtal med den andra staten om
ratt till luftfart inom svenski omra-
de.

Om det finns sirskilda skil far
regeringen eller den myndighet re-
geringen bestimmer medge att luft-
fart far 4ga rum dven med andra
luftfartyg och foreskriva pa vilka
villkor detta fér ske.

2a8

Luftfart méi ej inom svenskt om-
rade dga rum i dverljudsfart.

Nir synnerliga skal foreligga,
dger regeringen eller. efter rege-
ringens bemyndigande, luftfarts-
verket medgiva luftfart utan hinder
av vad som sdgs i forsta stycket sa
ock bestimma villkoren darfor.

Regeringen dger att av militiira
skil etler av hansyn till alimén ord-
ning och siilkerhet inskrinka eller
forbjuda luftfart inom viss del av
riket. Efter regeringens bemyndi-
gande ma ock luftfartsverket av
hinsyn tll allmin ordning och sé-
kerhet inskrinka eller for hogst tva
veckor forbjuda luftfart inom visst
omrade.

Under utomordentliga forhallan-
den eller da eljest hinsyn till allmin
siikerhet krdver det dger regeringen
tillfalligt inskrinka eller forbjuda
luftfart inom hela riket.

Denna lag skall, diar ej annat
foljer av vad i lagen &r stadgat, med
avseende 4 svenskt luftfartyg landa

Luftfartyg far inte framféras med
overljudsfart inom svenskt omrade.

Om det finns synnerliga skil far
regeringen eller den myndighet re-
geringen bestimmer medge undan-
tag fran forbudet samt ange pa vilka
villkor undantaget medges.

Regeringen fir av militira skil
foreskriva inskrankningar av eller
forbud mot luftfart inom en viss del
av riket. Sidana foreskrifter far
ocksd meddelas av regeringen eller
den myndighet regeringen bestam-
mer om det behdvs av hinsyn till
allmén ordning och sidkerhet. For-
bud som inte meddelas av regering-
en far dock avse hogst tvé veckor.

Under utomordentliga forhallan-
den eller nér det i dvrigt krivs av
hdnsyn till allméan sikerhet tar rege-
ringen tillfalligt foreskriva in-
skrinkningar av eller férbud mot
Juftfart inom hela riket.

Om inte annat foljer av denna lag
skall den gilla for svenska luftfar-
tyg dven vid luftfart utom riket om
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till efterrattelse jamvil vid luftfart
utom riket, sévitt det ir férenhgt
med lag i frimmande stat som efter
dverenskommelse clier eljest ar till-
limplig.

Bestimmelserna 1 9 Kap. dro,
anda att luftfartyget icke ar av
svensk nationalitet, tillimpliga jim-
vil vid luftfart utom riket, i den
min det {oljer av dverenskommelse
med frimmande stat eller eljest av
allménna rdttsgrundsatser.

Om atomskada gilla séirskilda be-
stammelser.

200
Foreslagen Ivdelse

inte detta strider mot den fraimman-
de lag som ir tillimplig.

1 den min det féljer av avtal med
andra stater eller av allmédnna riitts-
grundsatser giller bestimmelserna
i9 kap. ocksa vid luftfart utom riket
med utlidndska luftfartvg.

Dc bestammelseri denna lag som
giller i fraga om luftfartyg som ar
registrerade 1 en annan stat skall
ocksa tillampas i fraga om luftfartyg
som ir registrerade hos en interna-
tionell organisation.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer fir férordna
att bestimmelser som giller for
svenska luftfartyg ocksa skall till-
lampas péd ett utlindskt lufifartyg
som innehas med nyttjanderitt av
en svensk brukare,

Vid tiflampning av 2 kap. brotts-
balken anses ett sadant utlandskt
luftfartyg som svenskt.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestdmmer far férordna
att ett svenskt luftfartyg, som inne-
has med nyttjanderdtt av en ut-
landsk brukare, i vissa avseenden
skall anses ha samma nationalitet
som brukaren.

Om atomskador giller séirskilda
bestammelser.
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Om registrering av luftfartyg,
dess nationalitet och méarkning

Registrering
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2 KAP.
Registrering, nationalitet och
mirkning
Registreringen
1§

Over luftfartyg skall hos luftfarts-
verket foras register (lufttartvgsre-
gister).

Om inskrivning av ri tll luftfur-
tvg samt om vissu internationella
forhdllanden betriaffande ratt till
luftfartvg ar sirskilt stadgat.

Ett luftfartyg far registreras i
Sverige bara om det 4gs av svenska
staten. svensk kommun eller lunds-
tingskommun. svensk medborgare
cller av dodsbo. bolag, forening,
samfiillighet eller stiftelsc som har
svensk nationalitet.

‘Luftfartsverket far medge att ett
luftfartvg far registreras i Sverige
aven om namnda krav inte dr upp-
fvllda. Sadant medgivande féar bara
lamnas om luftfartyget i regel an-
viinds med utghngspunkt i Sverige.

Ej mé luftfartyg, som dr regist-
rerat i fraimmande stat, registreras
hir i riket, med mindre det avfores
ur den frimmande statens register.

Luftfartyg ma icke registreras
med mindre det har luftvirdighets-
bevis och, i den utstrickning rege-
ringen eller efter regeringens be-
myndigande lufifartsverket f{ore-

Luftfartsverket for register over
luftfurtye (luftfartygsregistery.

Om inskrivning av it till luftfar-
tyg och om vissa internationella
forhillanden betraffande rdr till
luftfartvg finns det sirskilda be-
stimmelser.

9
ur

Luftfartyg far registreras i1 Sveri-
ge bara om de dgs av svenska sta-
ten. svenska kommuner eller lands-
tingskommuner, svenska medbor-
gare cller av doédsbon, bolag, for-
eningar. samfilligheter eller stif-
telser som har svensk nationalitet.

Luftfartyg som kan antas vara
avsedda for luftfart 1 forvirvssyfte
far registreras bara om de dgs av
nagon som kan fi tillstind till luft-
fart enligt 7 kap. 3 § forsta stycket.

Luftfartsverket far medge att ett
luftfartyg registreras i Sverige dven
om kraven i forsta och andra styck-
ena inte dr uppfvlida. Ett sadant
medgivande far Iimnas bara om far-
tyget i regel anvinds med utgings-
punkt i Sverige.

38
Ett Juftfartyg. som ar registrerat i
en annan stat. fir inte registreras i
Sverige om det inte avregistreras i
den andra staten.

wr.

Luftfartyg far registreras bara om
de har luftvirdighetsbevis. Rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestaimmer fir foreskriva att
de ocksd skall ha miljévirdighets-
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skriver. miljovirdighetsbevis., Be-
vis skall ha utfiardats eller godkints
hiir 1 riket.

Ansokan om registrering av lufl-
fartyg skall géras skriftligen av
agaren och innehélla f6r registre-
ringen nédiga upplysningar rérande
fartyget, dgaren och dennes forviry
av fartvget. Ansokningen skall at-
foljas av utredning till styrkande av
att sokanden dr dgare av fartyget
ochattiovrigt de i 2—4 §8§ upptagna
villkoren dro uppfylida. si ock av
handjing som utmiirker nir, var och
av vem fartyget dr byggt.

68"

Registret skall for varje luftfartyg
innchilla fartyget tillkommande na-
tionalitets- och registreringsbe-
teckning, de uppgifter som iro no-
diga for att identifiera det, upplys-
ning angaende dganderitten till far-
tyget och dgarens fang samt huruvi-
da fartyget dr intecknat, hinvisning
tll  farivgets  luftvardighetsbevis
och miljo~ drdighetsbevis dvensom
anteckning om tiden, da fartyget in-
fores i registret, dndring 1 dgande-
riatten registreras eller tartyget av-
fores ur registret, s ock i Ovrigt
vad regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
foreskriver.

Sker dndring 1 dganderitien till
luftfartyg som inférts i registret el-
ler dndras dgarens nationalitet eller
undergar fartyg efter registreringen
andring av betydelse for fartygets
identifiering, vare agaren skyldig
att diarom ofordrgjligen gora anmi-
lan til luttfartsverket {or inférande
i registret. Samma skyldighet alig-
ger vid dndring i dganderatten jam-
val den forutvarande dgaren.

¥ Paragrafen upphéavd genom denna lag,

N
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bevis. Bevisen skall vara utfirdade
eller godkédnda i Sverige.

Ansdkan om registrering av ett
luftfartyg skall goras av dguren. An-
sOkningen skall vara skriftlig och
innehdlla de upplysningar som be-
havs for registreringen.
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Inféres i registret ny édgare av in-
tecknat Juftfartyg. dligger det luft-
fartsverket att ofordrighigen under-
ratta inskrivaingsdomaren diarom.

Anmiles ny dgare av luftfartyg
men finnes utredningen ¢j vara si-
dan att han kan inforas i registret,
skola dndock diri anmirkas hans
namn. det uppgivna finget och da-
gen di anmiilan skedde.

Ett luftfartyg skall foras ur regist-
ret i foljande fall.

1. Om dgaren begir det.

2. Om kraven i 2§ inte ar upp-
fyllda.

3. Om det har forolvckats cller
fOrstorts.

4. Om det efter en flygning inte
har horts av pa tre manader.

5. Om det inte har haft giltigt luft-
virdighetsbevis eller miljovirdig-
hetsbevis pa tre ar.

Agaren ar skyldig att anmila om
niigot har hint som enligt forsta
stycket 2—4 med{or att ett luftiar-
tyg skall avregistreras. Nir ett fall
enligt farsta stycket 3 intriffar, be-
hover luftfartyget inte avregistreras
om dgarcnp inom en viss tid som be-
stims av luftfartsverket visar att
luftfartyget ar luftvirdigt och miljo-
vardigt.

Luftfartyg. som ir intecknat, ma
ej pa grund av dgarens begdran eller
annan i 8 § avsedd omstindighet av-
foras ur registret, med mindre |
irendet foretes bevis frin inskriv-
ningsdomaren, att intecknings-
handlingen uppvisats {6r honom
samt att inteckningshavaren sam-
tvckt till tgirden, men i registret
skall goras anmirkning om vad i
arendet forekommit.

Avfores luftfartyg ur registret el-
Jer sker i registret anmérkning som i
forsta stycket sigs, skall inskriv-
ningsdomaren oférdrdjligen under-
rittas darom.
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Ett lufifartyg skall avregistreras i
foljande fall.

1. Om dgaren begir det.

2. Om kraven i 2§ intc ar upp-
fyllda.

3. Om det har forolyckats eller
fOrstorts.

4. Om det efter en flvgning inte
har horts av pé tre manader.

5. Om det inte har haft nagot gil-
tigt luftvardighetsbevis eller miljo-
vérdighetsbevis pa tre dr.

Agaren ir skyldig att anmila om
nigot har hant som medf{or att far-
tyget skall avregistreras enligt 2~4.
I ett sddant fall som avses i § beho-
ver fartyget inte avregistreras om
dgaren inom en viss tid, som be-
stams av luftfartsverket, visar att
fartyget ar luftvardigt och miljovir-
digt.

Aven om nigon omstindighet en-
ligt 8§ forsta stycket foreligger, fir
ett luftfartyg som ar intecknat avre-
gistreras bara om inteckningsha-
varen har medgett det.
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Innehaves luftfurtyg pa grund av
kop utan att dganderitten dvergatt
& innchavaren, skola i registret an-
tecknas innehavarens namn och
den ritt som tillkommer honom.
Det dligger dem som slutit avtalet
att ofdrdrojligen goéra anmiilan dir-
om till luftfartsverket.

Uppliter nigon luftfartyg for
obestimd tid eller for en ud av
minst tva veckor till annan {or att
av denne nytyjas for egen rikning,
skall pi begéiran av upplitaren eller
innehavaren 1 registret gbras an-
teckning om upplitelsen.

for svensk rakning eller Overgétt i
svensk dgo och dro de i 2 och 3§§
for registrering angivna villkoren
uppfylida. mé fartyget. i cnlighet
med bestimmelser som regeringen
meddelar, for viss tid antecknas i
ett sirskilt bihang tll luftfartygsre-
gistret.
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103

Om nigon innehar ett registrerat
luftfartyg pi grund av kreditkép
med forbehall om dtertaganderitt.,
skall innehavet antecknas i luftfar-
tygsregistret. De som triffar avtal
om ctt sidant kop skall genast an-
miila det ul] luftfartsverket.

Om nagon innehar ett registrerat
luftfartyg med nytganderiatt {or
obestamd tid eller for en bestimd
tid om minst tvda veckor. skall an-
teckning om innchavet goras i luft-
fartygsregistret om igarcn eller in-
nchavaren begir det.

11§
Har & utrikes ort luftfartyg byggts

Nir ett luftfartyg har byggts ut-
omlands {or svensk rakning eller
nar ett luftfartyg som finns utom-
lands har évergétt till en svensk
agare, far fartyget antecknas i ett
bihang till luftfartygsregistret om
forutsiattningarna 1 2 och 38§ ar
uppfyllda. Anteckningen skall gilla
en viss tid.

1tag

Nationalitet

Sedan luftfartyg inforts i luftfar-
tygsregistret, dger det svensk natio-
nalitet.

Om inforandet 1 registret skall
luftfartsverket utfiirda bevis (natio-
nalitets- och registreringsbevis).

Luftfartsverket for en forteck-
ning over de utlandska luftfartyg
som innehas med nytjanderatt av
svenska brukare (brukarforteck-
ning).

Nationaliteten

128

Luftfartyg som ir inforda i Inuft-
fartygsregistret har svensk nationa-
litet.

Luftfartsverket utfardar bevis
om registreringen (nationalitets-
och registreringsbevisj.
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13§

Dir luftfartyg aviorts ur registret
eller anmirkning skett enligt 9§,
skall fartygets agarc eller, i fall da
fartyget aviorts ur registret ull foljd
av att det dvergatt till utlindsk
agare, den forre dgaren ofordrojli-
gen aterstilla nationalitets- och re-
gistreringsbeviset till luftfartsver-
ket. Har eljest andring i forhdllan-
de. varom beviset innchaller upp-
lysning. inforts i registret, skall far-
tygsigaren ofordrojligen avlimna
beviset till luftfartsverket, som an-
tecknar andringen & beviset eller,
dar sa finnes lampligare, utfirdar
nytt bevis.

Luftfartyg, som antecknats i1 bi-
hanget till luftfartygsregistret, dger
svensk nationalitet sé ldnge anteck-
ningen giller.

Om anteckningen i bihanget skall

luftfartsverket utfarda interimis-
tiskt nationalitets- och registre-
ringsbevis.

Svenskt luftfartyg skall, nir det
nyttjas tll luftfart, hava svenskt na-
tionalitcts- och registreringsbevis.

Utlindskt luftfartyg skall vid luft-
fart inom svenskt omride hava
motsvarande bevis friin fraimmande
stat. med vilken slutits dverens-
kommelse om rétt till sidan luftfart.

Nytgjas luftfartyg jamlikt medgi-
vande som avses 1 1 kap. 2§ andra
stycket. giller vad regeringen cller,
efter regeringens bemyndigande,
luftfartsverket foreskriver.

Mirkning

Luftfartyg, som inforts i luftfar-
tygsregistret eller antecknats i bi-

* Parugrafen upphavd genom denna lag.

Luftfartyg som har antecknats i
bihanget till luftfartygsregistret har
svensk nationalitet sa linge anteck-
ningen géller.

Luftfartsverket utfardar bevis
om anteckningen i bihanget (interi-
mistiskt nationalitets- och registre-
ringshevis).

158

Svenska luftfartyg skall ha svens-
ka nationalitets- och registrerings-
bevis nir de anviinds vid luftfart.

Utlindska luftfartyg skall ha
motsvarande bevis frin registre-
ringsstaten  vid  luftfart  inom
svenskt omrade.

Om luftfartyg anvinds med till-
stind enligt | kap. 2§ andra
stycket. géller de foreskrifter som
meddelas av regeringen eller den
myndighet regeringen bestimmer.

Mirkningen

16§

Luftfartyg som ir infoérda i luft-
fartygsregistret eller antecknade i
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hanget. skall mirkas i1 enlighet med
sin nationalitets- och registrerings-
beteckning. Mirkena skola foras sii
linge tartyget Kvarstir i registret el-
ler bibanget.

Luftfartvg. som ar registrerat i
fraimmande stat med vilken slutits
overenskommelse om ritt till lufi-
fart inom svenskt omrade. skall vid
sidan lufttart vara miirkt 1 enlighet
med foreskrifterna i hemlandet.

Nyvtgas luftfartyg jamlikt medgi-
vande som avses i 1 kap. 2§ andra
stycket. géller vad regeringen cller.
efter regeringens bemyndigande,
luftfartsverket foreskriver.
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bihanget skall vara markta med sina
nationalitets- och registreringsbe-
teckningar.

Utliindska luftfartyg skall vara
mirkta i enlighet med foreskrifter-
na 1 registreringsstaten vid luftfart
inom svenskt omride.

Om luftfurtvg anviinds med till-
stind enligt 1 kap. 2§ andra
stycket, giller de foreskrifter som
meddcelas av regeringen eller den
myndighet regeringen bestimmer.

3 KAP.

Om luftviirdighet och miljovir-
dighet

Luftfartyg skall, nir det nyttjas
till luftfart. vara luftvirdigt och mil-
jovirdigt.

Ej mi lufifartyg anses luftvir-
digt, med mindre det ar s& kon-
strucrat, byggt, utrustat och vid-
makthéllet samt ager sidana flyg-
egenskaper, att siikerhetens krav
aro tillgodosedda.

Ej ma luftfartyg anses miljovir-
digt med mindre det 4r konstruerat.
byggt, utrustat och vidmakthdllet
sh att luftfartyget ej villar skada ge-
nom buller. luftfororening eller hik-
artad storning. Nirmarc foreskrif-
ter for tillampningen av detta stvc-
ke meddelas av regeringen eller. ef-
ter regeringens bemyndigande. av
luftfartsverket.

Lufttartyg skall undergé besikt-
ning enligt vad regeringen eller, ef-
ter regeringens bemyndigande. luft-
fartsverket foreskriver. si ock i ov-

Luftviardighet och

dighet

miljovir-

Luftfartyg skall vara luftvirdiga
och miljévirdiga nidr de anvinds
vid luftfart.

For att ett luftfartyg skall anses
luftvardigt skall det vara s kon-
struerat, byggt, utrustat och under-
hédllet och ha sidana flvgegen-
skaper att sikerhetens krav ar upp-
fyllda.

For att ctt luftfartyg skall anses
miljovirdigt skall det vara Kon-
struerat, byggt, utrustat och under-
hallet pa ett sidant sétt att det inte
orsakar skador genom buller, luft-
fororeningar eller liknande stor-
ningar.

Luftfartyg skall genomgi de be-
siktningar som foreskrivs av rege-
ringen eller den myndighel rege-
ringen bestimmer. Detsamma gil-
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rigt med avseende a luftvardigheten
vara underkastat tillsvn av luftfarts-
verket.

Besiktning och tillsyn ma cnligt
vad regeringen bestimmer av luft-
fartsverket uppdragas at sirskild
sakkunnig eller myndighet inom el-
ler utom riket.

Sedan luftfartyg vid besiktning
cller annorledes funnits vara luft-
viirdigt. skall luftfartsverket utfirda
bevis didrom (lufrvdardighetsbevis).
Beviset mi utfirdas for viss tid och
begrinsas tll att avse luftfart av
viss art eller inom visst omrade.
Regeringen eller. efter regeringens
bemyndigande, luftfartsverket dger
foreskriva, att i beviset eller dérvid
fogad handling skall angivas vad
vid fartvgets nyttjande skall iaktta-
gas for att det skall anses luftvir-
digt.

Luftvardighetsbevis mi fornyas.
om fartyget finnes vara luftvirdigt
enligt de krav som gilla da fornyel-
sen skall ske. Luftfartsverket dger
at sakkunnig cller myndighet som
avses i 2§ andra stycket uppdraga
att fornya luftvirdighetsbevis.

Svenskt luftfartyg skall, nar det
nvttjas till luftfart. hava svenskt el-
ler av lufifartsverket godkiint ut-
landskt luftvardighetsbevis.

Utlindskt luftfartyg skall vid luft-
fart inom svenskt omride hava luft-
vardighetsbevis  som 1 forsta
stycket sédgs eller i frimmande stat
utfirdat elier godként bevis som en-
ligt overcnskommelse med den sta-
ten skall erkinnas hér i riket.

Luftfartsverket mi cnligt vad re-
geringen bestimmer medgiva, att
luftfartvyg mid nytyjas Gl lufifart
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ler tillbehor och reservdelar till luft-
fartyg och annan sadan utrustning
for fartyg och ombordvarande som
har betydelse for sidkerheten. Luft-
fartsverket har tillsyn éver tuftvir-
digheten.

Om regeringen bestémmer det far
luftfartsverket uppdra at sirskilda
sakkunniga att skota besikiningar-
na och tillsynen och att uttirda fo-
reskrifter i dessa avseenden.

Nir ett lufifartyg har visats vara
luftvirdigt utfardar luftfartsverket
ett bevis om detta (lufivirdighets-
bevis). Beviset kan begrinsas il
att avse viss tid, viss luftfart eller
luftfart inom visst omréde.

Ett luftvirdighetsbevis kan f6r-
nyas om luftfartyget &r luftvardigt
enligt de krav som giller nir for-
nyelsen skall ske. Luftfartsverket
far uppdra at sarskilda sakkunniga
att fornya luftvirdighetsbevis.

Nir ett svenskt luftfartyg an-
viands vid luftfart skall det ha et
svenskt luftvirdighetsbevis eller ett
utldndskt sadant bevis som har god-
kénts av luftfartsverket.

Vid luftfart inom svenskt omride
skall utlindska luftfartyg ha sddana
luftvirdighetsbevis som anges i
forsta stycket eller bevis som har
utfardats eller godkénts i en annun
stat och som skall erkdnnas hir i
riket enligt avtal med den staten.

Om regeringen bestammer det
kan luftfartsverket medge att et
luftfartyg far anvindas vid luftlart
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utan hinder av vad i férsta och and-
ra styckena sags.

Dar luftfartyg, for vilket luftviir-
dighetsbevis utfiardats hir i riket,
icke undergir foreskriven besikt-
ning eller med avseende & fartyget
elier dess utrustning vidtages ind-
ring som ma antagas hava betydelse
for luftviirdigheten, vare beviset,
om ¢j luftfartsverket bestimmer an-
nat, ogiltigt intill dess fartyget tor-
Klarats luftvirdigt. Summa lag vare,
dar fartyget eller dess utrustning li-
dit skada som uppenbarligen ar av
betydelse for luftvirdigheten och
skadun icke avhjilpts i den ordning
luftfartsverket bestimmer.

Forekommer eljest omstiandighet
som mi antagas hava betydelse for
luftviirdigheten, éger luftfartsver-
ket forklara beviset ogiltigt intill
dess fartyget forklarats luftvirdigt.

Ar luftvardighetsbevis ogiltigt,
skall det pa anmaning oférdrojligen
avlamnas till lufttartsverket.

Vad i 3 och 58§ ir stadgat om
svenskt Juftvardighetsbevis  skall
iga motsvarande tillimpning i fraga
om godkidnnande av utlandskt luft-
virdighetsbevis samt fornyelse och
ogiltighet av sidant godkénnande.

Agare av luftfartyg som nyttjas
till luftfart eller. om annan i dgarens
stille brukar fartyget, denne skall
vaka dver fartygets luftvirdighet
samt. i cnlighet med bestimmelser
som meddelas av luftfartsverket, si
snart ske kan till verket anmiila om-
stindighet av betydelse {or luftvir-
digheten. sa ock 1 évrigt kimna for
tillsynen nddiga upplysningar.

n
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dven om villkoren i denna paragraf
inte ar upptylida.

Om ctt svenskt luftfartyg inte ge-
nomgar toreskriven besiktning cller
om nagon éindring. som kan antas
ha betvdelse for lufivardigheten,
gors i fartyget eller i dess utrust-
ning, blir luftvirdighetsbeviset ogil-
tigt till dess fartyget forklaras luft-
virdigt. Detsamma giller om farty-
get eller utrustningen har fitt ska-
dor som uppenbarligen har betvdel-
sc for luftvirdigheten. Luttfartsver-
ket kan dock medge undantag fran
dessa bestimmelser.

Om det intraffar andra omstin-
digheter som Kan antas ha betydel-
se for luftviirdigheten kan luftfarts-
verket forordna att luftvirdighets-
beviset ar ogiltigt till dess fartyget
forklaras luftvardigt.

Bestimmelserna i 3 och 5§§ gél-
ler i friga om godkinnande av ut-
landska luftvirdighetsbevis och om
fornyelse och ogiltighet av ett si-
dant godkiinnande.

Den som dger ett lufttartyg eller
den som brukar fartyget i igarens
stille skall dvervaka att fartyget ér
luftvirdigt. Han skall till luftfarts-
verket snarast anmila sadant som
har betydelse for luftvardigheten
och édven i Ovrigt lamna de upplys-
ningar som bchovs for tillsynen.



Prop. 1984/85: 212

Nuvarande lvdelse

o

Luftfartsverket sa ock den som
erhillit uppdrag varom i 2§ andra
stvcket sdgs ager tilltride ull luft-
fartyg tor verkstillande av forritt-
ning enligt detta kapitel och mé diir-
vid pakalla erforderlig medverkan
av fartygets dgare eller, om annan i
dgarens stille brukar fartyget, den-
ne samt av dess befialhavare och
besittning. Forrittningen skall sa
utforas. att savitt majligt fartygets
trafikforhallanden icke rubbas och i
dvrigt storre oligenhet ej férorsa-
kas dn som ar oundvikligt.

wur

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
dger, for provoing av luftfartygs
flygegenskaper cller eljest av sar-
skild anledning. medgiva att luftfar-
tyg mé nytgas till luftfart utan
hinder av vad forut i detta kapitel ar
stadgat.

209

Foreslagen Ivdelse

Vid en forrittning enligt detta ka-
pitel skall forrattningsmannen kim-
nas tlltride till luftfartyget. Farty-
gets dgare och brukare liksom dess
befilhavare och besiittning  skall
medverka i den utstriickning som
behdvs. Farrattningen skall utforas
sa att minsta méjliga oliigenhel upp-
star.

Om det behdvs {6r att prova ett
luftfartygs flygegenskaper cller av
andra sdrskilda skil, fir regeringen
eller den myndighet regeringen be-
stimmer medge atl fartyget an-
vinds vid luftfart Aven om villkoren
1 detta kapitel inte &r uppfyllda.

10§

For ratt att bygga luftfartyg eller
4 sadant fartyg utféra underhalls-,
reparations- och dndringsarbeten
ma regeringen, dir hiansyn till sa-
kerheten kraver det, foreskriva att
tillstand erfordras av regenngen el-
ler. efter regeringens bemyndi-
gande, av luftfartsverket. Vad nu
sagts skall dga motsvarande
tillimpning betriffande tillbehor
och reservdelar till luftfartyg.

Om det krdvs av sikerhetsskal
far regeringen foreskriva att det be-
hovs tillstand for att bygga luftfar-
tyg och tillverka reservdelar och
tillbehor till dem och for att utfora
underhdlls-, reparations- och dnd-
ringsarbeten pa fartyg. reservdelar
och tillbehér. Frigan om tillstind
provas av regeringen eller den myn-
dighet regeringen bestammer.

10a§’

Bestammelserna 1 2—-9%§ om
luftvirdighet och luftvardighetsbe-
vis gélla i tilampliga delar d4ven mil-
jovirdighet och miljovardighetsbe-
vis.

11§

Bestammelserna 1 2-9%§% om

luftvardighet och luftvirdighetshe-
vis giller ocksa i friga om miljéviir-
dighet och miljovirdighetsbevis.

% Paragrafen upphivd genom denna lag.

14 Riksdagen 1984185, 1 saml. Nr2]2
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4 KAP.
Om luftfartygs bemanning Luftfartygs bemanning, luft-

Luftfartyg skall vara bemannat
pa betryggande siitt.

Narmare foreskrifter om beman-
ningen meddelas av regeringen el-
ler. efter regeringens  bemyndi-
gande. av luftfartsverket.

Fartygets agare eller, om annan i
agarens stélle brukar fartyget, den-
ne skall sorja for att fartyget ar be-
horigen bemannat.

Luftfartygs bemanning skall vara
underkastad tillsyn av luftfartsver-
ket.

Luftfartsverket méi enligt vad re-
geringen bestimmer uppdraga it
sarskild sakkunnig eller myndighet
inom eller utom riket att bitrada vid
tillsynen.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande. luftfartsverket
meddelar foreskrifter om de villkor
som, betriffande medborgarskap,
alder. skicklighet, lamplighet och i
ovrigt, skola gilla fér behorighet att
tjanstgora a lufifartyg.

For den som uppfyller faststallda
villkor for behorighet att vara fora-
re & luftfartyg eller diré forritta an-
nan tjanst som regeringen bestam-
mer utfardar luftfartsverket bevis
darom (luftfariscertifikat). Certifi-
katet skall utfardas for viss tid. Det
ma begransas till att avse viss typ
av luftfartyg eller till luftfart av viss
art eller inom visst omrade.

fartscertifikat m. m.

Luftfartyg skall vara bemannade
pd betryggande sitt.

Luftfartygets dgare eller den som
brukar fartyget 1 4garens stélle skall
se till att fartyget 4r bemannat pa
foreskrivet satt.

Luftfartsverket har tillsyn over
bemanningen.

Verket far wppdra at sarskilda
sakkunniga att bitrdda vid tillsynen.

Bara den som har ett gillande
luftfartscertifikat far tjinstgora som
forare, navigator eller flygmaskinist
pa ett luftfartyg.

Certifikatet giller inte nar det ar
omhindertaget.

Luftfartscertifikatet skall vara ut-
fardat eller godként i Sverige.

Aven ett luftfartscertifikat som ar
utfiardat eller godkant i en annan
stat skall emellertid godtas om ett
sddant certifikat enligt avtal med
den staten skall erkdnnas i Sverige.
For yjanstgdring pa svenska luftfar-
tyg i internationell fart krivs dock
ett sidant certifikat som anges i
forsta stycket.



Prop. 1984/85: 212
Nuvarande Ivdelse

Luftfartscertifikat ma  férnyus,
om innehavaren finnes uppfylla de
villkor som gilla da férnyelsen skall
ske.

Den som i luftfartyg forrittar
tjanst som avses i 4§ skall hava
svenskt eller av luftfartsverket god-
kint utlandskt luftfartscertifikat cl-
ler i frimmande stat utfardat eller
godkiint certifikat som enhgt dver-
enskommelse med den staten skall
erkinnas hiir i riket.

I internationell luftfart skall dock
den som forrittar sadan Gianst &
svenskt fartyg hava svenskt cller av
luftfartsverket godkdnt utlandskt
certifikat.

Niar skil aro darull, ager luft-
fartsverket bestimma att certifikat,
som for svensk medborgare utfir-
dats i frammande stat, ej ma godta-
gas for luftfart inom svenskt omra-
de.

Luftfartsverket ma enligt vad re-
geringen bestammer meddela ull-
stind att Génstgora A luftfartvg utan
hinder av vad i forsta stycket forsta
punkten sags.

Svenskt luftfartscertifikat mé av
luftfartsverket aterkallas for viss
tid, tills vidare eller for dess ater-
staende giltighetstid, om innehava-
ren begér forseelse i tjansten eller
av betydelse for denna eller om han
eljest icke uppfyller de villkor som
gélla for tinsten.

Forckommer anledning antaga
att forhallande som avses i forsta
stycket ar for handen, mé luftfarts-
verket omedelbart sétta certifikatet
ur kraft intill dess fragan om ater-
kallelse provats.

Nir certifikat blivit dterkallat el-
ler satt ur kraft, skall det ofordrojli-
gen avlimnas till luftfartsverket,

21
Foreslagen lvdelse

Luftfartsverket fir bestimma att
ctt luftfartscertifikat som har utfir-
dats for en svensk medborgare i en
annan stat inte giller for luftfart
inom svenskt omride.

Tillstdnd att genomgé utbildning
for luftfartscertifikat. eleviillstdnd,
far ges bara till den som med hin-
syn till sin dlder och sina personliga
och medicinska forhallanden kan
anses lamplig att inncha certifikat.

Vid provningen av de personliga
forhallandena skall beaktas om sé-
kanden ér kind for nykterhet och
ordentlighet och om det kan antas
att han kommer att visa det ansvar
och omdéme som krivs av en certi-
fikatinnehavare.

Vid provningen av de medicinska
forhallandena skall sokandens fy-
siska och psykiska lamplighet beak-
tas.

For att ett fuftfartscertifikat skalf
utfardas kravs au sékanden har ett
gillande elevtillstand och att han
uppfyvlier faststallda krav i fraga om
medborgarskap och alder och i fra-
ga om kunskaper, erfarenhet och
skicklighet.
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Vad i 4 och 6§§ ar stadgat om
svenskt luftfartscertifikat skall dga
motsvarandc tillimpning i friga om
godkinnande av utlindskt luftfarts-
certifikat samt fornyelse och éter-
kallelse av sadunt godkiannande.

Om skyldighet f6r innehavare av
luftfartscertifikat att anméla om-
standighet av betvdelse for hans be-
hérighet samt att underkasta sig un-
dersokningar och prov bestimmer
regeringen eller. efter regeringens
bemyndigande. luftfarisverket.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande. luftfartsverket
ager, for utbildningsandamal eller
eljest av sarskild anledning, med-
giva att luftfartyg mé nyttjas till
luftfart utan hinder av vad forut i
detta kapitel ir stadgat.

~J

8%

9%

[
[

Foreslagen Ivdelse

Elevtillstind och luftfartscertifi-
kat fir inte utfardas under den tid
da spérrtid loper enligt 14 §.

Ett elevtillstand giller under viss
tid. 1 tillstiandet far (Oreskrivas sir-
skilda villkor.

Ett luftfartscertifikat utfirdas for
viss tid. Det kan begriansas ull att
galla under vissa forutsittningar.

Ett elevtillstand eller ett luftfarts-
certifikat kan fornvas om innchava-
ren vid tiden 10r ansékan om forny-
else uppfyller kraven {0r att ett
clevtillstind skall meddelas. For att
certifikatet skall fornyas kravs ock-
s& alt innehavaren uppfyller de
krav i fraga om medborgarskap. &l-
der, Kkunskaper, erfarenhet och
skicklighet som giiller for att ett
certifikat skall kunna utfirdas.

Ett Juftfartscertifikat skall drer-
kallas i {6ljande fall.

1. Om innchavaren i sin gianstgo-
ring har varit sa paverkad av starka
drycker eller andra stimulerande el-
ler bedovande medel att han inte
har kunnat fullgbra sina uppgifter
pé ett betryggande sitt.

2. Om innehavaren i sin {janstgod-
ring har gjort sig skyldig till grov
oaktsamhet eller har visat uppenbar
likgiltighet for andra manniskors liv
cller egendom.

3. Om innehavaren genom uppre-
padc forseelser mot de bestammel-
ser som giller for luftfarten i vi-
sentlig mén har visat bristande vilja
eller formagu att ritta sig efter be-
stimmelserna.

4. Om innehavaren grovt har asi-
dosatt sina férpliktelser i1 nagot an-
nat avseende som har visentlig be-
tydelse for flygsikerheten.

5. Om innchavaren pa grund av
ett onyktert levnadssatt eller andra
personliga forhiillanden inte lingre
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[§%]
-

Foreslagen Ivdelse

kan anses limphg att inncha lutt-
fartscertifikat.

6. Om innehavarens forutsitt-
ningar att fullgra den tinstgoring
som certifikatet avser har minskat
sé viisentligt genom sjukdom. ska-
du eller dylikt att han av flygsiker-
hetsskil inte lingre bor inncha cer-
tifikat.

7. Om innehavaren inte kingre
uppfyller de krav i fraga om fvsisk
och psyKisk limplighet som galler
for uttiirdande av elevtillstiind.

8. Om innehavaren inte rittar sig
efter ett foreliggande att genomgi
kontroll av att han kan forritta den
tianst som certifikatet avser eller
ett foreliggande att laimna intyg an-
ghaende sin fysiska och psykiska
lamplighet som certifikatinneha-
varce.

10§

Aterkallelsen far begransas till
att avse bara cn del av behérighe-
ten.

113

Ett luftfartscertifikat far aterkal-
las pd grund av brottslig girning
forst sedan det genom lagakraft-
vunnen dom har faststillts att brott
foreligger. Aklagarens beslut enligt
20 kap. 7 § riittegangsbalken att inte
viicka talan for brottet jamstills i
detta avseende med en sidan dom.

12§

Ett luftfartscertifikat skall forsat-
tas ur kraft 1 avvaktan pd sluligt
avgorande i aterkallelsefragan om
det pa sannolika skél kan antas att
certifikatet kommer att aterkallas
pi nigon av de grunder som anges i
98§ 1-6. Om beslutet att forsitta
certifikatet ur Kkraft grundas pa
misstankar om brott, skall beslutets
giltighetstid begrinsas i enlighet
med det som giller for spirrud en-
ligt 14§.
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13§
Bestammelserna i 9— 128§ giller
ocksit i fraga om elevtillstand,

14§

Om c¢n ansékan om elevtillstind
eller férnyelse av luftfartscertifikat
inte kan bifallas pi grund av sokan-
dens personliga forhidltanden eller
om ett lufifartscertifikat aterkallas
med stod av 9§ 1-5, skall en spdrr-
tid bestimmas. Spirrtiden skall
fasistallas tll tva dr i sddana fall
som avses i 9§ 1—2 och i Gvriga fall
till ett ar. Om det finns synnerliga
skal kan spirrtiden bestammas til)
kortare tid, dock ligst et ar i sa-
dana fall somavses 19§ 1 -2 och tre
minader i dvriga fall.

Sedan ett beslut om spiirrtid har
vunnit laga kraft. tar sparctiden sét-
tas ned om nya omstindigheter in-
triffar cller framkommer och det
finns synnerliga skl for nedsatt-
ning.

15§

1 siadana fall som avsesi9§ 3-35
skall innehavaren meddelas var-
ning 1 stallet for att certifikatet eller
elevtillstandet aterkallas, om var-
ningen av sirskilda skél kan anses
vara en tillracklig dtgird.

16§

Ett luftfartscertifikat skall om-
hindertas om innehavaren vid ut-
dévande av den tjinst som certifika-
tet avser

1. har gjort sig skyldig till grov
oaktsamhet eller har visat uppenbar
likgiltighet for andra ménniskors liv
eller egendom. eller

2. har féretett tydliga tecken pa
paverkan av starka drycker eller
andra stimulcrande eller beddvande
medel.

Detsamma géller om innehavaren
pa grund av sjukdom, skada eller
nigon annan sidan orsak inte kan
fullgdra tjiansten pa ett trafiksakert
satt.
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17§

Om ett luftfartscertifikat eller ett
clevtillstand har varit forsatt ur
kraft enligt 12 § eller omhandertaget
enligt 16§ under minst sa lang tid
som skulle ha bestimts som spérr-
tid, far i milet om aterkallelse fér-
ordnas att nagot vytterligare ingri-
pande inte skall ske.

188

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer meddclar
narmare foreskrifter om skyldighet
for innehavare av luftfartscertifikat
att genomgd undersokningar och
prov och att anmila sidana om-
standigheter som kan antas ha bety-
delse for behorigheten.

Om regeringen foreskriver det fir
myndigheten uppdra &t andra att
genomfora proven.

19§

Bestimmelserna i 3§ andra
stycket. 5—12 och 14—-18%% skall
tillampas i friga om godkinnande
av ett utlandskt luftfartscenifikat
och i frAga om fornyelse och ater-
kallelse av ett sidant godkinnande.

Godkinnandet far inte avse
lingre tid 4n det utlindska certifi-
katets giltighetstid.

20¢

Om det behdvs av hiansyn till
flygsiikerheten, far luftfartsverket
foreskriva att innechavaren av ett
luftfartscertifikat inte far utova viss
verksamhet pa ett luftfartyg om han
inte har ett gillande bevis om att
han uppfyller sarskilda villkor (be-
horighetsbevis).

Luftfartsverket far foreskriva att
andra medlemmar av besittningen
pa ett luftfartyg dn som anges i 3§
skall ha gillande behoérighetsbevis.

Verket faststilier de krav sokan-
den av ett behodrighetsbevis skall
uppfylla i de avseenden som anges i
S och 6§§. '
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Foreslagen Ivdelse

I friga om behdrighetsbevis gil-
ler bestimmelserna 1 3§ andra
stycket, 7—12 och 14— 18 §8.

Luftfartsverket meddelar nirma-
re bestimmelser om utlindska be-
horighetsbevis.

§

Luftfartsverket provar, med de
undantag som anges i 22 §, fragor
om certifikat och elevtillstand en-
ligt denna lag och med stdd av den-
na lag utfiardade forfattningar.

Om luftfartsverket finner anled-
ning att anta att nigon inte bor ha
certifikal pa grund av ett onyktert
levnadssitt far verket hora social-
nimnden.

Den ldnsratt regeringen bestam-
mer prdvar

1. méil om varning och mél om
aterkallelse av certifikat och elev-
tillstand enligt 9§ 1-5 eller 8,

2. mil om nedsittning av spirrtid
dd det ursprungliga beslutet om
sparrtid har fattats av lansratten,
och

3. mal om férnyelsc av certifikat
och elevtilistind i de fall luftfarts-
verket har ifragasatt innchavarens
lamplighet av annan anledning dn
som anges i 9§ 6 eller 7 och inneha-
varen har begért lansrattens prov-
ning.

Friagor om omhéndertagande en-
ligt 168§ provas av de myndigheter
som regeringen bestammer. Tas ett
certifikat om hand enligt 16 § forsta
stycket, skall lansritten enligt vad
regeringen bestimmer utan drojs-
mal préva om det skall forsittas ur
kraft eller dterlimnas till innehava-
ren.

238

Mal som anges i 22§ 1 och 2 an-
hiangiggors i lansratten genom anso-
kan. Ml enligt 22§ 3 anhangiggors
genom anmalan av luftfartsverket.
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24

25

26

27

217
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§

I mil om luftfartscertifikat och
clevtillstind far ritten forelagga
den enskilda parten att limna

1. likarintyg och andra intyg an-
gaende sin fysiska och psykiska
limplighet.

2. bevis om att han har avlagt
certifikatprov. och

3. bevis om att han har genom-
gétt certifikatkontroll.

Eutt  sadant foreldggande far
overklagas endast 1 sumband med
talan mot det beslut varigenom ma-
let avedrs.

Ritten far, under den forutsatt-
ning som anges 1 21 § andra stycket,
héra socialnamnden.

§

Om riitten i ett mal om aterkallel-
se av certifikat eller elevtillstand
beslutar att &aterkallelse inte skall
ske, fir riatten meddela sirskilda
villkor for certifikatet eller besluta
att ny personutredning skall goras
vid en senare tidpunkt. Detsamma
giller om ratten i ett mal om forny-
else av certifikat eller elevtillstand
beslutar att fornyelse skall ske.

§

Beslut i drenden om aterkallelse,
varning och fornyeise skall delges
parterna.

Rittens beslut 1 mél om aterkal-
lelse av luftfartscertifikat och elev-
tillstand géller omedelbart om inte
annat férordnas.

§

Nir ritten har forsatt ett certifi-
kat eller elevtillstind ur kraft pa
grund av misstankar om brott, skall
underrittelse om beslutet genast
laimnas till forundersOkningsle-
daren eller aklagaren och till den
domstol dir atal har viackts mot in-
nehavaren.
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218
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288

Det alilmédnnas talan vid domstol i
mal om luftfartscertifikat och elev-
tillstand fors av luftfartsverket.

Verket far fora talan aven till den
enskilda partens féorman.

29§

Bestimmelserna i 21—-28 §§ skall
tillimpas ocksé i frAga om behdrig-
hetsbevis och i friga om godkin-
nande av utlindska luftfartscertifi-
kat samt fornyelse och aterkallelse
av sidana godkinnanden.

308

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer far foreskri-
va eller i enskilda fall medge undan-
tag fran detta Kapitel.

5 KAP.

Om luftfartygs befilhavare och
om tjansten ombord

A svenskt luftfartyg skall. nér det
nyttjas till luftfart, finnas befilha-
vare.

Befiilhavaren ager hdgsta myn-
dighet ombord.

Befilhavaren skall vaka over far-
tygets luftvirdighet dvensom tilisc
att fartyget dr behdrigen utrustat,
bemannat och lastat samt att luft-
fird jamvil i ovngt forberedes och
genomfores i enlighet med gallande
bestaimmelser.

Vad i 3 kap. 7% stadgas om skyl-
dighet att unmila omstiindighet av
betydelse for tuftvirdigheten och i
ovrigt lamna for tillsynen nddiga
upplysningar dger motsvarande
tillimpning  betriffande befilha-
varen.

Befilhavare pa luftfartyg och
tjansten ombord

1§

Svenska luftfartyg skall ha befil-
havare nir de anvinds vid luftfart.

Befdalhavaren har den hogsta
myndigheten ombord.

Befalhavaren skall gvervaka att
fartyget ar luftvardigt. Han skall se
till att det 4r utrustat, bemannat och
lastat pa foreskrivet sitt. Vidare
skall han se till att fiarden forbereds
och genomférs i enlighet med gél-
lande bestammelser.

Befilhavaren har samma skyldig-
het att gora anmilan och limna
upplysningar som Agaren har enligt
3 kap. 7§.
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Det aligger betilhavaren att hava
uppsikt dver fartyget och dess be-
siittning  samt passagerare  och
gods.

Nir si provas nodigt. ma befil-
havaren tillfilligt dligga medlem av
besiittningen att utfora annat arbete
an det for vilket han anstillts. Pas-
sagerare skall noggrant 1akttaga vad
befialhavaren foreskriver i friga om
ordningen ombord.

Befilhavaren md vigra att taga
ombord och adger landsitta medlem
av besittningen. passagerare och
gods, nir omstindigheterna kriiva
det.

Nir det pakallas av hansyn till
luftfartygets sidkerhet eller sikerhe-
ten f6r ombordvarande person eller
egendom eller for uppritthallande
av lydnaden och ordningen om-
bord. dger befilhavaren bruka det
vald och vidtaga de atgirder i ovrigt
som kunna anses forsvarliga med
hiansyn till omstindigheterna.

I fall som avses i forsta stycket
skall medlem av besittningen utan
siarskild anmaning limna befilha-
varen det bistind han behover. Ef-
ter anmaning av befialhavaren dger
Aven passagerare limna sddant bi-
stand.

Om det till forebyggande av att
luftfartygets sikerhet eller sikerhe-
ten for person cller egendom om-
bord dventyras dr nddviindigt att it-
gird som avses i forsta stycket vid-
tages utan dréjsmal, dger medlem
av besittningen och passagerare
vidtaga atgarden utan anmaning av
befilhavaren.

Forovas a fartyget svarare brott,
skall befilhavaren savitt mojligt
vidtaga for utredning i saken nodiga
atgirder, som ej utan vada kunna
uppskjutas.

Foreslagen Ivdelse

Befilhavaren fir bestimma att
medlemmar av besittningen tilltil-
ligt skall arbeta med annat in det
som deras anstallning avser. Passa-
gerarna skall folja befilhavarens {6-
reskrifter om ordningen ombord.

Befilhavaren far sitta i lund eller
vigra att ta ombord besitinings-
medlemmar. passagerare och gods,
nir omstindigheterna kriaver det.

Nir det behovs for luftfartygets
siakerhet, sidkerheten for personer
eller egendom ombord clier f6r ord-
ningen ombord har befilhavaren
ritt att anvinda det vild och vidta
de andra atgarder som kan anses
forsvarlhga.

1 sadana fall skall varje medlem
av  besittningen limna befilha-
varen den hjilp som han behéver.
Passagerarna har ritt att hjilpa till
om de uppmanas av befialhavaren.

Om Aatgirderna av sikerhetsskil
behdver vidtas omedelbart, har be-
sattningsmedlemmar och passage-
rare samma ritt som befilhavaren
har enligt forsta stycket.

Om nagot svarare brott begis
ombord skall befalhavaren om méj-
ligt vidta de atgarder som behovs
for utredningen och som inte kan
uppskjutas.
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Befiilhavaren skull. s& langt om-
standigheterna medgiva, sorja for
att den brottslige icke avviker och
dger tor sadant dndumil taga ho-
nom i forvar. Bestimmelserna 1 4%
andra stycket dga motsvarande
tillimpning. Den brottslige far ¢j
utan eget samtycke haillas i forvar
langre én till dess han kan Overlim-
nas ull svensk polisman eller, utom
riket. till behdrig ulindsk myndig-
het elter till svensk konsul.

Foremil som kan antagas iga be-
tydelse for utredning om brottet fir
befilhavaren taga i forvar. Befillha-
varen skall tillhandahalla polisman
ciler myndighet som avses i andra
stycket de upplysningar och de
foremal i hans besittning som kun-
na vara av betydelse for utredning
om brottet.

220
Foreslagen Ivdelse

Befalhavaren skall om mojligt se
till att grningsmannen inte avviker
och fir ta honom i {érvar for att
hindra att han avviker. Bestimmel-
serna 1 4§ andra stycket skall da
tillampas. Garningsmannen far inte
utan sitt medgivande hillas i forvar
lingre in till dess han kan dverlam-
nas tll en behong svensk eller ut-
lindsk myndighet.

Befilhavaren far ta i forvar sa-
dana féremal som kan ha betydelse
tor utredningen. Han skall till den
myndighet som avses i andra
stvcket. ge de upplysningar och
overlimna de féremal som kan ha
betydelse f6r utredningen.

6 §(»

Befithavaren skall tillse att fore-
skrivna fartygshandlingar finnas
ombord och foras i enlighet med
givna bestimmelser.

Rékar fartyget i nod, vare befdl-
havaren pliktig att gora allt som star
1 hans makt {6r att ridda ombord-
varande samt bevara fartyg och
gods. Maste fartyget Overgivas,
skall betfalhavaren savitt majligt
sorja for att fartygshandlingarna
bringas i sikerhet.

Intriffar vid fartygets nyttjande
olyckshindelse. som medfor att né-
gon avlider eller far allvarlig
kroppsskada eller att betydande
skada uppstar 4 fartyget cller egen-
dom som icke befordras dirmed.
skall befilhavaren  ofordrojligen
sorja for att luftfartsverket under-
rittas om hiindelsen och snarast
mojligt avgiva rapport till verket.

¢ Paragrafen upphiivd genom denna lag.

Om luftfartyget rakar i n6d skall
befilhavaren gora allt vad han kan
for att ridda de ombordvarande,
fartyget och godset. Miste fartyget
Overges skali han om mgjligt se till
att fartygshandlingarna tas om
hand.

Intriffar det en olyckshandelse
vid anvdndningen av ett luftfartyg
och medfor olyckan att nagon av-
lider, att ndgon blir allvarligt ska-
dad, att fartyget far betydande ska-
dor eller att egendom, som inte
transporteras med fartyget far bety-
dande skador, skall befdlhavaren
rapportera det intriaffade i enlighet
med vad regeringen bestimmer.
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Samma lag vare. nar allvarlig fara
for sadan hiindelse forelegat eller
nagot intraffat som tyder pa vasent-
ligt fel hos fartyget eller markor-
ganisationen.

Ar befilhavaren ur stand att upp-
fyvlla vad salunda foreskrivits, skall
det fullgoras av fartygets dgare el-
ler. om annan i dgarcns stalle bru-
kade fartyget, av denne.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
dger begrinsa underriittelseplikten
dvensom utstracka den tll att dvila
jamvil medlem av besattningen, sa
ock foreskriva att underrittelse
skall givas dven annan dn luftfarts-
verket.

Envar som gor tjanst ombord
skall noggrant efterkomma férmans
order angiende tjansten, vederbor-
ligen tillgodose ombordvarandes
siikerhet och bista, sorgfilligt var-
da fartyg och gods samt 1 ovrigt
med omsorg och nit fullgbra sina
dligganden.

Ej ma ndgon gora tjinst ombord,
direst han pa grund av paverkan av
starka drycker eller andra stimule-
runde eller beddvande dmnen eller
till foljd av sjukdom eller uttrot-
ning eller av annan sadan orsak
icke kan pd betryggande satt fullgé-
ra vad honom aligger.

Regeringen bestammer, i vad
min foreskrifterna i detta kapitel
skola tillimpas i friga om utlindskt
luftfartyg vid luftfart inom svenskt
omrade.

22]
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Hun skall ocksd rapportera om det
har funnits nagon allvarlig fara for
att en sadan olycka skulle intriffa
eller om négot har hant som tyder
pa ctt vdsentligt fel hos fartyget el-
ler markorganisationen.

Om befidthavaren inte kan fullgo-
ra dessa skyldigheter skall fartygets
agarc cller brukare gora det.

Regeringen cller den myndighet
regeringen bestimmer fir begrinsu
underrittelseskyldigheten och be-
sluta att den skall gilla ocksi for
medlemmar av besittningen.

Den som tjanstgér ombord skall
skota sina arbetsuppgifter omsorgs-
fullt och félja sin formans order an-
giende tjinsten.

10§

En besattningsman  far  inte
yjdnstgdra ombord om han pi grund
av sjukdom, uttrétining, paverkan
av starka drycker eller andra stimu-
lerande eller bedévande medel eller
av andra skil inte kan fullgora sina
uppgifter pa ett betryggande siitt.

1§

Regeringen bestammer i vilken
utstrackning féreskrifterna i detta
kapitel ir tillampliga i fraga om ut-
landska luftfartyg vid luftfart inom
svenskt omrade.
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Foreslagen Ivdelse

6 KAP.

Om flygplatser och markorgani-
sationen i ovrigt

Fiygplatser och markorganisa-
tionen i dvrigt

Allmiinna bestaimmelser

Flvgplats si ock annan anligg-
ning for luftfarten skall uppfylla si-
kerhetens krav,

Niirmare bestimmelser om inrit-
tande samt om underhall och drift
av sadan anldggning och om tillsyn
dara meddelas av regeringen cller.
efter regeringens bemyndigande. av
luftfartsverket.

Regeringen eller. efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
ager bestimma huruvida och under
vilka forutsittningar. utan intrng i
enskild ratt, sjo eller annat omrade
ma nytyas for lufifartygs landning
och uppstigning utan att hava sér-
skilt inréttats for andamalet.

Regeringen dger forordna om in-
rattande av luftled dvensom be-
stimma annat omrade. inom vilket
lufttrafiken skall vara underkastad
sarskild reglering.

Till tryggande och underlittande
av luftfarten anordnas flygsiker-
hetstjanst.

Om tillstand i vissa fall

For inrdattande och drift av flyg-
plats till allmint bruk (allman flvg-
plars) erfordras tillstind av rege-

Flygplatser och andra anligg-
ningar {or luftfarten skall uppfylla
silkerhetens krav.

1 friga om ratten att landa pa cl-
ler lyfta frin omriden som inte har
inrattats for sidana andamil galler
de foreskrifter som meddelas av re-
geringen eller den myndighet rege-
ringen bestimmer.

Regeringen kan inritta luftleder
och besiuta om andra omréiden dar
sdrskild reglering skall finnas for
lufttrafiken.

Flygtrafiktjianst skall finnas for
att trygga och underlatta luftfarten.

Regeringen far foreskriva att ¢n
myndighet skall svara for flygtra-
fikyinst. Om regeringen bestam-
mer det fir myndigheten uppdra at
andra att svara for sadan tjanst.

Fragor om tillstind fér allminna
fiygplatser

Flygplatser {or allmant bruk (all-
méinna flvgplatser) far inte inréttas
eller drivas utan tillstind av rege-
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ringen, sdvida annan in staten skall
utova driften.

Regeringen dger foreskriva, att
allmin flygplats med hansyn till
dess art, trafikens ringa omfattning
eller kortvarighet eller andra sir-
skilda omstidndigheter ma inrattas
eller drivas utan tillstdnd varom i
forsta stycket sags.

5%
Tillstand att inréatta eller driva all-
man flygplats ma meddelas allenast
diir hinder icke moéter av hiansyn till
det allminna.

68

Vid meddelande av tillstand sko-
la bestimmas de villkor som finnas
erforderliga. Regeringen ma for-
ordna luftfartsverket att i sirskilda
avseenden bestdmma villkoren.

Tillstdndet ma begrinsas till viss
tid och losningsritt forbehéllas kro-
nan.

78

Asidositter innehavare av till-
stand i visentlig man for verksam-
heten gillande foreskrifter eller
méaste det antagas att han ar ofor-
mogen att behorigen fullgéra sina
torplikielser med avseende 4 an-
laggningen och dess drift, mé rege-
ringen aterkalla tillstandet.

8¢
Regeringen dger bestimma, att
for inrdttande och drift av annan
anlaggning for luftfarten én allmén
flygplats erfordras tillstind av rege-

Foreslagen Ivdelse

ringen eller den myndighet rege-
ringen bestammer.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer far foreskri-
va eller i enskilda fall medge undan-
tag fran kravet pé tillstind om det
dr skiligt med hinsyn till flvgplat-
sens art, trafikens omfattning eller
andra sirskilda omstindigheter.

Tillstand far beviljas bara om
hinder inte méter av hinsvn till det
allminna. Vid provningen skall be-
aktas bl. a. markf6rhallanden, stor-
ningar som kan uppkomma for om-
giviningen och hénsyn till totalfor-
svaret. Vidare skall hinsyn tas till
sokandens tekniska och ekonomis-
ka forutsattningar for att driva flyg-
platsen,

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer far foreskri-
va villkor for tillstindet.

Tillstandet fir tidsbegrinsas.
Ritt till inl6sen kan forbehdllas sta-
ten.

Om en tillstandshavare i viisent-
lig mén Aasidositter foreskrifterna
for verksamheten kan den som har
meddelat tillstindet iterkalla detta.
Detsamma giller om det méaste an-
tas att tillstindshavaren inte kan
fullgdra sina forplikteiser i friga om
anlaggningen och dess drift.

Fragor om andra tilistind

Regeringen kan bestamma att det
kravs tillstand for inrdttande och
drift av dven andra anlidggningar (6r
luftfarten 4n allmédnna flygplatser.
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ringen eller, efter regeringens be-
myndigande, av luftfartsverket.

Villkoren bestimmas av rege-
ringen eller, efter regeringens be-
myndigande. av luftfartsverket.

224

Foreslagen Ivdelse
Fragor om tillstind privas av rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestimmer.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer far foreskri-
va villkor for tillstandet.

Om godkinnande

Allmin flygplats sd ock annan
anliggning for luftfarten som rege-
ringen bestimmer skall, innan den
tages 1 bruk, godkannas 1 den ord-
ning regeringen férordnar. Vid god-
kiannandet skola knyvtas erforder-
liga villkor.

Dir faststallda villkor i visentlig
man asidosittas eller anldggningen
eljest, till féljd av andrade bestim-
melser cller annan omstdndighet,
icke uppfylicr de krav som gilla for
sidan anlidggning, ankommer pa
den myndighet som meddelat god-
kinnandet att aterkalla det.

Foérekommer omstindighet som
kan medfora att kraven for godkén-
nande ¢j lingre dro uppfyllda, alig-
ger det anlidggningens innehavare
att sa spart ske kan géra anmilan
dirom till luftfartsverket. Ar om-
standigheten av beskaffenhet att
medfora fara vid anlaggningens be-
gagnande, skall innchavaren, utan
att avvakta vederbérande myndig-
hets beslut, vidtaga de Aatgarder
som pakallas for att hindra att an-
liggningen eller den del darav,
varom fraga ar. vidare anviindes.

Om Nuftfartshinder och expropria-
tion’

Allminna flygplatser far intc tas i
bruk innan de har godkints av den
myndighet regeringen bestimmer,
Detsamma giller i friga om de and-
ra anldggningar for luftfarten som
regeringen bestimmer. | samband
med godkidnnandet skall faststillas
de villkor som behovs.

Om de faststallda villkoren asido-
sétts i vasentlig man skall godkin-
nandet dterkallas av den myndighet
som har meddelat det. Detsamma
giller om anldggningen inte upp-
fyller de krav som géller for shdana
anliggningar.

Anlaggningens innehavare skall
anmila om nagol intraffar som
medfor att kraven for godkdnnande
inte langre ar uppfyllda. Om det
kravs av siikerhetsskal skall han se
till att anldggningen inte anvinds.

108%

Om forbud i vissa fall mot bebyg-
gelse till hinder for lufifarien stad-
gas i byggnadslagen,

” Upphivd genom denna lag.
¥ Paragrafen upphiivd genom denna lag.
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Angiende ritt att genom expro-
priation taga fastighet eller séirskild
ritt till fastighet i ansprik for an-
laggning for den allménna samfard-
selns frimjande forordnas i lagen
om ¢xpropriation.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
dger meddela bestimmelser som,
utan att avsevart men tillskyndas
agare av mark cller innehavare av
sarskild ratt dartill, dro dgnade att
forebygga att mirken, belysnings-
anlaggningar eller andra inréttning-
ar s anordnas, att trafiksdkerheten
utsattes for fara. Regeringen éger
toreskriva vilka atgirder som ma
vidtagas, darest sidana bestimmel-
ser overtridas.

Foreslagen Ivdelse

Om anliggningar som hindrar luft-
farten

113

Bestimmelser om férbud 1 vissa
fall mot bebyggelse till hinder foér
luftfarten finns 1 byggnadslagen
(1947: 385).

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer kan meddela
foreskrifter om mirken, belysning
och andra anordningar med syfte
att forebygga fara for trafiksikerhe-
ten. Foreskrifterna fir dock inte ut-
formas si att de medfor nagot avse-
vért men for markégarna eller dem
som har sarskild ratt till marken.
Regeringen fir meddela bestim-
melser om de atgirder som kan vid-
tas nir foreskrifterna asidositts.

Ovriga bestimmelser

Regeringen eller, cfter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
ager foreskriva vilka flygplatser
som ma nyttjas for internationell el-
ler inrikes luftfart eller eljest for oli-
ka slag av luftfart.

128

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer far foreskri-
va vilka flygplatser som far anvin-
das vid olika slag av luftfart.

13§

For begagnande av allmén flyg-
plats eller annan anldggning for luft-
farten, som ar upplaten tll allmént
bruk, ma avgift uppbiras enligt
grunder som bestimmas av rege-
ringen.

Sadan avgift ma, nér den ar for-
fallen till betalning. uttagas genom
utmitning utan foregiende dom el-
ler utslag.

15 Riksdagen 1984/85. 1 sami. Nr2]2

Avgifter far tas ut av dem som
anvinder allméanna flygplatser eller
andra allmiinna anldggningar for
luftfarten. Regeringen bestimmer
grunderna for berdkningen av avgif-
ternas storlek.

Avgifter som ér forfallna till be-
talning far tas ut genom utmiitning
utan foregdende dom, utslag eller
beslut.
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Foreslagen Ivdelse

148

Allmian flvgplats sa4 ock annan
anliaggning for luftfarten, som ér
uppliten till allmint bruk, skall pa
enahanda villkor som for svenska
luftfartyg i internationell fart vara
éppen for utlindska luftfartyg 1|
motsvarande fart, sivida de iro
hemmahorande 1 stat med vilken
shutits dverenskommelse om sadan
forman.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
dger taststalla villkor f6r behorighet
att inom markorganisationen eller
eljest. annorstades an 4 luftfartyg,
forridtta yanst varav trafiksikerhe-
ten ar beroende, s& ock meddela
hestammelser om certifikat for sé-
dan yanst.

Vad i S kap. 10 § stadgas skall dga
motsvarande tillimpning i {riga om
trafikledare och flygmekaniker, sa
ock den som forrittar annan tjanst
som regeringen med hinsyn till tra-
fiksdkerheten bestimmer.

tn
“r

Allminna flvgplatser och andra
allmiinna anliggningar for Juftfarten
skall pd samma villkor som for
svenska luftfartyg i internationell
fart vara oppna {6r utlandska luft-
fartyg i sidan fart. om dessa ér re-
gistrerade i en stat som har tritfat
en Overenskommelse med Sverige
om denna formén.

Tanstgoring  som  flygledare.
flygtekniker cller flygklarerare fir
fullgoras bara av den som har gil-
lande certifikat tor sin behdorighet.
Certifikatet skall vara utfardat i
Sverige.

I friga om certifikat och inneha-
vare av certifikat géller bestimmel-
serna i 4 kap. 4—18 och 21-30§%.

Om det behovs av hiansyn till tra-
fiksikerheten far lufifartsverket fo-
reskriva att innechavaren av ett sa-
dant certifikat inte far utdva viss
verksamhet om han inte har ett sir-
skilt behorighetsbevis.

Luftfartsverket far foreskriva att
andra med tjinst inom markorgani-
sationen eller med annan yjanst av
betydelse for trafiksidkerheten én
som avses 1 4 Kap. skall ha ett gal-
lande behorighetsbevis.

Bestammelserna 1 4 kap. 208§
tredje och fjarde styckena samt 30 §
giller i friga om behdérighetsbevis
och innehavare av sddana bevis.

16§

Bestimmelserna i S kap. 108§ gil-
ler ocksa for flygledare och flygtek-
niker och for andra som regeringen
av trafiksiikerhetsskil bestimmer.
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7 KAP.

Om tillstand till luftfartsverk-
samhet

Luftfart i regelbunden traiik (lin-
Jefurt) | f6rvirvssyfic ma ej utovas
hiir i riket utan tillstand av regering-
en.

For annan luftfart i forvarvssyfte
inom riket erfordras tillstind av re-
geringen eller, cfter regeringens be-
myndigande, av luftfartsverket. Re-
geringen mié dock bestimma, att sa-
dan luftfart med hinsyn till dess art
eller ringa omfattning m& utdvas
utan tillstand.

Regeringen ager foreskriva. att
tillsténd av luftfartsverket erfordras
for luftfart som avser utbildning,
for flyguppvisning eller flygtavling
samt for annan luftfartsverksamhet
av sirskild art, dndé att verksamhe-
ten icke dger rum i forvirvssyfe.

Tillstind ma meddelas allenast
diir hinder icke maéter av hiansyn till
det aliminna.

Savitt angar befordran av passa-
gerare eller gods allenast fran ort
till annan inom riket elier annan in-
rikes fart, ma tilistand meddelas en-
dast svenska staten, svensk kom-

Tillstand till tuftfartsverksamhet

Luftfart i forvirvssyfte far inte
utovas hir i riket utan ullstand av
regeringen cller den myndighet re-
geringen bestammer.

Regeringen far dock forordna att
annan luftfart in linjefart far utévas
utan tillstind om det ir skiligt med
hinsyn till luftfartens art eller om-
fattning.

Regeringen far foreskriva att det
kravs tillstdnd fér att driva skolor
med utbildning for erhillande av
certifikat och for att utéva luftfart
som avser utbildning. dven om
verksamheten inte dger rum i for-
virvssyfte. Detsaumma géller i fraga
om flyguppvisningar. flygtdvlingar
och annan luftfartsverksamhet av
sérskild art. Fragor om sddana ull-
stind provas av den myndighet re-
geringen bestimmer. Om regering-
en bestiammer det, far myndigheten
uppdra &t andra att prova fragor om
tillstand och att utfirda de fére-
skrifter som behdvs.

Tillstaind fiir beviljas bara om
hinder inte méter av hansyn till det
allminna.

De tekniska och ekonomiska for-
utsittningarna for trafiken skall be-
aktas vid prévningen.

Tillstand till transporter av pas-
sagerare eller gods enbart frin en
ort till en annan inom Sverige, till
annan inrikes fart eller till sadan
luftfart 1 forvarvssyfte mellan Sve-
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mun cller annun sadun menighet,
svensk medborgare eller svenskt
dodsbo. svenskt aktiebolag. vars
akticbrev dro stillda till viss man,
ivensom svenskt handelsbolag,
vari ¢j finnes utlindsk bolagsman.
samt forening, annat samfund, stif-
telse eller annan sddan inrittning
hir 1 riket, saframt styrelsens samt-
liga medlemmar dro svenska med-
borgare. Tillstind ma dock icke
meddclas aktiebolag. med mindre
dess aktier till ett kapitalvirde och
ett rostvirde av minst tvi tredjede-
lar tilkomma den. at vilken ull-
stdnd enligt denna paragraf ma
meddelas: ir denne svenskt aktie-
bolag. skall det svenska inflytandet
dari vara sikerstdllt i samma om-
fattning som i det tillstandss6kande
bolaget.

Aro de silunda uppstillda forut-
sattningarna ¢ langre for handen,
vare tillstandet forfallet, dar icke
rittelse sker inom tid, som bestim-
mes av den myndighet vilken med-
delat tillstandet.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
dger medgiva undantag frin vad i
denna paragraf stadgas, nér sarskil-
da skal dro dartill.

Vid meddelande av tillstand sko-
la bestammas de villkor som finnas
crforderliga. Ankommer det pa re-
geringen att giva tillstandet. mé re-
geringen forordna luftfartsverket
att i sdrskilda avseenden bestimma
villkoren.

Tillstindet mé begransas till viss
tid och 10sningsritt forbehéllas kro-
nan.
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rige och utlandet som inte ir linje-
fart far ges endast till svenska sta-
ten, svenska kommuner eller fands-
tingskommuner, svenska medbor-
gare cller dédsbon. svenska han-
delsbolag. som inte har nigon ut-
lindsk bolagsman samt till svenska
foreningar. samfilligheter eller stif-
telser. som inte har nigra utlandska
medborgare 1 styrelsen. For att
svenska aktiebolag skall fa tillstand
krivs att aktierna dr stillda ull viss
man och att de till ett Kapitalvirde
och ett rostvirde av minst tva tred-
jedelar 4gs av ndgon, som kan fi
tillstand enligt denna paragraf. Om
dgaren dr ett annat aktiebolag giller
detsamma i fraga om det bolaget.

Ett tillstind forfaller om kraven i
forsta stycket inte ldngre ar upp-
fylida och rittelse inte sker inom
den tid som bestiams av den myn-
dighet som har meddelat tillstandet.

Regeringen cller den myndighet
regeringen bestammer fir medge
undantag frin denna paragraf om
det finns sirskilda skal.

Nir tillstind meddelas skall de
villkor bestaimmas som behovs. Om
regeringen provar tillstindsfragan
far den uppdra it ndgon myndighet
att besluta om villkoren.

Tillstindet far tidsbegréinsas.
Ritt till inlosen kan forbehallas sta-
ten.

For den verksamhet som en ut-
linning eller ett utlindskt foretag
driver i Sverige med stod av ctt till-
stand ar forestandaren i Sverige an-
svarig.
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Asidositter innehavare av till-
stind 1 véasentlig man {6r verksam-
heten gillande f{oreskrifter eller
maste det antagas att han ir ofor-
mogen att behorigen uppritthilla
verksamheten, md den myndighet
som meddelat tillstindet aterkalla
det.

Har regeringen genom overens-
kommelse med frammande stat
medgivit luftfart inom svenskt om-
rade, vare, dir regeringen si be-
stimmer, sdrskilt tillstind enligt
detta kapitel ¢j behovligt. Regering-
en md i sadant fall forordna luft-
fartsverket att meddela de nérmare
bestimmelser som finnas erforder-
liga.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, luftfartsverket
ma foreskriva under vilka forutsitt-
ningar luftfartyg eller tiltbehor eller
reservdelar till luftfartyg ma uppla-
tas till annan for att av denne nytt-
jas for egen rikning.

v
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Om en tillstandshavare 1 visent-
lig man 4sidositter foreskritterna
for verksamheten. kan den som har
meddelat tillstindet dterkalla detta.
Tillstéindet kan ocksa iterkallas om
det miste antas att innchavaren
inte kan uppritthilla verksamhe-
ten.

Om regeringen genom en dver-
enskommelse med en frimmande
stat eller en internationell organisa-
tion medger att luftfart far dga rum
inom svenskt omrade, kan rege-
ringen bestimma att nagot tillstand
inte krivs enligt detta kapitel. Den
myndighet regeringen bestimmer
fir meddela de foreskrifter for luft-
farten som behdovs.

For den verksamhet som en ut-
lanning eller ett utlandskt foretag
driver i Sverige med stod av en
overenskommelse ar forestindaren
1 Sverige ansvarig,

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer kan meddela
foreskrifter om forutsattningarna
for upplatelse av luftfartyg till bru-
kare. Detsamma géller i fraga om
upplatelser av tillbehor eller reserv-
delar till luftfartyg.

8 KAP.

Vissa bestammelser for lufttrafiken

Angiende vad vid luftfiard skall
iakttagas for att undvika samman-
stotning eller annan olyckshéndelse
och for att i ovrigt férebygga skada
eller oligenhet férordnar regering-
en eller, efter regeringens bemyndi-
gande, luftfartsverket.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer meddelar fo-
reskrifter om vad som skall iakttas
vid luftfarder for att olyckor och
oligenheter skall undvikas.
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Regeringen eller. efter regering-
cens bemyndigande, luftfartsverket
ager bestamma flygviigar som luft-
fartyg har att folja vid fard inom
svenskt omrade samt meddela sir-
skilda foreskrifter betriffande fird
over rikets grins. sfisom angiende
var grinsen mé passeras och vilken
flygplats som skall brukas vid luft-
fartvgs avging eller ankomst.

Niir allmén ordning och sikerhet
kriver det. ma luftfartyg anmanas
att landa. Anmaningen skall of6r-
drojligen efterkommas. Har annan
anvisning e¢j givits, skall fartyget
landa pi nirmaste allminna flyg-
plats inom riket, a vilken landning
ar mojlig. Inkommer fuftfartyg i
omrade, dir luftfart enligt 1 kap. 3 §
ar forbjuden. skall det omedelbart
limna omradet och anmilan om
vad som intriaffat goras pd snab-
baste satt, Fartyget skall. om annan
anvisning ¢j givits, si snart ske kan
landa sdsom nyss sagts.

Eftersattes vad salunda ar stad-
gat. ma fartygets fird hindras med
erforderhga medel.

Regeringen cller den regeringen
bemyndigar bestimmer vem som
dger utova befogenhet varom i fors-
ta cller andra stycket sdgs samt
meddelar nirmare foreskrifter om
tillampningen i Gvrigt av vad dar
stadgas.

Krigsmateriel ma icke utan med-
givande av regeringen eller den re-
geringen  bemyndigar  befordras
med luftfartyg. Vad i denna lag
skall forstds med Kkrigsmateriel be-
stimmer regeringen.

Regeringen eller den regeringen
bemyndigar iger att av hidnsyn till
allmén ordning och sékerhet forbju-
da befordran med luftfartyg av an-
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Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer fir faststalla
flygvigar som luftfartyg skall folja
inom svenskt omrade. Vidare far
foreskrifter meddelas om flygningar
over rikets granser.

Nar det krivs av hansyn till all-
mén ordning och sikerhet far et
lufifartyg anmanas att landa. Farty-
get skall da landa pd den plats som
anvisas. Om ingen anvisning lam-
nas skall landningen ske pé nidrmsta
mdjliga allmanna flygplats.

Ett luftfartyg. som kommer in i
ett sddant omradc som avses i |
kap. 3§, skall omedelbart limna
omradet. Det intriffade skall sna-
rast anmilas. Om ingen annan an-
visning ldmnas skall fartyget sna-
rast mdjligt landa i enlighet med
forsia stycket.

Om fartyget bryter mot bestim-
melserna i forsta och andra styck-
ena far den fortsatta fiarden hindras.

Krigsmateriel far inte transporte-
ras med Iluftfartyg utan tillstind
fran regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer.

Om det Kkrivs av hiansyn till all-
mén ordning och sikerhet fir rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestimmer meddela forbud
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nat gods in krigsmateriel eller med-
dela narmare bestimmelser om si-
dan befordran.

Regeringen eller den regeringen
bemyndigar dger ock bestimma,
huruvida och under vilka villkor fo-
tograftapparat ma medféras och
brukas & luftfartyg inom svenskt
omride.

Savitt ¢j 1 denna lug eller eljest
forordnas annat. bestimmer rege-
ringen eller, efter regeringens be-
myndigande, luftfartsverket vilka
fartygshandlingar som skola finnas
for luftfartvg. huruvida de skola
medféras ombord samt huru de
skola upprittas. foras och férvaras.

Ej ma nagon forvigras att taga
del av innchallet 1 fartygshandling-
ar. sivitt hans ritt ar beroendc diir-
av,

Angiiende skyldighet fér den som
forriittar tjanst & luftfartyg att med-
fora luftfartscertifikat elicr annan
handling forordnar regeringen eller.
efter regeringens bemyndigande,
fuftfartsverket.

Luftfartsverket ma, diar sd pro-
vas nodigt. visitera luftfartyg samt
granska fartygshandlingarna och de
handlingar som skola medféras av
dem som {orriitta tjinst a fartyget.

Om vad vid luftfiard skall iaktta-
gas i halsovards-, pass-, tull- och
andra sadana hédnseenden stadgas
sarskilt.

th
o
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mot trunsporter med luftfartyg av
annat gods én krigsmateriel.

Regeringen ceiler den myndighet
regeringen bestimmer foreskriver |
vilka fall kKameror fir medforas och
anvandas  pa  luftfartyg  inom
svenskt omrade.

Om inget annat féreskrivs i den-
na Jag meddelar regeringen eller
den myndighet regeringen bestim-
mer foreskrifter om fartygshand-
lingar.

Om nigon fOr att kunna ta till
vara sin ritt behover ta del av inne-
héallet 1 en fartygshandling, skall
han {4 det.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer meddelar fo-
reskrifter om skyldighet for dem
som tjanstgdr ombord pa luftfartyg
att medfora certifikat och andra
handlingar.

Om det behovs far luftfartsverket
visitera luftfartyg och granska far-
tygshandlingarna och de andra
handlingar som skall finnas om-
bord.

Dct finns sirskilda bestammelser
om vad som skall iakttas vid luft-
farder i friga om hilsovard, pass
och tull och i andra liknande av-
seenden.
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9 KAP.

Om befordran med luftfartyg

Lufttransporter

Bestammelsernas tillimpningsomrade

Vad 1 detta kapitel stadgas géller
befordran med luftfartyg av passa-
gerare. resgods cller gods, vilken
utféres mot vederlag eller av luft-
trafikforetag verkstilles vederlags-
frite.

1 detta Kkapitel forstds med
Warszauwakonventionen den | War-
szawa den 12 oktober 1929 under-
tecknade och genom det i Haag den
28 september 1955 avslutade proto-
kollet reviderade konventionen om
internationell luftbefordran samt
med Guadalajarakonventionen den
i Guadalajara den 18 september
1961 undertecknade konventionen
om internationell luftbefordran som
utfores av annan dn den avialsslu-
tande fraktforaren.

Bestimmelserna i detta kapitel
dga icke tillimpning & postbeford-
ran.

Vad i 3—9 §§ stadgas om beford-
ringshandlingar skall icke gilla i
fraga om befordran. som utfores
under osedvanliga forhallanden och
faller utom normal utdvning av luft-
fartsverksamhet.

Befordringshandlingar

Vid befordran av passagerare
skall utfiardas biljett, innehallande:

a) uppgift a4 avgangsort och be-
stammelseort:

b) dar avgangsorten och bestiam-
melseorten dro beldgna 1 samma
stat och en eller flera mellanland-

Detta kapitel géller sadana luft-
transporter av passagerare. resgods
eller gods som utfors av lufurafik-
foretag. Kapitlet giller ocksd om
transporten utférs av ndgon annan
mot ersittning.

Detta kapitel giller inte transpor-
ter av post.

Bestammelserna i 3—-948§ galler
inte i fraga om transporter som ut-
fors under osedvanliga forhallan-
den och som inte utgdr normal luft-
fartsverksamhet.

Transporthandlingar

For passagerartransporter skall
biljetter utfirdas. En biljett skall in-
nehélla

a) uppgifter om avgéngs- och be-
stimmelseorten,

b) uppgifter om platsen for minst
en sddan mellanlandning som skall
ske 1 en annan stat i de fall di av-
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ningar avses skola dga rum i annan
stat, uppgift a platsen (6r minst en
sadun mellanlandning: samt

¢) meddelande att befordringen
kan vura underkastad Warszawa-
konventionen eller lug av motsva-
rande innehdll och att Konven-
tionen eller lagen 1 regel begriinsar
fraktiorarens ansvarighet i friga om
skada pa person liksom da resgods
férkommer, minskas eller skadas.

Biljetten skall. dir e¢) annat
styrkes. gilla sisom bevis om be-
fordringsavitalets slutande och om
villkoren for befordringen.

Ar biljett ¢j utfirdad. har den ¢j
foreskrivet innehill cller har den
forkommit, skall befordringsavtalet
andock gilla och vara underkastat
bestimmelserna i detta kapitel. Har
passageraren med  fraktfdrarens
samtycke gatt ombord a luftfartyg
utan att biljett utfiardats eller inne-
hiller biljetten icke meddelande
som avses 1 forsta stycket under c).
ager fraktforaren dock icke dberopa
sidan begrinsning av ansvarighe-
ten som stadgas 122§,

Vid befordran av inskrivet res-
gods skall utfirdas resgodsbevis.
Har beviset ¢j fogats vid biljett som
uppfvller foreskrifterna i 3 § forsta
stycket eller intagits i sddan biljett,
skall det innehatla:

a) uppgift 4 avgangsort och be-
stimmelseort;

b) dir avgingsorten och bestim-
melseorten dro beligna 1 samma
stat och en eller flera mellanland-
ningar avses skola 4ga rum i annan
stat, uppgift a platsen for minst en
sadan mellanlandning; samt

¢) meddelande att befordringen
kan vara undcrkastad Warszawa-
konventionen eller lag av motsva-
rande innehdll och att konven-
tionen eler lagen i regel begrinsar

Foreslagen Ivdelse

gangs- och bestimmelscorterna lig-
ger i samma stat, och

¢h ettt meddelunde om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande  bestimmelser
kan gilla for transporten och att
Konventionen cller lagen 1 regel be-
gransar frakitfOrarens ansvar for
personskador och for skador pd
grund av att resgods kommer bort,
minskas eller skadas.

Om inte annat styrks giller biljet-
ten som bevis om att ett transport-
avtal har tritfats och om villkoren
for transporten.

Savil transportavtalet som be-
stimmelserna i detta kapitel skall
tillimpas iven om nagon biljett inte
har utfardats, om en utfardad biljett
inte har féreskrivet innehall eller
om biljetten har kommit bort. Om
passageraren med fraktforarens
samtycke har gitt ombord pa luft-
fartyget trots att nigon biljett inte
har utfardats eller att en utfardad
biljett saknar ett meddelande enligt
forsta stycket ¢), far fraktforaren
dock inte &beropa ansvarsbegrins-
ningen enligt 22 §.

For transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfirdas.
Ett resgodsbevis som inte har fo-
gats till eller tagits in i en biljett som
uppfylier kraven i 3§ {orsta stycket
skall innehilla

a) uppgifter om avgings- och be-
stammelseorten,

b) uppgifter om platsen fér minst
en sadan mellanlandning som skall
ske i en annan stat 1 de fall da av-
gangs- och bestimmelseorterna lig-
ger | samma stat, och

¢) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestimmelser
kan galla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
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fraktforarens ansvarighet di res-
gods forkommer, minskas eller ska-
das.

Resgodsbeviset skall, dér ¢f un-
nat styrkes. gilla sasom bevis om
resgodsets inskrivning och om vill-
koren tor befordringen.

Ar resgodsbevis ¢ utfirdat. har
det ¢ foreskrivet innehall eller har
det f{orkommit, skall befordringsav-
talet éndock gilla och vara under-
kastut bestimmelserna i detta kapi-
tel. Har fraktforaren mottagit res-
godset {sin vard utan att resgodsbe-
vis utfirdats eller innehiller, i fall
da beviset icke fogats vid eller inta-
gits i biljett som uppfyller foreskrif-
terna i 3§ forsta stycket under ¢),
bevisct ej meddelande som avses i
forsta stvcket under c¢) av foreva-
randc paragraf, dger fraktfOraren
dock icke dbcropa sadan begriins-
ning av ansvarigheten som stadgas t
22§ andra stycket.

Vid befordran av gods dger frakt-
foraren fordra, att avsindaren upp-
rittar och avliamnar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsindaren #ger fordra, att sadan
handling mottages av frakiforaren.

Ar flygfraktsedel ej utfiardad, har
den ej toreskrivet innehill elier har
den forkommit. skall befordrings-
avtalet dndock gilla och. med det
undantag som foljer av 9§, vara un-
derkastat bestimmelserna i detta
kapitel.

Flygfraktsedeln skall upprittas
av avsindaren i tre originalexem-
plar och avldmnas tillsammans med
godset. Det forsta exemplaret skall
forses med beteckningen T'for
fraktforaren™ och undertecknas av
avsindaren. Det andra exemplaret
skall betecknas **for mottagaren'’:
det undertecknas av avsindaren

N
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grinsur fruktférarens ansvar {o6r
skador pd grund av att resgods
kommer bort. minskas eller skadas.

Om inte annat styrks giller res-
godsbeviset som bevis om att res-
godset har skrivits in och om vill-
koren for transporten.

Saviill transportavialet som be-
staimmelserna 1 detta kapitel skall
tillimpas dven om nigot resgodsbe-
vis inte har utfiardats. om ett utfir-
dat bevis inte har foreskrivet inne-
hall eller om beviset har kommit
bort. Om f{raktforuren har tagit
emot resgodset i sin vird trots att
nagot respodsbevis inte har utfir-
dats far fraktforaren dock inte dbce-
ropa ansvarsbegriansningen enligt
22§ andra stycket. Detsamma gél-
ler om ett utfirdat bevis, som inte
har fogats till eller tagits in i en bil-

Jett enligt forsta stvcket, saknar

meddelande enligt {orsta stycket ¢).

For godstransporter kan fraktfo-
raren kriva att avsindaren uppriit-
tar och limnar en flygfrakisedel.
Avsindaren fir kriva att fraktfor-
aren tar emot en sadan handhng.

Savil transportavtalet som be-
stimmelserna i detta kapitel med
undantag av det som foljer av 9§
skall tillampas dven om nagon flyg-
fraktsedel inte har utfirdats, om en
utfardad flygfraktsedel inte har 6-
reskrivet innehdll eller om fraktse-
dein har kommit bort.

Flygfraktsedeln skall upprittas i
tre originalexemplar och lamnas
tillsammans med godset. Exemplar
I forses med beteckningen 'for
fraktforaren™ och undertecknas av
avsandaren. Exemplar 2 forses med
beteckningen ’for motlagaren’
och undertecknas av avsindaren
och frakiforaren. Det foljer med



Prop. 1984/85: 212
Nuvarande Ivdelse

och fraktidraren samt atfoljer god-
sct. Det tredje cxemplaret under-
tecknas av fraktforaren och érter-
stilles av honom till avsindaren ef-
ter godsets mottagande.

Fraktforarens underskrift  skall
tecknas innan godset tages ombord
A luftfartyget: den kan ersiittas med
stimpel. Avsiindarens underskrift
kun vara tryckt eller ersiittas med
stampel.

Har frakiforaren pa avsiindarens
begiran upprittat flygfraktsedeln,
anscs han. dar ej annat styvrkes.
hava handlat for avsandarens rik-
ning.

Avser befordringen flera kolh.
skall avsindaren, dar fraktfGraren
begiir det. uppritta sirskilda flyg-
fruktsedlar.

Flygiraktsedeln skall innehélla:

a) uppgift a avgingsort och be-
stimmelseort:

b) dir avgingsorten och bestim-
melseorten dro beligna 1 samma
stat och en elier flera mellanland-
ningar avses skola dga rum i annan
stal. uppgift 4 platsen fOr minst en
sddan mellanlandning: samt

¢} meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawa-
konventionen eller lag av motsva-
rande innehdll och att konven-
tionen eller lagen i regel begriinsar
fraktforarens ansvarighet di gods
forkommer, minskas eller skadas.

Har gods med fraktférarens sam-
tycke tagits ombord 4 lufifartyg
utan att flygfraktisedel utfardats el-
ler innehéller fraktsedeln icke med-
dclande som avses i 8§ under ¢),
ager fraktforaren icke dberopa sa-

=4
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godset. Exemplar 3 undertecknas
av fraktféraren och liimnas tll av-
sindaren nir lraktioraren har tagit
emot  godset. Fraktforaren  skall
skriva under de olika exemplaren
av frakisedeln innan godset tas om-
bord.

Avsiandarens  underskrift  kan
ara tryekt. Savil  fruktforarens
som avsandarens underskritt kan
ersiittas med en stimpel.

Om inte annat visas anses frakt-
foraren handla for avsindarens ritk-
ning om han pa dennes begiran
upprattar flygtraktsedeln.

Niir transporten avser flera kolli
skall sarskilda flygtraktsedlar upp-
riittas om fraktféraren begir det.

Flygfraktsedeln skall innehilla

«) uppeifter om avgings- och be-
stimmelseorten,

b) uppgifter om platsen for minst
en siddan mellanlandning som skall
ske 1 en annan stat i de fall da av-
gangs- och bestimmelseorterna lig-
ger i samma stat, och

c¢) ett meddelande om att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande bestimmelser
kan gilla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
grinsar frakiforarens ansvar f{or
skador pd grund av att gods kom-
mer bort, minskas eller skadas.

Om gods har tagits ombord pi ett
luftiurtyg med frakiforarens sam-
tycke trots att nagon flvgfrakisedel
inte har utfiirdats eller att en utfar-
dad fraktsedel saknar meddelande
enligt 8§¢) far fraktforaren inte
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dan begriinsning av ansvarigheten
som stadgas 1 22 § andra stycket.

Avsindaren svarar {0r skada som
frakt{oraren eller annan, i forhél-
tande till vilken fraktforaren dr an-
svarig, tider till foljd av att upp-
gifter rorunde godset. vilka avsin-
daren upptagit i fiygfraktsedeln, cj
hava foreskrivet innehall eller eljest
iro oriktiga cller ofullstiindiga.

Flygiraktsedeln skall. dir ej an-
nat styrkes. gilla shsom bevis om
avtalets slutande. om mottagandet
av godset och om villkoren for be-
fordringen.

Vad i flygfraktsedeln uppgives
angiende godsets vikt, matt, for-
packning och stycketal skall, dir ej
annat styrkes, aga vitsord. Annan
uppgift i flvgfrakisedeln om godsets
myckenhet eller rymd samt uppgift
i densamma om godsets tillstind
iga daremot ¢j vitsord mot fraktfo-
raren, med mindre han i avsinda-
rens niarvaro undersdkt uppgiften
och tecknat intyg didrom a flygfrakt-
sedeln eller ock uppgiften avser
godsets synliga tillstand.

Riitt att forfoga over godset och god-
sets utlimnande

(9]
s
>
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dberopa ansvarsbegriinsningen i
228 andra stycket.

10§

Om avsindaren i flygfraktsedeln
har limnat uppgifter i friga om god-
set som dr oriktiga elier ofullstin-
diga. svarar han for de skador som
detta medior for fraktforaren eller
nigon som denne har ansvaret mot.

118

Om inte annat styrks géller flyg-
fraktsedeln som bevis om att ett av-
tal har triffats. om att godset har
tagits emot och om villkoren for
transporten.

Flygfraktsedelns uppgifter om
godsets vikt, mau och férpackning
och om antalet kolli giller om inte
annat visas. Andra uppgifter i frakt-
sedein om godsets mingd eller vo-
lym eller om godsets tillstind géller
mot fraktféraren bara om han pi
flyefraktsedeln intygar att han har
kontrollerat uppgifterna i avsdnda-
rens narvaro eller om uppgifterna
avser godsets synliga tillstand.

Riitt att forfoga 6ver godset m. m.

128

Mot uppfvilande av sina forplik-
telser pi grund av befordringsavta-
let dger avsindaren, dér det kan ske
utan skada for fraktforaren eller an-
nan avsindare, forfoga éver godset
genom att dtertaga det & avglngs-
cller bestammelseflygplatsen, stop-
pa det vid landning under resan.
lita pd bestimmelseorten eller un-
der resan utlimna det till annan dn
den i flygiraktsedeln angivac mot-
tagaren eller begira dess atersén-
dande till avgingsflygplatsen. Av-

Om avsandaren uppfyller sina
forpliktelser enligt transportavtalet
och ersitter de extra kostnader som
uppkommer. kan han aterta godset
pé avgings- eller bestammelseflyg-
platsen eller stoppa det vid land-
ning under resan. Detta giller dock
inte om dtgirden medfor skada for
fraktforaren eller niigon annan av-
sidndare.

Under samma fOrutsittningar
kan han under resan eller pa be-
stimmelscorten lamna ut godset till
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sindaren skall dock gilda kostnad
som uppkommer dirav. Kan avsin-
darens order e] verkstillas. skall
fraktforaren omedelbart underritta
honom dirom.

Utfor fraktféraren avsdndarens
order utan att det till denne avlam-
nade exemplaret av flygfraktsedeln
foretes, dr fraktfdraren ansvarig for
skada, som dérigenom tillskyndas
ritte innchavaren av flygfraktse-
deln. fraktforaren obetaget att séka
sitt dter av avsindaren.

Avsindarens ratt upphdr. da
mottagarens ritt intrader efter vad i
13§ stadgas. Vagrar mottagaren att
mottaga fraktsedeln eller godset el-
ler ar han icke att triffa, gar ritten
att forfoga dver godset ater till av-
sindaren.

Nir godset framkommit till be-
stimmelseorten, dger mottagaren.
dir ¢j annat foranledes av vad i 12§
stadgas. av fraktféraren utfa flyg-
fraktsedeln och godset. direst han
gildar vad denne édger fordra och i
ovrigt fullgdér de befordringsvillkor
som angivits i flygtraktsedein.

Dir ¢j annat avtalats, skall frakt-
féraren. sa snart godset framkom-
mit. underrdtta mottagaren darom.

Vidgédr fraktféraren att godset
forkommit eller har det ¢j framkom-
mit senast inom sju dagar efter det
godset bort anlinda. dger motta-
garen mot fraktféraren gora géllan-
de de rittigheter som hérflyta ur
befordringsavtalet.
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nagon annan in den som ir angiven
som mottagare pa flygfraktsedeln
clier begara att det skickas tillbaka
till avgangsflygplatsen.

Om avsiindarens order inte kan
verkstillas skall fraktforaren ome-
delbart underritta denne.

Om fraktforaren verkstalier av-
sidndarens order trots att dennes ex-
emplar av flygfraktsedeln inte visas
upp. ansvarar fraktféraren for de
skador som dérigenom uppstar for
fraktscdelns ratte innehavare. Den
ersittning som fraktférarcn maste
utge kan han Kriva ater av avsin-
daren.

Avsandarens ritt till godset upp-
hér nir mottagaren fir ritt till det
enligt bestammelserna i 138, Om
mottagaren vigrar att ta emot flyg-
fraktsedeln eller godset eller om
han inte dr antraffbar. fir avsiin-
daren ater ritt att forfoga dver god-
set.

13§

Om bestiammelserna i 12§ inte Je-
der till annat har mottagaren riitt att
fi ut flygfrakisedeln och godset niir
detta har kommit fram ll bestim-
melseorten. En forutsiittning for
detta ar dock att han betalar vad
fraktforaren har ritt att fordra och
att han uppfvller flygfraukisedelns
villkor {or transporten.

Om inte nigot annat har avtalats
skall frakiféraren genast underritta
mottagaren nidr godset kommer
fram.

14§

Om godset inte har kommit fram
inom sju dagar efter den dag dii det
borde ha anliant, kan mottagaren
gora sina réttigheter gillande mot
fraktforaren enligt transportavialet.
Detsamma giiller om fraktforaren
erkinner att godset har kommit
bort.
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Forbehall, som innefattar avvi-
kelse frian bestimmelserna i 12, 13
cller 14§ skall e gélla. med mindre
det intagits 1 flygfraktsedeln.

Avsiindaren dr pliktig att Limna
de upplysningar och att vid flve-
fraktsedeln foga de handlingar. som
crfordras for att tull-. accis- och
ordningsforeskrifter ma kunna full-
goras fore godsets avlimnande til
mottagaren. Tillskyndas truktfor-
aren skada ull f6hd av att sidan
upplysning eller handling siknas el-
ler ar oriktig eller ofullstiindig. ar
avsandaren pliktig att crsitta ska-
dan, utan s dr att fel eller férsum-
melse ligger fraktforaren eller hans
folk till Tast.

Fraktforaren iar icke pliktig att
undersoka. om dessa upplysningar
och handlingar dro riktiga eller full-
stindiga.

Fraktforarens ansvarighet

Savitt ej annat foljer av vad ne-
dan stadgas ir fraktforaren ansva-
rig for personskada, vilken drabbar
passagerare till foljd av handelse
som intriiffar ombord & luftfartyget
eller i samband med att han géir om-
bord & fartyget eller limnar detta.
Skadestandet skall bestimmas en-
ligt de i strafflagen stadgade grun-
derna.

Forkommer. minskas eller ska-
das inskrivet resgods eller gods till
foljd av hindelse som intriffar me-
dan det ir i frakt(Grarens vard vare
sig pa flygplats. ombord & luftfartyg
eller, vid landning utanfér flygplats.
varhelst godset befinner sig, ér

23R
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158

Forbehall som avviker fran be-
stimmelserna 1 12— 14 §8 giiller bara
om de ir intagna i flygfraktsedeln.

Avsidndaren skall limna de upp-
lysningar och ull flvetrakisedeln
fogu de handlingar som behovs 6r
att skyldigheter enligt wll-. accis-
och ordningsforeskrifter skall kun-
na (ullgdras innan godset limnas till
mottagaren. Han skall ersiitta de
skador som uppstar {or fraktforaren
pa grund av att shdana upplysning-
ar cller handlingar saknas eller ar
oriktiga cler ofullstindiga. Detta
gilller dock inte om fraktdraren.
niagon av dennes anstillda eller ni-
gon som denne har anlitat har gjort
sig skyldig till fel eller forsum-
melser.

Fraktforaren éar inte skyldig att
underséka om upplysningarna och
handlingurna ér riktiga och fullstiin-
diga.

Fraktforarens ansvar

178

Frakiforaren ansvarar for sidana
personskador som drabbar passa-
gerare till folid av héandelser som
intraffar ombord pa lufttartyget el-
ler i samband med att passageraren
gir ombord pa eller limnar farty-
get. Skadestandet bestims cnligt
skadestindslagen (1972:207).

159

Frakiféraren ansvarar tor skador
pd grund av att inskrivet resgods
eller gods kommer bort. minskas ¢l-
ler skadas under en lufttransport.
Lufttransporten omfattar den tid
som godset ar i fraktférarens vard
pa en flygplats. ombord pa ett luft-
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fraktforaren. med nedan stadgade
undantag, ansvarig diarfor.

Har pi grund av befordringsavta-
let vid lastning. avlimnande cller
omlastning befordran verkstillts till
lands cller sjoledes utanfor flyg-
plats. skall dock, diir ¢j fraktféraren
visar annat. skada som drabbat res-
godset cller godset anses harréra av
hiindelse som intriaffat under den i
firsta stycket avsedda tiden.

For skada ull fohd av drojsmal
vid ltuftbefordran av passagerare.
inskrivet resgods eller gods dr
fraktféraren ansvarig. dir ¢j nedan
annorlunda stadgas.
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fartyg eller, vid landning utanfor en
flygplats. var godset iin finns.

Om en transport vid lastning. av-
limnande cller omlastning utférs
tll lands eller sjoledes utanfor en
flygplats och transporten sker pa
grund av transportavtalet skall ska-
dor pa resgodset eller godset anses
ha uppkommit till féljd av en hin-
delse under luftiransporten om inte
annal visas.

198

Frukuoruren ansvarar for skador
ull foljd av drojsmil vid lufttran-

208

Fraktforaren ar fri frin ansvarig-
het, dar han visar att han och hans
folk vidtagit alla nodiga atgirder for
att undvika skadan eller att det va-
rit omdjligt for dem att vidtaga at-
girderna.

218

Visar fraktforaren att den som li-
dit skadan medverkat dértill genom
eget vallande, giller 6 kap. 13§ ska-
destandslagen (1972: 207).

$porier av passagerare, inskrivet
resgods eller gods.
Fraktfdraren ansvarar inte for

uppkomna skador om han visar att
han, hans anstillda och de som han
har anlitat har vidiagit alla behov-
liga adtgérder (6r att undvika ska-
dorna eller att det har varit oméjligt
for dem att vidtaga atgiirderna.

Om frakiforaren visar att den
skadelidande har medverkat till
skadan genom eget villande, géller
6 kap. 1§ skadestindslagen
(1972:207).

28

Vid befordran av passagerarc ar
fraktférarens ansvarighet for envar
av dem begransad till sextontusen-
sexhundra sirskilda dragningsrit-
ter; och ma forty, dir ersattningen
skall utga i form av rinta, dennas
kapitaliserade vérde icke Gverskri-
da sagda grins. Utfores befordring-
cn av svenskt lufttrafikforetag skall
grinsen for ansvarigheten dock
vara tvahundrasjuttiotusen kronor.
Foretaget skall i biljetten eller i sina
standardvillkor {6r befordran ut-
fasta sig att tllimpa denna grins

Vid passagerartransporter Ar
frakiforarens ansvar for varje pas-
sagerare begransat ull 16600 sir-
skilda dragningsritter. Nér ersatt-
ningen skall utgéd som riinta far rin-
tans kapitaliserade virde inte dver-
stiga denna grins. Om transporten
utfors av ett svenskt luftirafikfore-
tag ar griansen for ansvaret i stillet
270000 kronor. Féretaget skall i bil-
jetten eller 1 sina standardvillkor f6r
transporter utfista sig att tillimpa
lagst denna grins. Vid on transport
som bara delvis utfors av el
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tor ansvarigheten. 1 fraga om be-
fordran som endast delvis utfores
av svenskt lufttrafikforetag skall
vad nu sagts om anviindning av det
hogre  begransningsbeloppet  och
om skyldighet att utfista sig att till-
lampa detta belopp gilla endast i
friga om den de! av befordringen
som utfores av sadant f0retag. Av-
tal mi triffas om hogre grins for
ansvarigheten in som foreskrives i
detta stvcke.

Betriffande inskrivet resgods el-
ler gods ir fraktforarens ansvarig-
het begrinsad till sjutton sirskilda
dragningsratter for kilogram. Har
passageraren eller avsandaren vid
godsets overlimnande till fraktfor-
aren sarskilt uppgivit det intresse,
som ir forbundet med befordring-
cn, och guldit foreskriven tilldggs-
avgift, giller det uppgivna beloppet
sasom grans for fraktforarens an-
svarighet, dar han ej visar att passa-
gerarens cller avsindarens intresse
ar lagre. Har av inskrivet resgods
eller gods viss del eller ndgot av
dess innehdll férkommit. minskats.
skadats eller {ordrojts. skall vid
bestimmandet av griansen for frakt-
forarens ansvarighct endast den
sammanlagda vikien av det eller de
kolli. om vilka fraga dr. tagas i be-
riakning: dock att, om forlusten,
minskningen, skadan eller drojsmé-
let paverkar virdet av andra kolli
som omtfatias av samma resgodsbe-
vis eller flygfraktsedel, den sam-
manlagda vikten jimvil av dessa
kolli skall tagas i berdkning.

I friga om féremal. som passage-
raren behdller i sin vard, dr ansva-
righeten begrinsad till trehundra-
trettiotva sirskilda dragningsratter
for envar passagerare.

Skyldighet att gilda rittegings-
kostnad ma aliggas fraktforaren
utan hinder av att de i denna para-
graf stadgade grinserna for ansva-
righeten dérigenom Overskridas.
Vad nu sagts skall dock icke gilla,

240
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svenskt foretag giller reglerna om
det senure begrinsningsbeloppet
och om utfistelse att tillampa detta
bara i friga om den del av transpor-
ten som det svenska foretaget ut-
for. Avtal kan triffas om hogre
granser for ansvaret dn de som gal-
ler enligt detta stycke.

Fraktforarens ansvar for inskri-
vet resgods eller gods dr begritnsat
till 17 sirskilda dragningsritier for
varje kilogram. Om passageraren
eller avsandaren nir godset over-
limnas till fraktforaren siarskilt
anger det intresse som ar knutet till
transporten och betalar faststillda
tilldggsavegifter giller det da upp-
givna beloppet som grans {or trakt-
forarens ansvar. Detta giller dock
inte om han visar att intresset éir
lagre 4n det angivna. Om bara en
del av det inskrivna resgodset eller
godset kommer bort. minskas, ska-
das eller fordrdjs, raknas endast
den sammanlagda vikten av detta
cller dessa kolli niir grinsen {6r
fraktforarens ansvar skall bestim-
mas. Om viirdet av dven andra kolli
som ingar i summa resgodsbevis el-
ler flygfraktsedel paverkas, skall
dock dven dessa kolli medriknas.

Ansvarel for sddana foremal som
passagerarna behaller t sin vird ir
begransat till 332 sdrskilda drag-
ningsritter for varje passagerare.

Fraktforaren kan aliaggas att utge
crsittning for rittegingskostnader
dven om grianserna for hans ansvar
darigenom 6verskrids. Detta géller
dock inte om han skriftligen har er-
bjudit den skadelidande minst lika
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dir fraktforaren inom sex manader
fran den hindelse av vilken skadan
hirror eller fore det talan vickts
ckriftligen erbjudit den  skadeli-
dande ersiittning som fransctt ritte-
gangskostnuden ej understiger vad
som utdomes.

Med uttrveket “sirskilda drag-
ningsritter’ avses i denna lag de av
Internationella  valutafonden un-
viinda sirskilda dragningsriitterna.
Fores talun om ersittning. skall
omrikning fran sarskilda  drog-
ningsritter till svenskt mynt ske et-
ter kursen den dag dom meddelas.
Dirvid skall kronans viirde bestim-
mas 1 enlighet med den beriknings-
metod, som Internationella valuta-
fonden sagda dag tillimpar {or sin
verksamhet och sina transaktioner.

Forbehill, som innefatar in-
skrankning i fraktférarens ansvarig-
het eller bestimmer ligre griins dér-
for an i 22§ sags, ir ogiltigt.

Vid befordran av gods skall vad i
forsta stycket stadgas e) iga
tillimpning 4 forbehdll, avseende
forlust, minskning eller skada. som
hirrér av godsets egen beskaffen-
thet eller fel i godset.

244
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mycket 1 ersiittning som  det ut-
domda  beloppet  fransett  ritte-
gingskostnaderna. Frbjudiandet
skall ha Eimnats inom sex minader
friin den hindelse som medférde
skadan eller innun talan hur vickts
om detta har skett senare.

Med “sirskilda dragningsritter™
avses de siirskilda dragningsritter
som anvinds av Internationella va-
lutatonden. Nar talan fors om er-
sittning skall  omrikning  till
svenskt mynt ske efter kursen den
dag domen meddelas. Kronans viir-
de skall bestimmas pi det siitt som
Internationella  vajutafonden den
dagen anviinder for sina transaktio-
ner.

238

Forbehdll som inskriinker frakt-
forurens ansvar eller som anger lig-
re griinser fOr ansvaret dn 22§ ar
ogiltiga,

Detta giiller dock inte vid trans-
port av gods om forbehillet avser
fortust, minskning eller skada som
beror pa det transporterade godsets
cgen beskaffenhet eller pé fel i god-
set,

248

De granser {or ansvarigheten
som stadgas i 22§ skola ej aga
tillimpning, dar det visas att frakt-
foraren sjilv eller hans folk i tjéins-
ten orsakat skadan uppsathgen eller
ock. med insikt att skada sannolikt
skulle uppkomma, under grovt asi-
dosattande av tillborlig aktsamhet
och hinsyn.

Fores talan mot nagon av frukt-
forarcns folk pd den grund att han
villat skada genom fel eller forsum-
melse 1 Yansten av ringare grad éin i
24 % ségs, ma vad han och fraktfor-
aren Kunna férpliktas att samman-
16 Riksdagen 1984/85. | saml. Nr 212

Griinserna for ansvar enligt 22§
giilller inte om det visas att fraktfor-
aren. nigon av hans anstiillda eller
nagon som han har anlitat i tjinsten
har orsakat skadan uppsétligen el-
ler genom att. med insikt om att
skador sannolikt skulle uppsti.
grovt asidositta den aktsamhet och
hiinsvn som kan krivas.

§

.Om talan tors mot nagon av
fraktforarens anstillda cller niago .
som fraktforaren har anlitat for .t
han har vallat skador genom lindri-
gare fel eller forsummelser i tjins-
ten dn som avses | 24§, fir den
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lagt utgiva i crsiittning icke over-
skrida den griins for ansvarigheten

som fraktforaren ager aberopa.

Om jamkning i vissa fall av ska-
decrsittning stadgas i 10 kap. 3 §.

242
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sammantagda ersittning som han
och fraktforaren kan dliggas aut
utge inte Overskrida de griinser som
frakiforaren kan dberopa.
Bestimmelser om jimkning av
skadecrséittning finns i 10 kap. 3§.

268

Mottages inskrivet resgods cller
gods utan anmirkning. skall god-
set, dir ¢j annat styrkes. anses av-
limnat i oskadat skick och i éver-
ensstimmelse med befordrings-
handlingen.

Om skada eller minskning skall
anmirkning goras hos traktféraren
omedelbart efter upptickten och
senast, betriffande resgods, inom
sju dagar samt, betriffande gods,
inom fjorton dagar fran mottagan-
det. Vid drojsmal skall anmiirkning
framstillas inom uguen dagar frén
den dag, da resgodset eller godset
stalldes till mottagarens forfogan-
de.

Anmiirkning skall géras genom
anteckning pa befordringshandling-
en eller eljest i skrift, avsind inom
tid som i andra stycket sigs.

Nir inte annat visas anses inskri-
vet resgods och gods som tas emot
utan anmirkning vara oskadat ochi
overensstimmelse med transport-
handlingen.

Skador och minskningar skall an-
mirkas hos fruktféraren omedel-
bart efter upptiackten. Anmarkning-
en skall alltid gdras senast inom sju
dagar fran motiagandet. nir det gil-
ler resgods, och senast inom fjorton
dagar frin mottagandet i friga om
annat gods. Drojsmal skall anmiir-
kas inom 21 dagar frian den dag di
resgodset cller godset stilldes till
mottagarens forfogande.

Anmirkningar skall géras skrift-
ligen, t.ex. genom anteckning pa
transporthandlingen. Gors anmérk-
ningen i en sirskild skrift raknas
tidsfristerna frin avsindandet av
skriften.

27§

Har ¢j anmiarkning enligt 26§
framstillts inom tid som dar sags,
ar ritten till talan mot fraktféraren
forforad, utan sé ar att han forfarit
svikligen.

Om inte en anmirkning enligt
26§ har framstallts 1 réatt tid, r rat-
ten till talan mot fraktforaren forlo-
rad. Detta giller dock inte om frakt-
foraren har handlat svikligt.

288

Talan om ansvarighet enligt detta
kapitel skall foras vid ritten i den
ort, dir fraktféraren har sitt hem-
vist, ddr hans huvudkontor eller det
kontor finnes. genom vars medver-
kan avtalet slutits. eller ock pi be-
staimmelseorten.

Talan mé icke foras annat an vid
svensk domstol eller domstol i an-

Talan skall vickas vid rétten i
den ort dir

fraktforaren har sitt hemvist,

fraktforarens huvudkontor finns,
cller

det kontor som medverkat vid
avtalets tllkomst finns. Talan far
ocksa viackas vid ritten 1 bestim-
melseorten.

Talan far foéras bara vid svenska
domstolar cller vid domstolar i and-
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nan till Warszawakonventionen an-
sluten stat, med mindre enligt avia-
let avgingsorten eller bestimmel-
seorten ir beligen 1 stat som ¢j bi-
tratt konventionen.

Foreslagen Iydelse

ra stater som adr anslutna till

Warszawakonventionen. Detta gil-
ler dock inte om avgingsorten eller

bestiimmelseorten ligger i en stat

som inte har bitritt konventionen.

29¢

Vickes ¢j talan om ansvarighet
inom va ar frin luftfartygets an-
komst till bestammelseorten eller
fran den dag, di det skolat anlinda
eller dia befordringen avbrots, ir
rittten tll talan forlorad.

Ritten ll talan ar férlorad om
inte talan vacks inom tva ar frin
luftfartygets ankomst till bestim-
melseorten, fran den dag det skulle
ha ankommit eller fran den dag
transporten avbrots.

308

Skall befordran. som enligt vad
diirom avtalats ar att anse sdsom en
enhet, utforas av flera fraktforare
var efter annan, ar envar av dem,
sedan han mottagit passageraren,
det inskrivna resgodset eller god-
set, ansvarig for den del av beford-
ringen, vars utforande ankommer
pa honom.

Vid befordran av inskrivet res-
gods eller gods ma avsindaren jam-
vl hiilla sig till den forste fraktfora-
ren och den som dger utfd godset
till den siste. dndi aut férlusten,
minskningen, skadan eller dréjsma-
let intraffat medan godsct var i an-
nan [raktforares vard. Aro tva
fraktforare ansvariga efter vad nu
sagts, skola de svara en for bada
och bada for en.

Befordran som utféres av annan idn
den avtalsslutande fraktfiraren

Har det avtalats att en transport
skall anses som en enhet dven om
transporten skall delas upp pa flera
fraktforare, ansvarar varje fraktfo-
rare for sin del av transporten se-
dan han har tagit emot det som skall
transporteras.

Nir transporten avser inskrivet
resgods eller gods. far avsindaren
hilla sig tll den forste fraktforaren
dven om forlusten, minskningen,
skadan eller drojsmalet har intraffat
medan godsct var i en annan frakt-
forares vard. Den som har rétt att fa
ut godset kan halla sig till den siste.
Om tva fraktforare pi grund av det-
ta ar ansvariga, svarar de solida-
riskt.

Transporter som utfors av andra in
den avtalsslutande fraktforaren

318

I fraga om befordran som helt el-
ler delvis utfores av annan én den
som genom befordringsavtalet ata-
git sig befordringen (den avtalsslu-
tande frakiforaren) aga 32-36%%
tillimpning. om det €] visas att be-
fordringen utforts utan den avtals-

I friga om en transport som helt
eller delvis utférs av nagon annan
in den avtalsslutande fraktforaren
giller 32—36 §§ om det inte visas att
transporten utfors utan bemyndi-
gande fran denne. Bestimmelserna
i 33, 35 och 36 §§ giller dock bara i
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slutunde  frakiforarens  bemyndi-
gande. Bestiimmelsernai 33, 35 och
36§88 tillimpas dock endast i fraga
om den del av befordringen som ut-
fores av annan dn den avtalsslu-
tande fraktféraren.
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friga om de delar av transporten
som utfors av den andre.

328

Bade den avtalsslutande fraktfo-
raren och den som utfor befordring-
en anses vid tilliimpning av detta
kapitel som fraktférare, den forre i
fraga om hela befordringen och den
senare 1 fraga om den del av beford-
ringen som han utfér.

Den avtalsslutande fraktforaren
anses som fraktforarc for hela
transporten. Den som utfor trans-
porten anses som fraktforare i friga
om den dei av transporten som han
utfor.

338

Vid tillimpning av bestimmel-
serna om frakiférarens ansvarighet
jamstillas vardera fraktféraren och
hans folk med den andre fraktféra-
rens folk. Detta medfor dock icke
att ansvarigheten for den som utfér
befordringen i den avtalsslutande
fraktforarens stille 6verskrider de i
22§ angivna granserna.

Har den avtalsslutande frakt{ora-
ren atagit sig lingre gdende forplik-
telser 4n som foljer av detta kapitel
cller har passagerare cller avsan-
dare enligt 22§ andra stycket sir-
skilt uppgivit det intresse som ar
forbundet med befordringen. ar den
som utfor befordringen i den av-
talsslutande fraktforarens stélle
icke utan eget godkannande bunden
hérav.

Vid tillampningen av bestimmel-
serna om fraktforarens ansvar jam-
stélls vardera fraktféraren, hans an-
stillda och de som han har anlitat
med den andre frakiforarens an-
stdllda och dem som denne har anii-
tat. Detta medfor dock inte att an-
svaret for den som utfor transpor-
ten i den avtalsslutande fraktfora-
rens stille dverskrider grinserna i
228.

Om den avtalsslutande fraktfora-
ren har atagit sig forpliktelser ut-
over bestammelserna i detta kapitel
ar den som utfor transporten i hans
stille inte bunden av detta utan sitt
eget godkdnnande. Detsamma gil-
ler om en passagerare eller en av-
sandare 1 enlighet med 22§ andra
stycket sirskilt har angett det in-
tresse som dr knutet till transpor-
ten.

34§

Anvisning eller anmarkning, som
enligt bestimmelse 1 detta kapitel
tillstilles den ene fraktforaren. dger
verkan iven mot den andre. Sidan
order som avses i 12§ dger dock
verkan endast om den tillstilles den
avtalsslutande fraktforaren.

Anvisningar eller anmérkningar
som enligt detta kapitel tillstills den
ene fraktforaren giller ockséd mot
den andre. En order enligt 12 § gal-
ler dock bara om den ges till den
avtalsslutande fraktf6raren.
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358

Vad de bada fraktforarna och
deras folk kunna forpliktas att sam-
manlagt utgiva i ersatning ma icke
overskrida det hogsta ersitinings-
belopp som ndgon av fraktforarna
kan &ldggas att utgiva. Varje skade-
stindsskyldig dr ansvarig endast in-
till den grans som ar tillimplig for
honom.

Den sammanlagda  ersattning
som de bada fraktforarnu, deras an-
stillda och de som fraktforarnua har
anlitat kan aldggas att utge fir inte
overskrida det hogsta belopp som
giller for ndgon av fraktférarna.
Var och en ansvarar bara upp till
den grins som giller fér honom.

368

Talan om ansvarighet far, vare
sig den riktas mot bada fraktférarna
eller en av dem, foras vid domstol
som enligt 28§ ir behorig vid talan
mot nigon av fraktférarna.

Sammansatt befordran

Talan mot endera av eller bada
fraktforarna far foras vid en dom-
stol som enligt 28§ &r behorig vid
talan mot nigon av dem.

Sammansatta transporter

37§

Dir befordran skall utforas delvis
med luftfartyg och delvis med annat
befordringsmedel, gilla bestimmel-
serna i detta kapitel allenast betrif-
fande luftbefordringen.

Villkor. som avser befordringen
med annat befordringsmedel. ma
intagas i luftbefordringshandlingen.

Néar en transport skall utféras
delvis med luftfartyg och delvis
med andra transportmedel giller
bestimmelserna i detta kapitel bara
lufttransporten.

Villkor fér den andra delen av
transporten far tas in i lufttran-
sporthandlingen.

Ovriga bestammelser

38§

Gores i befordringsavtal eller el-
jest innan skada timat. med avvi-
kelse fran vad i detta kapitel stad-
gas, forbehall om tillamplig lag cller
om domstols behorighet, ar férbe-
hallet utan verkan.

Skiljeavtal i frdga om befordran
av gods, vilket triffats innan skada
timat. giller utan hinder av bestam-
melsen i forsta stycket, om skilje-
mannaforfarandet skall dga rum
inom en i 28§ avsedd domstols
domvirjo och tvistefragan. i den
min Warszawakonventionen och
Guadalajarakonventionen iro till-
limpliga darpa. skall provas enligt
konventionernas bestimmelser.

Forbehall om tillamplig lag eller
domstols behorighet som avviker
fran bestammelserna i detta kapitel
ar ogiltiga om de gors innan nagon
skada har intraffat.

Ett skiljeavtal i friga om gods-
transporter giller dock alltid om
skiljemannaférfarandet skall éga
rum inom en behdrig domstols
domviirjo och om tvisten. i den mén
Warszawakonventionen och Gua-
dalajarakonventionen giller. skall
provas enligt konventionernas be-
staimmelser.
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39§

I fraiga om befordringshandling
som utfirdats utom riket eller som
avser internationcll befordran skall
i 3§ forsta stycket under c), 4§
forsta stycket under ¢) cller 8§ un-
der ¢) stadgad fordran & meddelan-
de anses uppfylld, ndr handlingen
innehiller uppgift om att beford-
ringen kan vara underkastad
Warszawakonventionen  och  att
denna i regel begrinsar fraktfora-
rens ansvarighet i de fall, som angi-
vas 1 det lagrum varom fraga ar.

Ar vid internationell luftbeford-
ran den avtalade avgingsorten cller
bestimmelscorten beligen i stat
som icke bitratt Warszawakonven-
tionen. dger fraktforaren. dnda att
befordringshandlingen icke inne-
hiller meddelande som avses i fors-
ta stycket. aberopa sadan begrins-
ning av ansvarighcten som stadgas i
224,

I friga om transporthandlingar
som utfardas utom riket eller som
giller internationella transporter ir
kravet pi meddelande enligt 3§
forsta stycket ¢). 4§ forsta stycket
¢) eller 8§ ¢) uppfyllt om handling-
en innchiller uppgifter om att
Warszawakonventionen kan gilla
for transporten och att denna kon-
vention i regel begriinsar frakifora-
rens ansvar 1 de fall som anges i
dessa stadganden.

Om den avialade avgangsorten
eller bestimmelseorten vid en in-
ternationell lufttransport ligger i en
stat som inte har bitritt Warszawa-
konventionen fir fraktféraren ibe-
ropa ansvarsbegriansningen cnligt
22§ dven om transporthandlingen
inte innchéller ett meddelande en-
ligt forsta stycket.

408

Savitt angar inrikes luftbeford-
ran, vid vilken mellaniandning
utom riket ¢j avses skola dga rum,
ager regeringen meddela bestdm-
melser, avvikande frin vad i 3. 4. 8
och 98§ stadgas angiende bijjett,
resgodsbevis och flygfraktsedel.

Regeringen fir meddela bestam-
melser som avviker frin 3, 4, 8 och
988 for inrikes lufttransporter dir
luftfartyget inte skall mellanlanda
utom riket.

418

Har stat, da den bitrddde den i
Warszawa den 12 oktober 1929 av-
slutade konventionen om interna-
tionell luftbefordran, avgivit forkla-
ring som avses 1 tilliggsprotokoliet
till samma konvention, skola be-
stammclserna i detta kapitel ej aga
tillimpning & internationell luftbe-
fordran. som utfores omedelbart av
den staten eller av territorium for
vars utlindska angelidgenheter den
staten svarar.

Siframt en till den reviderade
konventionen ansluten stat forkla-
rat, att konventionen icke skall gél-

Bestimmelserna i detta Kapitel
giller inte i friga om sadana intcr-
nationella lufttransporter som ut-
fors dirckt av en viss stat om denna
stat, ndr den bitradde den konven-
tion som undertecknades i Warsza-
wa den 12 oktober 1929, limnade
en sidan forklaring som avses i till-
laggsprotokoilet till konventionen.
Detsamma géller om transporten
utférs av ett territorium, for vars
utlindska angeligenheter en sidan
stat svarar.

Under forutsittning att en stat
som har bitritt Warszawakonven-
tionen har limnat en forklaring om
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la luftbefordran, som utféres {or
dess militara myndigheter ombord
4 luftfartyg vilka dro registrerade i
den staten och vilkas hela lastfor-
miga reserverats av dessa myndig-
heter eller for deras rikning. skola
bestaimmelserna 1 detta kapitel ¢j
heller 4ga tillimpning & sddan be-
fordran.
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det. giller bestimmelserna i detta
kapitel inte heller i friga om en luft-
transport som utfors for den statens
militira myndigheter med etv luft-
fartyg som ar registrerat i den sta-
ten. om fartvgets hela lastformaga
har reserverats av dessa myndighe-
ter eller for deras riikning.

10 KAP.

Om ansvarighet for skada i foljd
av luftfart

Om ansvarighet for skada, som i
foljd av luftfartygs begagnande i
luftfart tilifogas person eller egen-
dom som icke befordras med farty-
get. stadgas 1 lagen angdende an-
svarighet f6r skada i féljd av luft-
fart.

For ansvarighet for skada som
avses i 1§ skall, dir regeringen sé
forordnar. finnas forsikring eller
motsvarande sikerhet som rege-
ringen bestimmer.

Ar négon, vilken forrittar tjanst
luftfartyg, pliktig att ersitta skada
som i foljd av luftfart uppkommit
genom hans fel eller forsummelsc i
tjansten, dger ritten att, med hiin-
syn till felets eller forsummelsens
lindriga beskaffenhet, skadans stor-
lek eller omstindigheterna i 6vrigt,
nedsitta ersittningen efter vad som
provas skiligt. Vad silunda stad-
gats skall dga motsvarande tillamp-
ning betriffande den som inom
markorganisationcn cller eljest, an-

Ansvaret for skador genom luft-
fart

18

Bestaimmelser om ansvaret for
skador, som genom luftfart tillfogas
personer eller egendom som inte
transporteras  med  luftfartyget,
finns i lagen (1922:382) angiende
ansvarighet f6r skada i féljd av Juft-
fart.

28
Om regeringen foreskriver det
skall det finnas en trafikforsikring
for ansvaret enligt 1 §. Forsikring-
en kan crsittas av ndgon motsva-
rande sidkerhet som regeringen be-
stimmer.

38

Om ndgon som tjanstgor pa Jufl-
fartyg skall uige ersittning for ska-
dor genom luftfart som har upp-
kommit pa grund av hans fel eller
forsummelser i tjansten, far ritten
jimka ersattningen med héinsyn till
felets eller forsummelsens beskaf-
fenhet, skadans storlek eller om-
standigheterna i1 ovrigt. Detsamma
géller i friga om andra med tjanst
som har betydelse for trafiksiker-
heten.

1 fraga om skadestindsansvaret
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norstides éin & luftfartyg. (oreittar
tjianst varav trafiksiikerheten ar be-
roende. 1 fraga om skadestindsuan-
svaret fOr den som dr arbetstagare
gilller dock 4 kap. 1§ skadestands-
lagen (1972:207).
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tor arbetstagare giller 4 Kap. 1§
skadestindslagen (1972: 207).

11 KAP.

Om flygriddningstjéinst och
bargning samt om undersékning
av luftfartsolvckor

Flygriddningstjanst, bargning
och undersokning av luftfarts-
olyckor

Flygraddningstjianst

Foreskrifter angdende atgarder.
da Wfifartyg ar saknat, forolvckat
eller nodstallt eller fara hotar luft-
trafiken (flvgrdddningsijinst) med-
delas av regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, av luftfarts-
verket.

Regeringen mi fildgga agare eller
innchavarc av luftfartyg samt dem
som gora yinst a sidant fartvg ciler
vid flygplats cller annan anlidggning
for luftfarten skyldighet att medver-
ka i flygriddningstjinsten, sa ock
meddela bestammelser om crsitt-
ning av allmidnna medel {or sidan
medverkan. 1 friga om ersiittning
vid personskada giller  lagen
(1977:265) om statligt personska-
deskvdd och lagen (1977:266) om
statlig ersattning vid ideell skadu.

Med flvgriddningstjinst avses
verksamhet for undsittning av huft-
fartyg som saknas. har forolvckats
eller befinner sig i néd och annan
raddningsverksamhet nir nagon
fara hotar lufttrafiken. Den myndig-
het regeringen bestimmer leder
flygriiddningsyiéinsten. Om  rege-
ringen bestimmer det fir myndig-
heten overlita 4t andra att leda
flvgriddningsyansien.

Regeringen kan iligga ett luftfar-
tygs édgare cller innehavare och dem
som yéanstgor pa luftfartvg eller vid
flygplatser eller andra anldggningar
for luftfarten att delta 1 flygridd-
ningstjiansten. Regeringen kan ock-
sd meddela bestimmelser om er-
siittning av allmiinna medel {or
deltagandet. T friga om ersittning
vid personskador gilier lagen
(1977:265) om statligt personska-
deskydd och lagen (1977:266) om
statlig ersittning vid ideell skada.

Bérgning

Den som birgar forolyckat eller
nodstdlle luftfartyg eller ombord-
varande gods eller nigot, som hort

Den som birgar ett luftfartyg
som har forolyckats elier befinner
sig t nOd och alla som medverkar
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Gl sadant furtyg eller gods. si ock
envar som medverkar vid bargning-
en har ritt att, vare sig bargningen
dgt rum 1l sjoss, pa land eller i
luften, fa birgarlon i enlighet med
de grunder, som jimlikt 225-227§§
sjolagen gilla vid bargning av fartyg
och gods. Till andel i 10n som skall
utgd for birgningen varc ock den
berittigad, vilken under den nod
som féranlett birgningen raddat
miinniskor fran fartyget cller med-
verkat vid deras riiddning. Har na-
gon eljest {or bevarande av luftfar-
tyg eller gods vidkints sidrskilda
kostnader. som varit oundgiingliga
for bevarandet av fartyget eller
godset. varde ock dessa honom er-
satta.

Har gods eller nagot, som hort till
gods, birgats eller bevarats, héfte
dgaren med det birgade eller beva-
rade. men svare ej personligen.

Ratt till bargarion skall icke ull-
komma den som medverkat vid
biargningsforetag trots uttryckligt
och befogat forbud av fartygets be-
falhavare, agare eller innehavare.
Vad sélunda stadgats skall dga mot-
svarande tillimpning betriaffande
kostnader for bevarande av fartyg
och gods.

Borgenir. som har fordran & bar-
garlon eller 4 erséattning for kostna-
der som avses i 2§, njute i fartyget
eller godset luttpantritt med for-
mansratt enligt 4§ formansrattsla-
-.gen (1970:979), séframt bargar-
lonen eller ersittningen hanfor sig
ull dtgirder vilka slutforts hir i n-
ket.

I forsta stycket avsedda fordring-
ar skola, var i forhadllande ull ford-
ringens belopp. njuta lika ratt om
de hirrdra av samma hindelse: el-
jest skall yngre fordran aga féretri-
de framfor ildre.

Utan borgenirens samtycke méa
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vid birgningen har riitt till birgar-
16n. Detsamma giller vid birgning
av gods ombord pid ett sadant fartyg
eller av nédgot som hor till fartyget
eller godset. 1 friga om bérgarlénen
giller bestimmelserna i 225-227 §§
sjélagen (1891 nr 33 5. 1). Den som i
en sidan nodsituation raddar miin-
niskor frin fartyget eller medverkar
vid deras riddning har ocksd riu
tll en del av bargarlonen. De sir-
skilda kostnader som nigon i dvrigt
har haft {6r bevarandet av ett luft-
fartyg eller av gods. skall ocksa er-
sdttas om Kkostnaderna har varit
nédvindiga.

Om gods eller ndgot som hér till
gods har birgats eller bevarats sva-
rar dgaren inte personligen utan en-
dast med det som har biirgats eller
bevarats.

Den som deltar i en birgning
trots ett uttryckligt och befogat for-
bud av fartygets befilhavare, idgare
eller innehavare har inte ritt till
bargarlon. Detsamma giller i friga
om ersiittning for kostnader for be-
varande av fartyg och gods.

Den som har en fordran pa bir-
garlon eller ersiittning for kostnader
enligt 2 § (borgeniren) har luftpant-
ratt i fartyget eller godset med for-
mansriitt enligt 4§ formansrattsla-
gen (1970:979) om bérgarlénen el-
ler erséttningen avser dtgirder som
har avslutats 1 Sverige.

En yngre fordran har foretrade
framfér en éldre. Fordringar som
har uppkommit pé grund av samma
handelse har lika riitt till betalning.

For att ett luftfartyg skall f3 lam-
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icke. innan betalning for dennes
fordran guldits eller sdkerhet dirfor
blivit stalld, luftfartvget lamna det
stille. dir atgirderna {6r bargning-
en eller bevarandet slutfordes. eller
godset av dguren tagas i besittning.

Luftpuntritt omfattar ¢j ersitt-
ning. som pi grund av forsikring
cller eljest utgar tor skudu pa uft-
fartyget eller godset.

Forsiljes luftfartvg eller gods cf-
ter utmitning ctier under konkurs i
den ordning som for forsiljning av
utmatt sidan egendom dr stad:ad.
upphore tuftpantritien 1 fartyget cl-
ler godset. men borgenéren dge fa
del 1 kopeskillingen enligt vad dir-
om ar sarskilt stadgat.

Lossas gods. som haftar {or ford-
ran, till avsiindares eller lastemotta-
gares forfogande. upphdre luftpant-
ritten i godset. Utlamnas godset
utan borgeniirens tllstind, vare
den som mottager godset med kun-
skap om fordringen ansvarig for
denna. dock icke utdver det virde
godset hade vid lossningen.

Luftpantriitt i luftfartyg, som ér
registrerat hir i riket. upphore efter
tre manader frin det atgarderna for
birgningen eller bevarandet av far-
tyget avslutades. sdvida icke inom
namnda tid borgenérens ansprak pa
pantrdtt blivit anmalt till inskriv-
ningsdomaren for anteckning i in-
skrivningsboken for luftfartyg samt
dessutom Overenskommelse trif-
fats om pantritiens belopp eller ta-
lan om pantritten viickts i laga ord-
ning.

Ar fartyget registrerat i fraimman-
de stat. som bitrdtt den i Genéve

'h
wr
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na den plats dir dtgirderna tor
biirgningen cller bevarandet avslu-
tades och tor ant agaren skall fa ta
godset 1 besittning. krivs att bor-
gendrerna medger detta om de inte
har fatt betalt for sina fordringar
eller siikerhet har stilits for betal-
ningarna.

48

Luftpantriatten omfattar inte den
ersitining for skador pi luftfartyg
elter gods som utgdr pa grund av
forsikring eller av andra skil.

Luftpantratten upphér om luft-
fartyget eller godscet saljs efter ut-
métning etler under konkurs pa det
satt som ar foreskrivet i utsoknings-
balken. Borgenirerna har dock rétt
till del i kopeskillingen i enlighet
med sirskilda bestimmelser.

Luftpantritten i godset upphér
om det genom lossning stills till av-
sindarens cller mottagarens forfo-
gande. Om godset lamnas ut utan
borgenirens tillstind. svarar den
som tar emot godset for fordringen
om nan kéinde till denna. Han sva-
rar dock inte fér mera én det virde
som godsct hade vid lossningen.

Luftpantritten 1 ett luftfartyg
som ar registrerat 1 Sverige upphor
efter trc minader friin den dag at-
girderna for birgningen eller be-
varandet av fartyget avslutades.
Detta giller dock inte om borgena-
rens ansprik pa pantritt inom sam-
ma tid har anméilts till inskrivnings-
myndigheien for anteckning i in-
skrivningsboken for luftfartyg och
dessutom en dverenskommelse har
triffats om pantrittens belopp eller
talan om pantritten har vickts i
laga ordning.

Bestimmelserna i forsta stycket
giller ocksa om fartyget ir regis-
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den 19 juni 1948 avslutade konven-
tionen rorande internationellt er-
kiinnande av ritt till luftfartyg. vare
lag som i {Orsta stycket sigs, med
iakttagande av att anmilan skall
ske hos den myndighet som for
inskrivningsboken for fartyget.

I fall dd fartyget icke ar regis-
trerat eller di det dr registrerat i
annan fraimmande stat dn i andra
stycket sigs. upphore luftpantriit-
ten i fartyget efter ett ar tran det
atgiirdernu for birgningen cller be-
varandet avslutades. saframt ej
inom nimnda tid Gverenskommelse
traffats om pantrittens belopp eller
talun om pantritten vickts 1 laga
ordning.

251
Féireslagen vdelse

trerat i en annan stat som har bitritt
Geneévekonventionen. Borgeniirens
ansprik pd pantriitt skall da anmii-
las hos den myndighet som for in-
skrivningsboken {or fartyget.

Om fartyget inte ir registrerat el-
ler om det dr registrerat i en annan
fraimmande stat in som anges i and-
ra stycket upphor luftpantritien cf-
ter ett ar frin den dag dtgdrderna
for birgningen eller bevarandet av
fartyget avstutades. Detta giller
dock inte om inom samma tid 6ver-
enskommelse har traffats om pant-
rittens belopp cller talan om pant-
riitten har vickts t laga ordning.

Undersokning av luftfartsolyckor

Intriffar vid luftfartygs nyttjande
olyckshiindelse. som medfér att né-
gon avlider eller far allvarlig
kroppsskada eller att betydande
skada uppstar a fartyget eller egen-
dom som icke befordras didrmed,
skall undersokning verkstillas an-
gaende olyckshindelsen och dess
orsaker samt uppkomna skador.

Nir  allvarlig fara for sidan
olyckshiindelse forelegat eller na-
got intriffat som tyder pé visentligt
fel hos fartyget eller markorganisa-
tionen. skall ock undersokning dga
rum.

Undersokning varom i 7§ siags
skall verkstillas av den myndighet
regeringen bestammer.

Intréiffar det en olyckshindelse
vid anvindningen av ett luftfartyg
och medfor olyckan att ndgon av-
lider. att ndgon blir allvarligt ska-
dad, att fartyget fir betvdande ska-
dor. att egendom som inte transpor-
teras med fartyget fir betydande
skador eller att fartyget ar odtkom-
ligt, skall det goras en undersok-
ning om olvckshindelsen, dess or-
saker och de uppkomna skadorna.

Detsamma giller om det har fun-
nits nagon allvarlig fara for att en
sadan olycka skulle intriaffa, om né-
got har hint som tvder pa ett vi-
sentligt fel hos fartyget cller mark-
organisationen, efler om ett luftfar-
tyg har férsvunnit under flygning
och inte har kunnat aterfinnas.

8§

En undersokning enligt 7§ skail
goras av den myndighet som rege-
ringen foreskriver. Om regeringen
bestimmer det {iAr myndigheten
dverlata &t andra att goéra undersok-
ningen.
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Vid undersokningen skall erfor-
derlig operativ. teknisk och juridisk
sakkunskap vara foretridd.

Pa sitt regeringen férordnar skall
den myndighet som undersdker
olyckan underritta dem saken kan
angi samt bereda dem tilifille att
anfora vad de akta nddigt till beva-
kande av sin ritt. De dga, savitt det
kan ske utan men f6ér utredningen.
narvara vid undersokning a olycks-
platsen samt eljest vid utrednings-
arbetet.

Undersokning skall utféras i
samrdd med polismyndighet eller
aklagare. som i saken leder férun-
dersokning jamlikt 23 kap. ratte-
gangsbalken.

I avvaktan pa att undersokningen
inledes har luftfartsverket att i sam-
rad med polismyndighet eller pa an-
nat lampligt satt féretaga de atgir-
der for siakerstallande av utrednirg-
en, som finnas nodiga och icke utan
véda kunna uppskjutas.

Den myndighet som undersdker
olyckan ma hélla férhor med envar
som antages kunna limna upplys-
ning av betydelse for utredningen
samt granska féremél som kan an-
tagas dga sadan betydelse.

Saframt undersokningen finnes
eljest icke kunna behorigen fullfol-
jas, ma myndigheten pakalla utred-
ning genom polismyndighet. Vid
sddan utredning skall vad i 23 kap.
rittegangsbalken ér stadgat gilla i
tiltimpliga delar; tvangsmedel som
avses i 24—28 kap. rittegingsbal-
ken mid dock anvindas allenast i
den man anledning forekommer att
brott som hér under allméant atal
forovats.

¥ Paragrafen upphivd genom 1978: 232.

Foreslagen Ivdelse

Ndodvindig operativ, teknisk och

juridisk sakkunskap skall vara fore-

tradd vid undersokningen.

10§

Den myndighet som undersoker
olyckan skall underritta dem som
kan vara berdrda och bereda dem
tillfille att yttra sig. De har ratt att
niarvara vid undersokningen pa
olycksplatsen och vid utredningsar-
betet 1 Gvrigt om sa kan ske utan
men for utredningen.

1§

Undersokningen skall ske i sam-
rdd med den som enligt 23 Kap. riit-
tegangsbalken leder forundersok-
ning av det intridffade.

I avvaktan pa att undersékningen
inleds skall luftfartsverket vidta de
atgarder som behovs for att siker-
stalla utredningen och som inte kan
uppskjutas.

12§

Den myndighet som undersoker
olyckan far hédlla féorhér med den
som antas kunna ge upplysningar
av betydelse for utredningen. Myn-
digheten far ocksi granska de fore-
mal som kan antas vara av sadan
betydelse.

Mpyndigheten far begira att polis-
myndigheten bitriader vid utred-
ningen om undersékningen inte kan
fullfoljas pa annat sitt. Bestimmel-
serna i 23 kap. rittegingsbalken
giller i fraga om en sadan utred-
ning. Tvangsmede! enligt 24-28
kap. rattegingsbalken far dock an-
vindas bara om det finns anledning
att anta att det har begatts ett brott
som lyder under allmént &tal.
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Finner den myndighet som un-
dersoker olyckan nodigt att vittne
cller sakkunnig hores vid domstol
eller att forelaggande meddelas nai-
gon att sdsom bevis tillhandahélla
skriftlig handling eller féremél, ma
myndigheten gora framstillning
diarom hos den allminna underratt,
inom vars omrade hiandelsen timat
eller den vistas som skall horas el-
ler atgirden cljest angiar. Raitten
skall anstélla forhor eller meddela
foreliggande, direst laga hinder ej
moter. Angdende atgird som nu
sagts skall 1 tillimpliga delar gilla
vad som &dr stadgat om becvisupp-
tagning i rittegang utom huvudfor-
handling.

Antraffas luftfartyg eller gods,
som befordrats med luftfartyg, eller
négot, som hor till sddant fartyg el-
ler gods, och férekommer anled-
ning antaga att luftfartsolycka ti-
mat, méa vad som antriffats icke av-
lagsnas eller rubbas utan tilistind
av polismyndighet eller den myn-
dighet som undersdker olyckan.
med mindre det sker for att ridda
minniskoliv eller eljest synnerliga
skil dro dartill.

Har nagon tillvaratagit egendom
som avses i forsta stycket, skall an-
milan dirom ofordrojligen goras
hos myndighet som avses i forsta
stycket. Myndigheten dger omhén-
dertaga egendomen nir det finnes
pékallat.

Fareslagen Ivdelse

Myndigheten kan begéra att viu-
nen eller sakkunniga hors vid dom-
stol eller att ndgon forelaggs att till-
handahélla handlingar eller féremal
som bevis. En saddan begiran skall
gdras hos den tingsritt, inom vars
omride olyckan har skett eller den
person som berérs av begiran vis-
tas. Om nigot laga hinder inte mo-
ter skall ratten halla forhor eller
meddela forelaggande. Dirvid gil-
ler bestimmelserna om bevisupp-
tagning utom huvudforhandling.

13§

Om det finps anledning att anta
att en luftfartsolycka har intriffat,
far lufifartyget. det gods som har
transporterats med fartyget och det
som hor ll fartyget eller godset
inte rubbas utan tillstdnd av polis-
myndigheten eller den myndighet
som undersdker olyckan. Detta gél-
ler dock inte om atgdrden sker for
att riidda miinniskoliv eller om det i
Ovrigt finns synnerliga skal.

Den som har tillvaratagit egen-
dom som avses i forsta stycket skall
genast anmdéla det till polismyn-
digheten eller den myndighet som
undersoker olyckan. Om det be-
hovs fir myndigheten omhinderta
egendomen.

12 KAP.

Sirskilda bestaimmelser

Forekommer, da luftfard skall
antriadas, anledning antaga att Juft-
fartyg icke ar luftvardigt eller be-
horigen bemannat eller att eljest for

Luftfartsverket eller den som
verket utser far hindra ett luftfar-
tygs avging om det kan antas aft
sddana villkor fér farden som anges
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sadan fird i denna lag eller med
stdd dirav faststillda villkor ¢j dro
uppfvlida. mi luftfirden forbjudas
och fartyget hindras att avga. Be-
slut hidrom meddelas av luftfarts-
verket eller av den som erhallit ver-
kets bemyndigande dartill. I sist-
niamnda fall skall beslutet omedel-
bart understillas verkets prévning.

Innehavaren av allmin flygplats
mai hindra luftfartyg att kimna flyg-
platsen innan avgifter, som cnligt 6
kap. 13§ skola utgd med anledning
av fartygets senaste ankomst. up-
pehall och avging. blivit guldna el-
ler sakerhet stillts.

Regeringen dger forordna, att
vad i forsta stycket sdgs ej skall
gilla internationcll fart som rege-
ringen bestimmer.

(9]
P d
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i denna lag eller som har faststillts
med stdd av lagen inte ir uppfylida.
Om négon annan in luftfartsverket
har meddelat beslutet, skall beslu-
tet genast anmdlas till verket och
provas av detta.

Innehavaren av en allmin flyg-
plats fir hindra ett luftfartygs av-
gang om de avgifter enligt 6 kap.
13§ som avser fartygets senaste an-
Komst. uppchdll och avgiing inte
har betalats och sikerhet inte har
stildlts.

Regeringen fir forordna att detta
inte skall galla i friiga om viss inter-
nationell luftfart.

3§|()

Angaende frihet {réin kvarstad for
vissa luftfartyg ir sarskilt stadgat.

Regeringen forordnar efter vilka
grunder avgifter och dvriga kostna-
der for forrattningar enligt denna
lag skola bestimmas.

Sadan kostnad mé. ndr den dr
forfallen till betalning, uttagas ge-
nom utmitning utan f{OGregiende
dom eller utslag.

Om innehav och nyttjande av ra-
dioanlidggning och radiomottag-
ningsapparat a luftfartyg eller inom
markorganisationen stadgas  sir-
skilt.

1 Senaste lvdelse 1981:811.

\
Det finns siirskilda bestimmelser
om frihet frin kvarstad for vissa
luftfartyg.

48§

Regeringen faststaller grunderna
for bestaimmande av avgifter och
Ovriga kostnader for forrittningar
enligt denna lag.

Kostnader som ar forfallna till
betalning fiir tas ut genom utmiit-
ning utan foregdende dom. utslag
eller beslut.

5§

Det finns sarskilda bestimmelser
om innehav och anvindning av ra-
dioanliggningar ombord pa luftfar-
tyg och inom markorganisationen.
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Foreslagen [vdelse

13 KAP,

Ansvarsbestimmelser

Overtrider nagon férbud enligt |
kap. 2a¥§ eller villkor vid medgi-
vande cnligt detta lagrum eller fér-
bud cller foreskrift som regeringen
meddelat med stod av 1 kap. 3§,
domes till tingelse 1 hogst tvi dar
eller. om brottet ir ringu. till dags-
boter.

Overtridelse av forbud eller fore-
skrift som eljest meddelats med
stod av I kap. 3 § straffes med dags-
boter eller fingelse 1 hogst sex mi-
nader.

[.amnar nagon oriktig uppgift vid
ansOokan om luftfartygs inforande i
luftfartygsregistret  eller  anteck-
nande i bihanget till registret eller
vid annan ansOkan eller anmilan
enligt 2 kap.. straffes med dags-
béter eller fangelse i hogst sex ma-
nader.

Framfor nigon luftfartyg. som ar
mirkt med oriktig nationalitets- och
registreringsheteckning eller eljest
saknar 1 denna lag eller med stod
dirav foreskrivna mirken. domes
till fingelse 1 hagst tva ar eller. om
brottet dr ringa. tll dagsboter.

.

Ansvarsbestimmelser m. m.

Ansvar

Till fangelse 1 hogst tva ir doms
den som vid tjinstgéring ombord pi
luftfartvg ir sa piverkad av starka
drycker eller andra stimulerande el-
ler bedovande medcel som anges i 3
kap. 10§, Detsamma giiller 1 friaga
om dem som utévar de ginster som
anges 16 kap. 168§,

Om brottet dr ringa doms ull
boter. dock ligst tjugotem dags-
boter.

Till boter eller fingelse | hogst
sex manader doms den som

I. bryter mot 1 kap. 2a¥ forsta
stycket eller mot vilikor som har
meddelats enligt | kap. 24§ andra
stycket,

2. bryvter mot saduna forbud eller
foreskrifter som har meddelats med
stod av 1 kap. 3§,

3. lamnar oriktiga uppgifter vid
ansokan eller anmilan enhigt 2 kap.,

4. framf{or luftfartyg i strid med 2
kap. 16§ eller foreskrifter som har
meddelats med stod dirav,

5. bryter mot 3 kap. 1§ forsta
stvcket eller 4 kap. | eller 3§,

6. vid instgoring ombord pé
luftfartyg vigrar att folja befilha-
varens order,

7. bryter mot Skap. 7§, 6 kap. 4§
eller foreskrifter som har meddcelats
med stod av 6 kap. 8% forsta
stycket,

8. upplater eller driver en anliigg-
ning 1 strid med 6 kap. 9§ forsta
stycket.

9. bryter mot 6 kap. 15§ forsta
stycket.
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Nyttjas luftfartyg utan lov till
luftfart, ehuru det saknar luftvar-
dighetsbevis eller miljovardighets-
bevis eller eljest icke ar luftvardigt
efler miljovirdigt enligt vad i 3 kap.
sags, domes till dagsboter eller
fangelse i hogst ett ar.

Samma lag vare, om luftfartyg
utan lov nyttjas till luftfart ehuru
det icke dr bemannat enhgt vad 1 4
kap. ségs.

s

Den som a luftfartyg forrattar
tjanst varom i 4 kap. 48 sigs utan
att hava erforderligt luftfartscertifi-
kat. domes till dagsboter eller fang-
else i hogst sex manader. Till sam-
ma straff domes den som utan att
hava erforderligt certifikat forriattar
tjidnst som avses 1 6 kap. 153§,

'ﬁﬁ(.’

Foreslagen Ivdelse

10. utovar lufifart utan tllstand
enligt 7 kap..

11. vid utévande av luftfart asi-
dositter de villkor som har medde-
lats med stod av 7 kap. 4§ forsta
stycket eller 7 kap. 6§ forsta
stycket,

12. bryter mot trafikforeskrifter
som har meddelats med stéd av 8
kap. 1 eller 2§,

13. underliter att landa enligt 8
kap. 3§.

14, bryter mot 8 kap. 4§ forsta.
andra eller fdrde stycket, eller

15. anvinder ett luftfartyg vid
luftfart utan foreskriven {orsikning
eller sdkerhet enligt 10 kap. 2§.

Till boter doms den som

1. uppsatligen lamnar oriktiga
uppgifter i drenden som rér innehav
av certifikat eller behorighetshevis
eller fragor om annan behorighet el-
ler vid prov. kontroller eller annan
tillsyn dver behorigheten,

2. bryter mot foreskrifter som har
meddelats med stdd av 4 kap. 20§
forsta och andra styckena eller 6
kap. 15§ tredje och fjirde styc-
kena,

3. utfor passagerartransporter
utan att det i biljetter eller standard-
villkor finns sddana utfiastelser som
anges 1 9 kap. 22§ forsta stycket,
cller

4. bryter mot 11 kap. 138§.

Till boter doms ockséd den som i
andra fall 4n som anges i 1-28§§
forsummar nagon skyldighet enligt
1—-6 ciler 8 kap.

Om en giarning har skett av ringa
oaktsamhet eller om den ir belagd
med straff 1 brottsbalken, skall den
inte foranleda ansvar enligt denna
lag.



Prop. 1984/85: 212

Nuvarande Ivdelse

5§

Siilter sig nigon som gor yinst a
luftfartyg upp mot befilhavaren
och vigrar honom lydnad, domes
till dagsboter eller fangelse i hogst
ett ar.

Till samma straff démes befilha-
vare som forsummar att, nar luft-
tartyg dr i noéd, gora vad pa honom
ankommer enligt 5 kap. 78§.

68

Den som vid forande av luftfar-
tyg eller utdvning av annan tjinst
ombord eller vid utévning av tjanst
som avses i1 6 kap. 16 § varit si pa-
verkad av starka drycker eller and-
ra stimulerande eller beddvande
amnen som 1 S Kap. 10 § ségs,
domes ull fingelse i hogst tvd ar
eller, om brottet ar ringa. till dags-
boter, dock ej under tjugufem.

Fareslugen ivdelse

Forverkande

Om igaren cller ndgon som ér i
hans staile uppsatligen begar cller
medverkar till en saddan girning
som anges i ! § forsta stycket 1 eller
2. kan luftfartyget torklaras {orver-
kat om det behovs for aut forebygga
brott cller om det 1 dvrigt finns sér-
skilda skil. Detta giller dock inte
om forverkande ar uppenbart obil-
ligt. Om fartyget inte finns i behilll
kan vardet forklaras forverkat.

Forsta stycket géller inte mot den
som 1 god tro har forviirvat luftfar-
tyget eller nagon siarskild rit till
det.

Bestimmelserna i forsta och and-
ra styckena giller ocksa i {riga om
sidant gods som avses i 8 kap. 4 §
forsta och andra styckena om dess
dgare efler nagon som 4r i dgarens
stalle begir cller medverkar till en
sadan garning som anges i 2§ 14.

Behorig domstol

Forsta domstol i méal om ansvar
{or brott enligt denna lag och enligt
foreskrifter som har meddelats med
stod av lagen ir de tingsratter som
ar syorattsdomstolar. Detta giller
dven om girningen ir belagd med
stringare straff i brottsbalken.

1 friga om domstolarnas behorig-
het att uppta mdlen galler ritte-
gingsbalkens regler om laga dom-
stol i brottmdl. Om det inte finns
nagon sjorittsdomstol i den ort dér
talan skall vickas enligt dessa
regler dr den niirmaste sjorattsdom-
stolen behorig.

7§Il

Inrittar eller driver nagon utan
erforderligt tillstand flygplats eller

"' Paragrafen upphiivd genom denna lag.

17 Riksdagen 1984/85. 1 sauml. Nr 212
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annan anliggning som avses 1 6
kap. eller uppldter eller driver nd-
gon sadan anlidggning utan att den
ar godkiand, dir det krives. straffes
med dagsboter eller fingelse i hdgst
sex méanader.

Till summa straff domes den som
utovar luftfart utan att hava till-
stand enligt 7 kap. eller med asido-
sittande av villkor som meddelats
med stod av 7 kap. 48,

Asidositter nagon vid utovning
av yanst 4 laftfartyg eller eljest tra-
fikforeskrift som meddelats med
stod av 8 kap. | oeller 2§, eller un-
derliter nagon att landa enligt vad i
8 kap. 3§ sigs. straffes med dags-
boter eller fiingelse 1 hogst ett ar.

Samma lag vare. om Krigsmate-
riel eller annat gods befordras med
luftfartyg i strid mot 8 kap. 4 § fors-
ta cller andra stycket eller foresknft
som meddelats med stod dirav.

Fareslagen hvdelse

9§12

Nytgjas tuftfartyg till fuftfart utan
att enligt 10 kap. 2§ foreskriven
forsakring eller sakerhet finnes,
domes till dagshoter eller fingelse {
hogst ett ar.

Den som utfor passagerarbeford-
ran utan att i biljett eller standard-
villkor for befordran intaga utfis-
telse som foreskrives i 9 kap. 22 §
forsta stycket, domes till dags-
haéter.

10§l2

Férsummar nigon, i annat hiinse-
ende dn forut sagts, vad enligt [—-6
eller 8 kap. aligger honom, straffes
med dagsboter.

Samma lag varc. dir nagon
bryter mot vad i 11 kap. 13§ sigs.

12 Paragrafen upphivd genom denna lag.
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Foreslagen lvdelse

: 13
ll§|

Straff enligt denna lag ma ej 4do-
mas, dir giringen skett av oakt-
samhet som var ringa.

12§13

Till straff enligt denna lag mé ef
domas for garning. som ar sarskilt
belagd med straff i brottsbalken.

13§

Forovar dgaren av lufttartyg eller
ndgon som ir i hans stélle uppsatli-
gen girning varom 1 1§ forsta
stycket sdgs eller medverkar dirtill,
ma luftfartyget forklaras férverkat
tll kronan, saframt det ar pakallat
till forebyggande av brott eller el-
Jjest sarskilda skal foreligga och det
€j ar uppenbart obilligt; finnes far-
tyget ej i behdll. ma i stillet virdet
forklaras forverkat. Vad nu sagts
gille dock ej mot den som i god tro
forvarvat fartyget eller sirskild ratt
dartill.

Bestimmelserna 1 forsta stycket
skola 1 tillampliga delar gilla jimvil
krigsmateriel och gods som avses i
8 kap. 4§ andra stycket, siframt
agaren dirav eller nigon som ér i
andra stycket i detta kapitel sags
eller medverkar dartiil.

14 KAP.

Vissa bestammelser om lagens
tillimpning

I friga om luftfartyg som icke
hava férare ombord cller som fram-
drivas annorledes dn med motor cl-
ler eljest dro av sidrskild beskaffen-

'* Paragrafen upphivd genom denna lag.

Lagens tillimpning, bemyndi-

ganden och definitioner

I fraga om luftfartyg som inte har
néiigon foérare ombord, inte 4r mo-
tordrivna eller i Gvrigt dr av sarskild
beskaffenhet far regeringen eller
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het dger regeringen eller. efter rege-
ringens bemyndigande. luftfarts-
verket att, dir hinder ¢j moter av
hiansyn till trafiksiikerheten eller
det allmdnna. medgiva undantag
fran vad i1 2—8 kap. stadgas. sd ock
meddela de sirskilda foreskrifier
som finnas criorderfiga.

Regeringen cller, efter regering-
ens bemyndigande. luftfartsverket
ager ock meddela foreskrifter om
sidana for rorelse i luften inrdttade
foremal. som icke iro att hanlora
ull luftfartvg.

Talan mot s&dant luftfartsverkets
beslut i sarskilt fall enligt denna lag
eller med s16d dirav meddelade {6-
reskrifter. som ror certifikat cller
behorighetsbevis for personal inom
luftfarten, medgivande att utan cer-
tifikat gora tjanst & luftfartyg, re-
gistrering av luftfartye eller forbud
mot luftfartygs avgang, fores hos
kammarritten genom besvar.

Mot annat beslut av Jufifartsver-
ket enligt denna lag féres talan hos
regeringen genom besvar.

Beslut, som avses i denna para-
graf, skall omedelbart linda till ef-
territtelse, om ej annorlunda for-
ordnas.

Nirmare foreskrifter rorande till-
lampningen av denna lag meddelas
av regeringen eller. efter regering-
ens bemyndigande, av luftfartsver-
ket.

Regeringen md bestimma, att
vad i denna lag sdags om luftfarts-
verket skall i ett cller flera hinseen-

260
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den myndighet regeringen bestim-
mer meddela de sarskilda foreskrif-
ter som behovs och foreskriva eller
i enskilda full medge undantag fran
bestimmelscrna 1 2—8 kap. Om re-
geringen bestimmer det. far myn-
digheten uppdra at andra att med-
dela  foreskrifterna.  Foreskrifter
och undantag fir inte utformas sa
att de strider mot trafiksakerhetens
cller det allmiinnas intresse.

[ fraga om sadana féremdl som ar
inriittade {or rorelse 1 luften men
som Inte ar att anse som luftfartyg
gdller de foreskrifter som meddelas
av regeringen elier den myndighet
regeringen bestimmer.

2%

Besviir over luftfartsverkets be-
slut enligt denna lag eller féreskrif-
ter som har meddelats med s16d av
lagen fors

i frigor som rér elevtillstind, cer-
tifikat, behorighctsbevis och till-
stand att tjanstgéra pa lufifartyg
utan certifikat hos den lansratt re-
geringen bestimmer,

i frigor som rér registrering av
luftfartyg eller forbud f6r luftfartyg
att avgi hos kammarritten, och

i 6vriga fragor hos regeringen.

Beslut som avses i denna para-
graf giller omedelbart om inte an-
nat férordnas.

3%

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer meddelar yt-
terligare foreskrifter 1de avseenden
som anges i denna lag.

Om regeringen bestammer det far
myndigheten uppdra at andra att
meddcla foreskrifterna.

43
Ar Sverige i krig eller krigsfara

far regeringen foreskriva eller i en-
skilda fall medge undantag frin be-
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den i stillet gilla annan myndighet
som regeringen férordnar.

N
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stimmelserna 1 denna lag. 1 fére-
skrifter som har meddelats med
stod av denna lag och 1 andra lagar
och forfattningar av betvdelse for
luftfarten. Regeringen tir dérvid
meddela de foreskrifter som be-
hovs.

Detsamma giiller om det rider sa-
dana utomordentliga forhallanden
som r foranleddu av krig cller av
krigsfara som Sverige har befunnit
sig i.

Om regeringen i andra fall in da
Sverige ar i krig har meddelat fore-
skrifter enligt denna paragraf skall
foreskrifterna understillas riksda-
gens prévning inom en minad efter
utfirdandet. Om nidgon sadan un-
derstallning inte sker eller om fore-
skrifterna inte godkéanns av riksda-
gen inom tvd manader frin under-
stillningen, upphor foreskrifterna
att gilla.

Vid tillimpningen av denna lag
ach féreskrifter som har meddelats
med stdd av lagen avses

med Chicagokonventionen den
konvention angaende internationell
civil luftfart som avslutades 1 Chi-
cago den 7 december 1944,

med Genévekonventionen den
konvention rérande internationellt
erkidnnande av ritt ull luftfartyg
som avslutades 1 Genéve den 19
juni 1948,

med Warszawakonventionen den
konvention om internationell luft-
befordran som undertecknades i
Warszawa den 12 oktober 1929 och
reviderades genom det i Haag den
28 september 19595 avslutade proto-
kollet, och

med  Guadalujarakonventionen
den konvention om internationell
luftbefordran som utférs av annan
an den avtalsslutande fraktféraren.
som undertecknades 1 Guadalajara
den I8 september 1961.
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Nuvarande Ivdelse

262

Foreslagen Ivdelse

ANDRA AVDELNINGEN

Om militiar luftfart och annan
luftfart for statsiandamal

Militar luftfart och annan luft-
fart for statsindamal

15 KAP.

I friga om luftfurt med svenska
militara luftfartyg samt om militiara
flvgplatser och annan militir mark-
organisation meddelas, 1 de imnen
vilka betriffande civil luftfart stad-
ganden aro givna i denna lag, be-
stimmelser av regenngen eller den
regeringen bemyndigar.

Vaud i 9 kap. och 10 kap. 3§ dven-
som 11 kap. 2% {érsta och tredje
styckena samt {38 dr stadgat med
avseende & civil luftfart skall dock
gilla jamvil 1 fall som avses i forsta
stycket,

Betriffande luftfart med svenska
luftfartyg, som utan att vara militi-
ra nyttjas utestutande for statsinda-
mal och icke for affirsdrift. giller
vad 1 denna lag. med undantag av
11 kap. 3—6 48§, dr stadgat om civil
luftfart.

Regeringen cHer den regeringen
bemyndigar dger i1 fraga om luftfar-
tyg som avses 1 forsia stycket med-
giva vitterligare undantag frin vad
som enligt denna lag géller om civil
luftfart, dock icke savitt angér de i
1§ andra stycket angivna lagrum-
men. sa ock meddela de sarskiida
foreskrifter som finnas erforderliga.

Huruvida och pé vilka villkor
frammande militdra luftfartyg eller
andra frimmande luftfartyg. som
nvitjas uteslutande for statsianda-
maél och icke for affarsdrift. mé vin-
na tilltriade till svenskt omrade, be-
stimmer regeringen eller den rege-
ringen bemyndigar.

Bestammelscrna i 9 kap., 10 kap.
38, 11 kap. 2§ andra och tredje
styckena och 13 § galler diven i fraga
om luftfart med svenska militira
luftfartyg och i fraga om den militéa-
ra markorganisationen.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer meddelar |
Gvrigt bestammelser for den militi-
ra luftfarten i de Amnen som anges i
den forsta avdelningen.

Bestimmelserna i denna lag
utom 1! kap. 3—6§8§ giller dven i
fraga om luftfart med svenska luft-
fartyg, som utan att vara militira
anvinds endast for statsindamal
och inte for affarsdrift.

For sddana luftfartyg far rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestammer meddela sirskil-
da foreskrifter samt féreskriva och i
enskilda fall medge ytterligare un-
dantag frin bestammelserna i den-
na lag. Undantag fir dock inte
medges fran de bestimmelser som
anges 1 1 § forsta stycket.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer meddelar
bestammelser i fraga om ritten till
luftfart inom svenskt omréde {6r ut-
landska militara luftfartyg och and-
ra utlindska luftfartyg som anvands
endast for statsiandamal och inte foér
affarsdrift.
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Denna lag trader i kraft den 1 januari 1983,

Bestammelserna i 2 kap. 2 § andra stycket giller inte i friga om luftfartvg
som har registrerats i Sverige fore tkraftiradandet.

For sadan utbildning enligt luftfartslagen som har paborjats fore den nya
lagens ikrafttridande géiller inte bestammelserna om elevtillstand.

Aldre bestammelser giller i friga om behdrigheten att handligga mél
som avses i 13 kap. 6 §, om talan har vackts fore ikrafttradandet.

Aldre bestimmelser giller betriffande besvir éver luftfartsverkets be-
slut i fragor som ror certifikat, behdrighetsbevis och tillstind att tjiinstgora
pa luftfartyg utan centifikat, om beslutet har meddelats fére ikrafttridan-
det.

3 Forslag till
Lag om andring i lagen (1922: 382) angéende ansvarighet for skada i
foljd av luftfart

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 3 och 48§ lagen (1922: 382) an-
ghende ansvarighet for skada i foljd av luftfart skall ha nedan angivna
lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Brukar nigon utan lov annans
luftfartyg. svare brukaren i dgarens
stillle for skada, som dédrunder in-
triffar.

Foreslagen Ivdelse

Den som utan lov anvinder ett
luftfartyg som tillhér ndgon annan
ar 1 stillet for dgaren ansvarig {or
skador som intriffar vid ett sadant
tillfille.

Nir ett luftfartyg innehas pé
grund av kreditkop med forbehill
om atertaganderatt. skall dgarens
ansvar enligt denna lag i stillet vila
pé brukaren.

Det som sags i andra stycket gal-
ler ocksd om ett luftfartyg innehas
med nyttjanderitt och

1. dgaren och nytganderittsha-
varen har triffat avtal om att ansva-
ret skall vila péd innehavaren.

2. nyttjanderitten avser en be-
stamd tid om minst ett ar,

3. innehavaren enligt nyttjande-
rittsavialet har ritt att skaffa forare
eller befilhavare eller att anvinda
fartyget for luftfart i torvarvssyfie,
och

4. anteckning om nyttjanderitten
har gjorts i luftfartygsregistret.
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Nuvarande Ivdelse

Innehar ndgon luftfartyg med
nyttjanderiitt. och ingick i upplitel-
sen tillika befogenhet att anstalla
forare eller befalhavare & luftfarty-
get, vare sidan brukare lika med
Juftfartygets iigare ansvarig for ska-
da. som 1 foljd av luftfartygets be-
gagnande i luftfart intriffar: och ma
agaren soka sitt ater av brukaren.
Lag samma vare. ddrest brukaren
ej innehar luftfartyget med sidan
befogenhet, som nyss sagts, men
likvil anlitar annan férare cller be-
filhavare dn den av dgaren anstall-
de. samt skada intraffar under den-
ne forares eller befialhavares hand-
havande av luftfartyget.

wr

264

Fareslagen Ivdelse

Nir ett luftfartyg innehas med
nytyjanderitt men 3§ inte ar till-
limplig. 4r innchavaren lika med
dgarcn ansvarig for skador enligt
denna lag om han

1. enligt nytjanderattsavtalet har
ritt att skaffa forare eller befilha-
vare. eller

2. trots att han saknar sadan ritt
anvander sig av en annan forare cl-
ler befilhavare dn den som égaren
har anstillt och skador intriffar vid
ett sddant tillfille.

Den ersiittning dgaren kan ha gett
ut i ett sddant fall som avses i férsta
stycket far han kriiva dter av inne-
havaren.

Denna lag trider 1 kraft den | januari 1983,

4 Forslag till

Lag om andring i lagen (1955: 227) om inskrivning av ritt till luftfar-

tyg

Enligt riksdagens beslut foreskrivs 1 friga om lagen (1955:227) om in-

skrivning av ratt till luftfartyg

dels att 7§ skall ha nedan angivna lydelse.
dels att 124, 39,43 46 och 508§ ordet “'luftfartsstyrelsen™ skall bytas ut
mot “luftfartsverket’ och att i 53§ ordet “"Konungen™ skall bytas ut mot

“regeringen’”.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

Inteckning i luftfartyg méa icke beviljas, med mindre den som medgivit
inteckningen ar inford i luftfartygsregistret sdsom égare av fartyget.

Ar ansokan om inteckning ej
grundad pa medgivande av den som
enligt vad luftfartygsregistret utvi-
sar byggt fartyget, skall i drendet
styrkas att frin honom iganderat-
ten overgatt till den som medgivit
inteckningen. Har fartyget tidigare
varit registrerat | frammande stat,
skall dock. saframt ¢j cljest laga
hinder moter, inteckning beviljas,

Ar ansokan om inteckning ej
grundad pa medgivande av den som
enligt vad luftfartygsregistret utvi-
sar byggt fartyget, skall i drendet
styrkas att fran honom dganderét-
ten Gvergdtt till den som medgivit
inteckningen. Har fartyget tidigare
varit registrerat i en frimmande stat
eller hos en internationell organisa-
tion, skall dock. saframt ¢j eljest
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dir den som medgivit inteckningen
blivit vid fartygets inforande i det
svenska registret upptagen sisom
dgare eller ock harleder sin ritt fréin
den diri forst inforde dgaren.

268
Foreslugen Ivdelse

laga hinder moter. inteckning bevil-

Jas. dar den som medgivit inteck-

ningen blivit vid fartygets inférande
i det svenska registret upptagen sit-
som dgare ¢lier ock hitrleder sin riitt
fran den diri forst inforde dgaren.

Har fartyget i tre ar nist fore ansékningen varit infort i luftfurtygsregis-
tret och finnes den som medgivit inteckningen hava varit under hela den
tiden upptagen i registret sisom agare eller hirleder han sin ritt fran den
som vid borjan av samma tid var inford sisom dgare, skall ansdkningen.
andi att annan upplysning om dganderiitten ej vinnes. bifallas diir ¢j eljest

laga hinder moter.

Denna lag trader 1 kraft den 1 januari 1983,

5 Forslag till

Lag om andring i lagen (1971: 289) om allménna forvaltningsdomsto-

lar

Enligt riksdagens beslut foreskrivs att 14 och 188§ lagen (1971: 289) om
allminna forvaltningsdomstolar skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

148!

Linsritt provar

1. mal enligt skatie-. 1axerings-.
uppbords- och folkbokféringsfor-
fattningarna i den utstrackning som
ir foreskrivet i dessa forfattningar.
2. mal enligt socialtjanstlagen
(1980: 620), lagen (1980:621) med
siarskilda bestimmelser om vard av
unga, utldnningslagen (1980:376).
smittskyddsiagen (1968:231). lagen
(1970: 375) om utlimning till Dan-
mark. Finland, Island eller Norge
for verkstillighet av beslut om vérd
cller behandling och korkortslagen
(1977:477) i den utstrickning som
iar foreskrivet i dessa lagar samt mél
enligt 21 kap. forildrabalken,

3. mal entigt lagen (1980: 1123)
om offentlig insyn i sikerhetsarbe-

tet vid karnkraftverken.

' Senaste lydelse 1981: 37,

Linsratt provar

1. mal enligt skatte-, taxerings-.
uppbodrds- och folkbokforingsfor-
fattningarna i den utstrackning som
ar foreskrivet i dessa forfattningar.

2. mdal enligt socialtjinsttagen
(1980: 6200, lagen (1980:621) med
sédrskilda bestimmelser om vird av
unga, utlinningslagen (1980:376),
smittskyddslagen (1968: 231). lagen
(1970:375) om utlimning till Dan-
mark. Finland. Island eller Norge
for verkstéllighet av beslut om vard
eller behandling, korkortslagen
(1977:477y  och  luftfurtslagen
(1957:297) i den utstrickning som
ar foreskrivet i dessa lagar samt mél
enligt 21 kap. forildrabalken,

3. méil enligt lagen (1980:1123)
om offentlig insyn i sikerhetsarbe-
tet vid kiarnkraftverken.
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Nwvarande Ivdelse

266

Foreslagen Ivdelse

1\

Liansritt ar domfér med en lag-
faren domure ensam

1. nir dgird som avser endast
mitls beredande vidrages.

2. vid sadant férhor med vittne
cller sakkunnig som begirts av an-
nan linsritt samt vid sadant {orhor
i drende enligt  utlinningslugen
(1980: 376) som begiirts med stod av
87§ samma Jag,

3. vid beslut som avser cendast
rittelse av felrikning, felskrivning
eller annat uppenbart forbiscende,

4. vid beslut om aterkallelse tills
vidare av ctt korkort. korkortstll-
stand cller truktorkort eller om vig-
ran tills vidare att godkinna ett ut-
lindskt korkort. niir det dr uppen-
bart att ett sadant beslut bor med-
delas.

S.vid annat beslut som inte inne-
futtar slutlizt avgaorande av mal.

Linsritt ar domfor med en lag-
faren domare ensam

1. nir Atgard som avser endast
méls beredande vidras,

2. vid sddant forhor med vittne
eller sakkunnig som begiirts av an-
nan linsritt samt vid sddant forhor
i drende enligt  utlinningslagen
(1980: 376) som begarts med stdd av
57§ samma lag.

3. vid beslut som avser endast
rittelse av felrikning. felskrivning
cller annat uppenbart forbiseende.

4. vid beslut om dterkallelse tills
vidare av ett korkort. korkortstill-
stind eller traktorkort efler om viig-
ran tills vidare att godkinna ett ut-
landskt korkort, nir det ir uppen-
bart att ctt sidant beslut bor med-
delas.

S, vid beslut om forsdrrande ur
kraft av err lufttartscertifikat, clev-
tillstdnd, annat certifikar eller be-
harighetshevis, nér der dr uppen-
bart arr ett sadant beslut bor med-
delas, och

6. vid unnat beslut som inte inne-

Jattar stutligr avgérande av mdl.

Om det inte ar pakallat av sirskild anledning att malet prévas av fullsut-
ten ritt, ar lansritt domfor med cen lagfaren domare cnsam vid beslut som

inte innefattar prévning av milet i sak.

Vad som sigs 1 andra stycket gil-
ler dven vid avgorande av

1. mil om utdémandec av vite,

2. mal enligt bevissikringslagen
(1975: 1027) for skatte- och avgifts-
processen. enligt lagen (1978: 880)
om betalningssidkring for skatter,
tullar och avgifter, om besikining
enligt fastighetstaxeringslagen
(1979: 1152), om handlings undanta-
gande fran taxeringsrevision, skat-
terevision eller annan granskning
och om befrielse fran skyldighet att
lamna kontrolluppgift enligt taxe-
ringslagen {1956: 623),

 Scnaste lydelse 1981: 282,

Vad som sags i andra stycket gil-
ler dven vid avgorande av

1. mil om utdémande av vite,

2. mil enligt bevissikringslagen
(1975:1027) for skatte- och avgifis-
processen, enligt lagen (1978: 880)
om betalningssiikring for skatter,
tullar och avgifter. om besiktning
enligt fastighetstaxeringslagen
(1979: 1152), om handlings undanta-
gande frin taxeringsrevision. skat-
terevision eller annan granskning
och om befrielse fran skyldighet att
lamna kontrolluppgift enligt taxe-
ringslagen (1956: 623),
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3. mil om omhindertagande for
utredning enligt 308§ barnavirdsla-
gen (1960:97).

4. mal cnligt uppbords- och folk-
bokforingsforfattningarna med un-
dantag av mél om arbetsgivares an-
svarighet for arbetstagares skatt,

5. mal om uppdelning av taxe-
ringsviirde enligt 20 kap. (5§ fas-
tighetstaxeringslagen (1979: 1152),

6. mal som avser dndring av tax-
erad inkomst med hégst 1000 kro-
nor,

7. mal enligt skatte- och taxe-
ringsforfattningarna i vilket beslu-
tet overensstéimmer med parternas
samstimmiga mening.

8. mil om rittshjialp genom of-
fentligt bitridde i ett drende hos ¢n
annan myndighet,

9. mal enligt korkortslagen
(1977:477), om beslutet innebar att
varning meddelas eller om det ar
uppenbart att ctt korkort, korkorts-
tillstiind eller traktorkort skall ater-
kallas eller att ett utlindskt korkort
inte skall godkinnas,

10. mdl i vilket saken dr uppen-
bar.

267
Foreslagen Ivdelse

2. mal om ombhiindertagande {or
utredning enligt 30§ barnavirdsla-
gen (1960: 97),

4. mal enligt uppbords- och folk-
bokforingsforfattningarna med un-
dantag av madl om arbetsgivares an-
svarighet {or arbetstagares skatt.

5. mil om uppdelning av taxe-
ringsviirde enligt 20 Kap. 15§ fas-
tighetstaxeringslagen (1979: 1152).

6. mal som avser {indring av tax-
crad inkomst med hogst 1000 kro-
nor.

7. mal enligt skatte- och taxe-
ringsforfatiningarna i vilket beslu-
tet overensstimmer med parternas
samstimmiga mening.

8. mil om rittshjilp genom of-
fentligt bitride i ett drende hos en
annan myndighet.

9. mal enligt Kkorkortslagen
(1977:477), om beslutet innebir att
varning meddelas eller om det dr
uppenbart att ett kérkort. korkorts-
tillstind eller traktorkort skall ater-
kallas eller att ctt utlindskt korkort
inte skall godkiinnas,

10. mal  enligr luttfartslagen
(1957:297), om besluter innebdr att
varning meddelas cller om det dr
uppenburt antingen att et luftfarts-
certifikar, elevtillstand, annat certi-
fikat eller behorighetsbevis skall
drervkallas eller att en begdaran om
fornyelse av certifikat inte skall bi-
fallus, och

1. mdl i vilker saken dr uppen-
bar.

Denna lag trader i kraft denl januari 1983.
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Biluga 3

Sammanstillning av remissyttranden over flyglagutred-
ningens betinkande (DsK 1981:12 och 13) Reviderad
luftfartslagstiftning

1 Remissinstanser

Efter remiss har ytiranden over betinkandet avgetts av riksiklagaren,
domstolsverket, overbefiathavaren, lufifartsverket, chefen for luftfartsin-
spektionen. statens haverikommission, statens naturvardsverk. niringsfri-
hetsombudsmannen, kammarritten 1 Jonkoping, Stockholms tingsratt,
Kalmar tingsratt. Sundsvalls tingsritt, linsriitien i Ostergétlands ldn, Sve-
riges advokatsamfund, Svenska forsdkringsbolags riksforbund, Helikop-
terforetagens riksforbund och Taxiflvgforetagens riksforbund, Finansbola-
gens forening, Kungl. Svenska Acroklubben (KSAK). Scandinavian Air-
lines System och Linjeflyg AB (SAS/LIN), Svensk pilotforening, Svenska
allminflygféreningen. Swedair AB. Centralorganisationen SACO/SR och
Tjansteminnens centralorganisation (TCO).

Landsorganisationen i Sverige har ingett och fberopar ett yttrande av
Svenska transportarbetareférbundet.

Yttrande har ocksa avgetts av Bromma Aeroconsulter HB (BAC).

Riksaklagaren har overlamnat ytiranden fran 6veriklagaren i Malmé
dklagardistrikt samt fran lansdklagarna i Kalmar, Jimtlands och Vaster-
norrlands lin.

2 Remissyttrandena
2.1 Allminna synpunkter pa utredningens forslag

Nir det giilller den sprékliga och redaktionella 6versynen av lagstiftning-
en har utredningens forslag mottagits dvervigande positivt. Svenska for-
sdakringsholags riksforbund, Helikopterfiretagens riksforbund och Taxi-
flvgforetagens riksforbund, SASILIN, Svensk pilotférening, Svenska all-
mdnflvgforeningen och Svenska transportarbetarefirbundet menar att lag-
texten gjorts mer éverskadlig och lattillganglig.

Lufifarisverker och luftfartsinspektionen menar dock att texten i vissa
fall forlorat i saklighet och klarhet.

Allmanna synpunkter har ocksd framférts rorande ndgra principiella
frigor vid uppliggningen av lagstiftningen.

Nar det galler samradsforfarander anser sdlunda luftfartsverker att det i
forfattningstexterna bor framga vilken typ av samrdd som asyftas. Med
uttrvcket i samrad med’’ avses enligt verket att berérda samradsorgan
skall vara eniga, medan uttrycket “'efter samrad med™” innebir att myndig-
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heten efter inhimtande av annan myndighets vttrande sjilvstiandigt skall
avgora drendet. Liknande synpunkter lamnas av luftfartsinspektionen och
averhefilhavaren.

Nir det giller anviindningen i lagtexten av begreppen brukare och inne-
havare anser luftfartsverket att forslaget inte dr konsekvent. Framtor allt
foreligger enligt luftfartsverket vissa oklarheter betriffande foreslugen
indring i luftansvarighetslagen. Liknande svnpunkter anférs av lufifartsin-
spektionen.

Betriffande delegationshestimmelserna ar det enligt lufifarisverker for
en lasare mest praktiskt om man redan av lagtexten tir besked om till
vilken myndighet en viss friga kan ha delegerats. Liknande synpunkter
framfors av luftfartsinspektionen.

2.2 Luftfartslagens och luftfartskungorelsens allminna bestammelser

I kap. 2§.

Enligt luftfartsinspektionen dr uttrycket “'svenska luftfartvg™

o

oklart. I stiallet bor det sta *'luftfartyg av svensk nationalitet™,

I kap. 6 §. Forslaget rorande tillimpningen av svenska regler pa utlinds-
ka luftfartyg som innehas med nyttjanderitt av svensk brukare kommente-
ras bl. a. av Sveriges advokatsamfund. Enligt samfundet dr det riktigt att
en sadan brukare inte skall ha ritt att disponera 6ver fartyg vid pantsatt-
ning men att ansvaret for att fartyget ér luftvirdigt och miljovardigt skall
avila honom. Enligt samfundet bor vidare utformningen av pantrittsinsti-
tutet ske under hansynstagande till att svenska flygforetag ofta erhaller
kredit frin utlindska siljare eller kreditinrittningar. Forslaget hilsas ock-
sd med tlifredsstilielse av SAS/LIN och av Svensk pilotfirening. For-
eningen pekar i detta sammanhang pa behovet av en samordning av de
skandinaviska luftfartslagarna pa denna punkt, eftersom forfarandet med
leasing av flygplan redan tillimpas av SAS och férmodligen i framtiden
kommer att bli allt vanligare.

1 6vrigt har utredningens forslag betriffande cn svensk anslutning tiil
Chicagokonventionens artikel 83 bis inte mott nagon crinran under remiss-
behandlingen. Utdver vad som nyss sagts har inte heller siarskilt kommen-
terats forslaget om inforande av tvd nya paragrafer om mdojlighet for
regeringen eller den myndighet regeringen bestimmer att férordna om
tillimpning av svenska bestimmelser pd utlindska till Sverige inhyrda
luftfartyg eller av undantag friin dessa bestimmelser betriffande svenska
luftfartyg som uthyrts till utlindska brukare.

2.3 Registrering, nationalitet och mirkning

2 kap. 2 §. Betrdffande forslaget om krav pi svenskt dgarinflygande éver
luftfartyg for att det skall kunna registreras i Sverige avstyrker luftfartsver-
ket och lufifartsinspektionen den foreslagna andringen. De forutsattningar
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som lag ull grund for luftfartsverkets tframstilining 1 saken ar 1980 ir enligt
luftfartsverket inte liingre desammau. Utvecklingen av leasing som en finan-
sluter sig till luftfartsverkets uppfuttning.

2 kap. 4 §. Enligt luftfartsinspektionen torde numera kravet pa lufivir-
dighet och miljovardighet {or registrering kunna tas bort. Ett luftfartyg far
ju andd inte brukas utan att det ar luftvardigt och miljovirdigt. Inga krav pa
luftviirdighet och miljovirdighet foreligger for att luftfartyget skall kunna
std Kvar i fartygsregistret. Om kravet inte Eingre upprétthalls skulle enligt
inspektionen hanteringen vid registreringsproceduren i ménga fall under-
littas.

Far ovrigt har utredningens forslag nir det galler registrering, nationali-
tet och mirkning inte féranlett nigot yitrande under remissbehandlingen.

2.4 Luftvirdighet och miljovardighet

3 kap. I §. Enligt lufifartsinspektionen bér det nuvarande uttrycket
vidmakthalla™ inte utbytas mot “underhalla™. Begreppet underhill om-
fattar inte i andra sammahang modifiering.

3 kap. 2 §. Enligt luftfartsinspektionen har ordet “'besiktningar’™ en
begriinsad betydelse och utgdr endust ett element i luftfartsinspektionens
luftvirdighetsbevakning. Ordet bor utgé ur lagtexten.

3 kap. 3§. Enhigt luftfarisinspekiionen bor bemyndigandet for lufifarts-
verket att uppdra at sirskilda sakkunniga att fornya luftvirdighetsbevis
ocksi avse utfirdande av siadana bevis.

3 kap. 5§, Bestammelsen bor enligt luftfartsinspektionen kompletteras
med hiinsvn till att luftvardighetsbevis i framtiden skall kunna utfirdas tills
vidare. Det ar darvid viktigt att forfattningsméssigt poiingtera att luftvér-
dighetsbeviset blir ogiltigt om inte underhéllet skotts pa foreskrivet satt.

3 kap. 7§. Enligt luftfartsinspektionen bor markeras att dgaren inte ar
skvldig att Overvaka att ett fuftfartyg ar luftvardigt om det inte nyttjas. Ett
sédant krav ar enligt inspektionen inte rimligt.

For ovrigt forestar lufifartsinspektionen en hel del sméarre andringar
betriffande de i forslaget till luftfartsféorordning upptagna stadgandena om
tillsyn over lufivirdigheten, tuftvardighetsbevis och tlyghandbok samt om
Juftvirdigheten hos utlindska luftfartyg. miljovardighet och ritt att tillver-
Ka luftfartyg m. m.

2.5 Luftfartygs bemanning, luftfartscertifikat m. m.

Utredningens forslag att de grundlaggande bestimmelserna om erhal-
lande och aterkallelse av certifikat skall tas in i lag accepteras i allménhet
av remissinstanserna. Enligt luftfartsinspektionen kan man genom foriand-
ringen frin ett fital mycket évergripande lagregler med detaljreglering i
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forfattning med ligre dignitet Gll en utomordentligt detaljerad lagtext inte
undgd att det skapas risker {Or forbiscenden och hirda bindningar for
framtiden.

Sveriges advokatsamfund delar utredningens uppfattning att de grund-
liggande bestimmelserna om erhallande och aterkallelse av certifikat ar sa
betydelsefulla utt de bor tas in i lag.

2.5.1 Villkoren fir erhddlunde av certifikat m. m.

Enligt luftfartisinspektionen framgir ¢ av den foreslagna 4 kap. 3§ atut
elevtillstind skall vara ndgot obligatoriskt tér var och en som paborjar
flygutbildning. Paragrafen bor enligt inspektionen inledas med ett stad-
gande att varje elev skall ha tillstand. Enligt inspcktionen har vidare
elevtillstandet 1 vissa fall ingen funktion att fvlla. Man vet namligen att
eleven redan upplyller sikerhetskraven genom att vederbérande har certi-
fikat av viss dignitet. Enligt inspektionen miste finnas majlighet till avsteg
frin huvudregeln om obligatoriskt elevtilistand. Vidare bor enligt inspek-
tionen inte uppstillas niigot krav pi svenskt medborgarskap {or erhillande
av elevtillstind.

Enligt luftfartsinspektionen bor heller inte i 4 kap. 6§ foreskrivas ett
obligatoriskt krav pa elevullstind for att luftfartscertifikat skall kunna
utfardas. Inspcktionen pekar sirskilt pa den situationen att innehavare av
ett utliindskt certifikat begiir att fa detta utbytt mot ett svenskt. I det liget
gar det ju inte att uppriitthdlla kravet pa clevtillstand. Detta krav miste
alltsé slopas.

Enligt kammarrdtien i Jonképing suknas anledning att ifragasitta limp-
ligheten av att vid utbildningen 6vergd frin individkontroll till systemkon-
troll. Enligt kammarriitten finns majlighet att vigra fornyelse av tllstdnd
for skola vid tillstindstidens utging medan bestimmelser om indragning
eller dterkallelse av tillstind under lopande tillstindstid saknas. Det torde
enligt kammarriitten ligga 1 sakens natur att tllstindet kan dras in for en
skola som vidtar dndring av forhallanden som forelag nar tillstindet gavs
och hude betydelse {6r detta. Om en skola stiiller alltfor laga krav pi att
godkiinna sina elever kan det déiremot vara diskutabelt om forutsittningar
for indragning av tillstindet under 18pande tillstindstid foreligger utan stod
av eon sirskild bestimmelse didrom. Kammarratten ifrgasitier om inte
torslaget om en utdkad examensritt fOr skolor motiverar inférande av en
sanktionsbestimmelse av nyss angivet §lag.

2.5.2 Certifikatens giltighetstid och villkoren for fornyelse
Lufttartsinspektionen finner det tillfredsstillande att utredningen {ore-
slagit att certifikaten dven fortsittningsvis skall ha begriansad giltighetstid.
Inspektionen understryker att certifikatens begrinsade giltighetstid inte
utgdr hinder fOr forenklingar i den nuvarande certifikathanteringen. Ocksi
linsréitien | Ostergatlands lin finner skalen for utredningens stallningsta-
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gande overtygande. Bestimmer man sig hiarfor miste emellertid enfigt
liinsriitten stillas krav pd att dvriga bestimmelser om certitikats giltighet
utformas med hiinsynstagande hirtill si att et sammanhingande system
crhalls. De foreslagna bestimmelserna kan enligt linsritten inte anses
uppiylla detta krav. Enligt Svenska allmdanflvgforeningen bor det inte sté i
lagtexten att certifikat skall utfardas for viss tid. Enligt foreningen bor
privatflygarcertifikat ha en obegriinsad giltighetstid men giltigheten bor
vura forknippad med vissa villkor. Dessa villkor ar 1 forsta hand att
likarundersokning och periodisk flvgtrining med kontrollant har genom-
forts inom vissa tidsintervaller. Den formella delen av fornyelse av privat-
flygarcertifikat suknar i dag flvgsilkerhetsbetydelse enligt foreningen. Den
ir daremot en ekonomisk belastning bade 10r lufttartsverket och certifikat-
innehavuren.

Domsiolsverker avstyrker utredningens forslag om forfarandet vid for-
nyelse av certifikat. Domstolsverket anser att forfarandet blir sa krangligt
och tidsodande att det inte bor genomfdras. Léinsrdtten | Ostergdtlands lin
ar inforstadd med att lansritten skall prova mal om fornyelse av certifikat
och elevtillstiand i de fall di luftfartsverket har ifragasatt innehavarens
limplighet och denne har begirt lansrittens provning.

Svensk pilotfirening anser att besvarstiden for provning i lansratten av
avslag om fornyelse skall vara fyra veckor. En stor del av den grupp som
kan berdras av dessa bestimmelser tjdanstgor enligt pilotforeningen linga
perioder utomlands. Tjinstgoringsperioder pa mellan sju och tolv dagar ér
inte ovanligt, Detta kan i olyckliga full medfdra att besvarstiden ytterligare
begriinsas.

2.5.3 Grunderna for dterkallelse av certifikat

Enligt luftfurtsinspektionen bér som dterkallelsegrund ocksé anges en
grund som ror brister betriffande kunskaper, erfarenhet och skicklig-
het”". Fragan om vad som skall ske om nagon vid certifikatkontroll eller
eljest inte visar sig halla matteni hithérande avseenden ér. papekar inspek-
tionen, inte reglerad. Daremot har man tagit upp fraigan om éterkallelse pa
grund av att nigon inte foljt ett forelaggande att genomga certifikatkon-
troll. Det kan enligt inspektionen inte uteslutas att ytterligare situationer
kan uppkomma som forbises nu. Enligt Sveriges advokatsamfund blir den
foreslagna bestiimmelsen om aterkallelse pd grund av att innehavarens
forutsattningar att fullgéra den tjiinstgéring som certifikatet avser har
minskat onodig pa grund av bestimmelsen om att certifikat skall dterkallas
om innehavaren inte langre uppfyller de krav i friga om fysisk och psykisk
limplighet som gilller for elevtillstandet. Samfundet foreslar darfor att den
forstnamnda grunden (punkten 6) skall utga. Svensk pilotfirening finner
det fullkomligt oacceptabelt att certifikatinnehavaren vid fornyelse och
beslut om aterkallelse skall kunna styrka sin psykiska limplighet. Pilotfor-
eningen erinrar om att luftfartsverket ar 1979 foreslog inforande av psyko-
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Jogisk liamplighetsundersokning for trafikflygarcertifikat och att detta for-
slag med kraft avtirdats av foretridare {0r piloter och andra grupper
verksamma inom luftfarten. Foreningen motsitter sig inte psykologisk
lamplighetstest fore utfardandet av elevtillstand eller certifikat men tar
bestamt avstand frin varje form av tvingsmiissiga psvkologiska tester och
kontroller avseende vrkesutévande piloters funktionsférmaga. Svenska
allménflveforeningen kan inte inse varfor det skall vara nddvindigt att
inleda ett dterkallelseférfarande mot de certifikatinnehavare som genom-
gar den obligatoriska flygtriningen eller skaffar sig ett lakarintyg om det
som ett villkor for certifikatets giltighct kopplas regler om att dessa forut-
séttningar skall vara uppfyllda.

2.54 Tiden for drerkallelse och “spdrrtid”

Enligt Aammarrdtten i Jonkdping kan det nir det giiller s. k. spérrtid
synas- mindre konsckvent att lagstiftaren har tva skilda system pa si
niirliggande omraden som korkorts- och luftfartslagstifiningen. Kammar-
riitten tillstyrker emellertid utredningens forslag att upphiva majligheten
att dterkalla ett certifikat for viss tid. Kammarrétten beaktar dirvid frimst
tva omstindigheter, namligen dels att aterkallelse for viss tid mera har
karaktiren av en straffriattslig sanktion &n av en administrativ atgard
betingad av trafiksakerhetsskil, dels att sdkerhetsskalen torde ha én storre
betvdelse i samband med aterkatlelse av luftfartscertifikat 4n vid dterkal-
lelse av korkort. Det bor vidare enligt kammarritten antas ha haft betydel-
se vid valet av tgirdssystem i korkortslagstiftningen att det ar négot av en
medborgerlig rittighet att kdra bil. Detsamma kan inte sdgas gilla framfo-
rande av luftfartyg. Kammarréttien avstyrker forslaget att inféra termen
spiarrtid. Termen ér enligt kammarritten snarast missvisande eftersom det
 leder tanken till att spérren eller hindret ar borta i och med att tiden &r
utgingen sasom fallet dr i korkortssammanhang. Kammarriétten erinrar om
att det i luftfartssammanhang inte dr friga om en spérrtid av samma slag
som i korkortslagstiftningen. Det forefaller darfor enligt kammarratten
mindre limpligt att begagna samma term for tva skilda saker. Enligt
kammarriitten bor man antingen vilja en annan term i luftfartslagstiftning-
en. forslagsvis ligsta vintetid e. d. eller avsta fran ndgon sirskild beteck-
ning vilket kriver en viss omarbetning av de foreslagna forfattningstex-
ternd.

Aven lansrirten | Ostergétlands lin pekar pa att termen spirrtid hir
anvinds pa annat sitt dn i kKorkortslagstiftningen. Ocksa lansritten menar
att det av rittsterminologiska skél inte kan anses limpligt att anvinda
samma term i tva olika betydelser. Linsritten foreslar i luftfartslagen
termen vantetid.

2.5.5 Grunderna for varning och erinran

Enligt luftfartsinspektionen kommer det av utredningen féreslagna ingri-
18 Riksdugen 1984/85. 1 saml. Nr 212



Prop. 1984/85: 212 274

pandet mot en centifikatinnehavare 1 form av beslut om erinran att fa det
resultatet att antalet varningar reduceras utan att flygsikerhetseffekten
forloras eller minskas. Genom att beslut om crinran far ankomma pa
luftfartsverket kommer sdvil belastningen som byrikratin for domstolarna
och den enskilde att reduceras. Luftfartsverket vilkomnar darfor den
foreslagna formen av ingripande. Forslaget innebir en kodifiering av den
praxis som utbildats tnom luftfartsinspektionen. Eftersom varning kan
meddelas mot innchavare av eleviillsitand vore det konsekvent om dven en
crinran som ju ar en betydligt mildare atgird kunde forekomma mot en
sadan innchavare. Luftfartsinspektionen hemstiller om komplettering av
de foreslagna bestimmelserna i enlighet darmed.

Svensk pilotforening fragar sig om beslut om varning cller erinran kom-
mer att arkiveras och inféras i nagon form av register samt hur lang tid en
sidan paféljd kommer att finnas kvar i ett eventuellt register. Féreningen
fragar sig vidare om flera besiut om varning kan resultera i indragning av
certifikat respektive flera beslut om erinran kan resultera i tilldelning av
varning.

2.5.6 Grunderna fiir forsdittande ur kraft och omhdandertagande
Kammarritten i Jonkoping {oreslar att den f6reslagna bestimmelsen i 4
kap. 12§ gors tillimplig dven vid den i punkt 719 § samma kapitel avsedda
aterkallelsegrunden. Savitt kammarratten kan finna avser punkterna 6 och
71 9§ sd likartade situationer att det saknas anledning att gora skillnad
mellan dem i vad avser mojligheten att forsitta certifikat ur kraft. Enligt
kammarrittens erfarenheter i Korkortsmél av nirmast motsvarande slag
behovs timligen ofta interimistiska aterkallelser under tiden tills erforder-
lig utredning blivit firdig. For den av dlderskrampor eller psykiska egen-
heter triffade torde det ofta vara svart att medge att lampligheten for
bilkdrning eller flygning minskat. Ett beslut att forsaua ett certifikat ur
kraft dr enligt kammarriauen till sin natur interimistiskt. Av allmidnna
rittsgrundsatser foljer att ett sadant beslut skall omprévas si snart den
enskilde begir det eller aterkallelsemyndigheten finner skal till det. Vid
siadan provning sker det i kammarritten normalt en lamplighetsprovning.
Enligt kammarritten ar forslaget att giltighetstiden for vissa beslut att
forsatta certifikat ur kraft skall begrinsas i enlighet med vad som giller for
spiarrtid nagot oklart. Enligt kammarritien forleds man till tanken att en
lamplighetsprovning skulle ske i dessa fall pa samma séitt som vid utgéngen
av den av utredningen foreslagna spirrtiden. En sddan innebord ar emel-
lertid inte forenlig med ordalagen i motiveringen. Tydligen dr meningen att
utgingen av giltighetstiden vid forsattande ur kraft skall medfora ett ome-
delbart aterstdllande av behorigheten att flyga i motsats till utgangen av
sparrtiden vid aterkallelse som endast mojliggor en limplighetsprovning.
Man kan da latt komma i den situationen att nagon forst far sitt certifikat
forsatt ur kraft och dérefter aterfar behorigheten att flyga sedan beslutets
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giltighetstid utgitt men ull sist ikvél vid den slutliga provningen far certifi-
kater dterkallat. Denna situation &r inte énskvird men kan vara svir att
undvika om utgingen av giltighetstiden automatiskt medfdr ctt aterstiil-
lande av behorigheten men sé ir inte fallet med utgingen av sparrtiden.
Kammarritten ifrdgasitter om man inte skulle fa en bittre ordning om man
avstod frin bestimmelserna angdende utgingen av giltighetstid och ersatte
dem med cn crinran att forsittandet ur kraft skall upphivas pa talan av den
enskilde eller pa beslutsmyndighetens eget initiativ om och nir det kan
antas att den enskilde dter ar lamplig att inneha det certifikat som forsatts
ur kraft.

Under forutsittning att reglerna innebir att den vars certifikat aterkal-
lats torst efter den s. k. spérrtiden kan fa provat om han upptyller forutsiitt-
ningarna for fornyelse av certifikat kan ldnsrirten i Ostergdtlands kin
ansluta sig till forslaget att forsattande ur kraft av ett certifikat skall ges
begriinsad giltighetstid 1 enlighet med det som giller for sparrtid. Med
hansyn till att det ibland kan dra ut pé tiden innan lagakraftigande dom
foreligger ir det enligt Linsratten fran den enskildes synpunkt angeliiget att
hans vintctid inte blir lingre &n for den som snabbt far en lagakraftigande
dom. Denne bor rimligen inte bli samre stélld i friga om majligheten att fa
en ansékan om certifikat provad genom att han eller &klagaren fullfoljer
talan till éverritt. Lagtexten bor emellertid i sa fall kompletteras si att det
klart framgér att meningen inte &r att certifikatet efter utgingen av beslu-
tets giltighetstid skall aterlamnas till innehavaren. Det ar enligt linsratten
klart att mojlighet maste finnas att omhénderta ett certifikat och att omhéin-
dertagandet méiste fi den riutsliga effekten att certifikatinnehavaren forlo-
rar sin behorighet som forare. navigator eller flygmaskinist pa ett luftfar-
tyg. Av rattssikerhetsskil bor emellertid ett omedelbart omhindertagande
av ett certifikat bli féoremal for domstols provning och faststiillas av dom-
stol for att behélla sin giltighet. SA ir det ordnat nir det géller kdrkort och
sd bor det naturligtvis vara ordnat ocksé niir det giller certifikat. Att lata
domstolsprovningen i faststillelsefallen mynna ut i ett beslut om certifika-
tets forsattande ur kraft ter sig i sa fall som oegentlig. Certifikatet ar ju
redan satt ur kraft genom omhindertagandet. Diaremot finns enligt lansrit-
ten inte ndgot atl erinra mot uttrycket ""férsitta ur kraft™’ i sddana fall dir
ndgot omhindertagande inte har skett. Hellre 4n uttrycket “'forsitta ur
kraft'* bor dock enligt linsriattens mening viljas uttrycket “aterkalla tills
vidare™". Forutom att harigenom vinns att samspelet mellan omhinderta-
gandet och domstolens ¢verprévningsinstitut framtriader pa ett naturligt
sitt erhills ocksa dverensstimmelse med vad som giller i friga om Kkor-
kort.

2.5.7 Farfarander vid certifikatdrerkallelse, varning m.m.
Enligt domstolsverket kan flera principiella skil anforas for att frigor om
dterkallelse av certifikat m. m. bor provas av domstol. Entigt domstolsver-
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ket dr inslaget av rittskipning vid prévningen betydande. Luftfartsverkets
manga roller. bl. a. tillsynsfunktionerna. gér att man kan tveka infor att
verket provar fragor om dterkallelse m.m. Enligt verkets uppfattning ir
det en forutsattning tor att det skall vara ndgon mening med att flytta éver
provningen av certifikataterkallelser pa domstol att dven sadana aterkal-
lelser som sker pa medicinska grunder kan provas dir. Utredningens
slutsats att handliggningen nar det giller sadana fragor dr ingdende och
komplicerad och att det inte bér ankomma pa domstol att préva dem ir
enligt domstolsverket nagot forvanande. Frin de intressen som domstols-
verket har att bevaka finns det emellertid inte skil att ta i ansprak de héirt
arbetsbelastade lansritternas resurser med dessa arbetskrivande madl.
Domstolsverket kan darfor instimma i utredningens uppfattning att prov-
ningen av frigor om certifikataterkallelse pd medicinska grunder bor liggu
kvar hos luftfartsverket. Vid den beddmningen finns det enligt domstols-
verkets mening inte skil att flytta dver provningen av andra fterkallelse-
frigor eller frigor om varning till lansritt eftersom mélen blir sa fa.

Luftfurtsinspektionen anfor att dven om nagra verkliga risker {ran ratis-
sidkerhetssynpunkt inte har pivisats med den nuvarande ordningen anser
man av principiella skal att sanktionsatgirder av typ certifikatindragning
och varning inte borde beslutas av luftfartsverket utan av domstol. Om
man accepterar denna principiella utgingspunkt anser luftfartsinspek-
tionen att utredningens forslag i huvudsak #r limpligt utformat. Sarskilt
viktigt iir att beslutanderitten i de minga medicinska certifikatiirendena,
vilka inte har ndgon karaktir av sanktion utan ir en limplighetsprovning,
ligger kvar pa luftfartsverket. En annan l6sning skulle enligt inspektionen
leda till administrativt och resursmissigt orimliga konsekvenser. Att det
nya systemct kommer att medfora 6kad byrdkrati dr dock enligt inspektio-
nen ofrankomligt. Den enkla snabba beslutsgingen gir férlorad. En dom-
stolsforhandling som dessutom sker pa annan ort kommer att bli betydligt
mer arbets- och resurskrivande an dagens smidiga ordning. Inspektionen
vill framhalla att genomférandet av forslaget kommer att leda till ett ékat
resursbehov vid savil luftfartsverket som lansritten. Aven om antalet
drenden kommer att halla sig kring dagens niva, omkring 15 per ir. maste
man rikna med att muntliga forhandlingar kommer till stind i betydande
utstrackning vilket paverkar resursatgangen. Enligt luftfartsinspektionens
mening dr det inte troligt att forslaget i denna del verkligen star i samklang
med regeringens direktiv att av utredningen framlagda forslag skall kunna
genomfdras enligt ramen for oforindrade resurser inom det omrade forsla-
get avser.

Kammarritten i Jonkdping finner i likhet med utredningen att det kan
goras till foremal for kritik att luftfartsinspektionen har alltfér ménga
roller. Kammarritten kan inte finna de skil som anfors till stod for (6rsla-
get att vissa drenden skall kvarbliva hos luftfartsinspektionen éverty-
gande. Kammarritten uttalar visserligen att luftfartsverket ofta synes upp-
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nd sival rattvisa som praktiska beslut. Det dberopade utredningsmaterialet
ar ofta omfattande och avgérandena komplicerade. Detta kan emellertid
inte girpa inverka pa den principiella beddmningen och synes | vart fall
inte tala mot att avgorandena sker hos domstol. De omstindigheterna att
avgorandena tridffas av chefen for luftfartsinspektionen efter féredragning.
vid vilken savil flygoverlikaren som juridiskt och tekniskt operativt sak-
kunniga personer dr narvarande, samt att avgérandena ofta triffas efter
ingaende diskussioner och inte séllan utgdrs av kompromisser och 18sning-
ar 1 det cnskilda fallet foranleder viss misstanke, att drenden méjligen
nigon gang skulle ullfdras material som inte bringas till den enskildes
kinnedom. Skulle en sadan misstanke vara befogad utgor de aberopade
omstindigheterna i sjilva verket ett argument for att flytta avgorandena til
domstol. Av utredningens material framgar att en mycket stor andel av de
nu ifragavarande certifikatatgirderna alljamt skulle handliggas av luft-
fartsverket. Den principiella instéllningen skulle siledes inte f4 nagot mera
markbart inslag. Enligt kammarritten forefaller farhagorna dverdrivna for
att de av medicinska skél foranledda atgarderna skutle leda till ctt oprak-
tiskt och resurskrivande forfarande vid domstol.

Lansrdtten i Ostergétlands ldn instimmer i uppgiften att sikerhetskra-
ven bittre kan bli tillgodosedda om avgdrandet av frigor om administrati-
va sanktioner gentemot certifikatinnehavare skall vila pd domstol i stillet
for pa luftfartsinspektionen som utfirdar foreskrifter och utreder brott mot
dessa foreskrifter. Enligt ldnsritten kan en certifikatinnehavare rimligen
inte vara samre stalld i rittssdkerhetshinseende dn en kérkortsinnehavare.
Lansritten kan emellertid inte dela utredningens mening att nagot patagligt
behov fran rittssidkerhetssynpunkt av en 6verflyttning av prévningen till
domstol av frigan om aterkallelse p4 medicinska grunder inte foreligger.
Den erfarenhet som lidnsritten har i friga om aterkallelse av korkort pé
medicinska grunder foranieder linsratten att 1 stillet ge uttryck for den
uppfattningen att dessa mal ar vil sd kinsliga fran rittssiakerhetssynpunkt
som mal om aterkallelse pd grund av trafiknykterhetsbrott. brott mot
trafikreglerna m. m. Linsridtten vill darfor bestamt hivda att starka réttssi-
kerhetsskal talar for att ocksé aterkallelse pd medicinska grunder skall
beslutas av linsritten och inte av luftfartsverket. Det bor da givetvis
ankomma pa lansritten att fatta de interimistiska beslut som kan behévas i
avvaktan pa fragans slutliga avgorande.

Sveriges advokatsamfund hilsar med tillfredsstillelse forslaget att be-
slutanderitten vid aterkallelse av certifikat och meddelande av varning i
princip 6verfors till domstol. Eniigt samfundet inrymmer emellertid en
aterkallelse pa medicinska grunder ocksa viktiga rittssakerhetsfragor. For
den enskilde dr det viktigt att frigan om ett certifikat skall dterkallas
avgors med stérsta méjliga snabbhet av en instans som inte pi en och
samma gang fungerar som utredare, dklagare och domare. Den mojlighet
att dverklaga som star den enskilde till buds ar enligt samfundet inte
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tillfredsstillande fran ritssdkerhetssynpunkt med héansyn framftor allt il
att forfarandet da kan bli dnnu mer utdraget. vilket i och {or sig Kan
medfdra negativa psykiska effekter for den berérde. Ett skl som mojligt-
vis skulle kunna tala mot att lansrdtten som forsta instans handliagger
dterkallelse pa grund av nu berorda forhillanden skulle kunna vara att
antalet drenden av aktucllt slag ar si manga att lansratens Kapacitet inte
ricker tll utan betvdande forstirkningar och att sddana forstarkningar inte
kan komma i friga i nuvarande statsfinansiella lage.

Helikopterforetagens riksforbund imviander med skdrpa mot forslaget till
sarbehandling av iterkallelse pa medicinsk grund. Enligt {orbundet forefal-
ler det ologiskt att undanta en viss situation och dirvid behilla den gamla
rutinen. Redan den avvikelsen frin vad som i évrigt skulle giilla att antalet
instanser enligt forslaget tycks bli fyra i stillet for tre vicker betankligheter
frin systematisk synpunkt. Forbundet kan inte finna att de synpunkter
som redovisas sasom luftfartsinspektionens argument till forméin fér sir-
reglering ar 6vertygande. De farhigor rérande den praktiska handlaggning-
en i domstol av dessa drenden skulle lika vél kunna anféras mot nuvarande
allmiinna rattegangsordning vid allmdnna domstolar.

KSAK kan acceptera de praktiska skill som talar for en sarreglering
betraffande aterkallelse pd medicinska grunder men anfor att rittssakerhe-
ten for den enskilde inte ar helt tillfredsstillande vid detta forfarande.
Maojligheten att dverklaga till hogre instans ér alltfor tungrodd och himmar
den enskildes majlighet att bevaka sin ratt. KSAK anser diarfor att ett
stadgande av detta slag bor kompletteras med bestammelser om forhands-
besked 1 dylika drenden ull certifikatinnehavaren si att denne har mojlig-
het att framlagga ytterligare sakskil eventuellt med hjédlp av konsulterad
medicinsk expertis innan luftfartsverkets beslut fattas.

SAS/LIN anser att ocksa aterkallelse pd medicinska grunder bor provas
av lansritt.

2.5.8 Valer av domstol

Om utredningens forslag om domstolsprévning genomfors har domstols-
verker inte ndgot att erinta mot att malen koncentreras till linsritien i
Ostergotlands lin med Kammarrétten i Jonkoping som fullféljdsinstans.

2.5.9 Partsstéllningen

Kammarrdtten i Jonképing ansluter sig till tanken pa ett tvapartsforhal-
lande liksom till uppfattningen att den sakkunskap och de insikier som
finns inom luftfartsinspektionen bér tas tll vara i detta sammanhang.
Diaremot bor enligt kammarritten kanske uppdraget att foretriida det all-
maénna inte Aldggas luftfartsverket som sadant utan en eller flera enskilda
personcr utsedda av regeringen eller den myndighet regeringen bestim-
mer. Man torde enligt kammarritten kunna utgé ifrin att de personer som
utses innehar den sakkunskap och de insikter som borde tas till vara.
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Lénsrdtten i Ostergotlands lin finner det helt foljdriktigt att processen
byges upp kontradiktoriskt med ett allmint ombud som féretridare for det
allménna. Fér allminna ombudet i kérkortsmal vid linsstyrelsen i Oster-
gotlands lan skulle det enligt lansrétten vara en frimmande uppgift att vara
allmint ombud ocksd i certifikatmélen. Denna uppgift bor enligt lansritien
i stillet som utredningen foreslir ankomma pé luftfartsverket och di
limpligen pa ett allmiint ombud 1 certifikatmal vid verket. Erfarenheterna
av en sadan ordning for lansstyrelsernas del i kérkortsmél har enligt
lansrétten varit goda.

2.5.10 Vissa processuella fragor

Léinsritten i Ostergotlands lin papekar att domstolen redan cnligt 20§
forvaltningsprocesslagen har befogenhet att foreliagga enskild part att inge
vissa intyg och bevis. Det kan darfor enligt tinsratten diskuteras om de
foreslagna foreskrifterna i 24§ som har forebild i 42§ korkortslagen be-
hovs. Enligt lansritten kan bestammelserna dock majligen ha viss informa-
tiv betydelse genom att de fiaster uppmarksamheten pa bevistoreligganden
som det ofta kan bli anledning for domstolen att besluta om.

3 Luftfartygs befialhavare och tjinsten ombord

Luftfartsverket beror det skadestandsrittsliga ansvaret i anslutning till
forslaget rorande befalhavare vid flygning som avser kontroll av besitt-
ningar. En befilhavares ansvar ar enligt luftfartsverket savitt giller luftfar-
tyget och tredje man mer omfattande och delvis av annat slag an det ansvar
som en kontrollant har. Ansvaret for luftfartsverket kan i ett siddant fall
komma att foreligga inte bara enligt skadest&ndslagen utan ocksi enligt 10
kap. 3§ luftfartslagen.

Enligt luftfartsinspektionen bor det i lagtexten i 5 kap. 1§ komma till
uttryck att befilhavare finns ombord vid luftfart.

Svenska forsikringsbolags riksforbund beror ocksa forslaget rorande
befialhavare pa luftfartyg vid s. K. personnel flight training. Riksférbundet
forutsitter att bestimmelsen tillimpas si att normalt kontrollanten ir
befilhavare eftersom denne under triningen drivit flygningen och har den
bista overblicken 6ver hindelseférloppet under flygningen. Besittning
och eventuella niarvarande instruktorer ar de facto utlimnade at kontrol-
lantens avgoranden under flygningen.

Bestimmelsen berors ocksd av Helikopterforetagens riksforbund och
Tuxiflvgforetagens riksforbund. Forbunden menar att forslaget gar i fel
riktning. Det majliggor for myndigheten att fora bort allt ansvar fran den
kontrollerande tjéinstemannen. Férbunden menar att denna reglering inte
ar rimlig med hansyn till allménna flygsakerhetsprinciper. Det ar enligt
forbunden uppenbart sé att kontrollanten i alla de situationerna for eller
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bor fora det faktiska befalet ombord. Typiskt sett ir eleven sjalviallet
mindre erfaren och flygningen gir ju ut pi att denne skall visa sin kompe-
tens. Detta Kan i praktiken betyda att eleven visar gransen for sin kompe-
tens. Eleven ir hela tiden i cn verklig beroendestillning ombord eftersom
kontrollanten skall och bor diktera upplaggningen. Enligt forbundens me-
ning ar det dirmed sjalvfallet rimligast att kontrollanten framfdr eleven biir
det rittsliga ansvaret.

4 Flygplatser och markorganisationen i évrigt

Enligt éverbefiilhavaren bor rubriken till 6 kap. aterspegla forhallandet
att de allminna bestimmelserna dven behandlar frigor om luftrumsorgani-
sationen.

Overbefilhavaren papekar vidare att begreppet “'luftled”" inte lingre blir
helt tackande efter det att riksdagens beslut om yttiackande kontrolierat
luftrum har genomférts. Forutbestimda flygvigar inom det yttickande
kontrollomriadet har samma betydelse. Luftleder kommer dock att finnas
kvar utanfor yttackande kontrollerat luftrum under éverskadlig tid. Andras
begreppet luftled till flygviag ticks det avsedda forhillandet sivil inom
som utom yttackande kontrollerat luftrum. Forutsittningen dr dock att
med flygvag i detta sammanhang skall menas "ATS-flygvig' enligt den
definition som framgar av Chicagokonventionens annex 11 kap. 1. An-
viinds begreppet flygvig i lagtexten bér av departementschefens uttalande
i propositionen framga att det ar ATS-flygvig enligt ICAO-definitionen
som avses,

Ocksa luftfartsverker foreslar att begreppet luftied ersatts med det vi-
dare begreppet flygvig, varmed avses ATS-flygvdg. Forslaget medfor
enligt luftfartsverket att dndringar i route-systemet kan behova goras of-
tare dn vad fallet ir betriffande luftlederna i dag. Pa grund dérav skulle en
delegering av beslutanderitten om flygvigar och luftrum vara praktiskt.
Med hinsyn till den genomging av terminologin som pégr inom luftfarts-
verket foreslar verket vidare att “'luftomrade’ konsekvent ersitts med
“luftrum™.

Overbefilhavaren pipekar att luftfartsverket ocksd tar ut s.k. “'under-
vigsavgifter” dvs. ersiittning som betingas av kostnader for flvgtrafik-
tjanst. Betriffande kostnader som ankommer pa forsvarsmakten i motsva-
rande sammanhang finns sirskilda regler. For civil luftfart synes dock
enligt OB lampligt om paragrafen 6 kap. 13 § dven anger méjligheten att ta
ut avgifter f6r {flvgtrafiktjinst eftersom luftfartsverkets kostnader dven
paverkar forsvarsmaktens kostnadsbild 1 frdga om flygtrafiktjanst. Enligt
OB bor kravet pa innehav av certifikat for yanstgoring som flygtekniker
eller flygklarerare ocksi gilla flygledare vid utévande av flygtrafikled-
ningstjinst.
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Luftfartsverker papekar att for personal inom markorganisationen kriivs
antingen certifikat eller behorighetsbevis. Den foreslagna bestimmelsen
om certifikat kombinerat med behdrighetsbevis bor darfor utgi. Enligt
luftfartsverket och luftfartsinspektionen bor bestimmelserna i 5 Kap. 10§
luftfartslagen gilla ocksé for flvgklarerare och andra med jinst av betydel-
s¢ for sidkerheten. t.ex. personal som utdvar flvgintformationstjianst for
flygplats.

5 Tillstand till luftfartsverksamhet

7 kap. 3 §. For att den foreslagna regeln i 7 kap. 3 § inte skall missuppfat-
tas bor det enligt luftfartsverket framgd att den dr avsedd att tillimpas
endast | friga om luftfart med i Sverige registrerade luftfurtyg. Luftfarts-
verkel papekar vidare att 7 kap. 3§ f.n. endast reglerar cabotage och har
ett annat ursprung och syfte dn vad fallet blir med den nu foreslagnu
regeln. Luftfartsverket anser darfor att den nya regeln bor placeras i ett
nvtt andra stycke.

Helikopterforetagens riksforbund och Taxiflvgfiretagens riksforbund
paminner om att svirigheter kan foreligga att i forvig avgora hur olika
praktiska trafiksituationer kan bedomas i de nordiska linderna.

SAS/LIN forordar generellt att regeringen avgor alla tillstdndsarenden
och att en eventucll delegering tillimpas restriktivt. Alla tillstind som
berdr utrikes flygforbindelser bor 1 princip behandlas av regeringen med
tanke pd den ménga ginger kinsliga politiska provning som méste diga rum.
SAS/LIN kan dock se fordelar med att tillstindsbehandlingen av t.cx.
inrikes linjefart stannar hos luftfartsverket som dr den instans som faktiskt
foretar den sakliga provningen av tillstindsiarendet. SAS/LIN férutsitter
dock att de tillstind som meddelas ABA/SAS/LIN for in- och utrikestrafik
aven i fortsiattningen kommer att ges av regeringen. Eftersom linjeforteck-
ningen ar en del av tillstindet skall regeringen ocksa bestimma Sver
denna. Foljaktligen delar bolagen inte utredningens uppfatining att and-
ringar i ABA/SAS/LIN linjeforteckningar bor kunna foretas av luftfarts-
verket.

SAS/LIN anser det vidare viktigt att utvidga 7 kap. 3§ till att omfatta
iven annan luftfart éin linjefart mellan Sverige och utlandet. Diirmed sikras
enligt bolagen att trafiken i férsta hand gir med svenska flygbolag. Bolagen
utgar ifran att de svenska myndigheterna i den praktiska tillimpningen
kommer att ge danska och norska flygféretag tillstand till charter- och
taxitrafik pé reciprok basis samt att SAS/LIN och Scanair utan hinder av
nationalitetskraven fr driva sin charterverksamhet. Bolagen ansluter sig
till utredningens férslag att delegera tillstandsgivningen till luftfartsverket
av chartertrafik till de interkontinentala destinationer som redan ér klare-
rade av de skandinaviska regeringarna.
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6 Overtradelser av vissa villkor for trafiken

Luftfartsverket vill i motsats till utredningen fororda att koncession ges
till alla flygforetag som bedriver trafik pa Sverige, sdlunda dven de foretag
som utfor trafiken med stod av tuftfartsavtal. Man far di enligt luftfartsver-
ket likhet inte bara i straffrittsligt avseende utan dven i vad giller forutsitt-
ningarna for bedrivandet av sjalva trafiken. Utfardande av koncessioner
kommer dock att innebéra dndring av nuvarande mangériga praxis. Enligt
luftfartsverkets mening bor man av flera skal i forevarande fall inte stiilla
alltfor hoga forvintningar pa en straffsanktion. Det egentliga virdet kan
komma att ligga i dess preventiva effekt. Vidare kan man skonja en
utveckling 1 riktning mot en liberalare priskonkurrens. Séledes har USA
och ctt antal medlemmar i den europeiska luftfartsorganisationen ECAC
nyligzn ingétt ett avtal om tillimpning av ett zonsystem med priser for
persontransporter 6ver Nordatlanten. Avtalet, som tridde i kraft den 1
augusti 1982 och har sex manaders giltighet, gar ut pa att vissa referens-
priser och zoner kring dessa faststills av parterna. Systemet innebir ocksé
att flygforetagen kan anpassa sina priser efter marknadsliget utan att
sdrskilt ansoka om vederborande myndigheters godkannande s& linge
priserna ligger inom granserna for zonerna. Luftfartsverket anser ocksf
det tveksamt huruvida luftfartsverkets lagliga mojligheter att gora ingri-
panden innefattar mojligheten att vagra godkanna tidtabeller, tariffer m. m.

Enligt SAS/LIN ar utredningens motivering for att genomféra en lagind-
ring felaktig och saknar grund. Bolagen anser tvirtom att utredningen
borde ha foreslagit att ge frimmande bolag koncession. I den standardtext
till luftfartsavtal som de skandinaviska myndigheterna enats om och som
dterfinns i flera luftfartsavtal finns bestimmelser om att ena partens myn-
digheter skall prova om det bolag som designerats av den andra parten
uppfyller tekniska och trafikala krav for att kunna utova trafikrittigheterna
i avtalet. Overtradelser av tarifferna skall, om Koncessionssystem infordes
for frammande bolag, kunna bestraffas med aterkallelse cller suspension
av tillstindet enligt luftfartsavtalet. I de fall luftfartsavtalen foreskriver att
tillstand skall ges finns saledes inga formella hinder for att utfirda konces-
sion; snararc kan sagas att vi uppfyller vara forplikielser enligt avtalen.
Vid valet mellan de tva lagtekniskt alternativa vigarna finns ocksi ett
annat skil som talar mot en lagindring. Bolagen anser att detta i luftfarts-
viirlden skulle kunna uppfattas som en onodigt hard markering av Sverige
betriffande “enforcement-problemet’”. Andra linder med vilka Sverige
slutit luftfartsavtal kan vid upptéickten av lagindringen ifragasitia avtalens
giltighet vilket i sin tur kan leda till anstrangda luftfartspolitiska relationer,
eventuella motatgirder elier t. 0. m. uppsédgning av avtalen. Att ge konces-
sion till ett frimmande flygbolag skulle daremot vara helt i §verensstim-
melse med bade gallande luftfartsavtal och lagstiftning och borde rimligen
inte fororsaka nigra negativa reaktioner i andra linder. Med tanke pi att
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tariffomradet dr sa komplicerat dr de allménna domstolarna enligt bolagen
inte sérskilt limpade att bedéma och déma i mal om tariffévertriidelser.
Hela processen med polisutredning, atal och domstolsforhandling dr om-
stindlig och tar dessutom lang tid att genomféra. I praktiken forutser
bolagen darfor ingen storre anviandning av straffsanktionen men trots detta
kommer den sannolikt att fa en stor allmanpreventiv betydelse. Ur SAS®
synpunkt ar det viktigt att alla flygbolag vet att de sjialva och deras agenter
ar straffansvariga for prisovertridelser. Bast lampad att ta upp en diskus-
sion om prisovertradelser med flygbolagen ir fackmyndigheten luftfarts-
verket. Med hjilp av den administrativa sanktion som skulle sté till buds
om koncessionssystem infordes skulle verket effektivt kunna bidra till att
forhindra prisdumpning pa den svenska marknaden. Bolagen ir éverty-
gade om att bara en erinran till det felande flygbolaget om att [uftfartsver-
ket kan suspendera tillstindet eller g in med en effektiv kontrollatgird
skulle forma detta att upphora med att silja biljetter till underpris.

7 Vissa bestimmelser om lufttrafiken

Enligt luftfartsverket bor landning enligt 8 kap. 3§ ocksd i ske pa
godkind enskild flygplats. Landningen bor & andra sidan bara fa ske inom
riket.

Liknande synpunkter framfors av luftfartsinspektionen.

8 Ansvaret for skador genom luftfart

Enligt luftfartsverket bor begreppet innehavare avse den som pi nigot
sitt har en begransad sakritt i ett luftfartyg. Begreppet brukare bar anviin-
das bara som bendmning pa den som faktiskt anvinder lufifartyg. Inneha-
varen och brukaren kan vara en och samma person men det behéver enligt
luftfartsverket inte forhalia sig sé.

Luftfartsverket anser vidare att utredningens resonemang och forslag till
ny lydelse av 3 § luftansvarighetslagen inte &r alldeles Klara eller sinsemel-
lan Overensstimmande.

9 Flygraddningstjinst, birgning och undersokning av luftfarts-
olyckor

Enligt gverbefilhavaren bor definitionen av flygriddningstjinsti 11 kap.
1 § ansluta till befintlig begreppsforklaring i bestimmelser for flygtrafikled-
ningstjanst (BFT). Vidare, papekar 6verbefidlhavaren. har regeringen i
samband med flygtrafiktjanstens integration beslutat om ansvars- och upp-
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giftsfordelning mellan luftfartsverket och forsvarsmakten. For att dter-
spegla detta bor ordet “leder’ bytas mot “organiserar’’. Liknande syn-
punkter betriftunde definieringen av flygriddningstinsten framfors av
lujtfartsverker och lufifurisinspektionen.

Luftfartsinspektionen finner det positivt att statens haverikommission
toreslis fa majlighet att delegera rétten att géra undersékningar. Kompe-
tenta svenska intresseorganisationer bor enligt inspektionen i manga fall
kunna anlitas. Pi detta siitt kan Kommissionens resurser tas i ansprak {or
sidunt som &r att hinfora till egentlig luftfart medan sadana omriden som
utgor sport och hobbyverksamhet kan delegeras till lamplig organisation.
Detta bor {or kommissionens del innebiira resursbesparingar och dirmed
vara ekonomiskt fordelaktigt {or den civila luftfarten. Dessutom ir det
enligt inspcktionen frin flygtrafiksikerhetssynpunkt positivt att organisa-
tionerna aktivt engageras med eget ansvar i utredningsarbetet.

Inte heller statens haverikommission har nagon erinran mot forslaget.
Haverikommissionen papekar att en forutsatining for att undersdknings-
skyldighet skall foreligga enligt 11 kap. 7§ luftfartslagen primért ar att
olvckshindelsen intriffat vid anvindningen av ctt luftfartyg. Varken vid
luftfartslagens tillkomst eller i det nu foreliggande betdnkandet har nirma-
re utvecklats vad som menas med nytyjande eller anvandning av ett luftfar-
tyg. Kommissionen utglr fran att det i férsta hand ir av intresse att utreda
olvckshindelser som intraffar i anslutning till att luftfartyget anviands for
sitt andamal. dvs. flygning samt inledande och avslutning av sddan. Detta
overensstaimmer med den definition av luftfartsolycka som finns upptagen
i annex 13 till Chicagokonventionen. Kommissionen ar emellertid medve-
ten om att uttrycket vid anvindningen av ett luftfartyg medger cn vid-
stracktare tolkning 4n som kommer till uttryck i annexets definition. An-
viindningen av ctt luftfartyg behdver t.ex. inte vara forknippad med att
fartyget ir bemannat eller att det nyttjas utan avsikt att flyga. En robot
som ju inte 4r bemannad men enligt definitionen i annex 13 ér ett luftfartyg
kan ju haverera och da orsaka sidana skador som anges i 11 kap. 7§. Det
sagda innebdr dock inte att kommissionen har ndgon erinran mot den
foreslagna texten i lagrummet. Betraffande ritten att 6verlata at andra att
géra undersokningar som eljest ankommer pa kommissionen har kommis-
sionen inte haft andra 6nskemal an att det 1 lagen fastslas att kommissionen
dger att helt cller delvis 6verlata undersokningen av haveri i Sverige till
annan stat dir luftfartyget ar registrerat eller dar brukaren av luftfartyget
har sitt hemvist. Att en siddan delegering skall kunna ske forutsitts i annex
13 kap. 5:1. Daremot anscr kommissionen att anledning saknas att medge
delegationsritt i andra fall. Kommissionen bor ha huvudansvaret for alla
undersokningar enligt 11 kap. 7§.

Kommissionen foreslar vidare att rapporter betriffande intriffade
olyckshindelser skall fullgéras hos haverikommissionen.
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10 Ansvarsbestimmelser

Riksdklagaren torordar att frigan om luftfartsrittens undantagande frian
tillimpningsomradet i 1968 ars lag om ratt for utlanning och utlindskt
foretag att idka néring i riket blir foremél for nya dverviganden. Riksikla-
garen har inte ndgon erinran mot utredningens forslag sdsom en temporir
16sning av fragan.

En konsekvens av utredningens fOrslag blir enligt riksdklagaren att
straftorelaggandeinstitutet kan anvindas i en 6kad omfatining. Mojligen
kan enligt riksdklagaren betriffande vissa brott t.ex. anviandande av ctt
luftfartyg trots att det inte ar luftvirdigt eller miljovardigt ifrigasattas om
utredningens skil for en sinkning av straffmaximum ar tillridckliga. Med
hinsyn tll bl a. att avsikten med forslaget inte ir att girningarna i allmiin-
het skall bedomas mildare dn vad som ar fallet i dag och da brottsbalkens
bestammelser kan bli tillampliga betriffande vissa allvarliga 6vertriidelser
finner riksaklagaren emellertid inte anledning till erinran mot utredningens
forslag i denna del. Den omstindigheten att preskriptionstiderna avkortas
vid en sdnkning av straffminimum fran tvd &r kan enligt riksiklugarens
mening inte dberopas som ett skl for att behélla nuvarande strafflatituder
vid ifrdgavarande brott. Strafflatituden kan ju bestdmmas pi grundval av
brottets allvarlighetsgrad.

11 Forum i brottmal

Enligt riksdklagaren bor starka skal kravas for att man pa ett visst
omride skall avvika frin allménna forumregler. Med hiinsyn till det relativt
ringa antalet férekommande luftrittsmal och deras speciella och alltmera
komplicerade karaktir finner riksaklagaren emellertid 6vervigande skl
foreligga att begriansa handlaggningen av dessa mal till ett mindre antal
tingsritter. Utredningens forslag att de tingsratter som ir sjorittsdomsto-
lar dven skall vara luftriattsdomstolar synes riksdklagaren vilgrundat. Han
tillstyrker saledes forslaget i denna del.

Domstolsverket avstyrker utredningens forslag. Enligt domstolsverket
ar antalet mal av luftriauslig art sa litet att inte ens de foéreslagna domstolar-
na skulle vinna nigon namnvird erfarenhet av mélen. Malen kan heller
knappast anses vara mer komplicerade dn ménga andra mélgrupper som
tingsratterna har att 1a stilining till.

Stockholms tingsrdtt anser att en koncentration av handldaggningen ar
pikallad sdvil nar det giller tvistemal som brottmal. Tvistemal av luftratts-
karaktir ar enligt tingsritten visserligen inte ofta féorekommande men har
har & andra sidan omfattat for luftratten speciella omstéindigheter saviil i
sakfragor som i friga om den juridiska bedémningen. Nu angivna forhal-
landen torde cnligt tingsritten gilla dven en del av brottmilen sasom
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luftfartsverket angett. Just den omstindigheten att luftrittsmalen inte ér si
ofta foreckommande gor att erfarenhet och fortrogenhet med dessa mél bist
kommer att tillvaratas om mélens handliggning koncentreras till nigon
eller nagra domstolar. 1 och {6r sig torde det enligt tingsritten vara limpli-
gast att tvistemélen handliggs vid endast en tingsritt, i si fall Stockholms
tingsritt, inom vars jurisdiktionsomrade de ledande flygforetagen och for-
sdakringsbolagen hor hemma. | friga om brottmal synes det diaremot lamp-
ligt att dessa frin den cnskilde partens kostnadssyvnpunkt inte {ors till
endast en domstol. A andra sidan gor ocksa hir erfarenhetssynpunkten sig
gillande. Det synes med beaktande av bada dessa synpunkter lampligt att
antalet domstolar for dessa mal inskrinks till ett mindre antal. Tingsriitten
forordar att luftriattsmalen skall handlaggas vid ett mindre antal domstolar
och da vid sj(")riittsdoh]stolur.

Kalmar tingsrdrt finner utredningens {orslag vil motiverat. De fordelar
som en motsvarande koncentration har inpeburit 1 fragan om sjémalen kan
enligt tingsritten med styrka goras gillande dven i fraga om luftméilen.
Enligt tingsriitten vore det virt att nirmare belysa hur i dessa mal erforder-
lig sakkunskap skall kunna tillféras domstolarna. Det borde utredas huru-
vida detta skall ske i form av sakkunnigbevisning eller om andra lésningar,
exempelvis genom att en speciell sakkunnig knyts direkt till domstolen,
bor villjas.

Enligt Sundsvalls ringsrdtr kan det antas att Stockholms tingsrétt har
och dven i fortsittningen kommer att ha den alldeles 6vervigande delen av
luftrattsmilen. Det ar enligt tingsritten uppenbart att den domstolen kom-
mer att fi betydande erfarenhet av ifrigavarande onekligen ganska sar-
priglade rattsomrade. [ den man sakkunniga anlitas kan man nog utga ifran
att dven manga av dessa personer finns i stockholmstrakten. Fran de
synpunkter som nu berorts talar darfor starka skil for att malen koncen-
treras till en enda domstol och att det blir Stockholms tingsritt. Enligt
tingsrétten bor aven tvistemélen handldggas av samma domstol som har
brottmiilen.

Enligt Sveriges advokatsamfund har utredningen inte lagt fram nagon
statistik som stod for sin uppfattning att malen numera blivit sa komplice-
rade och invecklade att specialdomstolar dr erforderliga. Tingsritterna i
landet dr enligt den erfarenhet som samfundets ledamoter vunnit under
perioden 1972—1982 i regel vil skickade att handlagga dven luftrittsmal.
Den luftrittsliga lagstiftningen utgor visserligen ett sarskilt rattsomrade
men detta ir enligt samfundet inte si cgenartat att det alltid eller ens i regel
forutsiitier en sirskild fortrogenhet med luftfartsforhdllandena hos dom-
stolen. De speciella insikter och kunskaper som kan kriavas torde vid
behov kunna formedlas av dklagarna och av den tilltalades forsvarare som
ofta har sérskild kunskap i damnet. Fragestillningarna skiljer sig inte sillan
friin dem som uppkommer vid tillimpningen av sj6lag. Samfundet av-
styrker forslaget att luftrattsliga brottmal skall handlaggas hos sérskilda
domstolar.
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KSAK anscr att de skl utredningen framlagt inte dr starka. Mélen ir
enligt KSAK inte speciellt komplicerade eller annorlunda én vanliga brott-
mil och KSAK anser diarfor att savil tvistemal som brottmal i luftfarts-
sammanhang skall behandlas vid vanliga tingsritter och att specialdomsto-
lar bor undvikas.

12 Militir luftfart och annan luftfart for statsindamal

Overbefillhavaren finner att utredningens stallningstagande mojliggér ett
fortsatt rationzllt utnyttjande av militira resurser dir de anvinds enligt de
principer som nu tilimpas. Den hdga standard som rader pa flygande
materiel och besittningar inom forsvaret tillsammans med den kontinuerli-
ga och flygsikerhetsméssiga uppfdljningen borgar enligt 6verbefialhavaren
ocksa for att den militidra flygverksamheten som i vissa hianseenden liknar
den civila bedrivs under sikra och limpliga former.

Luftfurtsinspektionen anser att tiden redan nu 4r mogen for att forfatt-
ningsmassigt reglera frigan. Angeligenheten understryks enligt luftfartsin-
spektionen av att forsvarets transportkapacitet har 6kat och att militira
ataganden av civila transporter skapat betydande irritation inom den civila
flygbranschen.
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Artikel 83 bis i Chicagokonventionen

Article 83 bis

Transfer of certain functions and duties

{a) Notwithstanding the provisions of Arti-
cles 12, 30, 31 and 32 (a). when an aircraft
registered in a contracting State is operated
pursuant 1o an agreement for the lease. char-
ter or interchange of the atreraft or any simi-
lar arrungement by an operuator who has his
principal place of business or. if he has no
such place of business, his permanent resi-
dence in another contructing State. the State
of registry may., by agreement with such
other State. transier to it all or part of its
functions and duties as State of registry in
respect of that aircraft under Articles 12, 30,
31 and 32 (ay. The State of registry shall be
relieved of responsibility in respect of the
functions and duties transferred.

(h1 The transfer shall not have cffect in
respect of other contracting States before
either the agreement between States in which
it 1s embodied has been registered with the
Council and made public pursuant to Article
83 or the existence and scope of the agree-
ment have been directly communicated to the
authorities of the other contracting State or
States concerned by a State party to the
agreement.

(¢} The provisions of paragraphs (¢ and (h)
above shall also be applicable to cases co-
vered by Article 77.

288

Biluga 4

Artikel 83 bis

Overforing av vissa funktioner och torplik-
telser

a) Oaktat bestimmelserna i artiklarna 12,
30. 31 och 32 (a). da ett i en fordragsslutande
stat registrerat luftfartyg pa grundval av
hyres-, charter- eller dmsesidigt bytesavtal
gillande luftfartyget eller pi grundval av ni-
gon liknande reglering anviinds av en brukare
som driver niringsverksamhet med huvud-
kontor eller, om verksamheten saknar hu-
vudkontor, dr stadigvarande bosatt i annan
fordragssiutande stat, kan registreringsstaten
genom Overenskommelse med sadan annan
stat 6verfora till denna samtliga eller en del
av sina funktioner eller forpliktelser sasom
registreringsstat i friga om detta luftfartyg i
enlighet med artiklarna 12, 30. 31 och 32 (a).
Registreringsstaten befrias trin ansvar i friga
om de Overlitna funktionerna och forpliktel-
serna.

b) Overlatelsen har inte verkan gentemot
andra fordragsslutande stater innan antingen
overenskommelsen mellan staterna om den-
summa har registrerats hos radet och offent-
liggjorts 1 enlighet med artikel &3 eller stat
som ar part i dverenskommelsen dirckt har
meddelat myndigheterna i annan vederborlig
fordragsslutande stat eller stater forekomsten
och omfattningen av dvercnskommelsen.

¢) Bestammelserna i styckenua a) och b)
ovan tillampas dven pd de fall som avses i
artikel 77.
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Bilaga 3
De remitterade lagforslagen

i
L.ag om andring i luftfartslagen (1957:297)

Forslag till

Hirigenom foreskrivs i friiga om luftfartslagen (1937:297)" )

dels att 2 kap. 6. 7 och 1388, 6 kap. 10§ och 13 kap. 7-13 8% skall
upphora att gélla.

dels att rubriken narmast fore 6 kap. 10§ skall utga,

dels att nuvarande | kap. 5§ skall betecknas 1 kap. 8§ och ha nedan
angivna lydelse,

dels att nuvarande 2 Kap. 10a$ skalt betecknas 3 kap. 11 % och ha nedan
angivna lydelse.

dels att 1 kap. 1-48§. 2 Kap. 1, 3=5,9-12 och 14-168§. 3 kap. 1—
1088, 4 kap. 1-98§. Skap. -4 och5—118§. 6 kap. 1-9 och 11—-168§§. 7
kap.. 8 kap. 1—=4 och 5—98%, 9-13 kap., 14 kap. 1—44§§ samt 15 kap.,
rubrikerna till forsta och andra avdelningen. rubrikerna ull 2—7. 9—11
samt 13 och 14 Kap.. rubrikerna niirmast fore 2 kap. 1. 12 och 16 §§. 6 kap.
4§ samt 9 kap. 3, 12, 17. 31 och 37 §§ skall ha nedan angivna lvdelse,

dels att 1 lagen skall inféras nya bestimmelser. | kap. 5-7§8, 2 kap.
ITa§, 4 kap. 10-308§. 5§ kap. 4a§, 8 kap. 4a—4c¢§§ och 14 kap. §§ samt
narmast fore 6 kap. 8 och 118§ samt 13 kap. 1 och 6§§ nva rubriker av

nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagea lvdelse

FORSTA AVDELNINGEN

Om civil luftfart

Civil luftfart

1 KAP.

Inledande bestaimmelser

Luftfart md hdr i riket aga rum
allenast med de inskrinkningar och
under de villkor, som félju av den-
na lag och med stdéd darav medde-
lade foreskrifter cller som eljest
stadgas i lag eller forfatining.

Luftfart md ¢f dga rum med and-
ra tuftfartyg dn sddana som hava
svensk nationalitet eller nationali-
tet i fraimmande stat, med vilken
stutits overenskommelse om ritt till
luftfart inom svenskt omrade.

19 Riksdagen 1984185, 1 saml. Nr 212

1§

Luftfart fdr 1 Sverige dga rum
bara pd de villkor, som anges i den-
na lag, i bestimmelser som har
meddelats med stod av denna lag
eller i andra lagar eller forordning-
ar.

28

Luftfart fur aga rum med svenska
luftfartyg. Med luftfartvg som har
nationaliter { en annan star far lufi-
Sfart dga rum endast om detr har
trdftars avial med den andra staten
om ritt till luftfart inom svenskt
omrade.
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Niir sarskilda sKal dro ddrtill,
ager regeringen eller, cfier rege-
ringens  bemyndicande,  luftfuris-
verket medgiva att luftfart md iga
rum wtan hinder av o vad [ forsta
siveker sdgs, sd ock bestdamma vill-
koren déirfor.

A

Luftfart md ¢j inom svenskt om-
ride dga ram i overljudsfart.

Nar synnerhga skal foreligea,
dger regeringen celler, ¢fter rege-
ringens  bemyndigande,  luftfarts-
verket medgiva lufifarr utan hinder
av vad som sdgs i forsta stycket sd
ock bestiamma villkoren dérfor.

Regeringen dger art av mihtira
skal efler av hdnsva il allmeéin ord-
ning och sakerhet inskrianka eller
forbjuda Wftfart inom viss del av
riket. Efter regeringens bemvndi-
cande md ock ldfifartsverket av
hiansyn till allmin ordning och si-
kerhet inskranka eller {or hogst tva
veckor forbjuda luftfart inom visse
omrade.

Under utomordentliga forhillan-
den eller dd eljest hansyn till allmén
siakerhet krdver det dger regeringen
tillfillligt inskréinka eller forbjuda
Juftfart inom hela riket.

Denna lag skall, dir ¢j annat
folier av vad i lagen dr stadgat,
med avseende d svenskt luftfartyg
landa till efterritelse jimval vid
luftfart utom riket. sgvirr der ar or-
enligt med lag i friammande stat
som efter overenskommelse eller
eljest dr tillimplig.

Bestimmelserna @ 9 kap. iro.
danda arr lufifartyget icke dr oav

§

290
Foreslagen vdelse

Om der finns sirskilda skal far
regeringen eller den myndighet re-
geringen hestiimmer medge att Woft-
tart far aga rum dven [ andra fall
ach fareskriva pa vitka villkor detta

far ske.

Luftfartyg fdr inte inom svenskt
omrade framforas med overljuds-
tart.

Om det finny synnerliga skil fdar
regeringen eller den myvadighet re-
ceringen bestiommer medge undan-
tag fran forbuder. I samband diir-
med far anges pa vilka viltkor luft-

Sfarten fdr dga rum.

Regeringen eller den myndighet
regeringen hestdmmer fdr av mili-
tara skil foreskriva inskrinkningar
av eller forbud mor luftfart inom
viss del av riket. Sédana foreskrif-
ter far ocksd meddelus av regering-
en eller den myndighet regeringen
bestdimmer om det behdvs av hian-
syn till allmén ordning och sdkerhet
eller natur- och miljovard. Fore-
skrifter om forbud som meddelas
av annan myndighet dn regeringen

fir dock avse hogst tvi veckor.

Under utomordentliga forhéllan-
den eller ndr det i ovrigt krdvs av
hiansyn till alimén sakerhet fir rege-
ringen tillfilligt foreskriva inskrénk-
ningar av eller forbud mor luftfart
inom hela riket.

Ndr inte annat foljer av denna
lag skall den gélla fér svenska luft-
fartyg daven vid luftfart utom nket
om detra ar {orenligt med den frim-
mande lag som ar tillimplig.

I den mdn det foljer av avial med
andra stater cller av allmiinna ritts-
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svensk  nationalitet,  tillimpliga
Jamvdl vid luftfart weom riket. i den
man det foljer av éverenskommelse
med friimmande stat eller eljest av
allmiinna rattsgrundsatser.

5§
Om atomskada gilla sirskilda
bestimmelser.

291
Foreslagen Ivdelse

grundsatser géller bestimmelserna
1Y kap. ocksd vid luftfart weom riket
med utlandska luftfartvg.

5§

De bestammelser @ denna lag
som giller 1 fraga om lufttartyg
som dr registrerade { en annan stat
skall pa motsvarande sin tllampas
ifraga om luftfartyg som dr regist-
rerade hos en internationell organi-
sation,

N

Regeringen  far foreskriva att
denna lag eller med stod v denna
lag wifirdade  foreskrifter,
avser skvdd for liv, personlig séiker-
het eller héllsa samt wafik skall. om
detta dr forenligt med lagen i regi-
strevingsstaten,  tillimpas pd  ut-
ldandska luftfurtyg som innchas med
nvtjanderdtt av svenska brukare.

Som

7§
Regeringen  fdr  betriffande
svenska  lufifartve  som  innchas

med nvrijanderdnn av  utlindska
brukare foreskriva unduntag fran
denna lag eller med stod av denna
lag wtfdrdade  foreskrifter  som
avser skvdd for liv, personlig siker-
het eller hilsa samt trafik.

&y

Om aromskador gdller sirskilda
bestaimmelser.

2 KAP.

Om registrering av lufifartyg,
dess nationalitet och mirkning

Registrering

Over luftfartve skall hos luftfarts-
Quftfar-

verket foras register
tygsregister).

Registrering, nationalitet och

mérkning
Registreringen
Lufifurtsverket for register dver

luftfurtyg Guftfartygsregis-
ter).
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Om inskrivning av ritt till luftfar-
tyg samt om vissa internationelia
forhillanden betriffande raw till
luftfartyg dar sarskilt stadgat.

38
Ej md luftfartyg. som ar registre-
rat i frimmande stat, registreras
hdr i riket. med mindre det avfores
ur den fraimmande statens regisier.

48

Luftfartyg md icke registreras
med mindre det har luftvirdighets-
bevis och. i den urstrickning rege-
ringen cller efter regeringens be-
myvadigande  luftfurtsverket  fore-
skriver, miljovardighetsbevis, Bevis
skall ha wutfirdats eller godkints
har i riker.

Ansokan om registrering av luft-
fartyg skall gOras skriftligen av
agaren och innehdlla for registre-
ringen nodiga upplysningar roran-
de fartvget, dgaren och dennes for-
virv av fartvgeil. Ansokningen skall
arfoljas av utredning till styrkande
av atr sékanden dr dgare av furtv-
get och att i dvrigt de i 2—4 §§ upp-
tagna villkoren dro uppfrllda, sé
ock av handling som urmdrker niir,
var och av vem fartvger dr byegt.

98

Luftfartyg, som ar intecknat, md
ej pa grund av dgarens begdran el-
ler annan i 8§ avsedd omstindighet
avfiras ur registret, med mindre i
drendet foretes bevis fran inskriv-
ningsdomaren, att  intecknings-
handlingen uppvisats for honom
samt att inteckningshavaren sam-
tvekr dll Grgdrden, men i registret
skall garas anmdrkning om vad i
drender forekommit.

Avfores lufifartyg ur registret el-
ler sker i registret anmdrkning som

292
Féreslagen Ivdelse

Om inskrivning av réitt Gl luftfar-
tyg och om vissa internationella
forhillanden betriffande riu il
luftfurtve finns det sirskilda be-
stimmelser.

Eur luftfartyg, som ar registrerat i
en frimmande stat, fdr inte regi-
streras | Sverige om det inte avre-
gistreras i den fraimmande staten.

Ern luftfartyg fdr registreras bara
om det har luftviirdighetsbevis. Re-
geringen eller den myndighet rege-
ringen bestimmer far foreskriva att
lufttartvg ocksd skall ha miljovar-
dighetsbevis.

Luftvérdighets- och  miljovar-
dighetshevis skall vara utfirdade
eller godkéiinda i Sverige.

Ansdkan om registrering av ctr
luftartyg skall géras av dgaren. An-
sékningen skall vara skriftlig och
innehdlla de upplysningar som he-
hovs for registreringen.

Om et luftfartyg ar intecknat fir
det uvregistrerus enligt 8§ endast
om inteckningshavaren har med-
gett det.
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i forsta styvcket sags. skall inskriv-
ningsdomaren ofordrajligen under-
rittas dirom.

Innchaves luftfartyg pa grund av
kép utan art dganderdtien overgatt
d innehavaren, skola i registret an-
tecknas innehavarens namn och
den ritr som tillkommer honom.
Det dligger dem som slutit avialet
att ofordrijlicen géra anmdlan dér-
om till luftfartsverket.

Uppldter nagon luftfartyg for
obestimd tid cller for en tid av
minst tva veckor rill annan for arr
av denne nytijas for egen rikning,
skall pd begdiran av uppldtaren el-
ler innchavaren i registret goras
anteckning om upplarelsen.

Har 4 urrikes ort luftfartyg
bygets for svensk rikning eller
overgdir i svensk dgo och drodei2
och 38§ for registrering angivna
villkoren uppfyilda, md fartyget, i
enlighet med bestammelser som re-
geringen meddelar, fdr viss tid an-
tecknas i ett sdrskilt bihang till Juft-
fartygsregistret.

Nationalitet

Sedan luftfartyg inforts 1 luftfar-
tygsregistret, dger det svensk na-
tionalitet.

Om inforandet i registret skall
luftfartsverket wtfirda bevis (na-
tionalitets- och registre-
ringsbevis).

3

293

Foreslagen Ivdelse

Om nagon innehar eti registrerat
luftfartyg pa grund av Aredithop
med férbehall om atertaganderiitt,
skall innehavet antecknas i luftfar-
tyesregistret. De som tritfar avial
om et sadant kép skall genast an-
miila det Gll Juftfartsverket.

Om nigon innehar ctt registrerat
luftfartyg med nytijanderdr for en
obestamd tid eller for en bestdmd
tid orm minst tva veckor. skall an-
teckning om innehavet poruas i luft-

fartygsregistret om dgaren eller in-

nehavaren begdr det.

118§

Om e luftfartyg har byggts ut-
omlands for svensk rakning eller
om ett luftfartyg som finns utom-
lands har dvergatr tll en svensk
dgare, far fartyget antecknas i ett
bihang till luftfartygsregistret om
Sforutsattmingarna § 2 och 38§ dr
uppfyllda. Anteckningen skall gilla
en viss tid.

Ilag
Luftfurtsverker for en forteck-
ning over de utlindska luftfurtyvg
som innehas med nvttjunderdrt av
svenska  brukare (brukarfor-
techning).

Nationaliteten

12§

Luftfartyg som dr inforda i luft-
fartygsregistret har svensk nationa-
litet.

Luftfartsverket wifirdar bevis
om registreringen  (nationali-
tets- och registreringsbe-
vis).
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Lufttartyg, som antecknats i bi-
hanget till luftfartygsregistret, dger
svensk nationalitet sé linge anteck-
ningen giller.

Om anteckningen t bihanget skall

lftfartsverket wtfdrde  interimis-
tiskt  nationalitets-  och  registre-
ringshevis.

158

Svenskt luftfartvg skall, ndr det
nvtijas Hll Infifart, hava svenskt na-
tionalitets- och registreringshevis.

Untliindskt Juftfartyg skall vid luft-
fart inom svenskt omride hava
motsvarande bevis fran frimmande
stat, med vilken slutits dverens-
konunelse om rdtr tll sadan lufi-
farr.

Nytjas Wiftfartyg jamlikt medgi-
vande som avses {1 Kap. 2§ andra
stycket. galler vad regeringen eller,
efter regeringens bemyndigande,
luftiartsverket foreskriver.

Mdrkning

Luftfartyg, som infdires i luftfar-
tygsregistret eller antecknats 1 bi-
hanget. skall mérkas i enlighet med
sin nationalitets- och registrerings-
beteckning. Mirkena skola féras sa
linge fartvget kvarstdr i registret
eller bihanger.

Luftfartyg. som dr registrerat i
frammande stat med vilken slutits
overenshommelse om it till luft-
fart inom svenskr omrdde, skall vid
sddan luftfart vara mdérkt 1 enlighet
med foreskrifterna 1 hemiunder.

Nvyrrjas Wftfartyg jamlikt medgi-
vande som avses i 1 kap. 2§ andra
stycket, giller vad regeringen eller,
efter regeringens bemyvndigande,
lupitartsverker foreskriver.

294

Foreslagen Ivdelse

14§

Luftfartyg som har antecknats i
bihanget till luftfartygsregistret har
svensk nationalitet s& linge anteck-
ningen giller,

Luftfartsverket utfiirdar bevis om
anteckningen i bihanget (interi-
mistiskt nationalitets- och
registreringsbevis).

Etr svenskt luftfartyg skall ja
svenskt nationalitets- och registre-
ringsbevis ndr det anvinds vid luft-

furt.

Eur utlindskt luftfartyg skall ha
motsvarande bevis fran registre-
ringsstaten  vid  Juftfart  inom
svenskt omride.

Om luftfartyg amvéinds med till-
stand enligt 1 Kkap. 2§ andra
stycket, giller de hestammelser
som meddelas av regeringen eller
den myndighet regeringen bestim-
mer.

Madrkningen

16§

Luftfartvg som dr inférda i luft-
fartygsregistret eller antecknade i
bihanget skall vara mirkta med
sina  nationalitets- och  registre-
ringsheteckningar.

Utlindska Iufifartyg skall vara
mdrkta 1 enlighet med foreskrifter-
na i registreringsstaten vid luftfart
inom svenskt omrdde.

Om luftfartyg anvdnds med till-
stand enligt 1 Kkap. 2§ andra
stycket. giller de féreskrifter som
meddelas av regeringen eller den
myndighet regeringen bestimmer.
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3 KAP.

Om luftvardighet och miljovir-
dighet

Luftfartyg skall, nir det nytijas
rill luftfart. vara luftvéardier och mil-
Jovérdigt.

Ei ma luftfartyg anses luftvir-
digt. med mindre det dr sa kon-
struerat. bypggt, utrustat och vid-
makthdller samt dger sadana flyg-
egenskaper. att sikerhetens krav
dro tillgodosedda.

Ej md luftfartyg anscs miljovér-
digt med mindre det ir konstruerat,
byget. utrustat och vidmakthdllet
sa au luftfurtvget ef vallar skada
genom buller, lufifororening eller
likartad stirning. Ndérmare fire-
skrifter for tillimpningen av detta
stveke meddelas av regeringen el-
ler, efter regeringens  hemvndi-
eande, av luftfartsverker.

Luftiartye skall underga besiki-
ning enligt vad regeringen eller, ¢f-
ter  regeringens  bemyvndigande,
lufttartsverket foreskriver, sa ock i
ovrigt med avseende § luftvirdig-
heten vara underkastar tillsyn av
luttfartsverket.

Besikining och tillsve ma enligt
vad regeringen bestdmmer av uft-
fartsverket uppdragas at sarskild
sakkunnig eller myndighet inom el-
ler utom riket.

Sedan luttfartyg vid besiktning
eller annorledes funnits vara lufi-
virdigt. skall luftfartsverket wefdr-
du bevis ddirom (uftvirdig-
hetsbevis). Beviset ma utfirdas
tor viss ud och begrinsas till art
avse luftfurt av viss art eller inom
visst omrade. Regeringen eller, ¢f-
ter regeringens  bemivadigande.,

T2
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Luftvirdighet och  miljovar-
dighet

Luftfartyg skall vara luftvirdiga
och miljovardiga nir de anvinds
vid luftfart.

En luftfartyg anses luftvirdigt
om detir konstruerat. byggt. utrus-
tat och hdller i stand pa ett sddant
sérr samt har sddana flvgegenska-
per att sikerhetens krav dr upp-

Pllda.

Er luftfartvg anses miljovirdigt
om det dr konstruerat. byggt. utrus-
tat och hallet i stand pa ett sddant
sétt att det inte orsakar skador ge-
nom buller eller lufifiroreningar el-
ler genom andra liknande starning-
ar.

Luftfartyg skall betriftande luft-
viirdigheten sta wunder tillsyn av
luftfartsverket. Detsamma  gdller
tillhehar och reservdelar till lufifar-
tvg och annan sddan utrustning for

Jartyg och ombordvarande som har

betvdelse for sdkerheten.

Om regeringen foreskriver det far
luftfartsverket uppdra at séirskilda
sakkunniga att skota  besikining
och tillsyn.

Niir ett lufttartyg har visars vara
luftvardigt wrfardar luftfartsverket
ent bevis om denra (luftvirdig-
hetsbevis). Beviset kan begrin-
sas tll att avse viss ud, viss luftfart
eller luftfart inom visst omrade.
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lufttartsverket dger foreskriva, att i
beviset eller dirvid fogad handling
skall angivas vad vid furtvgets nyii-
Jjande skall iaktagas for an det
skall anses luftvdrdige.

Luftviardighetsbevis ma fornyas.,
om fartyget finnes vara lufivirdigt
enligt de krav som gdlla ddi fornyel-
sen skall ske. Luftfartsverket dger
at sakkunnig eller myndighet som
avses i 28 andra stvcket uppdraga
att fornva lufvardigheishevis.

Svenskt Iuftfartvg skall, nir det
nyvetjas till Tuftfart. hava svenskt el-
ler av luftfarisverket godkdnt ut-
liindskt luftviardighetsbevis.

Utliindskr lufifarrve skall vid luft-
fart inom svenskt omrdde hava luft-
vardighetsbevis  som i forsta
stycket sdgs eller i frammande stal
utfirdat eller godkdint bevis som
enligt overenskommelse med den
staten skall erkinnas hiir i riket.

Luftturtsverket ma enligt vad re-
geringen bestimmer medgiva, att
luftfartyg md nyrjas nll luftfart
wtan hinder av vad i forsta och and-
ra stvekena sdgs.

Déir Wftfartyg, for vilker luftvir-
dighetsbevis utfiardats hér i riket,
icke undergar foreskriven besiki-
ning eller med uvseende d fartyget
eller dess utrustning vidtages énd-
ring som ma antagas hava betydel-
sc for luftvirdigheten, vare beviset,
om e luftfartsverket bestimmer
annat, ogiltigt inrill dess fartyget
forklarats luftviirdigt. Summa lag
vare, dar fartyget eller dess utrust-
ning lidit skada som uppenbarligen
dr «v betydelse for huftvardigheten
och skadan icke avhjilpts i den ord-
ning luftfartsverket bestimmer.

ur
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Ernr luftvirdighetsbevis kan tor-
nyas om {uftfurtyget dr luftvirdigt
enligt de krav som gdller nar for-
nyelsen skall ske.

Om regeringen bestimmer det

Jar luftfartsverker uppdra ar siir-

skilda sakkunniga att utfirda och

Jornva luftvirdighetsbevis.

Ndr ent svenskt luftfurtve an-
vénds vid Tuftfart shall det ha et
svenskt luftvardighetsbevis eller ett
utlindskr sddunt bevis som har
godkdnts av luftfurisverket.

Vid luftfart inom svenskt omrdade
skall wirliindska luftfarrve ha sd-
dana  luftvirdighetsbevis  som
anges 1 forsta stycket cller bevis
som har utfirdats eller godkénis i
en annan star och som skall erkin-
nas hér i riket enligt avial med den
staten.

Om regeringen bestimmer det
kan luftfarisverker medge att cu
luftfartyg far anvindus vid luftfart
dven om villkoren i denna paragraf
inte dar uppfvilda.

Om ett svenskr luftfartyg inte un-
derhdlls pa foreskrivet sdatt, om fo-
reskrivaa dndringar ef uifors, om
dndringar som kan antas ha bety-
delse for luftvardigheten gors i far-
tyget eller / dess utrustning eller om
av lufifartsverker foreskrivna be-
siktningar eller kontroller ej utfors,
blir lufrvirdighetsbeviser ogiltigt ill
dess fartyget forklaras luftvirdigt.
Detsamma giiller om fartyget eller
utrustningen har fan skador som
uppenbarligen har betydelse for
luftvirdigheten. Luftfartsverket
kan dock medge undantag frén des-
sa bestammelser.
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Farckommer cljiest omstindighet
som ma antagas hava betydelse {or
lufrviirdigheten. dger luftfartsver-
ket forklara beviser ogiltigt intill
dess fartvget farklarats luftvardigt.

Ar lufiviirdighetsbevis  ogiltipt,
skall det pd anmaning ofdrdrijligen
avlamnas till luftfartsverket.

Vad 1 3 och 588 dr stadgat om
svenshr  luftvirdighetshevis  skall
dgea motsvarande tilldmpning 1 fra-
ga om godkinnande av utlindskt
luftvirdighetsbevis samit fornyelse
och ogiltighet av sidant godkin-
nandc.

Agare av luftfartyg som nytzjas
till luftfart eller. om annan i dga-
rens stille brukar fartyget, denne
skall vaka over fartvgets lufrvér-
dighet samt, i enlighet med bestéim-
melser som meddelas av luftfarts-
verket, sd snart ske kan till verket
anmala omsrandighet av betydelse
for luftviardigheten. sd ock i Ovrigt
limna for tillsynen nddiga upplys-
ningar.

Luftfurisverket sd ock den som
erhdllit uppdrag varom i 2§ andra
stveket sitgs dger tlltrade till lufi-
Sfartvg for verkstillande av forrdtt-
ning enligt detta kapitel och md
déirvid pdkalla erforderlig medver-
kan av fartvgets dgare eller, om an-
nan i dgarens stalle brukar farry-
get, denne samt av dess befilhava-
re och besdttning. Forriattningen
skall sd@ wtforas. atr savitt méjligt
fartvgets  trafikforhdllanden  icke
ribbas och i 6vrigt storre oldgenhet
¢f fororsakas dn som dr oundvik-
lige.
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Om der intrdffar andra omsiin-
digheter som kan antas ha betydel-
se for luftviirdigheten kan luftfarts-
verket besluta an luftvirdighets-
beviset dr ogiltigt wll dess fartyget
Sorklaras luftvardigt.

Err ogilrigr luftviirdighetsbevis
skall efrer anmaning genast avlam-
nas Ull luftfartsverket.

68

Bestimmelserna i 3 och 58§% gdl-
ler pd motsvarande st i friga om
godkinnande av utlandskt luftviir-
dighetsbevis och om fornyelse och
ogiltighet av ett saddant godkdnnan-
de.

Den som dger ett luftfartyg som
anvinds vid lufifart eller den som
brukar fartyget i dgarens stille
skall dvervaka att fartvger dr luft-
vérdigt. Han skall till lufifartsver-
ket snarast anmaéla sddant som har
betydelse for luftvardigheten och
dven i 6vrigt lamna de upplysningar
som behévs for tillsynen.

Vid en forrdttning enligt detra
kapitel skall forrdttningsmannen
lamnas tilltrade il lufifarrvger.
Fartvgets dgare och brukare liksom
dess befdlhavare och besdttning
skall medverka i den utstrickning
som behdovs. Forrattningen skall ut-
Sforas sd att minsta majliga oliigen-
het uppsidr.
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Regeringen eller, efter regering-
ens bemendigande, luftfartsverket
dger, for provaing av o luftfartygs
flypegenskaper eller efjest av sdr-
skild anledning, medgiva att luft-
furivg md nvigjas il laftfart wan
linder av vad forur i detta kapitel éar
stadgat.
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Ont det behdvs for att priva ett
luftfartygs flygegenskaper eller av
andra sarskilda skdl, far regeringen
cller den myndighet regeringen be-
stdmmer medge att fartyger an-
vinds vid Wftfart dven om villkoren
i detta kapitel inte dr uppfyllda.

10§

Foir rdtr att bygga lftfartvy eller
d sadant farrvg utfora underhalls-,
reparations- och dandringsarbeten
md regeringen, dar hdansvn tll sa-
kerheten krdaver det, foreskriva art
tillstand erfordras av regeringen el-
ler,  efter  regeringens  bemyadi-
cande, av luftfarisverker. Vad nu
sagts  skall  dga  motsvaraade
tillimpning  betrdffunde tillbehor
och reservdelar till lfifurtyg.

10a$
Bestimmelserna i 2—9§§ om
luftviirdighet och luftvirdighetsbe-
vis gélla § rillimpliga delar dven
miljovirdighet och miljovirdighets-
bevis.

Om det kravs av siakerhetsskil

fdrregeringen foreskriva att det he-

havys tillstdand for art bygga lufifar-
tve och tillverka reservdelar och
tillhehar till dem och for att utfora
underhdlls-, reparations- och dand-
ringsarbeten pa fartvg, reservdelar
och tillbehar. Frigan om tillstdnd
provas av regeringen eller den
myndighet regeringen bestimmer.

11§
Bestimmelserna 1 2-9§§¢ om
luftvardighet och luftvardighetsbe-
vis gdller ocksd i fraga om miljo-
viirdighet och miljovirdighetsbe-
vis.

4 KAP.

Om luftfartygs bemanning

Luftfartygs bemanning, luftfarts-
certifikat m. m.

Luftfartyg skall vara bemannat pa betryggande sitt.

Ndrmare foreskrifter om beman-
ningen meddelas av regeringen el-
ler, efter regeringens bemyndi-
gande, av luftfartsverker.

Fartvgets igare eller, om annan i
dgarens stélle brukar furrvget, den-
ne skall sérja for att fartvget ar be-
horigen bemannat.

Luftfartives bemanning skall vara
underkastad tillsyn av luftfarisver-
ket.

Enr luftfartves agare eller den
som brukar der i dgarens stille
skall se rill att luftfartvger ar be-
mannat pd foreskrivet sdtt.

Luftfarisverket har tillsyn éver
bemanningen.
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Luftfarisverket md enligt vad re-
ecringen bestimmer uppdraga it
sarskild sakkunnig eller myvndighet
inom eller urom riker att bitréida vid
tillsynen.

Regeringen eller, cfter regering-
ens hemyndicande, luftfartsverket
meddelar foreskrifter om de villkor
som, betriffande medborgarskap.
dlder. skickligher, ldmplighet och i
avrigl, skola galla for beharighet
att tidnstgora a lufifarive.

For den som uppfyller faststiillda
villkor for behorighet att vara fora-
re « luftfartvg eller dard forrdtta
annan tjinst som regeringen be-
stammer  utfirdar  lutifarisverket
bevis dirom (lufifartscertifi-
kar). Certifikatet skall uitfirdas for
viss tid. Det ma begrinsas till att
avse viss tvp av luftfarrvg eller till
luftfart av viss art eller inom visst
omrdade.

Lufifartscertifikat - ma  fornvas.
om innehavaren finnes uppfvlla de
villkor som galla dd fornyvelsen
skall ske.

Den som G luftfurtvg forrdnar
tiinst som avses | 4§ skall hava
svenskt eller av lufifartsverket god-
kdnt wrlindske luftfartscertifikar el-

o
Eed
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Om regeringen bestdimmer det

Jar Wftfartsverket uppdra it sir-

skilda sakkunniga att bitrida vid
tillsynen.

Enduast den som har ett luft-

fartscertifikat, som ar utfir-

dat eller godkéiint § Sverige, dr be-
harig att tidnsigdra som férare. na-
vigatdar eller flvgmaskinist pda ert
lififartyy.

Behdrig enligt forsta stycket dr
ocksd den som har ett luftfartscerti-

Sfikat som dr wttirdat eller godkdnt i

en annan star om ett sddant certifi-
kat enligt avtal med den stuten
skall erkdnnas i Sverige. For tjdanst-
garing pd svenska luftfurtyg i inter-
nationell trafik krivs dock ert sa-
dant certifikat som anges i forsta
stycket.

Lufttarisverket far bestamma att
ett luftfartscertifikat som har utfir-
dats fior en svensk medborgare i en
annan stat inte gdller for lufifart
inom svenskt omrdde.

Luftfartscertifikar utfirdas och
godkdnns av luftfurtsverker. Certi-

Jtkater utfardas for viss tid. Det kan

begrinsas tll arr gdalla under vissa

Jorusédriningar.

Den somvill genomgd uthildning

for luftfartscertifikat skall ha ert

eleveillstand.

Elevtillstand  utfardas  av luft-
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ler i frimmande stat utfirdar eller
godkdnt certifikar som enligt dver-
enskommelse med den staren skall
erkiinnay haririket. internationell
luftfart skall dock den som forrdnar
sadan tjanst a svenskt fartvg hava
svenskt eller av luftfarisverker god-
kanr utlandskr certifikat.

Niir skdl dro ddrtill, dger luft-
Sarisverker bestamma att certifikar,
som for svensk medborgare utfir-
dats i frammande stat, ej ma godia-
gas [or luftfart inom svenskt omra-
de.

Lufifartsverket md enligr vad re-
geringen bestimmer meddela till-
stdnd atr tjdanstgora a lufttarivg
utan hinder av vad i forsta siveket
forsta punkten ségs.

Svenskt luttfartscertifikar ma av
luftfartsverket dterkallas for viss
tid, tills vidare eller for dess dier-
stdende gilrighetstid, om innehava-
ren begar forseelse i tjinsten eller
av betvdelse for denna eller om han
eljest icke uppfeller de villkor som
gdlla for tiansten.

Forekommer anledning antaga
att forhdllande som avses i forsta
stvcket ar for handen, ma luftfarts-
verket omedelbart sdtta certifikatet
ur kraft intill dess frdgan om drer-
kallelse pravats.

Niir certifikat blivit drerkallat el-
ler satt ur kraft, skall det ofordrojli-
gen avlamnas tll luftfartsverket.

Vad i 4 och 68§ dr stadgar om
svenskt luftfurtscertifikat skall dga
motsvarande tillimpning | fraga
om godkinnande av utliindskr luft-
Sartscertifikar samrt faornvelse och
dterkallelse av sadant godkdinnan-
de.
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fartsverket. Tillstander giller for
viss tid. Det kan begréinsas till at
gdlla under vissa forusdrtningar.

Elevillstand far ges till den som
med lidnsyn il sin dlder och sina
personliga och medicinska forhdl-
landen i dvrigt kan anses limplig
art innchua certifikar. Vid privning-
en skall beaktas om sokanden (ir
kiind for nykierher och ordentlighet
och om det kan untas att han kom-
mer att visa det ansvar och omdo-
me som krdvs av en certiftkatinne-
havare. Vidare skall beaktas sd-
kandens fesiska och psvkiska limp-
lighet.

For den som inte har elevtill-
stand men som dndd kan anses
uppfylla de fordringar som anges i
tredje  stveker far lufifartsverket
medge undantag fran kravet pa sd-
dant tillstéind.

For att ent luftfartscertifikar skall
utfirdas eller utokas kréivs att sé-
kanden har etr gillande elevtill-
stand och atnt han uppfviler fast-
stéllda krav i frdaga om dlder, kun-
skaper, erfarenher och skickligher.

Elevtilistand kravs inte om luft-
fartsverker har medgett undantag
enligt 5§ fidrde stvcket eller om ov-
riga forutsanningar enligt forsta
styceker for utfirdande av certifikat
kan anses uppfyvlida.

Eleviillstand och luftfartscertifi-
kar far inte utfirdas under séddan
tid som har faststillts enligt 14§
Jorsta stvcket.



Prop. 1984/85: 212

Nuvarande [vdelse

Om skvldighet for innehavare av
luftfartscertifikar art anmdla om-
stindighet av betvdelse for hans
behérighet samt att underkasta sig
underséikningar och prov bestim-
mer regeringen eller, efter rege-
ringens  bemyndigande, lufifarts-
verkel.

Regeringen eller, ¢fter regering-
ens bemyndigande, lufifarisverket
ager, for utbildningsandamal eller
cliest av sdrskild anledning, med-
giva arnt luftfartvg md nveyjas il
luftfurt utan hinder av vad forui i
detta kapitel dr stadgat.
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Eleviillstand eller luftpartscertifi-
kat kan fornvas om innehavaren vid
tiden for utgangen av cleviillsidn-
dets eller certifikaters giltigher allt-

Jamt uppfyller de krav med avseen-

de pa en tillstinds- eller certifikar-
innchavares personliga forhallan-
den som faljer av 5 och 6 §8.

Err lufttartscertifikat skall ater-
kallas

I, om innehavaren i sin 1jdnsigo-
ring har varit sa pdaverkad av alho-
holhaltiga drycker eller andra me-
del art han inte har kunnar utfora
sina uppgifter pa ett betryggande
san,

2. om innchavaren i sin 1jinstgd-
ring har gjort sig skyldig 1ill grov
oaktsumhet eller har visat uppen-
bar likgiltigher for andra mdnni-
skors liv eller egendom,

3. om innchavaren genom uppre-
pade forseelser mot de bestammel-
ser som gdller for luftfurten i vi-
sentlie man har visar bristande vilju
eller formaga att ritta sig cfter be-
stammelserna,

4. ominnchavaren grovi har dsi-
dosart sina forpliktelser i nagot an-
nat avseende som har véisentlig be-
redelse for flvgsikerheten,

5. om innehavaren pd grund av
ett onvkeert levaadssértt eller andra
personliga jorhdllunden inte liingre
kan anses limplig att inneha lufi-

fartscertifikat,

6. om innchavarens forutsdtt-
ningar att fullgora den janstgoring
som certifikatet avser har minskat
sa vasentligt genom sjukdom. ska-
da eller dvlikt att han av flvgsdker-
hetsskal inte ldngre bor inneha cer-
tifikat.

7. om innchavaren annars inte
uppfyller fustsidallda krav i fraga
om kunskaper. erfurenher  och
skicklighet,
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8. om innchavaren inte lingre
uppfvlier de kray i fraga om fysisk
och psykisk lamplighet som gdller

Sor uttirdande av eleviillstand,

9. om innehavaren inte réittar sig
efter ent foreliggande att genomgd
kontroll av att han kan forrdtia den
tiiinst som certifikatet avser eller
crt foreliggande atr limna intvg
angdende sin fysiska eller psykiska
limplighet som  certifikatinneha-
vare.

10§
[ fall som avses i 9§ 5=9 far cer-
tifikarer § staller for are darerkallas
begrinsas tll art gdlla under vissa

Sorutsénningar. Eu sddant besiut

gdller omedelbart.

11§

Till grund for aterkallelse pd
grund av brottslig girning skall be-
triffande fragan om brott forelig-
gerliggas lagakraftvunnen dom el-
ler aklagarens beslut enligr 20 kap.
7 eller 7a g riittegangshalken eller
motsvarande bestimmelse § en an-
nan forfattning art underldta aral

for brottet.

128

Ett luftfariscertifikar skall forsdr-
tas wr kraft i avvaktan pa slutligt
avgdorande i drerkallelsefrdgan om
det pa sannolika skdl kan antas att
certifikatet kommer at drerkallas
eller begransas enligt 10§, Ent be-
slut om forsittande ur kraft galler
omedelbart.

13§
Bestimmelserna § 9—12 §§ gdller
ocksd i fraga om elevtillstand.

14§

Om en ansckan angdende elev-
tillstind eller luftfartscertifihat inte
kan bifallas pa grund av sékandens
personliga forhdllunden eller om
ett luftfuriscertifikar eller et elev-
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tillstand drerkallas med stid av 9§
I=5, skall en tid faststillus som
skall forflvta innan eleviillstand ¢l-
ler luftfariscertifikar fir utfirdas.
Tiden skall bestammas till 1vd dr i
sadana fall som avses 198 1-2 och
i ovriga fall till et dr. Om det finns
svanerliga skdl kan tiden bestim-
mas till kortare tid, dock liagst ett dr
i sddana fall som avses § 9§ =2
och tre mdnader i ovriga full.

En tid som har faststilles enligt
Jorsta stycket fdr, sedan besluter
om faststillande av tiden har vun-
nit laga kraft, sattas ned om nva
omsidandigherer  inrdffar  eller
framkommer och det finns svnnerli-
gu skdl for nedsinning. Tiden far
dack ej bestdnunas till kortare tid
an de ligsta tider som anges i fors-
ta stycket sista meningen.

15§

] sddana fall som avses i 9§ 3-53
skall innehavaren meddelas var-
ning i stillet for ari certifikater
eller elevrilistander arerkallas, om
varningen av sdrskilda skil kan
anses vara en tillricklip drgérd.

Om det inte finns tillrackliga skl
for aterkallelse eller varning skall
luftfartsverket evinra innehuvaren
om de krav som géller for certifikat
eller eleviillstand (erinrani. Be-
slutet skall delges innchavaren.

16§

Ent luftfartscertifikar skall o m-
hindertas om innehavaren vid
urévande av den tjdnst som certifi-
karet avser

1. har gjort sig skyldig till grov
oaktsamhet eller har visat uppen-
bar likgiltighet for andra mdinni-
skors liv eller egendom, eller

2. har visat tydliga tecken pd pd-
verkan av alkoholhaltiga drvcker
cller andra medel.

Dersammua géller om innchava-
ren pd grund av sjukdom, skada el-
ler ndgon annan sadan orsak inte
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kan fullgira tiinsten pd etr rrafik-
sdkert sdtt.

Certifikatet galler inte nédr det ér
omhdndertaget.

17§

Om et lufifariscertifikat eller et
elevtillstand har varit forsatt ur
kraft enligt 12§ eller om ett certifi-
kat har varit omhiindertaget enligt
16§ under minst sa ling tid som
skulle ha bestimrs enligr 14§ forsta
stycket, far drerkallelse av certifi-
katet eller tillstéindet underlatas.

18§

Innehavare av lufttariscertifikar
dr skvldiga att genomgd undersok-
ningar och prov som anordnas av
den myndighet regeringen bestim-
mer och att anmdila sddana om-
stiandigheter som kan antas ha be-
tvdelse for behérigheten.

Om regeringen foreskriver det
far myndigheten uppdra dr andra
att genomfora proven.

198

Bestimmelserna § 3§ andra
stycket, 5—12 och 14—188§ skall
tillimpas i fraga om godkédnnande
av etr utlindskt luftfartscertifikar
och i frdga om firnvelse och dter-
kallelse av ett sadant godkinnan-
de.

Godkdnnandet  fdar inte avse
lingre tid dn der utlindska certifi-
katets giltighetstid.

208 ,
Om det behiovs av hdansva il
flvgsikerheten, far lufifurtsverket
besluta att innehavaren av ett lufi-
fartscertifikar inte fér utéva viss
verksamher pd en luftfartyg om
han inte har en gillande bevis om
att han uppfyvller sarskilda villkor
(behérighetshevis).
Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer fir foreskri-
va art andra medlemmar av besdti-
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ningen pa et luftfartve dn de som
anges 1 38 skall ha gdllande beho-
righetshevis.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer  faststiller
de krav sokanden av ettt hehirig-
hetshevis skall uppfella i de avseen-
den som anges i 5 och 688,

Bestimmelserna i 7—12 och 14—
{888 skall ocksa rillimpas @ frdga
om hehorighetshevis.,

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestiammer  meddelar

foreskrifter om wtlindska behérig-

hetshevis.

21§

Luftfurtisverker provar, med de
undantag som anges i 22§, fragor
om certitikat och elevtillstand en-
ligt denna lag och enligt forfati-
ningar som har utfirdars med s16d
av denna lag.

Om luftfartsverket finner anled-
ning art anta arr ndgon pd grund av
ett onvkiert levnadssdit inte hér ha
certifikat far verket hira social-
ndamnden.

Lufttartsverkets beslut enligt 15§
andra siveket far inte overklugas.

Lansrdtt provar

1. mdl om varning och mdl om
dterkallelse av certifikat och elev-
tillstind,

2. mal om nedsdrntning av tid som
bestamts av ldansrdtten enligt 14§

forsta stycket.

Fragor om omhdndertagande en-
ligr 16 § provas av de myndigheter
som regeringen hestimmer. Rege-
ringen far ocksd uppdra at andra
art prova sadana fragor. Om et
certifikat har tagits om hand enligt
16§ forsta stycker. provar lansrii-
ten om certifikaret skall forsdttas ur
kraft eller dterlimnas till innehava-
ren.
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238
Mal som anges i 22§ firsta
stveket anhdngiggors genom anso-
kan.

248

I mal om Iluftfartscertifikar och
elevtillstand far rdrten foreligga
den enskilda parten att limna

1. ldkarintyg och andra intvg an-
gdende sin fysiska och psykiska
limplighet,

2. bevis om att han har aviagt
certifikatprov, eller

3. bevis om att han har genom-
gdtt certifikatkontroll.

Ett  sddant foreligeande  far
overklagas enduast | sumband med
ett overklagande av det beslut var-
igenom mdlet avgors.

Riéitten fir. under den firutsdtt-
ning  som anges [ 21§ andra
stycket, héra socialndmnden.

25§

Om riitten i ett mdl om drerkallel-
se av certifikar eller elevtillstind
beslutar aty drerkallelse inte skall
ske, far ritten meddela sirskilda
villkor fér certifikater eller besluta
att ny personutredning skall goras
vid en senare tidpunki.

26§

Beslut i drenden om dterkallelse
eller varning skall delges parterna.

Rittens beslut i mdl om drerkal-
lelse av luftfartscertifikar och elev-
rillstand giller omedelbart om inte
annat forordnas.

278

Niir ritten har forsatt et certifi-
kar eller eleviillstand wr kraft pd
grund av misstanke om brott, skall
underrittelse om beslutet genast
ldmnas  nll  forundersékningsle-
daren eller dklagaren och till den
domstol déir dral har vackes mot in-
nehavaren.
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28§

I madl om luftfartscertifikat och
clevtillsiand som provas av linsrdt-
ten fors det allménnas talan av lufi-
tartsverket.

294§
Bestimmelserna i 2128 §§ skall
tillimpas ocksé i fraga om behérig-
hetsbevis och i fraga om godkén-
nande av utlandska luftfartscertifi-
kat sami fornvelse och dterkallelse
av sddana godhiinnanden.

308§

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestdmmer fdr foreskri-
va eller i enskilda fall medge un-
dantag fran kravet pa luftfurtscerti-
fikar i 3§ eller av wibildningsskdal
eller annan sdrskild anledning med-
ge att luftfartvg anvinds till lufttart
utan att foreskrivna krav pa be-
manning dr uppfvlida.

S KAP.

Om luftfartygs befilhavare och
om tjinsten ombord

A svenskt luftfartyg skall, nér det
nyitjas till luftfart, finnas befdlha-
vare.

Befilhavaren dger hdgsta myn-
digher ombord.

Befilhavaren skall vaka dver far-
rvgets luftvardighet dvensom tillse
art fartyget {r behorigen utrustat,
bemannat och lastat samit art lufi-
Jird jamval i avrigt forberedes och
genomfores i enlighet med gillande
bestimmelser.

Vad i 3 kap. 78 stadgas om skyl-
dighet att anmidila omstindighet ay
betvdelse for luftvérdigheten och i
dvrigt lamna for tillsynen nédiga
upplysningar dger motsvarande

Befilhavare pd luftfartyg och
tjansten ombord

Ett svenskt luftfartyg skall fa be-
falhavare nar det amvénds vid luft-
fart.

Befialhavaren har
myndigheten ombord.

den hogsta

Befilhavaren skall évervaka att
Sfartyvget ar lufrvirdigt. Han skall se
till art det dr utrustat, bemannat
och lastat pd fioreskriver sdatr. Vi-
dare skall han se till art lufifirden
Jorbereds och genomférs i enlighet
med géllande bestammelser.

Befilhavaren har samma skyl-
dighet att gdéra anmiilan och lamna
upplysningar som dgaren har enligt
3 kap. 7§.
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tilliimpning  betréiffunde  befilha-
varen.
Der dgligger  befilhavaren  att

hava uppsikt aver furtyget och dess
besdtining saumt passagerare och
gods.

Nér sa provas nddigt, md befil-
havaren tillfilhgt dligga medlem
av besittningen att wrfora annat ar-
bete dn det for vilket han ansidallts.
Passagerare skall noggrant iuki-
taga vad befithavaren foreskriver
friaga om ordningen ombord.

Befilhavaren md vagra att taga
ombord och dger landsdtta medlem
av besdtningen, passagerare och
gods, nir omstindigheterna Ardva
det.

Ndr det pikallas av hinsyn till
luftfartygets sdkerhet eller siikerhe-
ten {6r ombordvarande person cller
egendom eller for uppritthdllande
av Ivdnaden och ordningen om-
bord, dger befalhavaren bruka det
vdld och vidtaga de atgarder i 6v-
rigt som kunna anses forsvarliga
med hdansva till omstindigheterna.

I fall som avses i {6rsta stycket
skall medlem av beséttningen utan
sdrskild anmaning limna befélha-
varen det bistdnd han behaver. Ef-
ter anmaning av befilbavaren dger
dven passagerare limna sdadant hi-
stdnd.

Om det 1ill forebyggande av an

wr
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Befilhavaren far bestamma att
medlemmar av besiatiningen tillfal-
ligt skall arbeta med annat in det
som deras anstillning avser. Pus-
sagerarna skall folja befithavarens

Joreskritier om ordningen ombord.

Befathavaren far sétta i land eller
vigra att ta ombord hcsdartnings-
medlemmuar, passagerare och gods.
nar omstandigheterna Ardver det.

Om ndgon genom sitt uppiridan-
de utgor en omedelbar fara for fuft-
fartygets sikerhet eller fdr sikerhe-
ten ombord far befalhavaren vidra
de fwgirder mor deane som behdovs

fér atr ordningen skall kunna upp-

rarthallas.

For att genomfora dessa datgir-
der far befalhavaren inte anvinda
stréingare medel in farhdllundena
kriver.

Befalhavaren bor i forsta hand

forsoka rala den som skapat faran

tll ritta genom upplysningar och
anmaningar. Vald far tillgripas en-
dast nir andra medel inte hjdilper.
Om vald tillgrips skall den lindri-
gaste form anvindas som kan fér-
véntas leda till der avsedda resulia-
tet. Vdld fdr inte brukas lingre dn
som dr absolut nadvindigt.
Medlemmar av  besittningen
skall i fall som avses i forsta stycket
lamna befilhavaren den hjilp han
behdver. Passagerare fdér efter an-
maning av befilhavaren lamna sd-
dan hjalp. Om dtgdrderna med
hinsvn till den foreliggande faran
madste vidtas omedelbart fir besarn-
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lufifartygets sikerher eller sdkerhe-
ten far person eller egendom om-
hord Gventyras ar naodvandigr ait
Grgird som avses I forsta stveker
vidtages wtan drajsmal, dger med-
lem av besdrmingen och passagera-
re vidiaga dtgdrden utan anmaning
av befithavaren.

Forovas & fartvget svarare brott,
skall befialhavaren sdvirr mojligt
vidtaga for utredning i saken no-
diga atgarder, som ¢/ wian vada
kunna uppskjutas.

Befilhavaren skall, sd ldngt om-
standigheterna medgiva, sorja for
att den brottslive icke avviker och
dger for sddant dndamal taga ho-
nom i forvar. Bestammelserna i 4§
andra stvcket dga motsvarande
tillimpning. Den brotslige far ¢f
utan eget samtycke hillas i forvar
langre én till dess han kan Gverlim-
nas till svensk polisman eller, urom
riket, 1l behorig utlaindsk myndig-
het eller till svensk konsul.

Foremdl som kan antagas dga
betydelse {or utredning om brottet
fdr befalhavaren taga i forvar. Be-
Salhavaren skall nllhandahdlla po-
lisman eller myndighet som avses i
andra stycket de upplysningar och
de foremdél i hans besitiming som
kunna vara av betydelse {or utred-
ning om brotret.

Betdlthavaren skall tillse art fore-
skrivna  fartvgshandlingar  finnas
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ningsmén och passagerare sjdlva
genomfora dem utan anmaning av
befilhavaren.

Besattningsmdan och pussagerare
sont lamnar hjilp eller annars vid-
tar aigéirder enligr andra stycket
har samma ritr som befilhavaren
att bruka vald.

Jad

Har nagon i fall som avses i 4§
giort storre vald dan i varje full dar
medgivet skall han dndd inte do-
mas il ansvar., om omstiandighe-
terna var sddana art han svarlieen
kunde besinna sig. Om gdarningen
anses brouslie fdar domas till lindri-
gare straff dn vad som annars dr

foreskrivet.

Om nagor svirare brout begas
ombord skall befilhavaren om moj-
ligt vidta de atgirder som behévs
for utredningen och som inte kan
uppskjutas.

Befithavaren skall om mdéjligt se
tll are gdrningsmannen inte av-
viker och fidr omhdinderta honom

fOr att hindra att han gor det. Niir

ndgon skall omhdndertas géiller 4§,
Giérningsmannen far inte wan sitt
medgivande hillas i forvar lingre
an ull dess han kan dverlamnas till
en behorig svensk eller utlindsk
myndighet.

Befilhavaren far ta i forvar sd-
dana foremal som kan ha betydelse
for wtredningen. Han skall dll den
myndighet som avses i andra
stycket ge de upplysningar och
overlamna de foremél som kan ha
betvdelse for utredningen.

En befilhavare pd err utliindskt
luftfartye. som enligt lugen i den
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ombord och firas i enlighet med
givaa bestimmelser.

Rakar fartvger i ndd, vare befil-
havaren pliktig att gora allt som
stér § hans makr for att radda om-
bordvarande samt bevara fartvg
och gods. Miste fartyget évergi-
vas., skall befilhavaren savirt moj-
ligt sérju for att fartygshandlingar-
na hringas i sdkerhet.

Intriffar vid furtygets nvitjande
olvckshiindelse, som medfar att na-
gon avlider eller far allvarlig
kroppsskada eller art betydande
skada uppstar « fartyget eller egen-
dom som icke befordras dirmed,
skall befdalbavaren ofdrdrajligen
sérja for an luftfartsverketr under-
réittas om hdndelsen och snarast
maojligt avgiva rapport till verket.
Samma lag vare, ndr allvarlig fara
for sadan hiindelse forelegat eller
ndgor intréffat som tyder pd va-
sentligt fel hos fartyget eller mark-
organisationen.

Ar befillhavaren wr sidnd att upp-
flla vad sélunda foreskrivits. skall
det fullgéras av fartygets agare el-
ler. om annan i édgarens stille bru-
kade fartvget, av denne.

Regeringen cller. efter regering-
ens bemvndigande, luftfartsverket
dger begrinsa underrdntelseplikten
dvensom utstracka den till att avila
Jiamval medlem av besattningen, sd
ock foreskriva att underrdtielse
skall givas dven annan dn luftfarts-
verket.

Envar som gor tjinst ombord
skall noggrant efterkomma  for-
mans order angdende tjinsten, ve-
derborligen tillgodose ombordva-
randes sdkerhet och bdsta, sorgfil-

310
Féreslagen Ivdelse

stat som har tillsvn over fartvgets
luftvérdighet har sadan behorighet
som anges i 3—5 8§, har summa be-
horighet inom svenskt omrdde.

Om luftfartyget rakar 1 néd skall
befilhavaren gora allt vad han kan
for att ridda de ombordvarande,

fartyger och godset. Miste fartyget

overges skall han om mojligt se dill
att fartygshandlingarna  tas  om
hand.

Intriffar der en olyckshindelse
vid anvandningen av ett luftfurtyve
och medfoér olvckan att nagon av-
lider, atr ndgon blir alivarligt ska-
dad, att fartyget far betydande ska-
dor eller anr egendom som inte
transporteras med fartvget fir be-
tvdunde skador, skall befialhavaren
rapportera det  inwiffade. Han
skall ocksd rapportera om der har

funnits ndgon allvarlie fara for utt

en sddan olvcka skidle intriffu eller
om ndgot har héint som tyder pi ett
viasentligt fel hos fartyget eller
markorganisationen.

Om befalhavaren inte kan fidlgo-
ra dessa skyldigheter skall fartygets
agare eller brukare gora det.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestammer fdr begrinsa
underrittelseskvidigheten och be-
sluta att den skall gdlla ocksa for
medlemmar av besitiningen.

Den som tjanstgdr ombord skall
skota  sina arbetsuppgifter  om-
sorgsfullt och félja sin formans or-
der angdende tjansten.
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liet virda fartyve och gods samt i
avrigt med omsorg och nit fullgira
sina dligganden.

10§

Ejmdé nagon gora tjdinst ombord,
direst han pa grund av piaverkan
av starka drycker eller andra stimu-
lerande eller bedovande dmnen el-
ler 1l {6lid av sjukdom eller uttron-
ning eller av annan sddan orsak
icke kan pi betryggande sitt fullgo-
ra vad honom dligger.

31
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En  bhesdattingsman  far  inte
yénsigéra ombord om  han pa
grund av sjukdom. uttréttning, pi-
verkan av alkoholhaltiga drvcker
eller andra medel eller av andra sa-
dana skdl inte kan tullgdra sing
uppgifter pi ett betryggande sitt.

113

Regeringen  bhestimmer, i vad
mdn foreskrifterna i detta Kapitel
skola tillimpas i friga om utlindskt
luftfarrvg vid luftfart inom svenskt
omrade.

6 KA

Om flygplatser och markorgani-
sationen i ovrigt

Allmanna bes
1§

Flvgplats sa ock annan anligg-
ning for luftfarten skall uppfylla si-
kerhetens krav.

Ndrmare bestimmelser om in-
rdattande samt om underhall och
drift av sadan anliggning och om
tillsvn déiird meddelas av regeringen
cller, efter regeringens bemyvndi-
eande., av luftfartsverker.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemvndigande, luftfartsverket
dger bestdamma huruvida och under
vilka forutsdattningar. wtan intrdng i
enskild réitt, 8jé eller annat omrdde
md nytgjas for lufttarivgs landning
och uppstigning wian att hava sdr-
skilt inréittars for iandamadlet.

Regeringen fdr foreskriva i vilken
utstrickning toreskrifterna j detta
Kapitel, wtover vad som filjer av
6. skall tillimpas i friga om ut-
lindska luftfartve vid lufiart inom
svenskt omrade.

P.

Flygplatser och markorganisa-
tionen i ovrigt

tammelser

Fivgplatser och andra anligg-
ningar for luftfarten skall uppiyila
siakerhetens krav.

Befattningshavare som har hand
om sakerhets- och ordningstjinsten
vid en allmdn flvgplats eller vid
godkind enskild flvgplats fir frin

flvgplartsomrdade avvisa den som

stor ordningen eller uppfir sig sd
atr han dventyrar luftfurtens siker-
het.

I fraga om anvindande [or start
och landning av omrdden som inte
har inriittars for sadana dndamadl
géller de foreskrifter som meddelas
av regeringen eller den myndighet
regeringen bestéiammer.

Den myvndighet som i enlighet
med vad regeringen bestimmer ut-
ovar tillsvn dver allméinna flygplar-
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Regeringen dger forordna om in-
rittande av luftled dvensom be-
stamma annat omrdade, inom vilket
lufttrafiken skall vara underkastad
sarskild reglering.

Till trvggande och underléitiande
av luftfarten anordnas flvgsiiker-
hetsijinst.

Om tillstand i vissa fall

For inrattande och drift av flvg-
plats il allmdnt bruk (allmiin
flveplats) erfordras tillstind av
regeringen, savida annan dn staten
skall uréva driften.

Regeringen dger foreskriva, atr
allmédn flvgplats med hinsyn till
dess art, trafikens ringa omfurtning
eller korrvarighet eller andra sar-
skilda omstindigheier md inréittas
eller drivas utan tillstand varom i
Jorsta stveket ségs.
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ser och utrustingen diir skall pes
tllirdde till anliggningen for att ut-
ova tillsynen.

Regeringen eller den myndighet
regeringen hestimmer far inratta
fygvdigar och besluta om luftrion
ddr sirskild reglering skall finnas
Jor luftirafiken.

Den myndighet som i enlighet
med vad regeringen bestimmer ut-
ovar tillsyn over anliggningar for
art underlina luftirafiken i sadana
omrdden som avses i forsta stycket
skall ges rilltréiide nll anliggningen
for art urova tillsynen.

38

Flygrrafiktjanst skall finnas for
arr trvgga och underlina luftfar-
1en.

Regeringen cller den myndighet
regeringen  bestammer meddelar
ytterligare hestammelser om flvg-
trafikijinsten. Om regeringen be-
stdammer der fdr myadigheten upp-
dra Gt andra atr svara for sadan
tjinst.

Fragor om tillstand for allminna
Slygplatser

Flvgplatser for allméant bruk (all-
mdéinna flvgplatser) far inte in-
rattas eller drivas utan tillstand av
regeringen cller den myndigher re-
geringen bestimmer.
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Tillstind arr inrédrra cller driva
alhnéiin fIveplats ma meddelas al-
lenast dir hinder icke moter av
hansyn till det allménna.

Vid meddelande ay tillstand sko-
la bestanumay de villkor som finnas
erforderliva. Regeringen md for-
ordna luftfartsverket att i séirskilda
avsecnden bestimma villkoren,

Tillstandet md begrdansas tll viss
tid och losningsrdtt forbehallas kro-
nan.

Asidositter innehavare av till-
stand i viisentliy indn for verksam-
heten  gillande  foreskrifter  eller
mdste det antagas att han ir ofor-
miéagen att behorigen fullgéra sina
forpliktelser med avseende & an-
liggningen och dess drift. md rege-
ringen dterkalla rillstandet.

Regeringen dger bestimma, att
for inrdttande och drift av annan
anléiggning tor luftfarten an allmdn
fygplats erfordras tillstdnd av re-
geringen eller, efter regeringens
bemyndigande, av luftfartsverket.

Villkoren bestimmas av rege-
ringen eller, efter regeringens be-
myndigande, av luftfartsverket.

N

",
—
(73]
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Tillstind fdr beviljas bara om
hinder inre moéter av hinsyn titl det
allmiinna.  Vid provaingen  skall
hansyn tas bl. a. till markférhdllan-
den, till storningar som kan upp-
komma for omgivaingen och till to-
talforsvaret. Vidare skall hdnsvn
tas till sokandens tekniska och eko-
nomiska forutsitiningar att driva
Hyveplatsen.

Ndr tilistand meddelas fdr villkor
Joreskrivas for tillstandet. Om till-
standet meddelas av regeringen far
sddana villkor foreskrivas av den
myndighet regeringen bestimmer.

Tillstandet  fdr ridsbegrinsas.
Rdtr till inlésen kan forbehallas sta-
ten.

Om ¢n tillstandshavare i visent-
lig mdn dsidosdrner fioreskrifterna
Jor verksamheten kan regeringen
arerkalla  tillstgnder. Detsamma
gdller om det mdaste antas art till-
stdndshavaren inte kan fullgéra
sina forpliktelser i friga om an-
ldggningen och dess drift.

Om tillstandet har meddelats av
annan myndighet in regeringen fdr
ocksa denna myndighet meddela
beslut som avses i forsta stvcket.

Frdgor om andra tillstand

Regeringen fdr foreskriva att det
krivs tillstand for inrattande och
drift av dven andra anliggningar
for luftfarten an allménna flvgplar-
ser. Fragor om tillstand och om
villkoren for detta prévas av rege-
ringen ecller den myndighet rege-
ringen hestéimmer.
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Om godkinnande

Allmgin flveplars sa ock annan
anlagening for luftfurten som rege-
ring=n hestimmer skall. innan den
tages i bruk, godkédnnay i den ord-
ning regeringen  forordnar. Vid
eodkinnandet skola knvias erfor-
derliva villkor.

D¢ r fusistillda villkor 1 visentlig
man dsidosdttas eller anliggningen
cliest, il foljd av andrade bestdam-
melser eller annan omstéindighet,
icke upptylier de krav som gdlfa ior
sadan anliggning, ankom:mer pd
den myndighet som meddelat god-
kiannander art drerkalla det.

Forckommer omstindighet som
kan medfora att kraven for godkiin-
nande ¢f langre dro uppfyllda, dalig-
ger der anliggningens innchavare
art sd snart ske kan géra anmdlan
déirom till lufifartsverket. Ar om-
standigheten av beskaffenhet atr
medfira fura vid anliggningens be-
cagnande, skall innehavaren, utan
art avvakia vederborande myndig-
hers heslu:. vidraga de atgiarder
som pdkallas for atr hindra att an-
ldggningen cller den del dérav,
varom frdga dr, vidare anvéindes.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemvudigande, lufifartsverker
dger meddela bestimmelser som.
utan att avsevart men tillskvadas
dagare av mark eller innehavare av
scirskild rare dértill, dro dgnade art
Jorebygga att marken, belysnings-
anliggningar eller andra inritt-
ningar sd anordnay, att rrafiksdker-
heten uisdittes for fara. Regeringen
dger foreskriva vilka digdrder som
ma vidragas, déirest sadana be-
stimmelser overtradas.

§

Allmdénna flveplatser fér inte tas
{bruk innan de har godkdnts av den
myndighet regeringen bestiimmer.
Regeringen fir foreskriva ant det-
samma skall gélla i frdga om andra
anliggningar for Iufifarten. I sam-
band med godkinnandet skall fust-
stéillus de villkor som helidivs.

Om villkoren dsidosdtts 1 vitsent-
lig man skall godkinnander dterkal-
las av den myndighet som fiur med-
delat det. Detia galler ocksd om an-
lageningen annars inte uppfylier de
krav som géller for sadana anliyg-
ningar.

Anlaggningens innchavare skall
anmdla om ndagor imtriffar som
medfor att kraven for godkinnande
inte langre dr uppfylida. Om det
krivs av sakerhetsskil skall han se
till att anléiggningen inte anvinds.

Om anldggningar som hindrar luft-
Jarten

Regeringen eller den myvndighet
regeringen bestiimmer fir meddela
fireskrifter om miirken, belvsning
och andra anordningar som sxftar
tll art forebygga fara for trafiksi-
kerheten. Féreskrifterna far dock
inte utformas sa att de medfor né-
got avsevdrt men for markégarna
eller dem som har sirskild réitt 1ill
marken.

Regeringen cller den myndighet
regeringen hestimmer far foreskri-
va argdarder som kan vidias nér fo-
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reskrifter enligr forsta stvcket dsi-
dosdarts.

Ovriga bestimmelser

Regeringen eller, efter regering-
ens bemyvadigande, luftfarisverket
dger foreskriva vilka lygplatser
som md nvtijas for internationell el-
ler inrikes lufttart eller eljest fir oli-
Ka slag av Juftfart.

For begagnande av allmdan flve-
plats eller annan anliggning for
lufifarien, som dr upplaien till all-
micint bruk, md avgift upphéras en-
ligt grunder som bestimmas av re-
geringen.

Sdadan avgift md, nér den ér for-
Sullen till betalning. uttagas genom
utmitning utan foregaende dom el-
ler utslag.

Allmiin flvgplats sa ock annan
anléiiggning tor luftfarten, som dr
upplditen till allmént bruk, skall pd
enuhanda villkor som for svenska
luftfartyg i internationell furt vara
gppen for utlindska luftfartyg i
motsvarande fart, sdvida de daro
hemmahorande 1 stat med vilken
slutits dverenskommelse om sddan
forman.

Regeringen eller, efter regering-
ens hemyndigande, luftfurtsverket
dger faststilla villkor for behorig-
het att inom markorganisationen
eller eljest. annorstéides dn a luft-
Sartvg, forratia tidnst varav rrafik-
sdkerheten ér beroende, sd ock
meddela bestéiimmelser om certifi-
kat fir sadan tjanst.

3

N
Esd

12§

Regeringen eller den myvndighet
regeringen hestimmer far foreskri-
va vilka flygplatser som far anvin-
das vid olika slag av luftlart.

§

Regeringen fdr meddela  fore-
shrifter om avgifter, som tas ut av
dem som anvinder allméinna flvg-
plutser eller andra allménna an-
lageningar och tjinster for luftfar-
ren.

Avgifter som dar férfallna tll be-
talning fdr tas ut genom utmitning
utan foregiende dom, utslag eller
bestut.

14§

Allmanna flvgplatser och andra
allmdanna anliggningar {6r luftfar-
ten skall pd samma viltkor som for
svenska fuftfartvg i internationell
trafik vara appna for utlandska luft-
fartyg i sadan rafik, om dessa éir
registrerade i en stat som har trif-
Jar dverenskommelse med Sverige
om denna formin.

Tianstgoring som  flvgledare i
fvgtrafikledningstjiinst,  flverek-
niker cller fivgklarerare fér fullgo-
ras bara av den som har gillunde
certifikat. Certifikater skall vara ut-
firdat eller podkiint | Sverige.

I fraga om certifikar och inneha-
vare av certifikat géller bestdmmel-
serna i4 kap. 4—19 och 21-30§§.

Regeringen cller den myndighet
regeringen bestimmer fdr foreskri-
va att andra med tjinst inom mark-
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Vad i 5 Kap. 10 § stadgas skall
dga motsvarande tillampning i frd-
ga om rrafikledare och flvgmekani-
ker, sa ock den som farrdttar annan
tjiinst som regeringen med hénsyn
till trafiksikerheten bestammer.

Foreslagen Ivdelse

organisationen  eller med annan
tiiinst av bervdelse for siherhieten
dan sonavses i4 kap. shall ha behd-
righetsbevis.

Bestdammelserna @ 4 hap. 20§
tredje och fjdarde styckena sami 30§
géller i fraga om behorighetshevis
och innchavare av sadana bevis.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestinuner fdr betrdf-
Sfande arbete som utférs inom vissa
angivaa organisationer medge un-
dantag fran kraver pa certifikar,

16§

Bestimmelsernai S kap. 108 pél-
ler vcksd flvgledare @ flvgtrafikled-
ningstjinst, flvgrekniker och flvg-
klarerare samt, i den man regering-
en foreskriver det, annan personal
inom  markorganisationen  med
tignstgdring som dr av betvdelse
Jor sédkerheten.

7 KAP.

Om tillstand till Iuftfartsverk-
samhet

Luftfart i regelbunden trafik (lin-
jefart) i forvirvssyfte md e¢j ut-
dvas hir i riket utan tillstind av
regeringen.

For annan luftfart i forvdarvssyfie
inom riket erfordras tillstand av re-
geringen eller, efter regeringens
bemyvndigande, av lufifartsverket.
Regeringen mda dock bestimma, att
sddan luftfart med hiansyn till dess
art eller ringa omfattning ma ut-
Svas utan tillstind.

Regeringen dger foreskriva, att
tillstand av luftfartsverket erfordras
for luftfart som avser utbildning,
for flvguppvisning eller flvgtivling
samt for annan luftfartsverksamhet
av sarskild art. dndda art verksam-
heten icke dger rum i forvdrvssyfie,

Tillstand till luftfartsverksamhet

Luftfart 1 forvirvssyfle far inte
utdvas hir i riket utan tillstand av
regeringen eller den myndighet re-
geringen bestimmer.

Regeringen fdir dock foreskriva
att annan Wftfart § forvéiarvssyfte an
luftfart i regelbunden trafik (linje-
furt) fdr utévas utan tillstind om
det dr skdligt med hansyn tll luft-
tartens art elier omfattning.

Regeringen fdr foreskriva att der
kravs tillstand for arnt driva skola
med uthildning for crhdllunde av
certifikatr och for atr utéva luftfart
som avser utbildning, dven om
verksamheten inte dger rum i for-
varvssvfte. Detsamma giller i fri-
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5

Tillstand md meddelas allenast
déir hinder icke mdarer av hiinsyn till
det aliménna.

'~
Prd

Savitt angar befordran av passa-
cerare eller gods allenast fran ort
till annan inom riket eller annan in-
rikes fart, md tillstind meddelas
endast svenska staten, svensk kom-
mun eller annan sdadan menighet,
svensk medborgare eller svenskt
dodsho. svenskt aktiebolag. vars
akticbrev dro stéillda till viss man,
avensom  svenskt  handelsbolag,
vari ¢f finnes wtlindsk holagsman.
samt forening, annat samfund, stif-
telse eller annan sddan inrdttning
hér i riket, sdframt styvrelsens sami-
liga medlemmar dro svenska med-
borgare. Tillstind ma dock icke
meddelas aktiebolag, med mindre
dess akrier till ett kapitalvéarde och
ett rostvérde av minst va tredjede-
lar tillkomma den. Gt vilken till-
stdnd enligt denna paragraf mda
meddelas; dr denne svenskt aktie-
bolag. skall det svenska inflvtandet
déiri vara sdkerstdllt i saunmma om-
fauning som i det tillstandssakande
bolaget.

Aro de sdlunda uppstillda forur-
sdrtningarna ej lingre for handen,

37
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gu om [Iyguppvisningar, flvgtiv-
lingar och annan luftfartsverksam-
het av sarskild art. Frdgeor om sd-
dana tillstand prévas av den mya-
dighet regeringen bestéimmer. Om
regeringen  besiimmer  det, ¥dr
myadicheten uppdra ¢t andra at
Lora provaingen.

Tillstand fur beviljas bara om det
inte mdater hinder av hansyn till det
allminna.

De 1ekniska och ckonomiska for-
ursattningarna far trafiken skall be-
akras vid provaingen.

Tillstind till luftfart i inrikes tra-
ik fdr ges endast till

I. svenska staren,

2. svenska kommuner eller lands-
Hngskommuner,
3. svenska

didsbon,

4. svenska handelsholag, som
inte har ndgon utlindsk bolagps-
man,

5. svenska foreningar, samfil-
ligheter eller stittelser, som inte har
nagra utlandska medborgare i sty-
relsen.

6. svenska aktieholag, om k-
tierna [ boluget dr stéllda tll viss
man och till ett kapitalyvéirde och ett
rostviirde av minst nva rredjedelar
dgs av ndgon som kan fd tillsiénd
enligt denna paragraf.

Om dgaren till err akticholag som
ansdker om rillstéind enligt denna
paragraf édr et annat aktiebolag
skall vad som sdgs i forsta stycket 6
ocksd galla det bolaget.

Tillstand vl lufifurt med svenski
luftfartvg 1 forvirvssvite mellan
Sverige och utlandet som inte dr
linjefart fir ges endast till den som
uppfyller  kraven enligt  forsta
stveket 1-6.

Ett tillstand forfaller om kraven i

medborgare  eller

forsta stvcker inte ldangre dr upp-
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vare tillstander forfulletr. dar icke
rittelse sker inom tid. som bestim-
mes av den myndighet vilken med-
delat titlstandet.

Regeringen cller. ¢fter regering-
ens bemyadigande, lufttartsverket
dger medeiva undantag fran vad i
dennu paragral stadgas. nér sir-
skilda skl daro dartill.

Vid meddelande av illstind sko-
la bestiammas de villkor som finnas
erforderliga. Ankommer det pa re-
geringen att giva tillstdndet, mdé re-
geringen  forordna  lufifurtsverket
art i scérskilda avseenden bestdmmua
villkoren.

Tillstandet ma begrinsas till viss
tid och lasningsran forbehillas kro-
nan.

Asidositter innchavare av till-
stand i vasentlig man for verksam-
heten gdllande  foreskrifter  eller
méste det antagas awt han ér ofir-
magen att beharigen uppratthilla
verksamheten. md den myndigher
som meddclat tillstindet aterkalla
det.

Har regeringen genom dverens-
kommelse med  frimmande  stat
medgivit luftfart inom svenskr om-
rade. vare, ddr regeringen sd be-
stiimmer, sarskilt rillstind  enligt
detta kapitel ej behavligt. Rege-
ringen md i sdadant fall forordna
lufifurtsverker att meddela de nér-
mare bestammelser som finnas er-
forderliga.

P4

38
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Wllda och ritelse inre sker inom

den tid som bestdms av den myn-
dighet som har meddelat tillstan-
det.

Regeringen clier den myndigher
regeringen bestimmer fir medge
undantag {rin denna paragraf om
det finns sarskilda skal.

Nir tillstdnd meddelas far villkor

foreskrivas for villstander. Om ill-

standet meddelas av regeringen fir
sddana villkor foreskrivas av den
myndigher regeringen bestéiimmer.

Tillstandet  far tidsbegrinsas.
Réitt till inlisen kan forbehillas sta-
ten.

Fir den verksamhet som en ut-
linning eller ert urlindskt foretag
driver i Sverige med stod av et till-
stand dr forestandaren i Sverige
ansvarig.

Om en tillstindshavare 1 viasent-
lig man asidosatter foreskrifterna
for verksamheten, kan den som har
meddelat tillstandet aterkalla derra.
Tillstdndet kan ocksa drerkallas om
det maste antas att innehavaren
inte kan uppritthilla verksamhe-
ten.

Om regeringen genom ett avial
med en frdammande stat eller en in-
ternationell organisation medger
art lufttarr far dga rum inom
svenskr omrdde. kan regeringen be-
sluta att ndgot tillstand inte krivys
enliet detta kapirel. Regeringen el-
ler den mvyndighet regeringen be-
stammer far foreskriva de villkor

dor lufttarten som behovs.

For den verksamhet som utliin-
ning eller et utlindskt  forerag
driver i Sverige med st6d av etr av-
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Regeringen eller. efter regering-
ens hemyndigande, lutifurisverket
mda foreskriva, under vitka forur-
sétmingar Tuftfartyg eller tillbehor
elter reservdelar tll luftfartyg mad
uppldatas till annan for att av denne
nyijuys for egen riakning.

319
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tal dar [drestandaren i Sverige an-
svarig.

~

v

Regeringen cller den myndigher
regeringen bestdammer far. om det
behovs med hinsyn tll flvesdakerhe-
ten eller annars tll lufifarten inom
riker, foreskriva arr det kravs ill-
stand for upplitelse av Wftfartyg
till brukare. Detsamma giller i fri-
ca om upplarelser av tillbehor eller
reservdelar tll luftfartyg.

8 KAP.

Vissa bestammelser for lufttrafiken

Angdaende vad vid lufifird skall
iakitagas for ant undvika samman-
stoming eller annan olvekshdindel-
se och for arr i dvrigt forebygga
skada eller oligenhet forordnar re-
geringen eller, efter regeringens
bemyndigande, luftfartsverker.

Regeringen eller. ¢fter regering-
ens bemvndigande, luftturisverket
deer bestimma flygvagar som juft-
fartvg far arr tolja vid férd inom
svenskt omriade samit meddela sér-
skilda foreskrifter betrdffande fird
dver rikers grins, sasom angaende
var gransen inag passeras och vitken
fvgplats som skall brukas vid luft-
tarivgs avgang eller ankomst.

Nir allmin ordning och sidkerhet
kriiver der, md luftfartyg anmanas
att landa. Anmaningen skall ofor-
drajligen efterkommas. Har annan
anvisning ej givits, skall fartyger
lundu pd ndrmaste allmiinna flyg-
plats inom riket. a vilken lundning
dr mdjlie. Inkommer luftfartyg i
omrade, ddr luftfurr enligr | Kap.
38 dr forbjuden. skall det omedel-

1§

Regeringen eller den myndigher
regeringen  bestimmer meddelar
fareskrifter om vad som skall iaki-
tas vid luftfirder for art olvekor och
oligenheter skall undvikas.

Regeringen eller den myndigher
regeringen hestammer far fuststil-
la flygvigar som luftfartyg skall {61-
Jainom svenskt omrade. Vidare fér
foreskrifter meddelas om flvgning-
ar dver rikets grénser.

wr

(99}

Nir det Aréivs v héinsyn tll all-
miin ordning och sikerhet far err
luftfartyg anmanas att landa. Farey-
get skall dé landa pa den plats som
anvisas. Om ingen anvisning lim-
nus skall landningen ske pa nérms-
ta mdjliga limpliga allminna eller
godkdnda enskilda flygplats inom
riket.

Ern luftfartyg, som wran tillstdnd
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bart lamna omradet och anmélan
om vad som intriffat goras pa
snabbaste sédt. Fartyget skall, om
annan anvisning ¢j givits, sd snart
ske kan landa sasom nyvss sagis.

Eftersiittes vad sdlunda dr stad-
gat, ma fartygets fird hindras med
erforderliga medel.

Regeringen eller den regeringen
bemyndigar bestimmer vem som
dger utova befogenhet varom i
forsta eller andra stycker séigs samit
meddelar ndarmare foreskrifter om
tilliimpningen i dvrigr av vad dir
stadgas.

Kkrigsmateriel ma icke utan med-
givande av regeringen eller den re-
geringen bemyndigar befordras
med luftfartyg. Vad i denna lag
skall forstds med krigsmateriel be-
sidmmer regeringen.

Regeringen eller den regeringen
bemyvndigar dger att av hinsyn till
allmin ordning och sakerhet forbju-
da befordran med luftfartyg av an-
nat gods an krigsmateriel eller med-
dela nédrmare bestiimmelser om sd-
dan befordran.

Regeringen cller den regeringen
bemyndigar dger ock bestimma,
huruvida och under vilka villkor fo-
rografiapparat ma medforas och
brukas & luftfartyg inom svenski
omrade.

Foreslagen lvdelse

kommerin i ett sadant omrade som
avses i1 kap. 3§, skall omedelbart
limna omradet. Det intriiffade skall
snarast anmdéilas. Om ingen annan
anvisning /lamnas skall fartyget
snarast majlige landa i enligher med
Jarsta stycket.

Om fartyget bryvter mot hestéiim-
melserna i forsta och andra stycke-
na far den fortsatia féirden hindras.

Regeringen eller den myndighet
regeringen bestimmer fdr foreskri-
va vem som far besluta om drgir-
der enligt denna paragraf sami i
ovrigt meddela  ytterligare  fore-
skrifter i de avseenden som avses |
paragraten.

4§

Krigsmateriel fdr inte transporte-
ras med luftfartyg utan tillstand av
regeringen eller den myndigher re-
geringen hestimmer.

Om der krivs av hansyn ill all-
min ordning och sikerhet fdr rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestdmmer forbjuda trans-
porter med luftfartyg av annat gods
an krigsmateriel.

4as

Fotografering fdr inte ske utan
tillstind av overbefilhavaren fran
luftfurtve | linfefart inom sdadana
restriktionsomrdden som bestéimts
enligt | kap. 3§ forsta stycket. Det-
samma galler fotografering fran
luftfarivg som luftfartsverker i det-
ta avseende har jamsiillt med far-
tvg ilinjefart. Fran andra lufifarivg
far forografering inte ske uran till-
stand. Frégan om tillstdnd privas i
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Savitr ej | denna lag eller cljest
férordnas annat, bestimmer rege-
ringen eller, efter regeringens be-
mvndigande, lufifartsverket vilka
fartygshandlingar som skola finnas
Sfor luftfartyg, hurwvida de skola
medforus ombord samt huru de
skola uppréittas, foras och forva-
ras.

Ej md ndgon forvigras an taga
del av innehllet i fartygshandling-
ar, sdvitt hans rétt dr beroende déir-
av.

21 Riksdagen 1984/85. 1 saml. Nr 212

321
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friva om forogratering for hart-
ldggningsandamil av regeringen
och [ dvriga fall av overbefiilha-
varen.

Bestdmmelserna i denna para-
eraf gdller inte den forografering
som sker far statens lanumndteri-
verk,

4b§

Kameror fidr medfiras inom riket
pa sadana lufttartve som anges i
dag forsta stveker och pd luftfareye
som anvands vid fotogratering for
statens lantmdéteriverk.

Kameror far medfiras pd andra
lufifartve bara om tillstand har
meddelats till forografering eller
om apparaterna forvaras sd att de
inte kan anvdandas under flvgning-
en.

Betilhavaren skall se till att des-
sa krav dr uppfyllda.

4¢8
Vad som séigs ida och4b$§ gil-

ler inte i frdga om sddana luftfartyy
som avses i 15 kap. 2 8.

58

Om inget annat foreskrivs 1 denna
lag meddelar regeringen eller den
myndighet regeringen bestimmer
foreskrifter om fartygshandlingar.

Om nagon for att kunna ta till
vara sin rdtt behdver ta del av inne-
hallet i en fartvgshandling, skall
han fa det.

I der allmdnnas verksamhet giil-
ler i stillet bestimmelserna i tryck-
Sfrihetstorordningen och sekreress-
lagen (1980: 100).
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Angdende skyldighet fir den som
forréttar tidanst @ luftfartve art med-
fora luftfartscertifikat eller annan
handling forordnar regeringen el-
ler, efter regeringens bemyvndi-
gande, luftfarisverket.

Luftfartsverket md, dir sd pro-
vas nadigt, visitera luftfartyg samt
granska fartygshandlingarna och de
handlingar som skola medfiras av
dem som forritta tjdnst a farrvget.

Om vad vid luftfard skall iaktta-
gas i hilsovdrds-, pass-. wll- och
andra sadana hinscenden stadgas
scrskilt.

P2

88

98
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Regeringen eller den myndighet
regeringen  bestimmer meddelar

Joreskrifter om skyvldighet for dem

som tjdnstgdr ombord pd luftfartye
art medfora certifikat och andra
handlingar.

Om det behovs far luftfartsverket
visitera luftfartyg och granska far-
tygshandlingarna och de andru
handlingar som skall finnas om-
bord.

Det finns sdarskilda bestdmmelser
om vad som skall iaktras vid lufr-

firder i fraga om hdilsovard, pass

och tull och i andra liknande av-
seenden.

9 KAP.

Om befordran med luftfartvg

Lufttransporter

Bestammelsernas tillimpningsomride

Vad i detta kapitel stadgas giller
betordran med luftfartvg av passa-
gerure. resgods eller gods, vilken
utfires mot vederlag eller av luft-
trafikforetag verksiilles vederlags-
fritt.

I denta kapitel forstis med
Warszawakonventionen den i War-
scawa den 12 oktober 1929 under-
tecknade och genom det i Haag
den 28 september 1955 avslutade
protokollet  reviderade  konven-
rionen om internationell luftbeford-
ran samt med Guadalajarakonven-
tionen den i Guadalajara den 18
september 1961 undertecknade
konventionen  om  internationell
luftbefordran som utfires av annan
an den avtalsslutande fraktforaren.

Bestimmelserna | detta Kapitel
dga icke tillampning d postbeford-
ran.

tJ

§

Detta Kapitel géller sddana luft-
transporter av passagerare, resgods
eller gods som utférs av lufttrafik-
foretag. Kapitlet galler ocksd om
transporten utfors av ndgon annan
mot ersatining.

Detta kapitel gdller inte transpor-
ter av post.
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Vad 1 3=93%% sradgas om heford-
ringshandlingar skall icke gdlla i
friga om hefordran, som wtfires
under osedvanliga forhdttanden och
Sfuller wtom normal wrévning av lufi-
fartsverksamhet.

Befordringshandlingar

Vid hefordran av passagerare
skall uttardas biljenr, innehdallande:

a) uppgift d avgangsort och be-
stimmelseort;

b diir avgdangsorten och bestiam-
melseorten dro heligna 1 samma
star och en elley flera mellanland-
ningar avses skola dga run i annan
stat. uppgift d platsen [6r minst en
sddan mellanlandning; samt

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawu-
konventionen eller lag ¢y motsva-
rande innehdll och att Konven-
tionen eller lagen i regel begrinsar
fraktfdrarens ansvarigher [ fraga
om shada pa person liksom da res-
gods forkormumer, minskas eller ska-
das.

Biljetien  skall, ddar ¢j annat
stvrkes, gélla sdsom bevis om be-
Jordringsavtalets slutande och om
villkoren for befordringen.

Ar biljerr ej utfiirdad. har den ¢j
foreskrivet innehall cller har den
Sorkommit. skall befordringsavialet
dandock gdalla och vara underkastai
bestimmelserna i detta kapitel.
Har passageraren med fraktfora-
rens samiycke gatt ombord 4 {nfi-
Jurtye utan att biljett utfirdats eller
inncehaller biljetten icke meddelan-
de som avses i forsta stycket wnder
¢). dger fraktféraren dock icke abe-
ropa sddan begrdansning av ansva-
righeten som stadgas i 22§,

a3
Fireslagen Ivdelse

Bestammelserna 1 3—98% galler
inte 1 fraga om rransporier SOmM ul-

fors under osedvanliga {Orhallan-

den och som inre utgdr normal luft-
furtsverksamhet.

Transporthandlingar

For passagerartransporter skall
bilietrer utfirdas. En biljett skall in-
nehdlla

W) uppgifter om avgangs- och
bestdmmelscorten,

b) uppgifter om platsen for minst
en sddan mellunlandning som skall
ske 1 en annan stat § de fall dd av-
gangs-  och  bestimmelseorterna
ligger | samma stat, och

¢) ettt meddelande om  att
Warszawakonventionen cller en lag
med  motsvarande  bestammelser
kan gdlla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
gransar fraktforarens ansvar for
personskador och for skador pd
grund av att resgods kommer bort,
minskas eller skadas.

Om inte annat stvrks gdller biljet-
ten som bevis om att ert transport-
avtal har wriffais och om villkoren
for transporten.

Sdvdl transportavtalet som be-
stammelserna i detta kapitel skall
tillimpas dven om nagon biljett
inte har utfirdats, om en utfirdad
biljetr inte har foreskriver innehdll
eller om biljetten har kommit bort.
Om passageraren med frakitfora-
rens samtycke far gitt ombord pd
luftfartyger utan att ndgon biljett
har utfardats cller om en utfirdad
hiljett saknar ett meddelande enligr
forsta stycket c). fdr fraktforaren
dock inte aberopa ansvarsbegrins-
ningen enligt 228,
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Vid befordran av inskrivet res-
gods skall utfirdas resgodsbevis.
Huar beviser ¢j fopats vid biljett som
upplivlier foreskrifterna i 3§ forstu
stycket eller inragits i sddan biljett.
skall der innehalla:

a) uppeift ¢ avgdngsort och be-
stammelsecort;

b) dér avedngsorten och bestdm-
melscorten aro beldgna i samma
star och en cller flera mellanland-
ningar avses skola dga rum i annan
star, uppgift d platsen for minsr en
sddan mellanlandning: samt

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawa-
konventioncn clier lag ay motsva-
rande innehdll och att konven-
tionen eller lagen 1 regel begrinsar
fraktforarens ansvarighet dd res-
gods farkommer, minskas eller ska-
das.

Resgodsbeviset skall, dér ¢j an-
nat sivrkes, gdlla sdsom bevis om
resgodsets inskrivaing och om vill-
koren for befordringen.

Ar resgodshevis e utférdat, har
det ¢j foreskrivet innehall eller har
det forkommit, skall befordringsav-
talet éindock gélla och vara under-
kastat bestammelserna i detta kapi-
tel. Har fraktforaren mortagir res-
godset i sin vard utan att resgodsbe-
vis utfirdats eller innehdller, i faif
dd beviset icke fogats vid eller inta-
gits i biljetr som uppfvller foreskrif-
terna i 3§ forsta stycket under ),
beviset e¢f meddelande som avses i
forsta stvcker under ¢) av féreva-
rande paragraf. dger frakiforaren
dock icke dberopu sddan begriins-
ning av ansvarigheten som stadgas
i 22 § andra stvcket,

Vid befordran av gods dger frakt-
féraren fordra. att avsandaren upp-
rittar och avldmnar en befordrings-
handling, betecknad flygfraktsedel.
Avsandaren dger fordra. att sddan

Foreslagen Ivdelse

Far transporter av inskrivet res-
gods skall resgodsbevis utfirdas.
Ert resgodshevis som inte har fo-
gats till cller ragits in 1 en biljett
som upptvller kraven 1 3% forsta
stycket skall innehiilla

al uppgifier om avgdngs- och
hestammelscorten,

bl uppgifter om platsen for minst
en sadan mellunlandning som skall
ske [ en annan stat i de fall da av-
cdngs-  och  bestimmelseorterna
ligger i summa stat, och

¢} enr meddelande om  att
Warszawakonventionen eller en lag
med motsvarande  hestimmelser
kan gdlla for transporten och att
konventionen eller lagen i rege! be-
grinsar fraktforarens ansvar for
skadar pd grund av arr resgods
kommer bort, minskus eller skadas.

Om inte annat styrks giller res-
godsbeviset som bevis om arr res-
godset har skrivits in och om vill-
koren for transporten.

Savdl transportavtalet som be-
stidmmelserna i detra kapirel skall
rillimpas dven om nagot resgods-
bevis inte har utfdardats, om ert ut-
Jeardar bevis inte har foreskriver in-
nehdll eller om beviset har kommit
bort. Om fraktforaren har ragir
emat resgodset i sin vird vtan at
ndgot resgodsbevis har utfirdats
far fraktforaren dock inte dberopa
ansvarshegréinsningen enligr 22§
andra srvcket. Detsamma  gdller
om et utfirdat bevis, som inte har
fogars 1ill eller ragits in i en biljert
enligt 3§ forsta stycket ¢y, saknar
meddelande enligt forsta stveket ¢).

For godstransporter kan frakt-
foraren kréva att avsindaren upp-
rattar och limnar en flygfrakisedel.
Avsandaren fdr kréiva art fraktfora-
ren tar emot en sddan handling.



Prop. 1984/85: 212
Nuvarande lvdelse

handling mottages av frakiforaren.

Ar flvgfrakesedel ef utfardud. har
den ¢f foreskrivet innehall eller har
den forkommit, skall befordrings-
avtaler dndock gallu och, med det
undantag som foljer av 9§, vara
underkastat bestimmelserna i det-
ta kapitel.

Flvefrakisedeln skall uppriittas
av avsindaren i1 tre onginalexem-
plar och avidmnas tillsammans med
godset. Der forsta exemplaret skall
forses med beteckningen for
fraktféraren’” och undertecknas av
avsindaren. Det andra exemplaret
skall berecknas “"for mottagaren’;
det undertecknas av avsindaren
och fraktféraren samt difoljer god-
set. Det tredje exemplaret under-
tecknas av fraktféraren och drer-
stiilles av honom ill avsandaren ef-
ter godsets mottagande.

Fraktforarens underskrift skall
tecknas innan godset tages ombord
dluftfartvget; den kan ersatias med
stimpel. Avsindarens under-
skrift kan vara tryckt eller ersittas
med stimpel.

Hur fraktforaren pd avsandarens
begdaran upprittat flvgfraktsedeln,
anses han, ddr ej annat srvrkes,
hava handlat for avsdndarens rik-
ning.

Avser befordringen flera kolli,
skall avséindaren, dir fraktforaren
begir det, upprdrra sarskilda flyg-
fraktsedlar.

Flygfraktsedeln skall innchilla:

a) uppgift G avgangsort och be-
stdmmelseort;

b) dir avgdngsorten och bestim-
melseorten dro beligna 1 samma

(98]
1o
N

Fireslagen Ivdelse

Savil transportavtaler som be-
stammelserna 1 odetta kapitel med
undantag av det som foljer av 9§
skall tillimpas daven om ndgon flvg-
frakrsedel inte har utfardats, om en
wtfirdad flvgfraktsedel inte har fi-
reskriver innehdll eller om fraktse-
deln har kommit bort.

Flyefrakisedeln skall uppriittas
av avsiindarcn 1 tre originalexem-
plar och limnas tillsammans med
godset. Exemplar | forses med be-
teckningen for fraktforaren™ och
undertecknas av avsiéndaren. Ex-
cmplar 2 forses med beteckningen
“for mottagaren™ och underteck-
nas av avsindaren och fraktféraren
och féljer med godset. Exemplar 3
undertecknas av fraktféraren och
ldmnas till avsindaren ndr fraktfi-
raren har tagit emot godset. Frakt-
foraren skall skriva under de olika
exempluren av fraktsedeln innan
godset tas ombord.

Avsdndarens underskrift  kan
vara tryckt. Sdval frakiférarens
som avsindarens underskrift kan
ersittas med en stampel.

Om inte annat visas anses frakt-
foraren handla for avsindarens
rdakning om han pd dennes begdran
upprdttar flvgfraktsedeln.

Nir transporten avser flera kolli
skall sirskilda flygfraktsedlar u«pp-
réttas om frakiféraren begir det.

Flygfraktsedeln skall innehdlia

a) uppgifter om avgangs- och
bestimmelscorten,

b) uppgifier om platsen for minst
en sdadan mellanlandning som skall



Prop. 1984/85: 212
Nwvarande lvdelse

stat och en eller flera mellanland-
ningar avses skola daga rum i annan
stat, uppgitt a platsen for minst en
sddan mellanlandning: sami

¢) meddelande att befordringen
kan vara underkastad Warszawa-
konventionen eller lag av motsva-
rande innchdll och att Konven-
tionen eller lagen i regel begriinsar
frakuforarens ansvarigher dia gods
Jorkommer, minskas eller skadas.

Har gods med fraktforarens sam-
tveke lagits ombord & luftfartvg
wran art flygfrakisedel uttirdats el-
ler innchdller fraktsedeln icke med-
delande som avses § 8% wunder ©).
dger fraktforaren icke dberopa sd-
dan begrinsning av ansvarigheten
som stadgas i 228 andra stycket.

Avsdandaren svarar {0r skada
som fraktforaren eller annan, i for-
héllande till vilken fraktforaren dr
ansvarig, lider till folid av art upp-
gifter rérande godset, vilka avsin-
daren upptagir i fivgfrakisedeln, ¢f
hava foreskriver innehdll eller eljest
dro oriktiga eller ofullstindiga.

Flyefrakisedeln skall, ddr ¢ an-
nat stvrkes, gdlla sdsom bevis om
avtalets slutande. om motagandet
av godset och om villkkoren {6r be-
Sfordringen.

Vad i flvgfraktsedeln uppgives
angdende godsets vikt, matt. for-
packning och srycketal skall, diir ¢
annat styvrkes, dga vitsord. Annan
uppeift i fivefraktsedeln om godsets
myckenhet eller rymd samr uppgift
i densamma om godsets tilistand
dga ddremot ¢j vitsord mot frakt-
foraren, med mindre han i avsan-
darens nédrvaro undersikt uppgifren
och tecknat intvg darom & flyg-
fraktsedeln eller ock uppgiften
avser godsets synliga tillstand.

326
Fareslagen Ivdelse

ske ien annan stat §de fall dd av-
gangs-  och  bestimmelseorterna
ligger i samma stat, och

¢) et meddelande om  au
Warszawakonventionen eller ¢n lag
med motsvarande  bestiammelser
kan gdalla for transporten och att
konventionen eller lagen i regel be-
grinsar fraktforarens ansvar for
skador pa grund av art gods kom-
mer bort, minskas cller skadas.

Om gods har tagits ombord p« ert
Wuftfartyg med frakifirarens sam-
tycke rrots att nagon flyefrakisedel
inte har vifardats eller om en urfiir-
dad fraktsedel saknar meddelande
enligr 8% c) far fraktforaren inte
dberopa ansvarshegrinsningen i
22§ andra stycket.

10§

Om avsandaren i fivgfrakisedein
har ldamnar uppgifter i fraga om
godset som dr oriktiga eller ofull-
stéiindiga, svarar han fir de skador
som detta medfir for fraktfiraren
eller ndgon som denne har ansvaret
moi.

1§

Om inte annat styrks gdaller flve-
fraktsedeln som bevis om att et av-
tal har triffuts, om att godset har
tagits emot och om villkoren for
transporten.

Fivgfraktsedelns uppgifter om
godsets vikt, mart och forpackning
och om antalet kolli giller om inte
annat visas. Andra uppgifter i fraki-
sedeln om godsets mdngd clicr vo-
Ivm eller om godsets tilistand gdller
mot fraktforaren bara om han pd
flygfraktsedeln inrvgar att han har
kontrollerat uppgifterna i avsanda-
rens narvaro eller om uppgifterna
avser godsets synliga tillstand.



Prop. 1984/85: 212
Nuvarande Ivdelse

Ritt att forfoga 6ver godset och god-
sets utlimnande
]‘3

Mot uppfellande av sina torplik-
telser pd grund av befordringsavia-
let ciger avsindaren, déir det kan
ske utan skada for fraktforaren ¢l-
ler annan avsandare. forfoga over
godset genom arr drertaga det d av-
gings- eller bestimmelseflygplat-
sen. stoppa det vid landning under
resan, lata pa bestimmelseorten el-
ler under resan wtliimna det tll an-
nan dn den i flvgfrakisedeln an-
eivine mottagaren eller begdra dess
dtersiindande rill avgdngsfivgplat-
sen. Avsandaren skall dock galda
kostnad  som upphommer déiray,
Kan avsdandarens order ¢f verkstiil-
las, skall fraktforaren omedelbart
underrdarta honom dérom.

Utfor fraktféraren avsiandarens
order wran art det till denne aviim-
nade exemplurer av flygfrakisedeln
Sireres, dr frakitforaren ansvarig for
skada, som dirigenom rillskvndas
rdatte innchavaren av flygfraktse-
deln, fraktféraren obetaget att séka
sitt ater av avsindaren.

Avsindarens ratt upphoér. dd
mottagarens rdit intréder efter vad
1138 stadgus. Vigrar mottagaren
att mottaga frakisedein cller godset
eller ar han icke art traffa, gar rdt-
ten art forfoga dver godset dter till
avsdandaren.

Foreslagen Ivdelse

Ratt att forfoga over godset m. m.

Om avsindaren uppfvller sina
forpliktelser enligr transportavialet
och ersétter de extra kostnader
som uppkommer, kan han daterta
godset pd avgangs- eller bestam-
melseflygplatsen eller stoppa det
vid landning under resan. Derra
galler dock inte om dtgéiirden med-

for skadu for fraktfiraren eller nd-

gon annan avsdindare.

Under  samma  forutsatmingar
kan han under resan eller pa be-
stimmelscorten limna ur godset
till ndgon annan dn den som éir an-
given som mottagare pa flvefraki-
sedeln eller begdra att det skickas
tllbaka till avgdangsfivgplarsen.

Om avsindarens order inte kan
verkstdllas skall fraktforaren ome-
delbart underritta denne.

Om fraktforaren verkstdller av-
sandarens order trots att dennes ¢x-
emplar av flygfrakisedeln inre visas
upp. ansvarar fraktforaren 16r de
skador som dirigenom uppsidar for

frakisedelns rarte innehavare. Den

ersétming som fraktforaren mdste
wige kan han krédva fter av avsin-
daren.

Avsandarens rat dll godser upp-
hor néir motragaren far rite till det
enligt bestimmelserna i 138, Om
mottagaren vigrar att ta emol flvg-

frakisedeln cller godset eller om

han inte ar antriffhbar, far avsén-
duren drer rann att forfoga over
g(')d.&'(‘t.

13§

Ndr godser framkommir bll be-
stammelseorten, ager mottagaren,
déir ej annat foranledes av vad i 12 §
stadgas. av frakiforaren utfa flyg-
frakisedeln och godset, déirest han
gdldar vad denne dger fordra och |
ovrigt fullgor de befordringsvillkor
som angivits i flvgfrakisedeln.

Om bestammelserna i 128 inte
leder Hll annat har mottagaren réirt
atr fa ur flygfraktsedeln och godset
nér detta har kommit fram till be-
stammelseorten. Detta giller dock
endast om han beralar vad fraktfi-
raren har rdr att fordra och upp-

fller fivgfrakisedelns villkor  for

ransporten.
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Diir ¢f annat avtalats. skall frakt-
fararen. sd snart godsct framkom-
mi, underrittte mottagaren dérom.

Videar frakttoraren arr godser
Jorkommir eller har det ¢f framkom-
mit senast inom sju dagar efter der
godset bort anlinda, dger motta-
garen mot fraktforaren gdra gillan-
de de rittigheter som hérflvia ur
befordringsavialet.

Forbehdll. som innefattar avvi-
kelse frin bestimmelserna i /2, /13
cller 148, skall ef gédlla., med mindre
der intagits i flygtraktsedeln.

Avsindaren dr pliktig arr 1Jamna
de upplysningar och art vid flyg-
fraktsedeln foga de handiingar. som
erfordras for att wll-, accis- och
ordningsforeskrifter md kunna full-
goras fore godsets aviamnande il
mottagaren. Tillskyndus frakifora-
ren skada il folid av art sddan
upplysning eller handling saknas
eller ir oriktig eller ofullstandig, dr
avsindaren plikiig atr ersatta ska-
dan. utan saér ar jel eller forsum-
melse ligeer frakiféraren eller hans
Solk till last.

Fraktforaren ar icke pliktig att
undersoku, om dessa upplysningar
och handlingar dro riktiga eller full-
stindiga.

Fraktforarens ansvarighet

Savirt ¢f annat filjer av vad ne-
dan stadgas dr fraktfiraren ansva-
rig fir personskada, vilken drabbar
passagerare ull {6hjd av hdndelse

o
[
[#.4}

Foreslagen Ivdelse

Om inte ndgot annat har avialats
skall fraktforaren genast underritta
mottagaren ndr godset har kommit

fram.

148

Om godset inte har kommit fram
inom sju dagar efter den dag da det
borde ha anlint, kan mottagaren
gora sina rittigheter gillande mot
fraktforaren enliye transportavia-
let. Detsamma giiller om fraktfora-
ren erkdanner att godset har kommit
hort.

15§

Forbehall som avviker fran be-
stammelserna 1 [2—-148§ gdller
bara om de dr intagna i flygfraktse-
deln.

16 §

Avsdndaren skall lamna de upp-
lysningar och rill flygfraktsedeln
foga de handlingar som behdvs for
att skvldigheter enligt tll-, accis-
och ordningsforeskrifter skall kun-
na fullgdras innan godset aviimnas
till mottagaren. Avsdndaren skall
ersdtra de skador som uppstdr for

frakiforaren pg grund av att sd-

dana upplysningar eller handlingar
saknas eller dr oriktiga eller ofull-
stindiga. Detta giller dock inte om

frakiforaren, ndgon av dennes an-

stillda eller nagon som denne har
anlitar har gjort sig skyldig till fel
eller forsummelser.

Fraktforaren ar inte skvidig att
undersdka om upplysningarna och
handlingarna dr riktiga och full-
standiga.

Fraktforarens ansvar

§

Fraktfdraren ansvarar for sd-
dana personskador som drabbar
passagerare till foljd av hindelser
som intriffar ombord pd luftfarty-
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som intriiftar ombord ¢ fuftfartyget
eller i samband med att fian gar om-
bord i fartyget eller limnar detra.
Skadestandet skall bestiammas cn-
ligt de i strafflagen stadgade grun-
derna.

329
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get cller i sambund med au passa-
geraren gar ombord p eller limnar
fartyget. Skadestindet bestims en-
ligt skadestandslagen (1972:207i.

18§

Farkommer. minskas eller ska-
das inskrivet resgods eller gods tll
folid av hindelse som intrdffar me-
dan detir i frakiférarens vard vare
sig pa flygplats. ombord 4 lufttartyg
eller. vid landning utanfor flygplats,
varhelst godset befinner sig, dar
trakiféraren, med nedan stadgade
undantag, ansvarig ddrfor.

Har pa grund av befordringsav-
taler vid lastning, avidmnande eller
omlastning  befordran  verkstéllts
till lands eller sjéledes utanfor flyg-
plats, skall dock, dir ¢j fraktfora-
ren visar annat, skada som drabbat
resgodset eller godset anses hidr-
réra av hindelse som intréffat un-
der den i forsta stvcket avsedda ti-
den.

For skada Gl [iljd av drajsmdl
vid lufthbefordran av passagerare.,
inskriver resgods eller gods dr
fraktforaren ansvarig, dir ¢f nedan
annorlunda stadgas.

Fraktféraren ansvarar for skador
pd grund av att inskrivet respods
cller gods kommer bort, minskas ¢l-
ler skadas under en lufttransport.
Lufttransporten omfuttar den tid
som godset ar i fraktforarens vard
pa en flygplats. ombord pd en luft-
fartyg eller. vid lundning utanfor en
flvgplats, var godset én finns,

Ont en transport vid lasining, av-
ldamnande eller omlasining utfors
till lands eller sjéledes utanfor en
flygplats och transporten sker pd
grund av transportavialet skall ska-
dor pa resgodset eller godset anses
ha uppkommir till foljd av en han-
delse under luftrransporten om inte
anndr visas.

19§

Frakeforaren ansvarar for skador
ull folid av drijsmal vid lufttrans-
porter av passagerare, inskriver
resgods eller gods.

208

Fraktforaren dr fri frdn ansvarig-
het. déir han visar att han och hans
folk vidiagit alla nadiga atgirder for
att undvika shadan eller att det va-
rit oméjligt for dem att vidtaga at-
girderna.

4

-

Visar fraktforaren att den som li-
dit skadan medverkat dértill genom
eget vallande, giller 6 kap. 1§ ska-
desténdslagen (1972:207).

Fraktforaren ansvarar inte for
uppkomna skador om han visar att
han, hans anstillda och de som han
har anlitat har vidiagit alla nédvén-
diga atgiarder for att undvika ska-
dorna eller att det har varit oméjligt
for dem att vidtaga atgiirderna.

1§

Om frakiforaren visar att den
skadelidande har medverkat till
skadan genom cget villande, géller
6 kap. 1% skadestindslagen
(1972:207).
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Vid befordran av passagerare ar
fraktforarens ansvarigher {6r envar
av dem begrdinsad Wl sextontusen-
sexhundra sarskilda dragningsriit-
ters och mda forty, dér crsiattningen
skall utgév 7 form av rinta, dennas
kapitaliserade virde icke advershri-
da sugda grians. Utfires beford-
ringen av svenskt lufttrafikforetag
skall  grinsen  {6r ansvarigheten
dock vara ndhundrasjuitiotusen
kronor. Foretaget skall 1 biljetten
eller 1 sina standardvillkor for be-
Tordran utfiista sig att tillimpa den-
na grins Jor ansvarigheten. I friga
om betordran som endast delvis ui-
faores av o osvenskt luftiratikforetag
skall vad nu sagts om anvindning
av det hagre begrinsningsbelonpet
och om skvldighet art urfdsta sig att
tllampa detta belopp gilla endast
friga om den del av befordringen
som wifdires av sddant faretag. Av-
tal ma triffas om hogre grins for
ansvarigheten an som foreskrives i
detta stveke.

Betréiffande inskrivet resgods el-
ler eods dr frakifirarens ansvarig-
het begrinsad Wl jnrton sirskilda
dragningsritter for kilogram. Har
pussageraren clier avsindaren vid
codsets dverlimnande 1l fraktfo-
rarcn sarskilt uppgivit det intresse.
som ar faorbundet med befordring-
en, och guldir foreskriven tilliggs-
avgifi, giller det uppgivna beloppet
sdsom grans tor fraktférarens an-
svarighet, dir han ej visar att pas-
sagerarens cller avséindarens in-
rresse drlagre. Har av inskrivet res-
gods eller gods viss del eller nagot
av dess innehdll forkommit, mins-
kats. skadats eller fordrajis, skall
vid bestimmandet av grinsen {or
fraktférarens ansvarighet endast
den sammanlagda vikien av der el-
ler de Kolli. om vilka fraga dr, tagas
i berdikning; dock arr, om forlusten,
minskningen, skadan eller drijsmd-
ler paverkar virdet av andra kolh

Fareslagen Ivdelse

Vid  passagerartransporter  ar
fraktforarens ansvar tér varje pas-
sagerare begransar Ul 16600 sar-
skilda dragningsriitter. Ndr ersitt-
ningen skall utgd som ranta far ran-
rans kapituliserade viirde inte dver-
stiga denna grins. Om transporien
wefars av en svenskt lufttrafiktore-
tag dr grinsen {or ansvaret 1 stiillet
270000 kronor. Forctaget skall i bil-
Jetten eller i sina standardvillkor fér
transporter utfista sig att tlldmpa
denna griins. Vid en transport som
bara delvis wrfars av et svenskt fo-
retag galler reglerna om det senare
begriinsningsbeloppet och om wt-
fastelse att tillimpa detta bara i tré-
ga om den del av ransporten som
det svenska foretagct utfor. Avial
kan traffas om hégre granser for
ansvaret dn de som gdéller enligt
dettu stycke.

Fraktférarens ansvar far inskri-
ver resgods eller gods édr begrdnsat
ull /7 sdrskilda dragningsratter per
kilo. Om passageraren eller avsin-
daren ndr godser dverlimnas till
frakiforaren sirskilt anger det in-
tresse som ar Anutet till transporten
och betalar fastsiillda tilldggsav-
gifter galler det da uppgivna belop-
pet som gréans for frakiférarens an-
svar. Detta galler dock inte om han
visar att intresset ar lagre dn det
angivna. Om bara en del ayv det
inskrivna resgodset eller godset
kommer bort, minskas, skadas eller
fordrijs, riknas endast den sam-
manlagda vikten av detta eller des-
sa kolli ndr grinsen for fraktfora-
rens ansvar skall bestaimmas. Om
virdet av dven andra kolli som in-
gar i samma resgodsbevis eller flyg-
frakisedel pdverkas. skall dock
dven dessa kolli medréiknas.
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SOm ernfattas av samma resgodsbe-
vis eller flygfraktsedel. den sam-
manlagda vikten jamvdal av dessa
koth skall ragas § berdkning.

I fraga om foremil. som passa-
eeraren behaller ©sin vard, ar an-
svarigheten begrdnsad W trehund-
ratrettiorvd sarskilda dragningsriit-
ter fOr cnvar pussagerare.

Skyldighet art galda rétreganys-
kosmad mid dgliggas fraktforaren
utan hinder av att de i denna para-
eraf stadgade grinserna {6r ansva-
righeten  darigenom  dverskridas.
Viad mie sagts skall dock iche galla,
diiv fraktforuren inom sex minader
fran den hindelse av vilthen skadan
héirror eller fore der talan vackts
skriftligen erbjudit  den  sKadeli-
dande ersiittning som frinsett riitte-
gangskostnaden ¢f understiger vad
som urdames.

Med utrryeker Tsirskilda drag-
ningsriitter™ avses 7 denna lag de
av Internationella valutafonden an-
vindu sarskilda dragningsrétierna.
Fores talan om ersittning. skall
omriakning frdn sdrskilda  drag-
ningsrdtrer till svenskt mynt ske ef-
ter kursen den dag dom meddelas.
Ddrvid skall kronans viirde bestim-
mas i enlighet med den beraknings-
metod. som Internationella valuta-
fonden sagda dag tllimpar for sin
verksamhet och sina transaktioner.

Forbehdll, som innefatiar in-
skrankning i frakifdrarens ansva-
righet eller bestdmmer lagre grins
dirfor an i 22§ sdgs, ar ogiltigt.

Vid befordran av gods skall vad i
Jorsta sivcker  stadgas  ef  dga
tllimpning d forbehdll, avseende
forlust. minskning eller skada, som
hérror av godsets egen beskaffen-
het eller fel 1 godset.

Fireslagen Ivdelse

Ansvaret for sadana téremil som
passagerarna behiller 1 sin viard ir
begransar ull 332 sarskilda drag-
ningsritter {or varje passagerare.

Frakifdraren kan dldggas  alr
wrge ersdtning for rittegdangskost-
nader dven om grianserna {01 frans
ansvar diirigenom averskrids. Det-
ta galler dock inte om han skritti-
gen har erbjudit den skadelidande
minst lika mycker i ersittning som
der wrddimda heloppet frinsett rit-
tegangskostnaderna.  Erbjudandet
skall ha limmnats inom sex minader
frin den hindelse som medforde
skadan eller innan talan har vickts
om detta har sketr senare.

Med “sirskilda dragningsratter’
avses de sarskilda dragningsréitier
som anvénds av Internationella va-
lutafonden. Ndr talan fors om er-
sittning  skall  omrikning il
svenskt mynt ske efter kursen den
dag domen meddelas. Kronans vir-
de skall bestimmaus i enlighet med
den berikningsmetod som Interna-
tioncla valutafonden den dagen
tillimpar tér sin verksamhet och
sina transaktioner.

238

Forbehdll som inskrinker frakt-
forarens ansvar eller som anger
lagre grinser for ansvarer an 22§ ar
ogiltiga.

Detta giller dock inte vid trans-
port av gods om forbehdller avser
forlust, minskning elier skada som
beror pd det transporterade god-
sets egen beskaffenhet eller pd fel i
godset.

24§

De  grinser for ansvarigheten
som Stadgas 1 228 skola ej dga

Griinserna for ansvar enliger 22§
gdller inte om det visas att fraktfo-
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tilldmpning, dér det visas att frakt-
foraren sjily eller hans folk i tjins-

ten orsakat skadan uppsitligen eller

ock, med msikt att shada sannohikt
skulle uppkomma, under grovt asi-
dosattande av tllborlig aktsamhet
och hiinsyn.

Fores talun mot niagon av frakt-
forarens folk pda den grund att han
villlat skada genom tel eller féirsum-
melse vyginsten av ringare grad ini
248 sdgs, md vad han och frakuo-
raren kunna [Grplikias att sarmman-
tagt utgiva i ersittmng icke over-
skrida den grins for ansvarigheten
som [raktfGraren dger aberopa.

Om jamkning { vissa fall av ska-
deersittning stadgasi 10 Kap. 3§.

Foreslugen Ivdelse

raren, adgon av hans anstdllda el-
ler nagon som han har anlitar i
yansten Aar orsakat skadan uppsit-
ligen eller genom arr, med insikt om
att skador sunnolikt skulle wppsrd,
grovt asidosdtta den aktsamhet och
hiinsvn som kan krivas.

Om tulan fors mot nigon av frakt-
forarens anstdllda eller nggon som

Srakiforaren har anlitar for att han

har villat shador genom lindrigare
fel eller forsummelser 1 ginsten én
som avses 12480 far den summan-
lagda ersitining som han och fraki-
(Oraren kan aldggas ati wige inte
overskrida de granser som traktfo-
raren kun aberopa.

Bestimmelser om jamkning av
skadeersittning finns 1 10 kap. 3 §.

268

Motrages inskrivet resgods eller
gods utan anmdrkning, skall god-
set, ddr ¢f annal stvrkes. anses av-
lamnat i oskaduar skick och i Over-
ensstimmelse  med  befordrings-
handlingen.

Om skada eller minskning skall
anmdrkning goras hos fraktfoéraren
omedelbart cfter upptickten och
senast, berrdffande resgods, inom
sju dagar samt, betrdffande gods,
inom fjorton dagar frin mottagan-
det. Vid drojsmal skall anmdrkning
Sframstéillas inom tjuguen dagar fran
den dag, da resgodset eller godset
stilldes till mottagarens forfogan-
de.

Anmdarkning skall gOras genom
anteckning pa befordringshandling-
en eller eljest @ skrift, avséind inom
tid som [ andra stycket sdgs.

Har ¢f anmirkning cnligt 26§
framstillts inom ud som dir sdgs,

Ndrinte annat visas anses inskri-
ver resgods och gods som tus emot
wtan anmdrkning vara oskadat och
1 Overensstimmelse med transport-
handlingen.

Skador och minshningar skall an-
miirkas hos fraktféraren omedel-
bart efter upptickten. Anmdirkning-
en skall alltid goras senast inom sju
dagar frin mottagandet, nar det
gdller resgods, och senast inom
florton dagar frin mottagandet |

Sfrdga om annat gods. Drojsmél

skall anmdrkas inom 21 dagar {rin
den dag da resgodset eller godset
stalldes till mottagarens forfogan-
de.

Anmiirkningar skall goras skrift-
ligen. t.cx. genom anteckning pa
transporthandlingen.  Gors — an-
mdérkningen i en sdrskild skrift rik-
nas tidsfristerna fran avsindandet
av skrifren.

27§

Om inte en anmirkning enligt
26§ har framstallts 7 rdr ud. ar riit-
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ar ratten till talan mot frakiforaren

forlorad. utan sd dr air han forfuarit
svikligen.

28§

§

Talan om ansvarighet enligt detta
Kapitel skall foras vid ritten 1 den
ort, dir fraktforaren har sitt hem-
vist. dar hans huvudkontor eller det
kontor finnes, genom vars medver-
han avialet slutits. eller ock pd be-
stimmelscorten.

Talan i icke foras annat én vid
svensk domstol eller domstol t an-
nan ull Warszawakonventionen an-
sluten star, med mindre enligt avta-
let avgangsorten eller bestimmel-
seorten ¢r beldgen i stat som ¢f bi-
tritt konventionen.

‘o
(Sl
(7S]

Foreslagen Ivdelse

ten till talan mot fraktioraren forlo-
rud. Dena edller dock inte om

Srakiforaren har handlar svikligt.

Talan om ansvar enhgt detta ka-
pitel skall véckas vid ritten i den
ort dir

fraktféraren har sitt hemvist.,

Jrakitforarens huvudkontor finns,
cller

det kontor som har medverkat
vid avialers tillkomst finns. Talan

Jdr ocksd vickas vid rétten | be-

stammclseorten.

Talan far {oras bara vid svenska
domstolar eller vid domstolari and-
ra  stater som  darooansliia il
Warszawakonventionen. Derta gdl-
ler dock inte om enligt avialet av-
gingsorten eller bestimmelseorten
ligger i en stat som inte har bitrit
Kkonventionen.

298

Viickes ef talan om ansvarighet
inom tva ar frian luftfartygets an-
komst tll bestimmelseorten eller
frin den dag. dd det skolat anliinda
eller dd befordringen avbrots., dr
ratten till talan forlorad.

Ratren rill talan om ansvar dr

forlorad om inte talan vicks inom

tva ar fran luftfartygets ankomst till
bestammelseorten, frin den dag det
skulle ha ankommir eller frdn den
dug transporten avbrots,

308

Skall befordran, som enligt vad
dirom avralats édr att anse sdsom
en enhet, utforas av flera frakifira-
re var efter annan, droenvar av
dem. sedan han mottagit passage-
raren, det inskrivaa resgodset eller
godset, ansvarig for den del av be-
Sfordringen, vars utférande ankom-
mer pd honom.

Vid befordran av inskrivet res-
gods eller gods mad avsandaren jam-
vél halla sig till den forste fraktfora-
ren och den som dger urfad godset
ull den siste, dnda arr forlusten.
minskningen. skadan eller drojsmé-
let intraffat medan godset var 1 an-
nan fraktforares vird. Aro tvé
fraktférare ansvariga efter vad nu

Huar det avtalats att en transport
skall anses som en enhet éven om
transporten i olika delar skall ut-

faras av flera frakiforare efter var-

andra, ansvarar varje fraktforare

for sin del av transporten sedan

han har tagit emot det som skall
transporteras.

Ndér transporien avser imskrivet
resgods eler gods. far avsdndaren
halla sig till den forste frakiforaren
dven om forlusten, minskningen,
skadan eller drojsmalet har intraffat
medan godset var i en annan frakt-
forares vird. Den som har rdtr att

fa ur godset kan halla sig till den

siste. Om wé fraktforare pa grund



Prop. 1984/85: 212
Nuvarande Ivdelse

sagtys, skola de svara en for bada
och bada for en.

Befordran som utfores av annan in
den avtalsslutande fraktforaren
3l

I fraga om befordran som helt el-
ler delvis wifires av annan an den
som genom betordringsavitalet dia-
gir sig befordringen (den avtalssh-
tande fraktforaren) dga 323688
tlldmpning, om det ¢j visas att be-
Sordringen wtforts utan den avtals-
stutunde  fraktforarens  bemyndi-
gande. Bestimmelserna i 33. 35 och
368% rillimpus dock endast i fraga
om den del av befordringen som
utféres av annan din den avialssiu-
tande frakiforaren.

2%

Bdde den avtalsslutande fraktfo-
raren och den som utfor befordring-
en anses vid tillimpning av detta
kapitel som fruktforare, den forre i
frdga om hela befordringen och den
senare i friga om den del av beford-
ringen som han utfor.

KR

Vid dlliimpning av bestimmel-
serng om fraktférarens ansvarighet
Jamstillas vardera fraktforaren och
hans folk med den andre fraktfora-
rens folh. Detta medfor dock icke
alt ansvarigheren tor den som utfor
befordringen i den avtalsslutande
fraktforarens stille overskrider de i
228 angivna grinserna.

Hur den avtalssiutande fraktfora-
ren atagit sig langre gaende fOorphik-
telser én som foljer av detta kapitel
eller har passagerare eller avsian-
dure enligr 22§ andra stycket sér-
skilt uppgivii det intresse som &r
farbundet med befordringen, dr den
som utfor befordringen i den av-

§

o
'
4

Féreslagen vdelse
av detta dr ansvariga. svarar de yo-

lidariskt.

Transporter som utfors av andra an
den avtalsslutande fraktforaren

§

1 friiga om ¢n transport som helt
eller delvis wifors av ndgon annan
an den avtalsslutande fraktforaren
céller 32—368% om det inte visas
att rransporten utfdrs utan bemyn-
digande fran denne. Bestimmelser-
na 1 33. 35 och 368§ gdller dock
hara i triga om de delar av trans-
porten som wtféors av den andre.

Den avtalsslutande frakiforaren
anses som {raktforare for hela
transporten. Den som utfor rrans-
porten anses som fraktforare i friga
om den del av transporten som han
utfor.

Vid tillimpningen av bestammel-
serna om frakifdrarens ansvar jim-
stills vardera fraktféraren. hans
anstéllda och de som han har anli-
tar med den andre fraktforarens an-
stéillda och dem som denne har an-
{irar. Detta medfor dock inre att an-
svaret tor den som utfor transpor-
ten 1 den avtalsslutande frakifora-
rens stille dverskrider grinserna i
2248,

Om den avialssiutande fraktfora-
ren har atagit sig forpliktefser wur-
over bestammelserna i detta Kapitel
ar den som utfor rransporten i hans
stillle inte bunden wv detta utan sire
eget godkdnnande. Detsamma pdl-
ler om en passagerare eller en av-
siindare [ enlighet med 22§ andra
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talsshutande  frakifararens  stille
icke utan eget godkinnande bunden
harav.

Anvisning eller anmdrkning, som
enligt bestdmmelse 1 detta Kapitel
tillstilles  den enc  fraktlGraren,
dger verkan dven mot den andre,
Scidan order som avsex i 128 dver
dock verkan endast om den rifl-
stdlles den avtalsslutande frakifora-
ren.

Vud de bada frakiforarna och
deras folk kunna forpliktas air sam-
manlagt urgiva i ersdtning ma icke
overskrida det hogsta ersdttnings-
belopp som nigon av frakiférarna
kan dldgpas att weiva. Varje ska-
destdndsskyldig dr ansvarig endast
intill den grans som ar rillamplig tor
honom.

343

N
.

]
‘9
n

Foreslagen delse

stycket sarskilt fiar angert det in-
tresse som dr Anuter il transpor-
fen.

Anvisningar eller anmdrkningar
som enligt detta kapitel rillstills
den ene frakuoraren géller ocksa
mot den andre. En order enlipr 12§
edller dock hara om den ges rill den
avtalsslutande traktforaren.

Den  sammanlagda  ersdtining
som de bada fraktforarna, deras an-
stallda och de som fraktidrarna har
anlitat kan dgliggas ait utge far inte
overskrida det hogsta belopp som
géller for nagon av fraktforarna.
Var och en ansvarar bara upp till
den griins som gdller t6r honom.

36§

Talan om ansvarigher tar. vare
sig den riktas mor bada fraktforarna
cller en av dem, foras vid domstol
som enligt 28 § dr behdrig vid talan
mot nagon av fraktforarna.

Sammansatt befordran

Talan mot endera av eller biada
fraktforarna fir foras vid en dom-
stol som enligt 28§ ar behorig vid
talan mot nagon av dem.

Sammansatta transporter

378

Dér befordran skall utioras del-
vis med lufttartyg och delvis med
annat befordringsmedel, gilla be-
stammelserna 1 detta kapitel alle-
nast betrdftande lufthefordringen.

Villkor, som avser befordringen
med annat hefordringsmedel. md
intagas i lufthefordringshandling-
CH. :

Nér en transport skall utforas
delvis med luftfartyg och delvis
med andra transportmedel gdller
bestimmelserna i detta kapitel bara
lufteransporten.

Villkor fir den andra delen av
transporten fdar tas in i luftrrans-
porthandlingen.

Ovriga bestimmelser
EEEN

Gares i befordringsavial eller ol-
Jestinnan skada timat, nied uvvikel-
se fran vad i detta Kapitel sradgas.

Forbehall om tillimplig lag eller
domstols behdnghet som avviker
fran bestéimmelserna i detta Kapitel
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torbehall om tillamplig lag eller om
domstols behorighet, ar forbehdllet
utan verkan.

Skiljeavtal i friga om befordran
av gods, vilket triffurs innan skada
timat, giller utan hinder av bestini-
melsen i forsta stveket, om skilje-
mannaforfarandet skall 4ga rum
inom en i 28§ avsedd domstols
domvarjo och rvistefragan, 1 den
min Warszawakonventionen och
Guadalajarakonventionen dro rill-
limpliga dirpa, skall provas enligt
konventionernas bestimmelser.

136
Foreslagen Ivdelse

dr ogiltiga om de gérs innan nédgon
skada har inurttur.

Err skiljeavtal i friga om gods-
transporter galler dock alltid om
skijemannaforfarandet  skall  aga
rum inom en bchorig domstols
domvirjo och om rvisten, i den min
Warszawakonventionen och Gua-
dalajarakonventionen gdller, skall
provas enligt konventionernas be-
stimmelser.

39§

I fraga om bhefordringshandling
som wiféirdats utom riket eller som
avser internationell befordran skall
i 3§ forsta stycket wnder c), 4%
forsta stycket under ¢) eller 8% un-
der ¢) stadgad fordran a meddelan-
de anses uppfylld, nér handlingen
innehdller uppgift om att beford-
ringen Kan  vara underkastad
Warszawakonventionen och  att
denna i regel begransar fraktfora-
rens ansvarighet i de fall, som angi-
vas i det lagrum varom frdga dr.

Ar vid internationell luftbeford-
ran den avtalade avgingsorten eller
bestimmelseorten beligen 1 stat
som icke bitritt Warszawakonven-
tionen, dger fraktféraren. dndd an
befordringshandlingen icke inne-
hiller meddclunde som avses i fors-
ta stycket, dberopa sddan begriins-
ning av ansvarigheten som stadgas
i223.

I traga om rransporthandlingar
som wzfdrdas utom riket eller som
galler internationella transporier dr
kraver pd meddelande enligr 3§
forsta stycket c). 4§ forsta stvcket
¢) eller 88 ¢y uppfyllt om handling-
en innehdiler wuppgifter om au
Warszawakonventionen kan gdlla
for transporten och att denna kon-
vention 1 regel begrinsar fraktfora-
rens ansvar 1 de fall som anges i
dessa stadganden.

Om den avtalade avgangsorten
eller bestimmelseorten vid en in-
ternationell lufriransport ligger i en
stat som inte har bitriatt Warszawa-
konventionen far frakifdraren ébe-
ropa ansvarsbegransningen enligi
22§ dven om transporthandlingen
inte innehdller ndgor meddelande
enligr forsta stycket.

40§

Sdvite angdr inrikes luftbeford-
ran, vid vilken mellanlandning
utom riket ¢j avses skola dga rum,
ager regeringen meddela bestdam-
melser, avvikande franvad i3, 4, &
och 9§88 stadgas angdende biljert,
resgodshevis och flvgfraktsedel.

Biljetter och resgodsbevis behovs
inte vid inrikes lufttransporter om
lufifartyget inte skall mellanlanda
urom riket.

Vid sdadana lufitransporter som
avses i forsta styvcket far begréns-
ningen av frakiforarens ansvar en-
ligt 22 § dberopas iven om biljetter,
resgodshevis oller fhgfraktsedlar
inte dr utfirdade eller om de saknar



Prop. 1984/85:212

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse
meddelande  om begrinsningen.
Arr meddelunde om begransningen
skall finnas i standardvillkoren jor
pussagerartransporter féljer ayv 22§

forsta styeker.

418

Har stat, di den bitrddde den i
Warszawa den 12 oktober 1929 av-
slutade konventionen om interna-
tioncell lufrbefordran, avgivie Torklu-
ring som avses | tlliiggsprotokoliet
tll samma honvention, skola be-
stammelserna 1 detta kapitel ¢f dga
titlampning @ internationell luftbe-
Sfordran. som uifires omedelbart av
den staten eller av territorium for
vars utliindska angelagenheter den
Nlaten svarar.

Sdframt en till den reviderade
konventionen ansluten stat forkla-
rat, att konventionen icke skuall gdil-
la Iuftbefordran, som utféores for
dess militéira myndigheter ombord
& luftfurtyg vilka éiro registrerade i
den staten och vilkas hela last{or-
miga reserverats av dessa myndig-
heter eller for deras rikning. skolu
hestimmelserna i detta kapitel ¢j
heller diga tillimpning & sdadan be-
Ffordran.

Bestimmelserna 1 detta kapitel
gdller inte | fraga om saduna inter-
nationella lufttransporter som ui-

fors direkt av en viss stat om denna

stat, ndr den bitriadde den konven-
tion som undertecknades i Warsza-
wa den 12 oktober 1929, limnade
en sadan torklaring som avses i ull-
laggsprowokollet tll Aonventionen.
Detsamma galler om wransporten
wtfirs av en o territorium, for vars
utlindska angeligenheter en sddan
star svarar.

Under forsdttning att en star
som har bitrdart Warszawahonven-
tionen har liomnat en forklaring om
det, gdller bestimmelserna i detta
kapitel inte heller i fréaga om en lufi-
transport som utfors for den sta-
tens militéira myndigheter med en
lufitartyg som dr registrerat { den
staten, om fartvgets hela lastfor-
méiga har reserverats av dessa myn-
digheter eller for deras rikkning.

10 KAP.

Om ansvarighet for skada i foljd
av luftfart

Om ansvarighet for skada, som i
tolid av luftfartves begagnande i
luftfart tillfogas person eller egen-
dom som icke befordras med farty-
wet, stadeas 1 lagen angacnde an-
svarighet for skada i {6ljd av luft-
furt.

22 Riksdagen 1984185, 1 saml. Nr 212

“r

Ansvaret for skador genom luft-
fart

Bestiammelser om ansvaret {or
skador, som genom luftfart tillfogas
personer eller egendom som inte
transporteras  med  lufifartveer,
finns 1 lagen (1922:3821 anghende
ansvarighet {6r skada i {6ljd av luft-
fart.
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For ansvarigher fér skada som
avses 1§ skall. ddr regeringen sd
forordnar, finnas forsikring eller
motsvarande siakerhet som rege-
ringen bestimmer.

Ar nagon, vilken forrditiar tjinst
a Wftfurtyve, plikrig atr ersdana ska-
da som i foljd av luftfart uppkommit
genom hans fel eller forsummelse i
tidnsten, dger ritten arr, med hén-
syn till felets eller forsummelsens
lindriga  beskaffenhet. skadans
storlek eller omstandigheterna i dv-
rigl. nedsdna ersittningen efter vad
som provas skdligr. Vad sdlunda
studgats skall dga motsvarande
tilldampning  berrdffande den som
inom markorganisationen eller el-
jest, annorstides in @ luftfartvg,
forrartar tjdnst varav trafiksikerhe-
ten dr beroende. 1 {riga om skade-
standsansvarel for den som dr ar-
betstagare giller dock 4 kap. 1§
skadestandslagen (1972:207).

Foreslagen Ivdelse

28
Om regeringen foreskriver det
skall det finnas en rrajikforsikring
for ansvaret enligr V%, Forsikring-
en kan ersdttas av ndgon motsva-
rande sikerhet som regeringen be-
stammer.

3§

Om ndgon som gjdnstedr pa luft-
fartyg skall urge ersdtming for ska-
da i foljd av lufifart som har upp-
kommit genom hans fel eller for-
summelse i insten. far ritten
Jamka ersattningen med hinsyn till
felets eller forsummelsens beskal-
fenhet, skadans storlek cller om-
standigheterna i évrigt. Dersamima
galler i fraga om andra med tjinst
som har bewvdelse for trafiksiker-
heten.

I friga om skadestandsansvaret
for arbetstagare giller 4 kap. 1%
skadestindslagen (1972: 207).

11 KAP,

Om flygriddningstjinst och
bargning samt om undersokning
av luftfartsolyckor

Flygraddningstjanst, bargning
och undersokning av luftfarts-
olyckor

Flygriddningstjinst

Foreskrifter angiende atgérder,
da luftfartyg ar saknat. forolyckat
eller nodstallt eller fara hotar
lufurafiken (flygraddnings-
tjinst). meddelas av regeringen
eller. efter regeringens bemyndi-
gande, av luftfurtsverker.

Regeringen ma aldgga agare el-
ler innehavare av luftfartyg samt

1§
Foreskrifter angiende aigirder,
da luftfartyg ar saknat. forolyckat

eller nodstallt eller fara  hotar
lufttrafiken (flygriddnings-

tjanst), meddelas av regeringen
eller den myndighet regeringen be-
stammer. Om regeringen foreskri-
ver det fir myndigheten overldta dai
andra att leda flvgriddningstjins-
ten.

Ert luftfarives agare eller inneha-
vare och de som tjinstgor pd luft-
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dem som gara tjanst ¢ sddant fur-
tve eller vid flveplats eller annan
anliggening for luftfarten shvidighet
att pmedverka 1 flygriaddningstjins-
ten, sa ock meddela bestimmelser
om ersittning av allmiinna medel
{or sadan medverkan. 1 fraga om
ersattning vid personskada giller
lagen  (1977:265)  om  statligt
personskadeskvdd ~ och  lagen
(1977:266) om statlig ersiittning vid
ideell skuda.

Foreslagen Ivdelse

Jurtvg eller vid flvgplarser eller

andra anliggeningar for uftfarten
ar skyldiga att delra i flygridd-
ningstjinsten. Regeringen fir och-
sd meddela bestimmelser om er-
sattning av allminna medel for del-
tugander. 1 fraga om ersittning
vid  personskador  giller  lagen
(1977:265) om statligt personska-
deskydd och lagen (1977:266) om
statlig ersittning vid ideell skada.

Bargning

Den som birgar forolvekat eller
nodstallt Wftfartyg eller ombord-
varande gods eller nagot. som hdrt
till sddant furtvg eller gods, sd ock
envar som medverkar vid birgning-
en har ritt att, vare sig béiargningen
dgr rum till sjoss, pa land eller i
lufien. fa birgarlon § enlighet med
de grunder, som jamlike 225—-227 §§
sjolagen gdlla vid bérgning av fur-
ne och gods. Till andel i lon som
skall wiga for béirgningen vare ock
den bherdttigad, vilken under den
néd som foranlett bérgningen rid-
dat manniskor fran fartvget eller
medverkar vid deras riddning. Har
niigon cljest for bevarande av luft-
fartvg eller gods vidkdnts sirskilda
kostnader. sem varit oundgdingliga
for bevarandet av farrvger eller
godset, varde ock dessa honom er-
satra.

Har gods eller nagot. som hiort
til gods, birgats eller bevarats.
hiifte agaren med det héirgade eller
bevarade, men svare ef personli-
aen.

Réitr till hérgarlon skall icke till-
komma den som medverkat vid
birgningsfiretag trots uttrvekligt
och befogat forbud av fartygets be-
filhavare. dgare cller innehavare.
Vad sdlunda stadgats skall dga
maotsvarande  tillimpning  betrif-
Sfande kostnader for bevurande av
fartyg och gods.

Den som birgar et luftfartyg
som har forolvckars eller befinner
sig i nid och allu som medverkar
vid birgningen har ritt 7!l birgar-
16n. Detsamma gdller vid bérgning
av gods ombord pd ett sdadant far-
rvg eller av nagot som hér till farey-
get eller godsetr. I frdga om birgar-
linen  gdller  bestimmelserna i
22522788 sjolagen (1891 nr 35
s. 1y Den som i en sadan nédsitua-
tion rdddar manniskor fran fartyget
eller medverkar vid deras riddning
har ocksa ran till en del av bérgar-
lonen. De sarskilda kostnader som
ndgon i ovrigt har haft for bevaran-
det av err uftfartyg eller av gods
skall ocksd ersittas om kostna-
derna har varit nodvindiga.

Om gods eller nagot som hér till
gods har birgats eller bevarats sva-
rar agaren inte personligen utan en-
dast med det som har bérgats eller
hevarats.

Den som deltar i en bérgning
trots etr uttryckhgt och befogat for-
bud av fartygets befalhavare, dgare
eller innehavare har inte rér till
birgarlon. Detsamma géiller i fraga
om ersédttning [or kostnader for be-
varande av fartyg och gods.



Prop. 1984/85: 212

Nuvarande Ivdelse

Borgendr, som har fordran d bir-
garlin cller ¢ ersittning for Kostna-
der som avses 128, njuten fartyget
eller godset luftpantritt med {ér-
mansratt enligt 4§ forminsratesla-
gen (1970:979), sdframr birgar-
lonen cller ersattningen hénfor sig
ull dwgarder vitka slutforts har i ri-
ker.

I foirsta stychet avsedda fordring-
ar skola, var i forhallande till ford-
ringens belopp, njuta lika ratt om
de héirrara wv saumma hédandelse: el-
Jest shall vngre tordran dga foretrd-
de framfir dldre.

Utan borgendrens samiycke md
icke, innan betalning for dennes
fordran guldits eller sitkerher ddr-
far blivit stalld, lufifartyget ldmna
der stille, ddr drgdrderna fér biirg-
ningen cller bevarandet slutfirdes,
cller vodset av dgaren tagas i be-
sittning.

Luftpantrdrr omfattar e¢f ersitt-
ning. som pi grund av {orsiikring
eller eljest wigar for skada pa lufi-
fartvget eller godset.

Faorsaljes luftfarivg eller gods ef-
ter utmittning eller under konkurs i
den ordning som for farsdlining av
wiméntt sddan egendom dr stadgad,
upphdore lafipantritten 7 fartyget el-
ler godset. men borgendren dge fa
del i kopeskillingen enligt vad diir-
om dr sarskilt stadgatr.

Lossas gods, sont héiftar for ford-
ran, Ul avsandares eller lastemot-
tagares forfogande. upphare luft-
pantratten i godset. Utlimnas god-
sel utan borgenirens tillstand. vare
den som mortager godset med kun-
skap om fordringen ansvarig for
denna, dock icke utiver det virde
godset hade vid lossningen.

340

Faoreslagen Ivdelse

E7d

o]

Den som har en fordran pd bir-
garldn clier ersittning for kostnader
enligr 28 thargendren) har luftpant-
ritt 1 fartyget cller godset med tor-
minsriitt enligt 4§ formansrittsla-
gen (1970: 979 om biargarlonen el-
ler ersittningen avser atgirder som
har avslutars i Sverige.

En yngre fordran har foretrdde
framior en dldre. Fordringar som
lar uppkommit pa grund av samma
hdindelse har lika rdar Gl betalning .

For att etr lufrtartve skall fa lim-
na den platy ddr drgarderna for
hargningen eller bevarandet avsiu-
tudes och far att dgaren skall fi ra
godset | besittning, krivs art bor-
gendrerna medger detta om de inte
har fdan betalt for sina fordringar
elier sikerhet har stilles for betal-
ningarna.

48

Lufipantrdtten omfuttar inte den
crsattning for shkador pi luftfarivg
eller gods som utgar pa grund av
forsdkring eller av andra skdl.

.

Lufipantrdtten upphar om lufi-
Jarrvger eller godset siljs efter ut-
miitning ¢ller under konkurs pda der
sdrt som dr foreskrivet i utsoknings-
balken. Borgendrerna har dock rditt
till del i kopeskillingen i enlighet
med sdrskilda bestimmelser.

Luftpantrdtten i godset upphor
om det genom lossning stdlly il
avsanduarens eller mottagarens {or-
fogande. Om godset lamnas ur utan
borgenirens tillstind, svarar den
som tar emot godset for fordringen
om han kinde till denna. Han sva-
rar dock inte for mera én det varde
som godset hade vid lossningen.
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Luftpuntrart i luttfartyg, som idr
registrerat har i riket, upphére efter
tre minader fran der atgirderna for
birgningen eller bevarandet av far-
tyget avsiutudes. sdvida icke inom
némnda tid borgenirens ansprak pa
pantritt hlivit anméle Ul inskriv-
ningsdomaren [6r anteckning 1 in-
skrivningsboken for fuftfartyg sami
dessutom  dverenskommelse  trif-
fats om pantriittens belopp eller ta-
lan om pantritten viickts i laga ord-
ning.

Ar fartveer registrerat i frim-
mande stat, som bitrén den i Ge-
neve den 19 juni 1948 avslutade
konventionen rorande  internatio-
nellt erkdnnande av rare vill lufifar-
e, vare lag som i forsta stycker
sigs. med iakttagande av oan an-
mdéilun skall ske hos den myndighct
som for inskrivningsboken for far-
tvget.,

I full ddi fartyget icke dr registre-
rat eller da det ar registrerat i annan
frimmande stat in t andra stvcket
séigs, upphare luftpantriitten { farty-
get efter ett ér fran det dtgarderna
for birgningen ¢ller bevarandet av-
slutades. sdframt ¢j inom némnda
tid overenskommelse triiffats om
pantrittens belopp cller talun om
pantritten vickts i laga ordning.

341

Fareslagen Ivdelse

Luftpamtriitten 1 et luftfariyg
som dr registrerat [ Sverige upphér
efter tre ménader frin den dag it-
girderna for biirgningen eller be-
varandet av fartyget avslutades.
Derea galler dock inte om borgeni-
rens ansprik pa pantriitt inom sam-
ma ud har anmdilts till inskrivnings-
myndigheten for anteckning i in-
skrivningsboken {or luftfurtyg och
dessutom en éverenskommelse far
triffats om pantritiens belopp eller
talun om pantritten har vackts i
luga ordning.

Bestimmelserna i forsta styeket
giller ocksa om furtvger dr regi-
strerar [ en annan stat som har bi-
tréiitt Geneévekonventionen., Borge-
néirens ansprak pd pantrént skall dd
anmdlas hos den myndighet som
for inskrivningsboken for fartyget.

Om fartyget inze ar registrerat el-
ler om det dr registrerat i en annan
frimmande stat én som anges i and-
ra stvcket upphdr luftpantriitten ef-
ter ett ar frdn den dag dtgarderna
for birgningen eller bevarandet av

Jartyget avslutades. Detra giller

dock inte om inom samma tid dver-
enskommelse far triffats om pant-
rittens belopp eller talan om pant-
ratten har viackts 1 laga ordning.

Undersokning av luftfartsolyckor

Intriffar vid lufifurtygs nvttjande
olvekshindelse. som medfor att né-
gon avlider eller fdr allvarlig
kroppsskada eller att betydande
skada uppstdr ¢ fartyget eller egen-
dom som icke befordras dirmed,
skall undersokning verkstillas an-
gdende olyckshindelsen och dess
orsaker samt uppkomna skador.

Intriffar det en olyvcka vid an-
vindningen av ett luftfartvg och
medfor olvekan att nagon avlider,
att nagon blir allvarligr skadad, att
fartyget fdr betydande skador, att
egendom som inte rransporteras
med farrvger fdr betvdande skador
eller an fartvger ér odtkomligt,
skall der goras en undersdkning om
olyckshiandelsen, dess orsaker och
de uppkomna skadorna.
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Ndar allvarlig fara for  sadan
olvekshindelse forelegar eller ni-
got intréiffar som tyder pa visentligl
fel hos furtvget eller markorganisa-
tionen. skall ock undersékning dga
rim.

88
Undersokning varom § 78 sdges
skall verkseallas av den myndighet
regeringen hestdammer.

Forestugen Ivdelse

Detsamma galler om det har fun-
nits nagon allvarlig fara {or arr en
sidan olycka skulle intriiffa, om ni-
got har héint som tyder pé err vi-
sentligt fel hos fartyget eller mark-
organisationen eller om ert luftfar-
tvg har forsvunnit under flvigning
och inte har kunnat drerfinnas.

FEn undersokning enligr 7§ skall
goras av den myndighet som rege-
ringen foreskriver. Om regeringen

Joreskriver det far myndigheten

Vid undersokningen skall erfor-
derliy operativ. teknisk och juridisk
sakkunskap vara foretradd.

10§

Pd  sént regerinpen  forordnar
skall den myndighet som under-
soker olvckan underriatta dem sa-
ken kan angd samt bereda dem till-
fille att anfora vad de akra néidigt
till bevakande av sin ritr. De dga,
sdvitt det kan ske utan men for ut-
redningen, niarvara vid undersok-
ning a olycksplutsen samr elfjest vid
utredningsarbetet.

overlata dr andra atr gora under-
sikningen.
Nédvdndig operativ, teknisk och

juridisk sakkunskap skall vara fore-

triddd vid undersokningen.

Den myndighet som undersdker
olyckan skall underratta dem som
kan vara berirdu och bereda dem
tillfille att yrrra siy. De har rditt att
ndrvara vid wundersékningen  pa
olycksplatsen och vid utredningsar-
betet i ovrigr om sa kan ske utan
men for utredningen.

11§

Undersikning  skall  wiforas i
samrad med polismyndighet eller
dklugare, som i suken leder forun-
dersokning jimiike 23 kap. ratre-
gdngsbalken.

I avvaktan pa att undersdkningen
inledes  har luftfartsverket armr i
samrdd med polismyndigher eller
pd annat limpligt sdrr foretaga de
atgirder {or sdkerstallande av ut-
redningen. som finnas naodiga och
icke utan vada kunna uppskjutas.

Underséikningen skall ske 1 sam-
rad med den som enligr 23 kap. riit-
regdngsbalken leder forundersok-
ning av det intrdiffade.

[ avvaktan pd att undersdkningen
inleds skall lftfartsverket vidra de
atgarder som behovs for ati siker-
stélla utredningen och som inte kan
uppskjutas.

12§

Den myndighet som undersoker
olyckan md halla forhér med envar
som antages kunna ldmna upplys-
ning av betydelse for utredningen

Den myndighet som underséker
olyckan fdr halla forhor med den
som antas kunna ge upplysningar
av betydelse for utredningen. Mvn-
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samt gransKa foremal som Kan an-
tagay dga sidan betydelse.

Saframt undersékningen finnes
cljest icke kunna behérigen fullfol-
Jas, md myndigheten pakalla utred-
ning genom polismyndighet. Vid
sddan utredning skall vad i 23 kap.
rattegangsbalken dr stadgat galla i
tilliimpliga delar; tvingsmedel som
avses 1 24—28 Kap. rittegangsbal-
ken md dock anvandas allenast i
den mdn anledning férekommer att
brott som /ér under allmiint atal
Sforovats.

Finner den myndighet som un-
derséker olyckan nodigr ant vitne
eller saukkunnig hiores vid domstol
eller att foreldggande meddelas ni-
gon att sdsom bevis tillhandahélla
skriftlig handling cller féremal, md
myndigheten gdra framstélining
déirom hos den allménna underriit,
inom vars omrade hdndelsen timar
eller den vistas som skall hiras el-
ler drgdrden eljest angdr. Ritten
skall ansrilla forhor eller meddela
forcliggande, ddrest laga hinder ef
moter. Angdende dtgird som nu
sagts skall i tilldmpliga delar galla
vad som dr stadgar om bevisupp-
tagning i rédttegdng utom huvudfor-
handling.

(8}
N
"o

Foreslagen vdelse

digheren fdr ocksa granska de fore-
mal som kan antay vara av sidan
betvdelse.

Myndigheten fir begiira an po-
lismyndigheten bitrdder vid urred-
ningen om undersékningen inte kan
Tullfoljas pé annar sdtt. Bestim-
melserna i 23 Kap. rittegingsbalken
giller [ fraga om en sadan utred-
ning. Tvangsmedel cnligt 24-28
kap. rittegangsbalken fdr dock un-
viindas bara om det finns anledning
atr anta att det har begares et brott
som [vder under allmint atal.

Myndigheten kan begdra ant vin-
nen eller sakkunniga hors vid dom-
stol eller att niigon féreliggs att ill-
handahilla handlingar cller féremal
som bevis., En sddan begdran skall
goras hos den ringsrdrr, inom vars
omrade olvckan har skerr eller den
person som berdérs av hegdran vis-
tas. Om ndgot laga hinder inre mo-
ter skall ratten /fudlla forhor eller
meddela {orelaggande. Darvid gal-
ler bestiimmelserna om bevisupp-
tagning utom huvud{érhandling.

138

Antritffas luftfartve eller gods,
som befordrars med luftfarrvg. eller
ndagot, som haor till sddant farive
eller gods, och forekommer anled-
ning anraga att luftfartsolycka ¢-
mat, ma vad som antriffats icke
avidgsnas eller rubbas utan till-
stand av polismyadigher eller den
myndighet som undersoker olyc-
kan, med mindre der sker for au
radda ménniskoliv eller eljest syn-
nerliga skal dro ddrrill.

Har ndgon tillvaratagit egendom
som avses i forsta stycket. skall an-
milan dédrom oférdrijligen goras
hos myndighet som avses [ forsta

Om det finns anledning atr anta
att en luftfartsolycka har intriiftut,

far luftfartvget, det gods som har

transporterats med fartvget och det
som hér till furrvger eller godser
inte rubbas utan tillstand av polis-
myndigheten eller den myndighet
som underséker olvckan. Derra
géller dock inre om digdrden sker
for att raidda minniskoliv cller om
det i ovrigt finns synnerfiga skill.

Den som har tillvaratagit cgen-
dom som avscs i forsta stycket skall
genast anmdéla det till polismyn-
digheten eller den myndighet som



Prop. 1984/85: 212
Nuvarande Ivdelse
stvchet. Myadigheten dager omhdan-

dertaga egendomen ndr det finnes
pakallat.

344

Fareslagen Ivdelse

undersiker olvckan. Om det be-
hovs far myndigheten omhinderta
cgendomen.

12 KAP.

Sarskilda bes

1§

Faorckommer, di lufufard  skall
antréidas, anledning antaga att luft-
fartyg icke dr luftvirdigt eller be-
harigen bemannar eller atr eljest
for sadan fird | denna lag eller med
stod déarav fasestillda villkor ¢f aro
uppfyllda, md luftfirden forbjudas
och furtvger hindras att avgd. Be-
slut hdarom meddelas av lupifaris-
verket eller av den som erhdllit ver-
kets bemyndigande dartill. 1 sist-
namnda fall skall beslutet omedel-
bart understillas verkets provaing.

9
ur

Innehavaren av allmin flygplats
md hindra luftfarevg art limna flvg-
platsen innan avgifter, som enligt 6
kap. 138§ skola urgd med anledning
av fartygets senaste ankomst. up-
pehill och avging. blivit guldna el-
ler sikerhet stilits.

Regeringen dger firordna, att
vad i forsta stvcket sdgs ¢f skall
gilla internationell fart som rege-
ringen bestdammer.

3§

Angdende frihet frian kKvarstad for
vissa luftfartvg dr sarskilt stadgat.

43§
Regeringen forordnar efter vilka
grunder avgifter och dvriga kostna-
der for forritningar enligt denna
lag skola bestimmnas.

* Scnaste lydelse 1981: K11,

tammelser

Om der dit en luttfard skall pd-
borjus kan anras au der luftfartyg,
med vilketr fiarden skall ske. inte
uppfyller de villkor som anges i
denna lag eller som har faststéllts
med stod av lagen far luftfurisver-
ket eller den som verket utser beslu-
ta art luftfarden inte far dga rum
och fundra luftfartvgers avgdng.
Om ndgon annan éin luftfartsverket
har meddelat besluaet, skall besin-
tet genast anmidilas till verketr och
prévas av detta.

Innehavaren av en allman flyg-
plats fdr hindra ernr luftfartves av-
gdng om de avgifter enligt 6 kap.
13 § som avser fartygets senaste an-
komst, uppehill och avging inre
har betalats och sikerhet inte har
stéllts.

Regeringen fdr fareskriva att
forsta stycket inze skall galla i friga
om viss internationell lufifart.

Det finns sdrskilda bestimmelser
om frihet frin kvarstad for vissa
luftfartyg.

Regeringen ¢ller den myndighet
regeringen bestimmer far meddela

foreskrifter om avgifter och dvriga

kostnader for forrattningar enligt
denna lag.
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Sadan kostnad ma. nér den ar
Jorfallen ull betalning. wtragas ge-
nom utmitning utan foregaende
dom clier utslag.

Om innchav och nyvtijunde av ra-
dioanliggning  och  radiomottag-
ningsapparat & Wuftfartyg efler inom
markorganisationen stadgas  sdr-
skilt,

12
S
N

Fareslagen lvdelse

Kostnader som dr forfallna il
betalning fir ras «r genom utmit-
ning utan foregacnde dom. utslag
cller pesiut.

Det finny scrskilda bestimmelser
om innchav och anvindning av ra-
diounldggningar ombord pd luftfar-
tyg och inom markorganisationen.

13 KAP.

Ansvarshestimmelser

Overtrider ndgon forbud enligt |
kap. 2a § eller villkor vid medgivan-
de enligt detta lagrum eller forbud
eller foreskrift som regeringen
meddelat med stéd av 1 kap. 3§,
domes till fangelse | hogst tva dr
eller, om brotiet dr ringa, till dags-
boter.

Overtridelse av forbud eller fore-
skrift som eljest meddelats med
stod av 1 kap. 3§ swaffes med
dagshéter eller fangelse i hogst sex
mdanader.

Limnar ndgon oriktig uppeift vid
ansokan om luftfartvgs inforande i
luftfurtvgsregistret  eller  anteck-
nande i bihanget till registret eller
vid annan ansdakan eller anmdlan
enligt 2 kap., straffes med dags-
bater eller fingelse i hogst sex ma-
nader.

Framfér ndgon luftfurtvg, som dr
mérkt med orikiig nationalitets-
och registreringsbeteckning  eller
eljest saknar i denna lag eller med
stod  déirav  foreskrivna  mdirken,
dames till fdangelse § hogst tvd ar
eller, om brotter dr ringa, till dags-
bérer.

23 Riksdagen 1984185, 1 saml. Nr 212

Ansvarsbestammelser m. m.

Ansvar

Till fiingelse i hogst tvd dr dims
den som vid tjanstgioring ombord
pa ett luftfartvg ar sd pdverkad av
alkoholhaltiga drycker eller andra
medel art han inte kan fidlgora sina
uppgifter pa ett betrvggande sitr.
Detsamma gdller i frdaga om dem
som utovar de (janster som anges i
6 kap. 168.

Om brotter dar ringa doms till
bater.

Till boter eller fingelse | hiogst
sex mdnader doms den som

L. brvter mot 1 kap. 2a§ forsta
styeket eller mot villkor som har
meddelats enligt | kap. 2a$§ andra
styeket,

2. bryter mot sdduna forbud eller
foreskrifter som har meddelats med
stod av | kap. 3§,

3. lamnar oriktiga uppgifter vid
ansokan eller anmdalan enligt 2
kap.,

4. framfir luftfartve i strid med .
kap. 16 § eller foreskrifter som hur
meddelats med stid dirav,

5. bryter mot 3 kap. 1§ firsta
stycket eller 4 kap. I eller 3§,
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Nyitjas luftfartyg wtan lov till
luftfar:, ehuru det saknar luftvir-
dighetsbevis eller miljovirdighets-
bevis eller eljest icke dr lufrrirdigt
eller miljovirdigt enligt vad i 3 kap.
sdgs, domes tll dagsbéter eller
fangelse i hagst ett dr.

Samma lag vare, om Iluftfurtyg
wran lov nyttjas wll luftfart ehury
det icke dr bemannat enligt vad i 4
kap. sdigs.

346
Foreslagen lvdelse

6. vid tjinstgaring ombord pa
luftfarrvg vigrar att folja befilha-
varens order,

7. brytermotSkap. 78,6 kap. 4§
eller foreskrifter som har meddelars
med stod av 6 kap. 8§,

8. upplarer eller driver en anligg-
ning i strid med 6 kap. 93§ forsta
stycket,

9. bryter mot 6 kap. 15§ forsta
stveket,

10. utévar luftfart wran tillstand
enligt 7 kap.,

1. vid wiovande av lufifart asi-
dosdtter de villkor som har medde-
lats med stad av 7 kap. 4§ forsta
stycket eller 6 § forsta stycket,

12, bryter mot trafikforeskrifter
som har meddelats med stéod av 8
kap. 1l eller 2§,

13. underldter att landa enligt 8
kap. 3§,

14. bryter mot 8 kap. 4§,

15. anvinder ett luftfarrvg vid
luftfarr utan foreskriven forsakring
eller sikerhet enligt 10 kap. 2 §.

Till béter doms den som

1. uppsdtligen limnar oriktiga
uppgifter i ett drende som rér inne-
hav av certifikat eller behdrighets-
bevis eller fragan om annan beho-
righer eller vid prov., kontroller eller
annan tillsvn over behorigheren,

2. bryter mot foreskrifter som har
meddelats med stod av 4 kap. 20§
forsta och andra styckena eller 6
kap. 158§ tredje stycket,

3. brvter mot 8 kap. 4a§ och4b§
Jorsta eller andra stvcker,

4. utfor passagerartransporier
utan att det i biljetter eller stan-
dardvillkor finns sadana utfistelser
som anges § 9 kap. 22§ forsta
stycket, eller

5. bryvter mot 11 kap. 13§.

Till boter doms ocksa den som i
andra fall in som anges i 1-2§$
Jorsummar nagon skyldighet enligt
1—=6 eller 8 kap.
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48

Den som a luftfarivg forrattar
tidnst varom i 4 kap. 48 sédgs utan
att hava erforderlist luftfartscertifi-
kat, domes till dagsboter eller tang-
else i hogst sex manader. Till sum-
ma straff démes den som utan att
hava erforderligt certifikat forrdr-
tar tiinst som avses 16 kap. 15§,

5%

Sdtter sig nagon som gaor tjinst
luttfartye upp mot  befialhavaren
och vigrar honom Ivdnad, dimes
ull dagsharer eller fingelse i hagst
et dr..

Till summua straff dames befdtha-
vare som forswmmar att. nar luft-
Sfartyvg dr i ndd, gora vad pa honom
ankommer enligt 5 kup. 7 8.

6%

Den som vid forande av hufifar-
tvg eller utévning av annan tjinst
ombord eller vid urévning av tjinst
som avses i 6 kap. 16 § varit sd pa-
verkad av starka drvcker eller and-
ra stimudcerande eller bedivande
dmnen som i 5 kap. 10 § sdgs,
domes tll fingelse { hégst tva dar
eller, om brotter dr ringa, till dags-
béter, dock ef under tjugufem.

347

Foreslagen Ivdelse

Ont en eéarning har skett av ringa
oaktsamhert skall den inte foranleda
ansvar enligt denna lag.

Far girning som dr belugd med
straft enligr brottshbalken shall inte
domas till ansvar enligt dennua lag.

Den som med avseende pd sd-
dant utldandskr luftfartve som avses
i1l kap. 68 wrom riket har begdn
brott enligt denna lag eller med
stod ddrav utfirdade foreskrifter
déms, om han befinner sig i Sveri-
ge. enliet svensk lag éiven om 2
kap. 28 eller 3§ 3~5 brottsbalken
inte ar tillimpliea. Aral far vickas
uran hinder av 2 kap. 5§ andrua
stycket samma balk.

Forverkande

Om dgaren eller ndgon som dr i
hans stille uppsiiligen begar eller
medverkar till en sadan gdrning
somanges i 2§ forsta stveket 1 eller
2. kan luftfarivger firklaras forver-
kar om det behovs for att forebygea
brott eller vm det i ovrigt finns sdr-
skilda skdl. Derta giller dock inte
om forverkande dr uppenbart oskd-
ligt. Om fartvget inte finns i behdll
kan vardet forklaras forverkatr.

Forsta stycket gdller inte mort
den som i god tro har farvirvat luft-

fartvger eller ndgon sdrskild rdre rill

det.

Bestimmelserna i forsta och
andra styckena giller ocksd i frdaga
om sddant gods som avses i 8 kap.
4§ forsta och andra styckena om
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348
Foreslagen Ivdelse

dess dgare eller nagon som dr i
dgarens stille begdr eller medver-
kar till en sddan garning som anges
i2§14.

14 KAP.

Vissa bestimmelser om lagens
tilliimpning

I fréga om luftfartyg som icke
hava forare ombord eller som fram-
drivas annorledes dn med motor el-
ler eljest dro av sirskild beskaffen-
het dger regeringen eller, efter re-
geringens bemyndigande, luftfarts-
verket att. dir hinder ej moter av
héansyn till trafiksikerheten eller
der allminna, medgivae undantag
frén vadi2—-8 kap. stadgas, sd ock
meddela de sirskilda foreskrifter
som finnas erforderliga.

Regeringen eller, efter regering-
ens bemvndigande, lufifartsverket
dger ock meddela {6reskrifter om
sidana for rorelse i luften inrittade
foremal, som icke dro atr hanféira
till Wftfartyg.

Talan mor sddant lftfartsver-
kets beslut i sdrskilt fall enligt den-
na lag eller med stod darav medde-
lade foreskrifter, som ror certifikat
elter behorighetsbevis for personal
inom luftfarten, medgivande att
utan certifikat gora tjanst ¢ luftfar-
tyg. registrering av luftfartyg eller
forbud mor lufifartygs avgdng,
fores hos kammarritten genom be-
SVar.

Mot annat beslut av luftfartsver-
ket enligt denna lag féres talan hos
regeringen genom besvir.

Beslut, som avses i denna para-
graf, skall omedelbart linda 1ill ef-
territtelse, om e¢j annorlunda for-
ordnas.

Lagens tillimpning,
ganden och definitioner

bemyndi-

I fraga om lufifartyg som inte har
ndgon forare ombord. inte dr mo-
tordrivna eller i évrigt dr av sér-
skild beskaffenhet far regeringen
eller den myndighet regeringen be-
stdmmer meddela de sarskilda fore-
skrifter som behévs och foreskriva
eller i enskilda full medge undantag
frin bestimmelserna 1 2—-8 Kap.
Féreskrifter och undantag fdr inte
utformas sa att de strider mot sd-
kerhetens eller det allménnas in-
tresse.

I fréiga om sidana féremél som ar
inrittade for rorelse i luften men
som inte dr att anse som lufifartyg
gdller de foreskrifter som meddelas
av regeringen eller den myvndighet
regeringen bestimmer.,

Luftfartsverkets beslut enligt
denna lag eller enligt foreskrifter
som har meddelurs med s16d av la-
gen overklagas i frdgor som ror
eleviillstgnd, centifikat, behorig-
hetsbevis, tillstdnd att tjdnstgiora
pd luftfartyg utan certifikat, regist-
rering av luftfartyg eller forbud for
lufifartyg arr avgd hos kKammarrit-
ten och i dvriga fragor hos rege-
ringen.

Beslut som avses i denna para-
graf giller omedelbart om inte an-
nat férordnas.
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Néarmare foreskrifter rérande
tillimpningen av denna lag medde-
las av regeringen eller, efter rege-
ringens bemyndigande, uav  lufi-
fartsverker.

Regeringen ma bestimmu, att
vad i denna lag sdgs om luftfarts-
verket skall i ett eller flera hinseen-
den i stéller gdlla annan myndighet
som regeringen forordnar.

349

Fareslagen Ivdelse

Regeringen fdr meddela yirerli-
gare foreskrifter i de avseenden
som anges i denna lag. Regeringen
fdr overldra dr forvalmingsmyn-
dighet att meddela sadana fore-
skrifter.

Om regeringen foreskriver det
Jdr myndigheten at andra éverldita
forvaltningsuppgift som ansluter
tll denna lag och som innefattar
myndighetsutévning.

Ar Sverige i krig eller krigsfura
far regeringen foreskriva cller i en-
skilda fall medge undantay fran be-
stammelserna i denna lag, i fire-
skrifter som har meddclats med
stod av denna lag och i andra lugar
och forfattningar av betvdelse for
lufifarten. Regeringen fdar dirvid
meddela de foreskrifter som be-
hovs.

Detsamma gdller om det rdder
sdduna utomordentliga forhdllan-
den som dr foranledda av krig eller
av krigsfara som Sverige har befun-
nit sig .

Om regeringen i andra fall in da
Sverige dr i krig har meddelat fore-
skrifter enligt denna paragraf skall
Sforeskrifterna understillas riksda-
gens provning inom en manad efter
utfirdandet. Om nagon sadan un-
derstillning inte sker eller om fiire-
skrifterna inte godkiinns av riksda-
gen inom va mdnader frdn under-
stillningen, upphdor foreskrifterna
art gélla.

3%

Vid tillampningen av denna lag
och foreskrifter som har meddelats
med stod av lagen avses

med Chicagokonventio-
nen den konvention angdende in-
ternationell civil lufifart som avsiu-
tades i Chicago den 7 december
1944,

med Genevekonventio-
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nen den konvention rérande inter-
nationellt erkdnnande av réatr till
luftfartve som avshitades | Genéve
den 19 juni 1948,

med Warszawakonven-
tionen den konvention om inter-
nationell lufthetordran som under-
1ecknades i Warszawa den 12 okto-
ber 1929 och reviderades genom
der i Haag den 28 seprember 1955
avshaade protokoller, och

med Guadalajarakonven-
rionen den konvention om inter-
nationell luftbefordran som utfors
av annan dn den avialsslutande

fraktforaren, som undertecknades

den 18

Guadaldjara
1961.

september

ANDRA AVDELNINGEN

Om militar luftfart och annan
luftfart for statsindamal

Militar luftfart och annan luft-
fart for statsindamal

15 KAP.

I frdaga om luftfart med svensku
militéiira luftfarrvg samt om militdra
fivgplatser och annan militdr mark-
organisation meddelas, i de dmnen
i vilka berrdiffande  civil lufitare
stadganden éro givaa i denna lag,
bestimmelser av regeringen cller
den regeringen bemyndigar.

Vadi9 kap. och 10 kap. 3§ dven-
som 11 kap. 2§ forsta och tredje
stvekena samt 13§ dr stadgat med
avseende ¢ civil luftfart skall dock
gdlla jimvil i full som avses i forsta
stveket.

Betriffande luftfart med svenska
luftfartyg. som utan att vara militi-
ra nvitjas uteslutande for statsin-
damil och icke for affarsdrift, géller
vad i denna lag, med undantag av
11 kap. 3—688. dr stadgat om civil
luftfart.

12

Bestimmelserna i 6 kap. 158, 9
kap., 10 kap. 3§. 11 kap. 2§ forsta
och tredje styckena och 13§ gdller
aven i fraga om luftfart med svens-
ka militira luftfartyvg och i friga
om den militdra markorganisa-
tionen.

Regeringen cller den myndighet
regeringen bestimmer meddelar i
avrigt bestimmelser [or den militi-
ra luftfarten i de dmnen som anges
i den forsta avdelningen och som
inte galler forhallander mellan en-
skilda eller annars mdste meddelus
ilag.

Bestimmelserna 1 denna  lag
wrom 11 kap. 3—688§ giller dven i

frdga om luftfart med svenska luft-

fartyg. som utan att vara militira
anvinds endast for statsandamal
och inte for affdrsdrift.
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Regeringen eller den regeringen
bhemyndigar dger i fraga om luftfar-
tyg som avses i forsta stveket med-
giva viterligare undantag frin vad
som enligt denna lag galler om civil
luftfart, dock icke sdvitr angdr de i
1§ andra stycket angivna lagrum-
men, sd ock meddela de sirskilda
foreskrifter som finnas erforder-
ligu.

Huruvida och pa vitka villkor
frimmande militira luttfartve eller
andra frammande luftfartyg, som
nvitjas uteslurande for statsinda-
mil och icke {6r affarsdnft, ma vin-
na tilltréide till svenskt omrade. be-
stéiimmer regeringen eller den rege-
ringen bemyvndigar.

Foreslugen Ivdelse

For sddana uftfartyg fér rege-
ringen eller den myndighet rege-
ringen bestimmer meddela séirskil-
da foreskrifter samt foreskriva och i
enskilda fall medge ytterligare un-
dantag frin bestimmelserna i 1-8
kap. denna lag. Undantag far dock
inte medges fran bestimmelser som
anges i 1§ forsta stvcket.

Regeringen eller den mynadighet
regeringen hestimmer meddelar
bestimmelser i fraga om riitten rill
lufttart inom svenskt omrade for -
lindska militara luftfartyg och and-
ra wtlandska luftfartyg som an-
véinds endasr for statsandamal och
inte for affirsdrift.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1986.

Foér sadan utbildning enligt luftfartslagen som har pabérjats fore lagens
ikrafttradande giller inte bestimmelserna om clevtillstind.

1 friiga om besvar 6ver luftfartsverkets beslut i fragor om aterkallelse av
certifikat som har meddelats fore ikrafttradandet giller dldre bestammel-

sSer.

Forekommer i lag eller annan forfattning hdnvisning till foreskrift som
har ersatts genom bestimmelse i1 denna lag. tillimpas i stillet den nya

bestimmelsen.
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Lag om éndring i lagen (1922: 382) angaende ansvarighet for skada i

foljd av luftfart

Hirigenom foreskrivs att 3 och 4 §§ lagen 11922: 382) angiende ansvarig-
het for skada i f6ljd av luftfuait skall ha nedan angivna lydelsc.

Nuvarande Ivdelse

Brukar ndgon utan lov annans
luftfartyg, svare brukaren i dgarens
stéille £Or skada, som déirunder in-
triffar.

Innehar ndgon luftfartyg med
nyttjanderiitt, och ingick i upplatel-
sen tillika befogenhet att anstilla
forare eller befilhavare & lufifurty-
get, vare sddan brukare lika med
luftfurtvgets dgure ansvarig  for
skada, som i foljid av luftfartvgets
begagnande i luftfart intréffar; och
md dgaren séka sitt dter av bru-
karen. Lag samma vare, direst
brukaren ej innehar luftfartvget
med sadan hefogenhet, som nyvss
sagts, men likval anlitar annan f6-

'

Fareslugen Ivdelse

Ndar et luftfartvg innehas pd
grund av kreditkop med forbehdll
om atertaganderatt, dr képaren i
stillet for dgaren ansvarig enligr
denna lag.

Nar ett lufttartyg innehas med
nytijanderitt dr nvijanderdatisha-
varen i stillet for dgaren ansvarig
om

1. dgaren och nvujanderdartsha-
varen har trdffat avtal om att an-
svaret skall vila pd nytijanderitts-
havaren,

2. nyujanderitien avser en be-
stamd tid om minst ett dr,

3. myttjanderdttshavaren enligt
avtalet har rirn att skaffa forare el-
ler befalhavare eller att anvindu
SJarrvget for luftfart i forvirvssyfte,
och

4. anteckning om nytijanderitten
har gjorts i luftfarrygsregistrer.

Den som utan lov anvinder ett
luftfartyg som tillhér nagon annan
dr i stéllet for dgaren ansvarig {6r
skador som intriffar vid ett sddant
tillfille.

Nir enr luftfartyg innehas med
nyttjanderatt men 3§ inte dar till-
lamplig. dr nyttjanderdittshavaren
lika med dgaren ansvarig enligt
denna lag om han

1. enligt nyvittjanderinsavialet
har rdrt att skaffu forare eller befiil-
havare, eller

2. trots att han saknar sddan rdtt
anvéinder sig av en annan firare
eller befilhavare an den  som
dgaren har anstillt och skador in-
tréffar vid ett sddant tillfélle.
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rare eller befilhavare dn. den av
dparen anstillde, samt skada in-
tréiiffar wunder denne forares eller
befithavares handhavande av lufi-
fartveet.

(983
h
(FS]

Den crsanning dgaren kan ha
getr at et sadant fall som avses i

forsta stycket fir han kréivva drer av

nyttjanderdtshavaren.

Denna lag trider i kraft den | januari 1986.
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Lag om andring i lagen (1955: 227) om inskrivning av ratt till luftfar-

tvg

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1955:227) om inskrivning av ritt

till luftfartyg

dels arvi 24, 39, 43,46 och 50 §§ ordet “luftfartsstyrelsen’ skall bytas ut
mot luftfartsverket™ och att 1 53 § ordet ""Konungen'” skall bytas ut mot

“regeringen’’.

dels att 7§ skall ha nedan angivna lydelsc.

Nuvarande Ivdelse

Foreslagen Ivdelse

Inteckning i luftfartyg méi icke beviljas, med mindre den som medgivit
inteckningen ir inford i luftfartygsregistret sisom dgare av fartyget.

Ar ansékan om irteckning ej
grundad pi medgivande av den som
enligt vad luftfartygsregistret utvi-
sar byggt fartvget. skall i drendet
styrkas att fran honom iiganderit-
ten Overgitt till den som medgivit
inteckningen. Har fartyget tidigare
varit registrerat i frimmande stat,
skall dock. saframt ¢j eljest laga
hinder mdoter. inteckning beviljas.
déir den som medgivit inteckningen
blivit vid fartygets inforande i det
svenska registret upptagen sisom
agare eller ock hirleder sin ritt frin
den dédr forst inférde dgaren.

Ar ans6kan om inteckning ej
grundad pi medgivande av den som
enligt vad luftfartygsregistret utvi-
sar byggt fartyget, skall t irendet
styrkas att frin honom &dganderit-
ten overgitt till den som medgivit
inteckningen. Har fartyget tidigare
varit registrerat 1 en frimmande stat
eller hos en internationell organisa-
tion, skall dock, siframt ¢ cljest
laga hinder moter. inteckning bevil-
jas. dar den som medgivit inteck-
ningen blivit vid fartygets inférande
i det svenska registret upptagen sa-
som dgare eller ock harleder sin ratt
fran den diri férst inférde édgaren.

Har fartyget i tre ar niist fore ansokningen varit infort 1 luftfartygsregist-
ret och finnes den som medgivit inteckningen hava varit under hela den
tiden upptagen i registret sdsom agare eller hirleder han sin ritt fran den
som vid bdrjan av samma tid var inford sdsom 4gare. skall ansékningen.
inda att annan upplysning om dganderitten ¢j vinnes. bifallas dir ej eljest
laga hinder moter.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 1986.
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4 Forslag till
Lag om andring i lagen (1971: 289) om allméanna forvaltningsdomsto-
lar

Hirigenom foreskrivs att 14 och 188§ lagen (1971:289) om allménna
forvattningsdomstolar! skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse Foreslugen Ivdelse
14§

Lansritt provar .

1. mal enligt skatte-. taxerings-. uppbords- och folkbokforingstorfatt-
ningarna i den utstriickning som ér foreskrivet 1 dessa fortattningar,

2. mal enligt socialganstlagen (1980: 620). lagen (1980: 621) med sirskil-
da bestimmelser om vird av unga. lagen (1981: 1243) om vird uv missbru-
kare 1 vissa fall, utlinningslagen (1980: 376). smittskyddslugen (1968: 231),
lagen (1970:375) om utliimning till Dunmark. Finland, Istand eller Norge
tor verkstallighet av beslut om vard eller behandling och kérkortslagen
(1977:477) i den utstrackning som Ar foreskrivet i dessa lagar samt mal

3. mid som avses 1 24 § lagen (1984: 3) om Kirnteknisk verksamhet.

Lénsrirten i Ostergétlands lin
provar mdl enligt luftfartslagen
(1957:297) i den wistriickning som
dqr fareskrivet i den lugen.

18§

Linsratt ar domfor med en tagfaren domare ensam

1. nar dtgird som avser endast mils beredande vidtages,

2. vid sadant forhor med vittne eller sakkunnig som begirts av annan
linsritt samt vid sddant forhér i arende enligt utlinningslagen (1980: 376)
som begiarts med st6d av 57 § samma lag,

3. vid beslut som avser endast rittelse av felrikning. felskrivning eller
annat uppenbart forbiseende.

4. vid beslut om aterkallelse tills vidare av ett kérkort. kérkortstillstind
cller traktorkort eller om végran tills vidare att godkinna ctt utlindskt
kérkort, nir det ar uppenbart att ett sadant beslut bér meddelas,

5. vid beslut om forsirtande ur
kraft av ett lufifartscertifikar, elev-
tillstiand, annat certifikat eller be-
harighetsbevis, ndr det dr uppen-
bart atr ett sadant beslut bir med-

delas.
5. vid annat beslut som inte inne- 6. vid annat beslut som inte inne-
fattar slutligt avgdrande av mal. fattar slutligt avgérande av maél.

Om det inte ir pakallat av siirskild anledning att mélet provas av fullsut-
ten ritt, ar lansratt domfor med en lagfaren domare ensam vid beslut som
inte inncfattar préovning av mélet i sak.

! Lagen omtryckt 1981: 1323,
* Senaste lydelse 1984:9.
* Senaste lydelse 1984: 868.
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Vad som siigs i andra stycket giller &ven vid avgoérande av
1. mél om utdémande av vite,

2. mél enligt bevissikringslagen (1975:1027) for skatte- och avgifts-
processen, enligt lagen (1978: 880) om betalningssikring for skatter, tullar
och avgifter. om besiktning enligt fastighetstaxeringslagen (1979: 1152). om
handlings undantagande frin taxeringsrevision, skatterevision eller annan
granskning och om befrielse fran skyldighet att lamna kontrolluppgift
enligt taxeringslagen (1956: 623),

3. mil om omedelbart omhindertagande enligt 6 § lagen (1980: 621) med
sérskilda bestimmelser om vard av unga och 8§ lagen (1981: 1243) om viird
av missbrukarc i vissa fall.

4. mal enligt uppbérds- och folkbokféringsforfattningarna med undantag
av mil om arbetsgivares ansvarighet for arbetstagares skatt och mél enligt
lagen (1984: 668) om uppbord av socialavgifter fran arbetsgivare,

5. mil om uppdelning av taxeringsvirde enligt 20 kap. 15 § fastighetstax-
cringslagen (1979: 1152),

6. mal som avser indring av taxerad inkomst med hogst 2500 kr.,

7. mal enligt skatte- och taxeringsforfattningarna i vilket beslutet dver-
cnsstimmer med parternas samstimmiga mening,

8. mal om riattshjalp genom offentligt bitrdde i ett drende hos en annan
myndighet, :

9. mal enligt kérkortslagen (1977:477), om beslutet innebér att nagot
korkortsingripande inte skall ske eller att varning meddelas eller om det ar
uppenbart att ett korkort, korkortstillstand eller traktorkort skall aterkallas
eller att ett utlandskt korkort inte skall godkéannas,

10. mal enligt luftfartslagen
(1957:297), om beslutet innebir att
varning meddelas eller om det dr
uppenbart art ett luftfartscertifikat,
elevtillstand, annat certifikat eller
behdrighetsbevis skall drerkallas,
10. mal i vilket saken 4r uppen- 11. mal i vilket saken 4r uppen-
bar. bar.

Denna lag triader i kraft den 1 januari 1986.
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