Lagutskottets betinkande nr 15 ar 1971

Nr 15

Lagutskottets betinkande i anledning av motion angéende trafikfor-
sikringen.

I motionen 1971: 334 av fru Lindberg och herr Ericson i Orebro
(b&da s) hemstills att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir

dels en kartldggning av i vilken omfattning motorfordon i trafik sak-
nar trafikforsidkring samt de ekonomiska konsekvenserna ddrav,

dels en Oversyn av bestimmelserna vid tecknandet av trafikforsdkring.

Utskottet har inhdmtat utlitanden over motionen fran rikspolisstyrel-
sen, forsdkringsinspektionen och ldnsstyrelsen i Goteborgs och Bohus
ldn. Pa begiran av utskottet har yttranden dirjimte avgivits av Motor-
organisationernas samarbetsdelegation och Trafikforsikringsforeningen.

Giillande bestimmelser

De grundliggande bestimmelserna om registrering av fordon finns
i vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 (VTF). Enligt 10§
1 mom. VTF skall hos linsstyrelse foras bilregister och bilreservregister
och hos myndighet, som Kungl. Maj:t bestimmer, centralt bilregister.
Registreringsplikten omfattar i princip alla motordrivna fordon och
slipfordon. Enligt gillande system &4r registreringen forbunden med
kontroll av att ett antal villkor for fordonets brukande, t.ex. fullgjord
trafikforsikringsskyldighet, dr uppfyllda vid registreringstillféllet.

Enligt 1 § lagen den 10 maj 1929 om trafikforsikring & motorfor-
don (TFL) skall trafikférsakring finnas for motorfordon som ir regist-
rerat hir i landet eller utan registrering brukas i trafik hir. Detta inne-
bir saledes att for registrerade motorfordon giller trafikforsikringsplikt
oavsett om fordonen brukas eller ej. I Ovrigt utgdr trafikforsikring
forutsiittning for brukande av fordon. Vissa fordon, t.ex. sidana som
tillhor staten, dr dock undantagna frin forsikringsplikt. Enligt 17 §
4 mom. VTF skall bevis om gillande trafikforsdkring ges in vid anskan
om registrering. Om sa inte sker vigras registrering. Agare av registre-
rat fordon #r vidare skyldig att anmila nytecknad trafikforsikring till
linsstyrelsen inom tre veckor frdn det den tecknades (18 § 2 mom.
VTF). Att bevis om trafikforsikring skall foretes i samband med over-
litelse av fordon framgér av 17 § 4 mom. VTF, vari bevis om forsikring
anges som forutsittning for registrering i annat lin, och av 18 § 1 mom.

1 Riksdagen 1971. 8 saml. Nr 15

LU 1971: 15



LU 1971:15 2

VTF, vari foreskrivs att forsikringsbevis skall bifogas Gverlatelseanmi-
lan.

Underlater den som ir forsdkringsskyldig for registrerat fordon att
fullgora skyldigheten straffas han med dagsboter (24 § TFL). Samma
straff kan ddomas den som brukar oférsikrat fordon som inte &r re-
gistrerat hidr i landet resp. den som brukar forsdkringspliktigt fordon
med kinnedom om att forsdkring inte finns. Har ndgon gjort sig skyldig
till forseelse mot 24 § TFL kan domstol enligt 25 § TFL vid vite fore-
ligga honom att fullgdra sin forsikringsskyldighet.

Intriffar skada ansvarar forsikringsgivare hirfor i enlighet med gil-
lande forsidkringsavtal. Aven om forsdkringsavtal for registrerat fordon
upphort dr forsdkringsgivaren ansvarig for skada som intriffat innan
30 dagar gitt frin det anmilan kom in till registreringsmyndigheten om
avtalets upphdrande (18 § TFL). Om i annat fall skada intriffar till
foljd av trafik med oforsikrat fordon dr samtliga de forsikringsanstalter,
som #ger meddela trafikforsdkring, solidariskt ansvariga gentemot den
skadelidande sdsom om trafikférsidkring meddelats av dem (21 § TFL).
Samma solidariska ansvar dvilar forsikringsanstalterna om det ej kan
utronas vilket fordon som fororsakat viss skada. Handhavandet av
dessa solidariska forpliktelser ombesorjs av den av forsikringsanstalterna
for andamalet bildade Trafikforsikringsféreningen.

Motionen

I motionen anfors inledningsvis att det pd grund av svérigheterna att
uppritthalla en effektiv kontroll finns ett stort antal bilar i trafik som
saknar trafikforsikring. Enligt motiondrerna har Trafikfdrsikringsfor-
eningen berdknat antalet ofrsikrade fordon till 15 000-20 000 medan
forsdkringsinspektionen uppskattat antalet till 110 000.

Motiondrerna framhdller vidare att antalet skador fororsakade av
oforsikrade bilar tenderar att 6ka ar fran ar. De erséttningar, som for-
sikringsanstalterna tvingas betala i anledning av dessa skador, uppgér
tillsammans med premiebortfallen till betydande belopp varje &r. Hiri-
genom tvingas de fordonsiégare, som lagenligt fullgor sina skyldigheter,
att betala hogre forsdkringspremier &n som skulle vara pikallade om
samtliga bilar vore trafikforsiikrade. Motiondrerna papekar vidare att
ocksd betydande belopp fordonsskatt drligen undandras statsverket till
foljd av bristerna i den nuvarande kontrollen.

I och med tillkomsten av ett nytt centralt bilregister torde enligt motio-
nirerna kontrollen av trafikforsdkrings- och fordonsskatteskyldigheten
kunna bli avsevirt effektivare. Motiondrerna anser dock att man hirige-
nom endast delvis kan komma till riitta med de angivna oligenheterna.
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Nytt bilregister

De fragor som tas upp i motionen uppmirksammades av bilregister-
utredningen i dess principbetinkande »Bilregistrering»> (SOU 1968: 23).
I betinkandet foreslogs visentliga fordndringar i friga om fordons-
registreringen, och i samband dirmed pekade man bl. a. pi problemet
att minga fordonsiigare forsummade sin forsdkringsplikt och de kon-
trollsvarigheter, som hirvid férelig. Med anledning hirav foreslogs, att
varje fordon skulle forses med ett kontrollmirke, som bl. a. utvisade
att trafikforsdkring fanns pa fordonet. Mirkets giltighetstid skulle vara
begrinsad och nytt miirke skulle endast tilldelas fordonsdgaren under
forutsittning att han fullgjort de skyldigheter betriffande bl. a. forsik-
ringsplikt, som alidg honom.

P4 grundval av bilregisterutredningens betinkande fattade 1969 &rs
riksdag (prop. 1969: 30, SU 42, BeU 32, 3LU 30, rskr 136, 133,
132) principbeslut om en ny bilregisterorganisation, som beriknades
kunna genomféras under aren 1972-1973. Den nya registerorganisatio-
nen innebdr att registerforingen samordnas till ett centralt ADB-system.
Sjdlva handliggningen av registrerings- och anmélningsirenden forblir
dock decentraliserad till lansstyrelserna. Trafiksdkerhetsverket administre-
rar det centrala registret och blir centralt ansvarig instans for registre-
ringsverksamheten. Registreringsbeteckningarna skall efter omliggningen
till det nya registreringssystemet i princip bildas av tre bokstdver at-
foljda av tre siffror samt sakna hemortsangivelse. Tillverkningen av re-
gistreringsskyltar skall stillas under statlig kontroll. Distributionen av
skyltarna skall handhas av statligt organ eller sta under statlig tillsyn.

Bilregisterutredningen har varen 1971 med utgangspunkt frin 1969
ars principbeslut avgivit ett nytt betinkande »Ett nytt bilregister> (SOU
1971: 11). Betinkandet innehaller bl. a. forslag till en ny bilregister-
kungorelse (BRK).

Utredningen foreslir att registrering skall pA samma sitt som i det
nuvarande systemet vara ett villkor for att fordon skall fa tas i bruk.
Sjélva registreringen skall dock inte som i dag forbindas med kontroll
Over att dgaren fullgjort sina skyldigheter i friga om fordonet. Att be-
siktning skett, skatt betalats och forsikring finns géller givetvis @nda
som forutsittning for brukande jimte registreringskravet. Registreringen
som siddan blir en ren notering av fordonets existens och av vem som
dger det. Registreringen blir vidare en engingsatgird for varje fordon
och bestir under fordonets hela livstid till dess det avregistreras. Reserv-
registreringen avskaffas alltsi. Fordonet far ett icke ldnsanknutet re-
gistreringsnummer i det centrala registret hos trafiksikerhetsverket.
Numret bestir av tre bokstiver och tre siffror. Registrering forutsitts
normalt komma att ske redan hos bilforséljarna. Ansdkan om registre-
ring far ske hos valfri linsstyrelse. Nir ansokan bifallits matas uppgifter
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om fordonet och #garen in i registret med hjilp av terminal. Trafik-
sikerhetsverket sinder registreringsskyltar och registreringsbevis till for-
donsigaren. Chassinummer eller motsvarande stansas in pi registrerings-
skyltarna i samband med att de tillverkas.

Den nuvarande mojligheten att Overféra fordon till reservregistret
ersitts med mojlighet att avstilla fordonet. Avstillt fordon skall inte fa
anvdndas. Utredningen foreslar att avstillning skall ske obligatoriskt om
fordonsidgaren, nir han soker registrering, inte ger in sadana handlingar
som i dagens system kridvs for registrering, t. ex. forsikringsbevis. Den
obligatoriska avstidllningen upphér inte forrin sidana handlingar ges in.
Avstillning kan vidare ske niir som helst under fordonets livstid, om for-
donsdgaren till valfri ldnsstyrelse anmiler att han inte @mnar bruka
fordonet. Avstillning efter anmiilan meddelas bara for viss tid, hogst
sex manader. Efter ny anmilan kan avstillningen forlingas med hogst
sex manader varje ging. For att motverka att fordon dras undan det
allmiinnas kontroll genom fortlopande avstdlining foreslas att ldnssty-
relse, som far in anmilan [6r {6rlingning av avstdllning, ges riitt att
foreldgga den som gjort anmilan att styrka att han alltjimt har fordonet
i behall. Kan detta inte styrkas — fordonet har silts eller overgivits —
vigras forlingning och skatte- och forsikringsplikt intriider.

Utredningen foreslar vidare att avregistrering av fordon skall fa ske
bara under vissa bestimda forutsittningar, t.ex. nir atgird vidtagits
som gor sannolikt att fordonet inte mera kommer att anvindas i trafik
och detta forhéllande styrks genom skrotningsintyg. Regeln att skrot-
ningsintyg kridvs for avregistrering av obrukbart fordon blir eft incita-
ment till att bildgarna later skrota sina uttjinta fordon. Skatte- och for-
sikringsplikten giller ndmligen i princip till dess avregistrering sker.
For att den avsedda effekten inte skall utebli genom att fordonen av-
stills har, som ovan nimnts, linsstyrelsen mojlighet att, niar forlingd
avstiillning begirs, infordra utredning om att sdkanden har fordonet
i behdll. Vidare motverkas mojligheterna att kringgd reglerna genom
en ny bestimmelse om att den som Overger ett fordon énda skall anses
som #gare till det.

For att bilregistret skall kunna anvindas for en effektiv kontroll av
fordonsbestandet krivs att det innehdller riktiga, fullstindiga och ak-
tuella uppgifter. Utredningen foreslar i detta hinseende att anmilan
om Overgiang av Aganderiitt i princip skall limnas av bidde overlitare
och forvirvare och innehdlla samma uppgifter om nye figaren som en
ansbkan om registrering. Andring av fordonsigares namn och adress
kommer att limnas direkt till bilregistret frin ldnsstyrelsernas person-
register. Anmilan skall fortfarande alltid goras om ny trafikforsikring
som tagits pa forsdkringspliktigt fordon. Om forsikringsanstalt anmiler
att fOrsikringsavtal upphort kontrolleras i registret om ny forsikring
finns antecknad for fordonet eller om forsdkringsplikten upphort. Ger
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undersokningen negativt resultat paminns fordonsigaren skriftligen fran
registret om sin skyldighet att halla fordonet forsdkrat och att forete
bevis hirom. Rapport om det intriiffade limnas till polismyndighet.

Utredningen foreslar ett ndgot annorlunda utformat kontrollmirkes-
sysiem dn i principbetinkandet. Syftet med éndringarna 4r att fi ett
bittre samband mellan kontrollmirkessystemet, & ena sidan, och full-
gorandet av kontrollbesiktningsskyldighet, skattskyldighet och forsik-
ringsskyldighet, 4 andra sidan. Skyldigheten att instilla motorfordon till
allmin periodisk kontrollbesiktning knyts liksom nu till sista siffran i
fordonets registreringsnummer. Detta tilldelas p& sadant siitt att besikt-
ningsplikt normalt intrdder ca tva ar efter registreringen. Skatteplikten
kommer enligt huvudregeln att avse en lopande tolvmanadersperiod
i stillet for kalenderér. Fordonsskatten uppbirs enligt ett rullande sys-
tem som innebdr att varje manad blir uppbordsméinad for en del av
de registrerade fordonen. Uppbordsménaden for det enskilda fordonet
bestims pd visst sitt efter sista siffran i fordonets registreringsnummer
s att den i princip utgdr mianaden efter sista méanaden i kontroll-
besiktningsterminen for fordonet. Skatten debiteras enligt huvudregeln
under forsta veckan av uppbdrdsméanaden, varvid kontrollmérke samti-
digt utfirdas. Villkor foér att kontrollmirke skall utfardas dr att kor-
forbud inte giller, att foreskriven trafikforsikring finns och att fordonet
inte dr avstillt. Kontrollmérke skickas till den skattskyldige under post-
forskott.

Enligt betinkandet ticks inte forsdkringsforhallandena automatiskt
av det foreslagna kontrollmérkessystemet. Forsdkringsanstalterna har
dock forklarat sig vara intresserade av att Jigga forfallodag for trafikfor-
sakringspremie pa sidant sitt att underlatenhet att betala premien innebér
att forsikringsavtalet hinner sigas upp innan det nya mirket utfdrdas.
Detta skall vid straffansvar anbringas pa fordonets bakre registrerings-
skylt. Miérket far i regel inte avligsnas av fordonsidgaren under dess
giltighetstid.

I princip innebdr det foreslagna systemet, om det genomfors i alla
delar, att for huvuddelen av de registrerade fordonen kontrollbesiktning
skall ske samt trafikférsikringspremie och fordonsskatt betalas vid unge-
fir samma tid och kontrollmirke limnas ut forst sedan man konstaterat
att besiktnings-, forsikrings- och skatteplikt fullgjorts. Kontrollmirket
blir dérigenom ett lédtt avldsbart tecken pa att forutsittningarna for att
fa bruka fordonet dr uppfyllda under den tid mirket avser. Systemet
har emellertid — av administrativa och praktiska skiil — inte finslipats
sd att den omstéindigheten att mirke finns pa fordonet i alla situationer
utgdr en garanti for att forutsittningarna for brukandet dr uppfyllda.
Diremot ger avsaknad av giltigt mirke alltid anledning att anta att sidr-
skild kontroll av fordonet dr pakallad.
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Remissyttrandena

I samtliga remissyttranden har motionen avstyrkts med motiveringen
att frigan om en kartliggning och Gversyn pa sitt foreslagits i motionen
bor upptas till provning forst sedan praktiska erfarenheter erhillits av
den nya bilregisterorganisationen.

Rikspolisstyrelsen framhéller sirskilt att den nya datatekniken kommer
att gora bilregistret mer aktuellt, vilket torde innebdra att kontroll-
mdjligheterna 6kar och att forsummelserna mot forsakringsplikten dér-
med minskar. Férsikringsinspektionen anfor att inspektionen sedan
linge haft sin uppmirksamhet riktad pa problemet med de manga for-
summelserna med att fullgora trafikforsakringsplikten. I den ar 1964
tillsatta bilregisterutredningens arbete deltog dven en expert fran for-
sikringsinspektionen frimst med hdnsyn till denna friga. I detta sam-
manhang inleddes ett synnerligen intimt samarbete mellan a4 ena sidan
representanter for utredningen och 4 andra sidan forsikringsbolags-
representanter for att i mojligaste mén kunna &stadkomma en integre-
ring av forsdkringsrutinerna samt en ldngtgiende kontroll av trafikfor-
sakringspliktens uppfyllande. Enligt inspektionen kan man forvinta att
det nya synnerligen avancerade datasystemet kommer att inom registret
leda till snabb upptickt av dem som forsummat sin forsikringsplikt.
Inspektionen anser att av betydelse for den omfattning i vilken motor-
fordon i trafik saknar trafikforsdkring dr dven dels den viktiga frigan
om paféljden vid forsummad premiebetalning, dels i vad man ruti-
nerna vid tecknandet av trafikforsiikring kan inrymma nagon form av
forskottsbetalning. Den sistnimnda frigan dr sedan linge foremél for
branschens dverviigande.

Liinsstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn anfor att linsstyrelsen &r
overtygad om att ett stort antal motorfordon, som enligt lag skall vara
trafikforsikrade, anviindes i trafik utan att vara trafikforsikrade i be-
horig ordning. Linsstyrelsen redogor direfter for det nuvarande sys-
temet och framhaller dérvid bl. a. féljande.

Vid registrering av fordon, for vilka trafikforsikringsplikt foreligger,
maste bevis om tecknad forsdkring inlimnas samtidigt med ansdkan.
Lansstyrelsen konstaterar ddrvid endast att forsikring verkligen har teck-
nats. Lénsstyrelsens kontroll intrider i samband med att bevis om av-
anmild forsdkring inkommer fran respektive forsdkringsanstalt. Om av-
anmilan ej atfoljs av bevis om att ny forsidkring tecknats eller om tra-
fikforsakringsplikten ej upphort for ett fordon pa grund av avregistre-
ring, paborjar linsstyrelsen utredning med anledning av den upphérda
forsdkringen. I de fall dédr ldnsstyrelsen ej sjilv kan avsluta utredningen
overgar drendet till vederborande polismyndighet for vidare handligg-
ning. Liinsstyrelsens kontroll under tiden utredning pigir hos polis-
myndighet bestir av bevakning av inkomna bevis om nytecknade for-
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sikringar och av anmilningar om nya idgare. Anteckning om pédgiende
utredning finnes pad respektive kort i bilregistret. Méanga utredningar
utmynnar i ett meddelande frin polismyndighet om att den i #rendet
eftersbkte av olika skil ej kunnat antriiffas. Lansstyrelsen har sm& mdj-
ligheter att sjilv utreda dessa drenden, varfor ett flertal registerkort
finnes i bilregistret med anteckning om att fordonet ir ofdrsikrat och
att dgaren dr okind eller att adressen till senast kiinde dgaren dr okind.
En tinkbar forbittring av kontrollen vore om polisen gjorde titare kon-
troller i trafiken och dd koncentrerade sig pa detaljerna bilskatt och
trafikforsakring. Dessa kontroller skulle i s fall kunna goras i sam-
arbete med personal vid linsstyrelsens bilregister och under tid pa dyg-
net da trafik férekommer i normal omfattning, saledes ej efter kl. 19.00.
Enligt ldnsstyrelsens uppfattning skulle detta vara ett effektivt sitt att
na personer, som undandrager sig skatte- och forsikringsplikten. Lins-
styrelsen dr tveksam huruvida det finnes anledning att foretaga nagra
undersokningar foére inférandet av det kommande bilregistersystemet.
I samband med omlidggningen kommer det ndmligen klart att framga
vilka fordon som ej har gillande trafikforsikring. De fordon, som ej
har forsdkring och for vilka trafikforsédkringsplikt foreligger, kommer
ej att erhélla s. k. kontrollmiirke att fista pa registreringsskyltarna vilket
siledes innebir att fordonet ej far anvindas och med svérighet kan an-
vindas, eftersom kontrollen i varje fall under denna Gvergingsperiod kan
véantas bli effektiv frin polisens sida. Linsstyrelsen finner darfor att den
onskade kartliggningen bor anstd till dess infoérandet av det nya bil-
registersystemet dgt rum och resultatet dirav kan erhéllas.
Trafikforsikringsforeningen papekar att antalet skador genom ofor-
sikrade motorfordon utgjorde under &r 1966 1 793, under 1967 1 828,
under 1968 1 869, under 1969 1 925 samt under 1970 2 286. Foreningen
framhaller vidare att problemet med de oforsikrade motorfordonen &r
allvarligt och att foreningen har dgnat stort intresse at att fi en ritsida
pa detsamma. Samarbete mellan bilregisterutredningen och trafikfor-
sikringsbolagen har dgt rum under flera ar. Sedan ett halvir &r en sir-
skild arbetsgrupp, bestiende av representanter for staten och for trafik-
forsdkringsbolagen, sysselsatt med att planera Gvergéngen till det nya
bilregistersystemet och det framtida samarbetet inom detta mellan bil-
register och trafikforsikringsbolag. Arbetet bedrivs intensivt, och man
ldgger ned stor méda pa att dstadkomma sadana samarbetsanordningar,
att kontrollen over trafikforsdkringspliktens fullgérande skall bli effektiv
och snabbt verkande. Det nya bilregistret skall bl. a. arbeta med utnytt-
jande av avancerad datateknik, och man har anledning rikna med att
forhéllandena pa det hir omrédet skall bli avsevirt bittre dn de nu ra-
dande. Med hinsyn till vad som under 1972 och 1973 &r att vinta
i friga om bilregistrering och trafikforsakringskontroll synes det for-
eningen som om tidpunkten for en utredning rérande fragan, hur man
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skall komma till ritta med de brister, som vidldder det nuvarande syste-
met, ej skulle vara den ritta. Foreningen forordar dirfér, att den i mo-
tionen foreslagna utredningen fir ansti till dess man fir se hur det
nya systemet kommer att verka. Enligt Motororganisationernas samar-
betsdelegation (MSD) skulle det i och fér sig vara intressant och viir-
defullt med ett klarliggande av i vilken utstrickning trafikférsikrings-
pliktiga motorfordon brukas utan gillande trafikforsikring. Likasi vore
det virdefullt att fi en uppfattning om vilka ekonomiska konse-
kvenser detta medfor, bl. a. storleken av den premicintikt som skulle
ha uppkommit, om dessa fordon trafikforsikrats. MSD anser dock
att man, innan nigra étgirder enligt motionen vidtas, bér avvakta de
praktiska erfarenheterna av den nya bilregisterorganisationen.

Utskottet

Enligt bestimmelser i trafikforsdkringslagen skall trafikforsikring fin-
nas for motorfordon som #r registrerat hir i landet. For icke registre-
rade fordon utgdr trafikforsdkring en forutsittning for brukandet av
fordonen. Kontroll av att registrerade fordon har trafikforsiikring sker
bl. a. dirigenom att bevis om gillande trafikférsiikkring skall foretes vid
ansokan om registrering och vid anmilan om overlatelse av fordonet.

I motionen anfdrs att det pd grund av svérigheterna att uppritthélla
en effektiv kontroll finns ett stort antal bilar i trafik som saknar trafik-
forsikring. Enligt motiondrerna tenderar antalet skador férorsakade av
oforsikrade bilar att 6ka &r frin ar. Mot bakgrund av dessa forhéllan-
den yrkar motionirerna att riksdagen skall i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla om dels en kartliggning av antalet motorfordon i trafik som
saknar trafikforsikring samt de ekonomiska konsekvenserna av att for-
donen &r oférsikrade, dels en Oversyn av bestimmelserna om forfaran-
det vid tecknandet av trafikforsikring.

Sédsom motionidrerna framhéllit utgér de oforsikrade fordonen ett
allvarligt problem. Av Trafikforsikringsforeningens remissvar framgar
att arligen ett betydande antal skador fororsakas av ofdrsikrade motor-
fordon. For att komma till rdtta med bildgarnas forsummelser att full-
gora forsikringsplikten fordras enligt utskottets mening en effektivare
kontroll dn som med nuvarande resurser ir mdjlig att genomfora. Riks-
dagen har emellertid 1969 fattat principbeslut om inférandet av en ny
bilregisterorganisation. I den nya organisationen samordnas register-
foringen till ett centralt ADB-system. Tillverkning och distribution av
registreringsskyltar stiills under statlig kontroll. Varje fordon skall forses
med ett kontrollmérke, som bl. a. utvisar att trafikforsikring finns for
fordonet. Mirkets giltighetstid skall vara begrinsad, och nytt mirke skall
tilldelas fordonsdgaren endast under forutsiittning att han fullgjort sina
skyldigheter betriiffande den periodiska kontrollbesiktningen, automobil-
skatten och trafikforsdkringen.
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Enligt vad utskottet inhiimtat kommer den nya bilregisterorganisatio-
nen att byggas upp successivt under 1972, men den kommer troligen
att vara fullt utbyggd forst 1974. Med den nya organisationen kommer
mdjligheterna att kontrollera att forsikringspliktiga fordon dr forsedda
med gillande trafikforsikring att i visentlig grad oka. Samtliga remiss-
instanser har under aberopande hirav anfort att frigan om en kartligg-
ning och oversyn i enlighet med motionéirernas hemstillan bor ansta till
dess erfarenheter vunnits av den nya organisationen. Utskottet delar
denna uppfattning. Motionen bor siledes avslas.

Utskottet hemstiller

att riksdagen avsldr motionen 1971: 334.

Stockholm den 2 november 1971
Pi lagutskottets viignar

DANIEL WIKLUND

Ndrvarande: herrar Wiklund i Stockholm (fp), Svedberg (s), froken An-
derson i Lerum (s), herrar Hammarberg (s), Borjesson i Falkoping (c),
fru Asbrink (s), herrar Winberg (m), Andersson i Sodertiilje (s), fru
Jonidng (c), herrar Israelsson (vpk), Olsson i Timra (s), Enlund (fp),
Soderstrom (m) och fru Nilsson i Sunne (s).
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