2006/07 mnr: T448
pnr: s70005

Motion till riksdagen
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av Bosse Ringholm (s)

Trafik 1 Stockholmsomradet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om trafiken i Stockholmsomradet.

Motivering

Stockholm behdver en langsiktig strategi som klarar att mota kommande
decenniers krav pé transporter och resor. Det ska vara en strategi som bygger
pa realism och som formar att 16sa manga och i flera fall motstaende intres-
sen. Vi har ett sérskilt ansvar att forena god miljé och social réttvisa med
fortsatt ekonomisk utveckling. Vi vill ge hela Stockholmsregionen sunda
forutsittningar for god tillvaxt och hallbar utveckling.

Det ar av yttersta vikt att de framtida transporterna kommer att nyttjas av
alla medborgare i Stockholms 14n och dess besokare. Inte minst géller detta
personer med olika typer av funktionshinder. Alla trafiklgsningar och investe-
ringar ska granskas ur ett tillgénglighetsperspektiv. Kollektivtrafiken bor vara
tillgénglig senast ar 2010 i enlighet med den nationella planen for handi-
kappspolitiken. Vi kommer att vidta de atgirder som behdvs for att nd detta
mal.

Stockholmsregionen kommer att fortsétta att véxa. Varje ar okar befolk-
ningen med cirka 20 000 invénare i Stockholms 1&n. Vi har ett ansvar for att
mota dessa behov. Vi ser tillgidngligheten som en tillgéng, inte bara for reg-
ionen i sig utan for hela Sverige. Stockholm &r i ménga avseenden Sveriges
tillvixtmotor. Hér finns den stora marknaden och hir uppstar mycket av den
moderna utvecklingen. Det 4r stora utmaningar, som krdver mer av oss &n att
bara se till Stockholms egna behov. Nu vill vi g& vidare med de krav som
dagens generationer stiller och utifran de forutséttningar som néringsliv och
sambhillet ger.



Fel! Okint namn pa

Stockholm behover effektiva transportsystem, manniskor maste kunna ta
sig till och fran arbetet och varutransporter till och fran foretag maste fungera.
Niéringslivet behover for sin utveckling bade fungerande kollektivtrafik och
vignit. Trangseln pé framst infarterna har lange varit ett problem for nérings-
livet. Denna tréngsel kostar mellan 3 och 7 miljarder kronor per ar. De sen-
aste arens utveckling visar att det inte rdcker med att bygga fler vigar. Det
kravs investeringar i bdde kollektivtrafiken och i fler vigar som ocksd maste
kombineras med ekonomiska styrmedel sa att gjorda investeringar utnyttjas
pa ett effektivt sétt.

Trangseln pa végarna paverkar inte bara restiden for dem som bor och be-
soker Stockholm, den péverkar ocksé miljon visentligt. P4 de platser i Stock-
holm dér koerna dr som storst dr det utan undantag forhdjda vérden av miljo-
farliga &mnen (koldioxid, kvdveoxid och partiklar). I Stockholm star végtrafi-
ken for de enskilt storsta utslédppen av savil vixthusgaser som andra utslapp
som paverkar mer lokalt, till exempel kvdveoxider och partiklar.

Ett annat besvérligt miljoproblem é&r bullret. Bullernivaerna dr nu sa hoga
att det forekommer problem nér bostéder ska planeras och byggas.

En fungerande miljostrategi bygger pa en kombination av atgirder, dar
ingen atgérd &r tillracklig for att nd onskvért resultat. En vil utbyggd kollek-
tivtrafik gynnar miljon i Stockholm. En vil fungerande kollektivtrafik méste
darfor fortsdtta i takt med att Stockholm véxer. Bilisterna ska stimuleras att
stilla bilen pa attraktiva infartsparkeringar. Aven sirskilda insatser for giende
och cyklister behdver goras, dven om detta inte primért ar en statlig fraga.

I en samlad strategi for trafiken krivs utbyggnad av vignétet. En utbygg-
nad av vigleder ska ske pa ett miljdanpassat sitt, med hédnsyn till Stockholms
unika natur, miljo, kulturlandskap och behov av bullerfria miljéer. Rekreat-
ionsmiljoer maste vdrnas, inte minst utifran ett folkhdlsoperspektiv. En ut-
byggnad av végnitet kommer ofrankomligt att leda till 6kade trafikvolymer.
For att i ndgon man reducera den totala miljopaverkan maste vi 6ka kraven pa
fortsatt utveckling av mindre milj6forstorande fordon, bade personbilar,
tyngre fordon och arbetsmaskiner. Stockholm, Goteborg och Malmo har varit
foregangare i arbetet for att 6ka miljokraven vad giller tunga fordon och
arbetsmaskiner.

Forsoket med trangselskatter/miljoavgifter

Under perioden den 3 januari 200631 juli 2006 gjordes ett forsdk med tring-
selskatter 1 Stockholms innerstad. Férsoket ronte stor internationell uppmérk-
samhet och flera representanter for Europas storre stider var har for att stu-
dera och ta intryck av vara erfarenheter.

De flesta resultat var positiva om man jaimfor med var malséttningen var
fran borjan. Antalet fordon pa infarterna och i innerstaden minskade, miljoef-
fekten var storre &n man berdknat, paverkan for foretagen var mindre eller
ingen alls. Men vi har starka invdndningar pa hur utformningen av denna
lagstiftning ser ut. Vi kommer dock att redovisa dessa i en sérskild motion.
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Vi vill enbart i denna trafikpolitiska motion hivda att for att uppna onskad
effekt for tillvixt och miljo behdvs ndgon form av ekonomiska styrmedel.
Hur detta ska se ut dr det upp till kommuner och landsting att besluta om.

Viktiga viaginvesteringar

Stockholm kommer att fortsdtta att véixa. Strategiska utbyggnader av vagtrafi-
ken gor det mgjligt att binda samman olika delar av regionen. Andra viginve-
steringar gor det mojligt att sanera fran miljoforstoring eller buller, vilket i sin
tur Oppnar for nya bostadsomraden.

Ett ar med Sodra ldnken visar pa positiva effekter som kringfartsleder kan
ge. Norra ldnken stir nu pa tur for byggstart. Det finns ocksé andra trafikinve-
steringar som kommer att komma i géng relativt snart. Dessa édr framfor allt E
18 forbi Jarvafiltet. Breddningen av vdg 73 mot Nyndshamn gér Nyndshamn
mer tillgdngligt men ocksa mer trafiksékert.

Forbifart Stockholm dr den i sdrklass mest kostnadskrdvande investering
som vi dver huvud taget kan se nir det géller infrastruktur i Sverige. Men det
dr av oerhort stor vikt att detta projekt kan komma i gang och slutforas. Det &r
komplicerat och gar i stora stycken i tunnel. Men den binder ihop regionen
och de transporter som inte maste ga genom Stockholms innerstad, kan med
fordel ga over den tilltdnkta Forbifart Stockholm. Detta vinner miljon, trans-
porterna och inte minst regionen pa. Genom att binda samman regionen pa
detta sdtt kan man utveckla en flerkdrnig region dér inte bara Stockholms
innerstad dr medelpunkten, utan savél Sodertérn som de norra fororterna kan
fa en 6kad och mer sjélvstindig betydelse.

Viktiga investeringar i kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken utgdr i dag det viktigaste transportmedlet for storre delen av
Stockholms invanare och besdkare. I rusningstrafik sker dver 70 % av alla
resor till centrala Stockholm kollektivt. Stockholmarna anvinder séledes
kollektivtrafiken i betydligt hogre utstrdckning &n andra jamforbara stéder.
Aven om mycket gjorts under senare r ser vi minga brister som maste rittas
till, palitlig trafik med vagnar och bussar liksom stationer som &r hela och
rena. Men ocksa att kollektivtrafiken #r punktlig. Aven bytespunkter méste
kénnas trygga och trevliga att vara i.

Den sammanhallna kollektivtrafiken &r ett resultat av framsynta beslut pa
1960-talet, och om 1960-talet bestod av att hdlla samman Stockholms 14n s&
handlar dagens stora utmaningar om att se till den framvéxande gemensamma
bostads- och arbetsmarknadsregion i hela Mélardalsregionen. Men dér har
bristen pa spar genom centrala Stockholm lett till kommunikationssvarighet-
er. Det langt géngna forslaget med Citybanan har nu enligt uppgift fran rege-
ringen skrinlagts, och en forhandlingsman ska se 6ver hur man kan 6ka anta-
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let spar forbi Riddarholmen. Problemet &r att det inte rdcker med tre spar, det
maste till fyra spar for att mota de framtida behoven. Det dr darfor med oro vi
moter regeringens standpunkter i denna fraga. Det handlar om svek mot
Stockholmsregionen och Mélardalsregionen. Vi kommer i en sdrskild motion
redovisa vara forslag avseende Citybanan.

Aven om Citybanan #r nédvindig behdvs flera sparinvesteringar i region-
en. Det handlar framst om tvérforbindelser. Framst géller det fortsatta spar-
forbindelser frdn Hammarby Sjostad till Sickla och Slussen, ytterligare spar-
bindelser mot Nacka/Varmdo, utbyggnad av tunnelbanan mot Téby, utbygg-
nad av tvésparvigen fran Alvik och Kista och vidare mot Sollentuna och
Higgvik, men ocksd en link mot Solna och universitetet, en sydlig tvérfor-
bindelse soder om Stockholm men det bor utredas vidare. En sammankopp-
ling av tunnelbanan mellan Akalla, Hjulsta och Barkarby, och en samman-
koppling mellan Hagsétra och Alvsjd bér ocksa utredas vidare.

Stockholm den 31 oktober 2006

Bosse Ringholm (s)
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