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Framtidssakra det svenska vagnatet for
okad trafiksikerhet

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket i uppdrag
att utreda hur stor del av det svenska végnétet som 1 dag kan anvindas av sjidlvkorande
fordon samt ta fram en underhéllsstrategi for hur vi kan framtidssékra det svenska
végnitet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

I Europa fors en debatt kring hur ny teknologi kan leda till 6kad trafiksdkerhet. Fokus
ligger p& ny och innovativ teknologi som kan minska antalet olyckor pa vara végar. En
av forutsittningarna for den nya tekniken med sjilvkorande bilar &r att det finns en
enhetlig standard kring vigmarkeringar 6ver hela EU. Vigmarkeringar ar ett kontinuer-
ligt visuellt stod for badde dagens méanskliga forare och sensorer i framtidens autonoma
korning. Idag lever endast 25 % av vigmarkeringarna upp till 6nskad kravniva i vatt
vaglag, vilket 1 praktiken paverkar dagens trafiksdkerhet negativt och forsvarar inforan-
det av sjdlvkorande fordon.

Inom EU finns en antagen strategi for sdkrare vagar och hur viagnétet skall uppgra-
deras i hela Europa. Den bendmns “Third mobility package” och lanserades september
2017. Man pekar pa att Gver 25 000 personer forlorar sina liv varje ar pa de europeiska
védgarna och att ndgot maste goras. Samtidigt maste vi anpassa végnitet till tekniken
med sjdlvkérande fordon som dr néra forestaende.

Det svenska végnitet dr idag i sa daligt skick att Trafikverket vill sinka hastigheten
pa samtliga vigar som inte har mittrdcken och dir det kor fler 4n 4 000 fordon per dygn.
Dessa kan fa sdnkt hastighet fran 90 km/h till 80 km/h. Ett minimum bdr vara att vi
satsar sa mycket pa underhall att vi behaller nuvarande status. Hur skall vi kunna infora
ny teknik med sjélvkorande fordon, om standarden dr sé lag idag att Trafikverket vill
sdnka hastigheten pd vigarna for dagens fordon? Det rader en betydande resurs- och



kompetensbrist hos vighallande myndigheter. Det dr en av orsakerna till att det gors en
otillrdcklig analys av behoven av atgédrder, men ocksé en bristande kontroll i efterhand
av utforda och upphandlade arbeten. Har behovs en sammanhallen underhéllsstrategi,
inklusive behov av kompetensresurser.

Tekniken med sjélvkorande fordon har stor potential ur bade trafiksdkerhets- och
miljosynpunkt. Det dr bra att Sverige &r tidigt ute och testar ny teknik. Det ger oss som
nation en bra position nir tekniken vil infors, vilket ar till nytta for savél medborgare
som myndigheter och foretag som verkar inom fordonsindustrin. Har har Trafikverkets
utredning ”Végen till sjdlvkorande fordon™ kartlagt bade utmaningar och mojligheter pa
ett bra siétt. Det visar hur Sverige kan ligga i teknologisk framkant och skapa en ny
standard for trafiksdkerhet som kan exporteras ut i Europa. Det dr dock viktigt att utred-
ningen mynnar ut i konkreta beslut och handling. For att vi skall kunna infora tekniken
med sjdlvkoérande fordon ér det viktigt att vi har ett vignat 1 toppklass, detta for att for-
donen skall kunna navigera pa ett trafiksikert sétt. En faktor for séker navigation &r att
det finns tydliga vigmarkeringar, racken och skyltar.

Trafikverket bor diarfor ges 1 uppdrag att utreda hur stor del av det svenska végnitet
som idag kan anvindas av sjidlvkorande fordon samt ta fram en underhéllsstrategi
avseende vagmarkeringar dir det sétts en miniminiv pa acceptabel standard, bade for
dagens fordon och for framtidens teknik med sjidlvkorande fordon. Samma krav for
underhall och skick ska gilla 6ver hela landet, detta inte minst da ett potentiellt omride
for sjalvkorande bilar &r att utgora en del av kollektivtrafiken pa landsbygden. Det &r av
stor vikt att Trafikverket, som &r den storsta upphandlande myndigheten i Sverige,
anvinder vara skattepengar pa ett klokt och resurseffektivt sitt for att framtidssékra det
svenska végnatet.
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