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Enskild motion

Motion till riksdagen
2016/17:2536

av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

SJ:s samhallsuppdrag

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om SJ:s samhéllsuppdrag
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ inte ska ge nagon
vinstutdelning till staten, utan vinsten ska 1 stéllet aterinvesteras 1 verksamheten,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att SJ ska fa 1 uppdrag
att dterigen kora dagliga nattdg till och fran Jimtland och tillkinnager detta for
regeringen.

Inledning

Téank dig ett Europa dar det finns snabba och bekvima tagforbindelser, dér flyget inom
Europa blir undantag snarare an regel. Du kan enkelt via nitet boka resor fran Sverige
till hela Europa eller ga till en biljettkassa pa tagstationen med bra Sppettider och det
visar sig att tagbiljetten dr billigare dn flygbiljetten eftersom de verkliga
miljokostnaderna avspeglas i priset. Antalet byten ar fa, och du kommer att fa en skon
natts somn pa taget. Den kittlande spanningen i att vara pa vég, se landskapet fara forbi.
Myllret av ménniskor pa stationen i Hamburg, Paris eller Barcelona. En avldgsen
bergsby i Pyrenéerna ger sig plotsligt till kdnna. Doften av nybakat bréd och négra
fruktforsiljare pa torget.

De flesta av oss vill resa, mdta nya ménniskor och kulturer. Och kunna gor det med
gott samvete, 1 vetskap om att var resa inte bidragit till klimatférandringar nu och 1
framtiden.

Tyvérr gar utvecklingen at fel héll. Flyget har mer och mer blivit forstahandsvalet
vid resor ut i Europa och bidrar till att vara flygresor idag genererar lika stora utsléapp
som vart bilakande. Och forra aret 6kade utsldppen fran vigtrafiken i Sverige, efter att
under flera &r ha legat still.

Vi menar att det beror pa flera saker. En anledning &r sjilvklart att priset pa bensin
och diesel &r ldgre idag 4n pd manga ar pa grund av det standigt sjunkande oljepriset.
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Men en annan anledning &r ocksa brister i den svenska jarnvédgen. Vi har nu en
regering som gor stora extrasatsningar pd jarnvigsunderhall vilket dr valdigt positivt.
Men det behdvs ocksé en bittre planering och samordning av jarnvagen. Schweiz ar ett
positivt exempel, dér har politiken satt tdgreseniren i centrum och utformat tigtrafiken
utifran ménniskors behov av bekvam och pélitlig kollektivtrafik. Resultatet ar slaende:
tdg som gir och kommer 1 tid, ménga mdjligheter till byten och arskort i
kollektivtrafiken som fungerar i hela landet. Det som blir tydligt &r hur viktig politiken
ar for att nd dit — du kan inte pé& egen hand bygga din egen jérnvig. Detta dr utmaningar
som vi behdver 16sa tillsammans, pé politisk niva.

Bakgrund

Miljopartiet har ldnge drivit pa for storre satsningar pa jairnvag och béttre organisation
av tagtrafiken. Nu dr det ocksa den rodgrona regeringens politik.
Regeringsoverenskommelsen sidger bland annat:

Vért mal dr att minska miljopaverkan fran transportsektorn och flytta langviaga
godstransporter fran lastbil till tdg och sjofart. (...) Resendrer ska kunna lita pa att
tdgen gar i tid. Vi ska forbéttra och bygga ut savil det nationella jirnvagsnitet som
den regionala spartrafiken och borja bygga banor for hoghastighetstag. Vi vill att
staten ska aterta kontrollen 6ver banunderhallet. SJ far ett uttalat samhéllsuppdrag.

I regeringsforklaringen 2016 deklarerade statsministern

Infrastruktur och transporter ska gi att lita pa. Bittre transporter mojliggor storre
arbetsmarknadsregioner och ar centralt for foretagens frakt av gods. En
infrastrukturproposition for aren 2018-2029 ldggs fram 1 host. Betydande
investeringar gors 1 drift och underhéll av vig och jarnvég. Jarnvéigsnitet byggs ut.
Langvéga godstransporter ska flyttas fran lastbil till tdg och sjofart. Téget ska vara
snabbare dn bilen och billigare én flyget.

For att allt detta ska bli verklighet krivs en langsiktig politisk vision, vad géller
investeringar, organisation och kompetensutveckling, inte minst nér det géller SJ:s
langsiktiga villkor och uppdrag. Det &r naturligt att statens eget tdgbolag ska fornyas
och utvecklas for att vara stommen i det svenska nationella jarnvégsnétet — och var lank
till grannldnderna. Den hédr motionen handlar om nagra viktiga forslag for ett fornyat
uppdrag for SJ.

Fragmentering och bristfallig samordning drabbar tdgresenérerna

Sverige ér ett av de ldnder i Europa som gétt lingst i att avreglera tdgtrafiken och i att
stycka upp jirnvégens olika organisation och delar, sdsom stationer och
underhéllsomraden m.m. Frén att SJ hade ensamritt att kora interregional trafik, med
mojlighet att t ex korsfinansiera, dvs. finansiera olonsamma strickor med intékter fran
lonsamma striackor har vi nu ett system dér i stort sett vem som helst far kora tag.
Avregleringen har haft positiva effekter for utvecklingen av den regionala
persontrafiken och for innovativa godsldsningar. Men den har ocksa skapat problem for
resendrerna och néringslivet. Vi politiker behover skapa langsiktiga forutsittningar for
en robust och heltidckande jarnvagsforsorjning med tydliga villkor sé inte bara de mest
l6nsamma strackningar trafikeras samtidigt som andra delar av jarnvigsnitet 14ggs ned.
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Ersitt vinstutdelningen fran SJ med ett samhéllsuppdrag for SJ

Nar dven SJ maste se till att varje striacka eller service dr I1onsam eftersom man inte
langre har mojlighet att korssubventionera inom verksamheten blir viss tigtrafik i mer
glesbefolkade delar av landet nedldggningshotad. Nér en stracka gar med forlust méste
SJ lagga ner trafiken for att fortsétta att uppfylla vinstkraven eller sd gér staten in och
handlar upp trafiken. Ett aktuellt exempel dr forsimringen av nattagen till Jimtland som
pagatt under nagra ar. Fran dagliga avgéngar till dagens utspridda avgéngar under
hogsdsong, totalt ca 14 veckor om aret. Aven dagsturerna har forsimrats. Idag gar
endast tva dubbelturer om dagen Ostersund—Stockholm. En snabbtégsavging pa
morgonen och en Inter Cityavgang pa eftermiddagen. Att jamféra med 13 avgingar med
flyg till Arlanda eller Bromma.

Ett annat exempel pd SJ:s neddragningar &r stingningen av biljettférséljningen pa
stationerna. Idag finns den bara kvar pa négra storre stationer i landet. SJ har ocksa helt
slutat att sdlja biljetter for tagresor utomlands.

Konsekvenserna av avregleringen har blivit att vissa enskilda operatdrer plockar
russinen ur kakan pa I6nsamma strackor som Goteborg—Stockholm, samtidigt som
sambhéllet far gd in och finansiera tigtrafik som SJ tidigare kunnat finansiera ur egen
ficka. Detta system sétter varken resenéren eller skattebetalarna i centrum och behover
dérfor fordndras.

Forra mandatperioden beslutade riksdagen att tillkdnnage for regeringen att SJ bor fa
ett samhéllsuppdrag. Alliansregeringen misslyckades med detta. Det dr nu hog tid att
genomfora riksdagens beslut. Enligt nuvarande uppdrag ar kraven enbart avkastning och
vinstutdelning. Sannolikt behdvs ett 1dngsiktigt uppdrag att utveckla tégtrafiken for att
tillgodose behoven hos framtidens resenérer och att staten ger SJ forutsdttningar for att
klara ett sddant uppdrag.

Vi anser att 1 SJ:s samhéllsuppdrag ska inga att verka for fordubblingsmalet i
kollektivtrafiken genom ett dkat tdgresande med hog punktlighet och kvalitet for resor
mellan alla delar av Sverige och till huvudorterna i vara grannlénder. I samband med
uppdraget ska SJ:s utdelningskrav till staten slopas. Vi anser att det ar bra att SJ, som
alla bolag, gar med vinst, men anser att vinstutdelningskravet till staten bor tas bort.
Vinsten ska istéllet dterinvesteras i verksamheten.

Att verka for fordubblingsuppdraget innebér dven enligt var mening att SJ

kor nattagstrafik i Sverige

sdljer tigbiljetter till utlandet

verkar for att nattagstrafiken fran Kopenhamn ut i Europa aterupptas
trafikerar vissa trafiksvaga banor som dr samhéllsekonomiskt motiverade
samarbetar med andra tigoperatorer kring tidtabeller, biljettsystem, vid
tdgfOrseningar m.m.
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