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Motion till riksdagen
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med anledning av prop. 2019/20:65 En
samlad politik for klimatet — klimatpolitisk
handlingsplan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att en dversyn av
samhéllsmalen maste véirderas jimstéllt i relation till klimatmalen och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att beakta
konsekvenserna av nedldggningen av Ringhals 1 och 2 f6r genomforandet av
planerade satsningar 1 propositionen och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om offentlig upphandling
och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta konsekvenser
for produktivitet och konkurrenskraft vid kommuners och regioners klimatarbete
och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om inférandet av krav pa
klimatdeklaration for foretag som uppfor byggnader, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta ett snabbspar
for strategiska klimatrelaterade projekt och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen i
kommande budgetar bor inrédtta ett statligt stod till utveckling av tekniker for
koldioxidavskiljning och lagring (CCS) och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen 1
kommande budgetar bor avsitta medel for forskning om miljovéanligt flyg och
tillkdnnager det for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen som ett
led 1 genomforandet av den nationella strategin for elektrifiering inréttar ett
samarbete med andra kérnkraftslander inom och utom Europa for att utveckla ett
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fatal standardiserade karnkraftverk och komponenter och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen som ett
led 1 genomforandet av den nationella strategin for elektrifiering tar fram en plan for
fjarde generationens kdrnkraft och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om avfallsforbranningsskatt
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for att stirka hért trafikerade motorleder till barighetsklass 4 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att avvakta utredningen
Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik 1 hela Sverige (dir. 2019:49) innan
ett stillningstagande for ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik 1 hela
Sverige kan goras, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om direktiv om
inriktningsplanering gentemot Trafikverket och de regionala planuppréittarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors 1 motionen om att upphandla nattag till
europeiska stader och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Sveriges
jarnvéigsnat/stambanor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att jamstélla
berdkningen av formansvardet med beskattning av kontantlon och tillkédnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att avskaffa dagens
nedsatta formansvirde for miljobilar och att hoja formansvéardet for bilar som inte dr
miljobilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om forménsbeskattning av
arbetsplatsparkering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om huvudmannaskapet for
elbilvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora stod till
utbyggnad av laddinfrastruktur och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inte infora ett
generellt ska-krav for laddstationer for byggregler och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en ny
beskattningsmodell for den tunga viagtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om nollambition for fossila
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om nyforséljning av bensin-
och dieseldrivna bilar ar 2030 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en
konsekvensanalys av skérpta 2030-mal och tillkdnnager detta for regeringen.



Overgripande om propositionens innehall

Med propositionen En samlad politik for klimatet (prop. 2019/20:65) d&mnar regeringen
efter flera ars arbete presentera en plan for hur det klimatpolitiska arbetet bor bedrivas
under mandatperioden. Detta innefattar beslutade och planerade atgirder som ska bidra
till att na de nationella och globala klimatmalen. Man hoppas pa detta sitt adressera en
av var tids viktigaste fragor. Kristdemokraternas miljopolitik grundar sig pa forvaltar-
skapsprincipen. Ménniskan har ett ansvar att forvalta de dndliga resurserna och
naturviardena. Vi som lever nu ska dverldmna en jord som nédsta generation kan ha som
hem. Politiken ska dirfor, grundad pa forsiktighetsprincipen, utformas sa att bade det
offentliga, vara foretag, civilsamhillet och enskilda ges forutsittningar att gora ratt, dvs.
styra mot ett gott forvaltarskap och en hallbar utveckling. Kristdemokraterna vdlkomnar
darfor propositionen och stora delar av dess innehall.

Fran Kristdemokraternas sida vill vi inledningsvis betona vikten av klimatfrdgan och
understryka virdet av att politiken kan samlas och frimja resultat som gor att vart
samhdlle kan gd en hallbar framtid till métes. Propositionens tvirsektoriella ambition att
integrera klimatperspektivet i dvriga politikomraden ar riktig och pd en generell niva
korrekt. I enlighet med Miljomalsberedningen bor ocksa en dversyn av olika lagstift-
ningar goras i relation till utsldppsmalen. Vid malkonflikter maste dndé ovriga
samhéllsmal jamstillt viarderas utifrdn sina meriter. Bara s& kan samhallet utvecklas i ett
forvaltarskap som dr ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbart.

Pé flera sétt uttrycker propositionen ambitioner att fordndra och utveckla kritiserade
eller utdémda satsningar. Propositionens storsta brist 4r emellertid franvaron av
energipolitiska dverenskommelser som garanterar en koldioxidneutral energiproduktion
motsvarande den starkt 6kande energikonsumtion som propositionen upprepade ganger
tillstar &r att védnta. Efter nedstdngningen av Ringhals 1 och 2 femdubblas
importbehovet av energi under kalla vinterdagar, med gynnande av fossila energikillor
som foljd. Nedstdngningens effekter pa nettoexporten av el gor ocksé att dkad
produktion i fossildrivna kraftverk expanderar EU:s utsldppshandelssystems utslapp.
Det motsvarar de 8 miljoner ton koldioxidekvivalenter som EU:s totala utsldpp okar
(Konjunkturinstitutet). Propositionen redogor for Sveriges totala utslapp av
vixthusgaser som uppgédende till 52,7 miljoner ton koldioxidekvivalenter under 2017.
Utslappen fran Sveriges privata bilpark motsvarar 10 miljoner ton
koldioxidekvivalenter. Inrikes flygtrafik motsvarar 0,5 miljoner ton
koldioxidekvivalenter. Det flertal utokade satsningar pé bl.a. laddinfrastruktur,
elektrifiering av tunga vigtransporter, elvigar, landstrdm i hamnar, eldrivna
arbetsmaskiner och laddning av elfordon i belysningsnét som anges i propositionen
undergrivs allvarligt av regeringens energipolitik.

For att undvika att klimatpolitiken blir till dyra och levnadshdmmande atgarder
maste den vara kostnadseffektiv och generera resultat. Alltfor mycket stir pd spel for att
felsatsningar ska kunna tolereras. Savél Riksrevisionen som Konjunkturinstitutet har
domt ut regeringens klimatinvesteringsstod Klimatklivet for dess mycket hoga
kostnader per reducerad koldioxidekvivalent. Konjunkturinstitutet riktar ocksa allvarlig
kritik mot regeringens stdd till solceller och ladda-hemma-stdd och flera andra omraden.

Enligt propositionen har Klimatklivet minskat koldioxidutsldppen med 1,45 miljoner
ton koldioxidekvivalenter per ar. Som kontrast till det 4r skogsbrukets nettoupptag ca 44
miljoner koldioxidekvivalenter. Dartill bor nimnas att dven jordbruket har ett netto-



upptag i forhallande till utslapp. Propositionen redogor tydligt for jordbrukets utslapp
men forhaller sig 1 vaga termer till dess nettoupptag.

Gron skattevixling

Som en del 1 bekdmpandet av konsumtionsbaserade utsldpp anger regeringen
ambitionen att genomfOra “en kraftfull gron skattevdxling med hojda miljoskatter som
vixlas mot sinkt skatt pa jobb och foretagande”. Denna ambition &r svar att astad-
komma i relation till vad som kunnat uppvisas rent resultatméassigt. Punktskatter har
med tringselskatten som tjdnande exempel svaga forutsdttningar att stimulera fram nya
miljofrdmjande beteenden och har kommit att frimst bli ett fiskalt instrument for att
finansiera infrastruktur. Punktskatter dr sillan effektiva och riskerar att forsvéra {for
foretag som langsiktigt arbetar med omstdllning och ny gron teknik.

Offentlig upphandling

Regeringen vill ge Upphandlingsmyndigheten 1 uppdrag att lamna forslag pé atgéarder
for att offentlig upphandling ytterligare ska kunna bidra till att na vara klimatmal och att
de upphandlingar som ger storst klimatnytta for pengarna ska prioriteras. Utover det
finns det ocksa skél att prova mdjligheten att i upphandlingsregler prioritera ndrodlade
produkter och vdga de aspekter som dessa representerar for helhetsbilden 1 upphandling.
Det skapar mojligheter for t.ex. vildfdngat vildsvin i skolbespisningen.

Att sdtta ett mal framfor andra medfor att kommuner och regioner méste vélja dyrare
men mer klimatsmarta avtal. Konsekvenserna for kommuners och regioners formaga att
leverera vilfard maste viagas mot detta. En forvaltarskapstanke i praktik ska strdva efter
att ta klimatpolitisk hdnsyn i samverkan med héllbar ekonomi.

Lokalt och regionalt klimatarbete

I propositionen uttrycks en ambition att starka kommuners och regioners mandat och
verktyg for att minska deras klimatpaverkan. Kommuner och regioner &r, precis som
anges 1 propositionen, viktiga aktorer i klimatarbetet. Kristdemokraterna &r positiva till
att kommuner och regioner gar fore i sin egen verksamhet. Men kommunen eller
regionen som myndighet maste f6lja lagen, inte bli myndighetsutdvare pa eget bevag.
Vigledande for dessa aktorer dr nationell lagstiftning med begransningar som ska
undvika att kommunernas tillimpningar blir konkurrenshdmmande och kontra-
produktiva. Som exempel kan ndmnas kommunala sérregler for bostadsproduktion som
1 sin tilldmpning riskerar att bli produktivitetshimmande och férdyrande utan pévisbar
klimatnytta. Priserna pa bostdder blir viasentligt hogre pa grund av kommunala sérregler.
De hinder som regeringen enligt propositionen vill undanréja for att frimja kommuners
och regioners mandat att stérka sitt klimatarbete maste utdver sin juridiska giltighet
vérderas dven utifrdn produktivitet och konkurrensférhallanden, nadgot som propo-
sitionen inte dr tydlig med.

Av propositionen framgar den kritik som har riktats frdn bl.a. Riksrevisionen for de
enorma brister som satsningen Klimatklivet besitter. I flera fall harmonierar forslagen
déligt med EU:s politik pa respektive omrade; inte sdllan motverkas de effekter som
uppstér i Sverige av effekter 1 6vriga medlemsstater. Konjunkturinstitutet (KI) har



papekat allvarliga brister i utformningen av tidigare investeringsstdd, inte minst pa
grund av bristande kostnadseffektivitet och additionalitet. Visserligen konstaterar KI att
Klimatklivet kan paskynda redan beslutade och befintliga klimatatgérder, men det kan
dven innebdra kostsamma satsningar pd atgérder vilka sannolikt &ndé skulle genom-
foras. Kristdemokraterna motsatte sig redan for tva ar sedan utformningen av
Klimatklivet och ér fortfarande kritiska. Regeringen forsdkrade att forandringar skulle
ske och utokade ddrmed Klimatklivet 1 hostbudgeten. Kommande utvéirderingar lar
utvisa om dessa fordndringar kan pavisa Klimatklivets eventuella nytta.

Bygg och anldggning

Regeringen vill infora ett krav pa klimatdeklaration for att 6ka medvetenheten om
klimatpdverkan vid byggande och skapa forutsittningar for beteendefordndring hos
branschens aktorer. En klimatdeklaration kan vara ett anvandbart redskap for en
byggaktor, 1 synnerhet for stora aktorer varav flera redan utarbetat sidana. Det bor dock
inte vara ett krav. Regeringen gor 1 propositionen ingen distinktion mellan stora och
sma aktorer; deklarationen omfattar da samtliga. Redan i dag innebér byrdkrati av det
hir slaget stora kostnader och gor att intrddeskostnaden 1 branschen dr hog. Det krav pa
klimatdeklaration som regeringen avser att infora den 1 januari 2022 bor dérfor inte
vara ett ska-krav, men fir girna vara en rekommendation.

Industri

Arbetet med att fasa ut processutslédppen inom industrin behdver fortsétta. Ett bra
exempel pa framatsyftande teknik &r det s.k. Hybritprojektet som fatt delfinansiering
fran Energimyndigheten genom anslaget for Industriklivet. Regeringens uttalade
ambition att effektivisera och stdrka Industriklivet bor ses 1 ljuset av den kritik som har
riktats mot denna reform frén bl.a. Konjunkturinstitutet.

Propositionens ansats att expandera till att inkludera massa- och pappersindustrin
eller kraftvirmeanldggningar vilkomnas och ar ett uttryck for teknikens vixande
tillimpning. Med mer investeringar i koldioxidavskiljning och lagring (CCS) sa att
tekniken kan borja praktiseras finns mojlighet till omfattande minskningar i koldioxid-
utslapp. Kristdemokraterna foreslog 1 hostas i var budgetmotion att Industriklivet skulle
utdkas med 250 miljoner kronor 2020, med 200 miljoner kronor 2021 och med 100
miljoner kronor 2022. Darmed foreslar vi en nagot lagre 6kning én vad regeringen
foreslar. I stéllet foreslar Kristdemokraterna att ett sirskilt anslag inréttas for ett statligt
stod till utveckling av tekniker for CCS.

Propositionen innehéller véllovliga ambitioner for uppréttande av en mer effektiv
och @ndamélsenlig miljoprovning. Regeringen vill ddrmed tillsétta en utredning om hur
detta kan frdmjas. Detta 4r en vilkommen atgérd med tanke pé att riksdagen
tillkdnnagav (bet. 2016/17:MJU22 forslagspunkt 2 med tillhorande text fran s. 11) att
regeringen skulle forbéttra tillstindsprocesserna och eventuellt utarbeta ett snabbspar
for foretag som syftar till att astadkomma betydande minskningar av de egna utsléppen.
Genom ett snabbspar for strategiska klimatrelaterade projekt ska en tillstdndsprocess
kortas till max tolv manader. Kristdemokraterna hade en sérskild satsning pé detta i var
hostbudget.



Flyget, den teknik som mer &n nadgon annan underléttar for ménniskor att resa
mellan jordens alla ldnder, star for en liten men véxande del av klimatpdverkan (3
procent av utsldppen fran inrikes transporter). Sverige ar ett avlangt land med stora
avstidnd dér inrikesflyget har stor betydelse. Det finns anledning att l4ta sig inspireras av
Norge som har mélséttningen att redan om tva ar ha det forsta elflyget i kommersiell
drift och att 2040 ha hela inrikesflyget elektrifierat. Pa ldngre strickor ér troligtvis
biobrinsle, s.k. biojet, mest aktuellt. For att snabbt 6ka biojetproduktionen behdver vi
fler godkénda processer (produktionsvégar) och fler ravaror att gora biojet av. I Sverige
kan vi anvénda lokala ravaror, t.ex. rester fran skogsbruk.

Regeringen anser att inhemsk produktion av fornybara drivmedel bor framjas, detta
mot bakgrund av att stérre delen av de biodrivmedel som anvénds 1 Sverige 1 dag
importeras. Trots detta avskaffade regeringen det stdd till miljéforskning, 100 miljoner
kronor arligen, som Kristdemokraterna tillsammans med Moderaterna inférde 2018.
Kristdemokraterna hanvisar till det sérskilda anslag for forskning om miljévénligt flyg
vi foreslog under hostbudgeten inom utgiftsomrade 22.

Okad elektrifiering

Regeringen anger okad elektrifiering som en viktig komponent i omstéllningen till
nollutsldpp och skriver om vikten av “’ett robust elsystem med hdg leveranssidkerhet, 1ag
miljopaverkan och el till konkurrenskraftiga priser”. Men i den forda politiken stinger
regeringen 1 stillet ned fungerande anldggningar som levererar precis den formen av
produktion. I den nationella strategin for elektrifiering, dér elektrifieringens betydelse
for att na fossiloberoende 1 transportsystemet ska beaktas, maste kérnkraften finnas som
16sning om elektrifieringens vinster ska kunna tillvaratas.

Nya, sdkrare kdrnkraftsreaktorer dr ndgot som bl.a. Finland och senast Storbritannien
valt att satsa pd, som en forutsittning for att behdlla den elintensiva industrins
konkurrenskraft utan att ersitta dagens elproduktion med fossilbaserad produktion.
Sverige borde samarbeta med andra kdrnkraftsldnder béde i Europa och i andra
vérldsdelar for att utveckla ett fatal standardiserade kédrnkraftverk och standardiserade
kérnkraftskomponenter. Ett saidant arbete har potential att sinka kostnaderna och korta
ledtiderna for byggnation.

Den fjirde generationens kirnkraft kan forbéttra och underlétta elforsorjningen 1
framtiden. Fjdrde generationens kirnkraft &r mangfalt mer effektiv d4n dagens teknik,
och kan ateranvinda lagrat kdrnbrénsle. I dag saknar Sverige en fardplan mot fjirde
generationens kédrnkraft. Kristdemokraterna foreslar att en sadan plan utvecklas. En
fardplan bor inkludera svensk forskning och frdgan om en pilotanlédggning i Sverige.

Forbud mot prospektering och nyexploatering av fossilgas, kol
och olja

Regeringen gor den nyktra bedomningen att Sverige har potential att utvinna flertalet av
de innovationskritiska metaller som behovs till energi- och klimatomstillningen.
Samtidigt gér man beddmningen att prospektering och nyexploatering av kol, olja och
fossilgas bor forbjudas. Ett sadant forbud skulle likt det numera avskaffade tanke-
forbudet for kérnkraftsforskning verka teknikfientligt.



Avfallsforbranningsskatt

Skattevaxlingar som innebér lagre skatter pa arbete och foretagande och hogre skatter
pa konsumtion, inte minst skadlig konsumtion, kan fungera dven for att reducera
miljoskadligt beteende. Vi behover lagre skatter 1 Sverige rent generellt, men vi behover
ocksa fordndra vad det dr som beskattas. Regeringen har fattat beslut om att en
avfallforbranningsskatt ska inforas den 1 april 2020. Det dr bara ett fatal minader efter
att propositionen vunnit laga kraft. I remissvaren anforde Avfall Sverige och
Energiforetagen Sverige att det maste gd minst ett kalenderar mellan det slutliga beslutet
om en skatt och nir den kan tridda i kraft, detta bl.a. med anledning av att kommunernas
beslutsprocess for att infora skatten i de kommunala avgifterna forutsétter en tillrackligt
lang tid for beredning och kommunala beslut.

Utifran den kritik som kommer fran regeringens egen utredare, Lagradet, myndig-
heter och branschen menar vi att det finns stora tveksamheter kring den foreslagna
skatten. Vi anser att regeringen bor lyssna till kritiken och 1 ett forsta skede forskjuta
tidpunkten for inférande, s som Kristdemokraterna gjort.

Transporteffektivt samhille

Regeringen resonerar pa goda sitt om hur transportinfrastrukturplaneringen ska bidra
till fossilfrihet. Hir ndmns dven att langre och tyngre lastbilar kan verka dér dverflytt-
ning till sjofart och jarnvig inte ar ett realistiskt alternativ. I samband med det missar
regeringen att framhalla vikten av att viigarna forstérks till barighetsklass 4 (BK4),
nagot som dr en forutséttning for de tyngre fordonens langsiktiga framfart. Det dr darfor
angeldget att utreda forutséttningarna for att investera i BK4-vigar pé sérskilt trafik-
tunga vigleder.

Ett transporteffektivt samhaélle krdver enligt propositionen atgirder inom flera
sektorer, och lokalisering av bostidder ar en sddan. Kristdemokraterna kommer noggrant
att folja att forslag fran regeringen inte begransar méngfalden av boendeformer och
bostadstyper i landet. Optimal transporteffektivitet far inte ga ut éver goda livsvillkor.
Hela samhéllet behover forvaltas ekologiskt, socialt och ekonomiskt.

Nationellt biljettsystem for kollektivtrafik

Utredningen Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige

(dir. 2019:49) forviantas presentera sina slutsatser den 30 april 2020. Regeringen
foregriper 1 den aktuella propositionen den pdgdende utredningen genom att ange att ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik bor vara infort 1 hela Sverige senast 2022.
Forutsattningarna for kollektivtrafiken ser olika ut 1 olika delar av landet. Krist-
demokraterna vill darfor avvakta utredningens slutsatser och inte ta stéallning for ett
genomforande av ett nationellt biljettsystem forrdn utredningen presenterat sina
slutsatser.

Den nationella planen for transportinfrastrukturen 2018-2029

Regeringen understryker i propositionen vikten av att punktligheten for tdgen ska oka.
Man slédpar dock efter 1 sitt eget arbete med transportinfrastrukturen. Den nationella
planen for transportinfrastrukturen har de senaste aren uppdaterats vart fjarde ar. Av



Trafikverkets informationsmaterial framgar ocksa att den nationella planen uppdateras i
fyradrscykler och stricker sig dver en period pd tolv ar. Den géllande planen omfattar
perioden 2018-2029. Om fyraarscykeln skulle fortsitta borde arbetet med planen for
2022-2033 ha inletts under 2019 genom att regeringen under véren gett Trafikverket
och de regionala planupprittarna ett direktiv om inriktningsplanering. Detta har
emellertid inte skett. Det dr darfor angeldget att regeringen snarast aterkommer till
Trafikverket och de regionala planupprittarna med direktiv om inriktningsplanering.

Utrikes tagtrafik

Regeringen vill utreda forutsittningarna for att upphandla nattagstrafik med dagliga
avgangar till europeiska stader. Ambitionen dr att pa sikt uppnd kommersiell
bérkraftighet men riskerar att innebéra en felaktig allokering av offentliga medel. I
synnerhet dr det stor risk for undantrangningseffekter gentemot godstrafiken. Om man
vill konkurrera med det i dag kommersiellt béarkraftigare flyget dr det rimligare att
allokera medel for att frimja rent flyg. Kristdemokraterna avvisade regeringens satsning
1 budgetmotionen for 2020.

Nya stambanor for hoghastighetstig

Regeringen vill anldgga nya stambanor for hoghastighetstag och ateruppta en
finansieringsdiskussion dir Kristdemokraterna antas ingd. Med anledning av det
rikstingsbeslut som Kristdemokraterna antog under hosten 2019 avvisar emellertid
partiet en saddan invit. Kristdemokraternas riksting beslot att vi ska verka for en
upprustning av befintlig jarnvdg, samt utbyggnad av nya strackor som behdvs for att
oka kapaciteten och funktionaliteten i jirnvagsnitet, samt att Kristdemokraterna stéiller
sig negativa till Sverigeforhandlingens férslag om nya banor for hoghastighetstag. Det
ar beklagligt att regeringen och januaripartierna tillsammans med Vinsterpartiet véljer
att enbart fokusera pa Sverigeforhandlingens hoghastighetstag, trots kritik om att
investeringen dr samhéllsekonomiskt olonsam. Kristdemokraterna onskar ett bredare
samtal dér alla partier far mojlighet att vara med och déar vi borjar med att fokusera pa
att rusta upp de spar som redan finns, bygger bort kéinda flaskhalsar som skapar problem
1 systemet och dédrefter tittar pa var det behdvs nya spér for att 6ka funktionaliteten i
hela Sverige och Norden.

Formansvardet for bil

Regeringen anger 1 propositionen en ambition att forsdmra forutsédttningarna for
bilforman genom att jamstilla berdkningen av formansvardet med beskattning av
kontantlon — detta utifrén att man bedomer att bilformanen stimulerar innehav av bil och
bilkorande for privat bruk. Kristdemokraterna avvisar forslaget och anser att detta ar fel
av flera anledningar. Regeringens ansats skulle bromsa framvixten av en fornyad
miljovénlig bilpark med lagre utslapp. Om foretag har ldgre skatt ndr man kdper en
miljovénlig bil kommer man att vdlja detta, vilket gor att fler miljovanliga bilar képs av
foretag men kors till viss del privat. Nar foretagaren byter bil efter tre ar, vilket ar en
vanlig omloppstid pé leasingbilar, kommer det ut en férhallandevis ny miljobil pa
marknaden. Kristdemokraterna vinder sig ocksd mot antagandet att innehav av bil i sig
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skulle vara fel. I stéllet forordar Kristdemokraterna i enlighet med partiets utgifts-
omrddesmotion TU22 (2019/20:2775) att dagens nedsatta forméansvérde for miljobilar
avskaffas samtidigt som forménsvérdet for bilar som inte dr miljobilar hojs. Formans-
vérdet for sddana bilar hdjs med 20 procent eller maximalt 16 000 kronor.

Parkering vid arbetsplatser

Forekomsten av avgiftsfri bilparkering foranleder regeringen att 1 propositionen uppdra
at Skatteverket att beddma omfattningen av detta samt att skérpa efterlevnaden av
formansbeskattningen. Regeringen fruktar att bilen anviands for pendling till arbeten.
Kristdemokraterna anser inte att detta forslag star i proportion till problemet och avslar
sdledes detsamma. Skatteverkets resurser bor anvéndas till andra mer angeldgna
uppgifter och problem.

Elektrifieringen av vignitet

Regeringen vilkomnar innovativa grepp for att mojliggora en elektrifiering av de tunga
vagtransporterna och transportsektorn som helhet. For att leda arbetet vill de tillsdtta en
elektrifieringskommission. Kristdemokraterna menar att fraigan om huvudmannaskapet
ar en forutséttning for att fa fram vélfungerande elektrifierade végar. Ett nytt statligt
bolag kan bygga upp ett elvignit langs med vara storre statliga vigar. Vighuvud-
mannen hyr ut vigutrymmet till en operatdr som bygger infrastrukturen och tjdnar
pengar pa att sdlja el till de transportforetag som kor pa vagen. Det statliga bolaget bor
ocksé ha mojlighet att sdlja aktier m.m. till privatpersoner, foretag och pensionsfonder
som &r intresserade av att investera i framtida miljévanlig fordonstrafik.

Laddinfrastruktur

Kristdemokraterna anslog 1 hostens budgetproposition extra pengar for stod till
utbyggnad av infrastruktur for laddstolpar. Stodet ska kunna ges till foretag, bostads-
rattsforeningar, privata och kommunala bostadsforetag samt kommuner runt om 1 landet
och ska kunna anvindas till publikt tillgéngliga laddstolpar for sévél snabbladdning som
normalladdning.

I regeringens proposition beskrivs det i dag blygsamt omfattande ladda-hemma-
stodet som mojliggdr for privatpersoner att soka stod for installation av laddpunkter for
elbilar vid hemmet. For att utvidga det hér stodet och ge utrymme for fler personer 1
olika boendeformer vill regeringen uppdra at 1dmplig myndighet att analysera fragan
och vid behov foresla atgarder for att skapa bittre tillgang till laddinfrastruktur for olika
boendeformer. S& langt ar allt vél 1 propositionens brodtext. I rubriceringen blir dock
formuleringen skarpare, att byggreglerna bor kompletteras med nya krav pa ladd-
infrastruktur”. I regeringens publicerade punktlista som sammanfattar propositionen
skruvas det ytterligare varv dir man formulerar det med att byggreglerna “ska”
kompletteras med nya krav pa laddinfrastruktur. Kristdemokraterna vill inte belagga
bostadsproducerande foretag med ett dylikt ska-krav. Ett ska-krav av det hér slaget bar
drag av den misslyckade pumplagen dir drivmedelsstationer dlades att ha en
etanolpump oavsett om det fanns behov av det eller inte. Konsekvensen skulle bli en



fordyring av bostadsproduktionen. Det &r béttre att behalla ett utvecklat stod som
bostadsrittsforeningar och enskilda fastighetsagare kan soka.

En ny beskattningsmodell

Regeringens proposition har genomgaende forslag om att beskatta och fordyra
transporter. Den tunga vagtrafiken dr en betydande kaélla till koldioxidutslapp. I
dagsldget beskattas den tunga vigtrafikens negativa klimat- och miljopaverkan samt
végslitage huvudsakligen nér branslet tankas. Priset tas ut direkt vid dieselpumpen. En
nackdel med detta system &r att kostnaden blir olika for olika lastbilar beroende pa var
de tankar sin diesel. Den som tankat diesel i ett annat land, dir drivmedelspriset &r ligre,
far dirmed en lidgre korkostnad per mil pa de svenska vigarna.

Den nuvarande beskattningsmodellen bor enligt Kristdemokraterna ersittas med en
modell som tar hinsyn till vilken miljobelastning fordonets kdrande har i hela trafik-
systemet. Modellen méste ta hiansyn till stad och land, tringsel, tid pd dygnet samt
fordonens miljopaverkan. Med dagens moderna teknik kan vi skapa en modell som é&r
avsevirt mer réttvis dn dagens modell. Om varje fordon har en uppkoppling till ett
digitalt trafikdvervakningssystem kan man betala skatt manadsvis utifrén vilken zon
fordonet har befunnit sig i. Fordelen med detta &r att vi kan komma bort fran dagens
Overbeskattning av landsbygden samtidigt som vi kan fa till en mer styrande beskattning
1 vara storstider dér trdngsel samt miljobelastning dr som stdrst. Vi kan ocksé arbeta
med olika beskattning vid olika tider pa dygnet, vilket gor att vi &ven hér kan skapa en
storre styrning via beskattningen. Végtrafiken kommer saledes att bli mer likvérdig med
exempelvis flyget och jairnvagen dir de “basta” avgangstiderna har ett hogre vérde dn de
avgingar da resetrycket dr ldgre. Modellen innebér ocksa en mer likvirdig beskattning
mellan svenska och utldndska lastbilar. Den nya beskattningsmodellen kan forst provas
for de tunga godstransporterna och direfter utdkas till att &ven omfatta personbilar.

Utfasningen av fossila drivmedel

Regeringen avser att utreda ett artal for nir fossila brénslen ska vara helt utfasade.
Denna nollambition dr ambitids men inte realistisk eller ens 6nskvird. Aven om fossila
branslen starkt behdver reduceras bor t.ex. inte framforandet av veteranbilar forbjudas.

Forbud mot nyforsiljning av bensin- och dieseldrivna bilar

Regeringen foreslér att en utredning tillsdtts i syfte att foresla ett forbud mot nyforsalj-
ning av bensin- och dieseldrivna bilar frdn ar 2030. For Kristdemokraterna &r
ambitionen att den svenska fordonsflottan i storre utstrackning ska utgoras av fordon
med l4ga eller inga vixthusgasutslépp inte liktydig med detta forbud. I stéllet for att
man jagar specifik teknik bor brénslets miljodestruktiva effekter adresseras. Krist-
demokraterna motsétter sig ett sddant forbud.

Europeiskt och internationellt klimatarbete

Precis som propositionen anger bor EU:s klimatpolitik vara i linje med Parisavtalets
1,5-gradersmal. For detta kravs nettonollutslipp till senast 2050. Propositionen ndmner
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att detta inte har varit mgjligt att uppna enighet kring i Europeiska radet. For att f4 med
sig alla medlemslander pagéar déarfor utvecklingen med framtagandet av Fonden for en
rattvis omstéllning (FRO) for kolberoende regioner och stater. Denna FRO innebar
mycket stora belopp som ska tillfredsstélla de lander som i dag bromsar ambitionen om
nollutsléapp 2050. Systemet &r planerat att vara pa plats i januari 2021 under forut-
sattning att enighet kan uppnds. Propositionens mélséttning att gora malet om nettonoll-
utslapp till 2050 réttsligt bindande 1 en 6vergripande klimatlag for EU ar lovvird, men
skulle tyvérr innebdra att forhandlingspositionen for de stater som 1 dag star i ett
kolberoende stérks sa att prislappen pa FRO okar avsevirt.

Pa samma sétt som méilséttningen att rattsligt binda malet om nettonollutslépp till
2050 har sina svarigheter sa dr propositionens malséttning att skarpa EU:s 2030-mal till
minst 55 procent jamfort med 1990 behiftad med utmaningar. Regeringen beskriver hur
EU ska vara en global ledare i klimatfragan och “visa omvérlden att det gar att forena
god ekonomisk tillvaxt med klimatomstéillning”. Om malet hgjs till 50-55 procent utan
en adekvat konsekvensanalys och sedan visar sig ha negativa konsekvenser pa ekono-
min i mindre utvecklane medlemsstater faller rollen med EU som foredome. I stéllet
riskerar vérldens snabbast viaxande utslédppslédnder Kina och Indien att stirkas 1 sitt
motstdnd mot utsldppsminskningar. Till f6ljd av detta driver Kristdemokraterna inom
ramen for EPP betydelsen av en konsekvensanalys (konkurrens, jobb, socialt och miljo)
innan mélen hgjs.

I likhet med propositionen vill Kristdemokraterna att lagstiftningen 1 2030-
ramverket skirps med att utsldppshandeln fortsétter utvecklas och gors mer ambitids 1
takt med att EU:s klimatmal genomgar nddviandig revidering. Fler sektorer behover
omfattas (inklusive marina [inlands] transporter). Men framfor allt behover fler lander
inkluderas. Ett viktigt forsta steg togs nir Schweiz anslot sig. Att {4 fler lander att
ansluta sig bor bli en prioriterad malséttning for EU:s gemensamma utrikespolitik. Vi
bor ocksa se over den fria tilldelningen.

Regeringen anser att Sverige ska driva pé for att EU:s dvriga sektors- och genom-
forandelagstiftning pa klimatomradet ska skdrpas, sdsom utslappskrav for litta och
tunga fordon inom EU ETS. Det bor dock noteras att de nuvarande dverenskommelser
som slutits for dessa fordonstyper slots for knappt ett &r sedan. En 6versynsklausul i
direktivet for utsldppskrav pé personbilar foreskriver en utvdrdering 2023 och eventuell
revidering av 2030-mélen och inférande av bindande reduktionsmal for 2035 och 2040
och framat. For tunga fordon faststills CO,-utslappsminskningsmal for 2025 baserat pa
de genomsnittliga koldioxidutslédppen for de tunga fordon som registrerats under perio-
den den 1 juli 2019 till 30 juni 2020. Industrin vet alltsd inte hur mycket en 15-procentig
minskning innebér forrdn tidigast den 30 juni 2020. Regeringen tycks frankopplad fran
denna process och anfor redan en revidering. Industrin behdver 14ngsiktig stabilitet for
att klara att stédlla om. Det skapar sedan trovardighet gentemot resten av virlden och 1
synnerhet de utvecklingsldnder som bedomer EU:s eventuella framgangar i omstill-
ningen nér de beslutar om sina egna steg.
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