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Banor for hoghastighetstag

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att genomfora en ordentlig teknisk, ekonomisk och
finansiell utredning om att knyta Sverige, och da i forsta hand Stock-
holm, Oslo, G6teborg och Jonkoping till det europeiska nétet for hoghas-
tighetstag.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en mer omfattande avreglering av jarnvigstrafiken bade nat-
ionellt och inom EU.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att banavgifterna battre bor medverka till att den enskilde kun-
den betalar den samhéllsekonomiskt berdknade marginalkostnaden.

Motivering

Jarnvégen ar ett miljovanligt och trafiksékert transportmedel som framst bor
anvéndas dér stora trafikstrommar av gods eller personer finns. For att gora
jarnvégen till ett verkligt bra alternativ for manga méanniskor och stora miang-
der gods maste det finnas bra infrastruktur, som klarar bdde hoga hastigheter
och stora axellaster.

Foérutom véra vanliga tag brukar vi tala om snabbtdg som géar 200 km/h
och hoghastighetstag som gér 350 km/h. T Europa skapas nu ett omfattande
nit av hoghastighetstag. For att Sverige ska bli ett intressant land for industri-
etableringar maste vi ha bra infrastruktur och hanga med i denna utveckling,
som vi bor skynda pé av flera skél. Dessutom maste vi skynda pa EU:s arbete
med harmonisering och avskaffande av diverse monopol och onddiga nation-
ella regleringar, for att kunna ta vara pd jarnvdgens samhéllsekonomiska
mdjligheter.

Sarskilt viktiga dr goda tagforbindelser Stockholm—Jonkdping—Helsing-
borg—Kdpenhamn och Oslo—Go6teborg—Kdpenhamn, kompletterat med strack-
an Goteborg—Jonkoping. Det dr dock uppenbart att man med nuvarande



Fel! Okint namn pa

finansieringsprinciper inte far fram statlig finansiering dver budgeten till ett
rejalt projekt med hoghastighetstdg. Det kan komma att behdvas 50 miljarder
kronor. Man bor med hog prioritet goéra en ordentlig utredning om detta och
dessutom forsoka fa fram alternativ finansiering.

Det svenska jarnvégsnétet behdver forvisso ett stort antal smérre upprust-
ningsprojekt, men nér vi ser hur lite som inryms i planen for tolvérsperioden
20042015, blir det uppenbart att sarskilda initiativ darutdver erfordras. Det
racker inte for att vi ska fa industrietableringar utan de storsta orterna i sddra
Sverige upp till Stockholm bdr ocksa ha forbindelse med hoghastighetstag
over hela Europa. Om detta genomf6rs kommer det ocksd att gagna utveckl-
ingen i dvriga delar av Sverige.

Utvecklingen inom jarnvégssektorn i Japan och Frankrike, men numera
ocksa i andra lénder sdsom Tyskland och Spanien, visar att det ar fullt mojligt
att skapa en kraftfull utveckling med snabba tagforbindelser, som kan bli
mycket tillforlitligare och miljovénligare dn flyg och vidgtransporter samt i
ménga fall 4ven béttre dn sjofart.

Jarnvagstrafiken bor avregleras fullt ut. Det har under det senaste artiondet
tagits nagra steg i ritt riktning, men dessa har varit alldeles otillrdckliga. Det
ar angeldget att regeringen aterkommer med konkreta forslag till ett nytt re-
gelsystem som ger fri konkurrens. Nya jérnvégsoperatorer maste ges en rétt-
vis behandling.

For att genomfora 1998 érs transportpolitik dr det viktigt att man utgar fran
samhdllsekonomiska principer, samtidigt som man medverkar till att den
enskilde kunden betalar marginalkostnaden for varje resa. Da har vi mgjlig-
heter att utnyttja jarnvégsnitet pa ett effektivt sétt till gagn for miljé och tra-
fiksékerhet.

Banavgifterna bor sittas sa att de medverkar till att resenérer och godskun-
der kommer att betala marginalkostnaden for den aktuella resan eller trans-
porten berdknad enligt samhéllsekonomiska principer.

Stockholm den 26 september 2005

Lennart Fremling (fp)
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