Trafikutskottets betdnkande XXX X|
2000/01:TU12 XY]

Korkortsfragor

Sammanfattning

I detta betdnkande behandlas motionsyrkanden frén den allménna motionsti-
den hosten 2000 om olika korkortsfrdgor. Utskottet delar den i flera motioner
framforda uppfattningen om att forarutbildningen bor vidareutvecklas i syfte
att frimja en Okad trafiksdkerhet till rimliga kostnader for den enskilde kor-
kortstagaren. Med hénvisning till bl.a. pdgdende beredning av ett forslag om
ett nytt system for forarutbildning avstyrker utskottet samtliga motionsfor-
slag.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Forarutbildningsfragor
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T412 yrkande 2, 2000/01:T418
yrkandena 1 och 3, 2000/01:T423, 2000/01:T425, 2000/01:T444,
2000/01:T449, 2000/01:T456, 2000/01:T476 yrkandena 3 och 4 samt
2000/01:Ub418 yrkande 2.

2. Korkort och ildre
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T407 och 2000/01:T408.

3. Forarprov
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T464 och 2000/01:Sk1026 yr-
kande 3.

4. Korkortsingripanden och kérkortshantering
Riksdagen avsldr motionerna 2000/01:T416 och 2000/01:T470.

5. EU-moped
Riksdagen avsldr motionerna 2000/01:T432 och 2000/01:T448.

6. Aldersgrins for busskort
Riksdagen avslar motion 2000/01:T460.

7. Aldersgrins for mopedkorning m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T405, 2000/01:T409, 2000/01:
T412 yrkande 1 och 2000/01:T446.

Stockholm den 24 april 2001

Pé trafikutskottets vignar

Monica Ohman

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Monica Ohman (s), Sven
Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s),
Karin Svensson Smith (v), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Krister
Ornfjéder (s), Monica Green (s), Inger Segelstrom (s), Stig Eriksson (v), Tuve
Skéanberg (kd), Birgitta Wistrand (m), Mikael Johansson (mp), Kenth Skérvik
(fp) och Jan-Evert Radhstrom (m).
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Utskottets 6vervidganden

Forarutbildningsfragor

Utskottets forslag i korthet
Utskottet anser att utbildningssystemet for korkort bor vidareut-
vecklas i syfte att uppné en 6kad trafiksdkerhet till rimliga kostna-
der for den enskilde korkortstagaren. Med hianvisning till pagaende
beredning av ett nytt system for forarutbildning avstyrks samtliga
motionsforslag (s, kd, ¢, fp).

Bakgrund

Unga bilforare dr dverrepresenterade i olycksstatistiken

Arligen omkommer omkring 100 personer och ca 700 skadas svart i trafik-
olyckor dir unga forare (1824 r) #r delaktiga. Aldersgruppen som svarar for
8 % av samtliga korkortsinnehavare utgor 16 % av de forare som dr delaktiga
i végtrafikolyckor med personskador. De yngsta forarna beréknas ha ungefér
atta ganger sa hog risk som medelalders bilforare att bli delaktiga i en person-
skadeolycka. Kénnetecknande for olyckor med unga nyblivna forare dr att
olyckorna ofta sker nattetid under helger och é&r singelolyckor med hdga
hastigheter. Alkohol finns ocksé ofta med som bidragande olycksorsak. Ska-
dekonsekvenser av ungdomsolyckor blir ofta svarare pa grund av att ungdo-
mar, jamfort med andra, anvénder bilbélte i mindre utstrickning och att de
kor bilar med relativt sémre sdkerhet.

Ungdomens kérkortsinnehav har minskat

Andelen 18-dringar med korkort for personbil har minskat under flera ar. I
slutet av 1980-talet hade ungefdr varannan 18-&ring korkort jamfort med i
genomsnitt var fjarde i slutet av 1990-talet. Enligt en nyligen presenterad
doktorsavhandling forklaras det lagre korkortsinnehavet bland unga frémst av
ekonomiska faktorer, begransad tid och en forandring i vdrderingar och in-
tressen (Hans-Yngve Berg, Understanding subgroups of novice drivers, Lin-
kopings universitet).

Forslag till nytt forarutbildningssystem

I december 1997 fick Viagverket regeringens uppdrag att utarbeta ett forslag
till stegvist forarutbildningssystem. Syftet med det nya systemet skulle vara
att minska olycksrisken for nya forare. Efter remissbehandling av ett prelimi-



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

nirt forslag lamnade Végverket till regeringen i november 1999 ett slutligt
forslag till stegvist forarutbildningssystem bendmnt STEFUS.

Det foreslagna systemet innebédr en utbildningsprocess som omfattar tre
steg med mellanliggande utbildningskontroller. Minimitiden for processen
skall vara tolv manader, oavsett den blivande forarens alder. Dessutom skall
varje utbildningssteg ha en egen minimitid, omgérdas av anpassade skyddsét-
géirder samt omfatta ett obligatoriskt utbildningsmoment. Utbildningsproces-
sen skall avslutas med korkortsprov som genomfors av Végverkets personal.
Mojlighet till frivillig 6vningskorning pd egen hand skall finnas under steg 3 i
utbildningen. Forslaget innebér vidare att sparrtiden for den person som vill
fungera som handledare men som fitt sitt kdrkort aterkallat skall minskas fran
fem till tre ar.

Motioner

Johnny Gylling (kd) redovisar i motion T423 att tvd ungdomsparlament under
ar 2000 har behandlat korkortsfragor. Vid Ungdomens riksdag i Stockholm
framholls att Vigverkets forslag till nya korkortsregler inte bor genomforas
samt att det bor ankomma pé regeringen att snarast vidta atgérder sa att ung-
domar fortséttningsvis far rad att ta korkort. Motsvarande uppfattning kom till
uttryck vid Ungdomsparlamentet i Blekinge. Av motionen framgér att Johnny
Gylling delar ungdomarnas uppfattning att korkortsutbildningen bor kunna
genomforas till en rimlig kostnad.

Mikael Oscarsson (kd) framhaller i motion T412 att det finns anledning att
tillsétta en utredning med uppgift att se dver utbildningssystemet med hansyn
till att allt firre ungdomar véljer att ta kdrkort. Som riktlinje for utredningsar-
betet anges att teoridelen i kdrprovet bor inordnas som en obligatorisk del av
gymnasieskolan och att villkoren fér dem som kor upp privat bor ses dver.

Per Erik Granstrom m.fl. (s) framhaller i motion T456 att de hdga kostna-
derna for korkort och det minskande korkortsinnehavet bland ungdomar kan
leda till att tillgdngen till korkort blir en klassfraga. Enligt motiondrerna dgnas
i dag stor kraft at trafiksdkerhet och krav pa att forarutbildningen skall ge
kunskaper och insikter som bidrar till att minska trafikolyckorna. Mindre
omtanke dgnas at atgirder som syftar till att sdnka kostnaderna for dem som
genomgar korkortsutbildning. Mot denna bakgrund efterlyses insatser for att
utveckla pedagogik, metoder, utrustning m.m. som mojliggoér sankta kostna-
der utan att kraven pa utbildningen sénks.

Sofia Jonsson (c) konstaterar i motion T418 att intresset att ta korkort har
minskat stadigt bland ungdomar under 1990-talet. Samtidigt géller att arbets-
marknaden for ungdomar utan korkort begransas bade geografiskt och inne-
hallsméssigt. Mot denna bakgrund efterlyses en utredning om varfor allt farre
ungdomar numera tar korkort (yrkande 1). Motiondren anger vidare att manga
inte klarar av teoridelen i forarprovet och forordar att en Gversyn gors av detta
prov (yrkande 3).

En Oversyn av teoriprovet for korkort efterlyser likasd Birgitta Carlsson
och Rigmor Stenmark (béda c¢) i motion T476 (yrkande 3). Som motivering
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anges att de nuvarande proven &r otydliga och svara att tolka. Motionérerna
foreslar vidare en obligatorisk fortbildning for korkortsinnehavare, t.ex. ut-
bildning med nérvaroplikt (yrkande 4).

Kenneth Lantz (kd) foreslar i motion T425 att regeringen initierar en kam-
panj riktad till kdrkortsinnehavare for utbildning i eco-driving, dér man lar sig
att framfora fordon p4 ett mer miljdanpassat och brinslebesparande sitt.

I motion T444 (fp) av Helena Bargholtz framhills att de medicinska be-
stimmelserna for korkortsinnehav behdver ses over och anpassas, dér detta
kan ske utan oldgenhet, till dem som géller i resten av vérlden.

Amanda Agestav (kd) foreslér i motion Ub418 att den som genomfor tra-
fikldrarutbildning p& hogskolor bor som praktikarbete f4 utdva uppsikt vid
6vningskorning med personbil i trafikskola.

Carina Hégg (s) framhaller i motion T449 att nuvarande regel om att hand-
ledare vid privat 6vningskorning méste ha haft korkort under minst fem ar i
obruten foljd ar alltfor hard med tanke pé att personen redan har fatt ett straff
i form av indraget korkort. Enligt motionen bor tidsgransen for den som &r
handledare vid privat vningskorning sénkas till tva ar.

Utskottets stillningstagande

Det av riksdagen beslutade langsiktiga maélet att ingen skall dodas eller skadas
allvarligt till f6ljd av trafikolyckor i végtransportsystemet, den s.k. nollvision-
en, stéller krav pa ett vél fungerande system for forarutbildning. Med hiansyn
till att unga bilforare i dag dr Overrepresenterade i olycksstatistiken ar det
viktigt att utbildningssystemet har god kvalitet. Som redovisas i flera motion-
er och som framforts vid Ungdomens riksdag ar 2000 upplevs kostnaden att ta
korkort av ménga som hog. Enligt utskottets mening ar det dérfor angeldget
att utbildningssystemet for korkort vidareutvecklas i syfte att frimja okad
trafiksdkerhet till rimliga kostnader for den enskilde korkortstagaren.
Néringsminister Bjorn Rosengren informerade i en interpellationsdebatt
den 16 januari 2001 om det reformarbete som pagar for att vidareutveckla
forarutbildningen. Av interpellationssvaret framgar att regeringen &r oroad
over de hoga kostnaderna for korkortsutbildningen och darfor undersdker
olika alternativ for att minska kostnaderna utan att de langsiktiga malen for
trafiksdkerheten péverkas i negativ riktning. I debatten klargjorde vidare
nédringsministern att Vagverkets forslag STEFUS inte kommer att genomf6ras
i sin helhet. Regeringen ser i stéllet, i samrad med Végverket, dver vilka delar
av forslaget som gar att genomfora utan att korkortsutbildningen fordyras.
Enligt ndringsministern dr det mojligt att en forbéttrad grundlidggande trafik-
utbildning i grundskolan och gymnasieskolan kan leda till betydande trafiksa-
kerhetsvinster. Utvdrderingen av reformen med 6vningskorning fran 16 ar
visar ocksa enligt ndringsministern att ldngre erfarenhet av 6vningskérning
leder till minskade risker for olyckor under de forsta aren med korkort.
Utskottet konstaterar att ett reformarbete pagar som dverensstimmer med
de onskemal som fors fram i motionerna om att korkortsutbildningen maéste
kunna genomforas till rimliga kostnader for den enskilde korkortstagaren.
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Utskottet forutsétter att regeringen vid sin beredning av ett nytt system for
forarutbildning overvdger de Ovriga fragor som motionédrerna tar upp. Det
géller bl.a. under vilka former trafikldrarutbildningen skall bedrivas, utform-
ningen av teorikrav och medicinska villkor, krav pa handledare for 6vnings-
korning och fortbildning i eco-driving. 1 sammanhanget kan vidare hinvisas
till de dvervidganden som for nirvarande pdgdr inom EG-kommissionen om
en ytterligare harmonisering av kérkortsreglerna.

Enligt utskottets beddmning ar det angeléget att arbetet snarast slutférs och
att riksdagen foreldggs forslag om hur utbildningssystemet kan vidareutveck-
las. I avvaktan pa regeringens stillningstagande &r nagot initiativ fran riksda-
gens sida inte nu erforderligt. Motionerna T412 (kd) yrkande 2, T418 (c)
yrkandena 1 och 3, T423 (kd), T425 (kd), T444 (fp), T449 (s), T456 (s), T476
(c) yrkandena 3 och 4 samt Ub418 (kd) yrkande 2 avstyrks déarfor.

Korkort och dldre

Utskottets forslag i korthet

Den 6kande andelen éldre bilforare i samhéllet stiller sérskilda krav
pa trafiksékerhetsarbetet. Enligt utskottets mening ar det angeldget
att detta arbete beaktar bade riskerna med éldre bilforare och de il-
dres behov av rorlighet. Med hénvisning till Vigverkets sek-
torsansvar avstyrks motionsforslag (m, fp) om sérskilda atgérder
riktade mot dldre bilforare.

Bakgrund

Aldre dr mer skadebencigna men mindre olycksbencigna

Av tillginglig statistik framgér att andelen dodade dldre personbilsforare
okar. Gruppen 65 ar eller dldre utgdr en femtedel av alla korkortsinnehavare
och en tredjedel av alla dddade bilforare. Aldre har ocksd en hogre risk én
andra trafikanter att skadas eller dodas i trafiken. Yngre och dldre har dock
olika resmonster och resvanor, vilket forsvérar analyser av aldersfaktorns
betydelse. Enligt en aktuell studie frén Statens vég- och transportforsknings-
institut (VTI) dr de éldre i trafiken inte mer olycksbendgna dn andra forare.
Aldre forare foljer bl.a. bittre olika trafikregler, vilket minskar sannolikheten
for olyckor. Daremot skadas de dldre i trafiken enligt rapporten bade oftare
och allvarligare én de yngre till foljd av att de &r mer skadekénsliga. I sam-
manhanget kan vidare ndmnas att olyckor med &ldre bilférare svarar for en
begrinsad del av de éldres trafikolyckor.

Korkortsgiltighet

Utbyte av korkort i Sverige for personbilar och motorcyklar (B- eller A-
behorighet) sker vart tionde &r utan ndgon provning av ldmpligheten, varken
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medicinskt eller i ovrigt. Enligt 5 kap. 3 § korkortslagen (1998:488) skall
dock korkort éterkallas i vissa ndrmare angivna fall, bl.a. om koérkortsinneha-
varens forutsdttningar for rétt att kora ett korkortspliktigt fordon &r sa vésent-
ligt begransade genom sjukdom, skada eller liknande att personen fran trafik-
sdkerhetssynpunkt inte langre bor ha korkort. Vidare géller enligt 10 kap. 2 §
korkortslagen att om en likare finner att en patient pa grund av sjukdom &r
oldmplig som bilforare skall detta anmalas till lansstyrelsen om inte ldkaren
kan forsdkra sig om att korkortsinnehavaren kommer att avst frén att kora
korkortspliktigt fordon.

Korkortsinnehavet for tyngre fordon dr ddremot tidsbestdmt. Enligt 3 kap.
12 § korkortslagen (1998:488) géller korkortsbehorigheten C, CE, D eller DE
till dess att korkortshavaren fyller 45 ar och dérefter for perioder om hogst 10
ar, om korkortshavaren har visat att de medicinska kraven for att ha sddan
behorighet édr uppfyllda.

Begrdnsade korkort

Av 3 kap. 10 § korkortslagen framgar att ett korkortsinnehav far forses med
de sérskilda villkor som 4r nddvandiga fran trafiksékerhetssynpunkt, dven
efter det att korkortet har utfardats. Enligt vad utskottet inhdmtat &r mdjlig-
heten att foreskriva villkor begrinsad till de fall d4 det dr mdjligt att med en
korrigering uppfylla Vigverkets foreskrifter. Det kan t.ex. gilla en synned-
sattning som kan korrigeras med sirskilda glasdgon eller en nedsittning av
rorelseformégan som kan kompenseras med automatvidxel. Om det dédremot
géller en nedsdttning som kréver undantag fran Vagverkets foreskrifter dr det
inte mojligt att utnyttja villkorsbestimmelsen i 3 kap. 10 § korkortslagen.

Som exempel kan ndmnas en korkortsinnehavare som forlorat morkerse-
endet. I detta fall maste den som fétt sitt kdrkort aterkallat ans6ka om kor-
kortstillstdnd och nytt korkort enligt vilket korkortsinnehavaren endast har
ritt att kora under dygnets ljusa timmar. Koérkort med begransad behorighet
kan ocksa utfirdas for fard inom ett visst avstand fran innehavarens bostad,
for kérning utan passagerare, for korning med viss bestimd hogsta hastighet
samt for korning endast med medfoljare. Mojligheten att soka begrédnsade
korkort dr relativt ny och hittills har endast ett fatal korkort av denna typ
utfardats.

Motioner

Marietta de Pourbaix-Lundin (m) framhaller i motion T407 att flertalet dldre
bilférare anpassar sitt bilkoérande till sin forméga och kor forsiktigt. De kor
dérfor trafiksdkert. Atgdrder behdver dock vidtas for att minska antalet for-
donsolyckor dér dldre bilforare dr inblandade. En sadan étgéird vore att dndra
lagen sa att det blir enkelt att erhalla korkort med begriansad behorighet, t.ex.
korning endast i dagsljus.

Yvonne Angstrdom och Kenth Skarvik (bada fp) efterlyser i motion T408
forskning om vilka konsekvenser som uppstar nér éldre inte ldngre kan kora
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bil (yrkande 1) samt metoder for att identifiera dldre bilférare med forhojd
olycksrisk (yrkande 2). Motionédrerna anser att, i samband med fornyelse av
korkort for dem som fyllt 65 ar eller mer, information om vad som kan pa-
verka korformagan bor skickas ut (yrkande 3). Enligt motionen foreslas slut-
ligen en forenkling av mdjligheterna att utfirda korkort med begrénsad beho-
righet. Det kan exempelvis gélla korkort som medger korning endast i dags-
ljus (yrkande 4).

Utskottets stillningstagande

Den ¢kande andelen &dldre bilférare i samhallet stéller krav pd ett aktivt trafik-
sdkerhetsarbete for att det skall vara mojligt att nd det langsiktiga malet om
att ingen skall dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor i1 vég-
transportsystemet. Enligt utskottets mening &r det nddvéndigt att detta arbete
beaktar riskerna med de éldre bilforarna liksom de dldres behov av rorlighet.

I sammanhanget kan ndmnas att savil internationellt som nationellt pagar
forskning om hur transportsystemet kan anpassas till den 6kande andelen
dldre. Det géller bl.a. forskning om hur kollektivtrafiken kan utvecklas men
dven om hur fordon, trafikmiljo samt utbildning och information kan anpassas
till dldre bilforare. Vid VTI pagér ett projekt om dldre trafikanter inom ramen
for ett sexdrigt temaprojekt som stods av Verket for innovationssystem, Vin-
nova. Projektet har en bred ansats och beaktar bade trafiksdkerhet och till-
génglighet. Nar det géller informationsinsatser kan erinras om den kursverk-
samhet riktad till dldre bilférare som NTF medverkar till. Vidare kan nimnas
mdjligheten att ansdka om korkort med begransad behorighet.

Utskottet har tidigare avstyrkt motionsforslag om periodiska hélsokontrol-
ler for korkortsinnehavare med A- eller B-behdrighet (bet. 1999/2000:TUS).
Utskottet har inte dndrat uppfattning i frigan men vill i sammanhanget fram-
halla ldkarens ansvar for den medicinska kérkortsprovningen och understryka
betydelsen av att Vigverket informerar om foreskrifter for korkortsinnehav.
Vidare kan ndmnas det beredningsarbete som pagar inom EG-kommissionen
som syftar till en ytterligare harmonisering av korkortsreglerna.

De dldres trafiksituation &r en fraga som fér allt storre betydelse i det
transportpolitiska arbetet. Det ankommer enligt utskottets mening i forsta
hand pa Vigverket att dvervéga de fragor som tas upp i motionerna och utar-
beta eventuella forslag till fordndringar i gédllande bestimmelser. Utskottet
forutsétter att regeringen &terkommer till riksdagen med en redovisning av
vilka atgirder som kan vara erforderliga for att trygga de dldre bilforarnas
séikerhet och behov av rorlighet.

Med hénvisning till det anférda anser utskottet att ndgon éatgérd med an-
ledning av de aktuella motionerna inte bor vidtas av riksdagen. Foljaktligen
avstyrks motionerna T407 (m) och T408 (fp).
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Forarprov

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att det 4dr angelédget att verksamheten vid Végverkets
forarprovskontor dr effektiv, har god kvalitet och dr vél anpassad
till efterfragan. Med hénvisning till de insatser som Végverket nyli-
gen vidtagit for att komma till rdtta med koerna for att avlagga fo-
rarprov avstyrks tvd motionsforslag (m).

Bakgrund

For forarbehorighet till personbil (B-behorighet) kravs godként forarprov.
Provet som avliaggs vid Vigverkets forarprovskontor innehéller en teoridel
och ett kdrprov. Vagverket har forarprovskontor pa 28 orter i landet. Under ar
2000 genomfordes 345 000 prov medan motsvarande antal for ar 1999 var
319 000.

Motioner

I ett par motioner patalas att det finns besvérande koer vid Vigverkets forar-
provskontor. Anna Akerhielm (m) framhaller i motion Sk1026 yrkande 3 att
de langa koerna innebir att eleverna, for att underhalla sina kunskaper, kan
tvingas att ta fler korlektioner och dédrmed drabbas av 6kade kostnader. Vig-
verket bor dirfor 16sa problemet med kderna till kdrkortsproven. Bertil Pers-
son (m) foreslar i motion T464 att ett gemensamt EU-kdrkort inrdttas. Dér-
med skulle enligt motiondren kérkortsprovet kunna ske i vilket land som helst
och de nuvarande koproblemen elimineras.

Utskottets stillningstagande

Enligt vad utskottet har erfarit har Vigverket for att komma till ritta med de
langa koerna infort ett nytt bokningssystem till forarproven fr.o.m. den 1 april
2001. Systemet prioriterar dem som kommer vél forberedda till férarprovet
och kortar ned vintetiden mellan kunskapsprovet och det efterféljande kor-
provet, vilket enligt Vigverket kan leda till farre omprov. Den nya ordningen
innebér foljande:

e Den som bestiller tid for kunskapsprov forsta géngen, skall fa en tid
inom tre veckor.

e Den som fir godként pa kunskapsprovet skall erbjudas en tid for korprov
inom tre veckor.

e Om kunskapsprovet inte godkénns fir man tid for ett andra kunskaps-
prov inom tre veckor.

e Om korprovet inte godkénns far man tid for ett andra korprov inom tre
veckor.
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e Tid for tredje och f6ljande kunskaps- eller kdrprov kommer att erbjudas
tidigast efter atta veckor.

Vigverket har vidare okat rekryteringen av fOrarprovare samt omfordelat
personalresurser till de platser ddr behoven dr som storst. For att mota den
okade efterfragan lénar dessutom Vigverket trafikinspektdrer fran For-
svarsmakten. Utskottet vill vidare erinra om att forarprovningen i enlighet
med riksdagens beslut tidigare under detta riksmote sedan den 1 januari 2001
finansieras med avgifter. Vigverket har ddrmed getts dokade mojligheter att
anpassa sin verksambhet till foréndringar i efterfrdgan pa korkortsprov.

Utskottet anser att det dr angeldget att verksamheten vid Vigverkets forar-
provskontor &r effektiv, haller god kvalitet och &r vdl dimensionerad till efter-
fragan pé korkortsprov. Med hénvisning till de dtgarder som Végverket vidta-
git for att komma till rdtta med den besvérande kdsituationen &r utskottet inte
nu berett att fororda att riksdagen vidtar nadgon atgérd med anledning av de
aktuella motionsyrkandena.

Vad géller motion T464 (m) om att inrdtta ett EU-korkort for att undvika
koerna till de svenska forarprovskontoren vill utskottet klargora att ett korkort
fran ett annat land inom EES-omradet (Danmark, Finland, Norge, Island,
Tyskland, Frankrike, Storbritannien, Belgien, Nederldnderna, Luxemburg,
Liechtenstein, Spanien, Italien, Grekland, Portugal, Irland, Osterrike) ar gil-
tigt i Sverige utan ndgot krav pa utbyte. For att avldgga korkortsprov i ett
annat EES-land krévs dock bosittning i det aktuella landet.

Utskottet avstyrker mot denna bakgrund motionerna T464 (m) och Sk1026
(m) yrkande 3. Syftet med motionsforslagen forutsétts komma att tillgodoses.

Korkortsingripanden och korkortshantering

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslag (m, kd) om handldggningstiden
for korkortsingripanden och om ldnsstyrelsernas korkortshantering
med hénvisning till pdgdende beredning inom Regeringskansliet av
ett utredningsforslag om korkortsingripanden.

Bakgrund

Utredningen om korkortsingripanden 6verldmnade i april 2000 betdnkandet
Korkortsingripanden (SOU 1998:26). I utredningen behandlas for- och nack-
delar med en 6verflyttning av beslut om korkortsingripanden frén lansstyrel-
serna till tingsrétterna. Enligt utredningen ar den nuvarande handldggningen
inte helt forenlig med artikel 4 i sjunde tilldggsprotokollet till Europakonvent-
ionen och artikel 14 i FN-konventionen. Béda artiklarna innehéller ndmligen
forbud mot att lagfora och straffa en person flera génger for en och samma
sak.

2000/01:TU12
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Motioner

Ingemar Vianerlov och Kjell Eldensjo (bada kd) refererar i motion T470 till ett
fall ddr det tog nédra elva ménader efter ett trafikbrott till dess att kdrkortet
drogs in. Motiondrerna anser att handlidggningstiden bor forkortas av hdnsyn
till dem som gjort sig skyldiga till trafikbrott och av trafiksidkerhetsskél.

Rolf Gunnarsson (m) framhéller i motion T416 att lédnsstyrelsens korkorts-
hantering bor bestd och inte koncentreras till Vagverkets huvudkontor i Bor-
lénge.

Utskottets stillningstagande

Utredningen Korkortsingripanden har remissbehandlats och bereds enligt vad
utskottet erfarit for nirvarande inom Regeringskansliet. Utskottet &r inte
berett att foregripa resultatet av det pdgdende beredningsarbetet. Foljaktligen
avstyrks motionerna T416 (m) och T470 (kd).

EU-moped

Utskottets forslag i korthet

Utskottet forutsétter att Végverket inom ramen for sitt sek-
torsansvar foljer upp det nyligen fattade beslutet om regler for ut-
bildning och behdrighet for EU-moped. Dérfor avstyrks motions-
forslag om medicinsk provning och privat utbildning (s, m).

Bakgrund

Mopeder delas fr.o.m. den 1 november 1998 in i tva klasser. Moped klass I
(s.k. EU-moped) é&r konstruerad for en hastighet av hogst 45 kilometer per
timme. Moped klass II har pedaler och 4r konstruerad for en hastighet av
hogst 25 kilometer per timme. Tidigare mopeder som har en konstruktiv
hastighet pa hogst 30 kilometer per timme behandlas som moped klass II.

Den som skall kéra EU-moped maéste ha fyllt 15 ar samt inneha korkort,
traktorkort eller forarbevis. For att f4 kdra dvriga mopeder krivs endast att
foraren har fyllt 15 ar. For att fa forarbevis krdvs genomgéng av sidrskild
utbildning och godkénnande vid ett prov. Utbildningen innehéller bade teore-
tiska och praktiska moment medan provet enbart &r teoretiskt. For att bedriva
utbildning och ha ritt att anordna kunskapsprov krévs tillstand som soks hos
Vigverket.

Motioner

Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada s) anger i motion T432
att man, ndr riksdagen lade fast villkoren for forarbehorigheten for EU-
moped, i forsta hand utgick fran att det var unga méanniskor som skulle for-
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soka fa forarbevis. Darfor valdes ganska enkla rutiner med laga kostnader for
den enskilde och inget krav pa ldkarundersdokning. Utvecklingen har dock
visat att EU-mopederna har blivit populdra ocksé bland manga &ldre personer.
Personer som tidigare haft korkort for bil men som av medicinska skdl mist
detta har i vissa fall kunnat fa foérarbevis for EU-moped. Motiondrerna fram-
héller mot denna bakgrund att utvecklingen bor foljas noga och om medi-
cinska skél foreligger bor ldkarna informera sina patienter om det oldmpliga i
att framfora EU-moped.

Mikael Odenberg (m) konstaterar i motion T448 att det, nir det géller
forarbehdrighet for motorcykel och bil, &r mojligt att utbilda sig privat. Mot-
svarande utbildningsmdjlighet bor enligt motionéren dven finnas for forarbe-
vis for EU-moped.

Utskottets stillningstagande

Gillande bestimmelser om obligatorisk utbildning for att fa behdrighetsbevis
for EU-moped trdadde i kraft den 1 april 2000. Utskottet anser att det &r viktigt
att det nya regelsystemet f6ljs upp. I Végverkets sektorsansvar for végtrans-
portsystemet ingér att 16pande folja bl.a. utvecklingen pa trafiksdkerhetsom-
radet. Utskottet forutsétter att de av motiondrerna aktualiserade fragorna
uppmirksammas av Vagverket. Utskottet dr dérfor nu inte berett att foresla att
riksdagen tar ndgot initiativ med anledning av motionerna. De avstyrks
foljaktligen.

Aldersgrins for busskort

Utskottets forslag i korthet

Med héanvisning till EG:s korkortsdirektiv och pagéende bered-
ningsarbete avstyrks ett motionsforslag (s) om sénkt aldersgréns for
forarbehorighet for busskort for sarskilt utbildade.

Bakgrund

Enligt korkortslagen (1998:488) krivs fyllda 21 &r for forarbehorighet till
buss (korkortsbehorighet D, DE).

Motion

Torgny Danielsson (s) framhaller i motion T460 att det vore dnskvért om ett
undantag frén 21-&rsgrinsen for busskort infors for elever som genomgatt
gymnasial yrkesforarutbildning och blivit godkénda. Ett s&dant undantag
skulle forhindra den tidsméssiga lucka som finns i dag nér eleverna é&r klara
med sin utbildning fére 21 ars alder. Bussbranschen skulle vidare fa 6kad
mojlighet att rekrytera ungdomar for att klara sitt stora anstdllningsbehov.

2000/01:TU12
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Utskottets stillningstagande

Utskottet erinrar om att korkortslagen (1977:477) édndrades i mars 1996 (prop.
1995/96:118, bet. 1995/96:TU14, rskr. 1995/96:195) som en f6ljd av Sveriges
skyldighet att sdsom EU-medlem inforliva EG-rdtten i den svenska réttsord-
ningen. Enligt EG:s direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om koérkort
giller bl.a. behorighetsaldern 21 &r for busskorkort. Genom det ndmnda riks-
dagsbeslutet hojdes behorighetsaldern for busskorkort fran 20 ar till 21 ar.
Den salunda dndrade regeln har Overforts till den nya korkortslagen
(1998:488), dér den éterfinns i 3 kap. 1 §. EG:s korkortsdirektiv tillater ingen
sddan nationell avvikelse fran ifrigavarande bestdmmelse som motionéren
forordar. Utskottet forutsitter att regeringen Overviger fragan om sénkt al-
dersgrédns i samband med pagaende 6versyn inom EU av behdrighetsfragor
for tunga vigfordon. Av detta foljer att motion T460 (s) avstyrks.

Aldersgrins for mopedkdrning m.m.

Utskottets forslag i korthet

Av bl.a. trafiksékerhetsskil avstyrks motionsforslag (m, kd) om att
ratten att kéra moped, motorcykel och bil skall gélla fran det kalen-
derdr man fyller ett visst antal 4r.

Bakgrund

Moped fér endast foras av den som har fyllt 15 ar. For att fa korkort for 14tt
motorcykel skall korkortsinnehavaren ha fyllt 16 ar. For att fa korkort for
personbil, tung motorcykel och ldtt lastbil krivs att korkortsinnehavaren har
Sl 18 ar.

Motioner

I fyra motioner foreslas att rétten att kora moped skall gélla fran det kalen-
derdr man fyller 15 ar i stéllet for fr.o.m. det datum nér man fyller 15 &r. Det
géller motionerna T405 av Elizabeth Nystrom och Maud Ekendahl (bada m),
T409 av Rolf Gunnarsson (m), T412 av Mikael Oscarsson (kd) och T446 av
Anita Sidén och Anne-Katrine Dunker (bdda m). Motionérerna anfor att nu-
varande aldersgrins upplevs som oréttvis nér klasskamrater far borja kora
moped vid olika tidpunkter. Géllande ordning anges vidare forsvara mojlig-
heten att umgés med sina klasskamrater samtidigt som risken for olovlig
mopedékning kan oka. I motion T412 (kd) forordas att motsvarande fordnd-
ring bor genomforas nar det giller rétten att kora motorcykel och personbil.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet har tidigare behandlat likartade motionsyrkanden (bet. 1995/96:TU2
och bet. 1989/90:TU9). Av bl.a. trafiksékerhetsskdl och med hénvisning till
regelverket inom EU var utskottet inte berett att stélla sig bakom de forand-
ringar av 4ldersgridnserna som motionérerna férordade.

Utskottets uppfattning kvarstdr. Utskottet avstyrker med det anférda mot-
ionerna T405 (m), T409 (m), T412 (kd) yrkande 1 och T446 (m).

2000/01:TU12
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Sarskilt yttrande

Forarutbildningsfragor

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Birgitta Wistrand (m) och Jan-
Evert Radhstrom (m) anfor:

For att bli godkénd som handledare for privat 6vningskorning krévs att s6-
kanden under minst fem &r i obruten f6ljd innehaft korkort. Det betyder att en
person som har fatt sitt korkort tillfélligt aterkallat inte godkénns som privat
handledare vid 6vningskdrning forrén fem ar efter det att han eller hon aterfatt
sitt korkort. Trots att personen redan har fatt sitt straff i form av indraget
korkort belastas han eller hon ddrmed av ett ytterligare straff.

Enligt vir mening 4r det viktigt att den som &r handledare 4r en person
med gott omddme och goda trafikkunskaper. Det 4r dock fel att personer skall
straffas flera génger for en och samma sak. I sammanhanget kan ndmnas att
Vigverket ocksa tidigare har foreslagit att sparrtiden for den person som vill
fungera som handledare men som fétt sitt korkort indraget skall minskas frén
fem till tre ar. Vi forutsitter darfor att denna fraga behandlas i samband med
den pagaende dversynen av hur férarutbildningen kan vidareutvecklas.



2000/01:TU12

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2000

2000/01:T405 av Elizabeth Nystrom och Maud Ekendahl (bada m) vari fore-
slés att riksdagen fattar f6ljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen
som sin mening vad i motionen anférs om mopedaldern.

2000/01:T407 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) vari foreslas att riksdagen
fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad 1 motionen anfors om behovet av en lagéndring som gor det mojligt for
dldre att erhélla korkort med en begriansad behdrighet.

2000/01:T408 av Yvonne Angstrdm och Kenth Skarvik (bada fp) vari foreslds
att riksdagen fattar f6ljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forskning om vad som hénder néir dldre mister korkortet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utveckling av metoder for att identifiera dldre bilforare i riskzonen.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om information i samband med fornyelse av korkort till dldre.

4. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till dndring i lagen
om korkort med begrinsad behorighet i enlighet med vad som anfors i mot-
ionen.

2000/01:T409 av Rolf Gunnarsson (m) vari foreslas att riksdagen fattar f6l-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om en ny éldersgrians for mojligheten att framfora moped.

2000/01:T412 av Mikael Oscarsson (kd) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att kalenderar i stillet for fodelsedatum skall vara avgorande vid
aldersbestdmmelser nér det géller rétt att kora moped, motorcykel och per-
sonbil.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsdtta en utredning med uppgift att se dver villkoren for ung-
domar och kérkort.

2000/01:T416 av Rolf Gunnarsson (m) vari foreslas att riksdagen fattar f61-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om vikten av en fortsatt decentraliserad verksamhet for
korkortsfragorna.

2000/01:T418 av Sofia Jonsson (c) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut:

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utredning om varfor farre ungdomar tar korkort.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Oversyn av teoriprovet.

2000/01:T423 av Johnny Gylling (kd) vari foreslas att riksdagen fattar f6l-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om korkortsutbildningen.

2000/01:T425 av Kenneth Lantz (kd) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen begér att regeringen initierar en kampanj for utbild-
ning i eco-driving riktad till befintliga korkortsinnehavare.

2000/01:T432 av Lars Wegendal och Carina Adolfsson Elgestam (bada s)
vari foreslas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad i motionen anfors om att noga folja utveckl-
ingen vad géller forarbevis for s.k. EU-moped och innehavarnas medicinska
begransningar.

2000/01:T444 av Helena Bargholtz (fp) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om att de medicinska bestimmelserna for kdrkortsinnehav
behover ses over och anpassas till dem som géller i resten av vérlden, dir
detta kan ske utan oldgenhet.

2000/01:T446 av Anita Sidén och Anne-Katrine Dunker (bada m) vari fore-
slas att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen
som sin mening vad i motionen anférs om att dndra aldersgrénsen for moped.

2000/01:T448 av Mikael Odenberg (m) vari foreslas att riksdagen fattar fol-
jande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om privat utbildning for erhdllande av férarbevis f6r moped
klass 1 (s.k. EU-moped).

2000/01:T449 av Carina Hégg (s) vari foresls att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en tidsgrins pa tva ar vad géller korkortsinnehav for den som é&r
handledare vid privat 6vningskorning.

2000/01:T456 av Per Erik Granstrom m.fl. (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om kostnader for kérkortsutbildningen.

2000/01:T460 av Torgny Danielsson (s) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut: Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i
motionen anfors om undantag fran 21-arsgrinsen i korkortslagen.

2000/01:T464 av Bertil Persson (m) vari foreslas att riksdagen fattar foljande
beslut: Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om gemensamt EU-korkort.

2000/01:T470 av Ingemar Vanerlov och Kjell Eldensjo (bada kd) vari foreslés
att riksdagen fattar foljande beslut: Riksdagen tillkénnager for regeringen som
sin mening vad i motionen anfors om lédnga handldggningstider vid korkort-
singripanden.
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2000/01:T476 av Birgitta Carlsson och Rigmor Stenmark (bada c) vari fore-
slés att riksdagen fattar f6ljande beslut:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Oversyn av teoriprovet.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om obligatorisk fortbildning for korkortsinnehavare.

2000/01:Sk1026 av Anna Akerhielm (m) vari foreslas att riksdagen fattar
foljande beslut:

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att 8lagga Vigverket att 16sa problemet med koéerna till kdrkorts-
proven.
2000/01:Ub418 av Amanda Agestav (kd) vari foreslds att riksdagen fattar
foljande beslut:

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dndring i 8 § korkortsforordningen i motionens anda.

Elanders Gotab, Stockholm 2001
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