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[bookmark: Start][bookmark: _GoBack]Svar på fråga 2019/20:1084 av Jens Holm (V) Bonus–malus och klimatnyttan
Jens Holm har frågat miljö- och klimatministern om hon avser verka för en översyn av bonus–malus-systemet så att utsläppsgränsen för klimatbonusbilar sänks. Arbetet inom regeringen är så fördelat att det är jag som ska svara på frågan.
Bonus–malus-systemet ger bonus för fordon med låga koldioxidutsläpp och förhöjd fordonsskatt för fordon med höga utsläpp. Systemet innebär en starkare styrning mot minskade utsläpp av koldioxid från lätta fordon jämfört med tidigare fordonsbeskattning. 
Från och med 1 januari 2020 ligger koldioxidvärden enligt den nya och mer rättvisande WLTP-mätmetoden till grund för beskattningen och beräkningen av bonus för nya fordon. Generellt innebär WLTP-metoden högre uppmätta utsläppsvärden än den tidigare mätmetoden; för många fordon är skillnaden 20 procent eller mer. Effekten av WLTP på fordonsskatten är därmed större än vad som antogs när bonus–malus-systemet föreslogs. Övergången till WLTP innebär således att miljöstyrningen skärptes ytterligare gentemot förslaget i budgetpropositionen för 2018. 
Gränserna eller beloppen i den förhöjda fordonsskatten (malus) har inte anpassats till följd av WLTP. Däremot höjdes utsläppsgränsen för vad som utgör en klimatbonusbil från maximalt 60 till 70 gram koldioxid per kilometer 1 januari 2020. Samtidigt sänktes bonusbeloppet per gram från 833 kronor till 714 kronor. 
Regeringen avser att under 2020 genomföra en översyn av bonus–malus-systemet med inriktningen att förstärka och förenkla det.
Stockholm den 18 mars 2020



Magdalena Andersson
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