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Motion till riksdagen
2023/24:896

av Jan Riise (MP)

HNJ-banan, Viskadalsbanan och
Markarydsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Halmstad—Néssjo-
banan bor behéllas samt utvecklas och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Markarydsbanan bor
behéllas samt utvecklas och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Viskadalsbanan bor
behéllas samt utvecklas och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Tagtrafiken 1 Sverige har varit livligt debatterad under de senaste &ren. Har det inte
handlat om tagoperatorernas oformaga att leverera sa har det varit strickningar och
prioriteringar for nya och/eller upprustade stambanor.

Mindre ofta har frdgorna kring mojligheterna att bo, leva och verka dér en vill och
anda ha en rimlig tillgang till samhéllsservice som vérd, utbildning, arbetsmarknad och
kultur — dven utan bil — diskuterats. Forskningen pa omradet talar om “réttvisa
transporter”’. Det handlar bland annat om att alla ska ha tillgdng till goda mojligheter att
resa till exempelvis en arbetsplats. Losningen pa tringsel pd pendlingslederna ér inte
nodvindigtvis att bygga en fil till utan snarare att forbéttra pendeltagstrafiken eller
anlidgga cykelvigar.

Sammantaget skapar sadana atgarder mojligheter for allt fler att skaffa jobb eller
utbildning som de vill ha, 4ven om avstindet &r lite lingre. Arbetsregionen blir storre
och forutsittningarna att fa ratt kompetens pa rétt stille blir béttre.

Jarnvégarna i Sverige har nyckelroller lokalt, regionalt och nationellt. Med ett
samordnat ndtverk av hoghastighetstig, regionala tag och lokaltrafik dr det mojligt att
resa fran Torup till Torino, somldst och pa samma biljett, for jobb eller rekreation. Eller
dagligen frdn Knired till Halmstad och tillbaka for att studera eller arbeta.



Miljopartiet de grona har foreslagit inforandet av ett ”Sverigekort” for att underlatta
for den enskilde att gora valet att resa kollektivt. Med ett pris pa 500 kr/manad blir
besparingen for den som reser avsevird, samtidigt som kostnaden for staten (som
foreslagits ersitta trafikforetagen) forhallandevis begransad. Forlagor till ”Sverige-
kortet” har inforts 1 Tyskland, dir de forsta ménadernas erfarenheter 4r mycket goda,
och f6ljs av Portugal och Frankrike.

Ett 6kat resande ryms 1 huvudsak inom existerande struktur. Daremot kan enskilda
strdckor behdva extra kapacitet.

I Halland ar Vistkustbanan overfull av tdg som fardas med olika hastighet: pendel-
tg, godstig, Oresundstdg och snabbtig. Sirskilt tringt ir det i norra ldnsdelen dér
arbetspendlingen till mycket stor del gar till Goteborg. De tre Hallandsbanorna fran
Varberg till Boras och frdn Halmstad till Néssjo respektive Markaryd kan bidra till att
bade jimna ut och forstora arbetsregionerna.

Halmstad—Néssjo

Mellan Halmstad och Néssjo gér den 196 kilometer langa bana som kallas Halmstad—
Naéssjo-banan, HNJ. Den 6ppnades for trafik mellan Halmstad och Virnamo den 1
september 1877 och fran Varnamo till Nissjé den 21 december 1882.

Bandelen forstatligades 1948. Dérefter utfordes inget betydande banunderhill forrédn
pa 1990-talet. Senast under 2006 foreslog davarande Banverket att en del soder om
Viarnamo skulle laggas ned. For att korta ner restiden pa banan lades flera stationer ner
1996, déribland Sperlingsholm, Johansfors, Froslida, Skeppshult och Kérda.

Fran Torup utgér en bibana via Rydobruk till Hyltebruk, dit man fram till 1996
korde persontrafik, men numera trafikeras den av Green Cargo som kor godstrafik pa
banan. Bland annat transporteras returpapper via Halmstad till Hyltebruk och papper
tillbaka. Dessutom gar containrar fran Goteborgs hamn via Varnamo till Vaggeryd dér
de lastas om till lastbil. Sedan juli 2014 kors dven “’sandtidget” med révaror fran
Halmstad hamn till glasbruket 1 Limmared via Halmstad—Véarnamo—Limmared. I vrigt
trafikeras banan av Krdsatagen.

Trafiken pd HNJ-banan &r ett samarbete mellan Region Jonkdping och Region
Halland. Banan ér dnnu inte elektrifierad mellan Halmstad och Védrnamo utan bedrivs
for narvarande med dieseltag. Men de nuvarande tdgen borjar bli gamla och behdver
bytas ut. For den nya generationen fordon finns en option dven pd batteritdg, som kan
laddas i Halmstad och pa den elektrifierade strickan fran Varnamo till Nassjo.

Miljopartiet lyfter generellt vikten av att flytta godstransporter frin vég till jarnvag
och mojliggora att fler persontransporter sker med tag.

Samtliga kommuner ldngs banan, Halmstad, Hylte, Gislaved, Vdrnamo, Vaggeryd
och Nissj6 samt Gnosjo kommun, stodjer arbetet med att bevara och utveckla banan.
Aven Niringsbolaget i Gislaved, flera foretag i Smalandsstenar och Halmstad hamn har
tagit en aktiv roll.

Med tanke dels pa det engagemang som finns fran bade foretag, privatpersoner och
det offentliga i fraga om att fa banan att utvecklas, med fler avgangar och eventuellt
ocksa fler stopp, dels pd de miljovinster som gors genom en framtida elektrifierad bana
eller trafik med batteritag och dels pa nodviandigheten av en utvecklad beredskap sa vill
Miljopartiet framhalla att Halmstad—Néssjo-banan bor behdllas och utvecklas.



Halmstad—Markaryd

Fran Halmstad utgér dven jarnvégslinjen Halmstad—Markaryd. Foretaget Nibe 1
Markaryd har enligt uppgift 1 Hallandsposten den 16 november 2022 ett skriande
behov av att ménniskor ska kunna komma och arbeta 1 Markaryd visterifran”. I vintan
pa att taglinjen Halmstad—Markaryd byggs ut for att klara persontrafik, med stopp i
Knired och Veinge, har foretaget satsat miljonbelopp pa att tillsammans med
Hallandstrafiken sétta upp en busslinje mellan Halmstad och Markaryd.

Med persontagstrafik pé strickan fir de berérda kommunerna, inklusive Laholm, en
hallbar 16sning som bidrar till att utveckla den naturliga arbetsregion som utgors av de
bada Hallandskommunerna och Smélandskommunerna pa andra sidan regiongrénsen,
fraimst Markaryd.

For att kunna ha sé kallad entimmestrafik, det vill sdga ett tag i1 varje riktning 1
timmen, kriavs ett motesspar i Knired. Det har skjutits upp flera ganger men nu, med
den frustration och med de initiativ som tagits till busslinjen, dr det nddvéandigt att
utbyggnaden flyttas upp pa Trafikverkets prioritetslista.

Viskadalsbanan Varberg—Boras

Viskadalsbanan dr en 84 km lang elektrifierad enkelspérsjarnvig mellan Varberg och
Borés. Den rustades upp avseende spar och kontaktledningar under 2021-2022. Banan
anvands dven for omledningstrafik.

Planskilda korsningar &r ett stort onskemadl; banan har 1 dagsléget manga vanliga
plankorsningar, vilket bland annat begransar maxhastigheten till 110 km/h.

I likhet med de bada andra halldndska jarnvégarna dr Viskadalsbanan viktig ur
arbetsregional synpunkt. De tvirgdende banorna gor det mojligt for fler att skapa sin
egen kombination av bostads- och arbetsort. Arbetsregionen blir stérre och mdjlig-
heterna att bositta sig utanfor stdderna och dnda kunna resa utan bil dr en angeldgen
malsittning.

Som ett kommande steg 1 utvecklingen av Viskadalsbanan ser vi att hastigheten ar
av betydelse, t ex for pendling till studier eller arbete 1 Bords eller Varberg. Dérfor dr en
oversyn av vad som dr mgjligt géllande planfria korsningar angeldgen.

Jan Riise (MP)
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