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Anf.1 GOREL BOHLIN (m):

Herr talman! Goda transportméjligheter dr en av de viktigaste forutsatt-
ningarna for det svenska vilfardssamhillet. Utan ett vil fungerande tran-
sportnit hade vi i Sverige inte haft méjlighet att bygga upp den starka indu-
stri som ligger bakom det svenska vilstandet, och inte heller hade vi haft sa
stor personlig rérelsefrihet eller sa stora mojligheter att vilja var vi skall ar-
beta och bo.

Jarnvagsutbyggnaden vid sekelskiftet bidrog till att Sverige blev virldsle-
dande inom stal- och skogsindustrin, och utbyggnaden av vigarna under ef-
terkrigstiden underlattade for utvecklingen av den verkstadsindustri som
linge har varit en dominerande faktor i svenskt niringsliv.

Det tita inrikesflyget och det tekniskt vilutvecklade telenatet har innebu-
rit att foretag har kunnat etableras och uppritthallas spritt i landet och att de
aktivt kunnat bidra till férbattrade forutsiattningar for alla delar av Sverige.

Niringslivet ir saledes grunden for var valfard, for var individuella och
ekonomiska frihet. Niringslivet ar ocksa grunden for att vard och omsorg
skall kunna ges till dem som behover det och for att kultur och utbildningsva-
sende skall fa tillrackliga resurser. Vi tar allt detta for sjalvklarheter, menien
tid av nedging och kostnadskris for foretagen blir medvetandet om varifran
grunden for vilfarden kommer storre, dock dnnu inte tillrickligt stort. Na-
ringslivets kostnadsproblem ar allas vara problem. Nar vart naringsliv inte
kan konkurrera, inte silja sina produkter darfor att konkurrenterna har
lagre priser och lika bra produkter, nir vara foretag flyttar till andra ldnder
med lagre kostnader och vi dirigenom far 6kad arbetsloshet, da 6kar medve-
tandet om varifran vilfirden egentligen kommer.

Transportkostnaderna ir en viktig del av foretagens kostnader, och foreta-
gen stravar efter att sinka denna och andra kostnadsdelar. Men trans-
portkostnaderna har under senare ar utvecklats vasentligt mer ogynnsamt i
Sverige an i viktiga konkurrentlander. Den utvecklingen har dessutom for-
stirkts de senaste aren. Fran 1987 till 1990 steg kostnaderna for vagtranspor-
ter i Sverige med inte mindre én 30 %, och den ogynnsamma utvecklingen
orsakades framst av 6kade lonekostnader och kraftigt hojda vagskatter. Sta-
ten har ett sdrskilt ansvar for infrastrukturen, som ju i stor utstrickning dgs
av staten, drivs och byggs av statliga verk eller myndigheter. Staten utformar
ocksa reglerna for privata aktorer. Staten kan medverka till att sanka kostna-
derna for kommunikationerna genom snabbare och renare transporter, ge-
nom att effektivisera och forbdttra samtransportsystemens forutsittningar
och genom att bygga bort flaskhalsar och omvigar.

Infrastrukturen har avgérande betydelse for vilka férutsittningar och vill-
kor som giller for manniskor och deras verksamheter. Det dr ett viasentligt
krav att infrastrukturen far ett utseende och en uppbyggnad som Overens-
stammer med manniskors onskemal och behov och inte anpassas till nagon
centralt skapad byrakratisk vision om hur samhillet bér se ut.

I den man det gar att finna marknadsanpassade mekanismer for att styra
och finansiera infrastrukturen, bor dessa mekanismer utnyttjas. I ménga fall
gar det, i andra fall inte, att bygga upp sadana marknadsanpassade system.
Déa maste tills vidare den politiska styrningen och finansieringen finnas kvar.

Forhallandena ar mycket olika i skilda delar av vart land vad galler bade



den infrastruktur som ér limplig och den som faktiskt finns. Biltrafiken kan
orsaka betydande skador pa miljon, vilket maste motverkas bl.a. genom att
den tekniska utvecklingen ytterligare stimuleras. Biltrafiken har ocksa blivit
ett problem i flera storre stider, Stockholm, Goteborg och Malmo, framfor
alle till folyd av tringsel och kder. I évriga landet ar bilen kanske mer én i
storstaden en forutsattning for det dagliga livet, samtidigt som den dér orsa-
kar visentligt mindre miljoproblem.

Trots att vi ofta talar om kommunikationernas betydelse, trots att vi vet
hur oéndligt betydelsefulla kommunikationssystemen ér for ett lands vil-
stand och trots att bristerna och deras foljder tranger sig pa oss och mérks —
inte minst i de underutvecklade linderna — har vi i Sverige under en foljd
av ar forsummat bade nyinvesteringar och underhall av transportnitet. Pa
jarnvagarna satsades praktiskt taget inte en krona under flera decennier, och
fore omstruktureringen av jarnvagstrafiken och uppdelningen i banverk och
SJ hade Sverige i detta hinseende halkat efter ovriga Europa sakert 30 ar.

Under nastan hela 70- och 80-talen forsummades savil underhallet som
fornyelsen av det svenska vig- och jarnvigsnitet alltmer. Detta har lett till
en accelererande kapitalforstoring, som star i kontrast mot de vixande beho-
ven infor den ekonomiska och politiska integrationen med den europeiska
kontinenten.

Viagarna ar av sarskild betydelse i ett sa vidstrackt land som Sverige. Det
galler savil Norrlandsvagar — t.ex. for skogstransporter eller enskilda vagar -
som de stora straken for snabba transporter, Europavagarna.

De avkastningsberakningar som gors av viagverket och som ligger till
grund for prioriteringsordningen nir det géller investeringar och underhall
visar att lonsamheten i investeringarna och underhallet ar storst nar det gil-
ler de intensivast trafikerade vagavsnitten. Detta sammanhénger med beho-
vet av snabba varutransporter, behovet av forsiljning och distribution till
olika delar av Sverige och inte minst till Europa.

Niringslivet har utvecklat ett system for snabba transporter, just-in-time,
for att kunna 6ka snabbheten i distributionen och for att kunna sianka kost-
naderna for lagerhéllning och transporter och darmed ocksa for varor. Det
ar livsnodvandigt for oss i konkurrensen med framfor allt 6vriga Europa att
alla mojligheter tas till vara att sanka kostnaderna i och for naringslivet.

Fran moderat sida har vi i manga ar pekat pa att mer pengar behover satsas
pa viignitet, och vi har ocksa foreslagit ytterligare satsningar. Aven i ar har
viivart budgetforslag anslagit tva miljarder utdver regeringens forslag. Men
det ar da viktigt att forbattringarna sker dir de gér mest nytta, ger storst
avkastning. Det betyder inte att vissa delar av landet skall forsummas, men
i den situation vi nu befinner oss i skall satsningarna forst goras dar de far
storst effekt.

Inrikesflyget i Sverige ar forhallandevis vl forgrenat. Mycket beror detta
pa de satsningar som de enskilda kommunerna har gjort for att halla egna
flygplatser samt pa det luftfartssystem som vuxit fram med Arlanda som nav
och som gjort manga och tita forbindelser samt snabba resor 6ver dagen
mojliga.

Regeringens s.k. tillvaxtproposition visar pa insikt om transportsystemens
avgorande betydelse for vart land och pa behoven av att stora satsningar nu
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gors. Regeringen foreslar i propositionen att en fond skall bildas och att sér-
skilda satsningar skall géras pa jarnvigar, vagar och kollektivtrafik — 5 mil-
jarder 1990/91, 5 miljarder 1992/92, 10 miljarder under 1990-talet och en pla-
neringsram pa 20 miljarder. Satsningarna skall enligt propositionen ga till
storre sammanhallna projekt av nationell betydelse. En sarskild storstads-
satsning pa 5,5 miljarder ur fonden skall goras pa de tre storstadsregionerna,
under forutsattning av medfinansiering fran resp. region. I dvrigt forutsitts
att samplanering och samfinansiering skall ske i manga fall och att avgifter
ocksa skall kunna tas ut for att bekosta vissa projekt.

Utskottet avstyrker regeringens forslag om en sarskilt inriattad fond och
en delegation for att besluta om investeringsanslag ur fonden. Utskottet an-
slar dock samma belopp som regeringen, men anser att riksdagen bor ha
storre inflytande over planeringsprocessen och anslagets fordelning och fo-
redrar dirfor siarskilda arliga anslag samt planeringsredovisning till riksda-
gen.

Aven i andra fragor har utskottet en annan mening @n regeringen, t.ex.
nar det galler satsningen pa vissa projekt av nationell betydelse. Vissa regio-
ner i landet skulle kunna ga miste om medel ur fonden. Utskottet anser dir-
for att en rad uppriknade regioner ocksa skall fa del av anslaget.

Dirmed menar vi fran moderat sida att en del av poangen med den sar-
skilda inriktningen gar forlorad, namligen att medlen skall ga till projekt av
nationell betydelse och med stor nytta. Hir delar vi fran moderat sida rege-
ringens bedémning. Det dr nodvindigt att i forsta hand gora de investeringar
som ger en god effektivitet och avkastning. Storstadssatsningen ar exempel
pa detta. Kringfartsleder och tvirleder loser knutar i trafiken. Kollektiv- och
spartrafik lyfter bort en del av biltrafiken fran gatunatet.

Inte pa dver 25 ar har nagon utbyggnad av avlastande leder skett t.ex. i
Stockholmsomradet, vilket nar regionen vuxit befolknings- och naringsmiis-
sigt samt nar biltrafiken okat sa mycket lett till en igenkorkad stad, onodigt
stora luftfororeningar, tidsforluster och irritation i hela regionen.

Fran moderat sida foreslas att ett nytt finansieringssystem dvervigs, nam-
ligen att en andel av bensinskattemedlen gar direkt till att finansiera vagun-
derhall, med andra ord "raka ror” fran brukare till investeringsobjekt, vilket
leder till mer effektivt anvianda medel och storre forstaelse fran bilisternas
sida.

Vi menar ocksa — och detta redovisar vi i reservation 6 tillsammans med
folkpartiet — att forsaljning av hela eller delar av affarsverken bor ske, varvid
intikterna kan investeras i infrastruktur, som ju alltid ar samhallsekono-
miskt ldinsamma investeringar.

Aven avgifter bor kunna utgéra tillskott vid finansiering. Men avgifterna
skall enligt moderat uppfattning inte kunna tas ut pa befintliga vigar — dessa
vagar ar ju redan betalda via skatter — utan avgifter skall kunna tas ut endast
vid nybyggande, sirskilda projekt. Samfinansiering ar ocksa mojligt efter
sarskilda avtal med tinkbara medfinansidrer.

Herr talman! Med det anforda yrkar jag bifall till reservation 1, men jag
star givetvis bakom dven ovriga reservationer med moderata namn. [ ovrigt
yrkar jag bifall till hemstillan 1 utskottsbetinkandet.



Anf.2 KENTH SKARVIK (fp):

Herr talman! Det kinns bra och glidjande att vi antligen i utskottet har
kunnat enas om en storre satsning totalt pa var infrastruktur infér 1990-talet.

Det ar angeldget att siga att detta kan innebéra att det kan bli en storre
sammanhallen investering av nationell betydelse for jarnvigen, kollektivtra-
fiken och vé’igomrédena.

Nu géller det att vi verkligen star for vara ataganden och l6ften om pengar
till att forverkliga de foreslagna utbyggnaderna och upprustningen av en for-
fallen infrastruktur i vart land. Fragan ar vil egentligen: Har vi rad att lata
bli att satsa pa en ateruppbyggnad av vart jarnvigsniit eller en oundviklig
satsning pa vara vagar?

Fran folkpartiet liberalernas sida ér vi ocksa nojda med att utskottets ini-
tiativ angaende den foreslagna infrastrukturfonden innebar att den inte blev
forverkligad utan att riksdagen som sig bor dven i fortsittningen har fullt
inflytande over de pengar som skall anvindas till infrastrukturen.

Vissa delar av den svenska infrastrukturen har férsummats och forfallit
under ett antal ar sasom jarnviigen och vara vigar. Andra delar, t.ex. flyget
och telekommunikationerna, har haft en gynnsammare utveckling.

Folkpartiet liberalerna férordar en kraftig satsning pa jiarnvigen och vi-
garna under 1990-talet.

Ingen kan sdaga exakt vilka resurser som kommer att kunna avsattas for
att fornya dessa forsummade omraden. Vad som blir mojligt ar i hog grad
beroende av den ekonomiska utvecklingen. Men dven det omvénda giller —
investeringar i infrastruktur kan bli en hdvstang for den ekonomiska tillvax-
ten. Darfor ar det angelaget att vi politiker nu och under kommande ar ar
beredda att gora sadana prioriteringar att utrymme skapas for omfattande
strukturinvesteringar.

Vi har ocksa i motioner och i utskottsarbetet hiivdat att var bedomning ar
att det for drift, underhall och investeringar i jarnvagar och vagar bor avsat-
tas resurser i storleksordningen 140 miljarder kronor under 1990-talet. Av
dessa pengar ar det troligt att 40 miljarder behévs inom jarnvigsomradet och
100 miljarder inom viagomradet.

Vi har ocksa i vara motioner anvisat hur dessa medel skall kunna skapas
eller tas fram for att gora dessa nddvindiga ataganden mdjliga att genomfora
under en tiodrsperiod.

Vilstandets historia dr titt sammanflitad med transportsystemens. Ut-
vecklingen inom andra samhillsomraden har paverkat transporterna, och
ibland har paverkan gatt i andra riktningen — nya fartygstyper fick nya hamn-
stader och kulturer att blomstra, jarnvigarnas utbyggnad skapade helt nya
stader och samhallen, vigarna skapade majligheter till kontakter och battre
arbetstillfallen.

Allt tyder pa att investeringar i infrastruktur ar mycket lonsamma. Ett
lands produktivitet paverkas positivt av en god infrastruktur.

En god utveckling i Sverige forutsitter saledes goda forbindelser for bade
utrikes och inrikes trafik. Savitt vi kan forsta sker en kraftig satsning pa
marktransporternas infrastruktur i hela Europa.

Goda kommunikationer med utlandet ar en forutsattning for vart delta-
gande i Europasamarbetet och mojligheterna att handla pa en allt friare
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marknad. Goda kommunikationer i Sverige dr en forutsittning for fortsatt
utveckling av niringsliv och utkomstmajligheter i alla delar av landet. Dar-
for var det en skandal att inlandsbanan inte fick leva vidare med tanke pa
bl.a. turistverksamheten. Men det &r en stor fordel att bl.a. stambanan. Mi-
larbanan, vastkustbanan, E6-an och Oresundsbron firdigstalls och byges.
Detta ger goda kontakter och bra kommunikationer.

Det allminna har ett stort ansvar for att kommunikationerna fungerar. Att
kunna resa pa vara végar eller med kollektiva transportmedel ar sa grundlag-
gande att det kan sigas inga i den generella valfardspolitiken. Det allmannas
ansvar hindrar dock inte att avgiftsfinansiering ar tinkbar pa vissa nybyggda
broar och vagar.

Glesbygdens trafikanter kan inte heller bira hela ansvaret for sina kom-
munikationer. Det skulle i lingden bli alltfor betungande och kostsamt for
dem. Detta motiverar en regional utjamning och ett engagemang och ansvar
fran det allméinnas sida nér det giller glesbygdens infrastruktur.

Vi maste ha bra vigar och jarnvigar i Sverige. De storsta staderna maste
forbindas med motorvigar och snabbtig. De glesare befolkade delarna
maste ha goda viag-, tag-, flyg- och teleforbindelser med resten av Sverige for
att ett vitalt niringsliv skall kunna existera och utvecklas. Detta kriver ocksa
upprustning av manga lansvagar.

Vi maste sjalvfallet ge forsteg for miljéanpassade losningar. Inte minst av
det skilet forordar vi en kraftfull satsning pa tig. Snabbtagen har under éaret
blivit en ny attraktion for den svenska jarnviagen. SJ kan hir erbjuda resené-
ren ett bade bekvimt, snabbt och miljovanligt alternativ till flyg och bil.

Vi maste hela tiden se till att samspelet mellan regionerna fungerar och
vara beredda till sirskilda insatser i glest befolkade regioner. Samtidigt
maste vi vara beredda att skapa attraktiva storstader, med bittre kollektiv-
trafik och renare miljo.

Satsningen pa infrastrukturen enligt var partimotion har inte en nostalgisk
bakgrund utan ar en offensiv satsning och ett inslag i en strategi for att bryta
pessimismen och stagnationen i1 Sverige. Det ingér i ett program for tillvaxt,
villstand och béttre miljo.

Tre av regeringen utsedda utredningsmén har lagt fram forslag om hur
vira tre storstadsregioner bor organisera sina vagar, kringfartsleder, pen-
deltrafik och kollektivtrafik for framtiden. Det dr ordentliga krafttag som
maste tas for att vi skall fa en fungerande infrastruktur i dessa regioner. Men
savitt vi kan se dr det nédvandigt att nagot sker, och det snart. I annat fall
kommer trafiken kring dessa kommuner att bli ett kaos, och en besvirlig
situation kommer att uppsta nar det galler miljon.

Det ar alltsa oerhort viktigt att statsmakterna, landstingen och de kommu-
nalt ansvariga verkligen tar sitt ansvar och forverkligar intentionerna i de
olika utredningarna, allt for att ridda sig ur en besvarande situation for bade
trafik- och miljosidan. Men det géller ocksa att ge den som behover anvanda
sig av kollektiva transporter ett transportklimat som priglas av virdighet och
snabbhet. Da skall vi inte heller glomma de handikappade. som ér beroende
av riks- eller lansfardtjanst i full utstrackning. De har vintat linge nog nu.

Godstransporterna ir viktiga for att vart samhalle skall fungera. En stor
del av dessa transporter gar i dag pa vara viagar. Manga av dessa transporter



skulle med en utbyggd och mer funktionell jarnvag kunna foras 6ver pa jirn-
vigen. Viskall inte heller i detta sammanhang glomma sjotransporterna som
i detta fall har stora méjligheter att ta 6ver en del av de godsmangder som
transporteras bilvagen inom och utom Sveriges grinser.

Redan 1 dag dr det 6ver 50 % av det gods som exporteras fran Sverige som
levereras med bat fran svenska hamnar. Inrdknas farjegodset och malmex-
porten via Narvik stiger siffran till over 90 %.

Sjofarten ar ocksa av stor betydelse for de inrikes transporterna. 45 % av
transportarbetet — 30 miljarder tonkilometer — sker med bat efter kusten el-
ler pa de inre vattenvigarna.

I dag kravs det snabba transporter pa ett helt annat sétt an forut, och det
far vi acceptera, men det finns ocksé transporter av gods som med god plane-
ring och med mdjligheter att transportera pa ett annat sitt dn per bil och
jarnvag kan foras over till sjon. Vi maste ocksa ge handelsflottan och kust-
sjofarten sin chans att svara for sin del av infrastrukturen.

Driften av hamnar och terminaler ar en viktig fraga i sjofartspolitiken. Vi
vill ockséa pa den punkten peka pa mojligheten av privatiseringar. I dag drivs
de flesta hamnar i kommunal regi, medan stuveribolagen ibland r privat-
dgda. Vi ir 6vertygade om att bade kommunerna och sjofarten skulle vinna
pa om flera hamnar saldes till privata intressenter.

Aven om medvetenheten om flygets miljopaverkan vixt de senaste 4ren,
maste det slas fast att inrikesflyget har en avgorande regionalpolitisk bety-
delse for manga orter och regioner i Sverige. Med tanke pa Sveriges geografi
ar det sannolikt att flyget kommer att spela en viktig och vaxande roll i infra-
strukturen. Vi tycker att det ar angeliget att flyget i princip bér sina egna
kostnader.

Staten bér medverka i en Overgripande planering av flygets forutsitt-
ningar, vilka enligt var mening bor inkludera skarpta miljokrav pa flygplanen
och skirpta koncessionskrav betriffande flygplatserna. Men i 6vrigt bor sta-
ten begréansa sitt engagemang i branschens utveckling.

Herr talman! Tiderna fordndras och val ar val det. Infor 1990-talet har par-
tierna bjudit Gver varandra nar det gallt satsningar i infrastrukturen. Pa 80-
talet satsade Sverige 60 miljarder kronor pa infrastruktur, och pa 90-talet
anser regeringen att vi bor satsa 100 miljarder kronor, medan Tony Hag-
strom talar om 160 miljarder kronor.

Vi kan da friga oss hur mycket som ir realistiskt att investera pa tio ar.

Som redan namnts ar den stora begrinsande faktorn det investeringsut-
rymme som finns tillgéingligt. Dessa stora satsningar skall ske i ett lage nir
svensk ekonomi befinner sig i mycket stora svérigheter.

Folkpartiet liberalernas uppfattning ar att vi just nu star infor ett avgo-
rande. Fragan ir hur vi skall ha det med var infrastruktur i framtiden. Kan
vi lita pa regeringen nir det galler de forslag som har utlovats om verkstallig-
het? Avtal och léften ar ju inte alltid detsamma som trovirdighet nar var
regering arbetar,

Det ar nodviandigt med en ordentlig satsning. Infrastrukturen betyder
mycket for Sveriges vilfird framover. Vi far inte aterigen forsumma den
mojlighet vi har att satsa pa jarnvagarna, vigarna, flyget och sjofarten for
en god och framgangsrik infrastruktur i vart land, en infrastruktur som inne-
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bar att vi far riktiga och andamalsenliga persontransporter och snabba och
riktiga godstransporter som gynnar och utvecklar ett framgangsrikt narings-
liv.

Med detta, herr talman, vill jag yrka bifall till reservation 1.

For ovrigt stiller vi fran folkpartiet liberalerna oss givetvis bakom de 6v-
riga reservationer som vi undertecknat, men yrkar inte i detta lige bifall till
dem.

Anf.3 ELVING ANDERSSON (c):

Herr talman! Goda kommunikationer ar en férutsattning for att hela Sve-
rige skall leva. En utbyggnad av kollektivtrafiken och ett val utbyggt vig-
och jarnvigsnat okar mojligheterna for ett decentraliserat samhille med
boende och arbetstillfillen spridda Gver landet. Investeringar inom omradet
person- och godstransporter r en avgorande forutséttning for att skapa till-
vixtmojligheter i alla delar av landet. Inte minst for de foretag som har langa
avstand till sina marknader ar behovet av goda kommunikationer stort for
att man skall kunna havda sig bade nationellt och internationellt.

Man kan siga att ett lands utveckling och vilstand star i direkt proportion
till dess utbyggnad av infrastrukturen.

Under hela den socialdemokratiska regeringsperioden fran 1982 och
framat har investeringarna i infrastrukturen, framst da i vagar och jarnvagar,
varit klart otillrackliga. Pa jarnvagssidan har behoven varit mangfaldigt
storre dn anslagen, och vigarnas investeringsandel av viara gemensamma re-
surser har stadigt minskat.

Det var mot den har bakgrunden som vi for ett antal veckor sedan med
stor spénning mottog regeringens s.k. tillvaxtproposition. Nu antligen skulle
satsningarna komma. Av forhandsinformationen hade allmanheten och dven
vi inom oppositionspartierna bibringats den uppfattningen att minst hundra
nya friska miljarder skulle satsas pa den viktiga infrastrukturen.

Men tyvarr, som sa manga ganger forr blev regeringens proposition i stora
delar en besvikelse. Av de hundra miljarderna blev nistan bara en summe-
ring av redan utgiende anslag. Dessutom fanns det en s.k. infrastrukturfond
som totalt skulle komma att uppga till 20 miljarder kronor, varav en mycket
stor del skall gé till storstaderna. Till detta kom regeringens mycket optimis-
tiska antaganden om avgiftsfinansiering och medverkan fran néringsliv och
andra intressenter.

Fran olika slag av vagavgifter forvintar sig regeringen intakter pa i stor-
leksordningen 30 miljarder kronor och i s.k. samfinansieringslosningar rak-
nar man med intikter pa 10~15 miljarder kronor.

Fran centerns sida avvisar vi inte vare sig avgifter eller olika slag av extern
finansiering. Vi ar dock dvertygade om att regeringens berakningar av hur
mycket pengar som kan komma in pa detta sitt dr alltfér optimistiska.

Det orealistiska i tanken pa att fa in 30 miljarder pa nagon form av vigtul-
lar kan illustreras med ett rakneexempel som visar, att storre delen av Sveri-
ges vignit skulle behéva avgiftsbelidggas eller att ca 750 000 fordon per dag
och ar betalar 15 kr. i vagavgift.

Fran naringslivet har mycket klart dokumenterats att nagot storre intresse
for att finansiera investeringar i infrastrukturen inte foreligger.



Nir det giller medfinansiering frin kommuner och lin vill jag understryka
att staten inte far lov att agera utpressare, som man t.ex. gjorde i samband
med utbyggnaden av vistkustbanan. Det maste slas fast att ansvaret for att
vi har ett vil utbyggt nét av viigar och jarnvigar avilar staten. Det ir ett an-
svar som vi fran centerns sida aldrig kan medverka till att luckra upp.

Centerns utgangspunkt for investeringar i trafikanlaggningar ir att inve-
steringarna skall géras samhéllsekonomiskt och miljomaéssigt optimala.
Detta maste ske utifran varje regions specifika forutsittningar och behov.
Det innebar att i regioner och omraden dir vigtrafiken dr det enda realis-
tiska alternativet — dir skall viigarna prioriteras. I titbefolkade omraden dér-
emot, dir det finns underlag for en effektiv kollektivtrafik — dir skall kollek-
tivtrafiken prioriteras. For langviga person- och godstransporter skall i
forsta hand jarnvag och sjofart samt i vissa fall flyget prioriteras. Det handlar
enligt centerns mening inte om antingen — eller, utan om att investeringarna
sammantaget skall leda till en utveckling av hela landet och till en forbattrad
miljo.

Herr talman! I 1988 ars trafikpolitiska beslut lade riksdagen fast ett antal
delmal for trafikpolitiken. Det dr framfor allt tva av dessa delmal som jag
menar att regeringen och riksdagsmajoriteten har svikit. Det galler dels det
s.k. miljomalet, dels malet om att trafikpolitiken skall medverka till en
béttre regional balans. Nar det géller att gora trafiksektorns negativa miljo-
paverkan mindre ar det framfor allt de uteblivna kraftfulla satsningarna pa
en utbyggnad av jiarnvigsnitet och kollektivtrafiken som ar grunden till att
jag pastar att miljomalet har svikits.

Jarnvigstransporter ir ur miljosynpunkt overldgsna transporter pa lands-
vdg. Om jarnvagen skall kunna ta 6ver en stor del av person- och godstrans-
porterna krivs ett mycket omfattande investeringsprogram. Centern har un-
der ett antal ar kriavt att minst 40 miljarder kronor skall avsittas for detta
andamal fram till sekelskiftet. Vi har tyvirr inte heller i ar vunnit gehor for
vara standpunkter.

Betraffande de regionalpolitiska malen, kan en mycket stor del av virt
lands befolkning och néringsliv konstatera att laget dr under all kritik. Fram-
for allt ar det grusviagarna och det s.k. lagtrafikerade lansvignitet som har
eftersatts.

En betydande andel av det statliga vagnitet bestar av grusviagar. En
mycket stor del av lansvagnatet har svag barighet och saknar dessutom be-
liggning. Pengarna for drift och underhall 4r sa snalt tilltagna att man nu i
flera lin haller pa att riva upp belaggningen och gora grusvigar av tidigare
belagda vagar. For ett par veckor sedan var drygt 15 000 kilometer, eller
15 %, av det totala vdgnitet avstingt for tyngre trafik. I Norrbotten och i
Jamtland var andelen sa stor som 40 % av den totala vigliangden.

I tillvaxtpropositionen pekas E 3, E4 och E 6 ut som vigar dar sirskilda
satsningar skall ske. Det ar i och for sig behjartansvirt, men det loser tyvirr
inte problemen i resten av landet.

Ett par av varens stora "stridsfragor” i trafikutskottet belyser som i ett nit-
skal regeringens regionalpolitiska ambitioner pa trafikomradet. Man ar be-
redd att satsa mangmiljardbelopp pa en Oresundsbro, men anser sig inte ha
rad att satsa nagra i sammanhanget futtiga miljoner for att uppritthalla per-
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sontrafiken pé inlandsbanan. Fran centerns sida sager vi ja till persontrafik
pé inlandsbanan och nej till en Oresundsbro. Vi i centern har i var motion
sarskilt tagit upp behoven av regionalpolitiska satsningar pa vaginvestering-
arna. Gladjande nog har vara synpunkter, i alla fall till viss del, tillgodosetts
i trafikutskottets betinkande, da man péa s. 26 skriver:

"Det nya anslaget for investeringar i trafikens infrastruktur skall saledes
framst anvindas for storre sammanhallna projekt av nationell betydelse som
gagnar tillvixten och miljon. Det betyder att vissa regioner i landet, med de
av regeringen exemplifierade projekten, inte direkt far del av dessa medel.
Det giller Norrlands inland, Dalarna, Virmland, norra Dalsland och syd-
ostra Sverige. Utskottet anser det dirfor angeldget att en storre del av ordi-
narie anslag tillfors dessa regioner.”

Detta tycker jag ar ett steg i rtt riktning, men det ar tyvarr inte tillrackligt.
Centern har krivt ett tioArsprogram for upprustning och belaggning av lan-
dets grusvagar och vi har dven satsat en miljard kronor for detta andamal i
vart budgetalternativ for det kommande budgetaret.

Centern har ocksa i sin motion med anledning av den s.k. tillaggsproposi-
tionen satsat totalt 8,5 miljarder kronor mer n regeringen pa trafikens infra-
struktur for kommande budgetar. 2,5 miljarder satsas pa jarnvigar och 6,5
miljarder pa bittre vagar, framst for att rosta upp lansvagnatet. I den kon-
junkturpolitiska situation som vi just nu befinner oss i dr det viktigt att satsa
pa angelagna framtidsinvesteringar i infrastrukturen. Dels skapar det pa kort
sikt sysselsiittning inom den viktiga bygg- och anliggningsbranschen, dels
star Sverige, genom dessa atgarder, battre rustat att kunna ta till vara den
hogkonjunktur som vi vet kommer.

Fran centerns sida anvisar vi ocksa finansiering fullt ut for dessa projekt.
Genom att t.ex. salja ut statliga foretag och investera dessa pengar i vigar
och jarnvigar omfordelar vi den statliga formogenheten fran passivt dgande
till offensiva framtidsinvesteringar. Jarnvagsobligationer och miljoavgifter
ar andra finansieringskallor.

Herr talman! Det ir inte bara glesbygdsomradena som har problem. Tra-
fiksituationen i vara storstadsomraden dras ocksd med stora bekymmer,
dock av en helt annan art.

Utskottet foreslar att sammanlagt 5,5 miljarder kronor skall ga till de tre
storstadsregionerna. For min del vill jag understryka att det i forsta hand ar
viktigt att utvecklingen av kollektivtrafiksystemen i dessa regioner priorite-
ras. De s.k. storstadsdverenskommelserna, som ligger till grund fér den hér
satsningen, bygger pa utbyggda kollektiva trafiksystem och pa omfattande
motorvagssystem i Stockholm, Goéteborg och Malmé. Vi i centern accepte-
rar inte ndgon koppling mellan satsningarna pa 4 ena sidan utbyggd kollek-
tivtrafik och & andra sidan utbyggda motorvagar. Ur miljosynpunkt ar det
viktigt att det ar kollektivtrafiksatsningarna som kommer till stand forst, in-
nan eventuella vagutbyggnader genomférs. Enligt var uppfattning skall det
alltsa inte finnas nigot krav pa att de hér storstadspaketen skall genomféras
i alla delar for att statens andel, de 5,5 miljarder kronorna, skall kunna utga.

Pa den hir punkten tycker jag att utskottsmajoritetens skrivningar ar
ganska oklara. Det vore bra med ett klarlaggande under debattens gang av
hur detta skall tolkas.



I Stockholmsuppgorelsen ar satsningarna pa kollektivtrafik positiva, men
otillrickliga. Uppgérelsen borde enligt var mening ha utformats si att mo-
torvagarna lamnats utanfor, en storsatsning gjorts pa sparburen kollektivtra-
fik och miljoavgifter lagts pa innerstadstrafiken. De intikter som pa sa satt
erhallits borde man ha anvént till ytterligare utbyggnad av kollektivtrafiken
och till infartsparkeringar. De motorvigssatsningar som ingar i 6verenskom-
melsen, bl.a. Osterleden och Visterleden, innebir svara konsekvenser for
Stockholmsmiljon. Det blir mer biltrafik i stan och vardefulla gronomraden
offras.

I Goteborgsregionen ar det i forsta hand pendeltigstrafiken som behover
utvecklas for att man skall kunna komma till riatta med de svara miljopro-
blem som biltrafiken for med sig. Den foreslagna nya strackningen av E6-an
oster om Goteborg har mycket tveksamma trafikpolitiska effekter och maste
darfor ytterligare noggrant studeras innan man definitivt tar stallning till det
projektet.

Sedan giller det satsningarna i Malméregionen. Dessa ar i stor utstrick-
ning baserade pé den tinkta Oresundsbron. Centern siger nej till en Ore-
sundsbro av bade miljomissiga och ekonomiska skil. Foljaktligen har vi en
annan syn pa hur Malmoregionens trafik skall byggas ut. Daremot vialkom-
nar vi de satsningar som gors i Malmooverenskommelsen for att astad-
komma en béttre inomregional trafik. Vi menar att det behdvs en visentligt
kraftfullare satsning pa en utbyggd pendeltagstrafik i regionen.

Herr talman! Pa ett flertal viasentliga punkter har trafikutskottet vid sin
behandling av tillvixtpropositionen som sagt gett regeringen baklixa.

Det giller da framfor allt det faktum att riksdagen inte ar beredd att in-
ritta en sdrskild fond for infrastruktursatsningar. I stallet blir det fraga om
ett anslag. Dessutom starks det parlamentariska inflytandet, via riksdagen,
dver hur pengarna skall anvindas.

Det giller ocksa de okade regionalpolitiska satsningar som jag tidigare har
redogjort for. Dessutom har utskottet pa ett bra satt klarlagt vad som menas
med samfinansiering av pengar ur anslaget for infrastrukturinvesteringar.
Detta klarlaggande innebir i praktiken att kravet pa samfinansiering har un-
danrojts.

Herr talman! Avslutningsvis yrkar jag bifall till reservationerna 2 och 13.

Anf.4 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Allra forst vill jag tala om att jag ir mycket glad éver vand-
ningen i fragan om inlandsbanan. Tack vare arbetsmarknadsutskottets en-
hilliga uttalande kan trafiken pa denna bana, forhoppningsvis, rulla aven
den hdar sommaren. Detta dr mojligt genom centerns initiativ i detta av-
seende, och for detta tackar jag er i centern. Men samtidigt ar det sa, att utan
den otroligt starka folkopinion som har funnits i hela landet - och kanske
framfor allt i de fyra berérda lanen — skulle det inte heller for arbetsmark-
nadsutskottet ha varit mojligt att fa till stand ett vettigt beslut.

I den hir debatten skall jag infe presentera min trafikpolitiska vision om
Hela folkets jarnvig. Jag tankte att jag pa det sittet kanske skulle hejda
kommunikationsministerns mest arroganta kommentarer. Georg Andersson
blev av nigon anledning mycket illa berord over den hir visionen forra
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gangen det begav sig. For den som vill ta del av den miljdinriktade framtids-
bild som jag da presenterade kan jag tala om att bade den bilden och statsra-
dets kommentarer aterfinns i riksdagsprotokollet fran den 28 april 1989.

Det trafikpolitiska beslut fran 1988 som regeringen hinvisar till i alla sam-
manhang ar enligt min uppfattning férodande. Men det menar bara de som
anser att det behévs en helt ny infrastruktur for trafiken, dar miljéhansynen
méste vara avgorande. Tyvarr har de misstankar som vi i vinsterpartiet
hade — det var fa som ville lyssna pa oss — 1987/88 bekriftats av verkligheten.

Minga havdar att jarnvagstrafiken, jamfoért med den 6kande bilismen och
flygtrafiken, nu &r annu mer i strykklass @n den var 1988. SJ har medvetet
minskat sin personalstyrka med ungefér 4 500 personer genom att inte nyan-
stilla. Nu har SJ for forsta gangen sedan 30-talet borjat siga upp personal.
Nira 1 000 personer har varslats. T.o.m. nyutbildade lokférare far sparken!
En del av SJs verkstader har silts ut. Andra haller pa att laggas ned — t.ex. i
Ostersund, Lulea, Givle och Norrkoping — eller ocksa inskréinks verksamhe-
ten pa olika satt.

Herr talman! Det hér ar ett enormt sloseri med miénskliga och materiella
resurser. Det ir en skandal ocksa med tanke pa att en utveckling av jarnva-
gen skulle kunna ridda inte bara viktiga jobb utan ocksa var miljo. Finns det
nagon som tror att det med dagens hogervridna trafikpolitik gar att inbilla
dem som finns kvar pa SJ att jarnvigen har framtiden for sig?

Det nyliberala fjiask med EG-kommissionen som lag bakom spriangningen
av Hela folkets jarnvag leder steg for steg till en upplosning av SJ och en
privatisering av de foretagsekonomiskt 1onsamma bitarna. SJ ar av allt att
déma pé vig in i en akut ekonomisk kris pa grund av regeringens, riksdags-
majoritetens och SJ-styrelsens politik. Nar den annars sa hurtfriske Stig
Larsson nyligen besikte trafikutskottet varnade han for regeringens senaste
forslag pa omradet. Om exempelvis den s.k. skadlighetsprovningen slopas,
dvs. om det blir fritt fram f6r bussbolagen att starta trafik var de vill 1 konkur-
rens med jiarnvigstrafiken samt om trafiken pa stomnitet Gppnas for kon-
kurrens fran privata bolag, ligger SJ verkligt illa till. Att déma av debatten i
gar med Georg Andersson om jarnvigstrafiken och framtiden tycker han
inte att det hir ar helt okomplicerat. Det enda som Stig Larsson kunde ga-
rantera nir han besokte trafikutskottet var att snabbtagstrafiken mellan
Stockholm och Goéteborg pa sikt skall vara kvar i SJs regi.

Vi i vinsterpartiet, tidigare vpk, har i manga 4r motionerat om kraftigt
hojda anslag till jarnvagen for underhéll, upprustning och nyinvesteringar.
Behovet av nyinvesteringar uppskattar vi i dag till 65 miljarder under en tio-
arsperiod. Den siffran baseras pa material som banverket tidigare har pre-
senterat. Enligt oss i vansterpartiet maste det har behovet styra riksdagens
beslut om anslag pa omradet dver huvud taget. Foljdriktigt kraver vi ocksa
att de nya infrastrukturpengarna om 10 + 10 miljarder enbart skall anvéndas
till jirnviigar och ovrig miljovinlig kollektivtrafik. Vi i viinsterpartiet anser
dessutom att hela summan om 20 miljarder skall anslas och anvindas fr.o.m.
nu och t.o.m. budgetaret 1992/93 i stillet for att detta skjuts pa en osiker
framtid.

Men regeringen agerar konsekvent i Scan Link-konsortiets och vagbyg-
garmaffians anda. Det forekommer vissa miljovinliga valarsfraser. Men



samtidigt planerar regeringen for dnnu mer viigtrafik i forhoppning om att
det skall ge Sverige ekonomisk tillvaxt. Sedan den maktiga industriledare-
klubben European Round Table med Pehr Gyllenhammar i spetsen for
nagra ar sedan lanserade sina byggprojekt har den socialdemokratiska rege-
ringen agerat helt forryckt.

Fler motorvigs- och bilbroprojekt kommer att forverkligas, precis som
lobbyisterna har kravt — men i strid med allt sunt politiskt férnuft. Det spelar
ingen roll vad projekten ursprungligen doptes till av de hiir ekonomiskt mik-
tiga. Regeringen har under alla ar forsokt att 1atsas t.ex. att den inte har med
Scan Link att géra. Men faktum @r att det i praktiken ér Nicolin, Gyllenham-
mar, Scan Link-konsortiet, Arbetsgruppen for Motorvagstriangeln och vig-
verkets "visiondrer” som far som de vill. Precis som Nicolin férutspatt i en
radiointervju sker det i en steg-for-steg-strategi.

Nir tidningen Arbetet avslojade forspelet och hemlighetsmakeriet 1 ja-
nuari 1984 betriffande planerna pa det har jatteprojektet, som skulle "vinda
upp och ner pa Sverige”, fick vi veta att ytterst fa — forutom allra hogsta Vol-
voledningen — hade kant till planerna. Tidningen skrev: "Tva av regeringens
statssekreterare har blivit invigda under tysthetslofte.” Men inte ens Volvos
styrelse hade fatt information i det laget. Eftersom det for min del inte ater-
star sarskilt manga debatter har 1 kammaren pa det trafikpolitiska omradet
skulle det vara intressant att av nagon av dem som i dag ar invigda i det hir
fa veta vilka tva statssekreterare det ar som mot tysthetslofte har fatt infor-
mation.

I regeringens tillvaxtproposition och propositionen om Oresundsbron
finns alla forslag som jag tidigare funnit i nimnda Arbetets artiklar fran
1984, senare i Scan Links "huvudrapport™ och hos lobbygruppen for Motor-
vigstriangeln. Gruppens uppvaktning 1985, for att f4 med Sven Hulter-
strom, Georg Anderssons foretradare, pa Motorvigstriangeln, forevigades
med text och bild. Dar finns bl.a. den davarande tekniske direktoren for det
statliga vagverket, Jan Brandborn, i fint sallskap med representanter fran
Industriférbundet och byggnadsentreprenorerna.

Vad var det da for krav herrar lobbyister framforde? Jo, att E3, E4 och
E 6 skulle byggas ut till ett sammanhdngande motorvagssystem, komplette-
rat med utbyggnader av E 18 och riksviig 40. Detr bl.a. pa den senare vigen
Prometheus- och Driveprojekten skall borja utprovas i viagverkets regi med
statligt stdd redan i ar.

Och de namnda Europavigarna? Ar det inte en lustig “tillfallighet”,
Georg Andersson och Birger Rosquist, att regeringen i tillvixtpropositionen
sager att just E 3, E4 och E 6 "ar sarskilt betydelsefulla vigstrak™. Detta ér
alltsa det prioriterade och nationella vignat som regeringen och utskottsma-
joriteten vill bygga ut for mangmiljardbelopp. 1985 beriiknades Motorvigs-
triangeln kosta 13 miljarder. Finns det nagon hir i kammaren som kan tala
om hur mycket projektet i dag kostar enligt majoritetens forslag?

[ tillvixtpropositionen féreslar regeringen att den pa egen hand skall fa
avgora hur mycket av de 20 miljarderna som under 90-talet skall ga till viigar
resp. jarnvagar. Med tanke pa de mycket blygsamma krav som nuvarande
banverkschefen Jan Brandborn och styrelsen har pa staten lir det inte bli
mycket till jarnvidgen, befarar jag. Och de "lobbygrupper” som irligt kam-
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par for att utveckla jarnvigen vet att de inte har sirskilt mycket att himta
hos Georg Andersson. Inlandsbaneuppvaktningarna ar ett farskt exempel.

Forslaget om fullmakt for regeringen att egenhandigt besluta om infra-
strukturpengarna var for magstarkt t.o.m. for Georg Anderssons partikam-
rater i trafikutskottet. Samtliga partier har forkastat regeringens forslag,
darfor att det drastiskt skulle minska riksdagens inflytande 6ver infrastruk-
turpolitiken. I majoritetens text heter det: "Det dr enligt utskottets mening
inte tillrackligt att riksdagen i efterhand far kinnedom om de projekt som
regeringen beslutar om.”

En sjélvklar fraga infinner sig: Hur vill da utskottsmajoriteten anvinda
detta sitt inflytande Gver anslaget till trafikens infrastrukturprojekt?

Jo, i detta stycke gor utskottets socialdemokratisk-borgerliga majoritet en
fantastisk politisk saltomortal. Efter att ha knappt regeringen pé nisan, kla-
rar majoriteten inte ens av att ge konkreta besked i huvudfragan. Inget av
dessa partier kan tala om hur mycket av anslaget som de anser skall anviindas
till jarnvagar resp. vagar under 90-talet. I texten anger de inte ens hur ansla-
get pa 5 miljarder for det innevarande budgetaret skall fordelas. Detta dr
pengar som borde borja rulla omgaende, sirskilt med tanke pa jarnvigsbe-
hoven. Men om utskottsmajoriteten far gehor i riksdagen betyder det alltsa
att regeringen, trots alla invindningar, kan fordela anslaget helt efter sina
egna triangel- och Link-ambitioner.

Om jag har totalt missuppfattat detta, ritta mig garna. Jag r inte mer pre-
stigebunden @n att jag kan andra mig. Ge mig dock en forklaring. Jag har
forsokt att granska vad dessa partier egentligen menar med sina yttranden i
trafikutskottets betankande jamfort med vad de har sagt och med den upp-
rordhet som de har kint nir det galler regeringens tuffa attityd. Jag maste
fraga trafikutskottets socialdemokrater, centerpartister och folkpartister:
Menar ni att detta passiva forhallningssatt skall leda till att "riksdagen far
mdjlighet att utéva inflytande 6ver anvandningen av anslaget”? Framfor allt:
Kan ni tala om hur mycket av de 20 miljarderna ni vill satsa pa jarnviagen
och ovrig miljovinlig kollektivtrafik? Konkretisera hur ni vill fordela de 5
miljarderna som skall borja satsas redan i ar! Vad vill ni ge jarnvigen utdver
era ordinarie anslag?

Vansterpartiet har i flera reservationer till betdnkandet beskrivit, skulle
jag vilja siiga, sammantaget det mesta av den trafikpolitiska helhetssyn som
vi star for. Den innebar ocksd, som jag har sagt tidigare, att vi menar att
transportstrukturen i det hir landet maste forindras i grunden. Det fanns ett
skede for inte sa linge sedan da miljominister Birgitta Dahl helt instamde i
en sadan uppfattning. I dag ar det tyvirr ganska lugnt pa den fronten.

I reservation 3 fran vinsterpartiet med rubriken "Trafikpolitikens mal och
inriktning” visar vi hur vi vill se framtiden och vilka satsningar vi vill gora.
Framfor allt har vi angett att vi menar att alla de 20 miljarder som skall satsas
framover bor satsas pa miljovanlig trafik, mest jarnvagstrafik. Jag stodjer
alltsa de reservationer som vinsterpartiet star bakom. Jag skall inte yrka bi-
fall till alla, men jag vill sirskilt namna den reservation som faktiskt inne-
hallsmassigt nistan r likalydande med det underlagsmaterial som jag skick-
ade till Birger Rosqvist nir jag under nagra dagar i april hoppades att det
skulle kunna ga att uppna en uppgorelse mellan vansterpartiet och socialde-



mokraterna om hur vi skall satsa dessa infrastrukturpengar. I reservationen
visar vi precis hur vi skulle vilja anviinda de forsta 5 miljarderna fér inneva-
rande budgetar, eftersom jag anser att vi maste ange det hir i riksdagen, an-
nars gor regeringen precis som den vill.

Jag har redan yrkat bifall till reservation 3. Jag vill, herr talman, avsluta
med att dven yrka bifall till reservation 17, enligt vilken vénsterpartiet vill
stoppa bilprojekten Prometheus och Drive med forsoksomrade Vistsverige.

Anf.5 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! For drygt ett ar sedan foreslog regeringen att det skulle inrat-
tas en kollektivtrafikfond pa 5 miljarder kronor. Forslaget var rimligt ur flera
synpunkter. Investeringarna i kollektivtrafik, och i synnerhet i jarnvagsna-
tet, ar sedan lang tid tillbaka mycket eftersatta. Det finns ett nistan 6vervil-
digande efterslipande investeringsbehov i jirnvégar i hela landet!

Denna eftersatthet kan beskrivas som en gigantisk subvention till vig- och
flygtrafik. Staten har i 40 ars tid investerat mycket kraftigt i fler, béttre och
storre vagar men samtidigt satt jarnvagssystemet pa en dodlig svaltkur. Det
innebir att vagtrafiken har fatt mycket stora fordelar i konkurrensen med
jarnvagstrafiken. Effekten har ocksa blivit att jarnvigstrafiken har tappat
marknadsandelar och att manga jarnvigsforbindelser har lagts ner. Att jarn-
vigstrafiken i absoluta tal kunnat halla stallningarna vittnar endast om de
stora fordelar som denna i sig har.

1988 ars trafikpolitiska beslut om en uppdelning av SJ i ett banverk och ett
trafikforetag oppnade mojligheter att pa ett rdttvisare sitt fordela investe-
ringarna pa ett samhallsekonomiskt mer effektivt satt. En samordnad sam-
hillsekonomiskt grundad investeringsplanering verkar i samma riktning.
Foljden har ocksa blivit 6kade investeringar i jarnvagsnatet pa senare ar. En
ateruppbyggnad av jarnvigsnitet har paborjats i delar av vart land. Men
denna investeringsplanering grundar sig pa det aktuella forhallandet dar
ingen hansyn tas till alla negativa effekter som eftersatta investeringar i jarn-
vagsnatet under tiotals ar har gett. Det ar darfor rimligt att gora en sarskild
satsning pa jarnvagsutbyggnaden.

En kollektivtrafikfond diskuterades ocksa i bl.a. miljéavgiftsutredningen
och storstadstrafikutredningen. Tanken var att lita miljoskatter och miljoav-
gifter pa trafiken samlas i en fond. Pengarna skulle anvindas i samma syfte
som avgifterna och skatterna, dvs. till att miljéanpassa trafiken. Behoven av
en utbyggd miljoanpassad kollektivtrafik i storre stader ar mycket stora.
Skall vi kunna klara naturens krav, dvs. sa hogt stillda miljomal att trafikens
bidrag till forsurning, skogsskador, 6vergodning av haven, klimatférind-
ringar m.m. minimeras, maste utsldppen fran vigtrafiken minskas radikalt.
Utredningarna visade bl.a. att det inte ar mojligt med enbart avgasrening,
utan att det ocksa kravs att biltrafiken minskas till férmén for miljoanpassad
kollektivtrafik. Detta ar naturligtvis lattast att uppna i tattbefolkade omra-
den.

Riksdagen godkinde, med miljopartiets bendgna stod, forslaget att satsa
fem extra miljarder pa kollektivtrafikinvesteringar. Men regeringen har un-
derlatit att fullfolja riksdagsbeslutet. I stallet aterkom regeringen nu i ja-
nuari med ett nytt forslag om en fond for investeringar i trafikens infrastruk-
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turer, alltsd investeringar i savil vag-, jarnvags- som kollektivtrafikutbyggna-
der. I praktiken handlar det i hog grad om vigutbyggnader. I regeringsforsla-
get har man t.o.m. kopplat ihop nodvindiga kollektivtrafikutbyggnader i
storstiderna med gigantiska vagutbyggnader — detta trots att vagutbyggna-
derna inte alls behévs for kollektivtrafiksatsningarna. Pa det sattet forsoker
regeringen tvinga fram vagutbyggnader.

Forslaget om en infrastrukturfond ar helt oacceptabelt. Det innebar ju att
obalansen mellan vig- och jarnvigsutbyggnader bibehalls. Det innebir
ocksa att de positiva miljoeffekter som jarnvags- och kollektivtrafikutbygg-
naderna skulle kunna fa fordédrvas av ytterligare vigutbyggnader och dirmed
okad vagtrafik.

Miljopartiet de grona siger darfor nej till forslaget om en infrastruktur-
fond. I stillet foreslar vi kraftigt okade anslag till banverket for utbyggnader
av jarnvigsnitet. Vi anser att totalt 65 miljarder ur statskassan skall anslas
till detta under 1990-talet. Med en del samfinansierade projekt torde de to-
tala nyinvesteringarna i jarnvigsnétet kunna uppga till minst 75 miljarder
under 1990-talet.

Vi foreslar ocksé att ett nytt anslag for investeringsbidrag till miljéanpas-
sad kollektivtrafik i och mellan stider inrattas. Investeringsbidrag bor ga till
utbyggnader av pendeltag, sparvégar, tradbussar, tunnelbanor, biobransle-
drivna bussar osv. 3 miljarder bér redan nu avsittas for sadana investerings-
bidrag under de nirmaste tre aren. Totalt for hela 1990-talet bor 15 miljarder
satsas for detta andamal.

Herr talman! Nir riksdagen forra aret behandlade forslaget om en kollek-
tivtrafikfond avslogs — med miljopartiets stéd — sjdlva fondkonstruktionen.
Vi anség att det ar olampligt att inritta en fond med egen styrelse och be-
slutsbefogenheter. I stillet beslutade riksdagen att pengarna skall avsattas
som ett engangsanslag. Trafikutskottet foreslar ocksa nu att forslaget om
fondkonstruktionen for investeringar i trafikens infrastrukturer skall avslas.
I stillet foreslas dnnu en gang ett engangsanslag. Det forbattrar riksdagens
inflytande 6ver hur pengarna skall anvéandas i framtiden, och sa langt ar det
ju bra.

Men trots den forbattringen finns det avsevirda risker med ett nytt en-
gangsanslag for investeringar i trafikens infrastrukturer. Engangsanslaget,
liksom i annu hogre grad fondforslaget, gor det méjligt for regeringen att
kringga principen om en samhillsekonomiskt styrd samordnad investerings-
planering pa trafikomradet. Regeringen kan helt enkelt strunta i miljokost-
naderna och slappa fram miljofientliga vagutbyggnader som annars inte
skulle komma till stand. Att detta ar regeringens, och tyvirr ocksa utskotts-
majoritetens, avsikt framgar av tva nyheter i forslaget.

Man talar forst och framst om att s.k. strategiska nationella projekt skall
prioriteras. Med detta menas i huvudsak massiva utbyggnader av Europavi-
gar till i forsta hand sammanhiingande motorvigssystem. Viigarna betraktas
i detta fall nirmast som jarnvdagar — langviga kommunikationsleder for
mycket omfattande och tunga transporter. Sddana vigutbyggnader ir sillan,
eller kanske aldrig, forenliga med en god samhillsekonomi, i synnerhet inte
om man fullt ut beaktar miljo- och sakerhetseffekterna.

Vi i miljopartiet de grona anser att bra vagar behdvs i hela landet. Men



vigpolitiken bor utformas s att vignitets naturgivna fordelar kommer till
sin riatt. Viagnitet ar synnerligen finfordelat och omfattande, och biltrafiken
styrs i hog grad av individuella beslut. Vagnatet ar darfor bast lampat for
individuella eller mindre transporter ut till varje brevlada. Nir det giller
masstransporter och langviga transporter finns daremot andra, oftast betyd-
ligt battre, alternativ, framst i form av jarnvagar, sjofart och kollektivtrafik
i 6vrigt. Vi arbetar dirfor for en trafikpolitisk strategi med denna inriktning.

Man kan naturligtvis fraga sig om regeringen har nigon trafikpolitisk stra-
tegi. Mycket talar for att den helt enkelt saknas. Vad regeringen foreslar ar
ju ndrmast en laissez-faire-politik pa trafikomradet. Det leder ofrankomli-
gen till en fordjupad “trafikinfarkt” orsakad av en dverdriven vagtrafik. Det
leder ocksa till en 6kad milj6forstoring som blir allt oméjligare att bemastra.
Sjalvklart leder det ocksa till att miljbanpassade transportalternativ far allt
svarare att utvecklas.

I praktiken innebir ocksa franvaron av en ansvarsfull och miljomedveten
strategi for trafikpolitiken att andra makthavare i samhillet styr. Dessa
makthavare ar de stora biltillverkarna, de transportintensiva industrierna
och inte minst de vilorganiserade vigintressena. Dessa makthavare gor for
ovrigt gemensam sak savil i Sverige som i EG. I gar lade en organisation
under namnet European Round Table of Industrialists, forkortat ERT, fram
en rapport om Missing Networks i Bryssel. I denna organisation ingar fram-
tradande industriledare fran frimst bilindustrin, daribland svenska Volvos
P G Gyllenhammar. Jag har annu inte hunnit ta del av deras senaste rapport,
men forra gangen de lade fram sin rapport om Missing Links hade det
mycket starka aterverkningar pa savil EGs som Sveriges trafikpolitik. En
s.k. missing link dr som bekant Scan Link, som inkluderar en Oresundsbro
och en utbyggnad av E6 till motorvig. Regeringsforslaget om nationella
strategiska projekt gar helt i linje med ERTs mycket tydliga trafikpolitiska
strategi. ERTSs strategi dr just att bygga ut lingviaga och massiv viagtrafik i
hela Europa. Nagon pataglig hiansyn till miljoeffekter, resursforbrukning,
energiforbrukning eller trafiksikerhet finns knappast.

Regeringens brist pa en ansvarsfull trafikpolitisk strategi medfor i prakti-
ken att dessa sdrintressen avgor hur trafiken utvecklas. Dessa sirintressen
star i strid med politiskt beslutade miljomal och krav pa samhallsekonomisk
effektivitet. Om riksdagen godtar forslaget om ett engangsanslag till investe-
ringar i trafikens infrastrukturer, saboterar man de miljémal som riksdagen
tidigare slagit fast. Riksdagen skulle da ocksa tillata regeringen att kringga
riksdagsbesluten om en samhallsekonomiskt grundad investeringsplanering.

Den andra nyhet som visar att regeringen avser att kringga en miljomassig
och samhillsekonomisk grundsyn ir de s.k. storstadspaketen. Regeringens
forhandlingsmén har férhandlat fram investeringspaket med de tre stor-
stadsregionerna Stockholm, Goteborg och Malmé. Dessa paket innehaller
dels valbehovliga kollektivtrafiksatsningar, dels massiva vagutbyggnader.
Genom att bunta ihop det till sammanhallna paket som maste antas eller for-
kastas i sin helhet, forséker man fa oss att acceptera omfattande milj6forsto-
rande och resursslukande vigutbyggnader. I Goteborgsfallet dr det sa att en
av de berérda kommunerna faktiskt siger nej till utbyggnaden av E 6, vilket
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kan fa till foljd att det inte heller blir ndgon kollektivtrafikutbyggnad. Detta
ar sjalvfallet helt oacceptabelt.

Fran miljopartiets sida har vi sjalvklart krivt att kollektivtrafiksatsning-
arna skall kopplas loss fran vagutbyggnaderna. Vi ar overtygade om att det
finns en stark majoritet dven hér i riksdagen for kollektivtrafiksatsningarna.
Det dr diaremot mer tveksamt om de omfattande vagutbyggnaderna har
samma starka stod.

Herr talman! Dirmed gar jag 6ver till att kommentera nagra av de dvriga
fragor som behandlas i det betinkande vi strax skall fatta beslut om. Det
galler fragor om vagavgifter, samfinansiering, fordons- och bensinskatter
samt FoU-projekt pa RTI-omradet.

Vi i miljopartiet anser att mojligheter att ta ut viig- och omradesavgifter
skall inféras. Det innebir ju att nyttjaren av den avgiftsbelagda vigen eller
bron direkt far betala for att anvanda den. Rétt utformade kan avgifterna
ocksa bidra till att minska olagenheter med biltrafiken dels genom att finan-
siera kollektivtrafikutbyggnader, dels genom att fa fler att i stallet utnyttja
kollektivtrafiken. I betankandet tillstyrker utskottet regeringens forslag att
utarbeta ett forslag till lagstiftning om avgifter for viag- och gatutrafiken. Re-
geringen kommer alltsa att aterkomma till riksdagen med ett sadant lagfor-
slag.

Jag vill dock redan nu papeka vikten av att lagen utformas sa att avgifter
endast kan tas ut i speciella fall. Kraven bor vara att avgiftsbelaggningen inte
skall fa sumulera ytterligare biltrafik, utan underlatta for andra mer miljoan-
passade trafiklosningar. Avgiftsbeldggning pa befintliga vagar som medfor
att biltrafiken soker sig ut pa mindre parallellvagar och dar staller till nya
problem, maste uteslutas. Jag har sett ett konkret exempel pa det hir. Det
giller E4-an vid Astorp i Skane. Dar har man tydligen tankt sig en vagtull.
Det skulle innebéra att trafiken gér over till mindre vagar och dar staller till
problem i en rad samhallen.

En viktig del i att fa vettiga system for vag- och omradesavgifter ar att ut-
veckla elektroniska avgiftssystem. Sadana forsknings- och utvecklings-
projekt finns bl.a. inom EGs FoU-projekt DRIVE, dir dven svenska delta-
gare ir med. Vii miljopartiet stoder naturligtvis detta utvecklingsarbete. Vi
vill ocksa framhalla att denna forskning och utveckling av informationstek-
nologi i trafiken kan visa sig vara viktig for att undvika onodiga kobildningar
och olyckor, for att bittre samordna biltrafik med kollektivtrafik samt aven
for att fa en smidigare trafikforing med mindre miljostorningar. Det ar alltsa
angeliget att projekten byggs ut till att omfatta fler trafikslag, samordning
m.m. Vi anser ocksa att det dr viktigt att dven svenska forskare kan delta i
storre internationella FoU-projekt av denna typ.

En annan diskussion som bedrivs parallellt med den om vagavgifter galler
beskattningen av vagtrafiken. Ett forslag som behandlas i betankandet gar
ut pa att en bestimd del av drivmedelsskatten skall ga direkt till atgirder pa
viigomradet. Jag vill bestimt avvisa sadana forslag av framst tva skal. For
det forsta ar vigtrafiken samhillsekonomiskt sett underbeskattad. Den be-
talar inte sina milj6- och olyckskostnader fullt ut i dag. Det betyder ocksa att
vagtrafiken har en betydande konkurrensfordel gentemot jarnvagstrafiken.
For det andra skulle konstruktionen med en bestimd andel av drivmedels-



skatten till tgirder pa vigomradet verka som en positiv aterkoppling som
ensidigt stimulerar en 6kad viigtrafik. Detta ir oforenligt med savil krav pa
konkurrensneutralitet mellan trafikslagen som med de milj6- och trafik-
siakerhetsmal riksdagen stillt upp.

Samfinansiering dr nagot av ett modeord i regeringens forslag till infra-
strukturfond. Vi dr sjalvfallet ocksé positiva till att andra an staten gar in och
pa olika sitt bidrar till jarnvigs-, vig- och kollektivtrafikutbyggnader. Detta
far dock inte vara en genvig forbi en samhallsekonomisk investeringsplane-
ring. Det innebar med andra ord att medfinansiirer inte far diktera hur sta-
ten prioriterar olika satsningar. Prioriteringen maste ske pé ett sadant satt att
trafiken miljéanpassas och att en bra trafikforsorjning tryggas i hela landet.

Jag star naturligtvis bakom alla de reservationer som miljopartiet har fo-
gat till betankandet, men jag vill sarskilt yrka bifall till reservation 4, som
handlar om trafikpolitikens allmdnna inriktning.

Anf.6 BIRGER ROSQVIST (s):

Herr talman! For inkomstbildning och levnadsstandard inom ett samhille
ar dess produktivitetsutveckling av central betydelse. Under senare éar har
industrilinderna fatt vidkdnnas en stagnerande produktivitetstillviaxt och
darmed forsimrade forutsattningar for privat och offentlig konsumtion. En
negativ utveckling av produktiviteten kan till stor del forklaras av en reduce-
rad investeringstakt inom den offentliga sektorn i form av minskade sats-
ningar pa infrastruktur.

Med infrastruktur kan avses teknologiska och organisatoriska kunskaper
och dven sociala kontaktmonster. Men infrastruktur ar ocksa alla fysiska nit-
verk for transporter och kommunikation, sdsom vagar, jarnvigar, flygplat-
ser, hamnar och anlaggningar fér post och tele.

Betydelsen av infrastrukturens olika delar kan variera mellan lander och
regioner beroende bl.a. pa geografisk belagenhet, ekonomisk utvecklings-
niva och néringslivssammansattning.

Under 1980-talet har gods- och persontransporterna pa vag okat kraftigt i
Sverige. Sa har ocksa skett i hela Norden. Av det totala transportarbetet
inom linderna har vigtransporterna tagit en allt storre andel. I vara linder
har, i likhet med de stora OECD-landerna, en sjunkande andel av bruttona-
tionalprodukten avsatts till offentliga investeringar. Det har 1sin tur innebu-
rit en uppbromsning av infrastrukturuppbyggnaden. Inte minst vigsektorn
har fatt vidkannas kraftiga nedskédrningar av investeringarna.

Arbetsproduktiviteten ar klart avhangig transportsektorns dimensione-
ring och utformning. En forbéttrad sadan kapacitet har foljaktligen starkt
positiva effekter pd arbetsproduktiviteten inom industrin.

Investeringar inom kommunikationssektorn far alltsa verkningsfulla, po-
sitiva effekter. Det giller i hog grad vigsektorn, och det giller modernise-
rade och rationella jarnvigssatsningar. Det giller dven en effektiv sjofart
med tillgang till en rationell hamnservice och goda viig- eller jirnviagsforbin-
delser fér godsets transport till och fran transportkoparen, hamnen och far-
tyget.

En forutsittning for att en nedatgaende trend i produktivitetsutvecklingen
skall kunna brytas och véandas till det battre ar foljaktligen okade investe-
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ringar inom kommunikationssektorn. Utan tillrickliga investeringar kom-
mer uppoffringar att fa géras i den framtida konsumtionen och fritiden och
dven nir det giller miljon.

Planering maste ske for att uppna optimal samhiillsekonomisk effektivitet.
Vid investeringsbeslut maste darfor hela transportsystemets karaktar av nat-
verk beaktas for att vinster av investeringar inom en del av systemet inte
skall iitas upp av kapacitetsbrist inom andra delar.

Okade medel for infrastrukturinvesteringar innebir inte att andra investe-
ringar i niringslivet missgynnas, tvartom. Snabbare utbyggnad och bittre
forutsittningar for transportsektorn hojer produktiviteten inom tillverk-
ningssektorn och stimulerar investeringarna dir. Sammantaget leder detta
till en hogre investeringsaktivitet inom hela samhillet och darmed till en
hogre ekonomisk tillvaxttakt. En val utbyggd infrastruktur, som beframjar
en god produktivitetsutveckling, leder ocksa till en forbittrad inkomstut-
veckling inom samhillet.

Det kan sdgas att den ambitionsniva betraffande satsningar pa infrastruk-
turen som vi beslutar oss for ar ett val mellan att transportera varor och tjans-
ter eller att flytta arbetstillfillen till centrala Europas marknad. 75 % av Sve-
riges export avser i dag Europa, och den ekonomiska integrationen i Europa
leder ofrankomligen till 6kande transportbehov.

Det utskottsbetiinkande vi nu behandlar och regeringspropositionen "Ni-
ringspolitik for tillvixt™ slar fast betydelsen av att vart land kraftfullt maste
investera | marktransportsystemen under 90-talet, sa att vi blir annu mer in-
ternationellt konkurrenskraftiga.

Detta skall ske alltmedan de 6vergripande malen for trafikpolitiken ligger
fast, dvs. medborgare och niringsliv i hela landet skall ha en tillfredsstal-
lande, siker och miljovinlig trafikforséryning till ligsta samhéllsekonomiska
kostnad. Olika trafikslag skall samspela for att tillgodose transportkoparens
behov genom fria val av effektiva 16sningar.

De beslut som riksdagen i dag skall ta stallning till innebir att mer an 100
miljarder kronor kommer att investeras i jarnvigar, vagar och kollektivtra-
fikanlaggningar under resten av 1990-talet.

Centerns talesman menade hir att de atgarder som vi nu diskuterar och
som grundar sig pa regeringens proposition "Niringspolitik for tillvaxt™ ar
en stor besvikelse. Jag har ocksa lyssnat pa de talare som gick upp i talarsto-
len fore centerns Elving Andersson. Jag tolkade deras inldgg som att de hade
en positiv grundsyn pa regeringsforslaget. Men centern har bestamt sig for
att upptrada hir med en tyvirr alltfor vanlig gniillig tonart. Vi har lart oss
att centern alltid foreslar mer, mycket mer, men att man sallan har hallbara,
seriosa, langsiktiga losningar pa finansieringsfragorna.

De beslut vi nu skall fatta betyder att investeringarna i det nirmaste fér-
dubblas. Nu och da fattas historiska beslut. Jag tror att det hér dr ett sadant
beslut. Vi socialdemokrater ser mycket positivt pa den ambitionshdjning
som regeringens program innebir. Vi har inte last oss for hdgst 100 miljarder,
som somliga andra partiers foretriadare anklagande och beklagande tycks
hdvda. Observera att vi siger minst 100 miljarder. Sedan star det ju varje
riksdag fritt att spida pa ytterligare, inte bara efter behovens storlek utan
ocksa, forhoppningsvis, efter rad och tillgang pa ytterligare miljarder.



Moderaterna och folkpartiet har enats i sina asikter om finansieringen,
och centern ir till en del inne pa samma tankegangar nir det giller finansie-
ring: Silj ut statliga foretag, silj statliga tillgangar! Vad man avser att silja
sdgs inte 1 reservationerna. Men lat mig da sidga att det socialdemokratiska
forslaget for finansiering bl.a. innebir hogre inleveranser till statskassan for
bl.a. televerket och dess verksamhet. Ni andra vill salja ut visentlig infra-
struktur, som exempelvis televerket, medan vi behaller denna hogklassiga
infrastrukturgren i samhallets dgo och tillgodogor oss avkastning, som ar god
frin ett valskott foretag.

I detta sammanhang vill jag igen komma med en liten fundering kring cen-
tern. Regionalt, inte bara i Kalmar lan som jag kommer ifrdn, gar centern ut
och kriaver lokalisering av statliga foretag och tusentals statliga jobb i den
regionala rittvisans namn. Finns det tva centerpartier, ett hér i riksdagen,
som vill siilja ut statliga foretag och privatisera, och ett annat centerparti pa
regional- och lokalplanet, som i stillet vill forstatliga och 6ka statens engage-
mang och dven den offentliga sektorn? Hur far ni detta att ga ihop?

Regeringen har for sin del starkt betonat noédvandigheten av en miljovén-
lig trafikforsorjning. Det dr helt i linje med vad riksdagen tidigare har beslu-
tat: miljéfragorna skall ges en mer framskjuten plats in tidigare i det trafik-
politiska arbetet. Fororeningar skall begrinsas, nationellt och internatio-
nellt. Luftkvaliteten skall radikalt forbittras i tatorterna, bullerstérningar
skall begransas. Har finns redan fattade beslut om personbilars obligatoriska
avgasrening, dvs. katalysatorrening. Det har stallts krav pa en bittre rening
for latta bussar och lastbilar fran 1992 ars modeller, och aret efter giller
samma krav for tunga lastbilar och bussar. Det har fattats beslut om regler
for blyfri bensin, och sarskilda skatter i miljons namn - som dock mestadels
irriterar och séllan appladeras — for bruket av bensin och diesel har inforts
under protester fran dem som ibland talar for en battre miljo.

Inom kort kommer riksdagen att fatta ytterligare beslut om det férslag
fran regeringen som har kallats En god livsmiljo, dir regeringen framfor fler
forslag som syftar till att férbattra miljosituationen inom trafikomradet.

Jag menar att vi dr pa god vag vad giller att successivt fa ner trafikens
skadliga paverkan pa var miljo. For den skull far inte forskning och utveck-
ling mot dnnu bittre 16sningar avta. Stravan for en dnnu bittre miljo skall
fortgd med hog intensitet.

For finansieringen av investeringar i jarnvigar, vigar och kollektivtrafik
hade regeringen foreslagit bildandet av en fond. 5 miljarder kronor skulle
tillforas fonden innevarande budgetar pa tillaggsbudget och ytterligare 5 mil-
jarder kronor niarmast kommande ar fran de avskattningsmedel som riksda-
gen tidigare beslutat skall anvandas i syfte att minska statsskulden. Ytterli-
gare minst 10 miljarder kronor skulle tillféras bl.a. genom en effektivare
statlig finansforvaltning, framst avseende Gkade inleveranser till statskassan
fran televerket.

Riksdagen skulle salunda ge regeringen en planeringsram om 20 miljarder
kronor for delfinansiering av forhandlingslosningar om aktuella trafik-
objekt. Dessa medel skulle placeras pa rintebirande konton i riksgildskon-
toret.

En rad projekt har angetts som sarskilt angelagna att fa till stind och
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kunde delfinansieras med hjilp av den tinkta fonden. Utskottet har till alla
delar instdmt i dessa forslag.

Nir det galler jarnvégar dr det fraga om vistkustbanan, norra stambanan,
banan Stockholm-Arlanda, soédra stambanan, ostkustbanan och utbyggnad
av jarnvigen i Malardalen. Nar det géller vagar ar det fraga om E3, E4, E6
samt forstirkning av vagar for birighet.

Utskottet har helt instamt i behovet av de 6kade satsningarna. Aven den
planeringsram pa 20 miljarder kronor som regeringen féreslagit tillstyrker
trafikutskottet.

Fragan om medlen skall finnas i och komma frin en fond eller om medlen
skall anvisas helt 6ver budget som anslag har diskuterats ingaende. Finansut-
skottet har yttrat sig i denna fraga. Dar framkom synpunkter som trafikut-
skottet har latit viga tungt for sitt stdllningstagande.

Finansutskottet ansag att en central fraga var pa vilket sitt riksdagens re-
ella inflytande 6ver fondmedlen skulle sikerstillas. Grundlagen medger vis-
serligen stor flexibilitet pd budgetregleringens omrade, men riksdagen har
hittills for storre anslag givit regeringen bestimda ramar och relativt detalje-
rade regler for hur medlen far anvindas. Finansutskottet ansag att ett be-
myndigande sa stort som 20 miljarder kronor skiljer sig vasentligt fran
praxis. Normalt galler att planeringsbemyndiganden knyts till utnyttjande av
anslag.

Trafikutskottets forslag innebar att tanken om en fond slappts, och medel
motsvarande dem i den tinkta fonden far i stillet anvisas direkt dver stats-
budgeten. De budgettekniska fragorna overlats pa finansutskottet. Det
torde innebira att tidigare nimnda avskattningsmedel far ga in i statsbudge-
ten i stéllet for till riksgaldskontoret. Ett nytt reservationsanslag — Investe-
ringar i trafikens infrastruktur — inrittas. I denna del ir utskottet enigt.

Viola Claesson namnde hir att hon som foretradare for sitt parti kunde ha
accepterat inrittandet av en fond. Men Viola Claessons villkor var att prak-
tiskt taget allt, i varje fall i en forsta omgang, skulle ga endast till jarnvigar.
Det villkoret dr helt oacceptabelt. Stora delar av vart land har stort behov
av bra och vil fungerande végnit for transporter.

Det beslut som trafikutskottet fattade, namligen att fonden limnades dér-
hin och att man i stillet gir anslagsvagen, innebar att den kraftiga satsning
pa infrastrukturen som tankts inom fondens ram blir ofériandrad. Med den
andring fran fond till reservationsanslag som nu skett har utskottet, for ov-
rigt enligt ett socialdemokratiskt forslag i utskottet, ansett det viisentligt att
de anvisade medlen, dvs. reservationsanslaget, skall behélla sitt reala viarde
och knytas till 1991 ars prislage.

Framst bor de nya medel som nu skall anvisas anvindas fér en kraftsam-
ling av storre sammanhéllna projekt av nationell betydelse som gagnar till-
vaxt och milj6. Det ar ocksa viktigt att investeringarna genomfdrs sa att de
bidrar till att riksdagens uttalade mal for stabiliseringspolitiken kan uppnas.

Utskottet anser att det i kommande budgetpropositioner bor redovisas
vilka projekt, pagaende savil som avslutade, som regeringen beslutat om
med stdd av anslaget. Planerings- och foérhandlingslage bor ocksa redovisas
for tankta projekt, allt for att riksdagen dels skall fa en helhetsbild, dels
kunna utdva inflytande.



Nir det giller det nya anslaget och dess anviandning for stérre samman-
hallna projekt av nationell betydelse blir foljden att vissa regioner i landet,
enligt de exemplifierade projekten, inte far del av de medel som det nya an-
slaget innehallet. Det har utskottet ansett mindre lampligt, och det ar dérfor
enligt utskottet angelaget att storre del av ordinarie anslag tillfors dessa re-
gioner. Utskottet foreslar att detta forhallande skall beaktas infor kom-
mande planeringsomgang. Det finns som bekant investeringsbehov dven i
dessa delar av landet. Det giller Norrlands inland, Dalarna, Virmland—
Dalsland och syddstra Sverige, dit ocksd Gotland far riknas.

For att uppna s stor investeringsvolym som mdojligt tillstyrker utskottet
att hoga krav pa samfinansieringslosningar stélls. For vissa projekt bor kra-
vet kunna stallas lagre. Det galler objekt dér det kan tankas vara svart att fa
till stand finansiering fran andra hall &n genom AMS eller regionala bidrag.

Herr talman! Sveriges tre storstadsomraden spelar en viktig roll i var na-
tionella ekonomi. Trafiken har hir okat kraftigt. Vig- och sparsystem har
blivit slitna och otillrackliga. Biltrafiken har 6kat och kollektivtrafikresandet
har minskat. Det ar problem med framkomlighet, det blir langa restider och
fordyrade transporter. Trafiken i sin nuvarande tillampning dr miljosto-
rande. Manniskor, natur och kulturhistoriskt virdefulla miljoer belastas mer
an de tal.

For att fa en bittre tingens ordning till stind utsag regeringen forhand-
lingsmién for staten for att forhandla med berérda parter, representerande
regionerna Stockholm, Géteborg och Malmé. Man har presenterat forslag
for samtliga namnda regioner.

Det dr en lang rad projekt, men jag skall ta det mycket kortfattat. For
Stockholmsregionens del galler det atgarder for att fa till stand en 6nskvird
minskning av biltrafiken i innerstaden och styra trafiken till kringfartsleder.
Det géller utbyggnaden av jarnvigar, tunnelbanan, snabbsparvag, stomnat
for kollektivtrafik, minskat trafikbuller och inférande av avgifter pa vag- och
gatutrafik.

Perioden for dessa atgarder stracker sig 15 ar framat i tiden. For kollektiv-
trafiken galler det hir en satsning pa 14 miljarder och pa trafikleder i stort
sett lika mycket.

For Goteborgsregionen ingar utbyggnaden av kollektivtrafiksystem, jarn-
viagsbyggnad, E6 vister om Goteborg, ringleder, regionaltag, utveckling av
miljévanlig trafik, osv.

For Malméregionen giller det bl.a. jarnvigen Malmo— Ystad, vistkustba-
nan, regionaltag och yttre ringvag i Malma.

For utskottets del har stillningstagandet nu gillt fragor angaende medel
for infrastruktursatsningar, utarbetande av lagstiftning om avgifter pa vig-
och gatutrafik samt utveckling av ny teknologi och elektroniska betalnings-
system. Det ar angelaget att trafik- och miljdsituationen i storstadsomradena
forbattras.

Forslaget om sammanlagt 5,5 miljarder till storstadsregionerna tillstyrks
av utskottet — 3,5 miljarder till Stockholmsregionen, 1,3 miljarder till Gote-
borgsregionen och 700 milj. kr. till Malmoregionen. Utskottet anser att ett
villkor for utbetalning ér att syftet med uppgorelsen som traffats kan uppnas
i sina huvuddrag.
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Nu angivna medel till storstiderna bor tas i ansprék fran det nya anslaget
"Investeringar i trafikens infrastruktur”.

Regeringens forslag tillstyrks av en stark majoritet i trafikutskottet. For-
slagen har ju grundats till stor del pa 6verenskommelser som triffats pa fler-
partibasis mellan regionala foretridare och regeringens férhandlare. Med
stor visshet antar riksdagen de forslag som har finns i trafikutskottets betin-
kande. Det ger forutsittningar for en god start for en bittre trafikmiljo i
Stockholmsregionen, i Géteborg och i Malméregionen.

Slutligen bara ater en kommentar som giller centern.

Ute i landet, i buskarna sa att sdga, ar centerns budskap i dessa fragor:
"Allt gar till storstiderna, deras tunnelbanor och trafikstrak. Dér gér man
av med era pengar.” Men hir i riksdagen ér ju centern med pa besluten. Hir
tycker man ocksa att 5,5 miljarder bor ga till storstadsomradena. Satsningar
pa kollektivtrafiken som vi har beslutat ar visserligen positiva, skriver cen-
tern i sin reservation, men de ar inte tillrackliga!

Sadana synpunkter har inte framkommit i centern nirstaende nyhetsorgan
pa avstand fran huvudstaden.

Herr talman! Jag yrkar bifall till trafikutskottets hemstillan i betankande
nr24.

Anf.7 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Det ar ju trakigt om Birger Rosqvist uppfattar mig som gnal-
lig, populistisk osv., men det far jag vil i och for sig leva med. Vi har fran
centerns sida varit vana vid att bli utsatta for den typen av pahopp i olika
sammanhang. Efter hand brukar socialdemokraterna narma sig var politik,
men det tar ett tag. Vi fick ju ett exempel pa det i gar, niar beskedet lamnades
om den socialdemokratiska riksdagsgruppens stillningstagande i en annan
fraga.

Vi har fatt leva med pastaendet att vi har fort en valdsam 6verbudspolitik,
niir vi har foreslagit att det skall satsas 40 miljarder pd jarnvigarna under 90-
talet. Nu borjar socialdemokraterna nirma sig. Det ir en bit kvar, men de
ar pa vag at ratt hall i alla fall.

Sa vi lever med att utsattas for sadana har pahopp. Huvudsaken ar att vi
far gehor for vara idéer. Tyvarr tar det ofta litet tid, men det brukar ske forr
eller senare.

De storstilade satsningar som Birger Rosqvist redovisar handlar egentli-
gen, i den man det ar fraga om nya statliga pengar, om 20 miljarder. Det ir
stora pengar, och det ir positivt att det nu kommer loss s& pass stora resurser
pa det hdar omradet. Vad vi har ifragasatt ar de intikter som man forvintar
sig fa fran vagavgifter av olika slag och extern finansiering. Vi har en be-
staimd kansla av att det &r alldeles for optimistiskt beraknat.

Eller tror Birger Rosquvist att det ar realistiskt att rikna med 30 miljarder
i vigavgifter och i storleksordningen 15 miljarder fran bl.a. niringslivet i
samfinansieringsprojekten? Vi hyser fran centerns sida valdigt stor tveksam-
het till detta. Vi tror att det ar visentligt mindre belopp som gar att ta in den
vigen. Vi har principiellt inte ndgot emot att ta in resurser p det siittet, men
det giller att vara realistisk nar man beridknar beloppen.

Birger Rosqvist siiger att centerpartister ute i buskarna, som han kallar



det, for en propaganda om att det gar for mycket resurser pa viginvesterings-
omradet till storstiderna, medan vi i riksdagen for en annan politik. Lands-
bygden och glesbygden har varit oerhért missgynnade nir det gillt investe-
ringar. I det hir betankandet har vi nu, som svar pa en centermotion, fitt en
positiv vinkling av de regionalpolitiska satsningarna. Jag papekade ocksa i
mitt inledningsanférande att det ar positivt. Det ar ett steg i ritt riktning
dven pa det hiar omradet.

Naturligtvis har vi finansierat alla véra forslag. Det handlar inte om Gver-
budspolitik. Vi menar att statligt dgande i féretag av olika slag kan omvand-
las till investeringar i infrastruktur. Det ar ett sitt att bittre utnyttja samhal-
lets samlade formogenhet.

Anf.8 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Jag kan instamma i mycket av det Birger Rosqvist sade om
behovet av att 6ka investeringarna i samhallet. Men problemet med social-
demokraterna och ocksa de flesta andra partier hir i riksdagen ar att de inte
har nagon klar trafikpolitisk strategi fér vart man vill komma med alla de hir
investeringarna. Om man investerar at hoger och vinster dar nagon rakar
skrika hogt, ar risken stor for kaos i stillet for ett effektivt och bra samhille.

Jag menar att den stora utmaningen nu ir att miljdanpassa trafiksystemen.
De fragor Rosqvist tog upp om att satsa pa miljon i friga om trafiken ar sma-
sakeri forhallande till vad som borde géras om milj6forstoringen skall kunna
stoppas. Skogarna i Sydsverige gar mot sin dod om nuvarande miljoforsto-
ring fortsatter. Marken haller pa att fordarvas i grunden pa grund av att ni-
ringsimnen tvittas ur och hamnar i havet. Havet blir ocksd forstort av
samma skal. Orsaken ir i forsta hand trafiken. Det gar inte att nonchalera
detta och saga att det endast 4r fraga om att gora en marginell forandring.

Rosqvist hinvisade till miljépropositionen. Dér finns nistan inget forslag
som pé nagot effektivt satt kan klara dessa problem. Okade krav pa avgasre-
ning har t.o.m. villkorats med att krav skall stillas forst i EG - trots att for-
slagen édven dar dr otillrackliga.

Rosqvist undviker alltsa karnfragan i det som jag och andra har tagit upp,
namligen hur investeringsmedlen skall férdelas pa trafikomradet. Det giller
hur mycket som skall liggas pa jarnvagsutbyggnad, kollektivtrafikutbygg-
nad, vagutbyggnader osv. Jarnvagen har betydligt battre miljoegenskaper dn
vagtrafiken, dven om man skulle dromma om en vildigt effektiv avgasrening
for bilarna. Da borde vil jarnviigens naturliga forsteg nar det giller att vara
effektiv pa masstransporter och langviga transporter utnyttjas i mycket
hogre grad. Nog maste vil Rosqvist halla med om att investeringar i jarn-
vigssystemet 4r langt mer eftersatta dn investeringar pa vigsidan. Gapet
maste hamtas igen for att vi skall fa en bra trafikstruktur.

Jag vill ocksa peka pa den regionala snedfordelning som finns inbygegd i
forslaget om ett engangsanslag, det f.d. fondforslaget. Det mest stotande ar
naturligtvis nedliggningen av persontrafiken pa inlandsbanan och tidigare
neddragningar av persontrafiken pa norra stambanan. Men faktum ar att i
denna proposition foreslar man egentligen ingenting nar det géller jarnvigs-
trafiken i Norrland norr om Sundsvall. Man forvintar sig tydligen att Norr-
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lands niringsliv och ménniskor skall klara sig utan bra jarnvigstrafik. Det ar
forodande.

Anf.9 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! Birger Rosqvist och jag har uppenbarligen samma uppfatt-
ning nir det giller sambandet mellan transportsektorns effektivitet och for-
utséttningarna for tillviixt och valfird i samhiillet.

Det dr ocksa Birger Rosqvists och min uppfattning att investeringar i
transportsektorn ir effektiva och bra. Det egendomliga ar att han gor sig sa
lustig éver de tre borgerliga partiernas forslag att med hjilp av utforsiljning
av statliga féretag och delar av statliga verk finansiera en del av de hir viktiga
investeringarna. Forutom att man da astadkommer en l6nsam investering,
skulle man ocksa astadkomma en battre konkurrenssituation for den verk-
samhet som foretaget eller delen av det statliga verket bedriver nar man av-
skiljer den fran t.ex. myndighetsutdvning. Det ar principiellt inte bra att
sammanblanda dessa funktioner. I stallet bor man bedriva konkurrens pa
lika villkor med foretag som har en liknande verksamhet. Man far alltsa en
dubbel effekt.

Det ar verkligen pa tiden att det gors storstadssatsningar. Det har inte
gjorts satsningar pa Stockholmsomradet pa 25 ar. Det behovs kollektivtrafik
och viagar. Aven bussar anvinder sig av vigar. Birger Rosqvist har inte viint
sig mot det, men andra har gjort det.

Jag ir dock inte sarskilt imponerad av satsningarna. Fr.o.m. 1991 ar sta-
tens inkomster fran kollektivtrafiken hogre an statens utgifter. Stockholms
lins landsting kommer att 1991 betala dver 400 milj.kr. per ar till staten i
skatter och fa tillbaka i lanstrafikanslag 95 milj.kr. For hela linstrafiksektorn
ar motsvarande siffror 1,3 miljarder kr. i inbetalda skatter och 340 milj.kr.
som man far tillbaka. Det ar inte nagot man kan tacka staten kolossalt
mycket for. Det ar inte mer an ratt att man far tillbaka en del, sarskilt som
vi alla 4r dverens om att infrastruktursatsningarna ir s kolossalt virdefulla.

Anf. 10 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Jag hade hoppats att det skulle bli en debatt mellan alla par-
tier. Jag stillde dirfor en fraga till alla de borgerliga partierna och socialde-
mokraterna. Den var klar och kunde knappast missuppfattas. Hur mycket
tanker ni satsa av infrastrukturmiljarderna pa vagar resp. jarnvagar? Det
kan vara litet meningsldst att sta har och diskutera eller ga ut i valrorelsen
med utfistelser. Jag vet att centern ir beredd att satsa 40 miljarder kronor
totalt pa jarnvigen, vilket kan jamforas med miljépartiet och vansterpartiet,
som ar beredda att satsa 65 miljarder kronor utover infrastrukturpengarna —
eller kanske var det inkl. dessa. Hur mycket vill ni ha pa resp. trafikgren?
Varfor kan ni inte tala om det? Varfor svarar ni inte pa hur det dr med de 5
miljarder kronor som skall borja anvindas redan innevarande &r? Ni siger
att regeringen inte fér ta sig sa stora befogenheter som man vill. Passa pa att
tala om, nar Georg Andersson ar hér, hur mycket av de 5 miljarder kronorna
ni anser skall anvandas for t.ex. jarnvigarna! Dir dr behoven stora. Jag vill
girna veta, aven om regeringen kanske inte bryr sig utan hellre laborerar
med pengarna pa egen hand. Da skall ni inte komma sedan och paminna om



att trafikutskottet har sagt att det ar riksdagen som skall ha inflytande 6ver
pengarna. Ta nu denna chans!

Jag tycker ocksa att Birger Rosquvist skall svara pa hur férdelningen av
pengarna skall ske. Rosqvist sade nyss 1 talarstolen att vigtransporterna tar
en allt storre andel av de totala transporterna. Ja, vad da? Gar det inte att
gora nagot at det, Birger Rosqvist, mer én att satsa stindigt nya miljarder pa
att laga vagar, bygga nya motorvigar, bygga en motorvigsbro éver Oresund
och liknande projekt 6ver landet? Gar det inte pa nagot siitt att ha en upp-
fattning av vilka styrmetoder som skall anvandas for att samhallet skall fun-
gera i miljovinlig riktning, som vinsterpartiet har foreslagit? Jag haller med
Roy Ottosson om att detta verkligen ar en laissez-faire-politik, en 1at-ga-po-
litik, eller som om 6det bestimde dessa fragor.

Enligt vad som framkommer i trafikutskottets betinkande och regering-
ens proposition kommer utover linstrafikanslagen jarnviagen av de ca 100
miljarder kronorna att fa 26 miljarder kronor, medan vagarna skall fa, hor
och hdpna, 67 miljarder kronor. Hur férklarar Birger Rosqvist det?

Anf.11 TALMANNEN:
Innan vi gar vidare i replikskiftet vill jag erinra om att replikskiftet giller
Birger Rosqvists anforande.

Anf. 12 KENTH SKARVIK (fp) replik:

Herr talman! Jag vill ge en replik 1 samband med Birger Rosqvists an-
forande vad giller utforsiljning av statliga foretag.

Det iir helt riktigt att vi i vara motioner i det héir liiget inte har nimnt nagra
statliga foretag som ar aktuella. Det kan bero pa att en utférsaljning av stat-
liga féretag inte dr nagot som gors 6ver en dag, en vecka eller en manad,
kanske inte heller éver ett ar. Det ar ganska komplicerat. Vi har vid olika
tillfallen namnt olika foretag. Vi har t.ex. nimnt Vattenfall som ett lampligt
foretag, och vi har ocksa talat om bolagisering av televerket, posten och SJ.
Detta har funnits med i vara motioner. Vi anser att det héar ar en bra del i
finansieringen av en infrastruktur. Man far alltsa ett varaktigt bevarande av
det man placerar pengarna i.

Nir det giller storstadsregionerna kan jag helt stilla mig bakom vad Gorel
Bohlin sade i sin replik. Det dr otroligt viktigt att i dagens ldge géra nagon-
ting at storstaderna. Darfor dr jag glad att det har gjorts utredningar kring
detta. Men jag hoppas nu ocksa att regeringen tillsammans med landstings-
och kommunalpolitiker verkligen ser till att det blir nagonting gjort i dessa
regioner. Och vi skall naturligtvis inte glomma Sverige i dvrigt.

Anf. 13 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Herr talman! Det ar riktigt, Elving Andersson, att ni har hdga krav, att ni
har méanga krav och att ni har dem ofta. Men betalningen for de krav ni stil-
ler dverlater ni till andra, och ni gar lika ofta energiskt emot betalningen av
notan.

Roy Ottosson! Jag haller med om att jarnvigen skall utnyttjas i stillet for
vigen till masstransporter; det har jag havdat hela tiden. Men langtifran allt
kan transporteras med jarnvig, och for jarnvagsgods maste man oftast i bada
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andar anvinda vagen som komplement. Trafiken maste liggas upp pa ett
sadant sitt att samspel sker. Vg och jarnviag maste komplettera varandra.

Gorel Bohlin! Behovet av trafiksatsningar r stort 1 storstadsomridena.
Men vi maste ocksa inse att behoven @r stora dven utanfor dessa regioner,
och vi kan inte limna de andra omradena diarhin. Det maste ske satsningar
dven dar.

Viola Claesson! Kollektivtrafik dr bade jarnvigstrafik och viagtrafik. Det
ar svart for oss hir att veta hur man exempelvis i storstadsregionerna tanker
lagga upp sitt kollektivtrafiksystem. Kollektivtrafiksatsningen innebir att
man satsar pa bl.a. spar- och jarnvig. Men vi gor ju samtidigt, nar vi talar
om kollektivtrafik, uppspaltningen i jarnvags- och vigtrafik. Kollektivtrafik
innehéller bada komponenterna. Dirfor ar det mycket svart att bestimma
att sd och sa manga miljarder skall ga hit och sa och sa manga miljarder skall
ga dit. Vi gar inte in pa de detaljerna i utskottet.

Visst, Viola Claesson, behdver vi ocksa rejila insatser for vigunderhall.
Men det skall vi inte diskutera i det har sammanhanget. Trafikutskottet kom-
mer att ta upp sadana satsningar om det nir vi behandlar viginvesteringarna
i ett annat sammanhang.

Anf. 14 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Nej, Birger Rosqvist, det dr inte sa att vi ldgger fram ett antal
forslag och sedan overlater betalningen till andra. Vi har i vara motioner re-
dovisat hur vi pa varje post vill anvinda statens pengar pa ett annat satt an
regeringen. Men vi har ocksa redovisat var vi skall ta pengarna.

Viara ekonomiska motioner ar granskade av riksdagens finansutskott, dar
man har jimfort olika budgetalternativ. Det finns olika uppfattningar om
hur man pa marginalen, kring smasummor, kan berdkna vissa bitar. Men nér
det galler de stora dragen kan man inte pasta att vi har raknat fel eller inte
klarat av finansieringen av vara utgifter.

I vissa fall kan det naturligtvis nar det inte ror sig om det kommande bud-
getéret, som vi nu behandlar, rora sig om beridkningar om hur mycket pengar
olika aktiviteter kan ge. Det dgnar sig ju ocksa regeringen och utskottsmajo-
riteten at. Jag fick inget svar pa fragan om Birger Rosqvist bedomde det som
realistiskt att rikna med t.ex. 1015 miljarder kronor i extern finansierings-
medverkan fran naringslivet eller 30 miljarder i vagavgifter. Det finns ju
inget som sager att detta ar exakta pengar, utan det ar friga om en uppskatt-
ning som ni har gjort. Vi har for var del sagt att vi tror att detta dr fér optimis-
tiskt beraknat. Framtiden far val utvisa vem som har ritt.

Sedan skulle jag vilja be Birger Rosqvist att ytterligare fortydliga detta
med storstadsuppgorelserna och den skrivning i utskottet som han citerade —
att de hir uppgorelserna skall uppnas i sina huvuddrag for att de statliga
medlen skall kunna tillféras. Vad menas egentligen med detta?

Ta Goteborg som exempel! Om nu — som har skett — Partille kommun
sager nej till den nya dragningen av en dstlig striackning av E 6 och den da
inte kan genomféras, innebir det att statens medverkan till utbyggnad av
kollektivtrafiksystemen i Goteborg i Gvrigt faller? Vi har fran var sida i en
reservation fortydligat skrivningen och sdger att vi inte vill se denna kopp-
ling. Jag tycker att utskottsmajoritetens skrivning ar oklar, och jag skulle



alltsa garna vilja ha ett fortydligande av utskottets ordférande av hur man
skall tolka detta.

Anf. 15 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Sjalvfallet, Birger Rosquvist, skall det vara ett bra samspel
mellan vag- och jarnvagstrafik. Det ar ju precis vad jag har pladerat for har.
Men det ar anda sa att motorvagar ar till for masstransporter och langa vag-
transporter, just det som jarnvigarna dr sa bra pa.

Den hér stora satsningen pa infrastrukturen leder ju i stor utstrackning till
motorvagsutbyggnader, utbyggnader av Europavégarna, for just masstran-
sporter och langa védgtransporter, nir man i stillet kunde bygga ut jarnvégar.

Och visst dar det stotande att man i en stor del av landet - ja, i halva landet,
norr om Sundsvall - blir utan bra jarnvigstrafik, och nastan helt utan person-
trafik pa jarnvag. Dar gors inga offensiva satsningar alls. Det saknas jarnvag
mellan kuststaderna i Norrland. Det ar totalt ungefér en halv miljon manni-
skor, en lang rad stora industrier och foretag som dar behover bra transpor-
ter. Varfor sdger man blankt nej till detta?

Jag vill ocksa papeka for Birger Rosqvist att inte ens de mycket blyg-
samma miljoémal som riksdagen redan slagit fast, sasom koldioxidtaket och
30-procentig reduktion av kviveoxidutslapp, klarar vi pa grund av trafikens
utveckling, pa grund av den bristande trafikpolitiska strategin hér i landet.

Men med medvetna satsningar pa en effektiv och bra jirnvagstrafik i hela
landet kan vi klara detta och danda ha mycket bra transportsystem. Jag har
litet svart att forsta varfor Birger Rosqvist inte vill diskutera den fragan, for
det ar val anda den stora fragan i dag, niar skogarna och haven bérjar do. Vi
ser ocksa att 90 % av de besvir som folk har i stader nar det galler allergier,
astma m.m., har samband med utslappen fran biltrafik osv.

Anf. 16 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! I sin replik siger Birger Rosqvist att det ar klart att det maste
ske satsningar pa landet i 6vrigt, och jag kan val dela den uppfattningen.
Men det som sarskilt betonas i den har propositionen, dvs. att det skall ske
satsningar av nationell betydelse, har vi instimt i fran moderat sida. Birger
Rosquvists inligg nu tyder pa att han inte riktigt forstar vad regeringen avsag
med detta, vilket vi ju faktiskt gor.

Skalet till att man gor den hér nationellt strategiska satsningen &r natur-
ligtvis att man for landet skall uppna en bittre effekt. Det gynnar naringsli-
vet, det sinker kostnaderna, det forbittrar vélfarden. Det dr en sjalvklarhet
att man skall gora sidana satsningar som ger stor effekt sa snabbt som moj-
ligt.

Sedan vill jag aterkomma till frigan om att silja ut statliga foéretag och
delar av statliga verk. Dessa foretag bedriver ofta sadan verksamhet som
ocksa bedrivs i privata foretag. Det ar sjdlvklart att man skall fortsiatta be-
driva den verksamhet som man ir bra pa — ocksa om man har sélts ut. Den
verksamheten kan t.o.m. utvecklas och bli battre dirfor att den bedrivs i
konkurrens pa lika villkor med foretag som har liknande verksamhet.

Det dr och inte alls bra for verksamheten om man har blandat samman
myndighetsutévning och en kommersiell verksamhet. Det kan leda till miss-
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tanken hos konkurrerande féretag att det hir verket som har bade myndig-
hetsutdvning och kommersiell verksamhet sarskilt gynnar den kommersiella
verksamheten. For att na bista majliga effekt skall man alltsa konkurrera pa
lika villkor, och darfor bor statliga foretag i stor utstrackning siljas ut. Och
ett bra satt att anvianda de pengar som man da far in dr att investera dem i
infrastruktur.

Anf. 17 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Birger Rosqvist sade tidigare att han ansdg att vansterpar-
tiets krav pa att de 5 miljarderna i ar skulle ga enbart till miljovanlig jarn-
vigstrafik och annan lika bra kollektivtrafik var oacceptabelt och att forsla-
get inte gick att gora upp om. Nir jag a andra sidan fragar ungefiar hur
mycket Birger Rosqvist anser skall g till jirnvig resp. viig — eller kollektiv-
trafik och jirnvig a ena sidan och vig 4 den andra — kan han inte alls svara
pa fragan. Han overlater i stéllet at regeringen att gora den avvigningen,
och det tycker jag dr nagot mirkligt — allra helst som den grovindelning som
kommer till uttryck i utskottsmajoritetens skrivning i betankandet innebir
att de resurser som i framtiden satsas pa vigar ar mycket storre 4n dem som
gar till den miljovinliga jarnvigen.

Om man tror att det dr odet som styr trafikutvecklingen kan det naturligt-
vis bli sa galet. Men om man tror att det — bade vid samhillsplanering och
trafikplanering — dr mojligt att satsa pa ett sitt som gor att miljén vinner pa
det hela, da lagger man inte fram sadana forslag som Birgitta Dahl presente-
rade i den milj6- och trafikpolitiska propositionen. Vem, Birger Rosqvist,
var det som héjde den propositionen till skyarna? De enda som appladerade
over de fa konkreta forslag som fanns i propositionen var faktiskt naringsli-
vet inkl. bilindustrin, viglobbyn och andra liknande organ. Dessa ansag
niamligen att det var bra att regeringen invdantade EGs beslut om bl.a. avgas-
utslapp.

Det var sa det presenterades, och Birgitta Dahl sade sjélv att hon tror att
det ar lattare att genom det samarbete som nu har inletts paverka EG inifran
an att ga i spetsen for miljoarbetet, som alla miljoorganisationer och flera
partier har i riksdagen har kravt.

Skulle inte Birger Rosqvist kunna hofta till nagot sa nar hur mycket han
vill satsa 4 ena sidan pa jarnvigstrafik och kollektivtrafik och & andra sidan
pa viagar. Jag tror att manga vill veta det, atminstone nir det giller de 5 mil-
jarderna.

Anf. 18 BIRGER ROSQVIST (s) replik:

Herr talman! Jag tillat mig, Elving Andersson, att tala litet grand om cen-
terns finansiering, och jag ironiserade faktiskt over att ni siger att finansie-
ringen bl.a. skall ske genom utforsaljning av statliga foretag samtidigt som
ni ute i landsorten pd manga stéllen sager att den statliga aktiviteten skall
oka och att ni skall skaffa fram fler statliga arbeten. Hur kan man silja ut
verksamhet och samtidigt inrétta sadan? Jag har svart att fa det att ga ihop,
och det dr darfor jag menar att era forslag &r mycket grumliga vad géller hur
finansieringen skall ske.

Roy Ottosson talade om att det i forslaget inte finns nagra satsningar pa



Norrland ovanfor Sundsvall. Jag forstar inte vad Roy Ottosson menar. Norra
stambanan namns sarskilt i betankandet, och den rér framfér allt godstrafik
pa jarnvag norr om Sundsvall.

Vidare vill jag siga att det ligger ofantliga kostnader i trafiken efter kusten
och 1 byggandet av nya banor. Jag vill erinra om att det fér en stor del av
godset finns en mojlighet att utnyttja de utsdkta och bra hamnar som finns
i omradet. Dessutom tillhandahaller vi med hjilp av staten en forstklassig
isbrytarservice pa vintern. Det finns alltsa mojlighet till transporter aret
runt.

Forsok inte, Gorel Bohlin, att fa det att framsta som om jag pa nagot sitt
missunnar storstaderna de har pengarna! Vad jag i all stillsamhet forsdker
sdga ir att manga av oss representerar andra delar av landet, som i detta
sammanhang kanner sig forfordelade om det ér sd att alla medel som kan
skrapas ihop skall ga till storstiaderna och till de nationella projekten. Vi talar
om att de ordinarie anslag som ingar i nasta planeringsram pa nagot satt
maste omférdelas och komma sadana regioner till del som annars, i férhal-
lande till de delar av landet dar dessa satsningar gors, kommer att hamna i
mycket svar obalans niir det giller kommunikationssektorn. Vi vill alltsa att
en del av ordinarie anslag i de satsningar som skall ske framover skall ga ut
till landet i ovrigt.

Viola Claesson vill ha besked — atminstone en hoftning — om hur mycket
som skall ga till jarnviag och hur mycket som skall ga till vagar. Jag skjuter
sillan fran hoften, Viola Claesson. Har jag nagra bestimda besked att ge, sa
skall jag ge dem. Viola Claesson talar har om den miljovinliga jarnvagen
och om att vigar inte ar miljovanliga. Men byggande av vagar, utritande
av kurvor, borttagande av backkrén och motlut samt forhindrande av langa
trafikkoer och stockningar ar ocksa en miljésatsning. Det ar alltsa inte bara
jarnvigen som utgor en miljosatsning, utan en miljosatsning kan ocksa vara
att satsa pa ett battre vagnit, som framjar en bittre framkomlighet.

Andre vice talmannen anmailde att Elving Andersson, Gorel Bohlin och
Viola Claesson anhallit att till protokollet fa antecknat att de inte dgde riitt
till ytterligare repliker.

Anf. 19 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Méten mellan méanniskor och utbyte av varor och tjanster ar
forutsattningar for det samhalle vi gemensamt utvecklar. Vi vill bekviamt och
snabbt kunna resa till viinner, arbete, skolor, dagis och service. Vart vardags-
liv paverkas i mycket hog grad av hur vi organiserar dessa transporter. Trans-
porter av gods mellan producenter och fréan tillverkare till kunder bidrar till
en hog effektivitet 1 samhillsekonomin. En alltmer sofistikerad produktion
med internationella inslag kraver en alltmer komplex transportorganisation.

Regeringens forslag om en kraftfull utbyggnad av jiarnvagar, vigar och
kollektivtrafikanlaggningar ger Sverige goda fOrutséttningar att komma till
ritta med 90-talets transportbehov och transportproblem. Hur ser da tran-
sportstrukturen ut vid sekelskiftet? Jag vill i all enkelhet forsoka teckna en
framtidsbild.

Biltrafiken kommer enligt min uppfattning alltjamt att vara dominerande.
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For en mycket stor del av svenska folket dr den egna bilen ett nodviandigt
medel for att vardagslivet skall fungera. Bilen ér for de flesta méanniskor just
ett medel for att ta sig till jobbet, skjutsa barnen till ridhuset eller fotbollstri-
ningen, na ut till svampmarkerna eller kunna triffa svarmor. I glesbygd och
mindre samhillen och stader finns inte resandeunderlag som kan bira upp
en tillrackligt flexibel kollektivtrafik. Bilen behévs — det kan inte vara fult
att erkdnna det.

Om tio ar har vi natt ett stort steg pa vagen mot en renare bil. De mal som
inte kan uppnas med dagens teknik kommer att klaras med morgondagens.
Nya brinslen, forfinad forbranningsteknik och battre design kommer sam-
mantaget att leda till att fordonens miljopaverkan har minskat radikalt.

Vigarna kommer att vara i bittre skick an i dag. Inte minst de atgiarder
for underhall som utskottet efterlyser kommer att ha gett resultat. Det finns
en insikt om att underhall och investeringar i vigarna ger stora positiva ef-
fekter — for ekonomin, for miljon och for livskvaliteten 1 Gvrigt i samhallet.

Det nytankande som nu borjar sprida sig vad galler vagnitets betydelse
for samhallsekonomin 1 stort har slagit igenom. Vigarna forbittras i hela
strak. Jag ser framfor mig att bl.a. riksvdg 45, den s.k. inlandsvigen mellan
Goteborg och Karesuando, har blivit en livskraftig pulsader for inlandet.

Inom tio dr kommer snabbtaget att vara ett sjalvklart alternativ nér rese-
nirer fran Malmo, Goteborg, Stockholm, Sundsvall, Linkdping, Norrko-
ping, Gavle eller Borlange skall besoka vanner och bekanta eller aka till ett
sammantriade. Snabbtagsnitet ger en majoritet av svenska folket ett mo-
dernt, energisnalt och effektivt tdgalternativ. Pa de litet langre strackorna
mellan de befolkningstata omradena har persontrafiken pa jarnvag sin stora
potential.

Pendeltrafiken inom de befolkningstita omradena ir den framtida tagtra-
fikens andra framtidsmarknad. Exempelvis Malardalen, Vistsverige och
Skane blir alla omraden dir arbete pa en ort kan kombineras med boende
pa en annan. Investeringar i nya spar och bekviama och snabba regionaltag
kravs for att detta skall kunna forverkligas.

I storstadsomraden ar bade kollektivtrafiken och ringleder utbyggda vid
sekelskiftet. Tiotusentals familjer har fatt smidigare resor mellan bostad, ar-
bete och dagis. De har, jamfort med dagens forhallanden, kanske 30 minuter
kortare restid per dag. Lat oss tanka oss detta scenario. I fritid motsvarar det
nistan tre veckors ytterligare semester per ar! Det dr ganska fascinerande.
Det ar ocksa utmanande att forsoka effektivisera resorna och darmed oka
ménniskornas fritid och livskvalitet.

For distributionstrafiken i storstadsomradena har en markant férbattring
intraffat. En stor del av privatbilismen har forsvunnit fran stadskarnorna.
Distributionschaufforerna slipper stidngas med dubbelparkerade bilar i
tranga lastzoner. Bittre arbetsmiljo, lagre kostnader och dirmed forutsatt-
ningar for lagre priser i butikerna har uppnatts. Det finns ocksa ett sadant
samband mellan en effektiv trafik och forbattringar av de ekonomiska be-
tingelserna. Lokaliseringen av lagerlokaler och andra knytpunkter for god-
set har forhoppningsvis ocksd anpassats till den nya strukturen. Nirhet till
jarnvagsterminaler och ringleder blir avgorande for de framtida utbyggna-
derna.



Inom 10—15 ar kommer godstrafiken i Sverige att radikalt ha forandrat
sin karaktir. Det hittillsvarande lasta tankandet kring vilket transportslag
som skall anvidndas har ersatts, hoppas jag, med en bredare systemsyn. Stan-
dardiserade lastbéarare, containers eller vixelflak, anvinds for att skydda det
alltmer hogvirdiga godset. Dessa lastbarare transporteras mellan tran-
sportknutpunkter med de transportslag som éar lampligast i det enskilda fal-
let.

Jag ser sjofart, vagtrafik och jarnvigstrafik mer integrerade an vad som
ar vanligt i dag. Teknisk utveckling och standardisering gor att lastbirarna
flexibelt kan flyttas mellan olika konkurrerande transportforetag. Lastba-
rarna kommer att fungera som den nuvarande lastpallen, men i storre for-
mat. Svensk verkstadsindustri har i min vision blivit ledande inom omradet
terminalhantering mellan olika transportslag.

Jag ser vigarna och jarnvagarna indelade i langre strak, vilka getts en ge-
nomgaende hog internationell standard. E 4 fran finska gransen till Helsing-
borg l6per som en pulsader genom landet. Forbifarter finns runt de orter
som i dag saknar sadana. Miljon och trafiksiikerheten har dirmed forbattrats
betydligt.

Pa samma sétt har E 3 och E 6 getts en genomgéaende hog standard. Ge-
nom stora investeringar minskas underhéllskostnaderna pa dessa vigar radi-
kalt. Resurser kan anvindas for att 6ka underhallet av det 6vriga vagnitet.

Jag ser detta som mycket positivt och vilkommet av manniskorna. Inte for
ett dgonblick har jag reflekterat 6ver huruvida det mojligen var sa fult med
detta att det, som Viola Claesson pastod, emanerar fran en hemlig tanke
som Pehr Gyllenhammar hade en géang i tiden.

Jarnvigar har dven pa godssidan om tio dr betydligt gynnsammare forut-
sidttningar @n i dag. Dubbelsparet lings vastkusten ar fardigt. Genom ut-
byggnad av stambanan genom 6vre Norrland och norra stambanan minskas
Norrlandsindustrins transportkostnader. Tyngre tagsatt och hogre hastighe-
ter effektiviserar transporterna till gagn for norrlandskt néaringsliv.

Skane och Sjalland har tack vare den fasta forbindelsen éver Oresund
vuxit samman till en region med viixtkraft och framtidstro. Lanken mellan
det kontinentala Europa och Skandinavien utgors av Malmé — Kopenhamns-
regionens dragningskraft. Tillgangen till tva vilutvecklade flygplatser, hogt
kvalificerade hogskolor och en framtidsinriktad foretagsamhet gor att
Malmo avlastar Stockholm som Sveriges port mot omvirlden.

Transporter ar medel for att uppna goda livsvillkor. Vart sitt att organisera
boende, arbete, produktion och social samvaro staller krav pa transporter-
nas utformning. Sjalv ar jag 6vertygad om att mangden transporter kommer
att oka. Lika overtygad dr jag om att deras miljopaverkan kommer att
minska. Det ar delar av min vision for de narmaste tio aren.

Regeringen har for riksdagen presenterat ett program fér en férdubbling
av investeringarna i jarnvégar, vigar och kollektivtrafikanlaggningar under
aterstoden av 1990-talet. Det ar ett mycket ambitiést program utan motsva-
righet inom nagon annan sektor. Darfor tycker jag detta ar en hogtidsdag.
Vi genomfor detta program mot bakgrund av den centrala roll som trafiken
och transporterna spelar i samhallsbyggandet. Vara motiv ar i forsta hand
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tva, namligen for det forsta att stimulera tillvixten i ekonomin och for det
andra att forbattra miljon.

Mot denna bakgrund foreslar vi en satsning pa minst 20 miljarder kronor
utover ordinarie anslagsniva under resten av decenniet. Tillsammans med
andra ordinarie anslag och finansieringsformer investeras dairmed minst 100
miljarder kronor i jiarnvigar, vigar och kollektivtrafikanlaggningar. Till
detta kommer investeringen i den fasta forbindelsen éver Oresund. och det
betyder att summan skall 6kas med ytterligare 10— 15 miljarder kronor. Vi
aterkommer till debatten didrom om nagon vecka.

De stora samhilleliga investeringarna fyller flera funktioner. Effekten av
att forbittra transporternas infrastruktur ligger framst i lagre transportkost-
nader, battre forutsattningar for nationella transportfloden och darmed 6kad
produktivitet och tillviaxt. Investeringar av den storlek som vi hir diskuterar
ger ocksa ett visentligt bidrag till arbetsmarknaden och stabiliseringspoliti-
ken. I nuvarande konjunkturlige bidrar statliga investeringar pa ett vilgo-
rande satt till att 6ka antalet jobb, bade direkt och indirekt. Jag noterar dar-
for att trafikutskottet stiller sig bakom principer och beslutsordning som
medfor att regeringen snabbt kan gora dessa investeringar. Under forutsatt-
ning att kammaren bifaller utskottsmajoritetens forslag bor regeringen re-
dan under sommaren kunna fatta beslut om delfinansiering av nagra av de 1
propositionen utpekade projekten. Spadar skall i marken, rls skall spikas
och asfalt skall liggas! Det ar bade fascinerande och |6ftesrikt.

Det forslag som regeringen har presenterat har som bekant kritiserats for
att vara regionalpolitiskt snedvridet. Lat mig forst konstatera att denna kri-
tik har kommit fran savil storstadsregionerna, som ansett sig ha fatt for litet,
som fran representanter for glesare befolkade delar i landet, som ocksa har
ansett sig fatt for litet. Somliga anser att storstadsregionerna har prioriterats
i alltfor hog grad. Med tanke pa att man i vissa kretsar i Stockholm anser sig
ha forutsittningar att kunna sianka skatten, dr det naturligtvis ganska utma-
nande for landet 1 6vrigt att uppleva den situationen. I dvrigt vill jag markera
att dessa satsningar ar till gagn for hela landet.

Jag kan konstatera att samtliga tre storstadsuppgorelser ger en god grund
for att losa de problem med trafik och miljo som kiinnetecknar storstadsre-
gionerna. Stora investeringar i kollektivtrafiken, de storsta enskilda utbygg-
naderna nagonsin, planeras. Jag vill ocksa papeka att de extra statliga med-
len enligt uppgorelserna skall anvandas till just kollektivtrafiken. En del de-
battorer har forsokt framstilla regeringens stallningstagande till storstads-
uppgorelsena som ett slags subvention av vaginvesteringar. Sa ar naturligtvis
inte fallet. Dessa investeringar skall i hog grad finansieras via trafikantavgif-
ter.

Jag ar medveten om att alla regioner 1 landet inte direkt berors av de strak
som bedoms som mest angelidgna att snabbt bygga ut. I en avviigning mellan
tillviixt, miljé och regionala hinsyn har regeringen valt att peka ut sadana
jarnvigar, vigar och regioner dir en forbattring av trafikens infrastruktur
kan bedomas vara av stor betydelse for hela landet.

Jag vill poiingtera att i botten pa de investeringsprogram som skall genom-
foras under 1990-talet finns mer dn 50 miljarder kronor i ordinarie medel.
De extra medel som regeringen foreslar och de nya finansieringsformer som



introduceras kommer att 6ka forutsittningarna for att ge de ordinarie med-
len en forstarkt regionalpolitisk profil. Utskottet har ju ocksa markerat att
dessa medel i kommande planeringsomgangar bor fordelas med hinsyn ta-
gen till utfallet av hur de extra investeringsmedlen fordelas.

Trafiken dr en av de stora miljopaverkande faktorerna. Det program som
nu liggs fast bidrar enligt min mening till en ddmpning av trafikens miljopa-
verkan. Investeringar i jarnvdgar har under en femérsperiod okat drastiskt.
Sedan 1988 har investeringarna mer dn fordubblats. Nu gar vi vidare med ett
nytt stort lyft nir det giller jarnvigsinvesteringar.

Regeringen foreslar att jarnvigen nu i ett forsta skedde byggs ut koncen-
trerat pa nagra strategiska strackor. Anledningen till detta dr att jarnvigstra-
fiken skall ges en rejdl chans att ta upp konkurrensen med andra trafikslag.
Snabbtagsutbyggnaden paskyndas, regionala banor i befolkningstita regio-
ner prioriteras, och den langvaga godstrafiken ges forutsattningar att an-
vinda en effektiv jarnvig.

Jag vill hiar giarna gora en liten utvikning med anledning av ett ofta fore-
kommande inlidgg i debatten. I ménga sammanhang limnas uppgift om de
stora investeringar som genomférs pa kontinenten och om den stora roll som
jarnvigstrafiken dar spelar, Det ar forvisso korrekt att stora summor nu sat-
sas eller planeras att satsas pa framst snabbtagstrafiken for persontranspor-
ter. Jag vill hir tillfora tva synpunkter.

For det forsta: Andelen gods som fraktas pa jarnvig ar i Sverige storre in
i flertalet andra europeiska linder. Det ar faktiskt sa.

Far det andra: De investeringar i jirnvagstrafiken som genomfors skall
ocksa finansieras. Det skall ske pa ett samhallsekonomiskt ansvarsfullt sitt
av den befolkning som finns tillginglig. Tar vi hansyn till att Sverige har en
befolkning pa knappt 8,5 miljoner invanare kan vi konstatera att vi bade
1989 och 1990 fanns pa prispallen vad gillde jarnvigsinvesteringar i Europa.
Endast Schweiz och Italien investerar, med detta matt, i samma storleksord-
ning som Sverige. Liander som Frankrike och Spanien investerade endast
hilften resp. en fjardedel sa mycket per capita i jarnvagstrafiken.

Jag har velat siiga detta for att nagot nyansera den delen av debatten.

Investeringar i viigar har ocksa, som Birger Rosqvist nyss papekade, posi-
tiva miljoeffekter, om de gors pa ritt satt. Forbifarter exempelvis medverkar
till att trafiken flyter jamnare och i manga fall férkorta resstrickorna, trafik-
sakerheten okar och storningar i form av buller och vibrationer elimineras
for manga boende.

Vi far aterkomma ndarmare till debatten om miljoaspekterna pa trafiken i
debatten den 3 juni.

Det program som nu presenterats har mojliggjorts trots ett kirvt ekono-
miskt lige. Inom ramen for en anstringd statsbudget har tio miljarder plock-
ats fram genom omprioriteringar och ett aktivare statligt 4gande, framst av-
seende televerket. Regeringen menar att det @r viktigt att klart och tydligt
kunna presentera hur de forslag till utgifter som presenteras skall finansie-
ras,

Kritik har framforts mot att regeringen skulle forlita sig pa extern finansie-
ring i alltfor hoég grad. Jag vill uppmana dem som framfort denna kritik att
noga fundera Gver vari problemet skulle ligga. Ar det fel att forsoka formera
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de investeringsmedel som riksdagen anslir genom att ocksa forsoka finna
samfinansiering fran naringsliv, regioner eller andra? Ar det oratt att med
hjilp av ett extra tillskott pa 3,5 miljarder kronor till Stockholmsregionen
via forhandlingar vixla upp dessa pengar till en total investeringsvolym om
drygt 25 miljarder kronor?

Jag anser inte att man bor avfarda finansieringsfragan sa lattvindigt som
jag fick ett intryck av att Elving Andersson ville gora. Sett fran ett glesbygds-
perspektiv kan det finnas anledning att fundera ett gonblick. Om vi kan
genomfora stora strategiska projekt i tatbefolkade regioner med ett starkt
niringsliv med hjilp av samfinansiering fran niringslivet, avlastar vi ju ordi-
narie budgetmedel och kan darmed ge ett starkare bidrag till utvecklingen i
de ekonomiskt mindre starka regionerna.

Nu vill de borgerliga partierna att staten skall silja ut sina egendomar,
t.ex. televerket, for att man pa det sittet skall kunna genomféra sina dver-
bud. Detta kan vi socialdemokrater inte acceptera. Som jag ofta har sagt
vore det lika klokt som att silja kon for att kunna képa mjolk. Det ér bittre
att mjolka kon medan den ger god avkastning.

For det forsta vill vi har kvar televerket i gemensam ago. Det vill vi dérfor
att vi genom solidariska beslut skall kunna garantera en hog telestandard i
hela landet. Jag tror inte att de privata féretag som Bildt, Westerberg och
Johansson vill se som agare till televerket dr sa bendagna att satsa pengar pa
teleservice i Manjarv, Hinneryd eller Saxemara. Det hir ar en fraga om re-
gionalpolitisk solidaritet. Jag ar 6vertygad om att den endast kan uppratthal-
las inom ramen for ett samhallsagt televerk.

For det andra tror vi att televerket dven framover kommer att ge ett eko-
nomiskt éverskott. Som agare kan vi da disponera dessa medel till angeligna
samhallsinvesteringar inom olika sektorer. t.ex. for att bygga jarnvigar och
vagar.

Utskottet har pa ett par punkter forandrat de forslag som regeringen har
presenterat. Jag kan trots det konstatera att de kraftfulla atgarder som rege-
ringen foreslagit nu kan genomtoras. Jag gor detta konstaterande med stor
gladje. Den planeringsram pa 20 miljarder som foreslas innebir att forhand-
lingar om samfinansieringslosningar for de olika projekten med kraft kan
fullfoljas, sa att storsta mojliga investeringsvolym kan uppnas. Utskottet har
ocksa tydligt markerat att de medel som tillfors det nya anslaget skall virde-
sakras, och det tycker jag dr utomordentligt viktigt.

Vad betriffar riksdagens inflytande har jag naturligtvis inga invindningar
att gora mot den ordning med arliga redovisningar som utskottet foreslar.
Jag utgar emellertid ifran att detta inte skall behova leda till att arbetet med
att satta i gang de foreslagna investeringarna skall bromsas upp och forsenas.

Herr talman! Sammanfattningsvis kan jag konstatera att det 1 riksdagen
nu finns en majoritet for regeringens forslag om en kraftfull satsning pa jarn-
vigar, vigar och kollektivtrafiken. Regeringens ambition ar att i ett hogt
tempo se till att de anvisade medlen sa snart som mdéjligt kan forvandlas till
slipers, rils, grus och asfalt. Pa det sattet bygger vi landet, och det ligger val
i linje med en traditionell, god socialdemokratisk politik.



Anf.20 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Jag tog med mycket stort intresse del av kommunikationsmi-
nisterns vision — han anvinde sjilv inte det ordet — eller framtidsbild. Hans
anforande inneholl manga inslag som jag skulle vilja kommentera vart och
ett, nar Georg Andersson nu bjuder pa en sa god konfekt. Nar jag gjorde
samma forsok ar 1989 kallades det for "eskatologiska™ utflykter — ett nagot
mirkligt ord for vad det egentligen handlar om.

Om man i en sadan hir framtidsbild beskriver precis vilken strategi man
vill ha for att komma nagon vart i ett bestamt syfte, blir det &nnu mer spéan-
nande. Georg Andersson talade om E 4 som en stor pulsader, som om unge-
fir tio ar skulle flyta genom hela landet. Jag kiande igen den beskrivningen,
eftersom jag har fatt skriften Gemensamma Vigar fran vigverket. Dir visas
just denna pulsader, men har har man ocksa artarer och kapillarer som gar i
massor av vagar over landet. Nu tror jag kanske inte att Georg Andersson
staller upp pa detta. Men om vi skulle fa denna stora motorvag genom hela
landet, undrar jag om Georg Andersson stiller upp pa de prognoser som
vagverket har presenterat och som ir minst sagt forfarliga. Verket utgar fran
att enligt samtliga, som man pastar, kanda prognosalternativ 6kar bilresan-
det. Sammanfor man alternativen ser man att de ger ett intervall dar bilre-
sandet 6kar med 25 a 50 % fram till ar 2020. Jag skulle vilja hora om Georg
Andersson stiller upp pa detta.

Sa till fragan om miljotekniken. Det finns faktiskt inga som helst veten-
skapliga bevis eller nagra miljé- eller naturskyddsresonemang som ger be-
ligg for att Georg Anderssons hypotes betraffande den framtida miljon ar
riktig. Transportforskningsberedningen, som jag hoppas att Georg Anders-
son litar pa, sdger att tekniken klarar transportsektorns utslapp av kvaveoxi-
der, kolvaten och kolmonoxider men gar bet pa koldioxider. Forst om ca 25
ar kan vi se nagra betydande minskningar av koldioxidutslippen. Jag vill
hora om Georg Andersson tror att det gar att hoppa over de hir stegen i
forskningen.

Anf.21 ROY OTTOSSON (mp) replik replik:

Herr talman! Jag stillde en fraga till Birger Rosqvist som jag aldrig fick
svar pa. Jag skall stilla den till kommunikationsministern i stéllet. Ar det
nu inte dags att ta igen all eftersatthet pa jarnvigsinvesteringarnas omrade?
Sedan kriget har vi i stort sett inte nyinvesterat i jarnvagar i det hir landet,
bortsett fran de senaste tva aren. Det finns oerhért mycket att hiimta igen.
Det skulle vil dnda motivera en sarskild satsning for att man skall fa ett bra
kommunikationssystem.

Jag var ocksa intresserad av att hora Georg Anderssons vision om hur
transporterna skall fungera i framtiden. Det var dock kanske inte sa mycket
av en vision. Jag upplevde det mera som ett kortsiktigt tinkande som drogs
ut en aning utan hinsyn till de sidoeffekter som uppstar. Om man ékar vag-
trafiken kraftigt saboterar man en lang rad miljomal. Det ar inget skamt,
utan det innebir faktiskt att skogarna och havet dor, att jordarna utarmas
och att vi far en mingd skador. Det ror sig i dag om skador i mangmiljard-
klassen i sodra Sverige och minskad tillvaxt i skogarna pa grund av luftfor-
oreningar. En lang rad statliga utredningar visar att vi inte klarar detta om
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vigtrafiken tillats oka ytterligare. Det bara viftas bort, och man fignar sig at
onsketdnkande.

Om man underlittar vigtransporterna ytterligare far man naturligtvis kor-
tare restider. Det far dock normalt inte till resultat att folk reser mindre. Man
reser tviartom langre. Man far en storre arbetsmarknad och stérre mojlighe-
ter att forflytta sig langt bort. Darfor 6kar resandet. Man reser inte mer i tid,
man reser mer i langd. Om man bygger en kringfartsled runt en stad okar
man bilresandet, eftersom folk aker lingre och oftare, ofta i onddan. Man
undergriver samtidigt mojligheterna att bedriva trafik med en miljoanpas-
sad kollektivtrafik.

Det finns hundratals vil genomforskade exempel runt om Europa och
USA pa att det verkligen fungerar sa, men det struntar kommunikationsmi-
nistern i. Det anses tydligen vara sa att om man bygger nya kringfartsleder
och motorvigar sa kommer allt att bli bra. I verkligheten har vi en trafikin-
farkt nere i Europa, som sprider sig in i Sverige. Det dr ett mycket stort pro-
blem. Om man bara spiar pa med precis samma medel som har orsakat in-
farkten, loser man inte problemen.

Anf.22 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! Forst en positiv kommentar. Kommunikationsministern
sade att i dag dr en hogtidsdag. Nu fick kommunikationsministern méjlighet
att ligga fram alla sina idéer om hur man skall férbittra transportnitet. Ja,
visst ir det en hogtidsdag. Antligen far vi fran moderata samlingspartiet ge-
hor for alla de krav som vi har stillt i manga 4r om satsning pa viktiga objekt,
satsning pa objekt som ger hog och god avkastning, satsning pa strak genom
Sverige nir det t.ex. giller vigarna, satsning pa E3. E4 och E6, satsning
pé jarnvagar som har forsummats i manga ar, underlittande av trafiken och
underlédttande for luftfarten. Det ar viktigt for landet. och det ar vi helt 6ver-
ens om,

Aven storstadsregionernas funktion ar viktig for landet. Jag ar ocksa lyck-
lig 6ver att det satsas pa detta. Jag tycker dock att kommunikationsministern
skall ha i minnet att t.ex. Stockholmsomradet har misshandlats i manga ar. I
stillet for att fa 20—25 % av vaganslagen, vilket vore berittigat med tanke
pa bade trafikbelastningen och befolkningsandelen, har man fatt 510 %.
Storstadsomradena, framfor allt Stockholmsomradet, ar ocksa straftbeskat-
tade pa flera satt. Det giller extraskatter som Robin Hood-skatt och investe-
ringsskatt, kommunikationsministern. Dessutom ar det mycket hoga kostna-
der for boendet, och fastighetsskatten dr oerhort hog 1 Stockholmsomradet.
Det ir sjalvfallet dyrt att leva.

Pa tal om de foretagsutforsiljningar vi foreslar sade kommunikationsmi-
nistern att det vore att silja korna i stillet for att mjolka dem. Det ar inget
siarskilt lyckat exempel. Det ir precis vad som blir resultatet av regeringens
jordbrukspolitik. Man siljer nu korna i stor utstrackning, eftersom det ar
Ionsammare att satsa pa investeringar pa annat 4n att mjélka dem. Det ér
sanningen. Investeringar som gors genom att man siljer ut statliga foretag
dr bra investeringar, och klokt anvinda pengar ger god effekt genom att fore-
tagen befrias fran det statliga oket. De skulle med alldeles storsta sannolik-



het bli dnnu effektivare i fri konkurrens med liknande verksamheter. De
skulle bli dnnu bittre, och darmed blir det battre for landet.

Anf.23 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Nya och framvixande insikter om infrastrukturens betydelse
for tillviixt och samhéllsutveckling har kommunikationsministern talat om.
Jag kan instimma i att det finns nya och framvixande sadana insikter som ar
mycket positiva. Det ir bara synd att det skulle ta sd manga ar innan den har
typen av insikter tringde in i regeringskansliet och kommunikationsdeparte-
mentet. Det har varit ett antal forlorade ar under 80-talet nir det har gallt
satsningarna pa den fysiska infrastrukturen.

Kommunikationsministern presenterade ocksa en drom eller vision om
hur trafiksystemet skulle se ut och fungera omkring sekelskiftet. Jag kan dela
manga av visionerna och forhoppningarna, dock langt ifran alla. Jag saknade
ocksa vissa delar i visionerna. Nar det t.ex. giller en pulsader for att utveckla
inlandet talar kommunikationsministern om riksvig 45. Det dr positivt, men
jag hade girna sett att ocksa inlandsbanan hade funnits med i en sadan fram-
tidsdrom.

Jag maste dnda konstatera att denna vision i utgangsliget maste bygga pa
att vi far ett regeringsskifte i host. De resurser som regeringen och socialde-
mokraterna ir beredda att satsa pa infrastrukturen torde namligen inte racka
till ens hilften av de visioner Georg Andersson hade. Aven om vi nu fir en
rejil padkning torde det inte riacka for att leva upp till dessa visioner.

Georg Andersson stillde en fraga till mig och centerpartiet om véagavgifter
och extern finansiering. Jag vill da upprepa vad jag sade tidigare. Vi har ing-
enting emot att ta in resurser den vagen. Tviartom, vi tycker att det ar posi-
tivt, men vi tror att regeringens beridkningar ér alldeles for positiva. Jag har
inte stott pa nagra foretradare for industri och naringsliv som ar villiga att
ligga upp ett antal miljarder for att investera i viigar och jarnvigar. De siger
att det maste vara ett samhiilleligt grundansvar. Vi har inget emot principen,
den skall vi medverka till, men jag vill varna for alltfor stor optimism pa detta
omrade.

Anf.24 KENTH SKARVIK (fp) replik:

Herr talman! I det betankande om infrastrukturen som vi i dag behandlar
har vi en stor majoritet for den satsning vi vill gora pa infrastrukturen infor
90-talet. Det ar ocksi glidjande att kommunikationsministern tar upp denna
fragaisitt anforande. Vikinner att vi kommer att kunna verkstalla de inten-
tioner som vi har haft i utskottet och som ocksa fanns i propositionen. Jag
hoppas ocksa att vi under sommaren kommer att fa se spadar sittas i marken
for de projekt som ir pa gang. Vi har forlitat oss pa att regeringen kommer
att se till att de projekt som banverket och vagverket foreslagit verkstills. Vi
tycker det dr bra att dessa satsningar gors. Med var instillning till bolagise-
ring och utforsiljning av foretag tror vi att sddana atgéarder ar en lamplig in-
vestering och att man kan anvinda pengarna till nagot som kan bevaras for
framtiden. Det dr nodvandigt infor framtiden och dirmed kan det ocksa bi-
dra till okad tillvéixt i vart naringsliv och samhille i framtiden. Det ar darfor
vi i detta fall vigar satsa pa de statliga foretagen. Vi vet ju sedan gammalt
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att den socialistiska sidan har litet svart att acceptera dessa saker, men det ar
manga borgerliga forslag som den socialistiska sidan efter hand har accepte-
rat. Det kommer med all sikerhet att bli sa dven i detta fall.

Jag vill ta upp en fraga som gallde storstadsregioner som Elving Anders-
son stillde till Birger Rosqvist, men som han inte fick svar pa. Vad hander
med storstadsregionerna om, som nu har hant i Géteborgsregionen, en kom-
mun satter sig emot? Jag forstar Partille kommun som har tagit detta beslut.
Det ar naturligtvis valdigt olyckligt att fa tva motorvigar som korsar var-
andra mitt inne i ett samhille, mitt inne i en kommunbildning. Jag ar valdigt
intresserad av vad som kommer att hinda. Detta betyder vildigt mycket for
Goteborgsregionen, men det dr helt nodvindigt att de kollektiva trafikpro-
blemen loses i omradet och att vi far kringfartsleder som leder trafiken utan-
for. Jag vore tacksam for ett svar pa denna fraga.

Anf.25 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Lat mig forst konstatera att Viola Claesson och Roy Ottos-
son som vanligt egentligen inte vill ha nagon tillvixt. Roy Ottosson fillde ett
yttrande som ar ganska betecknande. Han sade att det blir vedervardigt i
nagon form om man underlittar vigtransporter. Konsekvensen ir naturligt-
vis att Roy Ottosson, och jag tror dven Viola Claesson, vill forsvara viigtrans-
porter. Jag ser ocksa av reservationerna att miljopartiet har som mal att
minska personbilstrafiken med 25 % och den langviiga godstrafiken, riknat
i tonkilometer, med 30 % till ar 1995, dvs. inom loppet av 3,5 ar. Med vilka
metoder skall detta ga till? Vilka ingrepp i marknaden vill ni férorda?

Gorel Bohlin férde ett underligt resonemang som jag inte forstod om kor
och mjolk. Det far nog Gorel Bohlin fundera over ett tag till. Slutsatsen av
resonemanget var att statliga verksamheter skulle bli mycket mer effektiva
om de blev privata. Samvetsfragan blir da: Ar televerket effektivt? Har vi
ett daligt televerk?

Jag har vid mina resor runt om i virlden kunnat konstatera att vi i Sverige
har ett bra televerk och ett bra telesystem. Vi ligger langt fram, och nu effek-
tiviserar vi &nnu mer genom den strukturférandring som sker inom telever-
ket. Televerket kan da bli starkt och hivda sig i konkurrensen och ocksa ge
en avkastning som vi kan anvinda till framtidssatsningar pa viktiga samhalls-
omraden.

Elving Andersson hoppas pa ett regimskifte. Vad skall Elving Andersson
anvinda det till pa transportomradet? Det blir ju moderaterna som blir le-
dande i den borgerliga regeringen. Vad har Elving Andersson for visioner
pa trafikomradet i samarbete med moderaterna? Ar det Oresundsbron? Hur
skall ni géra med den? Ar det storstadssatsningarna som ni skall genomféra
med moderaterna? Ar det visionen om 25 % av viganslaget till Stockholms-
regionen som Gorel Bohlin nyss talade om? Ar det dirfor centerpartiet ir
sa angeldget om att komma in i samma bo som moderaterna? Jag tycker att
Elving Andersson skall fundera litet 6ver vad regimskiftet kan betyda for
hans hjirtefragor. Centerpartiet vill satsa 40 miljarder pa jarnvagen. mode-
raterna nojer sig, vad jag forstar, med ungefar halften.

Kenth Skarvik stillde en fraga om vad som hinder i storstadsregionerna
om uppgorelserna inte héller. Jag kan inte, och skall inte heller, sta har och



uttala mig om detta. Dessa forhandlingar maste slutforas i dialog med den
delegation som ju skall halla i dessa infrastruktursatsningar. Principen, att i
huvudsak na malen om forbittrad miljo och framkomlighet, har lagts fast av
utskottet. Det ar detta som vi har velat stimulera med denna statliga sats-
ning. Om man inte nar dessa mal kan ju staten inte heller vara forpliktigad
att sta vid utfistelsen om dessa miljarder. Det ligger hdr ett stort ansvar pa
de lokala och regionala representanterna att i fortsattningen samla sig kring
losningar som samordnat ger de positiva effekter som vi har velat efter-
strava. Den utlovade miljarden var ju inte till for att ge ett allmant ekono-
miskt tillskott till storstadsregionerna utan for att 16sa ett problem.

Lat mig, herr talman, efter de svar som jag nu har limnat pa de direkta
fragorna och efter att ha list reservationerna i betiinkandet, sjalv stilla ett
antal fragor.

Folkpartiet och moderaterna har en gemensam portalreservation dar man
talar om att trafikgrenarna bor ges ett 6kat kostnadsansvar. Jag undrar da:
Vilka trafikgrenar ar det som nu inte bér sina kostnader och som skall bara
storre kostnader? Det vore intressant att fa svar pa det.

Man talar vidare om att ekonomiska styrmedel skall anviindas i storre ut-
strackning. Vilka priser ar det som skall hojas resp. sdnkas niar man forfinar
de ekonomiska styrmedlen? Jag tror att det vore bra att fa det konkretiserat.
Det kan annars upplevas som slagord.

Elving Andersson framtradde hir som vildigt progressiv i allmanna ter-
mer. Jag fick ett intryck av att centern nu var ute for att gora stora satsningar
utover regeringens forslag. Nar jag laser reservationer finner jag inte nagot
av det. Centern talar ocksa om mer in 100 miljarder under 1990-talet, och
det skall finansieras med hjalp av forsaljning av statliga foretag — jag har re-
dan varit inne pa det.

Jarnvigsobligationer aterkommer man till. Nu undrar jag: Om jag nu
skulle vilja kopa en jarnvagsobligation, vilken rinta kan jag raikna med?
Vilka villkor har ni tinkt erbjuda for de hir obligationerna?

Till centern skulle jag ocksa vilja sdga: Ni staller er vid sidan om forhand-
lingsuppgorelserna i storstadsregionerna och sdger att omforhandling blir
nodvandig. Om jag har forstatt det ritt har centern varit med, i varje fall 1
Goteborg. Innebir det har att ni nu forkastar den uppgorelse som era parti-
representanter i Goteborg har varit med om att triffa?

Moderaterna forsoker, om jag forstar det ritt, sitta pa tva stolar i en annan
intressant fraga. Det handlar om Stockholmsuppgorelsen. Trafikavgifter bor
endast fa anvindas for att finansiera nya viagprojekt, siger moderaterna.
Detta betyder att s.k. omradesavgifter inte bor inforas pa befintliga gator
och vigar.

Man kan kalla avgifterna vad man vill, men fragan ir, Gorel Bohlin: Hur
kan moderaterna tro att man kan finansiera en Osterled resp. vasterled i
Stockholm med avgifter fran trafikanterna, om man samtidigt erbjuder fri
passage rakt igenom centrala Stockholm? Aven om moderaterna nu hyser
en vildig skriack for bilistpartiet vore det villgdrande, tror jag, om man for-
sOkte tala klartext i den har fragan.
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Anf.26 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Jag forstar inte alls varifrin kommunikationsministern har
fatt det att jag och mitt parti inte skulle vilja ha nagon tillviixt. I vilket sam-
manhang har jag sagt det?

Om Georg Andersson menar att det ir bara tillvixten i form av fler motor-
vagar och en stiandigt 6kande privatbilism och tunga transporter pa landsvig
som raknas forstar jag Georg Anderssons uttalande bittre, Men ar det det
det handlar om? Det tycker jag att Georg Andersson faktiskt maste klar-
gora. Ar inte de 65 miljarder som viinsterpartiet vill satsa pa nyinvesteringar
i jarnvig ocksa nagot som okar den efterstravansvérda tillviixten?

Man kan ocksia resonera sa hir: Bor vi inte striva efter tillvixt i kvalitet
hellre @n tillviixt i kvantitet? Da gor jag inte som vigverket gjorde i den tju-
siga broschyr som jag nyss visade, nimligen rdaknar tillviixten i antalet nya
mil motorvagar, utan jag raknar pa ett helt annat satt.

Jag tycker att vi maste minska bilismen - bade den tunga och personbilis-
men — for miljons skull. Det racker inte med att jag och mitt parti tycker det,
Georg Andersson, utan savitt jag vet havdar forskare — som tror att rege-
ringen och riksdagen menar allvar med de miljopolitiska beslut som har fat-
tats hittills — bestimt att vi maste gora nagonting at trafiken. Vi behover en
ny transportstruktur.

Hir kan jag citera transportforskningsberedningen igen. Den sidger att
transportarbetet pa kort sikt maste minska eller omférdelas mellan fardmed-
len. Annars klarar sig inte riksdagens miljopolitiska mal. I klartext maste vi
kéra mindre till dess att vi hunnit utveckla alternativa brinslen och/eller
andra typer av motorer.

Georg Andersson vill inte minska bilismen. I stéllet tror han att tekniken
inom 10-15 ar kommer att vara sa ypperlig att vi har lyckats ta bort alla ut-
sliipp fran bilarna. Men det finns inga forskare som tror det, Georg Anders-
son.

Transportforskningsberedningen sager att vi forst om 25 ar kan se nagra
betydande minskningar av koldioxidutslappen, som ir en form av utslapp
som diskuteras over hela varlden och dar Sverige ocksa maste ta sitt ansvar.

Till sist vill jag fraga Georg Andersson varfor han inte sidger ett ord om
den omfattande arbetslosheten inom statens jarnvagar, som riskerar att 6ka
ytterligare och som gor att helt nyutbildade lokforare far sparken. trots att
Georg Andersson talar om att vi skall satsa pa jarnvigen.

Jag vill ocksa ha en kommentar till Prometheus och Drive. Ar det de som
skall frilsa Sverige och ge oss mer bilar och tatare biltrafik?

Anf.27 ROY OTTOSSON (mp) replik:

Herr talman! Jag noterar att kommunikationsministern har overgatt till
att fraga i stallet for att svara pa fragor. I min forra replik stéllde jag tva fra-
gor. Jag fragade om det dnda inte ar rimligt att jarnvigen far en siarskild sats-
ning med hansyn till att man underlatit att nyinvestera i jarnvagar under nar-
mare 40 ars tid. Dir finns en stor efterslipning.

Jag fragade ocksa hur man skall klara alla miljomal som vi maste klara om
vi inte skall forstéra miljon och forinta en stor del av fisket, forstora en del
av skogsbruket, osv. Det fick jag inget svar pa.



I stillet fick jag nagra fragor. Jag svarar i och for sig girna pé fragor, i
synnerhet nir det handlar om trafikpolitik. Jag sade i min forra replik att om
man bygger nya och bittre vagar har det effekter pa samhillet. Det gor att
folk kommer fram snabbare, och det gor att man reser lingre. Det har i un-
dersokning efter undersokning visat sig att vi manniskor ar beredda att lagga
en viss tid pa resande, ganska oberoende av hur vi reser. Gar det lattare att
komma fram reser man lingre, och da blir det naturligtvis mer transporter.

Den typen av analyser bor man gora om man skall ha en trafikpolitisk stra-
tegi, sa att man vet vad de olika utbyggnaderna leder till. Den massiva vigut-
byggnad som Georg Andersson tianker sig leder, menar jag, till en kraftigt
dkad biltrafik, som orsakar nagot av en trafikinfarkt — av samma grad som
viredan har nere i Europa. Den typen av problem anser inte jag ar 6nskvird.
Det leder till fler olyckor, det leder till 6kad miljopaverkan, det leder till
Okade utslapp, osv. Det leder ocksa till en 6kad centralisering i samhallet,
till att redan svaga regioner far det annu svarare; segregering och sociala ef-
fekter far man ocksa pa kopet. — Den typen av mer ingaende analyser maste
man gdra om man skall ha en bra trafikpolitisk strategi.

Jag har pliaderat for att man nér det giiller stora transporter, masstranspor-
ter, frekventa transporter, tunga och langviga transporter, skall satsa mycket
mer pa jirnvigar och kollektivtrafik som ar miljdanpassad. Da kan man
klara transportbehoven bra med bade lag energiforbrukning och liten miljo-
paverkan, samtidigt som man far ett vil fungerande samhille. Men savitt jag
forstar vill inte kommunikationsministern ta till sig detta.

Nir det giller miljopartiets malsiattningar utgar vi viildigt konsekvent ifran
naturens krav. Hur mycket maste miljopaverkan minskas for att inte haven
skall do, for att inte skogarna skall skadas, for att forsurningen skall stoppas
osv.? Om man har den utgangspunkten, visar det sig att det inte racker med
avgasrening, med bara biobrinsle eller med mycket av det som nu diskute-
ras, utan man maste ocksa minska biltrafiken. Det kan framfor allt goras i
storstadsregionerna genom en kraftig satsning pa kollektivtrafik och genom
att overfora langviga godstrafik till jirnviag. Detta dr de malsiattningar som
Georg Andersson riknade upp och som vi fran miljopartiet utgar ifran.

Anf. 28 GOREL BOHLIN (m) replik:

Herr talman! Pa tal om utforsiljning av statliga foretag gjorde kommuni-
kationsministern jamforelsen med forsiljning av kon. Det var battre att
mjolka kon in att silja den, sade kommunikationsministern, men kommuni-
kationsministern forstod kanske inte riktigt sjalv vad han menade. Jag vill
pésta att det kan vara mycket bittre att silja kon och investera pengarna.
Det kan man i dessa dagar se ratt manga exempel pa.

Foretag som befrias fran det statliga oket kan — och det ar jag 6vertygad
om — med storsta sannolikhet bli dnnu bittre, eftersom de da utsatts for en
fri konkurrens samtidigt som de kan konkurrera med andra firetag som be-
driver verksamhet inom liknande omraden. Dessa pengar kan direfter inve-
steras | kommunikationssektorn, investeringar som alltid ar att betrakta som
l6nsamma.

Vidr overens om att det finns ett samband mellan transportsektorns effek-
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tivitet, tillvaxt och vilfard i samhallet. Darfor ar det bra att géra sddana inve-
steringar.

Forsok inte att fa det till att vi fran moderaterna skulle vilja ha sirskilda
fordelar for storstiderna! A andra sidan vill vi inte heller ha nackdelar for
storstidderna. Storstaderna dr lika viktigasom E 3, E 4 och E 6, som i proposi-
tionen betecknas vara av nationell och sarskild betydelse. Dirfér skall man
inte straffbeskatta eller diskriminera storstadsregionerna. Man skall i stillet
gora sitt allra bista for att fa storstadsregionerna att fungera pa alla sitt, inte
minst trafikmissigt.

Herr kommunikationsminister! Vi moderater ar inte radda for bilistpar-
tiet. Men jag tror att socialdemokraterna ar det, vilket de ocksa har anled-
ning att vara.

Anf.29 ELVING ANDERSSON (c) replik:

Herr talman! Ibland kan det vara klok politik och klok ekonomi att ocksa
lina pengar till vissa investeringar som snabbt maste genomféras. Vi har
bl.a. foreslagit att man skall finansiera en del av jarnvigsutbyggnaden med
jarnvagsobligationer.

For att anknyta till den aktuella diskussionen mellan Gérel Bohlin och
kommunikationsministern om huruvida man skall fortsatta att mjolka kon
eller salja den, torde det kanske vara klokt att i det ldget lana pengar till en
lonsam investering i form av en tjur. Da far man pa sikt rejila avkastningar
pa sitt kapital.

Georg Andersson undrade vad jag hoppas att fa ut av ett regimskifte. Det
ar klart att for centerns del loser inte ett regimskifte alla problem. Vi har
annorlunda uppfattningar an folkpartiet och moderaterna i ett antal fragor.
Men vi inom dessa tre partier ar 6verens om att det totalt sett maste fordelas
betydligt storre resurser till infrastrukturen. Det ar vad jag hoppas pa att fa
ut av ett regimskifte.

Moderaterna behéver ju inte ha stod fran centern for att fa bygga en Ore-
sundsbro. Det stodet har man ju redan fran regeringen och socialdemokra-
terna.

I fraga om jarnvigssatsningar har vi i centern, folkpartiet och moderata
samlingspartiet i och for sig olika uppfattning om hur mycket pengar som
skall satsas. Men samtliga tre partier vill satsa mer i arets budgetalternativ
in vad regeringen gor. Det dr ett steg at ratt hall, dven om vi inte kom sa
langt som vi i centern hade dnskat.

Betraffande utforsiljning av statlig verksamhet tog Georg Andersson upp
televerket och gjorde en koppling till televerkets sociala och regionalpoli-
tiska ansvar. Jag delar Georg Anderssons uppfattning, att det ar oerhort vik-
tigt att televerket har detta ansvar. Vi fran centern kan inte ge upp detta
ansvarskrav. Men det forhindrar inte att televerket kan bolagiseras och bors-
introduceras. Det viktiga dr att staten har kvar ett avgorande inflytande over
hur televerket styrs och 6ver de mal och riktlinjer for telepolitiken som fast-
stills av riksdagen.

Herr talman! Jag vill avslutningsvis konstatera att centerns utgangspunkt
for investeringar i trafikanlaggningar ar att dessa investeringar maste ske pa



ett samhallsekonomiskt och miljomassigt optimalt satt. Med centerns trafik-
politik blir det en storre regionalpolitisk rittvisa och en béttre miljo.

Anf.30 KENTH SKARVIK (fp) replik:

Herr talman! Jag forstar att det ar svart fér kommunikationsministern och
socialdemokraterna att forsta vad vi vill med att silja ut statliga foretag —
man kanske inte heller vill forsta det.

De tre borgerliga partierna har under den allminna motionstiden avgivit
en gemensam motion. Vi vill att det skall frigoras ett kapital som tillsammans
med skattemedel och privat finansiering skall ricka till for investeringar un-
der den tioarsperiod som vi har framfor oss och kanske dnnu lingre. Det
handlar alltsa inte om konsumtion, utan om investeringar. Pa sa siatt kommer
dessa pengar verkligen till ratt anvandning.

Det skall givetvis inte utforsiljas nagra foretag pa ett vardslost satt. Det
giiller verkligen att tanka igenom hur det skall ga till och hur pengarna kan
anvindas pa bista satt.

I var motion sager vi ocksa att vi kan tanka oss att stalla upp med finansie-
ring i form av avgifter pa nybyggda broar och vagar. Nu har vi i och for sig
gattifran den principen genom att vi staller oss bakom Svinesundsbron, dvs.
att avgifter skall under tiden tas ut pa den gamla bron. Ddr maste man ta
speciella hansyn till den lokala befolkningen. Bedémningarna maste goras
fran fall till fall, men vi har principerna klara for oss.

Nir det giller storstadsregioner har jag forstaelse for kommunikationsmi-
nisterns svar, att det inte finns nagonting som i det har laget kan goras. Men
om Kommunforbundet och de berérda kommunerna inte kan hantera den
situation som har uppstatt, behover denna region trots allt en fortséttning
av E 6, som di inte skall ga igenom Géteborgs kommun och de nédrbelagna
kommunerna, utan alltsa utanfér pa nagot satt. Regeringen och vi i riksda-
gen har det dvergripande ansvaret for att dven den regionen utvecklas pa ett
bra sitt och for att E 6 far sin lampliga strackning.

Anf. 31 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON (s):

Herr talman! Jag vill upprepa mina fragor till moderaterna och Gorel Boh-
lin. Vilka trafikgrenar ar det som inte bér sina kostnader? Vilka skall belas-
tas med ytterligare kostnader? Ni talar om detta i allmé@nna termer, men ni
maste ju precisera er. Trafikgrenarna bor ges ett okat kostnadsansvar, star
det att lasa. Vilka trafikgrenar skall belastas med ytterligare kostnader?

Roy Ottosson ir fortfarande svaret skyldig pa fragan om med vilka medel
man skall minska biltrafiken med 25 % under tre och ett halvt ar. Jag forsak-
rar att det inte gar genom att anvianda termer om att man skall bygga ut kol-
lektivtrafiken och sa att sdga fora 6ver som ni talar om. Med vilka metoder
skall vi gora det? Skall det ske med nagra styrningsmetoder av typen oststats-
modell. eller vad handlar det om?

Gorel Bohlin och moderaterna virjer sig mot vigavgifter. Men hur blir det
da med storstadsuppgérelsen hir i Stockholm? Hur klarar man att bygga en
osterled, en visterled, osv. om man samtidigt i all sin generositet erbjuder
en fri passage rakt i genom de centrala delarna av staden? Man maste ga i

Prot. 1990/91:116

22 maj 1991

Trafikens infra-
struktur

45



Prot. 1990/91:116
22 maj 1991

Trafikens infra-
struktur

46

niarkamp med de konkreta fragorna. Det blir ointressant om man bara talar
i allmédnna termer.

Viola Claesson talade mycket kryptiskt om tillvdaxt. Men jag aterkommer
till att det handlar om att forsvéra viagtransporter. Det hjilper inte med 60
miljarder for att bygga ut jarnvagarna. Den helt 6vervigande delen av trans-
porterna kommer att ga pa vigarna ocksé i framtiden dven med Viola Claes-
sons metoder. Men hon vill forsvéra dessa vagtransporter.

Roy Ottosson talade i samma anda som Viola Claesson genom att siga att
battre vagar bara leder till att folk reser mer. Det innebir alltsa att man skall
se till att vigarna ar sa usla att folk stannar hemma och inte ger sig ut pa
vigarna. Men det ar ju en erbarmlig samhallsutveckling som de erbjuder
manniskorna.

Roy Ottosson, miljopartiet talar ofta om kollektivtrafiken. Ingar bussar i
begreppet kollektivtrafik? I sa fall ar det vl bra med vigar, sa att dessa bus-
sar kan ga nagorlunda snabbt och bekvamt.

Gorel Bohlin sade att det ir jéttebra med fri konkurrens. Ja visst, men vi
har en mycket 6ppen konkurrens pa teleomradet. Vi talar av nagon anled-
ning ganska mycket om televerket och telepolitiken. Sverige ar ett av de lan-
der som ar kanske mest oppet for konkurrens inom telepolitikens omrade.
Men vi vill ha ett starkt televerk som kan méta denna konkurrens och inte
ge upp genom att silja ut detta.

Elving Andersson dr mycket intresserad av att bygga mycket jarnvigar.
Savitt jag forstar dr han litet mer tveksam till vagar. Men han framstar i alla
fall som litet mer generds dn regeringen utan att ndrmare precisera sig. Nar
det giller finansieringen hamnar han pa den gamla borgerliga linjen att man
skall lana. Men lan skall betalas med rinta. Nu vet jag att borgerligheten
har stor erfarenhet av hur det ar att lana. Men svenska folket har dess virre
erfarenhet av effekterna av den lanepolitik som de borgerliga bedrev under
sex ar, och vi dras fortfarande med foljderna av den. Vi har 60 miljarder i
rdanteutgifter per ar. Jag vet inte om detta berodde pa att ni glomde att kopa
tjuren som skulle vara sa befruktande. Det skulle vara av intresse att fa veta
hur han ser ut i detta sammanhang.

Herr talman! Det ar naturligtvis frestande att raljera litet grand pa detta
sdtt, men nu star vi i begrepp att gora mycket stora saker. Vi skall investera
i ett kraftfullt trafikssystem, vagar och jarnvagar. Och jag tycker att det ar
mycket viktigt att vi forsoker se helheten i detta, samordna investeringarna,
se detta i ett Europaperspektiv och se detta som en stor utmaning. Man
maste se detta ur bade miljosynpunkt och tillvaxtsynpunkt. Da har vi en
mycket spannande framtid framfor oss. Och det krivs nu kraftfulla tag och
om mojligt ocksa samordnade tag. Det ar detta som vi har forsokt gora i
storstadsregionerna. Jag tror att vi i hog grad behdver det dven pa det natio-
nella planet.

Herr talman! Avslutningsvis uppfattar jag utskottets behandling av till-
vaxtpropositionen i denna del som ett uttryck for en vilja att samla en bred
majoritet bakom dessa satsningar. Sedan ma det vara att vi har litet olika
meningar om hur det ena och det andra skall gé till. Det viktiga ar nu att vi
ar Overens om att gora dessa insatser och att géra dem snabbt.



Andre vice talmannen anmilde att Roy Ottosson, Gorel Bohlin, Elving
Andersson och Viola Claesson anhallit att till protokollet fa antecknat att de
inte dgde ratt till ytterligare repliker.

Anf. 32 KIELL DAHLSTROM (mp):

Herr talman! Kommunikationsministern anvander det inte ovanliga grep-
pet att fraga minniskor som inte har nagon replikratt. Da kan jag for miljo-
partiets del borja mitt inlagg med att konstatera hur vi kan minska biltrafiken
med 25 % pa passagerarsidan och med 30 % pa godssidan, eftersom kommu-
nikationsministern entriget vill veta vilken god trafikpolitik de grona star
for. Vi vill alltsa satsa 15 miljarder i investeringsbidrag till kollektivtrafikin-
vesteringar. Vi vill satsa 75 miljarder pa jarnvagsutbyggnader. Vi vill hoja
beskattningen av vagtrafiken och fora en aktiv samhallsplanering for att
gynna kollektivtrafiken. Observera att nar vi vill spara 25 % pa biltrafiken
giller 20 % stiderna. Och vi borde vara ense med regeringen om att minska
biltrafiken i stiderna. De 30 % som vi vill minska godstrafiken med giller
den langviga godstrafiken. Den trafiken vill vi fora 6ver genom att fa till
stand en ryggrad av jirnvig fran Haparanda till Skine och over till Danmark
och inte en E 4-ryggrad som Georg Andersson gjorde sig till tolk for.

Herr talman! Det betinkande som vi nu behandlar giller sérskilt proposi-
tionen om niringspolitik for tillvaxt. I denna proposition foreslas investe-
ringar i infrastruktur, sirskilt i storstadsomradena, och man anger miljoskil
for detta. Bade i propositionen och i betinkandet behandlas de tre storstads-
omradena var for sig. I tillvixtpropositionen utgar man bl.a. fran att Ore-
sundsbron byggs, trots att beslut annu inte har fattats och att en citytunnel
for 5 miljarder maste byggas genom Malmo for att jarnvagen 6ver huvud
taget skall kunna knytas pa ett lampligt sitt till bron, saledes ett fullstindigt
daraktigt forslag som vi formodligen far pa riksdagens bord i juni.

Med anledning av tillvaxtpropositionens obegavade forslag om en stal-
och asfaltsgordel runt och under hela Malmao, vickte Gosta Lynga och jag
en motion om just infrastrukturen i Malmoé—Lund-omradet. Vi redovisar i
denna motion, T67, i atta punkter ett genomarbetat alternativ till regering-
ens gammalmodiga och “bilsynta” forslag. Vi talar om Malmdé— Lund-omra-
det som en framtidsregion men med slutna kretslopp.

En viktig utgangspunkt for regeringens politik ar namligen att "skapa for-
utsittningar for att tillfredsstilla nya behov™. Diarfor maste enligt regeringen
vtterligare resurser for produktion och konsumtion tillskapas. Regeringen ir
dock inte helt okunnig om att en sadan politik kan forvintas driva pa miljo-
forstoringen. Dirfor har man tillsatt en utredning som i var skall redovisa ett
nytt sdtt att berikna nationalrikenskaperna.

Men det dr uppenbart att detta med att tillfredsstdlla nya behov ar over-
ordnat miljohinsynen. Den 6kade produktiviteten efterstravas uppenbarli-
gen for att tillfredsstilla 6kade behov snarare an att pa ett effektivt site till-
fredsstilla primira behov, exempelvis en kortare l6nearbetstid for att mer
kunna delta i familjegemenskap, osv.

Sa lange den s.k. miljohansynen inte 6verordnas en 6kad behovstillfreds-
stiillelse vidmakthaller regeringen ett farligt samhille som bara kan ga mot
sin egen undergang. Miljohansyn far inte vara som i regeringens tappning,
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en korrigeringsmekanism. Den enda ritta miljohansynen ar att forma sam-
hillet for slutna kretslopp dar skadliga utslapp, sopor och avfallsberg for-
svinner. Det dr den enda samhallsform som ger oss och andra levande orga-
nismer mojlighet att fortleva.

I fyra av de atta hemstallanspunkterna i var motion foreslar vi satsningar
pa jarnvag, sparbilssystem, hyrbilssystem och évervagande om en ren borrad
jarnvagstunnel i stillet for det katastrofala broprojektet. Det mirkliga har
da intraffat att denna motion inte behandlas i detta adekvata betinkande.
Man kan undra om det 6ver huvud taget finns ndgon rimlig mojlighet att
framstalla sammanhallna och rediga alternativ till regeringens propositioner,
om motioner som denna strimlas och slaktas som nu har skett. Yrkandena
har splittrats upp till en rad andra betiankanden. Jag borde egentligen, herr
talman, yrka aterremiss pa hela betankandet, eftersom denna form av mo-
tionshantering rimligen maste strida mot meningen med motionsritten. Om
den politiska debatten pa detta satt forfuskas i riksdagen, finner man ju till
slut ingen anledning att forsoka fora debatten i riksdagen. I stillet tvingas
man ut 1 andra media, Dagens Nyheters insdandar- och artikelsidor osv. Inte
ar val detta meningen med riksdagen och en levande folkstyrelse?

Efter kritik i trafikutskottet har vi i miljopartiets reservation 15 indé kun-
nat ange hur vi ser pa infrastrukturen i Malmé—Lund-regionen. Med ut-
gangspunkt i att Oresundsbron inte byggs behévs naturligtvis inte heller den
obsoleta citytunneln under Malmé. Déarmed frigors kapital inte bara for en
eventuell borrad jarnvagstunnel utan aven for nya jarnviagar i hela Skane och
sparvigar eller sparbilsspar i hela Malmé-Lund-omradet.

Herr talman! Med den hir kritiken mot motionsbehandlingen nir de gal-
ler det hér betankandet och kritiken mot de traditionellt bildominerade tra-
fikstrukturtankarna yrkar jag bifall till reservation 15.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut fattades efter 5§.)

5§ Investeringsplaneringen for luftfart och sjofart, m.m.

Foredrogs

trafikutskottets betinkande

1990/91:TU27 Investeringsplaneringen for luftfart och sj6fart samt nya rikt-
linjer for inrikes flygtrafik (prop. 1990/91:87).

Anf.33 GOREL BOHLIN (m):

Herr talman! Ett viktigt naringspolitiskt och regionalpolitiskt instrument
i Sverige ar luftfarten.

Forutsidttningarna for att t.ex. orter i Norrland och dven andra delar av
vart land skall utvecklas 6kar, om det finns goda flygforbindelser. Det inne-
bir inte att ett subventionssystem skall vara inbyggt i den svenska inrikestra-
fiken. Forutsittningar finns tvirtom for en marknadsanpassad utbyggnad av
linjenit, kompletterat med regionalpolitiska bidrag over statsbudgeten.



Sjalvstandiga flygplatser drivna i bolagsform blir darfor viktiga bitar i luft-
fartssystemet, inom vilket den kommersiella verksamheten vid luftfartsver-
ket forutsitts avskild fran myndighetsutovningen. Arlandas kapacitet att ta
emot och sanda trafik till olika delar av landet och utlandet dr ocksé en nod-
viandig del i systemet. Detta kraver utbyggnad, vilket ocksa betonas savil 1
budgetpropositionen som i trafikutskottets betankande nr 27.

De negativa féljderna for miljon orsakade av flyget dr sma jaimforda med
t.ex. dem som orsakas av vagtrafiken. Savil flygbolagen som luftfartsverket
arbetar for att komma till ratta med de problem som finns, t.ex. avisnings-,
buller- och foéroreningsproblem. Buller och luftféroreningar minskar avse-
vdrt om man anvinder nya motorer i inrikestrafiken. Glykol och urea tas om
hand med nya metoder. Sverige maste emellertid dessutom i internationella
sammanhang arbeta intensivt for att reglerna skall bli sa stranga att storning-
arna fotalt sett minskar.

Den nationella luftfarten ar sarskilt beroende av laga kostnader, vilket en-
ligt var, moderata samlingspartiets, mening bist astadkoms genom Okad
konkurrens. Av bl.a. detta skil borde koncession pa de mest I6nsamma inri-
keslinjerna inte vara forbehallet SAS och Linjeflyg utan dven kunna ges till
andra konkurrerande bolag.

SAS utvecklas nu till ett multinationellt flygforetag for att kunna mota
konkurrensen i en avreglerad framtid. I det liget bor statens engagemang
avvecklas. Regeringen bor ta upp forhandlingar med Danmarks och Norges
regeringar om en forsaljning av SAS. Trots att Arlanda trafikmassigt sett ar
en mycket stor flygplats, representeras den riktigt langviga trafiken av en
forhallandevis blygsam trafikvolym. Detta forhallande kan komma att for-
andras patagligt under de narmaste aren. Om den paborjade fredliga utveck-
lingen inom Sovjetunionen fortsatter, kommer Arlandas attraktivitet att 6ka
kraftigt pa grund av nya mojligheter till flygtrafik via sovjetiskt luftrum till
destinationer i Asien. Arlanda blir mer av skandinaviskt "nav” i det hanseen-
det.

Inom luftfarten liksom inom transportsektorn giller att kostnaderna bor
sankas maximalt. Eftersom nyttan av flygtrafiken, framfor allt inrikestrafi-
ken, i hog grad kommer niringslivet dven i landets perifera delar till del,
och dessutom leder till ett béttre handels- och kunskapsutbyte med varlden i
dvrigt, sa ir arbetet med att forbattra luftfarten och sinka kostnaderna livs-
viktigt for vart land och darmed for allas var valfard.

Kostnadssankningarna kan dels genomforas inom flygbolagen, vilken pro-
cess ar pa vag, dels genom 0kad konkurrens som pressar kostnader och pri-
ser, dels genom rationaliseringsatgarder inom flygplatserna vilkas effektivi-
tet kan och bor 6kas. Forslagen om bolagisering av flygplatserna, som ocksa
tas upp i propositionen och i betinkandet, bor darfor forverkligas och for-
drojning av genomforandet undvikas.

Herr talman! Med det anforda yrkar jag bifall till reservation 11, och jag
star givetvis bakom Ovriga reservationer med moderata namn och yrkar i 6v-
rigt bifall till utskottets hemstallan.

Anf.34 ANDERS CASTBERGER (fp):

Herr talman! Nir regeringen lade fram sin proposition om tillvixt gavs
intrycket att socialdemokratin antligen kommit till insikt hur viktigt det ar
4 Riksdagens protokoll 1990/91:116
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med tillviixt i ekonomin, detta sedan man sett till att Sverige nu nar nolltll-
vaxtfilosofernas utopiska mal, namligen t.o.m. negativ tillvixt. Mdjligen an-
ades ocksa att socialdemokraterna kommit till insikt om vilka metoder som
erfordras for att fa i gang tillviixtprocessen. Allteftersom den stolta tillvaxt-
propositionen delats upp pa flera utskott och betankanden avslojas patagligt
hur daligt skickade socialister ar att infora och aterskapa konkurrens och
fungerande marknadsekonomi, fundamentala mekanismer for ekonomisk
tillvéxt.

I dag har detta visat sig savil i den foregaende debatten om infrastrukturen
som i den nuvarande om bl.a. nya riktlinjer for flygtrafiken. I sjalva verket
ar det ju sa, att den utveckling mot 6kad konkurrens inom flygsektorn som
man frestas tro skall ske, i stdllet bromsas av regeringen. Sven-Gaésta Signell
ar skyldig ett svar: Varfor blir det pa det viset?

Det ir jusa att ekonomisk tillvaxt innebir att manniskan pa ett allt effekti-
vare satt utnyttjar till buds stiende medel. Ekonomisk tillvaxt ar darfor
nyckeln till samhallelig utveckling inom en rad omraden. Utan tillvixt blir
foljdaktligen manga problem inom trafikomradet och annorstades svara el-
ler t.o.m. omdjliga att losa.

Nir folkpartiet liberalerna har varnat om och papekat tillvaxtens bety-
delse har det skett utifrin mojligheten att darmed skapa vilstand. Manni-
skors vilfird skall varnas, en stabil ekonomi skall uppnas, riktiga jobb ska-
pas, regional utveckling virnas liksom miljon.

Men regeringens misslyckade tillvixtpolitik kinnetecknas av att socialde-
mokraterna alldeles for sent insett betydelsen av konkurrens och fungerande
marknader. Fortfarande aterstar manga avregleringar att genomfora, t.ex.
inom flyget.

Lat mig peka pa tva viktiga omraden for en liberal politik for tillvaxt: Sats-
ning pa infrastruktur som Kenth Skarvik redovisat i den foregaende debat-
ten och 6kad konkurrens som vi nu debatterar.

Effektiv konkurrens i naringslivet forutsatter dels etablerings- och na-
ringsfrihet, dels en effektiv konkurrensbeframjande politik fran statsmakter-
nas sida.” Diri ingar sjalvklart friheten att starta ett foretag. Det ar en forut-
sattning for ett marknadsekonomiskt system. Det 4r en forutsittning for
mangfald 1 naringslivet och for utvecklingen av nya foretag och produkter.
Naringsfriheten ar i dag delvis kringskuren av monopol, auktorisationskrav
och etableringskontroll. Vi menar att propaer om etableringskontroll etc.,
som inte kan motiveras med behovet av skydd for manniskors hilsa och sa-
kerhet, maste avvisas.

Fri konkurrens gagnar effektiviteten och tvingar fram en stindig éversyn
av resursutnyttjandet. Det giller ocksa flygsektorn. Aven om linjer med litet
trafikunderlag i realiteten bara ger utrymme for ett foretag vid varje tillfille,
ar det viktigt att det hela tiden foreligger ett hot om konkurrens fran nytill-
kommande aktorer.

Inom EG intensifieras arbetet med att skapa en gemensam flygmarknad.
Detta utgor ytterligare ett argument for en snabb avreglering av det svenska
inrikesflyget. Det skulle gagna savil svenskt niringsliv som enskilda konsu-
menter om svenska flygforetag fick mojlighet att fritt 6ppna nya linjer pa



Europa, samtidigt som de utlandska foretagen sjalvklart tillats 6ppna nya
linjer 1 Sverige.

I det som kallas tillvixtpropositionen skriver visserligen regeringen:

"Det finns enligt vir mening inga principiella skl att undanta flygsektorn
fran den naringsfrihet som sedan lange gallt for flertalet andra sektorer.”

Det ér diarfér anmérkningsvirt att propositionen trots detta inte innehéller
nagra forslag som leder till 6kad konkurrens. Att SAS och Linjeflyg tillats
konkurrera med varandra far endast marginell betydelse for konkurrenssi-
tuationen. Det dr en kosmetisk skyddsmask. Foérutom att det fortfarande
finns betydande agarintressen mellan de bada bolagen, utestinger man
andra aktorer pa marknaden.

Enligt var uppfattning bor regeringen snarast redovisa ett forslag som in-
nebar en total avreglering av inrikesflyget. Det innebar fritt tilltrade till
marknaden och att behovsprévning och prisreglering avskaffas pa samtliga
linjer. De grundlaggande kraven pa flygsiakerhet maste givetvis uppratthallas
och den kompetensprovning som detta innebir sjalvklart bibehallas i minst
oforandrad omfattning. De regionalpolitiskt motiverade flyglinjer som inte
kan drivas med foretagsekonomisk lonsamhet bor upphandlas i konkurrens.

I regeringens forslag anges den begransade tillgangen pa start- och land-
ningstillstand som ett skal mot avreglering. I konkurrenskommittén foreslog
faktiskt socialdemokraterna en mer langtgaende avreglering av flyget an den
som en annan grupp socialdemokrater, namligen trafikutskottets, kan tinka
sig. Vad mera ir, i konkurrenskommitténs betankande om inrikesflyget re-
dovisades ocksé system som ger mojlighet till 6kad konkurrens redan med
nuvarande bankapacitet.

Visst ar det sa, Sven-Gosta Signell, att fragan om tillgangen pa start- och
landningstider som skil mot avreglering bara ir ett svepskil. Ar det inte,
Sven-Gosta Signell, egentligen bara en undanflykt, darfor att ni socialdemo-
kraterisjilva verket inte vill ha etableringsfrihet och konkurrens? Ni kanner
er nervost tvingade att, nédr det svajar till i ekonomi och opinionssiffror,
ibland visa upp ett nagorlunda modernt ansikte, men vill sa snart det gar
krypa tillbaka i regleringsekonomins svikna loften. Kompetensen saknas hos
er socialdemokrater, javisst, men ocksa viljan.

Herr talman! Socialdemokraternas insikt om marknadsekonomi ar an-
markningsvart dalig. Vi foreslar att statens dgande i flygbolaget SAS skall
avecklas och foretaget privatiseras. Det gagnar en avreglering av luftfarten
och innebir att man fullfoljer principen om marknadsekonomi ocksa inom
flyget. Vi understryker att privatiseringen forstas maste ske i samforstand
med Danmark och Norge. Pa det svarar socialdemokraterna att en privatise-
ring forutsatter samstaimmighet med Danmark och Norge, men tillagger den
egna forutsattningen, att privatiseringen skall vara till gagn for SAS och att
ingenting skall ske forran foretaget sjalvt visat att sa ar fallet. Vad ar det for
dumbheter, Sven-Gosta Signell? Att socialdemokratin inte sitter konsumen-
ten i centrum visste vi redan. Men ingenting skall alltsa, enligt socialdemo-
kratin, ske forran det skyddade foretaget ber om att fa bli av med sitt skydd
och bli utsatt for den bitande konkurrensen. Nér tror Sven-Gosta Signell att
ett foretag ber om att detta skall ske? Att konsumenten ber om det bryr sig
inte socialdemokraterna om. Att det dr en forutsattning for tillviaxt latsas na-
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turligtvis socialdemokraterna inte om ens i det som skall forestalla vara ett
forslag rorande okad tillvixt.

For en kort tid sedan debatterade vi luftfartsverkets organisation. Vi fore-
slog da och vi foreslar fortfarande en uppdelning av luftfartsverket i en ren-
odlad myndighetsdel och en renodlad kommersiell del, som i sin tur bor bo-
lagiseras. Socialdemokraterna avstyrker halsstarrigt detta. Konsumenter,
foretag, operatorer och konkurrensvardande myndigheter beklagar. Vad gor
det for intryck pa socialdemokraterna?

Vi star, herr talman, sjalvklart bakom reservationerna 6, 7, 8, 9, 11, 14
och 15. Men av hidnsyn till kammarens arbetsbelastning yrkar jag bifall till
reservation 7 allenast.

Anf.35 RUNE THOREN (c):

Herr talman! Det ir viktigt att de investeringar vi gor i olika slag av kom-
munikationer ir ratt avvagda och att man satsar pa ratt trafikslag i ratt situa-
tion. Foregaende arende har i kammaren handlade just om detta, vikten av
att satsa rétt och att satsa tillrackligt. Kommunikationsministern sade ocksa
i sitt anforande att det var viktigt att se helheten i kommunikationerna.

Nir det giller satsningen pa flyget foreligger det olika meningar. En del
vill satsa mera pa flyget, andra vill halla igen pa dessa satsningar och nagra
vill aven infora hinder for flygets utveckling.

Fran centerns sida ser vi positivt pa flyget. Flyget ar en del av vara kommu-
nikationer pa samma sitt som sjofarten, jarnvigen, ovrig kollektivtrafik och
biltrafik. Men det galler att nyttja de olika kommunikationerna ratt och att
stilla miljokrav pa dem.

Flyget ir i forsta hand ett bra kommunikationsmedel pa lingre strackor.
Med ett 6kat Europasamarbete och dven i ovrigt dkat internationellt utbyte
kan vi rakna med att behovet av utrikes flygresor kommer att 6ka. Vi anser
just dirfor att det dr viktigt att snabbt se till att vart inrikesresande i forsta
hand kan ske med tag. Darfor dr det viktigt att rejila jarnviagssatsningar
gors, sa att snabbtagsnitet kan byggas ut och antalet inrikresflygresor dar-
med rejalt minskas.

Nagra exempel kan askadliggora vad vi i centern menar. Flera snabbtags-
forbindelser mellan Goteborg och Stockholm samt att tiden ytterligare kor-
tas kommer att innebéra att flyget pa denna striicka starkt kan reduceras.
Snabbtag mellan Goteborg och Malmo och en ny vistkustbana med dubbel-
spar kommer dels att reducera flyget, dels att reducera biltrafiken. Snabbtag
Goteborg-Oslo liksom Goteborg-Karlstad, Goteborg-Kalmar och likasa
Goteborg-Stockholm, via Gotalandsbanan, kommer att minska behovet av
inrikesflyg. I gengald — jag haller mig i det hér fallet till Goteborg — kommer
Landvetter att fa mdjligheter att 6ka dels utrikesresorna till olika hall i
Europa och virlden i 6vrigt, dels borde man ater fa mojlighet att flyga direkt
till Umea och Lulea i stillet for att behova mellanlanda pa Arlanda. Pa
samma sitt skulle snabbtag Stockholm-Givle-Sundsvall, Stockholm-Oster-
sund, Stockholm-Borlinge, Stockholm-Karlstad innebara en stark avlast-
ning av Arlandas inrikesflyg.

Men fér att detta skall vara mojligt kravs att rejala satsningar kommer till
stand pa jarnvagssidan. Centern har foreslagit att minst 40 miljarder skall



satsas fram till sekelskiftet. Vidare har vi sagt att samma takt bor hallas fram
till 2010, dvs. 80 miljarder bor tilldelas banverket. Sadana satsningar ger
méanniskor méjlighet att vilja en annan kommunikation in flyget. Det blir
en s.k. morotspolitik och inte en form av forbudspolitik.

Tyvirr har varken regeringen — det berdrdes mycket i den tidigare debat-
ten — eller det nast storsta partiet, moderata samlingspartiet, dnnu velat ta
stillning till just de rejila satsningarna. Jag 4r medveten om att moderata
samlingspartiet i arets budget hade velat gora en storre satsning pa jarnvi-
gen. Men det som ér viktigt &r att man tar stéllning till just det som SJ kriver,
40 miljarder fram till sekelskiftet. Det ar viktigt att aktorerna, i det har fallet
de som svarar for satsningarna pa jarnvigen, och aven flyget, vet vad de har
att rora sig med fram till ar 2000.

Det ar med glidje som jag noterar att kommunikationsministern ir nirva-
rande hir i kammaren ocksa vid behandlingen av detta drende. Vad vi i cen-
tern trycker pa ar just att det ar viktigt att ta stillning till de langsiktiga inve-
steringarna och att besked ges. Det ar betydelsefullt att gora en sadan avvig-
ning ocksa nir det giller flyget.

Investeringar maste alltsa goras betriffande snabbtagen, och kommunika-
tionsministern berérde detta mycket valtaligt i samband med behandlingen
av foregaende arende. Det ar viktigt att klara av dessa saker. Ju fortare t.ex.
vastkustbanan ar fiardig, desto bittre kan den trafikeras. Likadant forhaller
det sig nir det galler strickan Goteborg—Stockholm. Ju fler snabbtag som
sitts in och ju kortare restiden blir, desto mindre kommer flygets resurser att
tas i ansprak. Det dr denna helhet som vi talar om i var reservation nr 1.

Herr talman! Jag skall inte forlanga debatten ytterligare. Men jag hoppas
att man inom samtliga partier sa smaningom skall komma till insikt om att
det &r viktigt med klara besked betraffande de langsiktiga planerna. Da vet
aktorerna vad de har att ratta sig efter.

Jag yrkar bifall till reservation nr 1. I évrigt star vi i centern sjilvfallet
bakom alla reservationer som vi har varit med om att underteckna. Av hin-
syn till kammarens planering néjer jag mig, som sagt, med att yrka bifall till
reservation nr 1.

Anf.36 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Vid det hér laget ar det ganska manga motioner som vi i
viinsterpartiet har vickt betraffande flygtrafiken. Det galler da var helhets-
syni fraga om trafikpolitiken och var uppfattning om hur trafikpolitiken kan
férandras.

Vi tycker inte sarskilt bra om flygtrafiken. Flyget ar ju en mycket stor mil-
joforstorare. En del miljopolitiska fragor har redan tagits upp hir. Det tra-
kiga ir bara att det, aven nu nar debatten om det betinkande som handlar
om infrastrukturen ér avslutad, ar lika oklart hur det forhaller sig. Jag har
t.ex. fragat hur pass mycket som skall ga till jirnviégen resp. vigarna. Om
majoriteten hade varit beredd att satsa valdigt mycket pa jirnvigen i Sve-
rige, t.ex. pa fler snabbtagsférbindelser, skulle vi kanske fa samma utveck-
ling som fransminnen har kunnat notera — en utveckling som fransménnen
medvetet har styrt in sig pa utan att for den skull arbeta utifran en planhus-
hallningspolitik pa trafikomradet.

Prot. 1990/91:116

22 maj 1991

Investerings-
planeringen for
luftfart och
sjéfart m.m.

53



Prot. 1990/91:116
22 maj 1991

Investerings-
planeringen for
luftfart och
sjofart m.m.

54

Den enda utrikesresa i trafikutskottet som jag har varit med pa gick till
Frankrike och Italien. Bast upplevde jag nog trafikpolitiken i Frankrike —
atminstone till vissa delar. Jag tror det hir var 1986. Redan da hade frans-
minnen genom sin satsning pa det fantastiska TGV-tiget — ett snabbtag som
verkligen fortjidnar att kallas snabbtag — konkurrerat ut flygtrafiken pa
striackan Paris—Lyon. Det hér fardsattet ar betydligt bekvamare an andra,
och dessutom miljévinligare. Det var vad vi upplevde pa den aktuella resan.
Samma utveckling dnskar vi i viinsterpartiet att vi kunde ha hir i Sverige.
Det ér en av anledningarna till att vi sdger bestamt nej till alla former av
avreglering av flygtrafiken. Detta framgar av reservation nr 12, som jag har-
med yrkar bifall till.

Aven av sikerhetsskil séiger vi nej till en avreglering av flygtrafiken. Hir-
omaret vickte jag en motion i det har sammanhanget. Jag vickte motionen
efter den fruktansvirda flygolyckan i Oskarshamn. Motionen handlar om
trafiksikerheten. Jag tittade i det sammanhanget litet grand pa vad som hade
héant 1 USA efter avregleringen av flygtrafiken, nagot som man gjorde for de
s.k. fria marknadskrafternas skull och for att mojliggéra en 6kad konkurrens
osv. Alla kanner vid det hir laget igen den debatten med utgangspunkt i vad
som hédnder ocksa hir i Sverige.

USA brukar vara tidigt ute nér det géller atgarder av det har slaget. Men
vad hande sedan i USA? Ja, man kan inte precis pasta att trafiksikerheten
dkade i den fria konkurrensens namn. I stallet minskade trafiksiakerheten.
Det har namligen visat sig att manga sma bolag fick det mycket kampigt.
Forst hoppades man pa en marknad pa den har arenan. Men det blev alltsa
mycket kampigt. For att kunna overleva lat man bli att satsa pa nya samt
mera miljovinliga och trafiksikra maskiner. Naturligtvis far sidant konse-
kvenser. En foljd var att piloterna och ovrig flygpersonal inte organiserade
sig fackligt. Flygbolagen foredrog att anlita méanniskor som inte var fackligt
organiserade. Jag tyckte att det var viktigt att pdminna om dessa saker efter
Oskarshamnsolyckan.

Om en mingd bolag efter en avreglering konkurrerar “hej vilt” i vart land,
blir det inte béattre for landets trafikanter. Daremot kan vi nog rakna med att
det blir farligare.

Sedan undar jag och méanga andra som pladerar for miljovinligare trafik-
slag hur man kan tala om en fri och 6kad konkurrens t.ex. nir det giller
flyget. Flyget ar ju det trafikslag som under senare ar har 6kat allra snabbast
i omfattning hir i Sverige. Varfor har det blivit sa? Ja, orsaken ar inte att
flyget har konkurrerat fritt pa lika eller jamlika villkor. Jag tror att Georg
Andersson haller med mig pa den punkten. Trafikflyget t.ex. slipper betala
en skatt motsvarande den som giller for drivmedel pa bilismens omréade. Jag
forstar inte varfor det skall behdva vara pa det sattet. Om de olika trafikgre-
narna skall behandlas jimlikt, borde ocksa flygbrinslet vara belagt med en
skatt. Det har ar pa nagot satt en smygsubventionering som vi definitivt inte
vill ha.

Herr talman! Jag skall inte ytterligare berdra vara motioner och reserva-
tioner. Naturligtvis stodjer jag samtliga reservationer som jag har varit med
om att underteckna. Men jag nojer mig alltsd med att yrka bifall till reserva-
tionerna 12 och 2.



Anf.37 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Flyget behdvs pa manga hall. Naturligtvis behovs det pa de
langa utrikesstrickorna. Men flyget behovs ocksa i vart eget land. Det finns
ju en omfattande glesbygd i norr. Dessutom finns det en del sa att siga
befolkningsstarka Oar, dér en bra flygtrafik ar nodvandig. Framfor allt tan-
ker jag da pa Gotland. Riknat per passagerarkilometer ir flyget, tyvirr, ett
av de mest energislosande trafikslagen. Flyget dr ocksa behaftat med ganska
stora utslidpp av kvaveoxider, kolviten och, framfér allt, koldioxid.

Den mycket snabba 6kning av inrikesflyget som har kunnat noteras i Sve-
rige under senare ar har forvanat manga. En sadan utveckling var det inte
planerat fér. Det har gjort att uppsatta miljomal har sprickts, och s kom-
mer det att bli i dnnu storre utstrackning. Det galler bl.a. detta med kol-
dioxidtaket. Men vi kan ocksa fa problem med andra utslipp. Bullerproble-
men har blivit storre 4n man beraknat. P4 manga orter i landet ar det framfor
allt bullret som man har problem med.

Man kan naturligtvis undra om det ir rimligt att ha ett sa omfattande inri-
kesflyg som vi har i Sverige i dag. I januari och februari minskade flygtrafi-
ken i Sverige kraftigt. Det ledde inte till nagon katastrof for t.ex. naringsli-
vet. Manniskor drog sig ju for att flyga pa grund av terrorhot i samband med
Irak-Kuwait-kriget. Det har illustrerar hur uppblast allt detta med flyget ir.
Manga ganger dr behovet av flyget betydligt mindre an vad vi forespeglas.

Det dr mojligt att bygga ut ett bra snabbtagsnit i Sverige. Avstanden mel-
lan de flesta orter i landet &r inte storre én att man pa nagra timmar, upp till
tre timmar, med ett snabbtag i 220 km/tim kan na fram. Da ir det klart att
flyget inte blir sa attraktivt, for aven om flygtiden ar kort, skall man forst ta
sig till flygplatsen, sedan skall man checka in, osv. Det ar egentligen ett
ganska klumpigt system. Vi menar fran miljopartiets sida att, under forut-
sattning att man bygger ut snabbtagsnitet ordentligt i Sverige sa att alla
storre stader har tillgang till snabbtég, blir inrikesflyget ganska onddigt.

Vi bedomer det som sa att kulmen for inrikesflyget nu ér passerad, under
forutsattning att man bedriver en vettig trafikpolitik. Det betyder ocksa att
den tredje landningsbanan pa Arlanda blir onodig, likasa en lang rad andra
planerade flygplatsutbyggnader runt om i landet. Det ir den tredje land-
ningsbanan pa Arlanda som sa att saga ir nyckeln i navet. Byggs den, drar
det med sig valdigt manga andra utbyggnader av flygplatser i landet. Det dr
ofta sa att har man gjort en investering sa vill man se till att den anvinds. Da
skulle det faktiskt kunna leda till att vi far en fortsatt subventionering av fly-
get. Som redan har namnts har ar flyget pa olika sitt ett gynnat trafikslag i
dag, dels genom regleringen, dels genom att det inte ar behiftat med briins-
leskatt, dels genom att flygplatsutbyggnader oftast subventioneras av kom-
muner. Det har har gjort att flyget har blivit storre adn det skulle ha blivitien
naturlig konkurrans med andra trafikslag och andra trafiklosningar. Vi fran
miljopartiets sida anser att dessa subventioner bor tas bort och att flyget skall
beskattas pa samma sitt som andra trafikslag. Flyget skall ocksa betala
"sina” samhillsekonomiska kostnader. Vi kan i och for sig tinka oss att man
just ndr det giller det regionalpolitiskt motiverade flyget inom Norrlands in-
land och Gotland framfér allt kan ha en viss subventionspolitik, eftersom diir
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inte finns sa manga andra alternativ. Det far vara det undantag som bekraftar
regeln.

Herr talman! Med detta yrkar jag bifall till reservation 2. Jag star natur-
ligtvis bakom alla reservationer fran miljopartiet.

Anf.38 SVEN-GOSTA SIGNELL (s):

Herr talman! Det utskottsbetinkande som vi nu behandlar har rubriken
"Investeringsplaneringen for luftfart och sjofart samt nya riktlinjer for inri-
kes flygtrafik”. Trots att sjofarten utgor 85 % av transporten av import- och
exportvaror finns det inga motionsforslag om investeringsplanering for sjo-
farten. Det dr kanske tecken pa att man anser att svensk sjofart for niarva-
rande inte brottas med nagra storre problem. Det gamla ordspréket giller:
Hiilsan tiger still. Betankandet domineras darfor helt av luftfartsfragor.

Den 22 maj forra aret hade vi hir i kammaren en luftfartsdebatt, alltsa pa
dagen precis ett ar sedan. Inledningsvis framholl jag da att den luftfarts-
politiska debatten under ett flertal ar har kunnat foras mot bakgrunden av
en snabb tillvixt i flygtrafiken. I dag kan vi konstatera att denna for flyget sa
positiva utveckling inte har fortsatt under hosten 1990 och varen 1991.

Hur flygresandet utvecklas beror till mycket stor del pa den ekonomiska
tillvaxten internationellt och i Sverige. Hog aktivitet i ekonomin leder till en
generell volymtillvixt i resandet.

Under den hdgkonjunktur som ratt efter 1982 har inrikesflyget i Sverige
byggts ut till ett rikstiackande transportsystem med stor turtiathet och god till-
ginglighet. Den genomsnittliga passagerarokningen i inrikesflyget under
1980-talet har varit sa stor som drygt 10 % per ar. Den reguljira utrikestrafi-
ken har ocksa okat starkt under 1980-talet, sdrskilt i slutet av perioden da
Okningstalen var 10~15 % per ar. Chartertrafiken till utlandet nadde under
1988 sin hogsta siffra nadgonsin med 2,8 miljoner passagerare.

Den stora efterfragan pa flygtransporter under 1980-talet har stillt stora
krav pa utbyggnad av terminalkapaciteten, framfor allt for inrikesflygets be-
hov. Investeringstakten har varit mycket hog. Nya eller utbyggda terminaler
har tagits i bruk pa flertalet flygplatser, vilket i sin tur har skapat forutsitt-
ningar for en fortsatt expansion. Den senaste i raden ar den nya inrikestermi-
nalen pa Arlanda, inkl. vigsystem, som invigdes i borjan av oktober 1990.
Den ér i pengar matt den hittills storsta enskilda investeringen i luftfartsver-
kets historia.

Den konjunkturutgang som nu kom under andra hilften av 1990 innebar
ett brott i det invanda 80-talsmonstret. Detta forstirktes av flera andra hén-
delser som intriffade samtidigt. Krisen i omradet kring Persiska viken drog
upp branslepriserna drastiskt och hojde flygforetagens forsakringskostna-
der. Hot om véldshandlingar gjorde att resendrerna avskracktes fran att
flyga. Manga foretag rekommenderade sina anstdllda att inte flyga ens med
inrikesflyget. En annan omstandighet som ocksa har paverkat inrikresresan-
det negativt har varit hojningen av miljoskatten den 1 januari 1991, och kost-
nadsokningen for privatresandet genom mervirdeskatten pa transporter har
ocksé bidragit till nedgangen.

Sammantaget ledde alla dessa faktorer till en minskning av flygresandet
efter sommaren 1990 och en drastisk nedgang fran januari 1991. Jamfort



med ett ar tidigare var det som virst fraga om en minskning pa 20-30 % i
resandet beroende pa typ av trafik. Flygforetagen métte bortfallet med att
glesa ut tidtabellerna och att minska utbudet i storleksordningen 10-20 %.

Aven om det finns 15 reservationer till detta trafikutskottets betankande,
vagar jag pasta att vi till stora delar dr 6verens om luftfartspolitiken i vart
utskott.

Anders Castberger tog dock ordentligt hoga toner hiar. Man trodde forst
att det var ett torgméte diar han allmint skillde ut socialdemokratin. Men
det hoga tonliget beror pa, formodar jag, att argumenten dr mycket svaga.
Darfér var tonlaget litet onodigt hogt. Har vill Anders Castberger gora gil-
lande att socialdemokratisk politik skulle ha varit ett hinder for flygets ut-
veckling i Sverige. Men det har ju 6kat med 10-15 %. Ar det en dalig till-
viixt? Vad ar det som var till nackdel? Anders Castberger forsoker skylla pa
SAS. Skulle SAS och Linjeflygets utveckling och deras verksamhet i Sverige
ha varit till nackdel for flygets utveckling? Jag ar helt 6vertygad om att utan
dessa tva vilskotta bolag hade vi inte haft denna fina flygutveckling i Sverige.

Jag skulle dndé vilja fraga Anders Castberger, som stillde manga fragor —
det bara ostes ut fragor: Vilket land dr det som Anders Castberger har som
foredome nir det giller en avreglering i Sverige?

Nir det galler samarbetet i Norden och avregleringen hér ar det ju den
svenska regeringen som har fort férhandlingar med andra linder. Anders
Castberger har vil litet bittre kontakter med den danska regeringen och bor-
gerligheten dér. Jag vill darfor fraga Anders Castberger om man dar har dri-
vit fragor nar det gillt avregleringen som den svenska regeringen forhindrat.
Jag tycker att Anders Castberger bor ha en nagot lugnare ton.

Jag sade forut att vi dr ganska overens. Jag skall diarfor inte trotta kamma-
ren med att kommentera reservationerna; de talar ju sitt eget sprak. Jag kan
dock bara konstatera att Viola Claesson i sin reservation nr 5 gjort en helom-
viandning fran tidigare ar da hon ansag att Varmland inte behover nagon flyg-
plats. Vi vet fran tidigare reserverationer och debattinlagg att Viola Claes-
son ansett att det inte behovs nagon flygplats i Karlstadsregionen. Jag halsar
darfor hennes nya installning med tillfredsstéllelse, diar Viola Claesson anser
att staten skall betala en ny flygplats for Viarmland och anser att det ar nagot
som Virmland behover.

I 6vrigt ar det gamla kidnda reservationer, och jag nojer mig med att yrka
bifall till trafikutskottets hemstillan i betankande 1990/91: TU27

Anf.39 ANDERS CASTBERGER (fp):

Herr talman! Sven-Gosta Signell sade inledningsvis att det inte finns nagra
reservationer pa sjofartens omrade och att hilsan sikert tiger still. I den ut-
strackning hilsan rader ar det nog si, men Sven-Gosta Signell vill naturligt-
vis inte ldsa att vi papekar att det rader ohilsa. Folkpartiet liberalerna har
sjalvklart ett motionsyrkande ocksa pa detta omrade. Det handlar bl.a. om
privatisering av hamnar. Men allt vad privatisering heter blundar socialister
for; diarfor har vl Sven-Gosta Signell inte sett det pd s. 4 i betankandet.

Sven-Gaosta Signell fragade vilket land jag har som forebild. Vi i folkpar-
tiet liberalerna behover inte, som socialisterna, finna nigot modelland na-
gon annanstans. Virt foredome ir en god liberal ideologi. Den forforiska
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beskrivning som Sven-Gosta Signell har om att en eventuell avreglering skall
ske pa ett ansvarsfullt sitt, kan ju inte skymma det faktum att en socialist
som talar om de vasentliga marknadsmekanismerna snabbt forirrar sig bort.
Forsiktigtvis bemotte Sven-Gosta Signell inte ndgra av véra invindningar
mot socialdemokraternas standpunkter i sak. Tvartom viftade han bara bort
det och sade att det handlade om nagon sorts torgmotesanforande och ville
egentligen inte svara pa fragorna darfor att de var for manga. Men svara da
atminstone pa nagon av de fragor jag stillde. T.ex. pa fragan: Hur kan det
komma sig att socialdemokraterna inte vill privatisera SAS om Danmark och
Norge vill det? Hur kan det komma sig, Sven-Gosta Signell? Det ar en av
fragorna. Svara pa den forst sa kan vi ta de andra sedan, om Sven-Gdsta
Signell sa vagar och onskar.

Jag haller inga torgméten har i kammaren, men jag kommer faktiskt till
Skovde lordagen den 25 maj och da skall det hallas torgméte. Vialkommen
dit Sven-Gaosta Signell!

Anf.40 VIOLA CLAESSON (v):

Ack ja, fru talman, dessa grabbar! Vad de anvinder orden vardslost,
tycker jag. Ordet socialist, tycker jag inte att man kan slanga ur sig hur slar-
vigt som helst. Men det far val socialdemokraterna bemoéta sjialva och for-
klara att de inte lingre ar nagra socialister.

Om jag kan fa litet uppmarksamhet, Sven-Gosta Signell, skall jag girna
svara pa den fraga som stalldes till mig tidigare. Jag missade den faktiskt. Jag
visste langt innan debatten bdrjade, att om jag glomde att sidga nagonting
om flygplatsen i Varmland skulle Sven-Gosta Signell naturligtvis ta chansen.
Jag hade skrivit upp det men minuterna gick och jag glomde att nimna det.

Sven-Gosta Signell har naturligtvis last alla vara motioner som handlar om
flyget och trafiken, och det ar si att vi vill minska flygtrafiken. Vi vill t.ex.
Oka snabbtagstrafiken pa bekostnad av flygtrafiken. Vi har ocksa krivt att
det skall inforas restiktioner pa flyget sa att de t.ex. inte tillts nagra som
helst nyetableringar eller tillbyggnader med hansyn till flygets expansion.
Nir det galler flygplatsen for Varmland som finns med i reservation 5 hand-
lar det — enligt de uppgifter jag har fatt och enligt vad motionéren Bjorn Sa-
muelson forsidkrar — inte om att den behdvs for att man skall utdka flygtrafi-
ken. Den behovs darfor att den gamla flygplatsen ar sa miljofarlig att den
maste ersattas. Bjorn Samuelson sager i sin motion att om och nar man har
hittat en béttre plats for flygfaltet vill han att staten skall skjuta till medel sa
att det blir mojligt att bygga denna mer miljovinliga flygplats.

Om Sven-Gaosta Signell inte har uppfattat det pa det sattet far vél han siaga
ifran. Men, fru talman, jag ar ganska overtygad om att Sven-Gdésta Signell
kande till detta tidigare. Nu har vi tagit ytterligare nagra minuter i ansprak.
Men det, fru talman, var inte mitt fel.

Anf.41 ROY OTTOSSON (mp):

Fru talman! Sven-Gdsta Signell ser uppenbarligen inga storre problem
med att flyget expanderar mycket kraftigt. Jag patalade att det faktiskt ar
flyget som spricker koldioxidtaket. Det dr faktiskt sa att flyget har medfort
en rad andra miljoproblem som inte ar latta att komma at. Det man kan gora



har i stort sett redan gjorts. Sven-Gosta Signell gick forbi detta med total
tystnad; liksom ocksa fragan om flygets mycket hdga energiforbrukning. Fly-
get forbrukar 5—10 ganger mer energi dn andra konkurrerande trafikslag.
Det ar ju inte bra, om man vill vara effektiv i sitt resursutnyttjande, minska
miljobelastningen, anvinda energitillgangarna pa biasta mojliga sitt. Men
det ar kanske det som ar det betecknande for socialdemokraternas nya hall-
ning i miljo- och energifragor: tystnad eller absurda anklagelser mot mil-
joengagemanget.

Jag vill fraga Sven-Gosta Signell hur han egentligen tanker sig att klara det
mycket viktiga miljomalet nar det giller flyget. Skall flyget undantas frén
miljokraven — att minska utslappet av koldioxid, kolviten, kviveoxider
osv. — dven i framtiden? Skall det vara nigot slags gynnat reservat?

Nir det giller fragan om avreglering namnde jag i forbigdende i mitt an-
forande att den reglering vi har nir det giller flyget ju i huvudsak ér till for
att gynna flyget. Jag ar dirfor inte lika overtygad som en del andra om att
en avreglering verkligen skulle leda till mer flyg. Det ar snarare sa att man
kan misstinka att motsatsen blir fallet; atminstone om man tar bort de sub-
ventioner som flyget har i dag.

Jag vill ha Sven-Gaosta Signells svar dven pa den fragan: Vad anser Sven-
Gosta Signell egentligen om att man subventionerar flygplatser, skattebe-
friar flygbriinsle och inte har nagon annan motsvarande skatt for flyget? Det
far ju faktiskt en snedvridande effekt; man far inte rittvisande konkurrens-
forhallanden mellan flyg och andra transportslag. Det maste vi val gora na-
gonting at, eller hur?

Anf.42 GOREL BOHLIN (m):

Fru talman! Sven-Gosta Signell nimnde nedgangen i luftfartstrafiken och
orsakerna till den. Den har gatt ned ganska mycket, och det betyder att de
sma flygplatserna ofta far problem. Det betyder ocksa att vi inte kan, som vi
garna vill, ha en regionalpolitisk service till alla delar av landet darfor att
man har glesat ut flygtrafiken. Orsakerna ar dels en konjunkturnedgang,
dels en kostnadsjakt hos foretagen till foljd av konjunkturnedgangen. Den
ar naturligtvis ocksa beroende av Gulfkriget, som ledde till att manga slutade
att flyga.

Men trots nedgangen och trots att man skall virna om de hir inhemska,
bra och vilskotta bolagen, om jag citerar Sven-Gosta Signell ritt, tycker jag
att det dr oerhort viktigt att man avreglerar flyget. D4 ar det viktigt att man
borjar med inrikesflyget.

Dessa skyddade monopolbolag ar inflationsledare pa grund av att de har
en for lag kostnadseffektivitet. De gommer sin brist pa effektivitet i en ona-
turligt hog prisniva. Det ar knappast ndgonting som gynnar konsumenterna.

Det iir viktigt att man 6ppnar den hir marknaden for ytterligare flygbolag,
nya flygbolag. Om man tittar pa de nyare flygbolag som stir och stampar pa
troskeln till inrikesflyget, vi har t.ex. Transwede, har de ocksa nyare flyg-
planstyper. Darmed uppfyller de miljokraven pa ett helt annat sitt ian de
ildre bolagen.

Genom att bara ha dessa tva stora flygbolag, SAS och Linjeflyg, gér man
den svenska inrikesflygmarknaden till en oligopolmarknad. Man slapper
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alltsd inte in konkurrens. De bada flygbolagen kommer att skydda varandra
pa olika sitt, bl.a. i prissattningen. Det ar sannerligen inte nigonting som
gynnar konsumenten.

Vi har dirfér bade mojligheter och anledning att 6ppna inrikesflygmark-
naden och avreglera denna. Det ar viktigt att vi gor det nu nér vi ocksé har
triffat ett avtal med EG. Det innebdr att vi ocksa skall forbereda oss infor
en Europamarknad.

Anf.43 SVEN-GOSTA SIGNELL (s):

Fru talman! Anders Castberger papekade att det fanns en motion fran
folkpartiet om privatiseringen av hamnar. Jag skulle vilja fraga vem som i
dag star i ko och vill képa en hamn. Vilken privat dgare vill skaffa sig en
hamn? Jag vet inte om det finns. Det kanske finns i folkpartiet. Ni har ju
inget foredomsland, utan det dr en ideologisk fraga. Men i er ideologiska
krets kanske det star en miangd ménniskor och ber att fa kopa hamnar. Jag
tror att de kommuner som dger hamnar har ganska svart att silja dem. Men
Anders Castberger kanske kan ge dem tips om detta.

Sedan stéller Anders Castberger en rak fraga till mig: Om danskarna och
norrménnen vill silja SAS, kommer vi att motsitta oss det? Nej, det tror jag
inte. Om danskarna och norrménnen vill silja SAS ar det helt naturligt att
vi kommer 6verens med dem och astadkommer en uppgorelse om detta.

Nir det galler avregleringen, som vi har pratat om, kommer den senare,
men vi vill ga litet forsiktigt fram. Vi tror att det skulle skada svenskt flyg om
det blev en for snabb avreglering.

Jag ser att Viola Claesson nu ocksa har fatt forstarkning av motioniren
som vill att staten skall besluta om en flygplats i Karlstad. For tva ar sedan
skrev ni en reservation, Viola Claesson, dar ni klart sade nej till att flyg be-
hovdes 1 Karlstad eftersom snabbtagen skulle komma. Da frigar jag mig vad
som har skett under de hir tva aren som gor att ni anser att det ar sa angela-
get att man nu skall fa en flygplats i Karlstad. Flyget har ju inte 6kat. Vi har
ju hir talat om att flygtrafiken under det senaste halvaret har minskat, men
nu anser ni att staten skall betala en flygplats. Vad ar orsaken till att ni nu
vill flytta Karlstad flygplats? Jo, ni siger att den ar miljofarlig darfor att den
ligger fel. Det har ju luftfartsverket, Karlstad kommun och Karlstad lands-
ting ocksa kommit underfund med. Vi vill alla att Karlstads nuvarande flyg-
plats skall laggas ned och att det skall byggas en ny. Dir har staten ocksé
engagerat sig. Man har ocksa tagit ut ett bra omrade. Ni kommer att fa en
flygplats i Karlstad, dven om jag vet att ni inte tycker om det omrade som
har tagits ut.

Anf.44 ANDERS CASTBERGER (fp):

Fru talman! Niir Sven-Gosta Signell staller sina fragor, kan man fraga sig
varfor vi skall ha ett kosamhalle. Vad ar det for egenvirde i att man forst
skall se till att det star en ko av intresserade foretag eller manniskor som
vantar pa ett tillstand som staten och regeringen utdelar efter provning i sed-
vanlig byrakratisk, dock ej demokratisk, ordning? Varfor ar det sa socialde-
mokraterna ser alla sadana hér fragor gang pa gang. Det behdver inte sta en
endaste intressent i ko for att vi skall ha den dsikten att det skall vara mojligt



att ta bort monopol. Det ar dem vi skall ta bort oavsett om néagon star i ko
for att sedan kopa en hamn, satta i ging med en flygverksamhet eller nagon-
ting annat. Det ar sjilva ideologin och principen det giller. Det dr den som
socialdemokraterna och Sven-Gdosta Signell inte forstar.

Sedan sager Sven-Gosta Signell att det skulle skada svenskt flyg med en
alltfér snabb avreglering. Men i betinkandet framhalls i stillet att det ar brist
pa landningsmojligheter vid Arlanda som ar det tunga argumentet emot en
svensk avreglering. Vilket argument ir det som galler, Sven-Gosta Signell?
Han forirrar sig i alla dessa motsigelsefulla argument, som i sjalva verket
visar pa en helt annan sak. Det ir motstand mot avregleringar som giller.
Det ér den socialistiska adran som fortfarande ar alltfor stark. Det ar inte s&
att det finns nagra sakliga skal och tunga argument emot en avreglering.

Fru talman! Till slut menade ocksa Sven-Gosta Signell att om Danmark
och Norge siger ja till att SAS skall privatiseras foreligger inte heller nagot
skiil emot detta fran socialdemokraternas sida. Ja, men lds da i betdnkan-
det — jag forutsitter att Sven-Gosta Signell anda star bakom det, dven om
hans inte finns med péa det. Dir star namligen att ingenting skall ske i den
hir fragan forrin foretaget sjalvt ocksa har visat att det ar till gagn for SAS.
Vad ir det for argument? Det ar ju inte ett argument till konsumenternas
fromma. Det ar att invinta att SAS ber om att fa bli utsatt fér den bitande
konkurrensen. Det ér ett daligt argument som bara ar ett rent socialistiskt
argument.

Anf.45 VIOLA CLAESSON (v):

Fru talman! Jag kan inte riktigt begripa vad Sven-Gosta Signell brakar om.
Varfor allt detta rabalder? Visserligen ar Sven-Gosta Signell djupt engage-
rad i flygets verksamheter pa olika nivaer har i samhillet och ar ocksa fore-
tridare for trafikutskottets s-grupp i dessa fragor. Men vad har Sven-Gosta
Signell sjilv gjort for att hjilpa oss med den snabbtagsatsning som pa manga
stillen skulle kunna ersitta flyget? Inte ett dugg. Det virsta ar att det gor
inte heller hans partikamrater vare sig hér i riksdagen eller i regeringen.

Hade vi fatt pengar till de snabbtagssatsningar som vi begirt under ett an-
tal ar, skulle vi kanske haft ett snabbtag och inte behovt tjata om flyget. Men
s dr det inte. Utgangspunkten ar att detta flygfalt dr sa pass miljoskadligt
att det inte borde finnas. Det siger Sven-Gosta Signell sjalv. Dessutom lan-
dar och startar stora flygmaskiner pa flygfaltet, t.o.m. alldeles bakom kvin-
nokliniken. Sven-Gosta Signell borde kanske ligga pa ett kol for att losa
dessa fragor, precis som vinsterpartiet.

Anf.46 GOREL BOHLIN (m):

Fru talman! Det steg mot avreglering som socialdemokraterna och rege-
ringen nu har vagat sig pa innebar att man tillater parallellkoncessioner pa
de stora stamlinjerna. Tidigare hade SAS ensamratt pa linjerna Malmo-
Stockholm, Goteborg-Stockholm och Lulea-Stockholm. Det ar dessa linjer
som ir de mest barkraftiga, och genom att de enbart har kunnat flygas av
SAS har det gynnat SAS alldeles kolossalt mycket.

Det blir inte sa varst mycket bittre for att det nu blir tva flygbolag som
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flyger pa dessa linjer. De backar naturligtvis upp varandra dels nir det giller
prissdttning, dels fér att hélla andra flygbolag fran dessa guldkalvar.

Om man pa ett annat sétt skulle 6ppna marknaden, skulle man ocksa fa
ligre priser till forman fér konsumenterna. Det ar de sma kostnadsanpas-
sade regionalbolagen som kommer att dra ner priserna och diarmed gynna
konsumenterna.

Slapp konkurrensen fri. Det kommer att leda till ett uppsving for luftfar-
ten, svenskt naringsliv och tillvixten i landet. Detta ar faktiskt mycket vik-
tigt. Ett led i detta ar ocksa att privatisera SAS och att nu ta initiativ till att
gora SAS till ett privat foretag.

Anf.47 ROY OTTOSSON (mp):

Fru talman! Sven-Gdosta Signell hade inget svar pa mina fragor om hur so-
cialdemokraterna stiller sig till flygets miljdansvar. Skall flyget vara ett re-
servat dar man i fortsiattningen inte behover ta nagot ansvar for miljon? Skall
inte flyget som alla andra trafikslag alaggas att minska utslappen? Menar
verkligen Sven-Gosta Signell detta?

Borde inte den utveckling som skett inom flyget det senaste halvaret ut-
gora en varningens flagga som ger signal om att det ar dags att stoppa denna
storskaliga fortsatta flygplatsinvestering pa Arlanda och andra hall i landet?
De pengarna kan gé direkt i sjon, eller snarare forsvinna i tomma luften.

Ar det verkligen vettigt att subventionera flyget pa det satt som nu sker?
Flyget slipper en hel del skatter som andra trafikslag maste betala och far
ofta subventioner till investeringar i flygplatser, framfoér allt kommunalt.
Kommunférbundet har gjort en undersékning som visar att det ror sig om
hundratals miljoner kronor. Detta borde vara nagot som trafikutskottets
luftfartsexpert skulle kunna ha synpunkter pa.

Anf. 48 SVEN-GOSTA SIGNELL (s):

Fru talman! Jag fir be Roy Ottosson om ursikt for att jag inte svarat tidi-
gare, men det berodde pa att jag fick signal om att min taletid var slut och
att jag var tvungen att avsluta mitt anférande.

Jag tror att vi kan undanrdja ett litet missforstand har. Svenskt flyg far
ingenting via statsbudgeten. Det finns inte i detta betankande forslag om att
ge medel till flyget. Fran statens synpunkt ar flyget det trafikslag som betalar
sig sjalvt. Att det sedan finns vissa kommuner som dr litet frikostiga, betalar
och bygger kommunala flygplatser, dr en annan sak. Inte ens Roy Ottosson
vill vl att riksdagen skall férbjuda kommunerna att satsa pa att bygga flyg-
platser? Den kommunala sjilvstandigheten vill nog dven miljopartiet sla
vakt om, hoppas jag.

Visocialdemokrater har i vart program stallt oss bakom att varje trafikme-
del sjilv skall betala sina kostnader. Det dr malsattningen. Men vi vet att
vissa trafikmedel i dag, bl.a. jarnvégen, icke har dessa mojligheter. Men
malsattningen r att det skall vara sa aven pa detta omrade. Négra subventio-
ner till flyget via statskassan finns inte.

Nir det giller debatten om miljon och flyget dr det nagot 6verdrivet att
sdga att flyget ar otroligt miljofientligt jamfoért med andra trafikslag. Det ar
inte det. Man kan kort och gott sdga att flyget svarar for ett par procent av



luftféroreningarna i Sverige. Men av debatten och tonliget att doma skulle
man kunna tro att luftfarten ar det helt dominerande miljéproblemet.

Jag vill i detta sammanhang papeka att inrikesflyget i Sverige betalar mil-
joskatt pa utslapp av kolvite, kviveoxid och fr.o.m. i ar ocksé pa utsliapp av
koloxid. Dirmed ar flyget den enda trafikgrenen som tagit pa sig det fulla
kostnadsansvaret for de negativa effekterna av miljépaverkan. Daremot till-
godordknas inte flyget de samhillsekonomiska intdkter som uppstar genom
tidsvinster vid resandet. Jag vill alltsa framhalla att argumentet att flyget ar
sa enormt miljofientligt ar overdrivet.

Anders Castberger siger att socialdemokraterna vill ha en ko av kopare
till hamnar. Om jag uttryckt mig pa det sittet, tar jag tillbaka detta, Anders
Castberger. Det riicker om Anders Castberger tar fram en kopare.

Det har funnits en privat hamn i Sverige. Det var hamnen i Wallhamn.
Hur gick det med den? Jo, kommunen fick verta hamnen. Det var inga so-
cialister som satt pa Tjorn och motsatte sig detta. Anders Castberger, som
bor nirmare Tjorn an jag, vet vilken politisk sammansittning som finns i
kommunstyrelsen. Det ar inte socialdemokraterna som styr.

Anf.49 ANDERS CASTBERGER (fp):

Fru talman! Det mérks att socialdemokraternas och Sven-Gosta Signells
argument blir svagare och svagare mot slutet av debatten. Varfor skall jag ta
fram néagra kopare till hamnar darfor att vi i folkpartiet liberalerna vill att
det skall vara tillatet med privata hamnar? Det &r inte var uppgift som poli-
tiskt parti, eller statens uppgift, vilket kanske Sven-Gosta Signell svivar i
villfarelse om. att ta fram kopare, sortera dem, stilla dem i ko eller bevilja
nagonting till dem. Ta i stéllet bort hindren for etablering och ta bort mono-
polen. Da behovs inga koer, eftersom det inte uppstar nagra koer. Darmed
kan de kopare som eventuellt finns kopa vad de behéver och vill. Finns det
inga kopare behdver man som politiker inte heller bekymra sig dver det.

Detta vore en rejal politik, Sven-Gosta Signell. Men en sadan politik star
inte socialdemokraterna for. Det finns ett annat alternativ i svensk politik
som star for detta.

Anf.50 SVEN-GOSTA SIGNELL (s):

Fru talman! Jag blir inte klok pa Anders Castberger i denna debatt. Han
talar om att vi socialdemokrater skall géra det mojligt att silja hamnar, Det
finns inget monopol pa hamnar.

Sedan sager Anders Castberger att det inte ar politiska partier eller riksda-
gen som skall ta fram kdpare. Vem ir det da som skall ta fram kopare till
dessa hamnar? Wallhamn pa Tjorn ér ett av de starkaste folkpartifiastena i
detta land. Jag dr inte riktigt 6vertygad om det, men jag tror att det stimmer.
Sa har det i varje fall varit tidigare. Dér lat man kommunen Gverta den pri-
vata hamnen. Sedan star Castberger hir och skiller och pratar om att social-
demokraterna satter hinder i vagen for att privatisera hamnar!

Ett gott rad till Anders Castberger: Jag tror att vi skall sluta den hir debat-
ten, for ditt eget basta. Jag tycker att du ar en sa pass hygglig pojk att jag vill
rekommendera dig att gora det.

I stallet skall jag anvanda resten av tiden till att svara Viola Claesson, som
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sdger att vi inte har gjort nagonting for snabbtagen. Det ar inte mer @n en
timme sedan kammaren avslutade en tidigare debatt, dir man pratade om
att de storsta investeringar som nu skall goras pd nagot omrade inom jarn-
vigstrafiken giller just snabbtagen.

Det finns stora planer. Saval regeringen som SJ har en ambition att bygga
ut jarnvagstrafiken och da dven snabbtagsforbindelserna. Vi har borjat med
snabbtag mellan Géteborg och Stockholm, och det kommer att bli sidana
tag aven pa andra striackor. Vi har inte hindrat snabbtagsutbyggnaden. Om
Viola Claesson tror att jag skulle ha utgjort ett hinder for snabbtagen, ar nog
det att Gverskatta mig.

Anf.51 ANDERS CASTBERGER (fp):

Fru talman! En fér tacke for de fina och vinliga orden fran Signell. Dem
atergaldar jag naturligtvis garna.

Anda ir ju skarningspunkten har att nér vi i folkpartiet liberalerna vill ga
fram med privatisering av hamnar och flygplatser, ta bort monopolen for
flygtrafik och annat som den har debatten har handlat om, da fragar dess
virre socialdemokraterna: Men finns det ndgon som star och vintar pa att fa
kopa allt detta?

Den enkla sanningen ar den att det spelar ingen roll om det star en ko av
manniskor eller foretag som vill kopa nagot av detta. Det idr friheten som
sadan att kunna etablera sig som dr det viktiga, och det ar politikernas ansvar
att se till att den friheten finns. Det ar vart ansvar att ta bort de hinder och
monopol och annat som finns i niringslivet, Det giller sjéfarten och det gil-
ler flygfarten och andra transportfragor som vi hér har diskuterat. Dar kvar-
star dess virre ocksa efter den hir debatten uppenbarligen en skillnad mel-
lan socialdemokratin och folkpartiet liberalerna.

Anf.52 VIOLA CLAESSON (v):

Fru talman! Nu var det inte snabbtagen vi skulle diskutera, men eftersom
Sven-Gosta Signell nimnde dem blev det pa det har séttet. Jag tror inte att
Sven-Gosta Signell var inne i kammaren under de tre och en halv timme som
vi diskuterade infrastrukturinvesteringar. Under tre och en halv timmes tid
forsokte jag namligen att fa bade Birger Rosqvist och kommunikationsmi-
nistern eller nagon annan lamplig person att svara pa hur mycket av infra-
strukturpengarna som skulle anvindas till jarnvagarna. Inte en av dem har
kunnat ge mig ett svar. Men kan Sven-Gosta Signell gora det nu, ar jag
mycket tacksam.

Anf. 53 FORSTE VICE TALMANNEN:
Debatten galler trafikutskottets betiankande 27.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

Beslut

Foretogs till avgorande trafikutskottets betdankanden 1990/91:TU24 och
TU27.



Mom. 1 (trafikpolitikens mal och inriktning)

Forst bitraddes reservation 3 av Viola Claesson med 20 roster mot 17 for
reservation 4 av Hans Lindforss. 246 ledamdéter avstod fran att rosta.

Hirefter bitraddes reservation 2 av Elving Andersson och Rune Thorén
med 33 roster mot 17 for reservation 3 av Viola Claesson. 235 ledamoéter av-
stod fran att rosta.

Dirpa bitraddes reservation 1 av Kenth Skarvik m.fl. med 89 réster mot
38 for reservation 2 av Elving Andersson och Rune Thorén. 156 ledaméter
avstod fran att rosta.

Slutligen bifolls utskottets hemstillan med 130 roster mot 88 for reserva-
tion 1 av Kenth Skarvik m.fl. 67 ledamoter avstod fran att rosta.

Mom. 12 (utgangspunkter for finansiering av 6verenskommelserna om trafi-
ken och miljon i storstadsomradena)

Forst bitraddes reservation 13 av Elving Andersson och Rune Thorén med
32 roster mot 17 for reservation 15 av Hans Lindforss. 236 ledamater avstod
fran att rosta.

Harefter bif6lls utskottets hemstéllan med 218 réster mot 47 for reserva-
tion 13 av Elving Andersson och Rune Thorén. 19 ledaméter avstod fréan att
rosta.

Mom. 14 (ny teknologi inom vagtrafikomradet och ett elektroniskt betalsys-
tem)

Utskottets hemstillan bifolls med 259 roster mot 22 for reservation 17 av
Viola Claesson. 4 ledamoter avstod fran att rosta.

Ovriga moment
Utskottets hemstillan bifolls.

Trafikutskottets betiankande TU27
Mom. 1 (den allmanna inriktningen av investeringar for luftfarten)

Forst bitriddes reservation 1 av Elving Andersson och Rune Thorén med
37 roster mot 32 for reservation 2 av Viola Claesson och Hans Lindforss. 214
ledamaéter avstod fran att rosta.

Harefter bifolls utskottets hemstéllan med 219 roster mot 49 for reserva-
tion 1 av Elving Andersson och Rune Thorén. 18 ledamoéter avstod fran att
rosta.

Mom. 8 (privatisering av SAS)
Utskottets hemstallan bifolls med 195 roster mot 86 for reservation 7 av
Kenth Skarvik m.fl.

Mom. 11 (nya riktlinjer for inrikes flygtrafik)
Forst bitraddes reservation 11 av Kenth Skarvik m.fl. med 89 réster mot
20 for reservation 12 av Viola Claesson. 172 ledamoter avstod fran att rosta.
Hirefter bifolls utskottets hemstillan med 179 roster mot 88 for reserva-
tion 2 av Kenth Skarvik m.fl. 18 ledaméter avstod fran att rosta.

5 Riksdagens protokoll 1990/91:116
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Ovriga moment
Utskottets hemstallan bifolls.

6§ Ny jamstilldhetslag, m.m.

Foredrogs
arbetsmarknadsutskottets betankande
1990/91: AU 17 Ny jiamstilldhetslag, m.m. (prop. 1990/91:113).

Anf. 54 MONA SAINT CYR (m):

Fru talman! Jag vill beritta for kammaren om en mellansvensk och medel-
stor kommun med ca 35 000 invanare. 3 000 personer ér anstillda i kommu-
nen. Av dem utgér omkring 2 400 kvinnor. Som vanligt aterfinns de i huvud-
sak inom vardsektorn, inom barn- och dldreomsorg men givetvis dven inom
administrativa kontorsarbeten.

I den hiir kommunen tillsattes 1980 en arbetsgrupp. Det var efter jam-
stilldhetslagens tillkomst. Kommunfullmiktige beslutade om detta och gav
direktiv. 1981 var arbetet slutfort och riktlinjer uppdragna for jamstélldhets-
arbetet. Det var ett ambitist program med 57 malinriktade att-satser under
olika viktiga rubriker.

Forslaget gick ut pa remiss. Remissyttrandena gav inte uttryck foér nagon
negativism. Sa — vad hinde sedan? Ingenting!

1985 togs riktlinjeforslaget upp ur den byralada dit det hade forpassats.
Forslaget reviderades av den rekonstruerade arbetsgruppen och sandes ut
pa en ny remissomgang. Dir befinner det sig fortfarande 1991, pa tio ars
avstand fran det forsta ambitiésa programmet!

Fru talman! Detta ar bilden fran en offentlig arbetsgivares insatser pa jam-
stiilldhetsomradet. Det ar bilden fran en av Sveriges 284 kommuner. Det ar
ocksa bilden frin en socialdemokratiskt styrd kommun, en av 125 med soci-
aldemokratisk majoritet. Det tinkta jamstilldhetsarbetet i denna kommun
ronte salunda ett totalt ointresse.

Jag vill inte pastd att det dr utslagsgivande, men inte desto mindre kan man
notera att socialdemokraterna i riksdagen gick emot den jamstalldhetslag
som antogs 1979. Den godtogs namligen med en enda rosts dvervikt.

I den nyss beskrivna kommunen har inga roster hojts — vare sig fran poli-
tiskt eller fran fackligt hall - for att ett aktivt jamstalldhetsarbete skall bedri-
vas eller for att jamstalldhetsfragor 6ver huvud taget skall diskuteras eller
beaktas. Det stora hindret for ett sadant arbete dr att kommunledningen inte
har velat ge sin instillning till kinna och att det saknas en malinriktning.

Utredaren av den jamstilldhetslag som ligger till grund for dagens betan-
kande siager med anledning av det relaterade exemplet:

"Det framstar som alarmerande, att en sa stor del av de tillfrigade kom-
munerna inte bedriver nigot som helst jamstilldhetsarbete. Det dr mahiinda
inte en tillfillighet, att kommuner som arbetsgivare varit svarande i proces-
ser i AD i sd manga som elva mal rérande JamLs diskrimineringsférbud.”

Till detta ma darfor laggas att i 26 av 34 mal i AD har fragorna rort diskri-



minering i samband med anstéllning. I 22 av de ndmnda 26 malen gillde det
tjanster inom den offentliga sektorn, varvid primarkommunerna alltsa sva-
rade for hilften, dvs. elva.

Fru talman! Mitt inledande exempel ar intressant som beskrivande bak-
grund till moderata samlingspartiets yrkande och reservation till forman for
JamOs tillsynsansvar. Vi vill namligen vidga JamOs tillsyn till att gélla hela
arbetsmarknaden. I dag far JamO endast tillgang till en liten, smal sektor pa
ca 10 %. Vad kan detta tillféra jamstialldhetsarbetet, om vi pa detta omrade
inte bara vill ha en avlasbar effekt, utan en pataglig och nédvindig sadan?
For narvarande har tillsynen gillt finansbolag och advokatkontor. Vi tror att
det vore betydligt mycket mer dndamalsenligt och intressant ur jamstalld-
hetssynpunkt om JamO finge tillsyn ocksa over bl.a. den offentliga sektorn
liksom givetvis aven over den icke obetydliga enskilda sektorn inom tjinste-
och industriomrédet.

I direktiven till utredningen sigs: "Av det forhallandet att hittills huvud-
sakligen offentliga arbetsgivare har varit svarande i mal enligt lagen far na-
turligtvis inte dras slutsatsen, att diskriminering forekommer mer inom of-
fentlig verksamhet dn inom privat. Utredaren bor dock nirmare klarlagga
orsaksforhallandena.” Vidare sags att "utredaren bor forutsattningslost ana-
lysera resultatet av kartldggningen”. Jag har nyss relaterat en del av kartlagg-
ningen.

Utredaren har gjort den bedémningen att de férvintningar som vid lagens
tillkomst stalldes pa arbetsmarknadens parter inte har infriats i annat an
mindre utstrdckning. Hon konstaterade ocksa att "JimOs aktionsradie
krympt i takt med att kollektivavtal avseende jamstélldhetsarbetet har traf-
fats pa arbetsmarknaden. Genom att avtalen inte tillater nagot ingripande
fran JamOs sida, avseende den helt 6vervigande delen av arbetsmarknaden,
har lagens tillsynsinstrument blivit timligen urholkat”.

Slutsatsen ér att huvuddelen av arbetsmarknaden ticks av avtal som ute-
sluter JimOs tillsyn.

Fru talman! Vi moderater har i vira kommittémotioner foreslagit att tiden
ar mogen att ge JamO en fullt aktiv roll i det fortsatta jamstilldhetsarbetet i
syfte att gora det mojligt for riksdagen att nd upp till de ambitiost uppsatta
malen. Syftet med jamstélldhetsavtalen maste ju vara att stirka och utveckla
jamstilldhetsarbetet. Detta var i alla fall malsattningen med foregaende
jamstilldhetslag enligt davarande statsradets uttalanden. Det ar ocksé vad
vi nu foreslar att riksdagen skall uttala.

Viar moderata slutsats dr den att vi antingen skall ha en JamO med legalise-
rad fullmakt att utova tillsyn 6ver hela arbetsmarknaden eller att JamO-in-
stitutionen — om lagstiftarna viljer att 1ata JamO forbli i stort sett tandlds —
med det narmast symboliska verksamhetsfalt som aterstar inte lingre har na-
got berittigande.

Vi har valt att ge JamO saval befogenhet som resurser till ett vidgat arbets-
falt. Vi har salunda jamfort med regeringens forslag velat ansla ytterligare 1
milj.kr. till JamO. Darmed yrkar jag bifall till var reservation 31.

Fru talman! Vi har till detta betinkande dnnu ett antal reservationer. De
galler medelsanvisningen men ocksa jamstélldhetsplaner, skadestind, jim-
stialldhetsnamnd, forutsittningarna for jamstélldhetsarbetet och betydelsen
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av privatisering av i dag offentliga kvinnojobb samt det parlamentariska in-
flytandet pa jamstilldhetsarbetet. Vi moderater stoder dessa reservationer
men ndjer oss med det namnda bifallsyrkandet for att hushalla val med kam-
marens tid.

Anf. 55 CHARLOTTE BRANTING (fp):

Fru talman! Folkpartiet liberalernas jamstalldhetsrotter hittar vi hos rost-
rittsrorelsens liberala kvinnor: Ellen Hagen, Augusta Tonning, Elin Wigner
och Selma Lagerlof. Nar Frisinnade kvinnors riksforbund bildades 1921, for
precis 70 ar sedan, blev Sveriges forsta kvinnliga riksdagsledamot, Kerstin
Hesselgren, dess ordforande.

Folkpartiets vidare kamp for jamstilldhet tar sin utgangspunkt i liberalis-
mens manniskosyn, som sitter den enskilda individen i centrum. Hon skall
vara fri att utvecklas utan att priglas av roller och férdomar.

Eftersom kvinnor lange har varit diskriminerade, har manga reformer som
syftat till 6kad jamstilldhet varit sérskilt viktiga for kvinnor: den allménna
rostritten, sarbeskattningen, utbyggnaden av barnomsorgen, jamstilldhets-
lagen, pappaledigheten samt en mingd andra reformer. Vid alla dessa refor-
mer har folkpartiet liberalerna varit padrivande. Men mycket arbete aterstér
innan jamstalldheten har forverkligats. Vi menar att det ar dags for en ny
jamstalldhetsoffensiv. Det dr dags for kvinnor och mén att ge och fa hilften
var — av arbete. pengar, ansvar och fritid. Det stiller krav pa insatser, bade
politiska och andra, 6ver ett mycket brett falt. Det handlar bade om nya och
viktiga attityder och attitydforandringar och om politiska reformer och for-
andringar.

Det avgorande i en ny jamstilldhetsoffensiv maste vara att gora jamstalld-
heten till en mansfraga lika mycket som en kvinnofraga. En nyckel for att
engagera mannen ar deras roll som pappor. Det ricker inte med att bygga ut
barnomsorgen eller ens att gora den mer flexibel. Miannen tar faktiskt bara
ut ungefar 7 % av den sammanlagda foraldraledigheten. Det dr ju onekligen
ganska markligt att vi i jamstélldhetsdebatten inte har kommit lingre dn att
det skrivs spaltmeter nar en biskop tar tva veckors pappaledighet; det anses
vara en sensation. Det beh6vs sannerligen en ny kampanj for att killarna
skall ta forildraledigt. Mannen méaste uppmuntras att utnyttja inte bara de
lediga dagarna i samband med barnets fodelse utan ocksa andra former av
forildraledighet, sasom ledighet for vard av sjukt barn och deltidsarbete néir
barnen ar sma. For detta kréivs inte bara forstaende arbetsgivare, som har
klart for sig att det ar utvecklande for alla att ta hand om barn och att en
kvinna eller man som éagnar tid at detta far erfarenheter som ér till nytta
ocksa i en rad andra situationer. Vi anser att de erfarenheter som foraldrale-
dighet ger i manga sammanhang bor riknas som en merit ocksa i arbetslivet.
Folkpartiet liberalerna foreslar ocksa att ledigheten i samband med barns
fodelse pa sikt byggs ut till 20 dagar. Detta framgar av reservation nr 13.

Som gammal lirare anser jag att det &r mycket viktigt med utbildning, det
kanske bista sittet att ge manniskor mojlighet att paverka sin egen situation.
Malet maste vara valfrihet utan fordomar. I dagens skola gors mycket for att
komma till ritta med de traditionella konsrollerna. Det handlar om informa-
tion, positiva forebilder, laromedelsgranskning, fortbildning, pryo. uppdel-



ning av praktiska géromal pa ett icke traditionellt siatt osv. Vi i folkpartiet
liberalerna var tidigt ute med att kriva att enkénad undervisning skulle ac-
cepteras vid t.ex. laborationer och dataarbete. Det har ocksa regeringen ac-
cepterat, och det pagar forsoksverksamhet. Vi tycker det dr viktigt att den
forstarks och utvidgas.

Vi finner det ocksa viktigt att prova nya grepp i jimstélldhetsarbetet inom
utbildningen. Det bor sjilvfallet ske kontinuerligt. Vi tror ocksa att det vore
pa sin plats med en statlig utredning som fick till uppgift att ligga fram nya
forslag. Men forst maste liget kartliaggas, och man maste skaffa sig en bild
av de forsok som pagar. Dessa skall utviirderas, varpa man kan komma med
tips till utbildningsanordnare samt foresla vilka beslut statsmakterna bor
fatta for att verkligen frimja en storre jamstilldhet i hela utbildningsvasen-
det.

Jamstalldhetslagen, som jag kommer in pa litet senare, ir begransad till
arbetslivet, vilket ocksd Mona Saint Cyr var inne pa. Men i var tid med stora
behov av vidareutbildning och omskolning kan grinsen mellan forvarvsar-
bete och utbildning inte vara annat in flytande. Genom studiesociala atgir-
der och lagstadgade studieledighetsrittigheter har utbildning och férvirvsar-
bete faktiskt flatats samman. Vi anser darfor att den utredning som vi féror-
dar ocksa bor 6verviga om inte jamstalldhetslagen kan utformas sa att den
ar tillamplig dven pa utbildningsomradet. Det har vi framfort i reservation
17.

Utsikterna pa arbetsmarknaden ér alltjamt samre foér kvinnorna an for
miinnen. Kvinnor har i genomsnitt 70 % av ménnens [6n och ca 80 % om de
jobbar heltid. Forskning visar att en mycket liten del av l16neskillnaden kan
forklaras i skillnader i utbildning och annat kunskapskapital. Kvinnor har
med andra ord simre avkastning pa utbildning och arbetslivserfarenhet an
man. Forskning visar ocksa att detta framst beror pa kvinnors hdgre borto-
varo fran arbetet. I dag kan vi konstatera att loneskillnaderna 6kar mellan
kvinnor och min. Folkpartiet liberalerna har darfor kravt en 6versyn pa
detta omrade.

Nyligen presenterade Statsanstilldas forbund en lonestatistik som visade
pa ca 4000 kr. skillnad i 16n mellan deras kvinnliga och manliga medlemmar.
Nistan 1000 kr. av dessa pengar kunde hanforas till direkt lonediskrimine-
ring pa grund av koén och ingenting annat. Folkpartiet liberalerna och cen-
tern har i reservation 7 patalat att det ar bra att regeringen nu har tillsatt en
utredning om I6neskillnaderna mellan kvinnor och mén. Vi hade naturligtvis
helst sett en parlamentarisk utredning, eftersom vi anser att oppositionen
har viktiga synpunkter att framfora i fragan. Det allra viktigaste ar dock att
utredaren far ett konkret uppdrag att utforma ett arbetsvirderingsinstru-
ment och diarmed préva de regler som finns i EG for likaloneprinciper och
arbetsvirdering.

Fru talman! Vi har manga ganger under jamstilldhetsdebatterna diskute-
rat de s.k. offentliga monopolen inom vard, omsorg och utbildning. Darfor
skall jag bara helt kort niimna att vi naturligtvis fortfarande tror att hundra-
tusentals kvinnor skulle fa flera arbetsgivare att vilja mellan, om man
slippte loss den kvinnliga entreprenoérsandan. Det skulle ge dem en starkare
position inte minst nir det gallde att fa inflytande och forbattrade arbetsvill-
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kor. Pa detta omrade vill regeringen fora en politik som innebir att kvinnor
fortfarande i stor utstrackning ar hanvisade till en enda arbetsgivare. Man
konstaterar i propositionen att det inte finns nagon grund for antagandet att
kvinnors forhallanden pa arbetsmarknaden — savil I6nemassigt som i fraga
om inflytande — skulle forbattras om verksamheten bedrevs i bade offentlig
och privat regi. Det dr en uppfattning som vi i folkpartiet liberalerna tar kraf-
tigt avstand frin. Vi tror helt enkelt att regeringen har fel.

En forutsittning for kvinnornas hoga arbetskraftsdeltagande ir en vil fun-
gerande barn- och dldreomsorg. Vi vet erfarenhetsmassigt, inte minst genom
langtidsutredningens betinkande — att kvinnorna fortfarande har huvudan-
svaret for barnen. Aven ansvaret for den ildre generationen vilar i huvudsak
pa kvinnorna. Om inte samhallet kan erbjuda bra omsorg om barn och dldre
kommer kvinnorna for all framtid att fa en svagare stallning pa arbetsmark-
naden dn min. Ocksa av den anledningen dr kravet pa ett upprivande av
de offentliga vard- och omsorgsmonopolen oerhért visentligt for att framja
jamstilldheten. Vi vet t.ex. att alternativt driven barnomsorg ofta, men na-
turligtvis inte alltid, ar billigare 4n den kommunalt drivna. Det kan ha olika
orsaker. I de fordldrakooperativt drivna daghemmen ar det foraldrarnas ar-
betsinsatser och i de personalkooperativt drivna daghemman ir det persona-
lens extra arbetsinsatser som kan jamforas med andra smiforetagares.

Dessutom finns i den enskilda verksamheten det uttalade ekonomiska an-
svar och de korta beslutsvigar som manga kommuner nu genom resultaten-
heter och decentralisering framgéangsrikt forsoker dverfora till de kommu-
nala barnstugorna. Det ar utmirkt. Den stdrre kostnadseffektiviteten i de
enskilda alternativen kan, som vi ser det, ge tva positiva effekter. Dels inne-
bir forekomsten av billigare alternativ i sig att vi kan fa fler platser inom
t.ex. barn- och dldreomsorg for en viss summa pengar. Dels kan erfarenhe-
terna foras Gver till de offentligt drivna verksamheterna och dirmed bidra
till att kostnadseffektiviteten Okar.

Vad ir det egentligen som gér att socialdemokraterna fortfarande spjarnar
emot i de hir fragorna och inte slapper loss den skapande kvinnliga entrepre-
norsandan fullt ut? Jag har faktiskt fortfarande mycket svart att forsta vad
man ar radd for.

Fru talman! Lat mig sa 6verga till att kommentera jamstilldhetslagen. Vi
i folkpartiet liberalerna har alltid ként ett speciellt ansvar for den hir lagen,
eftersom det var vi som i strid med bl.a. socialdemokraterna drev fram den.
Vi kinner darfor ett starkt ansvar for att den skall fungera s& bra som mdj-
ligt. Vi har manga ganger krivt forbittringar och preciserat dessa i olika mo-
tioner. Nagra av vara forslag har vi fatt igenom, andra inte.

Dispositionen av lagférslaget skiljer sig fran den hittillsvarande lagstift-
ningen, men i sak uppvisar forslaget inte tillrickliga forandringar. Det ar en
besvikelse. Det arbete som har foregéatt propositionen, utredningen och re-
missarbetet har visat att lagstiftningen behover reformeras. Men regeringen
har inte varit beredd att g lika langt som utredningen, vilket vi beklagar.

Genom jamstilldhetslagen ges riktmarken for hur jamstilldhetsarbetet
bor bedrivas. Lagen skall utgora ett skydd for enskilda mot diskriminering
pa grund av kén. Bakom lagstiftningen ligger Gvertygelsen om att férbud
mot konsdiskriminering har en betydelsefull uppgift att fylla som ett medel



att driva pa utvecklingen. Vi menar att lagen ger ett visentligt och patagligt
uttryck for samhallets erkdnnande av principen om jamstélldhet mellan
kvinnor och mén. Det som hiinder i arbetslivet dr centralt for strivandena
mot jamstilldhet mellan kvinnor och mén och kan indirekt dven leda till
aterverkningar inom en del andra samhallsomraden. Som jag sade tidigare
anser vi att tiden nu ar mogen for att dvervaga om inte jamstalldhetslagen
ocksa skulle kunna goras tillamplig pa forhallandena inom utbildningsomra-
det.

Den nu gillande jamstalldhetslagen lagger huvudansvaret for de aktiva at-
garderna for att framja jamstalldheten i arbetslivet pa arbetsmarknadens
parter. Det forutsattes att arbetsgivaren och arbetstagaren skulle finna de
arbetsmetoder och losningar som bist passade deras forhallande. Vi kan nu
konstatera att denna forhoppning inte har infriats i nagon namnvird omfatt-
ning. Den utvirdering som utredningen gjort har visat att det har funnits en
betydande passivitet nar det giller jamstalldhetsfragorna pa bade arbetsta-
gar- och arbetsgivarsidan. De jamstalldhetsavtal som har triffats ar faktiskt
ganska allmint héllna och har bedomts i de flesta fall inte kunna leda till
nagon skadestandsskyldighet. Utredaren har kommit fram till att det finns
anledning att skarpa kraven pa arbetsmarknadens parter. Vi i folkpartiet li-
beralerna delar den uppfattningen. Vi tycker att det dr anméirkningsvirt att
regeringen trots erfarenheterna fran det ganska omfattande utredningsar-
bete som har dgt rum inte har varit beredd att lagga fram forslag om en verk-
ligt forandrad reglering.

Det kan naturligtvis diskuteras hur en sadan skirpning skall ske. Vi i folk-
partiet liberalerna har slutligen fastnat for det forslag som utredningen lade
fram. Det innebir att endast jamstalldhetsavtal som har minst det innehall
som anges i jamstalldhetslagen skall kunna ersatta lagens regler. Nar det gil-
ler tillsynen 6ver efterlevnaden av avtalen blir det jimstalldhetsombudsman-
nen, JimQ, som skall agera for att forma arbetsgivaren att vidta en viss at-
gird, om det inte finns avtal som uppfyller lagens krav nir det galler innehal-
let. JimO har da att utgé fran de krav som lagen stiller. Uppfyller daremot
avtalet lagens minimikrav, ar det arbetstagarnas organisationer som skall pa-
tala avtalsbrott. Det innebir att samhallet stéller vissa krav pa parterna nar
det giller innehallet i avtalen, men nir dessa krav dr uppfyllda 6verlater man
at parterna att sjalva svara for kontrollen av att avtalen efterlevs.

Om JamO finner att ett jamstilldhetsavtal som triffats inte uppfyller la-
gens krav enligt 4—118§ i den foreslagna jamstilldhetslagen kan JimO
agera genom att hos jamstalldhetsnamnden begara vitesforelaggande mot
arbetsgivaren.

Jag medger att valdigt mycket av detta ar tekniskt och att man bér fundera
bade en och tva ganger innan man kan forsta vad de olika delarna i forslaget
egentligen betyder. Vi har emellertid i vara reservationer 32 och 35 pekat pa
hur man bade praktiskt och teoretiskt skulle kunna losa fragan pa ett riktigt
och bra sitt.

Folkpartiet liberalerna har under en lang tid kravt férandringar av reg-
lerna vid s.k. anstillningsfallen. I den nuvarande lagstiftningen och i rege-
ringens forslag har den person som missgynnats pa grund av kon ratt till
ideellt skadestand. Déaremot far hon eller han inte ritt till det som tvisten
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egentligen giller, namligen tjansten. Vi menar att det av mer principiella
skdl vore rimligt att domstolen ocksa pa yrkande av den diskriminerade
kunde ge den personen ritt till den sokta tjansten. Om en arbetsgivare inte
vill ta emot denna person eller om det anses vara omojligt, bor det, som fallet
ar enligt anstallningsskyddslagens 39 §, finnas en mojlighet for arbetsgivaren
att losa personen fran anstillningen.

Over huvud taget finns det anledning att, pi sitt som ocksa utredningen
framfort, kraftigt hoja skadestandsbeloppen i dessa mal. Sjalvfallet kan fasta
belopp for de skadestand som skall utga inte faststillas i lagstiftningen. Han-
syn maste bl.a. tas till arbetsgivarens ekonomiska férhallanden. Ett belopp
som for en arbetsgivare inte ar sirskilt kannbart kan for en annan kanske
innebira konkurs. Héansyn av detta slag torde framst bli aktuella i mal dar
arbetsgivaren ar en smaforetagare. I de flesta fall menar vi att det ar rimligt
med skadestdnd som motsvarar arbetsgivarens kostnad for att losa en an-
stilld fran anstillningen.

Utredningens redovisningar och JamOs undersokning om sexuella trakas-
serier pa arbetsplatserna visar att det pa atskilliga hall rader allvarliga miss-
forhallanden. Vi anser darfor att det ar vil motiverat att stirka skyddet mot
sexuella trakasserier. Aven pa denna punkt viljer regeringen att inte folja
utredningens forslag. I stillet foreslar man ett forbud mot trakasserier fran
arbetsgivare for det fall en anstilld har avvisar arbetsgivarens sexuella nar-
manden eller anmilt arbetsgivaren for konsdiskriminering. Regeringen har
inte velat betrakta sexuella trakasserier som otillaten konsdiskriminering,. I
stillet hanvisar man till brottsbalkens regler, och det gor dven utskottets ma-
joritet.

Vi delar utredningens uppfattning att det finns ett behov av att i jamstalld-
hetslagen ta in en bestimmelse som innebir att férbjuden konsdiskrimine-
ring foreligger om arbetsgivaren utsitter en arbetstagare for sexuella trakas-
serier eller for trakasserier pa grund av en anmélan om kénsdiskriminering —
detta givetvis under forutsattning att trakasserierna direkt eller pa ett patag-
ligt satt paverkar anstallningsforhallandena.

Enligt var mening finns det ocksa skl att foresla en laglig reglering av ar-
betsdomstolens och tingsritternas sammansittning i mal enligt jamstalld-
hetslagen.

Fru talman! Nir det giller den viktiga fragan om hur kvinnovald skall
kunna minskas vill jag hinvisa till det betankande fran socialutskottet dar
folkpartiet liberalerna foreslar 3 milj.kr. utover regeringens forslag till kvin-
nojourerna. Vidare foreslas dar besoksforbud och en 6kad satsning pé bl.a.
overfallslarm.

Till sist vill jag girna siga att jag ar glad for att vi i utskottet har lyckats
att dstadkomma en s& gott som enig skrivning — det ar bara vinsterpartiet
som har reserverat sig — i fragan om EG och kvinnorna. Vi pekar bl.a. pa
EG-administrationens aktivitet pa jamstélldhetsomradet och pa vikten av att
svenska kvinnor kan vara med och paverka den framtida utvecklingen inom
Europa. Det ir alltsa en positiv EG-skrivning,.

Jag staller mig sjalvfallet bakom de reservationer som folkpartiet libera-
lerna har skrivit under, men jag yrkar bifall bara till reservationerna nr 2, 32
och 49.



Anf.56 MARIANNE ANDERSSON i Vargarda (c):

Fru talman! Som vanligt &r det 6vervagande kvinnor som deltar i jam-
stilldhetsdebatten. Undantaget dr Gustav Persson, som traditionsenligt for
socialdemokraternas talan, och det ar ju bra. Egentligen ar det inte sa under-
ligt att det dr vi kvinnor som deltar i denna debatt. Det ar lattare for oss
kvinnor att se ojimlikheten mellan kvinnor och min. Vi méter standigt
orittvisorna, och vi kinner igen dem. Véara erfarenheter gor ocksa att det ar
littare for oss att forsta olika kvinnors situation. Men nr fler kvinnor kom-
mer in pa olika omraden tror jag att denna forstaelse kommer att 6ka dven
bland mén, och sé har ju redan skett.

Svenska kvinnor har det i de flesta avseenden bittre @n kvinnor i andra
linder. Vi ligger pa andra plats i virlden efter Finland enligt en FN-rapport
som vi fick del av i morse. Anda aterstar mycket att gora innan vi har uppnatt
ett jamstillt samhille. Jag menar da ett samhille dir vi tar vara pa olikhe-
terna, sd att varje manniskas formaga kommer till sin ritt pa lika villkor.

Vi centerkvinnor har en lang tradition av aktivt och konkret padrivande
arbete for att forbattra kvinnors situation.

Man kan sdga att kvinnor och mén lever i olika virldar.

Kvinnorna har de tyngsta och mest monotona jobben med det ligsta 6-
nerna. Loneskillnaderna har t.o.m. 6kat under senare tid. Kvinnorna arbe-
tar ofta deltid. Kvinnorna tar huvudansvaret for hem och familj, vilket leder
till en stressad situation. Kvinnor drabbas oftare av belastningsskador én vad
min gor. De senaste tio ren har kvinnornas sjukfranvaro dkat med 50 %
och minnens med 10 %. Det ir alarmerande siffror som inte kan accepteras.
Atgirder for att forbattra kvinnors arbetsmilj6 maste darfor prioriteras.
Over huvud taget bér kvinnors ohilsa tas pa storre allvar, och mer forskning
behover ske pd det omradet.

Trots att nastan lika manga kvinnor som man finns i arbetslivet har vi den
kanske mest konsuppdelade arbetsmarknaden i véarlden. Kvinnor aterfinns
inte sérskilt ofta i ledande befattningar. Kvinnor drabbas hardare av den
svara arbetsmarknadssituationen som vi har nu dn vad min gor. Manga tra-
ditionella kvinnoryrken rationaliseras bort eller forsvinner pa grund av den
tekniska utvecklingen. Samhallets resurser for fritidsverksamhet och idrott
gar i storre utstrackning till médn och pojkar an till kvinnor och flickor.

Det finns ménga fler exempel. Men jag ar inte ute efter att komma med
en heltickande elindesbeskrivning utan efter att visa pa behovet av fortsatt
positivt jamstilldhetsarbete inom alla omraden.

Jimstilldhetsarbetet handlar i mycket stor utstrackning om att forandra
attityder och fordomar. Just det kan vi inte besluta om i riksdagen. Men vi
kan hjalpa attitydfériandringarna pa traven genom att stindigt halla debatten
levande och genom att ge forutsattningarna. Det finns en hel del omriden
dir riksdagen kan fatta beslut som bidrar till 6kad jamstilldhet.

Den storsta delen av den har debatten handlar om forslaget till ny jim-
stalldhetslag. Den forsta lagen genomférdes, om jag minns ratt, under den
tid centern satt i regeringsstillning och Karin Andersson var jimstilldhets-
minister. Det ir nu ett tag sedan, och det dr klart att lagen ir mogen for
revidering.
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Det nya forslaget heter foljdriktigt "Olika pa lika villkor™. Det tycker vi dr
ett bra namn. Daremot har vi en hel rad synpunkter pa innehallet i forslaget.

Vi har inte mindre in 18 reservationer fogade till det hir betinkandet dar
centerpartiet antingen star ensamt eller tillsammans med andra. Jag skall ga
igenom de flesta av dem. Karin Starrin kommer senare att ta upp fragan om
kvinnors arbetsmilj6, varfor jag inte gar in pa det omradet.

Den forsta reservationen giller forutsattningarna for jamstalldhet, dir vi
pekar pa nodviandigheten av att lata méns och kvinnors erfarenheter och vir-
deringar komma till uttryck i samhallsarbetet. Forst da far vi ett bra underlag
for politiska och fackliga beslut och bidrar pa det sattet till ett manskligare
arbets- och niiringsliv. Det sjalvklara malet ar att kvinnor och min skall ha
likvirdiga sociala och ekonomiska méjligheter och méjlighet att dela pa for-
dldraansvar och hemarbete. Det bor foras en vidgad debatt pa dessa omra-
den. Vi tar ocksa upp betydelsen av attitydpaverkan fér att beslut pa jam-
stialldhetsomradet skall upplevas som motiverade.

Kvinnors samre villkor pa arbetsmarknaden leder ocksa till samre villkor
nar det giller sjukdom, arbetsloshet och pensionering. Vi menar att de so-
ciala trygghetssystemen maste dndras sa att de utgar fran grundtrygghets-
principen med mojligheter till individuell pabyggnad. Exempel pa detta ar
vara forslag om hoéjd grundpension, allmin arbetsloshetsforsakring och
vardnadsersittning.

I en annan reservation tillsammans med moderater och folkpartister pekar
vi pa den bristande valfriheten for kvinnor i den offentliga sektorn. Vi vill
oppna fler maojligheter for kvinnor att starta egna féretag inom vard, omsorg
och utbildning. Det ger kvinnor fler valméjligheter, och kvinnors kunskaper
och erfarenheter tas till vara pa ett battre satt.

Vii centern trycker ocksa hart pa kvinnors foretagande 1 ett regionalpoli-
tiskt perspektiv. Det ar oerhort viktigt att kvinnors arbetsmarknad breddas
for att man skall kunna utveckla utsatta regioner och hindra kvinnors flykt
fran dessa omraden. Kvinnor ar nodvandiga for att hela Sverige skall kunna
leva! Utvecklingsfonderna har hir en stor uppgift som stod och hjilp for
kvinnliga foretagare. Vi vilkomnar att riksdagen har kunnat fatta beslut om
de krav som vi har fort fram lange om att utvecklingsfondernas ansvar dven
skall gilla tjanstesektorn. Vi beklagar dock indragningen av 1,6 miljarder
av utvecklingsfondernas utlaningsmedel. I den omstillningsperiod och svara
arbetsmarknadsssituation som vi nu befinner oss i dr det besvirande.

Jag yrkar bifall till reservation nr 11.

Centern har lange drivit kravet pa arbetsvirdering av olika yrkessektorer
for att kartlagga skillnader och analysera bakgrunden till att kvinnodomine-
rade yrken oftast varderas lagre an yrken dir mian dominerar. Malet dr na-
turligtvis lika 16n for likvardigt arbete. Ett system med arbetsvirdering finns
i dag inom EG. Vi anser att den utredning som regeringen nu féreslar har
for laga ambitioner, eftersom man dér néjer sig med att analysera mojlighe-
terna att anvinda arbetsvirdering som ett instrument for jamforelser. Tiden
maste nu vara mogen att ga lingre, och vi foreslar darfor att utredningen
skall vara parlamentarisk och fa direktiv att utforma arbetsvirderingsinstru-
mentet till ett konkret forslag, bade nir det galler organisatoriska rutiner for



att virdera olika arbeten och en faktisk vardering av olika yrkessektorer. I
det sammanhanget bér EGs regler ocksa provas.

Det hiir ir en av de viktigaste fragorna for att det skall bli férutséttningar
for bittre villkor pa arbetsmarknaden. Det dr ganska obegripligt att rege-
ringen ar sa forsiktig. Jag vill dirfor stilla foljande fraga till bide Gustav
Persson och jimstilldhetsminister Margot Wallstrom som &r hir i dag: Var-
for dr ni sa forsiktiga? Varfor kan inte vi i Sverige ga fore pa det hiar omradet?

Jag yrkar bifall till reservation nr 7, som folkpartiet ocksa har stillt sig
bakom.

Vi centerpartister vill ocksa oka trycket pa arbetsmarknadens parter att
arbeta for att na malet lika 16n for lika eller likvardigt arbete. De bor dérfor
arligen till JamO redovisa vad de har gjort for att na malet. Darigenom kan
arbetet paskyndas. Vi tar upp detta i reservation nr 42.

Jamstilldhetslagen har hittills omfattat det arbetsrittsliga omradet, och i
forslaget finns inget forslag till utvidgning. Vi anser att lagen nu bor vidgas
till att gilla fler omraden och da i forsta hand utbildningen, eftersom den
har en sa avgorande betydelse for jamstalldheten. Dessutom blir sambandet
mellan utbildning och arbetsliv allt starkare. Det ar positivt att JamO nu far
mojlighet att bedriva informations- och radgivningsverksamhet dven inom
utbildningsomradet. Men vi anser inte att de skil som utskottsmajoriteten
anfér mot en utvidgning av lagen ar barande. Vi tycker att regeringen skall
aterkomma till riksdagen med ett forslag om utvidgning.

Utbildningsomradet har 6ver huvud taget stor betydelse nir det giller
jamstilldheten. Det galler laroplansarbetet, lararutbildningen och laromed-
len, dvs. hela utbildningsvasendet ifran forskola, ungdomsskola och hog-
skola till forskning. Det dr det omradet som har den storsta betydelsen.

Forebilder ar viktiga for barn. Bl.a. genom forebilder lar de sig vad som
ar manligt och vad som ér kvinnligt. Darfor ar det i hogsta grad otillfredsstal-
lande att néstan alla forskole-, lagstadie- och mellanstadielirare ar kvinnor.
Det hiir ar ett starkt skl for att ytterligare starka arbetet for en mindre kons-
uppdelad arbetsmarknad dn den vi har i dag.

I forstone kan regeringens forslag om obligatorisk jamstilldhetsplan i
foretagen lata bra. Det ar klart att alla foretag behéver, mar bittre och med
sakerhet fungerar bittre om medarbetarnas resurser tas till vara pa bista
sitt. Det gor man om arbetslivet dr jamstéllt. Vi tror att ett sadant tvang bara
skulle uppfattas som dnnu ett byrdkratiskt pafund som kommer uppifran -
sarskilt giller det de mindre foretagen. En sddan atgard kan diarfor motverka
sitt syfte.

Ingen uppféljning eller kontroll av planerna foreslas heller. Dessa planer
riskerar darfor att bli ett slag i luften. Det bor i stallet vara i foretagets eget
intresse att i samrad med de fackliga organisationerna utforma en policy for
jamstalldhetsarbetet inom foretaget som kan féljas upp och revideras med
jamna mellanrum. Detta bor vara frivilligt. Jimstélldheten bor vara ett na-
turligt inslag i arbetslivet.

En friga som har storre betydelse for jamstilldheten ar att 90 % av arbets-
marknaden i dag ir undantagen fran JamOs insyn pa grund av kollektivavtal.
Lagen har dérigenom ofta urholkats. I det nya lagforslaget foreslas nu igen
att reglerna om aktiva atgérder skall kunna ersittas av sddana avtal. Vi mot-
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sitter oss detta. Vi anser att det har finns tillriackligt starka skal for att franga
principerna om kollektivavtal. Vi anser att kollektivavtal inte skall kunna
skydda delar av arbetsmarknaden fran JimOs tillsyn. Dessutom maste
JamO fa mojlighet till insyn och ritt att inhdmta uppgifter fran arbetsgivare.
Vi foreslar dirfor att lagen skall galla hela arbetsmarknaden och inte kunna
ersittas med regler i kollektivavtal. Jag yrkar bifall till var reservation nr 33.

Sexuella trakasserier pa arbetsplatsen dr ett hogst patagligt problem for
manga kvinnor. Det kan aldrig accepteras. Vi vill utvidga lagen till att gilla
forbud mot sexuella trakasserier aven om de inte direkt ar férenade med hot
och/eller forsimring av arbetsvillkoren. Blotta forekomsten av trakasserier
pa en arbetsplats maste enligt var uppfattning forbjudas och kunna leda till
att den som trakasserar stills till ansvar.

Betriffande pafoljden anser vi att skadestanden f6r brott mot jamstalld-
hetslagen maste hojas till en sadan niva att de avskricker fran att bega brott.
Aven ekonomiskt skadestand bor komma i friga, eftersom det ar svart att
ha en annan niva pa skadestandet dn i andra mal. Vi anser att detta skall
utges som kompensation for utebliven 16n och andra utlagg. Vi foreslar att
regeringen skyndsamt skall aterkomma till riksdagen med forslag om de lag-
andringar som behovs for att genomféra detta.

Vi menar ocksa att jamstalldhetsnamnden skall avskaffas och dess uppgif-
ter foras over till JimO. Det kan inte vara meningsfullt att i dessa rationalise-
ringstider behdlla en nimnd som inte har avgjort ett enda drende. Rege-
ringen bor dven i denna fraga aterkomma till riksdagen med forslag till de
lagandringar som behovs nar nimnden skall avskaffas.

Arbetsdomstolen och dess sammansittning har stor betydelse for behand-
lingen av drenden som kommer dit. Eftersom domstolen i dag domineras av
min finns det risk for att bedomningen inte blir helt objektiv. Detta riktar
jag inte mot méannen som en anklagelse for att de medvetet misskrediterar
kvinnor. Det ir bara sa, att kvinnors och méns erfarenheter och sprak skiljer
sig at sa mycket att vi ofta har svart att forsta varandra. En mer allsidig sam-
mansattning av arbetsdomstolen skulle undanréja detta. Vi anser ocksa att
sirskilda insatser behovs for att 6ka domarnas medvetenhet och kunskaper
i jamstalldhetsfragor.

Vi tycker, avslutningsvis, att det ar bra att regeringen nu foreslar ett pro-
jekt for att forbattra samarbetet mellan myndigheter och frivilliga organisa-
tioner nir det galler vald mot kvinnor. Darfér vill vi utéka anslaget for detta
projekt med 2 milj.kr. for att sirskilt satsa pa spridning av insatserna over
hela landet.

Fru talman! Med vara forslag till forandringar skulle jamstilldhetslagen
skirpas betydligt och darmed bli mer verksam dn med de forslag till férind-
ringar som regeringen har lagt fram. Med detta vill jag saga att jag givetvis
star bakom alla de reservationer dir centern finns med. Av tidsskél nojer jag
mig med att yrka bifall till reservationernanr 7, 9, 11 och 33.

Anf. 57 MAGGI MIKAELSSON (v):

Fru talman! Det finns i dag fler kvinnor &n min i Sverige. Anda betraktas
vi ofta som en minoritet. Kvinnor ses, pa samma satt som barn, handikap-
pade och ildre, som en sirskild grupp som avviker fran det normala. Med



andra ord behandlas vi som en minoritet trots att vi ar fler. Hur kan detta
komma sig? Ja, det dr inte en slump eller en forarglig miss, utan helt enkelt
ett bra exempel pa hur maktstrukturen i samhillet ser ut. Vi lever i ett sam-
hille dar mannen ar normen. Man och det man gor virderas hogre én kvin-
nor och det kvinnor gor.

Den manliga maktstrukturen har paverkat oss alla — bade kvinnor och
miin. Manga av oss kvinnor tar pa oss ansvaret och kanner skuld for att vi ar
underordnade minnen. Darfor ar ocksa underordningen ibland svar att se i
vardagen. Statistiken over hur fordelningen av samhallets resurser ser ut ta-
lar dock sitt tydliga sprak. Det giller t.ex. l6ner; kvinnor har generellt sett
ligre loner 4an mén. Det géller arbetstider; kvinnor har simre arbetstider 4n
miin. Det giller positioner i niringslivet; det &r inte kvinnor som sitter i bo-
lagsstyrelser eller som ar verkstillande direktorer.

Det giller dven valdet mot kvinnorna i samhillet. Valdet mot kvinnor &r
det tydligaste uttrycket for kvinnors underordning i samhillet. Det mesta
vildet sker dessutom fortfarande inom hemmets vaggar. Det sexuella valdet
har fatt 6kad uppmirksamhet i massmedia, men séllan fors ett resonemang
om bakgrunden och orsakerna till valdet mot kvinnor. Jag har personligen
en kinsla av att vi just nu ar inne i en period nir det blivit mer tillatet att
utdva viald mot kvinnor och uttala kvinnofdrakt. Vi har tidigare haft en del
uppmirksammade domar. Jag tinker t.ex. pa styckmordsrittegangen. Det
finns ocksa andra exempel pa domar som visar att kvinnor virderas pa ett
annat siatt &n man.

Fortrycket eller, med ett annat ord, dverordningen har alltsa tva ansik-
ten — dels ett klassbundet dar dverklassen — makthavarna — systematiskt har
utnyttjat de arbetande, dels ett konsbundet dar médnnen som grupp systema-
tiskt utnyttjat kvinnorna. Jag tycker har att de borgerliga partierna har en
felsyn nar de tror att jimstdlldhet handlar om attitydfoérindringar. Det &r
sjalvklart viktigt att dndra attityder i samhaillet, men om man skall férindra
samhillet, sa att man far ett jamstallt samhalle dar man och kvinnor har
samma virde, maste man ocksd dndra pa de underliggande maktstruktu-
rerna. Det kravs alltsa att vi andrar pa bada dessa maktstrukturer. Det kan
bara ske genom att kvinnorna blir medvetna om och sjilva kan se fortrycket.

Kvinnors kamp for sjélvstandighet och jamlikhet ar, som vi har hort tidi-
gare, inget nytt. Det ar en lang historia. Det var faktiskt sa sent som 1920
som gifta kvinnor fick ratt att ta ett arbete utan makens medgivande, och
inte forran 1939 infordes forbud mot att avskeda kvinnor som gifte sig eller
fick barn. Fortfarande tio ar efter det att jamstalldhetslagen tridde i kraft
kan vi se att vi har langt kvar innan vi har uppnatt jamstilldhet.

Fortfarande betraktas kvinnor som ting som ér till for att behaga mannen.
Ett sadant exempel hittade jag i en av morgontidningarna. Jag har en kopia
av det hir. Ett stort foretag annonserar infor Mors dag med en huvudlos
kvinnokropp som skall gora far glad, som det star i texten. Vi kommer fran
viansterpartiets sida att anmila den hir annonsen till KO for konsdiskrimine-
ring. och jag skulle vilja uppmana de andra partierna att ocksa gora det.

Det som ir fornedrande i annonsen ér inte att man visar underklader, utan
det satt pa vilket det sker och de associationer som texten kan ge. Kvinnan
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reduceras till ett ting, en kropp utan huvud — utan egen tankeformaga — vars
uppgift ar att gbra mannen glad.

Detta ir ett exempel pa att det dnnu ar langt kvar till jamstéalldhet mellan
kvinnor och mén. Men det finns flera. Kvinnorna har, som jag tidigare sade,
de ligre lonerna, de samre arbetstiderna och dessutom de tyngsta jobben.
Loneskillnaderna 6kar i dag mellan kvinnor och mén. I det laget hade vi fran
viinsterpartiets sida hoppats att regeringen skulle ta jamstalldhetsutredning-
ens forslag pa storre allvar och komma med forslag pa rejéla forbéttringar.
Tio ar med den gamla jamstilldhetslagen har ju, som man ocksa konstaterar
i betinkandet, faktiskt inte inneburit nigra storre framsteg for jamstilldhe-
ten. De kvinnor i Sverige som drabbas av kollektiv [6nediskriminering, som
drabbas av att man avtalat bort jamstalldheten eller som drabbas av sexuella
trakasserier pa jobbet hade nog velat ha — och behovt ha — en hardare lag-
stiftning.

I ett lage ndr jamstélldhetsarbetet avstannat och kvinnornas villkor for-
simras behGvs mer @n nagonsin en jamstalldhetslag som lyfter fram kvinnor-
nas rittigheter. Det behdvs en lag som med sina krav och sanktionsmdjlighe-
ter visar vad samhillet tycker om jamstilldhet. Att den nya lagen i sa liten
utstrickning tagit till sig av tio ars erfarenhet méste betyda att man inte tar
jamstilldhetsfragorna pa allvar. Det blir vackra ord, men till intet forplik-
tande vackra ord.

Det dr ocksa symptomatiskt att utskottsmajoriteten funnit regeringsforsla-
get si perfekt att man avstyrker samtliga motionskrav. Endast i ett fall gér
utskottet ett uttalande.

Jag vill passa pa att siga att jag tycker att det dr bra att det av lagen fram-
gar att den framst syftar till att forbattra forhallandena for kvinnorna. I 6v-
rigt nirde jag faktiskt en forhoppning om att utskottsbehandlingen skulle
kunna komplettera och ratta till atminstone nagra av de uppenbara brister
som med regeringens forslag fortfarande finns i lagen. Men icke sa!

Kvinnornas kamp for jamstallldhet kommer inte att fa nagon draghjalp av
den nya lagen, tyvirr. Dess bittre finns det fortfarande en levande kvinnoro-
relse utanfor det har husets vaggar och utanfor regeringskansliets viggar.
Dagens unga kvinnor har storre kunskaper och stiller storre krav pi ett jam-
stillt liv. Man accepterar inte pd samma satt som vi som tillhor en annan
generation de orattvisor som faktiskt finns. Man ser ett arbete som en sjilv-
klarhet, och det tycker jag ir viktigt — en av de viktigaste forutsattningarna
for jamstilldhet ar att kvinnorna har ratt till ett arbete.

Jag tinker ta upp négra av de forslag som vansterpartiet har lagt fram men
som utskottsmajoriteten avstyrkt. Det forsta av dem galler lagens omfatt-
ning.

Aven den nya lagen kommer att vara begriinsad till att omfatta arbetslivet.
Det ér en allvarlig brist. Vi har i var motion krivt att hela samhallslivet skall
omfattas av lagen. Det ar ocksa sa att manniskor i storsta allmanhet uppfat-
tar att lagen giller for hela samhillet och inte bara pa arbetslivets omrade.

Utbildningsomradet ar ett omrade dar jamstalldhetslagen borde gilla,
framfor allt darfor att utbildningen har en strategisk betydelse nir det giller
att skapa forutsittningar for att uppna jamstalldhet i arbetslivet och i sam-
hallet i 6vrigt. Vi vet att utbildningsomradet praglas av samma brist pa jam-



stilldhet som samhaillet i 6vrigt. Det &r dven diar méannens villkor som giller,
och det 4r ménnen som dr normen.

Utskottets motivering, att ett bredare tillimpningsomréade skulle gora la-
gen alltfor allmén, haller inte, inte heller hinvisningen till att regeringsfor-
men innehaller forbud mot konsdiskriminering. Det dr snarare énnu allvarli-
gare att lagen inte skirps nir den visar sig inte riicka till. Sjilvfallet kan en
lag som ticker hela samhillslivet danda goras konkret och tydlig.

En annan marklig installning dr att utskottet inte vill acceptera jamstilld-
hetslagen som en minimilag, en lag som man inte kan avtala bort. Det ar
enligt vad jag forstar unikt inom arbetsrattens omrade att man i ett kollektiv-
avtal kan stalla ligre krav dn vad som stadgas i lagen, och det dr for mig
helt obegripligt att utskottet inte kunnat enas om en skérpning av lagen i det
avseendet. I stillet skriver man att "regler om aktivt jamstilldhetsarbete har
bast forutsattningar att bli respekterade och tillimpade pa ett riktigt sitt om
de uppfattas som normer for gemensamma stravanden pa arbetsplatserna”.

Det dr ju goddag — yxskaft! Lagen har kommit till for att vilever i ett ojam-
likt samhalle och under en manlig maktstruktur. Vem ar det da som styr vilka
normer som finns pa en arbetsplats? Om de radande normerna ar att jam-
stilldhetsarbete ar nagot onodigt tjafs, ir det da det som skall vara utgéngs-
punkten for kollektivavtalet?

Jamstilldhetsutredningen har visat att den nuvarande lagen inte har rackt
till, bl.a. diarfor att man 1 kollektivavtal har haft si allmant hallna skrivningar
om jamstélldhet att det har i fragasatts om de éver huvud taget kan grunda
ritt till skadestand.

Varfor vill socialdemokraterna i utskottet inte dndra pa det? Det skulle
finnas en stabil majoritet™ for en sadan skarpning av lagen. Utom vinster-
partiet har bade folkpartiet och centern framfort sidana krav.

Ett annat omrade dar regeringen och utskottet backar fran jamstalldhets-
utredningens krav ar nar det giller kollektiv l6nediskriminering.

Sedan mitten av 1980-talet har [6neutjamningsprocessen stannat av. Lone-
skillnaderna mellan kvinnor och man 6kar nu ater. 1989 fick t.ex. privatan-
stillda LO-miin en genomsnittlig 16nehdjning med 159 kr. per manad mer
an vad kvinnorna fick. Darfor anser vi ocksa att propositionens forslag till
bestimmelser om ldnediskriminering ar helt otillrickliga.

Vinsterpartiet kraver att arbetsgivarna alaggs skyldighet att verka for ut-
jamnade av [oneskillnader mellan mén och kvinnor som utfor arbete som ér
lika eller av lika varde.

En annan avgorande brist nar det galler den foreslagna regleringen av 16-
nediskriminering ir att det saknas regler som gér det mojligt att rattsligt an-
gripa kollektiv l6nediskriminering. Nu krdvs nimligen att det finns ett annat
arbete pa samma arbetsplats som ar lika eller av lika virde att jamféra med.
Sa ar det ju inte alltid.

I USA finns en lagstiftning mot kollektiv kénsdiskriminering som visat sig
vara mycket virdefull som hjdlpmedel nir det giller att bekampa de konsre-
laterade Ioneskillnader som finns mellan storre kollektiv av manliga och
kvinnliga anstillda. Eftersom den faktiska lonediskrimineringen av kvinnor
huvudsakligen sker genom att kvinnodominerade yrken betalas simre an
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motsvarande yrkesgrupper diar man dominerar, ar det nédvandigt med reg-
ler som mdjliggor att hela kollektiv uppvarderas.

Jamstalldhetsutredningen foreslog i sitt betinkande att arbetsgivarna
skulle alaggas skyldighet att verka for att utjamna loneskillnader mellan mén
och kvinnor nir de utfor arbete som dr lika eller av lika virde. Utredningen
foreslog ocksa att JamO skulle ha rétt att vitesforeldgga arbetsgivare som
inte rittade sig efter en uppmaning att vidta atgiarder mot konsrelaterade
l6neskillnader.

Utskottets motivering ar lang, men faktum kvarstar. Om kollektivavtal in-
nehaller bestaimmelser som innebir lonediskriminering av kvinnor kan dis-
krimineringen inte forsvaras med hanvisning till att det ror sig om kollektiv-
avtal. Det maste ga att med lagens hjalp komma till ratta med kollektiv 16ne-
diskriminering!

Ett omrade som ar nog sa viktigt och som har berorts av flera talare fore
mig dr arbetsdomstolens sammansattning. Av domstolens ledamaéter ar en-
dast 18 % kvinnor, och det ar inte ovanligt att mal enligt jamstalldhetslagen
avgors av en helt manlig domstol.

Det hir ar faktiskt en allvarlig brist. Utskottet haller med om att kvinnors
och mans liv och arbete skiljer sig sa mycket at och att de har sa olika erfaren-
heter i arbetslivet att dessa erfarenheter kan ha betydelse fér synen pa jam-
stalldhet. Sedan skriver utskottet dnda: "Dessa forhallanden kan daremot
inte vara skal att infora sarskilda regler att en domstol ar domfér endast om
bade min och kvinnor finns representerade.”

Ja, fru talman, det ar goddag — yxskaft igen. Man kan vil inte forst konsta-
tera att kvinnors och mins erfarenheter ér sa skilda att de paverkar synen pa
jamstalldhet, och sedan skriva att det inte finns skal att infora sirskilda reg-
ler for domstolens sammansittning av kvinnor och méan! Det borde verkligen
vara skal att infora en garanti for att kvinnor finns med i arbetsdomstolen!

Jag vill upprepa det jag sade i borjan av mitt anférande: Det finns fler
kvinnor d4n min i samhallet. Kvinnor dr ingen minoritet vars intressen skall
skyddas. Kvinnorna utgor i samhillet en majoritet som utsitts for diskrimi-
nering pa grund av att det ar mannen som har makten. Det ar darfor vi har
en jamstilldhetslag, eller hur?

Det finns fler andra krav som vi har stallt men som ocksa har avstyrkts av
utskottet. Det galler bl.a. kravet att redovisa lonestatistisk uppdelad pa kon,
vilket &r viktigt for att man med siffror och fakta skall kunna visa att det
faktiskt pagar en diskriminering. Det giller kravet pa ett nytt arbetsvirde-
ringssystem. Vi kriver att man skall kunna jamfora de olika arbetsuppgifter
som kvinnor och min har. I dag anses det t.ex. mycket tyngre att lyfta 60 kg
en gang an att lyfta 10 kg sex ganger. Men fragan ar vilket som ar tyngst. Det
galler stirkta rittigheter for kvinnor i mansdominerade miljoer. Arbetsgi-
vare borde vara skyldiga att anstalla en person av underrepresenterat kén
vid likartade meriter. Vidare galler det — som flera talare tidigare varit inne
pé — krav pa strangare forbud mot sexuella trakasserier.

I regeringens proposition har jamstalldhetsutredningens forslag till forbud
mot sexuella trakasserier urholkats. Regeringen anser att redan befintlig
straff- och skadestandslagstiftning ar fullt tillracklig. Utskottet tror som re-
geringen. Vi i vinsterpartiet tror inte att de 17 % av kvinnorna pa arbets-



marknaden som enligt JimOs enkiit varit utsatta for sexuella trakasserier de-
lar den uppfattningen. Det dr av utomordentlig vikt att utredningens mer
ambitiosa forslag inte fOrsimras.

Jag vill nidgot kommentera jamstilldhetslagens sanktionsmojligheter. Vi
har i viar motion kravt kraftigt hojda skadestandsbelopp vid brott mot jam-
stilldheten. Aven hir giller det att sanktionen vid brott mot lagen speglar
samhillets varderingar. Laga skadestandsbelopp visar att samhallet inte
prioriterar jamstilldhetsarbetet. Dessutom medfor laga skadestandsbelopp
att det blir billigt att kopa sig fri fran att folja lagen. Visterpartiet vill att
jamstilldhetslagen skall vara ett effektivt medel och ett stod for kvinnorna i
kampen for jamstalldhet, men det forutsatter att lagen ocksa far tinder. Vi
anser att jamstilldhetsutredningens forslag till kraftigt hojda skadestindsbe-
lopp maéste genomforas. Den gamla lagen har funnits ganska linge, och
ingen arbetsgivare kan i dag havda att han inte har kunnat anpassa sig till
lagens krav. Det ar diarfor dags att hija skadestandsbeloppen.

Herr talman! Jag vill 6verga till att ta upp nagra av de motionskrav som vi
i vansterpartiet reste under den allmidnna motionstiden och som ocksé be-
handlas i detta betinkande. Det forsta kravet handlar om EG, offentlig sek-
tor och kvinnor.

Vihar i en motion kravt att det skall tillsittas en arbetsgrupp som specifikt
skall se over fraigan om EG och den offentliga sektorn. En sddan arbetsgrupp
bor bestd av en majoritet av kvinnor. Vi har framfért detta krav, eftersom
vi vet att den svenska offentliga sektorn ar unik och att den har en alldeles
avgorande betydelse just for kvinnorna.

Den offentliga sektorn ér arbetsgivare fér en majoritet av de kvinnor som
i dag forvarvsarbetar, och den ar ocksa — vilket ar minst lika viktigt — en forut-
sattning for att vi kvinnor skall kunna arbeta i den stora omfattning som vi
gor. Det ar just darfor som det ar angelaget med en sérskild arbetsgrupp som
skall se over den offentliga sektorn.

Det finns méanga vulgérinslag i debatten om EG och ett eventuellt svenskt
medlemskap. men en sak ar oomtvistad. Det svenska valfiardssystemet och
kvinnornas hoga forvirvsfrekvens ar nagonting som ar unikt i vérlden och i
jamforelse med EG-linderna. Det ar detta valfardssystem som vi riskerar att
rasera, nar vi inte ldngre kan fora en sjalvstindig ekonomisk politik i Sve-
rige. Anpassningen, eller snarare underordningen, till det internationella
kapitalet kommer att innebdra minskade inkomster att anviinda till generell
valfard. Medlemskap i EG ar ett led i den underordningen, och vi anser dér-
for att det ar utomordentligt viktigt att den stora grupp kvinnor som i dag
finns inom den offentliga sektorn visas den respekt som dessa kvinnor fortja-
nar genom att man sarskilt studerar konsekvenserna for dem vid ett svenskt
medlemskap.

Ett annat omrade som vi har tagit upp i vara kvinnomotioner ar hur kvin-
nor behandlas i ekonomiskt avseende. Jag har redan varit inne pa loneskill-
naderna och I6nestatistiken, sa jag tanker hidr narmast ta upp statsbudgetens
brist pa kvinnoperspektiv.

[ arets budgethandlingar har jag letat efter den redovisning av fordel-
ningen av ekonomiska resurser pa kvinnor och mén som riksdagen beslutade
om redan 1988. Och herr talman, den redovisningen finns inte! Hela budget-
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forslaget dr skrivet pa ett traditionellt siatt och som om det inte fanns skillna-
der i méns och kvinnors villkor. Budgeten ar s att siga konsblind. Utskottet
skriver visserligen att "vissa” uppgifter om férdelningen redovisas. Men det
ar allt det lilla. Jag vill fraga utskottets ordférande: Var kan jag finna dessa
redovisningar? Jag har letat.

Budgeten, den ekonomiska politiken och i stor utstrackning ocksa rege-
ringspolitiken ar skapad av man. De stora ekonomiska beslut som under se-
nare ar har fattats har gynnat man, samtidigt som de fort med sig andra kon-
sekvenser for kvinnor som grupp. Ett exempel pa detta ar skatteomligg-
ningen, som bevisligen ger minst till dem som har laga I6ner. Det ar bra att
den skall utviarderas fran jamstalldhetssynpunkt.

Vidare har riksdagen fattat beslut om forsamrad sjukersittning och for-
samrad ersattning for vard av sjuka barn. Dessa beslut drabbar kvinnor —
sirskilt de lagavlonade inom industrin- och offentlig sektor — hardare én
min. Ett EG-medlemskap kommer sannolikt ocksa att fa helt andra konse-
kvenser for kvinnorna, osv. Det gar att gora listan lang.

Om man fragar kvinnor vilken ekonomisk och social reform de helst skulle
vilja ha, blir det nastan entydiga svaret: sex timmars arbetsdag med en bibe-
hillen 16n. Varfor har denna reform, som garanterat 6nskas av en majoritet
av svenska folket, alltid fatt sta tillbaka for andra reformer?

Jag anser att det finns en underlig kluvenhet i socialdemokratins syn pa
jamstilldhet. A ena sidan inser man och accepterar att samhillet ar ojamlikt
och att den manliga normen och den manliga 6verordningen finns kvar som
en social och ekonomisk princip.

A andra sidan ir man inte beredd att gora nigot t saken, annat in si att
siga kosmetiska forandringar. Vilka slutsatser drar Gustav Persson av att det
har fattats sa manga stora ekonomiska beslut som slar hiardare mot kvinnor
in mot min? Ar det en slump och en tillfallighet? Eller har det att gora med
maktstrukturen i samhillet?

Det ar kant och det har sagts flera ginger i debatten att kvinnor i Sverige
forvirvsarbetar i samma utstrackning som mannen. Det ar en viktig forind-
ring och i sig en framgang for jamlikhetsarbetet.

Men kvinnorna har ocksa fatt betala ett hogt pris. Intriadet pa arbetsmark-
naden har skett pa mannens villkor, och kvinnorna har fatt klara av hemar-
betet efter arbetsdagens slut.

Arbetsorganisation, arbetsmiljo och arbetsredskap har varit anpassade for
miin. Det visar sig ocksa att arbetsskadorna 6kar bland kvinnorna.

Det finns en lang rad konkreta atgirder som skulle kunna vidtas for att
forandra kvinnors villkor i arbetslivet. Vi har framfort en del forslag i vara
motioner, men samtliga har avstyrkts, vilket vi beklagar. Den grundlaggande
forandringen som bor genomforas r att bryta det maktsystem som inom sig
bade inrymmer en kapitalistisk marknadsekonomi och en patriarkal makt-
struktur.

Herr talman! Med det anforda vill jag yrka bifall till reservationerna 5.,
6, 10, 19, 34, 40, 47, 56 och 63. I dvrigt star vi i vinsterpartiet bakom de
reservationer som vi har undertecknat.



Anf.58 ANNA HORN AF RANTZIEN (mp):

Herr talman! Att vilja, att kunna, att vaga, att viga. .. Politik sigs vara
att vilja, men det borde ocksa vara att kunna, men sa ir det minsann inte
alltid. Ofta ar politik att vaga, att viga vilja nya vigar trots lojalitetsmurar,
nér man uppticker att tidigare valda vagar leder fel. Men politik ar ocksa att
viga, att balansera mellan olika intressen for att stdndigt soka efter storsta
mojliga frihet for den enskilda minniskan utan att rittvisan eller rittvisans
syster jamstilldheten kommer i klim.

I denna var tid talar vi sa mycket och lyckligt om konkurrens, om ékad
konkurrens som ett hilsotecken. Vi ser inte att vi redan har for mycket kon-
kurrens i balansen mot frihet, rattvisa och jamstalldhet. Samarbete — och ett
vettigare ekonomiskt system forstas — ar den motvikt som kan aterstilla ba-
lansen.

Att med lagens hjalp forbittra jamstilldheten ar inte latt. Jag tvivlar pa
att det ir en lycklig vag att vilja. Anda tvingas ocksa vi i miljopartiet ménga
ganger att vilja den vagen nér ingenting annat tycks hjilpa. Otaligheten kra-
ver sitt. Om vi kunde ge jamstélldheten tid, massor med tid, kanske det vore
en bittre vag - tid i skolan, tid i fritidsaktiviteterna, i lénearbete och i hemar-
bete. Da skulle vi kunna rycka upp de gamla djupa partriarkaliska rotterna,
som vi minsann kidnner av ocksa hir i denna upplysta forsamling, dir det
anda finns sa manga man med vilja till battre jamstéalldhet samlade. "Hellre
en mans ondska dn en god kvinna”! Varfor far sadant leva kvar som godtagen
biblisk sanning?

Forra gangen vi hir i kammaren debatterade jamstalldhetsfragor, undrade
jag hogt: Var finns alla méan som vill tala om jamstélldhet? Jag upprepar min
fraga: Var finns alla min som i dag borde sté i ko pa talarlistan?

Varfor behdvs en ny jamstalldhetslag? Varfor finns det fortfarande sa
mycket som vi kinner ar fel och som behdver framféras i sé manga motio-
ner? Varfor finns det si manga reservationer att stodja? Jag drommer om
den dag da vi inte ens behdver en jamstalldhetslag, da jamstalldheten ar
sjalvklar.

Maktutredningen har visat att Sveriges maktelit inom politik, férvaltning,
niringsliv, organisationer, massmedia, osv. bara till 13 % bestar av kvinnor.
Andelen ir storst inom politiken och minst inom naringslivet. Maktutred-
ningen befarar att kvinnorna haller pa att Gverta hemmets motsvarigheter i
sambhallet, dvs. social-, utbildnings- och kulturpolitik, medan mannen behal-
ler kontrollen éver ekonomi och samhillsplanering. Aterigen den manliga
polariseringen, antingen—eller, i stallet for att motas i det fruktbart kvinnliga
bade—och. Konkurrens mot samarbete i stéllet for konkurrens i balans med
samarbete. Nota bene, naturligtvis dr detta en generalisering med avsikt att
tydliggora.

Det finns alltsa avsevirda skillnader mellan méns och kvinnors grundsyn
i de mest vasentliga fragorna, t.ex. om miljén och kiarnkraften. Makt-
utredningens undersokning tyder pa att maktelitens kvinnor star nirmare
folket @&n maktelitens mén. Redan detta dr skil att 6ka andelen kvinnor i
sadana positioner, sa att den ar 2000 gar upp till minst 50 %. Det har vi fore-
slagit i en motion, och dér har vi tagit till en skirpt jimstélldhetslag som me-
del. Initiativet till denna motion togs av en man. Det ar fint, skall jag sdga,
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att arbeta inom ett parti dir det finns min som vagar. Motionen avslogs. Vad
annat — den ar ju langt fore sin tid.

Vi stoder viinsterns reservation om kvinnornas forindrade roll i EG. Vi
kanske borde ha skrivit en egen, men det kommer ju fler tillfallen. I méanga
sammanhang har vi pekat pa samma risker som dras fram har: bristen pa
offentlig barnomsorg inom EG och risken for att skattepolitiken kommer att
ge 0ss samma brist. Det ar ju alltid inom omsorgen det ar littast att dra ned.
Att vi maste dra ned ar ganska tydligt nar vi ser den av TCO beriknade siff-
ran om 50 miljarder som staten forlorar i inkomster av indirekta skatter vid
en EG-harmonisering. Kravet pa en sarskild arbetsgrupp for att narmare un-
dersoka konsekvenserna av detta ar ett minimikrav pa 6ppenhet i ett sam-
hille som vi vill kalla demokratiskt.

Att enbart l6nearbetsplatsen dr det svingrum dar jamstalldhetslagen gal-
ler ar inte tillfredsstillande. Dér en lag som denna kan verka och forbattra,
diir skall den ocksa gilla. Intresset for att vidga lagens tillimpningsomrade
ar stort; det syns i reservationer fran bade folkpartiet, centern, vanstern och
miljopartiet. Vi foreslar att det skall klarlaggas hur vi kan 6ka jamstélldhe-
ten med lagens hjalp inom omradena politik, skola, forskning och sociala
formaner utanfor lonearbetslivet.

Vi stoder ocksa en centerreservation som giller kvinnors foretagande och
regional balans — ett imne som vi i miljépartiet har behandlat i samband med
regionalpolitiken. Det ar ocksa en fraga om jamstilldhet pa ett annat plan,
den mellan tatort och glesbygd. Dar kravs en bittre jamstalldhet for att
minska var allt snabbare vixande sarbarhet, och dir krivs en bittre jam-
stilldhet for att kvinnorna skall kunna starta nya smaforetag. Det krivs
ocksa for minnens jamstalldhet - for att ocksa de skall kunna stanna kvar pa
landsbygden.

Dar kom méannen in. Ocksa de behover en bittre jamstalldhet for balans
och gladje i sinne och samhille. Men naturligtvis dr det lattare att dra fram
de sa mycket mer patagliga bristerna i kvinnans roll. Jag maste ocksa papeka
att kvinnorna sjilva maste kampa vidare med kraft men utan alltfor starka
overdrifter. Vi glommer latt var historias vunna friheter, de som suffragetter
och andra kampar — ocksa nagra av mankon — har gett oss. Vi har fatt en bra
plattform att kampa vidare ifran, men kampen ar onodigt seg. Det ar inte
bara kvinnorna som skall sta som segrare; ocksa mannen kommer att vinna
pa en battre balans i jamstilldheten. Jag hoppas mycket pa mina barns och
barnbarns generationer och deras barn. Hos dem ser man ofta hur den bittre
jamstalldheten ger midnnen nya livsvirden, kvinnorna mer mojligheter att ta
vara pa sin begavning och barnens bittre gemenskap med bada foraldrarna.
Matte de inte fa mota alltfor harda bakslag! Och det ar bra med en ung jam-
stilldhetsminister.

I ett blad fran riksdagsbiblioteket ldser jag titlarna och blir radd: "Markna-
den tar makten over lonebildningen.” Marknaden ar 1 dag detsamma som
konkurrens fast det egentligen inte behdver vara sa. | ekonomisk konkur-
rens har kvinnorna alltid varit forlorare. Vidare: "Arbetets dottrar ar framti-
dens forlorare.” "Alla riksdagskandidater utsedda — kvinnorna riskerar for-
lora terriing.” "Rédpennan drabbar utbildningsreform. Svenska sjukskoter-
skor duger inte at EG i fortsattningen heller.”



De av en slump hittade citaten talar sitt tydliga sprak. Kampen for en
battre jamstalldhet maste ga vidare for mannens och kvinnornas och samhil-
lets skull.

Jag slutar med tillagget att vi stoder betankandets samtliga reservationer
dir miljopartiet star med, men vi yrkar dessutom bifall till reservationerna
20, 23 och 25.

Anf.59 GUSTAV PERSSON (s):

Herr talman! Lat mig borja med att saga att jag i morse liste i tidningen
och hérde pa radion om en FN-studie som visar att Sverige ligger etta nar
det galler manskliga rattigheter. Det har en mycket stor betydelse dven i den
diskussion som vi for hir i dag. Enligt samma FN-studie ligger Sverige tvaa
i varlden nir det giller kvinnornas stillning. Endast Finland ligger fore.

Jag tror att det ar viktigt att mina meddebattdrer har detta perspektiv nar
vi diskuterar hér i Sveriges riksdag. Det betyder inte att vi inte skall fortsitta
arbetet, men det visar vl dnda att vi har gjort en hel del under arens gang
och att socialdemokratin har haft en ledande stillning.

Jag skall citera ur regeringens proposition:

"En arbetsmarknads- och arbetslivspolitik som inte bara mojliggor syssel-
séttning och en 16n att forsorja sig pa, utan ocksa ger chansen till 'det goda
arbetet’ for alla méanniskor, dr en hérnpelare i en politik for jamstalldhet
mellan kvinnor och min.

Ett socialt trygghetsnit som ger hjalp och ersattning vid egen eller barns
sjukdom, goda utbildningsmojligheter och en tryggad alderdom ar ytterli-
gare exempel pé viisentliga forutsiattningar for att jamstélldhetsmalen skall
kunna nas. Det handlar om grundlaggande rattigheter, skyldigheter och
mdojligheter for alla, oberoende av kon, bostadsort, social bakgrund eller et-
nisk tillhérighet.  Pa detta satt ar jamstalldhetspolitiken och en politik for
jamlikhet nira forknippade med varandra.”

Detta ir utgangspunkten for en socialdemokratisk jamstalldhetspolitik.
Alla skall omfattas av den pa lika villkor. Varfor denna starka betoning? En
analys visar att det finns mycket stora skillnader mellan min och kvinnor,
men ocksa mellan kvinnorna. Arbetarkvinnan ar lagst avionad. Hon har den
samsta arbetsmiljon, far liten utbildning pa jobbet, har stort ansvar i hemmet
och har litet fritid. Hon har ett slitigt och enformigt arbete.

Detta ar kunskaper som vi har fatt ganska nyligen i folkhilsorapporten
och genom arbetsmiljokommissionens arbete, aven om vi har vetat om det
hir tidigare. LO har ocksa visat detta genom sin utredning Klass och kon,
dar man talar om klasstrappan. I den trappan star arbetarkvinnan lingst ned
och SACO-mannen, for att anvanda organisationsterminologin, hogst upp.

Vi vet ocksa att sjukfranvaron har 6kat under de senaste tio aren. Sjuk-
franvaron for kvinnor har under perioden 1978—1988 okat fran 22,4 dagar
till 28,7 dagar.

Ser vi pa minnens sjukfranvaro under samma tid, dvs. fran 1978 till 1988,
finner vi att den har minskat — fran 23,2 dagar till 22 dagar. Vi vet ocksa att
fortidspension och langa sjukskrivningar har dkat nar det giller kvinnorna.
Det hér ér alltsa nagot som vi maste se upp med. Niir vi talar om jamstalld-
hetspolitik maste vi konstatera att jamlikhetspolitiken maste ha en mycket
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starkare stillning. Nu kan man fraga sig om socialdemokratins politik har
lett till det hdr. Forvisso inte! Men just diarfor att vi har gett manniskor riitten
till arbete, ritten till mojlighet att fa hjilp, trader alla olikheter fram pa ett
tydligt satt. Visocialdemokrater tycker att det ar viktigt att fragor av det har
slaget kommer i dagen.

Det finns tva perspektiv i jamstilldhetsfragan. Man kan ta det sociolo-
giska perspektivet, dar man fotograferar vad som giller vid ett visst tillfille.
Da ser man alla olikheterna, svéarigheterna och ojamlikheterna. Men man
kan ocksa anligga det historiska perspektivet. Det dr ocksa viktigt. Man kan
jamfora insatserna for 20 ar sedan och insatserna i dag. Da ser man vilka
forindringar som dnda har skett. Bada perspektiven maste anviandas. Det
ena maste vi anvianda for att verkligen kunna se de brister som finns i dag,
det andra for att se att det verkligen ar mojligt att astadkomma forandringar.

Ser vi pa de senaste tio aren finner vi att kvinnornas andel av arbetskraften
har okat fran 75,2 % till 82,6 %. Heltidsarbetarna har ocksa blivit manga
fler. Kort deltidsarbete har minskat. Kvinnorna har alltsa fatt en starkare
stallning. Barnomsorgen betraffande 1—6-aringar uppgick till 36 % ar 1980.
1989 fick 55 % barnomsorg. Man kunde namna siffra efter siffra, men jag
skall inte trotta kammaren. Allt pekar i samma riktning vid en tillbakablick.

Regeringens proposition innehaller en ny jamstilldhetslag. Huvudsyftet
ar att forbattra villkoren pa arbetsmarknaden. Det finns tva delar. Det géller
regler om arbetsgivarens aktiva medverkan i jamstalldhetsarbetet. Har blir
det en utbyggnad. Avsikten ar att underlatta for bade kvinnor och min att
forena forviarvsarbete med forildraskap. Man vill motverka sexuella trakas-
serier, och man vill ha en plan for jamstilldhetsarbetet. Den andra delen in-
nehaller forbud mot konsdiskriminering direkt och indirekt. Arbetsgivarna
forbjuds att utsitta arbetstagare for trakasserier i samband med avvisande
av ovilkomna sexuella narmanden eller anmélan om konsdiskriminering.
Det ir alltsa en tvingande foérbudsdel. 1 vissa fall dr det fraga om krav pa
aktiva atgirder i samverkan med parterna pa arbetsmarknaden.

I flera motioner kravs lagstiftning dven nar det galler aktiva atgirder pa
arbetsmarknaden. Jag skulle vilja sdga att detta innebar en stor dvertro pa
lagstiftningens méjligheter att astadkomma nagonting pa ett sa stort filt. Pa
svensk arbetsmarknad har vi ocksa en annan tradition. Parterna tar ansvar.
Gor vi en internationell jamforelse kan vi i alla fall siaga att vi har natt langt
med de metoder som vi har anvint. Jag tinkte aterkomma till detta. Lat mig
fa citera JimO, Gun Neuman, som har skrivit i det senaste numret av Jimsi-
des 1991:2. Dir star bl.a. foljande i ledaren: "Jamstilldhet uppnas forvisso
inte genom jamstalldhetslagar. Det fordras genomgripande forandringar i
samhillet i stort. Skattelagstiftning, fordldraledighet, barnomsorg ar nyckel-
ord i sammanhanget.” Jag tror att det ar mycket visentligt att vi ar medvetna
om att aven den hdgsta foretridaren pa det har omradet anda har detta per-
spektiv nir det giller méjligheterna att komma fram genom lagstiftning. Vi
skall ha det sa, och det ar viktigt, men det utgor bara en del i det hir arbetet.

I regeringens proposition behandlas ocksa kvinnornas ekonomi, villkor i
arbetslivet, mins foraldraledighet, utbildning och jamstalldhet, kvinnore-
presentation och vild mot kvinnor. Man kan siga att 1988 ars handlingsplan
star fast. Utgangspunkten 4r kravet pa samma rittigheter, skyldigheter och



mojligheter pa alla visentliga omraden i livet. Det r viktigt att halla fast vid
dessa grundprinciper. I det liberala marknadssamhillet, som moderaterna
och folkpartiet ofta forordar, havdas att det hir i stor utstrickning skall
kunna klaras genom privatisering. Vi socialdemokrater tror inte att det ar
maojligt att den vigen losa de har fragorna. Det kravs mycket stora samhalls-
insatser.

Aven om det rader politisk enighet om de dvergripande malen inom jam-
stilldhetspolitiken, kan medlen for forverkligande leda till olika resultat.
Betonar man inte jamlikhetspolitiken kan resultatet av jamstalldheten mel-
lan kvinnor och man bli en jamstalldhet pa olika nivaer. Det blir fraiga om
klasstrappan, som LO talar om i sin utredning. Viljer man ensidigt mark-
nadslosningar, kommer det ofelbart att bli pa det hir sattet. Vi socialdemo-
krater har aldrig fornekat virdet av marknadsekonomin. Den skapar resur-
ser och tillvaxt, men den har inget instrument for fordelning av resurserna.
Detta galler pa jamstalldhetens omrade lika val som pa andra omraden. Pa
det privata ekonomiska omradet vet vi att besluten fattas nistan enbart av
min. Manga beslut ligger alltsa utanfor det demokratiska omradet. I riksda-
gen har vi 38 % kvinnor, medan man i bolagsstyrelserna har 1,6 % kvinnor,
Detta sager nagot om kvinnornas inflytande i den politiska forsamlingen och
idet privata niaringslivet. Dessutom utfors ett stort obetalt arbete av kvinnor.
Aven detta ligger vid sidan av det hela.

Loneskillnaderna ar fortfarande stora. Vid en internationell jamforelse
finner vi att vi har en mycket sammanpressad loneskala, men med tanke pa
vara svenska krav ar loneskillnaderna fortfarande stora mellan mén och
kvinnor. Det finns flera orsaker. Tidigare har jag antytt att marknadskraf-
terna betyder mycket. Kvinnorna deltidsarbetar mer an mannen. Vi har en
mingd fordomar, t.ex. konssegregering. Kvinnorna har ocksa ett storre fa-
miljeansvar. Den individuella I6nesittningen som alltmer borjade tillimpas
under 80-talet har ocksa starkt missgynnat kvinnorna. Lonestatistikens bris-
ter gor att detta inte klargors fullt ut. Kvinnornas arbete virderas ldgre dn
minnens. Den solidariska 16nepolitiken har under 80-talet tringts tillbaka.
Laglénesatsningarna har av den anledningen inte fatt samma effekt. Manga
av de borgerliga partierna ar motstandare till den solidariska lonepolitiken
men den, mina damer och herrar, har betytt mest for kvinnorna nar det géller
att pressa samman méns och kvinnors 16ner.

Regeringen foreslar nu att det tillsitts en sarskild utredare som skall klar-
ldgga loneskillnaderna och orsakerna till dem. Han skall aven analysera an-
vandandet av arbetsvirdering. Aven nir det giller reformerna pa den eko-
nomiska politikens omrade vill man fa jamstalldheten utvarderad. Kommit-
téer som tillsitts skall ocksé analysera sina fragor med utgangspunkt i jam-
stalldhetsperspektivet. Det skall ocksa goras en analys av det obetalda arbe-
tet, vilket kommer att ske inom langtidsutredningen. En kommitté har till-
satts for att utvirdera 1990/91 ars skattereform. Aven hir kommer naturligt-
vis kvinnornas situation in. Vidare redovisar regeringen i budgetpropositio-
nen den ekonomiska foérdelningen mellan kvinnor och mén. Jag ar litet for-
vanad over att Maggi Mikaelsson inte har upptickt detta. Det redovisas
faktiskt. Man kan ha 6nskemal om att det skall redovisas pa ett annat satt,
men det finns de facto med. Diaremot kan man kanske erinra om att den
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borgerliga regeringen diar Gosta Bohman var ekonomiminister ville dra ned
SCB, sa att lonestatistiken nistan skulle forsvinna. Pa det séttet skulle infor-
mationen om de olikheter som finns inte kunna na méanniskorna. Jag marker
helt enkelt att moderaterna inte ar sarskilt intresserade av atgarder som bely-
ser ojamlikheten i vart samhille.

Vi vet att vi har en mycket konssegregerad arbetsmarknad. Man sager ofta
att den ar mest markant i véirlden. Det kanske &r en sanning, men det ér
delvis en sanning med modifikation. Man bor samtidigt uppmérksamma att
kvinnorna ofta har en lag forvarvsfrekvens i andra lander. I det gamla Vist-
tyskland ér férvirvsfrekvensen bland kvinnor 64 %. Det ér klart att det pa-
verkar statistiken. Dessutom har vi en mycket stor offentlig sektor som
manga kvinnor har gatt till. Vare sig vardsektorn skulle bli privat eller offent-
lig i de andra lianderna, kommer kvinnorna att aterfinnas i den sektorn, och
man kommer pa samma sitt att fa en mer segregerad arbetsmarknad én hit-
tills.

Vi skall naturligtvis vara uppmarksamma péa denna segregation. Den ir
inte bra. Man skall inte 6verdriva den hir saken, men gbr man en internatio-
nell jamforelse maste man komma ihag dessa faktorer.

Det ar naturligtvis viktigt att vi kan astadkomma en bittre utjaimning mel-
lan mén och kvinnor i olika yrken. Lonepolitiskt har det mycket stor bety-
delse. Det ar littare att diskriminera kvinnor om de ar verksamma inom
vissa omraden av arbetslivet. Det skapar ocksa obalanser pa arbetsmarkna-
den som vi alltmer borde uppmirksamma. Om vi har en bristande dverens-
stimmelse mellan lediga arbeten och arbetssokande, dvs. det finns manga
kvinnor men arbetsgivarna vill inte ha dem pa de lediga platserna, uppstar
onodiga obalanser p4 arbetsmarknaden. Aven detta bor uppmérksammas,
liksom naturligtvis vardet av att kvinnor skall ha samma chans som miin.

Rekryteringspolitiken maste forandras, bade i foretag och i forvaltningar.
Man maste forandra arbetsorganisationen. Vi vet nu, nar vi ser hela ADBs
utveckling, att kvinnor kommer att finnas inom vissa delar och méin inom
vissa delar av ADB-verksamheten. Det méaste vi ocksd uppmarksamma.
Kvinnorna hamnar i rutinarbeten. De far byta arbetsuppgifter mer sillan én
minnen fir. Darigenom fir de mindre kompetensutbildning. Vi méste alltsa
skapa rekryterings- och personalutbildningsmodeller som motverkar detta.
Framfor allt maste det vara sddana modeller som passar kvinnorna. Inte
minst galler detta pa de mansdominerade omradena.

En rad insatser har gjorts pa detta omrade. Pengar har getts till linsarbets-
nimnderna. Civildepartementet har beviljat projektanslag for att komma till
ritta med de hir fragorna.

Vi vet ocksé, och det dr mycket viktigt att papeka, att flickorna har det
mycket svarare vid dvergangen fran skola till arbetsliv @n vad pojkarna har.
Flickorna far oftare tillfillig hjilp i arbetet dn pojkarna. Deras arbetsmark-
nad ar mindre. Detta galler naturligtvis ocksa kvinnorna i samband med fo-
retagsnedliggelser. Vi vet att de kvinnor som forlorar arbetet mycket oftare
far tillfalliga arbeten én vad méannen far. Man brukar ibland tala om perma-
nent tillfillighet fér dessa kvinnor. Vi maste alltsa gora storre insatser dar,
precis som vi har gjort fér mannen, for att de snabbare skall komma tillbaka
till fast anstéllning i samband med strukturomvandlingar.



1990 hade 12 % av kvinnorna tidsbegrinsade anstillningar, medan bara
7 % av mannen hade det. Det har skett en minskning sedan 1977, men énda
ar minskningen storst bland ménnen. Det betyder alltsa att midnnens anstill-
ningstrygghet har okat de senaste tre dren i forhallande till kvinnornas.
Detta kriver en rad insatser, inte minst pa det arbetsmarknadspolitiska om-
radet och for arbetsformedlingen. Nir vi sysslar med arbetsmarknadspolitik
i utskottet, tycker jag ibland att det ar litet underligt att man sa giirna vill
privatisera arbetsformedlingen och att man vill avskaffa monopolet. Ar det
nagon har som tror att de svarigheter for kvinnorna som jag har riknat upp
skulle 6vervinnas om vi fick en privat arbetsformedling? Alla dessa svarighe-
ter skulle formodligen forstarkas. Det tycker jag att de borgerliga partierna,
som driver de hir fragorna, borde fundera pa. Annars blir er instéllning till
jamstilldheten ihalig.

Arbetsmiljon skulle jag ocksa vilja siga nagra ord om. Arbetsmiljons
kartlaggning, som jag ndmnde inledningsvis, visar att kvinnorna har ett
mycket utsatt liage. Det visar ocksé den LO-utredning som jag nyss namnde.
40 % av kvinnorna i LO-kollektivet utfor dagligen tunga lyft. For unga kvin-
nor som jobbar inom Kommunal ar antalet 61 %. 35 % utfor upprepade ensi-
diga arbetsrorelser. 20 % har olampliga arbetsstéllningar.

Detta visar varfor belastningsskadorna har okat sa kraftigt och varfor
sjukfrekvensen har okat sa kraftigt. Det ar alltsa inte fraga om en otillaten
sjukfranvaro, utan den ar i hogsta grad reell for dessa kvinnor.

Kvinnorna forsoker klara en del av de har svarigheterna genom att arbeta
deltid. Skulle kvinnorna i de hir yrkena i mycket hogre grad arbeta heltid,
skulle vi fa annu fler arbetsskador. En del klarar sig genom att de bara arbe-
tar halvtid i de hir harda yrkena. Vi maste komma till ritta med detta. Ar-
betslivsfonden har gett oss mdjligheter. Centern skall ha en eloge for att cen-
tern medverkade till att vi fick arbetslivsfonden. Den kommer att ge oss
stora mdjligheter att ritta till forhdllandena, inte minst for kvinnorna.

800 arbetsgivare har det forsta kvartalet i ar fatt bidrag fran arbetslivsfon-
den. 600 miljoner har betalats ut. 75 % har gatt till den privata sektorn. 60 %
av pengarna har gatt till kvinnor. Det dr i huvudsak insatser for kvinnliga
yrken.

Man bor kanske erinra om att moderaterna och folkpartiet inte ville ha
den hir fonden. Moderaterna vill nu avskaffa den. Man skall betala tillbaka
pengarna till arbetsgivarna. Moderaterna visar alltsa inget intresse for de har
fragorna. Min friga dr: Tror ni att man skulle kunna ritta till dessa férhallan-
den, om man betalar tillbaka dessa pengar, eller skulle det vara bittre att
anvinda dem, som vi gor nu, for att forbattra arbetslivet?

Detta dr fragor som galler jamstilldhet. Det ar fragor som ror de mest
drabbade kvinnorna i landet. Dessutom forsoker man att férsamra arbetsla-
garna och inflytandet i arbetslivet. Inte minst moderaterna gor detta i sina
motioner. Det betyder ocksa, det skall man ha klart for sig, en forsamring
for kvinnorna, framfér allt for de kvinnor som har det sdmst hir i landet.

Nagra ord vill jag ocksa siga om jamstilldhetslagen. Som jag tidigare sade
ar den nya jamstilldhetslagen uppdelad i tva delar. Forbud mot diskrimine-
ring, direkt och indirekt, ir de tvingande delarna. Aktiva atgarder for jam-
stalldhet ar de dispositiva delarna som kan ersittas med kollektivavtal.
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Reglerna for det aktiva jamstélldhetsarbetet skall byggas ut. Det giller,
som jag tidigare namnde, att underlatta fér kvinnor och mén att férena for-
vérvsarbete och forildraskap, motverka sexuella och andra trakasserier pa
arbetsplatsen och att uppritta en jamstalldhetsplan. De aktiva atgarderna
skall kunna ersattas med kollektivavtal. Dispositiviteten skall innebéra —och
det tror jag 4r mycket viktigt att betona — en materiell reglering av det aktiva
jamstilldhetsarbetet. Det giller arbetsforhallande, rekrytering och jam-
stilldhetsplan. I annat fall kan den inte godkannas. Det ar inte fraga om en
full dispositivitet. Det géller vissa minimikrav. Huvudansvaret skall daremot
ligga pa arbetsmarknadens parter. Det ar en viktig princip i svensk arbets-
rattslagstiftning.

Det finns motioner fran folkpartiet, centern, vinstern och miljopartiet,
déar man sager att man vill vidga tillimpningsomradet. Om man vill gora det,
ar det naturligtvis en god ambition. Men i arbetsmarknadsutskottet dr man
tveksam, och det ar ocksa jamstalldhetsministern, till detta med att en lag
skall omfatta alla omraden. Vilken kraft far en sadan lag egentligen? Vi har
erfarenheter av forhallandena i andra lander i det sammanhanget och vet att
detinte ar bra. Da dr det bittre att jamstélldhetskraven formuleras omrades-
vis. Varje omrade tas alltsa upp for sig — socialforsakringsomradet, familje-
rittens omrade, utbildningens omrade osv.

Arbetsmarknadsutskottet avstyrker forslagen betriffande lagen om jam-
stilldhet. Det giller alltsa ocksa de motioner som har vickts i detta samman-
hang och dar man séger att man vill ha en utvidgning.

Av moderaternas motion framgéar att de anser att jamstélldhetsplanen for
aktiva atgarder ar en meningslos byrakrati. Moderaterna forordar frivillig-
het. Vidare pastar moderaterna att det gar att avtala bort jamstélldhetspla-
nen. Men det ir inte sant. Som jag nyss sade innehaller 12 § just en materiell
reglering, bl.a. i friga om jamstéilldhetsplaner, rekryteringsplaner och ar-
betsférhallanden.

Arbetsmarknadsutskottet framhéller att all erfarenhet visar att en plan ar
en forutsattning for framsteg och forindringar. Det géller att konkret kunna
tidsbestamma det mal som man vill arbeta for. Darfor tycker jag att modera-
ternas installning har dr mérklig.

Alla framgangsrika foretag har tidsbestaimda planer for sin verksamhet,
och det vet moderaterna formodligen mycket vil. Vi avstyrker den aktuella
motionen.

Sedan finns det motioner dir man kraver tvingande bestimmelser. Man
vill t.ex. att JamO skall avgdra om kollektivavtalen har samma niva som la-
gen. Men det ir en mycket grannlaga uppgift. Det ir alltsd mycket svart att
genomfora detta. Det kravs mycket stora insatser fran JamO for att det skall
g4 att klara hela den svenska arbetsmarknaden. Jag tror att man har en 6ver-
tro pa myndigheternas formaga.

Av egen erfarenhet — jag har namligen 30 érs erfarenhet av fackligt ar-
bete — vet jag att det ar omdjligt, med tanke pa hur komplicerad och omfat-
tande den svenska arbetsmarknaden ér, att lagga en sadan uppgift pa en enda
myndighet.

Moderaterna anslar 1 miljon for det hiar andamalet. Men det ar, skulle jag
vilja siga, som att spotta i havet. Det gar inte att med 1 miljon klara den hir



uppgiften. Det dr mycket viktigt att vi haller fast vid att det 4r arbetsmarkna-
dens parter som skall ha det har ansvaret, i likhet med vad som har gillt pa
maénga andra omraden.

Jag kan férsta den ambition som man har i detta sammanhang. Men man
tror att allting skall ga bra genom att lagstiftning tillgrips. Men man glommer
den praktiska tillimpningen. Hur skall man kunna leva upp till en sadan lag?
Risken finns ju att lagen bara blir en papperstiger. Véra erfarenheter av hur
det ar i utlandet ir inte sarskilt goda pa den punkten.

Som exempel brukar jag naimna det beslut om 40 timmars arbetsvecka som
fransminnen fattade under folkfrontens dagar 1936. Men jag ar inte siker
pa att fransmannen har natt dit annu. Nir det géller Gststaterna ar det samma
problem med lagarna, som har blivit papperstigrar. Vi skall ha respekt for
lagar. Det &r viktigt att s ér fallet. Men lagar far inte utformas pa ett sadant
sitt att det inte gar att leva upp till dem.

Kollektivavtalet har en stark forankring i nordisk arbetsratt. Det ar virde-
fullt. Lagstiftningen kan gélla detaljer. T.o.m. ute pa arbetsplatserna kan det
vara reglerat in i minsta detalj. Inom varje bransch eller foretag kan man
forhandla pa det sittet. Ett avtal bevakas ofta av arbetsmarknadens parter —
bade lokalt och ute pé arbetsplatserna. Vi har starka fackforeningar i vart
land som skall se till att detta ar mojligt. Men da séger nagon, kanske med
ritta: Nar det galler kvinnorna ér det samre stillt med inflytandet. Ja, det &r
sant. Men kvinnorna ser kanske alla orattvisor som finns och far en starkare
stallning inom fackféreningsrorelsen genom att de patalar dessa orittvisor.
Dirmed far vi en villdig kraft nar det giller att genomfora dessa saker, pa
varje arbetsplats.

Pa den svenska arbetsmarknaden har méannen lyckats med den saken i
mycket hog grad. Varfor skulle da inte kvinnorna lyckas med samma sak?
Jag tror att det ar mycket viktigt att vi ser pa dessa saker i det perspektivet
nir vi diskuterar en lagstiftning pa omradet. En lagstiftning ar viktig. Just
kombinationen lagstiftning och avtal har gjort att Sverige har varit ett fore-
gangsland pa manga av de omraden som jag hédr har nimnt, och det ar
mycket viktigt.

Herr talman! Jag yrkar bifall till hemstillan i arbetsmarknadsutskottets
betinkande 17 och avslag pa samtliga reservationer.

Anf.60 CHARLOTTE BRANTING (fp) replik:

Herr talman! Forst vill jag siga att det var nistan rorande att hora Gustav
Persson beromma JamO och jamstalldhetslagen. Alla dr vi ju medvetna om
att vi, om socialdemokraterna hade fatt bestimma, inte hade haft vare sig
jamstilldhetslagen eller JAmO. Men det ar bra om man har tankt om. Social-
demokraterna tillhorde ju de 162 som yrkade avslag den gangen beslut om
lagen och JamO fattades.

Sedan vill jag erinra om den undersékning som FN har gjort och som Gus-
tav Persson talade om i inledningen av sitt anférande. Vad galler jamstilld-
heten ligger Sverige bra till. och det ar vi alla mycket glada 6ver. Men jag vill
understryka att det ingalunda ar socialdemokraterna som ensamma skall ta
at sig dran av den situation som rider i dag.

Det finns dock ocksa andra undersokningar som visar att Sverige inte alls
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ligger sirskilt bra till pa vissa omraden. Det géller da omraden som ir viktiga
for kvinnorna och for jamstalldheten. Det handlar t.ex. om kvinnor pa chefs-
poster och i bolagsstyrelser. Gustav Persson var sjalv inne pa den saken. Det
ar konstigt att socialdemokraterna inte tar tag i dessa saker och arbetar for
en forandring genom att stodja var reservation, dar vi sager att det giller att
se till att det finns tidsbestamda mal for chefsbefattningar. Mal maste sittas
upp aven for statliga utredningar. Det giller att leva upp till malsittningen
om 30 % kvinnor i indirekt valda styrelser och namnder — nagot som social-
demokraterna i ovrigt har accepterat och som vi ar helt éverens om.

Det dr rimligt, ja, det ar bra att Gustav Persson tar upp diskussionen om
de kvinnor som har det samst stéllt i vart land. Jag delar naturligtvis uppfatt-
ningen att vi har ett sarskilt ansvar for dessa kvinnor. Men da ir det konstigt
att socialdemokraterna med sa stor frenesi motarbetar att kvinnor inom
vard, utbildning och omsorg verkligen far tillgang till en breddad arbets-
marknad genom att det forekommer bade privat och offentlig verksamhet.

Om utbudet var storre pa kvinnornas arbetsmarknad skulle kvinnorna,
det ir vi alldeles overtygade om, bade inom den offentliga och inom den pri-
vata sektorn ha haft bittre 16ner, en bittre arbetsmiljo och en béttre situa-
tion over huvud taget.

Sedan vill jag siga att jag aterkommer till arbetsmiljéfragorna i den debatt
som vi kommer att ha pa mandag. Jag vill dock fraga Gustav Persson varfor
socialdemokraterna inte kan acceptera att en gravid kvinna skall ha ritt och
mojlighet till omplacering och varfér den kvinna som inte kan omplaceras
inte skall ha ritt till havandeskapspenning.

Nir det giller arbetsmiljosidan i 6vrigt borde Gustav Persson ha klart for
sig att vi i folkpartiet ar helt klara over att arbetslivspengarna skall ga till
skyddskommittéerna, som bast vet hur arbetsmiljon kan forbattras — och da
ocksa for kvinnorna.

Anf. 61 MAGGI MIKAELSSON (v) replik:

Herr talman! Jag har av presidiet, som det sa vackert heter, blivit ombedd
att inte yrka bifall till s manga reservationer. Darfor har jag med moda gatt
in for att minska antalet reservationer som jag yrkar bifall till. Jag yrkar
alltsa bifall till reservationerna 10, 19, 34, 47 och 63. Det ir sa langt jag kan
ga ndr det giller att reducera antalet yrkanden.

Gustav Persson redovisade en FN-studie. Ja, det ar bra att vi i Sverige lig-
ger langt framme i det hir sammanhanget. Men vi skall kanske ocksa se pa
den studien i ett annat perspektiv. Den siger namligen kanske mera om for-
héllandena i andra linder dn om férhallandena hir i Sverige. Gustav Persson
dgnade en stor del av sitt anforande at att redovisa situationen i Sverige i
dag, och det ir inte precis nagon uppmuntrande redovisning. Kvinnorna har
fatt betala ett hogt pris for den jamstalldhet som man har lyckats uppna och
for sitt intrade pa arbetsmarknaden. Bl.a. redovisade Gustav Persson om-
fattningen av belastningskadorna och kvinnornas sjuktal, som ar mycket
hogre in for mannen. D4 maste jag fraga: Ar det for att bestraffa dessa kvin-
nor som ni har infort forsamringar i sjukforsikringen? Det slar sjilvfallet
direkt hardare mot precis de grupper som Gustav Persson beskriver.

Kvinnorna ir, som jag sade, dagens arbetarklass. Vilket ansvar tar ni i so-



cialdemokratin for att andra pa det och se till att kvinnornas forhallanden
blir battre? Ett sitt ar att forbattra jamstilldhetslagen. Hur mycket av ut-
vecklingen beror pa maktbalansen mellan konen, som Gustav Persson be-
skrev?

Gustav Persson nimnde tva perspektiv som man kan se jamstilldheten i,
namligen det sociologiska och det historiska. Gustav Persson befinner sig
nog i historien. Jag saknar ett perspektiv, och det ar framtiden. Vilka visio-
ner finns det i Gustav Perssons och socialdemokraternas syn pa jamstélldhet
och pa kvinnornas situation i framtiden? Vad har ni for visioner, och hur skall
ni na malen?

Gustav Persson sager att manga av oss som har reserverat oss har en éver-
tro pa lagstiftningen, att det finns en lang tradition pa arbetsmarknaden. Ja-
visst finns det en lang tradition pa arbetsmarknaden i Sverige, men den tradi-
tionen har burits fram av méinnen i valdigt hog grad, vilket ocksa ér en av
orsakerna till att kvinnorna har en simre situation dn mannen.

Jag tycker att det ar markligt nar det giller lagstiftningen att man i kollek-
tivavtal kan skriva sig fri fran flera saker i jamstilldhetslagen. Det 4r unikt.
Det kan man inte gora i andra sammanhang inom arbetsritten. Ett exempel
pé hur den nuvarande lagen fungerar ér att det dr svart att anmila eller prova
den, darfor att kollektivavtalen ir sa allmint hallna att de inte haller for en
rittslig provning.

Gustav Persson citerade Gun Neuman, som sdger att man inte kan uppna
jamstilldhet med lagstiftningen. Jag haller fullstindigt med om det. Vi har
manga lagar i Sverige som vi inte har mojlighet att kontrollera, men lagens
uppgift dr ju att ge signaler om vilket normsystem vi vill ha i samhillet.

Anf.62 MONA SAINT CYR (m) replik:

Herr talman! Vi har nu fatt lyssna till det goda arbetets diversehandel fran
Gustav Persson. Han har talat om for oss att vi lever i den bista av alla varl-
dar. Samtidigt finns det tydligen valdigt mycket att klaga pa. Det ar svart att
veta vilken slutlig standpunkt Gustav Persson intar. Enligt min mening intar
han alla standpunkter samtidigt, och darfor ar det litet svart att strukturera
det hela. Dessutom betar Gustav Persson av litet av mandagens debatt. Det
tycker jag att vi kan spara tills vi skall ha den debatten.

For att halla oss till det dmne som vi nu diskuterar: Gustav Persson sager
att vi inte skall ha nagon dvertro pa lagstiftningen. Det dr en staindpunkt som
jag i och for sig kan dela. Daremot ar det forvanande att fa hora det fran en
representant for socialdemokraterna, som en gang for inte alltfor linge se-
dan levde i "Lidbomeriets” glansdagar. Jag foredrar att lyssna till de nyckel-
ord som JamO har uttalat om det arbete som hon bedriver pa detta omrade.

Jag vill girna ha besked fran Gustav Persson nir det giller avtalen, som
han siiger ar mera viarda an lagen. Det har visat sig i den utredning som ligger
till grund for detta betankande att den kontrollerade parten, dvs. facket, inte
levt upp till sin roll. Facket har visat en pataglig passivitet, heter det. Dé har
viinte sa stor glidje av att ha jamstilldhetsavtal. om man inte féljer upp dem
och ser till att det hinder nagonting.

Jag vetinte om Gustav Persson lyssnade pa vad jag sade inledningsvis, nir
jag talade om kommunen som en del av den offentliga sektorn. Charlotte
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Branting var ocksa inne pa att kommunerna utgor den stora kvinnoarbets-
marknaden, dar kvinnornas olika tjdnster inte renderar vare sig de loner,
den uppskattning eller det inflytande framfor allt som de borde fa pa detta
omrade. Gustav Persson kunde viil medverka till att vi far konkurrens inom
t.ex. den stora vardsektorn, s att kvinnorna kan viilja att arbeta hos den
arbetsgivare som de sjalva foredrar och inte blir hianvisade till en monopol-
sektor,

Arbetsformedlingslagen togs plotsligt upp har av ndgon anledning. Vi kan
se den som ett exempel pa lagstiftning 6ver huvud taget. Vad vi har sagt ar
att vi skall viga ha nigonting annat dn bara monopol i vart land, alltsa fler
alternativ. De férsok som gors ger visshet om huruvida kvinnorna vill ha al-
ternativa arbetsformedlingar. Visar dessa forsok att kvinnorna inte vill ha
sddana, ir det ingen idé att fortsitta med dem. Sa enkelt ér det.

Gustav Persson pastar att lagen ar garanten for jamstalldhetsplanerna och
for att planerna inte kan avtalas bort. Vad betyder da det som star om jim-
stilldhetsplanerna i propositionen: Lagreglerna om jamstilldhetsplaner
skall kunna ersittas med andra regler i kollektivavtal? Forklara det for mig,
Gustav Persson!

Anf. 63 ANNA HORN AF RANTZIEN (mp) replik:

Herr talman! Jag vill ocksa harangera Gustav Persson nar han sager att
deltid ger firre arbetsskador. Det ir sa sant som det ir sagt. Andé var det
inte sd linge sedan Mona Sahlin pladerade for att alla kvinnor mer eller
mindre skulle tvingas ut i heltidsarbete. Da skulle vi alltsa fa dnnu mer ar-
betsskador. Nu ar det inte sa enkelt. Mona Sahlin menade naturligtvis val.
Hon ville att kvinnorna skulle fa storre ekonomiska mojligheter genom att
arbeta heltid. Men ofta ar det inte alls det som driver dem ut i arbetslivet,
utan det ar hoga skatter och hoga priser som tvingar oss alla att forsoka tjina
mer, att 6ka var arbetstid. Det ar knepigt det dér, och alltsa nigonting som
inte stimmer. Man kan alltid fraga sig om vi inte skulle uppmuntra méinnen
till deltidsarbete i stallet. Det vore valdigt lyckat ur manga synvinklar.

Sjukdomar, vare sig det galler manniskor eller miljo, har aldrig asatts det
negativa varde som de borde fa. Nu borjar det komma genom inférandet
av en s.k. gron bruttonationalprodukt, eller MNP som finansdepartementet
kallar det. I och med att den kommer med i spelet och vi far siffror pa de
negativa verkningarna pa olika omraden, kommer valdigt mycket av den da-
liga jamstalldheten ocksa att bli synliggjord, eftersom de negativa foljderna
blir bokforda. Dirfor hoppas jag att samtliga partier kommer att driva pa
forsoket med och inforandet av MNP pa olika omraden — det ir siffror som
man forstar.

Anf. 64 MARIANNE ANDERSSON i Viargarda (c) replik:

Herr talman! Jag kan inte lata bli att reagera nar Gustav Persson drar alla
statistiska uppgifter om kvinnornas situation pa arbetsmarknaden, om
6kande klyftor, 6kad sjukpensionering och 6kade sjukskrivningar. Han be-
skriver mycket riktigt situationen som den &r. Detta har faktiskt hant under
80-talet, di socialdemokraterna har suttit i regeringsstillning. Med det
starka sambandet mellan socialdemokraterna och de fackliga organisatio-



nerna ar det svart att lata bli att dra slutsatsen att antingen har de fackliga
organisationerna, regeringen och socialdemokraterna misslyckats eller
ockséd har man inte varit tillrackligt intresserad for att verkligen pa allvar ta
tag i dessa fragor. De kvinnor som drabbas av arbetsskador ar just de som
Gustav Persson siger sig varna, de kvinnor som har det samst och som sa
att sdga star langst ner. Jag skulle gérna vilja ha en kommentar av Gustav
Persson.

Gustav Persson siger vidare att det faktum att vi har en segregerad arbets-
marknad beror pa att vi har fler kvinnor i arbetslivet &n man har i andra lan-
der. Vi har faktiskt fa kvinnor i Sverige i ledande stallning. Det finns fler
kvinnor i sadana positioner i andra linder. Sa dir ligger vi inte sarskilt bra
till.

Sedan vill jag instimma i det som bl.a. Mona Saint Cyr och Charlotte
Branting har sagt om 6kat kvinnligt féretagande. Jag tror att det ar just ge-
nom att vi skapar valfrihet och ger kvinnorna méjlighet att fa utnyttja sina
kunskaper och erfarenheter pa ratt satt som vi nar betydande fordelar, och
kvinnorna kommer att m& mycket bittre. Det ér just darfor att kvinnorna
inte har valfrihet, att de kanske kidnner frustration i sitt arbete och inte kan
ga till nagot annat, som sjukdomar skapas. Det ar viktigt att veta att man har
valfrihet, oavsett om man sedan tar chanser eller inte.

Jag fick inget svar nér det galler fraigan om arbetsvirdering. Vi har 6nskat
att utredningen inte bara skall analysera mojligheterna till arbetsvardering
utan dven gora en arbetsvirdering. Jag fick inget svar pa frigan om det finns
nagot verkligt skil till att man inte kan ga lingre.

Det var valdigt klena argument som Gustav Persson anférde mot den vidg-
ning inom jamstilldhetslagen som vi och flera andra har talat for; den skulle
bli utsldtad, och det finns inte sa bra erfarenheter fran andra lander. Men det
beror naturligtvis pd hur man utformar en siddan lag. Det var inga biarande
argument.

Anf. 65 GUSTAV PERSSON (s) replik:

Herr talman! Det ar naturligtvis svart att hinna svara pa alla fragor som
stallts. Jag vander mig forst till Charlotte Branting, som siger att vi skulle fa
en bredare arbetsmarknad genom en privatisering. Jag ér inte sa overtygad
om att man astadkommer det. For detta kravs sa enormt stora insatser. Jag
tror inte att man kan bredda vardsektorn pa det sittet.

Charlotte Branting namnde ocksé att kvinnor inte far ledighet i samband
med graviditet och omplaceringar. Det kanske har intraffat. Men jag har er-
farenheter fran forsiakringskassan i Uppsala lan, och dar betalar man ut er-
sittningar ganska ofta. Jag tror att forsakringsoverdomstolen har dndrat en
del pa praxis i sadana fall. Men det dr mojligt att det finns anledning att félja
upp detta ytterligare.

Maggi Mikaelsson sdger att detta att vi ar sa bra i Sverige sdger mer om
forhallandena i utlandet. Det ar sant. Det dr samre utomlands; vi har lyckats
bittre. Det ar bara det jag har sagt. Men jag sdger ocksa att det fortfarande
finns brister.

Maggi Mikaelsson undrar varfor vi tvingas forsamra socialférsiakringen.
Vi tvingades till det just vid detta tillfialle. Men det var ju for att kunna be-
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halla de viktigare delarna i socialforsidkringen, kunna gora insatser for alla
de manniskor som verkligen behéver det; inte minst alla de kvinnor som jag
beskrev och som har de har svarigheterna.

Det ar ju slutligen sa att all praktisk politik ar prioritering. Det har vi soci-
aldemokrater fatt lara oss i hog grad. Det galler inte minst niar man har det
svart ekonomiskt, vilket vi for narvarande har hir i landet.

Maggi Mikaelsson sade att jag bara talar om historien. Jag tyckte att jag
pratade om det aktuella. Nar jag i borjan citerade vara mal handlade det vl
om framtiden. Jag haller mig inte alls kvar i historien. Jag anviander den for
att visa att vi astadkommer foérdandringar.

Det ir litet bekymmersamt att man inom vénsterpartiet tror s mycket pa
lagstiftning. Jag har pratat med méanga av era partivinner som siger: Jag for-
star inte att vissa av mina partikamrater tror sd mycket pa lagstiftning. Pa
den punkten tycker jag att man borde vara litet forsiktigare.

Enligt Mona Saint Cyr ar min beskrivning tydligen att vi lever i den basta
av varldar, Ja, for kvinnorna i virlden dr Sverige ett av de basta linderna —
Finland lag fore i FN-studien — och det tycker jag att vi skall vara stolta over.
Mona Saint Cyr sager ocksa att jag tar upp alla omraden. Ja, det ar just det
jag gor. Om vi skall astadkomma jéamstilldhet mellan kvinnor och min
maste vi arbeta pa alla omraden; darfor behandlar jag detta sa brett som
mojligt.

Hir har namnts passivitet inom facket i vissa avseenden. Jag kan halla med
om att det forekommer. Men vi maste anda kridva att ocksa kvinnorna tar
sitt ansvar i facket. Det tror jag att de kommer att gora i storre utstrackning
i framtiden.

Nu dr min talartid slut. Jag far dterkomma senare.

Anf.66 CHARLOTTE BRANTING (fp) replik:

Herr talman! Jag tycker att det dr konstigt att hora Gustav Persson lita
som vissa andra socialdemokrater och forfalla till en demagogi som jag
tycker att Gustav Persson borde sta over.

Vi tror inte att man l6ser detta genom privatisering. Det ar ingen har som
har foresprakat att vi skall ga in for en privatisering av hela vardomradet
eller en privatisering av hela omsorgen eller av skolorna. Vi féresprakar
mangfald, alternativ, konkurrens. Lit oss sl fast det en gang for alla. Vi ar
overtygade om att det skulle vara av godo aven for de kvinnor som har det
samst stallt pa arbetsmarknaden i dag.

Jag tycker att det kiinns angelaget att ta upp fragan om arbetsvarderingen
och likasa kravet pa att den utredning som skall behandla den viktiga fragan
om att fa fram lika lon for likvardigt arbete nar det géller kvinnor och mén,
verkligen far till uppgift att foresla ett arbetsvirderingsinstrument. Vi har ju
pratat om detta hur lange som helst. Nu bor den har utredningen verkligen
lagga fram ett sadant forslag. Om man inte tror att den utredning som rege-
ringen skall tillsatta klarar av detta, varfor gér man den da inte till en parla-
mentarisk utredning? Da kanske vi 1 de icke-socialistiska partierna kan
komma med tips till socialdemokraterna; vi har studerat detta i EG och pa
andra hall.

Jag skulle ocksa vilja ta upp fragan om de aktiva reglernai jamstalldhetsla-



gen. Jag har ocksa last Jamsides, vilket jag tycker ar en utmérkt tidning. Den
ar ett klart bevis pa JamOs viktiga arbete att bedriva upplysning och infor-
mation om jamstilldhetsarbetet. I tidningen sigs att reglerna om de s.k. ak-
tiva atgarderna enligt forslaget fortfarande kommer att ersittas av andra reg-
ler i kollektivavtal. Ja, sa ar det. Detta innebir att JamO alltjamt kommer
att sakna maktmedel for att fa till stand reella forandringar aven i de fall man
uppmirksammar missforhallanden. Det ar ju kruxet. Vill socialdemokra-
terna starka JamOs roll eller inte?

Anf. 67 MAGGI MIKAELSSON (v) replik:

Herr talman! Jag vidhaller inte, Gustav Persson, att du pratar om histo-
rien. Men du befinner dig i historien. Du beskriver nutiden men har inga
visioner. Nar det giller framtiden och malsattningen for jamstilldhetspoliti-
ken finns det en bred enighet om de dvergripande mélen.

Jag har inte heller nagon Gvertro pa lagstiftningen, men lagens uppgift ar
ju anda att klargéra normsystem och hur samhallet vill att det skall vara.

Vi har lagstiftning pa en massa omraden som ar svara att kontrollera, t.ex.
hastighetsbegrinsningen pa vigarna eller lagstiftningen om ekonomisk
brottslighet i landet. Jag tror inte att Gustav Persson skulle komma pa idén
att foresla att vi skulle ta bort de lagarna bara darfér att vi inte kan kontrol-
lera att de efterfoljs. Sa fungerar det ju faktiskt inte.

Gustav Persson siager ocksa att vi tvingades forsidmra socialforsikringen;
jag antar att han menar sjukforsakringen. Detta drabbar ju de lagavlénade
kvinnorna som har de tyngsta jobben mycket hardare an det drabbar t.ex.
direktorerna i naringslivet. Darfor ar det en orattvis forsamring. En av de
viktigaste jamstilldhetsforandringarna dr ju att man kan garantera arbete
at alla — arbete at alla kvinnor. Tyvarr ar ju risken den att regeringen och
socialdemokraterna ar pa vag att lamna den Gvergripande malsittningen.
Det ser jag som vildigt allvarligt.

Om man fragar kvinnor vad som ar viktigt forutom arbete far man veta att
det ar sex timmars arbetsdag man vill ha. Varfor anvinder man t.ex. inte den
Okande arbetslosheten till att pAborja en arbetstidsforkortning? En kvart om
dagen under de niarmaste fyra aren skulle sinka arbetstiden till sju timmar.
Nu nér arbetslésheten 6kar borde det finnas utrymme och mojlighet att ge-
nomfora en sadan forandring, som skulle vara en stor och viktig jamstalld-
hetsreform.

Vi talade tidigare om att kvinnorna har en ganska stor andel i de parla-
mentariska forsamlingarna. Men i takt med att den utvecklingen sker flyttas
juocksa makten ut fran parlamenten. Det tycker jag ar allvarligt. Makten ar
junumera t.o.m. pa vig att flyttas ut frAn Sverige till Bryssel. Det fungerar
ju sa att maktens herrar nog vet att bevara sina positioner. Det ser jag ocksa
som ett hot mot jamstalldheten och kvinnornas situation.

Nar det galler redovisningen av hur budgeten slar for méin och kvinnor vill
jag anda vidhalla att jag tycker att det lilla man kan hitta i budgetpropositio-
nen ar valdigt torftigt. Jag skulle dnska att varje avsnitt i budgeten hade den
hir redovisningen. Jag uppfattade att det var s4 man menade nidr man fat-
tade de hir besluten 1988. Da hade man sett mycket tydligt hur t.ex. trafik-
satsningarna slar mot kvinnorna i dag. Kvinnorna ar ju de som utnyttjar kol-
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lektivtrafiken, medan satsningen sker pa motorvigsbyggen. Man hade aven
kunnat se hur satsningar sker nar det giller utbildning och andra omraden.

Anf.68 MONA SAINT CYR (m) replik:

Herr talman! Jag skall koncentrera mig pa att fraga Gustav Persson hur
det var med dispositiviteten nar det géllde jamstéalldhetsplanerna.

Sedan vill jag ansluta till att Gustav Persson talade om att han gav sig in
pé alla omraden och att det var finessen med den hir debatten nar det giller
jamstiilldhetsomradet och kvinnors stillning i det sammanhanget. Jag exem-
plifierade med hur trégt det gar med jamstilldhetsarbetet hos en offentlig
arbetsgivare. D4 vill jag fraga Gustav Persson: Skulle det inte passa med att
JamO hade tillsynen aven pa det hiir omradet? Ar Gustav Persson beredd
att bryta upp det offentliga monopolet pa det har omradet for att bredda
arbetsmarknaden for kvinnor?

Om vi beslutsfattare overlamnar fortroendet at parterna att se till att jam-
stilldhetsarbetet drivs framat genom att teckna jamstalldhetsavtal, s& har vi
darmed ocksa Gverlatit ansvaret at arbetstagarparten att beivra och 6vervaka
arbetsgivaren sa att han verkligen fullf6ljer detta. Da skall det ocksa vickas
talan om det ir sa att det inte fungerar. Detta har inte skett. Det rader alltsa
en stor passivitet pa det hiar omradet. Hur tanker Gustav Persson komma till
ratta med den?

Anf.69 MARIANNE ANDERSSON i Vargarda (c) replik:

Herr talman! Jag aterkommer till fragan om arbetsvardering. Viicentern
har linge krivt en parlamentarisk utredning for att astadkomma arbetsvir-
dering. Det forslag som nu laggs fram ar nagon sorts halvmesyr. Jag hoppas
att Gustav Persson har tid att i det hiir svaret precisera och motivera varfor
man inte kan ta steget fullt ut och sdga: "Ja, men vi vill ha en arbetsvirde-
ring.” Det ar fundamentalt viktigt for att vi skall astadkomma jamstilldhet
pa arbetsmarknaden.

Nir det sedan galler dispositiviteten talade Gustav Persson sig varm for att
vi skall forlita oss pa parterna och for att vi skall visa respekt for avtalen osv.
Det finns tio ars erfarenhet nar det géller jamstalldhetsomradet, och det har
ju visat sig att det inte har fungerat. I de allra flesta fall har man sankt ambi-
tionsnivan jamfort med lagen. Det ar darfor vi for fram vart krav.

Anf.70 GUSTAV PERSSON (s) replik:

Herr talman! Jag har inte sagt, Maggi Mikaelsson, att vi skall ta bort lag-
stiftningen. Jag har sagt att man skall ha en balans mellan lagstiftning och
kollektivavtal pa arbetsmarknaden. Det ger det basta resultatet. Jag har inte
sagt ndgot annat. Jag hivdar att detta ocksa skall gilla har. Vi har varit sa
framgéngsrika pa alla andra omraden.

Nir det sedan giller dispositiviteten, Mona Saint Cyr och Marianne An-
dersson i Virgarda, dr det dndd sa att det skall finnas ett materiellt innehall
i kollektivavtalet som ror rekrytering, arbetsfoérhallanden och jamstalldhets-
plan. Darfor galler inte dispositiviteten fullt ut. Det ar detta som ir det vik-
tiga.

Sedan siger Marianne Andersson att vi har tio ars erfarenhet av detta och



att vi inte har lyckats. Ja, det ir riktigt att det inte har varit sarskilt bra. Det
skall vi erkdnna. Men tio ar dr inte nagon lang period. Om man skulle borja
med lagstiftning for hela arbetsmarknaden pa det hiar omradet skulle man
kanske fi en sadan passivitet frAn arbetsmarknadens parter att det skulle
vara mycket virre in att vi nu far kvinnorna inom LO, TCO och SACO att
driva sina fragor har. Det dr den avvigningen som socialdemokraterna har
gjort hela tiden. Jag tror att den dr mycket viktig.

Nir det géller arbetsvirdering tror jag att vi méaste ha det ocksa. Men det
ir en komplicerad sak. Aven dir maste man fa arbetsmarknadens parter att
driva fragan, eftersom vi inte kan komma till varje arbetsplats nar det giller
varje detalj om vi skulle sitta i Stockholm och bestimma det har. Det ar
ocksa mycket viktigt.

Herr talman! Slutligen skulle jag vilja saga, eftersom det formodligen ar
mitt sista anférande i den har kammaren, att jag dr overtygad om att om
kvinnorna fick mycket storre inflytande och makt i vért land och i hela varl-
den skulle vi fa ett battre Sverige och en battre virld.

(Applader)

Anf.71 Statsridet MARGOT WALLSTROM (s):

Herr talman! Det rader en bred politisk enighet om malen for jamstalld-
het. Men nér jag sag att det var 66 reservationer fogade till utskottets betin-
kande tankte jag: "Vad dr det har? Hur skall det gd med forslaget om en ny
jamstalldhetslag och var proposition om jamstalldhet?” Detta visar ju ocksé
att asikterna om framfér allt de metoder som skall anvindas fér att nd malen
gar isar. Ndr jag laste igenom betiankandet markte jag att pa de avgorande
punkterna finns det egentligen ingen samlad opposition. Vildigt mycket
handlar om detaljer och enskildheter. Jag noterade ocksa att det inte heller
finns ndgon samlad borgerlig linje i jamstélldhetspolitiken.

Jag tycker att jamstilldhetsarbetet under 90-talet for det forsta skall
handla om kvinnors ritt till arbete och en rittvis 16n. Men dven om ratten
till det goda arbetet dar man inte behover riskera hilsan, utan kan fé ta an-
svar och utvecklas. For det andra maste kvinnors och mins mojligheter att
forena foraldraskap och yrkesarbete forbittras med sirskild betoning pa att
oka pappornas uttag av foraldraledighet. For det tredje maste kvinnors kun-
skap och erfarenhet fa paverka besluten. "Varannan damernas” maste bli
verklighet. For det fjarde: Kvinnofrid! Bort med valdet mot kvinnor. Fér det
femte maste det handla om kvinnorna och Europa och egentligen dven om
kvinnorna och virlden.

For att na jamstalldhet maste vi forandra attityder och virderingar. Det ar
vi sikert overrens om. Men det handlar ocksd om konsekvens. Att tala for
jamstalldhet och samtidigt fora en politik som leder till 6kade klasskillnader
ar inte trovardigt. Jamstalldhet ar en fraga om rattvisa. Darfor maste arbetet
for jamstilldhet mellan konen ga hand i hand med strivandena for jamlikhet
mellan olika grupper i samhillet.

Som socialdemokrat kan jag aldrig acceptera att jamstélldhet bara skall
handla om kvinnorna och mannen hogst upp pa klasstrappan. Arbetsmiljo-
kommissionens och LOs rapporter om LO-medlemmar i vélfarden visar med
skrimmande tydlighet vilket starkt samband som finns mellan villkoren i ar-

Prot. 1990/91:116
22 maj 1991

Ny jamstélldhets-
lag, m.m.



Prot. 1990/91:116
22 maj 1991

Ny jamstélldhets-
lag, m.m.

100

betet och villkoren utanfor arbetet. I ndstan alla avseenden ar det arbetar-
kvinnorna som drar det kortaste straet, som har de simsta arbetsmiljoerna,
det minsta inflytandet, de ligsta l6nerna och som oftast har obekviima eller
oregelbundna arbetstider. Vem som helst fattar vil att det inte ricker med
attitydfériandringar for att utjamna dessa orattvisor.

Det krivs ocksa politiska losningar for att klara sadant som vi inte sjélva,
var och en av oss, kan ldsa. Utan en ekonomisk politik med arbete at alla
som mal skulle vi inte ha kommit dit dér vi ar i dag. Det hors ju att det ér
svart just nu for dem som girna vill svartmala Sverige, vilka avsikter man én
kan ha med det. Det har ju kommit uppgifter om att vi faktiskt betraktas som
ett valfardsland. Vi har kommit mycket langt nar det giller t.ex. manskliga
rattigheter. Om vi accepterar arbetsloshet som ett ekonomiskt politiskt me-
del dr kvinnorna de forsta som drabbas. Darfor kravs en arbetsmarknadspo-
litik som inriktas pa aktiva atgirder som t.ex. utbildning i stéllet for kontant-
stod eller dold kvinnorarbetsloshet.

Det kriivs en arbetslivspolitik som stiller krav pa véra arbetsplatser och
satter stopp for exploateringen av lontagare. Det krivs en politik som i stil-
let stimulerar forbattringar av daliga arbetsmiljoer. Vi socialdemokrater ac-
cepterar inte att manniskor spottas ut fran arbetsplatser néar de forbrukats
och inte kan producera mer. Hir gar en skiljelinje. Manniskovirde stélls mot
marknadsvirde.

Det krivs en familjepolitik som gor att bade kvinnor och mén kan férena
avlonat arbete och forildraskap. Det kravs en vilfiardspolitik som ger trygg-
het for alla vid sjukdom och dlderdom. Vi kommer alltid att behéva stilla
upp for varandra som anhoriga, men det maste bygga pa frivillighet. Vi skall
inte tillbaka till ett system dér kvinnorna oavionat skall ta huvudansvaret.

Kvinnornas inflytande ar ett viktigt mal i sig. Det dr en friga om demo-
krati och rattvisa. Men det dr ocksa ett medel for att paverka beslut som dr
viktiga for bade kvinnor och min. Kvinnorna i Sverige har en hygglig del
av den politiska makten, men knappast nagon makt alls inom det privata
niringslivet. Det skulle vara intressant om nagon av debattorerna ocksa va-
gade sig pa att bedoma hur det ser ut i det privata naringslivet.

Vi har riknat fram att det finns 38 % kvinnor i riksdagen, och vi har riknat
hur manga kvinnor det fanns i styrelserna i de storsta borsnoterade foretagen
och fann att det var 1,6 %. Detta ar viktigt att se i en tid ndr manga gor allt
for att misstankliggora politiken och politiskt arbete.

Den handlingsplan for jamstalldhet som riksmotet behandlade for tre ar
sedan ligger fortfarande fast. Men jag tycker egentligen inte om uttrycket att
den “ligger fast™. Jag hoppas att det skall réra pa sig ganska ordentligt. Arbe-
tet fortsatter pa alla de omraden som handlingsplanen beskriver.

Den proposition som nu behandlas hir i dag, Olika pa lika villkor, innebéar
viktiga steg framat i jamstilldhetsarbetet. Propositionens inriktning marke-
rar ocksd de omraden dir regeringen anser det sarskilt viktigt att flytta fram
positionerna. Den offentliga debatten har bara handlat om vissa delar av
propositionen, och det kan finnas anledning att ndimna de 6vriga fragor som
ar viktiga.

Jag vill forst kommentera forslaget till den nya jamstalldhetslagen. dér
kraven skirps pa det aktiva jamstélldhetsarbetet pa arbetsplatserna och som



innebir en skirpning av forbudet mot kénsdiskriminering. Den lagen blir ett
bittre verktyg i jamstilldhetsarbetet.

Det har forts en mycket livlig debatt nar det géller fragan om huruvida det
skall finnas en lag eller ett avtal och om det ar parterna eller JamO som skall
utova tillsyn och gora arbetet. Det ar just detta det handlar om. Vem tror vi
ar bast skickad att gora arbetet? Hur skall arbetsgivarna motiveras att arbeta
aktivt om JamO skall skéta jimstilldhetsarbetet, en statlig myndighet, och
lagen tar ifran parterna ansvaret? Hur skall de motiveras om man later JimO
gora en Overprovning av avtalen?

Vi miste forst bestaimma oss om huruvida vi anser att de principer som i
dag etablerats inom den arbetsrattsliga lagstiftningen ar rimliga. Skall vi ga
ifrain dem och viilja en helt annan modell? Skall vi vilja en hybrid, som fak-
tiskt ocksa utredningen insag att det var, som innebir att avtalen pa arbets-
marknaden overprovas? Vi kan vara 6verens i bedémningen att det inte har
gjorts tillrackligt. Men jag anser inte att det ar skil till att sdga att man skall
ta ifran parterna detta ansvar och lagga det pa JamO.

Det ar nagot markligt att hora att borgerligheten plotsligt tror sa mycket
pa myndigheten och myndighetsansvar och ar beredd att bygga ut JamO sa
att JamO utovar tillsyn over hela den svenska arbetsmarknaden nir det gil-
ler jamstalldheten. Hur kritisk jag 4n dr anser jag att det ar parterna pa ar-
betsmarknaden som dven i fortsittningen skall géra det mesta av arbetet.

Det finns en punkt i utskottsbetankandet som ér viktig att klara ut, efter-
som det stillts frigor om detta. Utskottet vill betona att syftet med dispositi-
viteten, dvs. att man kan sluta avtal pa viktiga punkter nar det galler de ak-
tiva atgarderna, framfor allt ar att parterna i kollektivavtalen skall precisera
och konkretisera jamstélldhetsarbetet med héansyn till de behov som kan fin-
nas inom branschen, foretaget eller myndigheten. Det ar detta det handlar
om.

Man kan aldrig springa ifran, som Maggi Mikaelsson pastod, lagen. Lagen
anger vilka omraden som avtalen skall tiacka. Vi vill val dnda att det skall
slutas avtal och att parterna skall sitta sig ner och resonera om jimstalldhe-
ten och komma Gverens om planerna for att fora fragan framat? Vi menar
att man pa detta vis kan skynda pa jamstilldhetsarbetet dven bland parterna.

Lagen utgor dessutom ett golv, eller en miniminiva, for vad avtalen skall
innehélla. Lagen anger kraven pa aktiva atgarder med termer som "under-
latta for”, “verka for”, "framja” och "sarskilt anstranga sig for”. Det ar
mycket svart att se hur avtalen skulle kunna hamna under denna niva. Tan-
ken ér i stillet just den som utskottet beskriver, namligen att detta skall pre-
ciseras och konkretiseras i avtal mellan parterna, och det anser vi vil alla.
Jag menar att man annars maste valja en helt annan rattslig form for lagstift-
ning om jamstalldhet.

Regeringen har valt den arbetsrittsliga lagstiftningen. Vi anser att det ar
riktigt att gora det aven i fortsiattningen, eftersom det ar har som de stora
bristerna finns och det ér hiir som man kan gora de viktigaste insatserna diven
i fortsittningen. Menar kritikerna verkligen att vi skall satsa medel for jam-
stélldhetsarbete pa att bygga upp en omfattande statlig kontroll?

JamO har en mycket viktig uppgift dven i fortsittningen. JamOs roll for-
starks nar det galler tillsynen pa utbildningsomradet och majligheterna att
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hjalpa till med att utforma planer, att hilla kontakt med parterna och se till
att driva pa utvecklingen. Den uppgiften maste JamO ha i fortsittningen,
och regeringen forstarker JamOs resurser for att kunna skota detta arbete.

En loneutredning skall tillsattas for att ge oss battre kunskap om loneskill-
naderna mellan kvinnor och mén och orsakerna till dessa skillnader. Det ver-
kar ibland som om man menar att detta inte vore en fraga fér parterna pa
arbetsmarknaden, utan att det plotsligt gillde helt andra forutsittningar och
att vi med lagstiftning skulle kunna ta 6ver sadant som i dag skots genom
forhandlingar mellan parterna pa arbetsmarknaden. Menar ni verkligen
detta, eller dr det bara ett uttryck for den otalighet ni kidnner?

Utredaren skall naturligtvis se till att vi far forslag till hur vi kan forbittra
statistiken och gora skillnaderna synliga for att kunna resonera om orsa-
kerna till dem. Flera talare har hir framfort krav pa en arbetsvirdering.
Kanske man skramlar litet i forvdg i detta avseende, eftersom regeringen
haller pa att utforma direktiven. Sjalvfallet anser regeringen att arbetsvirde-
ring ar en mycket viktig faktor nér det galler att utjamna loneskillnaderna
mellan kvinnor och mén. Men det dr inte sa enkelt som att kréva att en utre-
dare skall komma med forslag till ett arbetsvarderingssystem som skall
kunna anvindas 6ver hela arbetsmarknaden. Man maste sjalvfallet se pa
olika arbetsvirderingssystem och i vilken mén de skulle kunna anvandas som
ett verktyg.

En annan punkt i propositionen som inte heller har uppmérksammats sér-
skilt mycket ar det omfattande atgardsprogram som foreslas for att motverka
valdet mot kvinnor. Ett anslag pa sammanlagt 17,5 milj.kr. foreslas for nista
budgetar for att gora samhallets olika instanser bittre rustade att motverka
valdet mot kvinnor och ge skydd, stod och hjalp at utsatta kvinnor. Valdet
mot kvinnor far inte privatiseras.

Det handlar om makt, om mins makt 6ver kvinnor, om forestallningen att
man skulle ha ratt att fostra och tukta sin kvinna dven med vald. Detta ar en
stor samhillsfraga, som vi alla maste ta ett ansvar for. Att betrakta kvinno-
misshandel som enbart en fraga om brister i relationer mellan enskilda kvin-
nor och min leder latt till ett vi-och-dom-tankande.

Jamstalldhet ar ingen separat smal politisk fraga. Manga andra forslag och
beslut dr ocksa viktiga for att na jamstilldhet. Det giller t.ex. atgarder for
att motverka den 6kade arbetslosheten, forbattringar av arbetsmiljon, vilket
jag redan har nimnt, och méjligheter till kompetensutveckling i foretagen.
Det ar viktigt att se hela politiken i ett sammanhang.

Jag maste fa stilla nagra fragor. Anser moderaterna att ett vardnadsbi-
drag, som gor det direkt olonsamt for tvabarnsmammor med mindre én
160 000 kr. i arsinkomst att arbeta, skulle frimja jamstélldhet?

Arbetslivsfonden har 15 miljarder kronor for att stodja forbattringar av
daliga arbetsmiljoer och rehabilitering av dem som skadats i arbetet. Om-
kring 60 % av de pengar som fordelats under det forsta aret har gatt till kvin-
nor.

Folkpartiet och moderaterna vill skrota arbetslivsfonden. Pa vilket sitt
skulle det fraimja kvinnors arbetsmiljoer och gagna jamstalldheten? Och kan
ni ge mig nagot exempel pa nagot land diar marknadskrafterna har lost pro-



blemen med arbetsloshet och daliga arbetsmiljoer, nagot land dar marknads-
krafterna har lett till jamstalldhet?

Folkpartiet och moderaterna foreslar skattesankningar pa 30 miljarder
kronor och nedskirning av offentliga utgifter. Pa vilket satt fraimjar det jam-
stilldheten och kvinnornas villkor?

Charlotte Branting foreslog hiromdagen i en artikel i DN att foraldrafor-
sakringen skall goras mer flexibel. Det var intressanta forslag men samtidigt
har Charlotte Brantings partiledare satt sig i kniet pA moderaterna, som vill
sanka forildrapenningen till 80 %. Hur kan sankt foraldrapenning motivera
fler pappor att stanna hemma med sina sma barn? Hur skall ldgavlonade
kvinnor ha rad att utnyttja hela ledigheten 6ver huvud taget? Hur skall en-
samstaende forildrar klara sig?

Folkpartiet och moderaterna foreslar tva karensdagar. Hur forbattrar det
villkoren for de lagavlonade kvinnorna, som ofta blir sjuka av jobbet?

Se upp, darfor att i debatten hojs nu allt fler roster om att kvinnor skall
aterga till oavlonat vardarbete i hemmen! Veckans Affirer och Hans Tson
Soderstrom, VD for Studieférbundet Naringsliv och Samhille, anvinder
EG som argument for att kvinnor kommer att fa limna arbetsmarknaden.
Delar folkpartiet och moderaterna den uppfattningen?

Mats Svegfors i Svenska Dagbladet beskriver svenska kvinnors yrkesar-
bete som ett "barnbytarsamhille”, en kinesisk arbetsmarknad dar vi bara tar
hand om varandras barn. Delar folkpartiet och moderaterna Svegfors nedla-
tande syn pé kvinnors forvirvsarbete? Ar det ocksa er mening att kvinnor
skall hem igen till oavlonat omvardnadsarbete? Jag har tyvirr inte hort nagra
protester fran ert hall.

Ateruppritta hemarbetets dra! utropar Svegfors och beskriver vad som
vintar oss bakom skattesankningarna. I ett sidant samhalle skulle det t.o.m.
vara mojligt for den professionellt framgangsrika kvinnan att gora karriir.
Hon kunde anstilla ndgon som skéter hemmet.

Det ar alltsa inte de professionellt framgangsrika kvinnorna som skall bli
oavlonade vardare i hemmet och knappast Mats Svegfors heller, far man
anta, utan det dr arbetarklassens kvinnor och déttrar som skall noja sig med
oavlonat arbete eller mojligen att fa vara hembitraden at de framgangsrika.

Svante Nycander skriver i dag i Dagens Nyheter: "Om vi radikalt ska
sanka skatterna som ett led i anpassningen till EG, maste vard och omsorger
flyttas tillbaka till hemmen. Kvinnorna far utféra samma arbete som i dag
men utan 16n.” Inte med ett ord kommenteras vad den moderat-liberala
skattesankningen med 30 miljarder skulle fa for effekter. Sa jag frigar mode-
rater och folkpartister: Vad kan kvinnorna i Sverige forvinta sig, om ni far
mdojlighet att genomfdra en ny start for Sverige efter valet i host?

Debatten om kvinnor och EG har tagit fart det senaste aret, och det ir
bra. Kvinnor skall vara med i Europadebatten, for den ar viktig for oss alla.
Men jag tycker att dagens debatt har ganska stora brister. Motstandarna
sprider skramselpropaganda som skapar ridsla, och ridsla ar ingen bra ut-
gangspunkt nir man skall ta stillning till framtiden.

En del anhingare viljer i stallet att svartmala Sverige for att motivera
medlemskap. Det kan man ju ocksa forsoka sig pa. Kvinnors villkor i Sverige
jamfors med statistikuppgifter om nagot slags genomsnittlig EG-kvinna,
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som inte finns. Kvinnors villkor skiljer sig mycket at bade mellan de olika
landerna och inom varje land.

EG beskrivs ofta som négon sorts stillbild. Men i varje land pagar en ut-
veckling i samma riktning som var, dven om takten dar mycket olika. For varje
ar kommer allt fler kvinnor ut i avlonat arbete ocksa i EG-landerna, dven
om anstallningsvillkoren ofta ar simre @n hos oss, sirskilt for dem som job-
bar deltid. Naturligtvis kommer kvinnor ocksa i andra linder att stilla nya
krav pa samhillsservice som barnomsorg och forildraledighet, nar allt fler
yrkesarbetar.

Den svenska valfardsmodellen ér inte alls ute. Den ar i allra hogsta grad
en forebild for manga av de har kvinnorna. Darfor ar det inte alls sjalvklart
att skatterna i andra linder kommer att kunna ligga kvar pa dagens niva. Jag
har ingen Overtro pa vart lands mojligheter att forandra hela Europa, men
jag ar overtygad om att kvinnorna i Europa kommer att stilla de krav som
svenska kvinnor lange gjort — pa sina regeringar och pa sina man - med andra
ord krav som kan forandra de olika EG-linderna inifran.

Vi skall sakligt granska fordelar och nackdelar med ett EG-medlemskap.
Kvinno- och jamstilldhetsperspektivet maste finnas med i den gransk-
ningen, och det ar bra med en bred diskussion utifran olika intresseomraden.
Darfor har jag avsatt 1 milj.kr. nu i forsta hand till organisationer som vill
sprida information och 6ka kunskapen om Europa. Intresset har varit stort,
och redan i juni skall vi ta stallning till de ansokningar som har kommit in.
Det finns sikert anledning att ocksé nista budgetar ge motsvarande stod.

Det finns goda skal fér medlemskap utan att behova gripa till svartmal-
ning. Men jag kan forsta oron som finns, eftersom budskapen ar sa motstri-
diga.

Kvinnor i Sverige har all anledning att sla vakt om ritten till arbete och
social vilfard. Men vi maste fraga oss om det verkligen dr ett nirmare samar-
bete med Europa som dr den stora kvinnofallan. Att doma av den politik
som de borgerliga partierna var for sig eller tillsammans vill féra ir nog hotet
narmare an sa i bade tid och rum. Kvinnofallan kan ju sla igen redan efter
valet, om vi inte sager ifran.

Anf.72 MARIANNE ANDERSSON i Virgarda (c) replik:

Herr talman! Jag méste saga att jag tar inte alls at mig av den svartmalning
som Margot Wallstrom dgnade sig at med tanke pa hur framtiden kan se ut.

Jag skall forst kommentera vardnadsersattningen, som Margot Wallstrom
riktade en fraga till moderaterna om, men det dr ursprungligen ett centerfor-
slag och ett krav som vi har drivit i manga ar. Hela tiden hor man den social-
demokratiska propagandan mot vardnadsersittningen, att vi skulle tvinga
kvinnorna tillbaka till hemmet. Vi tvingar inte nagon till nagonting, men vi
vet att vildigt manga kvinnor med ett eller flera sma barn dignar under bor-
dan — och det gor hela familjen — av att kombinera arbete och forildraskap,
langa resor osv.

Det ar en mycket besvirlig situation, och vildigt manga onskar inget
hellre 4n att kunna vara hemma négot lingre tid dn vad man har méjlighet
till i dag. Ingen sager att man skall vara hemma sex ar t.ex. eller under hela



forskoletiden, men vi anser att man skall ha mojlighet att gora det. Det ar
detta som ar sa oerhort viktigt.

Dessutom kombinerar vi vart forslag med valfrihet i barnomsorgen, sa att
man skall kunna skapa alternativ. Diarmed inte sagt att det innebar att nagon
skall ata sig att ta hand om barnen utan ersittning. Det handlar inte alls om
det. Jag vill tillbakavisa den kritiken.

Sedan pratar Margot Wallstrom vildigt mycket om dispositiviteten och
tillsynen, som vi har diskuterat har férut. Hon siger att naturligtvis méste
parterna arbeta med jamstilldhetsfragor. Det ir vil ingen som har pastatt
négonting annat 6ver huvud taget. Men i forslaget ar nivéan inte fastslagen.
Det star att man inte far avtala bort lagen utan att avtalet skall vara pa minst
samma niva. Dessutom anser vi att det dr oerhort viktigt att JimO har moj-
lighet till insyn och tillsyn 6ver arbetsmarknaden, aven dar det i sa fall skulle
finnas kollektivavtal. Sa vi tycker att det finns tillrickligt starka skal for att
ga ifran principen om kollektivavtal.

Sedan till fragan om arbetsvirdering som vi har talat om tidigare. Natur-
ligtvis ar det har ingen litt sak, och det forstar vi nog allihop. Men vii centern
tycker att regeringen har alldeles for laga ambitioner, néir den sdger att man
skall analysera mojligheterna till arbetsvirdering. Det kan man gora, men
man skulle ju kunna ha malsattningen att ga vidare dirifran och dstadkomma
en arbetsvirdering.

Anf. 73 MAGGI MIKAELSSON (v) replik:

Herr talman! Jag kan halla med om det mesta som Margot Wallstrém har
sagt och framfor allt de fem punkterna som hon redovisade i bérjan av sitt
anférande. Det ir precis vad vi tycker krav som ar viktiga att stalla for kvin-
nornas roll och for att stirka jamstalldhetsarbetet.

En av uppgifterna ar att skapa arbete at alla. Kommer Sverige att som
enda land att klara att kombinera lag inflation med full sysselsattning med
den ekonomiska politik som regeringen for i dag? Jag tror inte det. Jag skulle
vilja ha ytterligare fortydliganden pa det omradet.

Margot Wallstréms kritik mot de borgerliga partierna ar berittigad. Det
finns mycket som inte hdnger ihop och som verkligen skulle innebéra en
kvinnofilla om deras politik blev genomford. Men pa vilka avgdrande punk-
ter har socialdemokraterna andra recept 4n moderaterna och folkpartiet for
att garantera t.ex. arbete at alla?

Nir det galler jamstilldhetspropositionen sager Margot Wallstrom att den
utgdr ett viktigt steg framat. Jag vill inte riktigt halla med om det. Den utgér
forvisso steg framat pa vissa omraden. Men pa manga omraden har man
stannat kvar precis dar den nuvarande lagen ligger. Det handlar t.ex. om
vem som ar bist skickad att skota arbetet med jamstalldhetsarbetet och vil-
ken status kollektivavtalen skall ha. Vi har nu tio ars erfarenhet, och vi har
sett att det inte har fungerat sarskilt bra. Vi veti manga fall att de kollektiv-
avtal som ar slutna har haft sa luddiga krav, sa okonkreta och oprecisa krav,
att de inte har haft nagon riktig funktion.

Varfor kan man inte ta med att kollektivavtalen inte skall tillatas ha lagre
krav dn de krav som finns i lagen? Jag tycker att det skulle vara ett fortydli-
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gande som skulle underlitta for parterna pa avtalsomradet att klara detta
battre under de kommande aren.

Det ir bra att det finns ett atgardsprogram for att motverka vildet mot
kvinnor. Jag tog i mitt anférande upp fragan om att valdet mot kvinnor 6kar
i samhallet i dag. Det ar allvarligt. Jag saknar aterigen en diskussion om de
grundlaggande samhillsmekanismerna som leder till att valdet mot kvin-
norna Okar i samhillet i dag.

Vidare har vi EG och kvinnorna. Vem ar det som har spritt skraimselpro-
paganda om EG i dag? Fran vinsterpartiet har vi kravt att det skall inrattas
en kvinnodominerad arbetsgrupp som skall se éver hur den offentliga sek-
torn och kvinnorna paverkas av ett medlemskap i EG. Delar Margot Wall-
strom var uppfattning att ett EG-medlemskap far andra effekter for kvin-
norna i den offentliga sektorn an det far fér mannen? Utgangspunkten ar, pa
grund av var unika situation i Sverige med ett valfardssamhalle och en gene-
rell vilfardspolitik, att ett medlemskap kommer att fa andra konsekvenser
just for kvinnorna.

Anf.74 MONA SAINT CYR (m) replik:

Herr talman! Margot Wallstrom skrot om ett projekt om Kvinnor i Europa
och ville avsitta 1 milj.kr. till det. Jag antar att Margot Wallstrom horde nyss
vad Gustav Persson sade om 1 milj.kr. Det var som att spotta i havet.

Margot Wallstrom agnade sig mycket och ldnge at en svepande karikatyr
av borgerlig politik. Har det aldrig fallit socialdemokraterna och Margot
Wallstrom in att ménniskorna aven i vart land ar olika och har olika behov
och olika preferenser och att de vill vilja sjdlva? Det ar formodligen darfor
som socialdemokraternas siffror faller sa katastrofalt som de gor for niarva-
rande. Det idr sddana behov nér det géller en ny start for Sverige som vi upp-
méarksammar, dvs. att de enskilda individerna skall f4 mer att siga till om
och att det skall vara mindre makt at politikerna.

Nar det giller jamstélldhetslagen och de delar som Margot Wallstrom tog
upp, ar det viktigt att den lagstiftningen behandlas som ovrig arbetsrittslig
lagstiftning. Vi anser givetvis att det skall vara jamstilldhetsavtal mellan ar-
betsgivare och arbetstagare. Men det ar viktigt att de inte smusslas undan,
att de inte tunnas ut och blir innehéllslosa. De skall forses med innehall, och
det innehallet skall foljas upp av arbetstagarparten som skall kontrollera ar-
betsgivarparten att avtalen foljs. Det ar det som ar viktigt, och det ar den
kontrollen som vi tycker att JamO skall utféra. Det har ju visat sig att egen-
kontrollen inte hjadlper nir inte ndgon annan pekar pa att det faktiskt maste
hidnda nagot.

Vi har ocksa sagt att dessa avtal skall lamnas in till JimO. Hon skall pa sa
satt ha tillgang till hela avtalsomradet och kunna anvinda sig av det som ett
material ndr hon arbetar med aktiva atgarder pa t.ex. omradet dir icke av-
talsbundna arbetsgivare ér berérda.

I forsta hand ar det fortfarande fraga om en egenkontroll diar man stiller
krav pa parterna och forviantar sig framgang hos dem, dvs. att de dr vakna
och intresserade av omradet. I andra hand, dvs. nir de inte skoter sig, kom-
mer JamO in. Det ar absolut inte fradga om att totalkontrollera hela samhal-
let. JAamO har inte sddana resurser. Den dar miljonen ricker endast till tva



ytterligare tjanster och litet arbetsmaterial. Men det kan gélla punktkontrol-
ler och en kontroll i fall dar man anmalt att man inte @r tillfredsstalld med
forhallandena pa arbetsplatserna.

Med Margot Wallstroms JamO finns det inte ndgon mening ldngre med
ambetet. Det har blivit en symbolroll. I Margot Wallstroms artikel i Svenska
Dagbladet for en tid sedan hade hon med parollerna Flytta fram positio-
nerna och Satt press pa parterna som var dominerande. Vilken press pa par-
terna sitter Margot Wallstrom? Hur flyttar hon fram positionerna?

Anf.75 CHARLOTTE BRANTING (fp) replik:

Herr talman! Forst hade jag tinkt att begara ordet for att instamma i det
som Margot Wallstrom sade nar det géller malen for jamstilldhet osv. Det
kan jag fortfarande gora. Men sedan f6rfoll Margot Wallstrom till vulgérpro-
paganda. Lyssnade inte Margot Wallstrém pa mitt anforande dér jag talade
om vikten av kvinnors mdjligheter att fa behalla sysselsattningen i lika stor
utstrackning som man? Lyssnade inte heller Margot Wallstrém pa nér vi fran
folkpartiet liberalerna talade om vikten av en familjepolitik som &r barnom-
sorgsvinlig?

Nir det giller Mats Wegfors artikel, har jag faktiskt svarat pa den. Men
ar man inte minister ar det inte sa latt att fa in sina svar i tidningarna. Men
jag hoppas att svaret kommer in sa att Margot Wallstrom kan fa klarhet i vad
vi tycker — om inte Margot Wallstrom redan har fatt klart for sig att folkpar-
tiet liberalerna &r for en jamstélldhetspolitik med bibehallet socialt ansvar.

Nir det géller sdnkta skatter hoppas jag att socialdemokraterna ocksa sa
sméiningom kommer att ha det som mal. Jag ar 6vertygad om att det har stor
betydelse for kvinnorna.

Vidare har det talats mycket om projekt. Jag vill ta upp en fraga som har
upprort mig de senaste dagarna. Jag har alltid forfaktat att projekt ar mycket
bra. Vi var med fran folkpartiet liberalerna och understodde att dessa moj-
ligheter skulle finnas fran regeringens sida. Men for den senaste utdelningen
av projekt maste jag sitta ett fragetecken. Har har man delat ut nagot 6ver
1 milj.kr. Inte mindre &n 980 000 kr. av dessa pengar gar till socialdemokra-
tiska organisationer eller narstaende sadana. 20 000 kr. gar till ett tvarpoli-
tiskt nitverksprojekt, och 50 000 kr. gér till syrianska riksférbundets kvinno-
kommitté. Vi behdver alla stora mdjligheter att pdverka sa att vi verkligen
far in kvinnor i alla upptinkliga situationer och verkligen nar fram till malet
Varannan damernas. Tycker Margot Wallstrom att detta ar en férdelning av
denna miljon som hon kan forsvara utifran sina utgéngspunkter?

Vidare har vi jamstilldhetslagen. A ena sidan talar Margot Wallstrom om
att det finns méanga olika reservationer. A andra sidan talar Margot Wall-
strém som om det var friga om en gemensam reservation. Las folkpartiets
reservationer. Dd kommer sikert jamstalldhetsministern fram till att vi i
ménga sammanhang har gétt pa utredningens forslag och tycker att man skall
g langre i manga stycken. Det giller t.ex. de aktiva dtgarderna. Vi tycker
inte att regeringen har kommit fram till ett bra férslag. Vi vill ha en botten-
platta dar JamO skall kunna ga in. Vi gar inte emot de egentliga avtalen. Se
ocksa pé vad vi foreslar nar det galler de sexuella trakasserierna.
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Anf.76 Statsraidet MARGOT WALLSTROM (s):

Herr talman! Med undantag for Charlotte Branting — jag skall ge henne
det erkdnnandet — var det ingen som tog chansen att ge svar pa dessa viktiga
fragor. Jag forsokte siga i min inledning att jamstilldheten dr inget som man
kan forvisa till ett horn av politiken och tycka att den dr nagon sorts kosme-
tika. Den hor ihop med ovriga politiska beslut som fattas.

Jag vill hora hur forslagen fran de borgerliga partierna, som jag atergav
hiir, gynnar jamstilldheten. Pa vilket sitt dr de bra foér kvinnorna i det hir
landet?

Jag vill ndgot kommentera de repliker som kom efter mitt inligg. Jag kan
halla med om att jag tar i litet grand. Jag tycker att det ar viktigt att vi gér
det och att vi visar att det dr detta som jamstalldhet handlar om. Det ar sak-
politik, det ar dagspolitik och det ar ocksa politik for lang tid framat pa
manga olika omraden som berdr kvinnors villkor, och det maste vi tala om,
sa att man i fortsdttningen kommer hit till kammaren i stéllet for att ga ut ur
den nir jamstalldhetsfragor debatteras har.

Marianne Andersson i Vargirda séger att familjerna och sarskilt kvin-
norna dignar under arbetsbordan, och det ér riktigt. Manga kvinnor som jag
moter sager att det dr svart att vara kvinna. Men jag har inte hort dem siga
att 16sningen pa det ar att de skall stanna hemma for en ganska liten summa
pengar, utan de sager: Vi behdver battre kommunikationer och behover fa
mdjligheter att forsorja oss sjédlva. Vi behdver hjilp i hemmet och politiska
beslut som underldttar for oss att kombinera forvarvsarbete och foraldra-
skap.

Vi tycker att 16sningen ar att forlédnga fordldraforsakringen sa att man kan
vara hemma langre nir barnen ar sma. Ratten till arbete ar grundlaggande
for bade kvinnor och mén, och det skall vara ett arbete som betalas vil.

Betraffande arbetsvirdering vill jag sdga att vi har varit till Canada och
studerat olika arbetsvirderingssystem. Dar fanns oerhort omfattande system
for arbetsvardering, och vi upptickte att det fanns en risk for att man skapar
system med en stor byrakrati. I en del fall kanske de bara gynnar konsulter,
som faktiskt kan konservera en del av de konsrollsrelaterade faktorer som
bestimmer lonerna. Det dr darfor viktigt att man noga ser pa arbetsvirde-
ringen som instrument och forsoker viaga den metoden mot andra som medel
for att uppna lika 16n. Jag tror inte att vi i sak har sa stora skilinader i uppfatt-
ning om detta.

Betraffande dispositiviteten vill jag sdga att vi visst kan tycka att parterna
borde ha gjort @nnu mer. Men skall vi siga att det ar JamO som, genom en
overprovning, skall klara uppgiften? Jag tror inte att vi far arbetsgivarna mo-
tiverade att over huvud taget engagera sig i arbetet med att uppritta jim-
stalldhetsplaner eller att skriva avtal. Jag ar ganska siker pa det, och par-
terna och de som arbetar aktivt med jamstalldhetsfragor har ocksa sagt till
oss att se upp med detta. Arbetsgivarna kommer inte att vilja teckna nagra
avtal om detta eller att vilja arbeta aktivt for det.

Lat mig ocksa papeka att avtalen maste innehalla alla de aktiva atgarder
som lagen foreskriver. Det dr dirfér som man kan tala om ett golv eller en
miniminiva pa avtalen. Daremot finns det ingen kvalitativ miniminiva, utan
vad som finns i lagen ar de stadganden om att underlitta, fraimja osv. som jag



namnde tidigare i mitt anférande. Avtalen skall precisera och konkretisera
lagens bokstav. Om man inte sluter kollektivavtal dr det lagen som giller,
och da har JamO tillsynsmojlighet.

Jag dr overtygad om att bara JamO slar en signal kommer hon mycket
snabbt att fa de centrala avtalen sig tillsinda. Det finns inget som hindrar
detta, tvirtom — parterna ér intresserade av att involvera JamO. Men har
handlar det om att f4 ut jamstilldhetsarbetet pa den lokala nivan och om att
man skall anstringa sig for detta i foretagen, i kommuner och pé andra hall.

Viskall vdl erkinna att vi inom den statliga sektorn, dar man varit tvungen
att uppriitta jamstilldhetsavtal, kan finna att synligheten 6kar. Man tar fak-
tiskt itu med orattvisorna, l6neskillnader och annat. Det ar en viktig uppgift
att stota pa parterna om detta. Jag tycker att vi skall férsoka halla oss pa ett
sakligt plan nar vi diskuterar dessa fragor.

Nir jag talade om dagens EG-debatt menade jag inte den debatt som fors
just i dag utan den som har pagatt sedan lang tid tillbaka i Sverige. Jag har
inte anklagat nagon for att svartmala i EG-debatter hir, utan det har hér
handlat om jamstilldhet. Det ér viktigt att sdga det till Maggi Mikaelsson.

Att ett bidrag om 1 milj.kr. &r som att spotta i havet tycker nog inte de som
har ansokt om dessa pengar, t.ex. om 10 000 kr. for att kunna genomféra en
konferens eller ett seminarium eller for att skaffa sig kunskaper om EG. Men
om det var fragan om att tillgodose JamOs behov av tillsyn nar det giller
jamstilldheten pa hela den svenska arbetsmarknaden vore 1 milj.kr. nog
som att spotta i havet. For detta skulle det behévas mycket mer, och det var
vil ocksa det som Gustav Persson menade.

Det ar latt och later kanske sympatiskt att siga: Mindre makt at politi-
kerna och mer at folket! Men vem bestimmer di, Mona Saint Cyr? Vem
kommer da att ha makten?

Nir man nu forsoker att fa jamstilldhetsarbetet eller jamstalldhetspla-
nerna i en kommun att framsta 1 ett 16jets skimmer tanker jag: Och mycket
storre makt och mer inflytande har tjejen som sitter i kassan pa ICA! Finns
det ett sadant omedelbart samband? Ar det s enkelt att om vi bara privatise-
rar, sa dndras relationerna i ett slag? Det ar med tanke pa detta som jag stil-
ler fragorna om siankning av skatterna och om jamstilldhetspolitiken i stort
isamhillet. Det ar darfor som det ar viktigt att svara pa frigan: Pa vilket siitt
underlattar ett vardnadsbidrag forvarvsarbete, om det med det blir olénsamt
att forvirvsarbeta for den som har under 160 000 kr. i inkomst, och pa vilket
satt gynnar det jamstélldheten? Jag tror att alla dr intresserade av att fa svar
pa den fragan.

Nir det giller projektpengarna blandar Charlotte Branting ihop olika sa-
ker. Jag kan, med skam i rosten. séga att socialdemokratin och manga av
arbetarrdrelsens organisationer tidigare har varit mycket déliga pa att an-
soka om dessa projektpengar. Men fordelningen mellan de politiska parti-
erna ar mycket jamn. Det giller nu den sista miljonen av 8 miljoner som har
delats ut i olika omgangar, och folkpartiet har gladeligen tagit emot 581 000
kr. av dessa pengar.

Anf.77 MARIANNE ANDERSSON i Virgirda (c) replik:
Herr talman! Forst vill jag instaimma i Margot Wallstroms yttrande att
jamstilldhet inte skall forvisas till nagot hérn av politiken. Darom ir vi full-
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stindigt overens. Vi har frian centern inom andra omraden lagt fram en lang
rad forslag som ockséd innebir forbattringar for jamstilldheten. Det giller
inom regionalpolitiken, betraffande grundtryggheten, som ér oerhort viktig
for kvinnor, rittvis fordelning, hélso- och sjukvérd, arbetsorganisation, ar-
betsmiljofragor, miljofragor, utbildning osv. Det finns en méingd sadana om-
raden dar véra forslag gagnar kvinnor.

Betriffande vardnadsersittningen menar Margot Wallstréom att barnfa-
miljerna siger att ett vardnadsbidrag inte ér hela l6sningen pa deras jobbiga
situation. Vi har aldrig péstatt att det ar hela losningen av deras situation,
men det 4r en del av 16sningen och en hjilp for dem att klara av ett besvirligt
lige under en tid, och det ger dem 6kad valfrihet. Det ar ofrinkomligt. Om
man dessutom slapper loss mojligheterna att ordna med barnomsorgen pa
manga olika siitt, helt enkelt p de sitt som familjerna 6nskar, ger det valfri-
het och aven ett ekonomiskt tillskott under den tid som vederbérande ar
hemma.

Har man ett barn blir det naturligtvis mindre &n om man har tva barn. Jag
tanker inte har gar in pa nagra vidare rikneoperationer, men det ar otvety-
digt sa. Dessutom onskar verkligen manga unga familjer detta, eftersom de
vill vara hemma ett tag med sina barn. Ddrmed ér inte sagt att de lamnar
arbetslivet. Om ritten till arbete har vi vél inga delade meningar. Vi varnar
lika mycket om kvinnors ritt till arbete som nagonsin socialdemokraterna
gor.

Anf.78 MONA SAINT CYR (m) replik:

Fru talman for mig ar 1 milj.kr. alltid 1 milj.kr. — d&ven om inflationen gor
att den blir allt mindre vard — oavsett om det dr Gustav Persson eller Margot
Wallstrom som namner beloppet.

"Vem bestammer?” fragar Margot Wallstrom. Nar vi talar om ménni-
skorna — jag forstar att det kénns litet ovant — gor vi foljande skillnad. 1 poli-
tiskt dvergripande fragor, i gemensamma angelagenheter, ir det faktiskt po-
litikerna som bestammer, som sitter ramar for saker och ting. Men i fraga
om niira ting skall manniskorna bestamma sjalva. Det ar en ledstjarna for
oss att manniskor skall ha full beslutanderitt 6ver det som finns narmast om-
kring dem.

"Vad i den borgerliga och moderata politiken dr da bra for kvinnor?” fra-
gade Margot Wallstrom. Sjalvfallet ar det bra for alla om landet har en god
ekonomi, om landet haller ett lagt skattetryck. Detta gagnar dven kvinnor.
Det ir bra med méangfaldens arbetsmarknad, med alla slags arbetsgivare och
alla mojligheter att fa vilja jobb. Det ar speciellt bra for kvinnor inom den
offentliga sektorn, som vi tidigare har ndamnt i debatten.

Det ir bra for kvinnor med en politik som ger individen valfrihet nar det
galler barnomsorg, utbildning, vard och dldreomsorg. Den valfrihet som mo-
derat politik innebir ér 6ver huvud taget bra for kvinnor. Vi gor ingen skill-
nad pé sa vis att vi har en politik for man och en for kvinnor, utan vér politik
vill se till alla individer och till den lilla ménniskan.

Anf.79 CHARLOTTE BRANTING (fp) replik:
Fru talman! Nej, Margot Wallstrom, socialdemokraterna har inte alls varit
daliga pa att soka pengar till projekt. Socialdemokraterna har fatt mest



pengar, nimligen 869 000 kr. innan de 980 000 kom i den sista utdelningen.
LO har fatt mer dn 2 632 000, medan SACO har fatt 105 000 kr. och TCO
1 467 500 fore utdelningen. Nu far alltsd socialdemokraterna och socialde-
mokraterna narstaende organisationer 980 000 av de 1 050 000 kr. som delas
ut i den sista omgangen. Tycker Margot Wallstrom att detta ar riktigt? Jag
tycker att det ar ett ojust grepp att ta till i sista omgangen.

Jag har all anledning att vara mycket néjd med projektpengarna. Vi har
kunnat géra mycket bra saker i folkpartiets kvinnoférbund. Men jag tycker
att det ar bedrovligt att det av de 25 som har sokt ar 8 av 10 socialdemokrater
som har fatt pengar. Varfor har inte de andra 17 organisationerna fatt nigra
pengar? De behover ocksa ha fler kvinnor som arbetar med valarbete och
som kan gora ett bra jobb.

Margot Wallstrom talade ocksd mycket om valdet mot kvinnor. Det vore
vildigt bra om socialdemokraterna da ocksa kunde ta ett rejélt tag och stodja
kvinnojourerna med ytterligare pengar, vilket vi fran folkpartiet liberalerna
har foreslagit, samt ge ordentliga summor till éverfallslarm.

Jag vill an en gang saga att vi vad giller lagférslaget har den uppfattningen
att utredningens forslag var betydligt mer évertankt an regeringens och ut-
skottsmajoritetens forslag. Vi beklagar att det t.ex. inte har blivit nagot re-
jilt férbud mot sexuella trakasserier, vilket JamOs utredning visade att det
fanns ett starkt behov av. Vi beklagar att man inte vad giller principen om
lika 16n for likvardigt arbete gar pd utredningens forslag, utan att man i stil-
let for att i lagen tala om "arbete som ér lika” byter ut det mot "arbete som
ar att betrakta som lika”. Att folja utredningens forslag skulle vara betydligt
bittre for jamstalldheten.

I en sadan har debatt kanns det angeliget att papeka att det nir det galler
jamstalldhetsdebatten och jamstalldhetsfragorna finns mycket som vi ar
Overens med socialdemokraterna om. Det ar visentligt att ocksa peka pa de
skiljelinjer som finns, men det skall di ske sakligt utan att man tar till nagra
vulgdrargument, sdsom att vi inte skulle vara for en jamstilldhetspolitik, en
familjepolitik for jamstalldhet och att kvinnor skall kunna férvérvsarbeta.

Anf. 80 MAGGI MIKAELSSON (v) replik:

Fru talman! Margot Wallstrom dgnar ratt mycket tid at att stélla fragor till
de borgerliga partierna. Jag kan stodja det, och dven jag skulle garna vilja
ha fler svar pa de fragorna. Men detta innebir ocksa att jag inte fick nigot
svar pa de fragor jag stallde. Delar Margot Wallstrdom min uppfattning att
ett EG-medlemskap far andra konsekvenser for kvinnorna i Sverige 4n for
mannen och att det darmed skulle vara berittigat att tillsatta en speciell ar-
betsgrupp med uppgift att studera fragan? Tror Margot Wallstrom att Sve-
rige — som enda land — kommer att klara att halla lag inflation och full syssel-
sattning med den ekonomiska politik som regeringen fér i dag och som till
stora delar faktiskt sammanfaller med borgerlig politik?

Det finns nagra saker som dr uppenbara, t.ex. att jamstalldhetsarbetet har
stannat av och att valdet mot kvinnorna okar i samhillet, vilket bottnar i
strukturella forhallanden. I mitt huvudanférande nimnde jag den manliga
maktstrukturen, men aven den kapitalistiska marknadsekonomin bidrar till
att skapa ett ojamlikt samhille, diar manniskor slas ut; konkurrens ér ju bra
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for dem som vinner, men det blir ju alltid en del som forlorar nar man skall
konkurrera.

Vi har fatt flera exempel pa vad kvinnor vill ha i samhillet. Kvinnor vill
ha arbete men ocksa mojlighet att forena arbete med forédldraskap. Man vill
slippa vara radd nar man skall ga ut pa kvillarna. Man vill ha méjlighet att
leva ett vardigt liv. Jag tror ocksé att kvinnor i Sverige ar beredda att bidra
till en bra utveckling i EG-linderna, men jag tror att det ar fullt mojligt att
gora detta utan att vi &r medlemmar i EG.

Vi i vinsterpartiet vill se jamstilldheten som ett medel att uppna ett ratt-
vist samhille. Aven jamstalldheten handlar ju faktiskt om en rittvis fordel-
ning. Varfor vill inte socialdemokraterna gora nagot at t.ex. den ordttvisa
fordelningen av arbetstiden? Vi vet i dag att de som arbetar mest Gvertid ar
smabarnspapporna, de som vi helst skulle vilja var hemma och tog en stérre
del av ansvaret for barnen och familjen. Att nu inféra sex timmars arbetsdag
skulle vara ett bra sitt att andra pa den orattvisa fordelningen av arbetstiden.
Vi tycker att vi nu, nar arbetslosheten okar, har ett ypperligt tillfalle att gora
detta. Eftersom arbetslosheten slar orittvist och snett skulle man kunna in-
leda en arbetstidsforkortning for att uppna malet sex timmars arbetsdag. Det
ar namligen en viktig jamstélldhetsreform, kanske den allra viktigaste.

Anf. 81 Statsridet MARGOT WALLSTROM (s):

Fru talman! Jag har en glad nyhet till Maggi Mikaelsson och kanske dven
till andra: Jamstilldhetsarbetet har inte stannat av. Vad vi dn siger och hur
otaliga vi 4n ar sa har det inte stannat av. Jag har tvartom hos manga kvinnor
sett en vildig vrede Gver ordttvisorna och funnit ett mycket stort engage-
mang. Det kan jag saga efter att jag nu i snart tre ar har rest runt i landet
och jobbat med jamstilldhetsfragorna. Arbetet har alltsa inte stannat av. Jag
tycker faktiskt tviirtom att man mérker ett mycket stort engagemang. Samti-
digt ar det, som Marianne Andersson i Vargarda sade, riktigt att det ocksa
finns en trotthet och en besvikelse Gver att det inte gar fortare. Men arbetet
har alltsa inte stannat av — tack och lov!

Vi gor en hel del for att vanda oss till smabarnspapporna, men vi tror inte
att vi kan tvinga dem att vara hemma. Jag har ocksa markt vilken oerhort
stark reaktion man far pa alla forslag om tvang. Jag tror inte att det ar ratt
vig att ga, utan jag tror att vi forst skall soka paverka dem att frivilligt ut-
nyttja mer av forildraledigheten med motivet att det faktiskt ir for barnens
skull och fér framtidens skull som de gor detta.

Jag har inte gett upp malet om sex timmars arbetsdag. Jag tycker att det
ir en viktig politisk atgdrd, men vi vet ocksa att vi i dag inte har ekonomiska
mojligheter att genomféra detta. Det kostar pengar.

Jag tror sjalvfallet att EG-medlemskapet far andra effekter for kvinnor én
for man. Jag ar 6vertygad om att de strukturer som finns i vart samhille och
i manga av EG-linderna gor att det kommer att bli sa dven i fortsattningen.
Det ar viktigt att titta pa fragan, men jag tror inte att vi l6ser problemet ge-
nom att utse en arbetsgrupp som skall titta pa vad medlemskapet innebér for
kvinnor éver hela féltet. Jag tror att vi i stéllet skall tvinga de olika arbets-
grupperna att pa sina resp. omraden ocksa se pa jamstilldhetsaspekten. Det



ar alltsa mera en skillnad i synsiitt nér det géller hur vi skall handskas med
dessa fragor och argument.

Det later ju bra att tala om okad valfrihet. Men om man inte kan jobba,
vilken valfrihet har man dia? Vad kan man vilja pa nar de pengar som skulle
ha anvénts for att bygga ut barnomsorgen i kommunen anvinds till finansie-
ringen av ett bidrag pa 18 000 per barn och ar? Vad ir valfriheten vird i si
fall? Man kan ju inte vara sa naiv och bladgd att man tror att det finns obe-
grinsat med pengar till allt detta, utan det handlar ju faktiskt om att férdela -
fran det ena till det andra.

Det ér inte vad kvinnorna kraver i dag, utan de vill fa barnomsorgen ord-
nad sa att den fungerar. De vill ocksa att kommunikationsproblemen skall
l6sas och att de ges mdjlighet att forsorja sig. I dag vill ndmligen kvinnorna
kunna kombinera féraldraskap och forviarvsarbete.

Sa till talet om den lilla och stora vérlden som aterfinns i Mona Saint Cyrs
inligg. Jag brukar citera ur den forra jamstalldhetspropositionen dar detta
finns bra beskrivit. Det star bl.a. s& hir:

"I vilken utstrackning jamstalldhetsmalet uppnas beror till stor del pa en-
skilda manniskors beslut, t.ex. beslut om val av utbildning och yrke eller be-
slut om fordelning av hemarbete och barnavard mellan makar. I den me-
ningen ar jamstalldhet ett omrade som varken kan eller bor bli foremal for
politiska atgarder. Det politiska arbetet bestar bl.a. i att genom sysselsatt-
ningspolitik, skattepolitik, socialpolitik etc. bestimma de ramar inom vilka
de enskilda manniskorna fattar sina beslut och att undanrdja hinder for jam-
stilldhet. Det ér viktigt att jamstélldhetsfragan standigt hélls aktuell sa att
nuvarande forhallanden blir diskuterade och ifragasatta.”

Det ar precis vad det handlar om. Dessa samband har jag forsokt pavisa,
och jag har dven fragat: Pa vilket siatt gynnar era forslag jamstalldheten inom
dessa andra omraden? Jag havdar att vi med alla medel kommer att fortsétta
att kampa for kravet om arbete at alla, social rattvisa och jamstalldhet.

Anf.82 MONA SAINT CYR (m) replik:

Fru talman! Det inte bara later bra med valfrihet utan det ar ocksa bra
med valfrihet, Margot Wallstrom. Fraga vilken minniska som helst om det.
Statsradet Margot Wallstrom har ju under tre ar rest mycket och talat med
olika kvinnogrupper. Darfor maste hon nagon gang ha sttt pa detta, savida
hon inte har triffat enbart socialdemokrater.

Jag maste vidare fraga om begreppet fri foretagsamhet ar kant. Det ar ju
det begreppet som vi sitter vid sidan om de offentliga monopolen for att
manniskor skall ha just den valfrihet som Margot Wallstrom pastar inte
finns. Jag kan tacka for att Margot Wallstrom har upptéckt den lilla vérlden
som betyder sa mycket for de enskilda médnniskorna och familjerna. Den
stora varlden skall ingripa nar den lilla varlden inte ricker till.

Anf. 83 MARIANNE ANDERSSON i Viargarda (c) replik:

Fru talman! Lat mig ater beréra fragan om vardnadserséttningen. Margot
Wallstrom siager: Téank om man inte kan ta ett jobb pa grund av att man inte
far nagon barnomsorgsplats och det inte heller blir ndgon utbyggnad av barn-
omsorgen. Behovet av barnomsorg kommer naturligtvis att andras en del
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eftersom fler minniskor kommer att anvianda sig av andra modeller fér sin
barnomsorg. Till den kommunala barnomsorgen ges det kommunala stodet
och det statliga stodet, de pengar man far i vardnadsersittning, skall anvin-
das till att betala barnomsorgen. Sa ar det.

I dagens besvarliga arbetsmarknadsituation finns det naturligtvis kvinnor
som inte far nagot jobb. Det ar i sig trakigt, men da utgor vardnadsersatt-
ningen ett ekonomiskt tillskott for dem. Det dr inget skil for inforande av
vardnadsersittning, utan det dr en bieffekt for de kvinnor som dnda har pro-
blem att fa ett jobb.

Det ir skont att hora att jamstilldhetsarbetet inte har stannat av. Jag kin-
ner starkt for de kvinnor som reagerar mot oréttvisor och som tycker vi har
det krangligt i Sverige. Det ar kvinnor som ser de orittvisor som finns pa
arbetsmarknaden i kvinnors och mins villkor och vill arbeta for att fa bort
dem. Ett problem som vi har berort galler foraldraledigheten och hur man
skall fa arbetsgivarna att inse att bade man och kvinnor ar foraldrar. Det ir
egentligen dar knuten finns. For narvarande ar det mycket svart for kvinnor
att fa en anstillning pa grund av att arbetsgivarna vet att de kommer att ta
foraldraledigt. De finns manga aspekter pa den saken. Jag skulle dnska att
Margot Wallstrom arbetade ytterligare med fragan om hur vi skall fa arbets-
givarna att inse problemen. Jag tror sikert att manga fler pappor vill ta for-
aldraledigt men inte kan gora det pa grund av arbetsgivarnas instéllning.

Anf. 84 FORSTE VICE TALMANNEN:

Innan jag ger ordet till Charlotte Branting vill jag oférbehallsamt be kam-
maren om ursikt. Jag uppfattade det som att talarlistan var genomgiangen
och att de tva senaste replikerna var anforanden. Jag har frikostigt delat ut
en tredje replik till Mona Saint Cyr och Marianne Andersson i Virgarda
trots att de inte hade ritt till en sidan. Jag antar att det minst daliga i detta
lige ar att ge Charlotte Branting den replik hon har begirt s att ingen man-
naman skall vederfaras henne. Statsradet har givetvis alltid ratt att ga in med
anforanden.

Anf.85 CHARLOTTE BRANTING (fp) replik:

Fru talman! Jag skall inte géra nagot som jag egentligen inte har ritt till.
Jag nojer mig darfor med att saga att det viktiga ar att de loften som vi ger
viljarna halles. Det kommer vi att gora, och det galler aven den jamstalld-
hetspolitik som folkpartiet star for och som jag har redovisat i mitt anfor-
ande. Denna politik framgar ocksa av de olika motioner som folkpartiet har
vickt.

Anf.86 Statsradet MARGOT WALLSTROM (s):

Fru talman! Det ér bra med valfrihet, och det ir sa bra ordnat att vi far
vilja i host.

Jag och mitt parti far std ut med att vi efter att ha foreslagit 17 milj.kr. till
atgarder for att bekimpa vildet mot kvinnor far uppleva att andra partier
sager att det borde ha varit ytterligare nagra miljoner. Det viktiga dr att vi dr
dverens om inriktningen och att fragan dr mycket angelagen och prioriterad.

Vi ar inte heller i sak oense om att sexuella trakasserier skall vara for-



bjudna och motarbetas pa alla satt. Har har det handlat om vilken 16sning
som skall viiljas, vilket lagrum som skall tillimpas eller om vi skall ha dubbla
lagrum for att komma at problemet. Ocksa hir kan jag sta ut med de olika
uppfattningarna, men foérsok inte framstilla det som om sexuella trakasse-
rier inte skulle vara forbjudna och som om det inte skulle finnas mojligheter
att komma till ritta med det problemet. Marianne Andersson i Vargarda har
kanske inte uppmirksammat det, men vi skirper lagen just pa dessa omria-
den. Vi papekar att arbetsgivarna ar skyldiga att underlitta foér bade kvinnor
och min att forena forvarvsarbete och forildraskap. Det ar just det som gor
att denna lag ocksa kan bli ett effektivare verktyg i jamstilldhetsarbetet.
Till Charlotte Branting vill jag siga att det ar synd att ni sitter i knat pa
moderaterna. Men ni skall ha all heder av ert jamstélldhetsarbete.

Anf.87 CHARLOTTE CEDERSCHIOLD (m):

Fru talman! Just nu bidrar EG till att férstiarka svenska kvinnors situation
pa arbetsmarknaden. Nir besluten ér fattade i anledning av det betankande
som vi nu diskuterar har kvinnorna fatt ett verktyg som kan komma att héja
kvinnolonerna. Dagens debatt handlar om att EG-anpassa jamstalldhetsla-
garna, dvs. skdrpa dem. Vi moderatkvinnor har efterlyst en EG-anpassning
av lagen 1 over ett ar. Det var langt innan socialdemokraterna i sitt krispro-
gram vinde i EG-fragan till foljd av de ekonomiska fordelar som ett EG-
medlemskap innebir.

EG-medlemskapet kommer att kunna bidra till att forbéttra svensk eko-
nomi genom att olika handelshinder rivs ned. Oavsett vad man tycker om
EG i 6vrigt dr detta ett faktum, eftersom nagra alternativa ekonomiskt sta-
bila narmarknader inte gar att uppvisa. Svenskt vilstand och svensk vilfard
ar totalt beroende av vara exportintikter.

Trots detta faktum har viinster- och miljopartirepresentanter havdat att ett
EG-medlemskap drabbar kvinnor pa ett negativt siatt. De tycks tro att
svenska kvinnor kan flyttas tillbaka till spisen mot sin egen vilja. De tycks
ocksa tro att kvinnor skulle fa simre ekonomi ju rikare Sverige blir. Och
detta i ett land dar kvinnorna utgor drygt 50 % av valjarna. Resonemanget
ar inte bara insiktslost utan ocksa en forolampning mot kvinnorna och deras
kompetens! Det forhaller sig precis tviartom. Délig ekonomi drabbar svaga
grupper varst. Det riacker sa vil med att se villkor for kvinnorna t.ex. i de
lander som under decennier statt vinstern nira. Vare sig jamstilldheten eller
den ekonomiska standarden var sa vidare virst vélutvecklad just dar.

Diremot kan man konstatera att varldens tuffaste jamstélldhetslag finns
pa den av vanstern sa avskydda amerikanska kontinenten, namligen i Ca-
nada, dir 1 % av 1onesumman varje ar avsitts for att betala alla de |6nehdj-
ningar kvinnor far efter att ha utnyttjat lagen. Det 4r ocksa pa den ameri-
kanska kontinenten som aktiedgarna borjar kriava kvinnor i borsforetagens
ledningar, vilket nu har spritt sig till Europa och i t.ex. England just lett till
tre nya kvinnor i de tre storsta kemiféretagens ledningar. I amerikanska fo-
retagsledningar sitter dubbelt si ménga kvinnor som i Sverige i procent rik-
nat, bland universitetsprofessorerna fyra ganger sd manga och bland ambas-
sadorerna nastan dubbelt sa manga. Italien kan visa upp ménga fler kvinnor
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i procent riaknat pa ledande poster an vi kan. Och i Frankrike triffar man
t.o.m. en och annan kvinnlig VD for avfallsanlaggningar.

Vi har ddremot en hogre forvarvsfrekvens pa bredden, men avancemanget
sitter trogt. 1 Sverige och Tyskland har enligt en internationell jimforelse
mellan tio lander kvinnorna minst tilltro till sin formaga att astadkomma na-
got och utvecklas pa arbetsmarknaden. 65 % av de svenska kvinnorna siger
att jobbet bara ar ett sitt att fa pengar. Och detta i vart land dér sjalvforver-
kligandet statt i centrum for debatten. Det linder onekligen till eftertanke.

Visst har den svenska kvinnan en bra position i manga avseenden vid en
internationell jamforelse — hog forvirvsfrekvens. om ock i vissa fall grundad
pa ekonomiskt tvang. Men en nyanserad bild visar ocksa att kvinnans rattig-
heter tas till vara i andra linder. Visst finns det nationella skillnader och dven
exempel pa nackdelar for kvinnor i linder som tillhér EG. Men, och detta
ar det viktiga, dessa skillnader har ingenting med sjilva EG-medlemskapet
att gora utan ar grundade pa historiska, kulturella och religiosa skillnader
och traditioner. Nagot samband mellan hogt skattetryck och hog kvinnlig
forvirvsfrekvens kan heller inte pavisas. EG-medlemskapet innebir i stillet
okade riittigheter for kvinnor. Dagens EG-anpassning av lagen ar ett tydligt
exempel pa detta. Likalonedirektivet med sin innebord — samma l6n for
samma arbete och arbete av lika virde — togs 1975. Nu 1991, 16 ar senare,
foljer Sverige efter. I en rasande takt hianger Sverige med EG med andra
ord. Men det ir kanske nagot av en tradition. Vi lir ha varit sist i Norden
med lagstiftning mot diskriminering. Icke desto mindre glids vi nu at skirp-
ningarna i lagen och hoppas att formuleringarna skall visa sig halla vid en
framtida provning i EG-domstolen bade vad avser likaloneparagrafen och
vad avser eventuell Langborgereffekt i arbetsmarknadsdomstolen. dvs.
dvervigande intressen pa ena sidan skranket for att hindra malsaganden att
fa ritt.

Danmarks forsok att ligga kvinnans rattigheter under fackets avgorande
godkindes inte av EG-domstolen. Dirfor tvingades Danmark géra om sin
lag 1975/76. Sverige har tillimpat samma metod vad avser aktiva atgiirder,
vilket vi djupt beklagar. Vi moderater har darfor avsatt extra resurser for
JamO. JamO bor givetvis ha tillsyn dver hela arbetsmarknaden. Propositio-
nens stillningstagande kan knappast uppfattas som annat an feghet infor ar-
betsmarknadens parter. Gar hir kanske skiljelinjen mellan parterna a ena
sidan och kvinnornas intressen a andra sidan? Regeringen har hir i varje fall
tagit stallning for facket. Statsradet hoppas och tror men gor dnda bocken
till tradgardsmistare utan kontrollmdjlighet. Vi far hoppas att det kan upp-
sté litet konkurrens mellan de europeiska facken att bli bist pa aktiva atgar-
der. Lagstiftning och konkurrens flyttar nog snarare fram kvinnornas rattig-
heter dn hopp och tro.

Den kvinnliga forviarvsfrekvensen stiger i EG. Det iar den genomgaende
trenden dven om det finns kortare fluktuationer. Kvinnorna strommar ut pa
arbetsmarknaden och kan ta manga av de 2.5 miljoner nya jobb som tillkom-
mit i EG sedan 1985 och de 5 a 7 miljoner som viintas tillkomma. En hel del
av dessa dr arbetstillfillen som har drivits ut ur virt land av den socialdemo-
kratiska politiken.

Kvinnorna tar inte bara anstallning, utan de startar eget ocksia. Den fria



etableringsritten och mojligheten att starta eget pa traditionellt kvinnliga yr-
kesomraden ar just det som ger kvinnorna fart pa arbetsmarknaden. De kan
starta sjialva, utveckla nya egna idéer och de kan byta arbetsgivare - det ef-
fektivaste siittet att hdja sin 16n. Nir monopolen bryts och centralstyrande
regleringar avskaffats, sa att varje liten marknadskraft kan fa den vard han
eller hon efterfragar, da far kvinnorna sin stora chans pa bred bas pa arbets-
marknaden. Da 6ppnas mdjligheten for den lagavlonade smabarnsmamman
att antligen paverka sin situation, att hoja sin inkomst genom arbete. Da ér
de socialistiska dogmerna begravda.

Utskottet hivdar enigt att det ar 6nskvért att 6ka det kvinnliga foretagan-
det inom samtliga naringsgrenar. Varfor forsvarar man da genom de offent-
liga monopolen for kvinnorna att starta eget inom sina traditionella yrkes-
omraden? [ sjalva verket leder den socialdemokratiska politiken till att man
forsvarar for kvinnorna pa arbetsmarknaden. Pa samma sitt leder det hoga
skattetrycket langsiktigt till forsamringar pa arbetsmarknaden for kvinnor.
Det samband mellan hogt skattetryck och hog kvinnlig forvirvsfrekvens som
viinstern talar om finns inte. Diremot finns det ett samband mellan hogt
skattetryck och hog arbetsloshet langsiktigt, dvs. sambandet dr det omviinda
mot vad vinstern tror: Hogt skattetryck leder till lag forvarvsfrekvens for
bade kvinnor och méan. Just detta kommer att drabba de svagaste nir bubb-
lan nu haller pa att spricka. Detta har underminerat grunden for det svenska
vilstandet och riskerar dirmed att drabba vélfarden. Det dr nodvindigt att
Oppna tjanstemarknaden for privat verksamhet i mycket hogre utstrackning
anidag. Just det kan bli kvinnornas riddning. Vardbehoven minskar ju inte.
Efterfragan pa kvinnors arbetskraft, den finns. Nu handlar det om var den
bist kommer till sin ratt och ar mest effektiv.

Basen for svensk ekonomi maste ater byggas upp, namligen exportindu-
strin. [ aratal predikade socialdemokraterna att vi kunde leva pa att tvitta
varandras skjortor, men s dr det inte — i varje fall inte med nuvarande stan-
dard, och det galler oavsett om skjorttvitten och vardarbetet sker i privat
regi eller ej. Avgorande idr vad vi kan silja pa exportmarknaden.

Den moderata politiken, som till skillnad fran den socialdemokratiska
starker de incitament som leder till 6kad tillvaxt, gynnar de svagaste pa ar-
betsmarknaden. Ju tommare krubban blir, desto mer bits histarna och da
star kvinnorna sig slitt. Det har den socialdemokratiska regeringen redan
givit flera exempel pa, t.ex. vad giller barnomsorg och kortare arbetstid. Ju
mer som finns i krubban, desto stérre dr chansen fér kvinnorna att kunna
utnyttja det verktyg som EG-anpassningen av jamstilldhetslagen givit.

Genom att Sverige pa grund av socialdemokraternas tidigare bristande in-
sikt inte ar medlem i EG drojer det tyvarr manga ar innan svenska kvinnor
far chansen att i EG-domstolen préva vad lagen egentligen ér vird i jamfo-
relse med EG-direktivet. Ytterst dr det tack vare EG som kvinnorna far
Okade rattigheter i Sverige. Dessa skulle med storsta sannolikhet aldrig ha
kommit till stand utan EG-direktivets padrivande kraft.

Slutligen, fru talman! Av alla felaktiga stillningstaganden som socialde-
mokraterna gjort ar sannolikt det allvarligaste misstaget att man inte i tid har
begripit att Sverige tillhér Europa och skall vara med i EG. Sverige skulle
troligen nu ha haft en patagligt tryggare ekonomisk situation i sa fall. Vi mo-

Prot. 1990/91:116

22 maj 1991

Ny jamstalldhets-

lag, m.m.

117



Prot. 1990/91:116
22 maj 1991

Ny jamstilldhets-
lag, m.m.

118

derater tog stallning for Europa 1961, for 30 ar sedan. Socialdemokraterna
borde ha foljt oss tidigare. Da skulle t.ex. vi redan ha haft en skarpare jam-
stialldhetslag.

Eftersom jag framfor hard kritik pa den har punkten vill jag ocksa gora
motsatsen dar det ir berittigat. Det giller att regeringen har insett behovet
av information i EG-fragan, men det dr oerhort viktigt att fordelningen av
dessa projektpengar inte leder till en association med allmidnna arvsfonden,
dvs. en orittvis fordelning.

[ min motion A809 fran allminna motionstiden, som behandlas i detta be-
tinkande och som alla kvinnor i moderatgruppen star bakom, finns ett yr-
kande just om information i de fragor vi nu behandlar. I praktiken har det
yrkandet bifallits. Dir finns ocksa ett yrkande om EG-anpassning av den
svenska jamstilldhetslagen. Aven om vi inte ar helt nojda med att fackets
suverinitet bibehalls i mycket, far vi dock en tvingande lagstiftning i lonefra-
gan tack vare EG. Det hillsar vi med tillfredsstillelse.

Fru talman! For att inte forlinga voteringsprocessen avstar jag fran att
stialla ndgot eget yrkande utan nojer mig med att stilla mig bakom det yr-
kande Mona Saint Cyr har framstillt for moderaternas riakning.

Anf. 88 KARIN STARRIN (c):

Fru talman! Jag vill borja med att ta dod pa en myt — uppfattningen att
mammor dr mer sjuka dn andra. Hur kan jag siga det nir vi far rapporter om
att ohilsotalet 6kar och att det har skett en dramatisk okning bland svenska
kvinnor? Jag vill understryka mitt pastaende med att hénvisa till en rapport
som Bi Puuranen har lagt fram utifrdn den forskning hon har gjort kring
ohiilsotalet.

Tungt belastade svenska smabarnsmammor stannar hemma frian jobbet
for att varda barn. Detta blir de anklagade for. 80 % av smabarnsmammor-
nas franvaro beror pa vard av barn. Ser man daremot till egen sjukdom har
smabarnsmodrarna mycket lag franvaro — bara 14 %. Jag tycker att det nu
ar pa sin plats att vi far en mera réttvis redovisning av ohilsotalet och att
vi far bort den hir sjukstimpeln fran mammorna. Det ar viktigt att vi kan
understryka att det ar attraktivt att anstalla &ven mammor pa dagens arbets-
marknad. Vi maste hitta bittre l6sningar pa barnomsorgen. Varfor kan inte
iven papporna vara hemma och varda sjukt barn?

Kvinnor arbetar mer 4n man. Det beror mest pa att det fortfarande ar
kvinnorna som har det samlade ansvaret for hemarbetet. Hemarbetet be-
hovs. Jag tror inte att nagon tidigare i debatten har tryckt pa att just familjen
maste kunna fortsatta att vara den fasta punkten i dagens stressade samhalle.
Det maste vi finna former for. Vi har olika 16sningar pa det hir. Det innebir
inte att vi for den sakens skull antar att det just dr kvinnorna som skall vara
hemma fortsittningsvis och utféra hemarbete. Vi vill ha en battre virdering
av arbetssituationen, och vi méste fa en matning och uppvardering av hemar-
betet. Det ir verkligen pa sin plats och hog tid att langtidsutredningen tar
det hir uppdraget pa allvar.

Kvinnor maste fa mer makt 6ver jobben. Det ar en forutsittning for att vi
skall kunna forbattra arbetsmiljon. Vi far alarmerande rapporter over hur
arbetsskadorna okar. Belastningsskadorna pa arbetsmarknaden okar stin-



digt, och kvinnorna ér utsatta for 60 % av forslitningsskadorna. Jag ar over-
tygad om att med kvinnors 6gon kan man forandra, organisera och bli effek-
tivare nir det giller olika detaljer ute pa arbetsmarknaden. Kvinnorna
maste darfor fa battre och mer makt 6ver jobben.

Arbetslivsfonderna har nu fatt stora uppgifter. Jag har farskare siffror dn
Gustav Persson, som visar att man redan har kommit en bra bit pa vig. Re-
dan nu har nastan 1 100 arbetsplatsprogram gjorts, vilket medfor ungefar en
miljard i pengar. Som flera talare har sagt, berdr 60 % av de hér arbetena
kvinnliga arbetstillfallen. Det har ar bra, men ytterligare insatser behovs,
inte minst inom den offentliga sektorn. Gustav Persson hade fel siffror pa
det omradet. Av de pengar som har utdelats gar bara 20 % till den offentliga
sektorn och 80 % till den privata sektorn. Hir giller det att offentlig sektor
verkligen skiarper sig.

Fran centerns sida pekar vi just pa vikten av att forbattra arbetsmiljon.
Jag yrkar bifall till reservation nr 9.

Ett eventuellt medlemskap i EG kommer att innebira forandringar, det
ir helt klart. Jag tillhér dem som ser mdjligheter med ett utvidgat Europa
och ett medlemskap i EG. Men jag ser ocksa hot och nackdelar. Hér ir det
viktigt att vi lar oss mer. Jag dr dnnu inte lika 6vertygad som Charlotte Ce-
derschiold om att vi vet hur l0sningarna kommer att se ut. Vi maste lira oss
mer, vi maste fa battre kunskap. Vi tycker att det vore pa sin plats att vi
skulle fa ytterligare en arbetsgrupp som sirskilt skall dgna sig at hur jam-
stalldhetsfragorna kommer att losas och hur vi kommer att klara demo-
kratifragorna. Det har ar ett krav som Gunilla André och jag har i var mo-
tion. Jag tycker att centern har foljt upp detta krav i utrikesutskottets be-
handling. I det hir laget nojer jag mig med det.

Jag maste ocksé fa ligga mig i diskussionen om den hir miljonen och tycka
till om den. Det ér fraga om anmarkningsvart litet pengar. Vi behover ytterli-
gare kunskap. Varfor inte anvanda kvinnors lust att skaffa sig mer kunskaper
om just EG-fragorna? Varfor inte tillsatta mer pengar for kvinnors sarskilda
projekt.

Jag kan avsldja att centerkvinnorna har gjort en bred ansékan om ett gedi-
get arbete som vi girna vill genomfoéra. Jag tror att var ansokan giller ca
400 000.

Efter att ha lyssnat pa dagens debatt gor jag tolkningen att vi bittre maste
ta till vara kvinnokraften i det svenska samhillet. Da férst far vi en bittre
kvalitet i livet. Jag kan verkligen instamma i Gustav Perssons slutord. Det ar
da forst vi far ett battre Sverige och en bittre virld.

Fru talman! Jag stiller mig naturligtvis bakom centerns samtliga reserva-
tioner i det har betinkandet.

Som slutord vill jag rikta foljande citat av John Steinbeck till alla mina
manliga kollegor: Férmégan att i dag tinka annorlunda an i gar skiljer den
vise ifran den envise.

Anf.89 CHARLOTTE CEDERSCHIOLD (m) replik:

Fru talman! Jag fornekar inte de olika aspekterna pa EG-medlemskapet
och jag sdger inte att det inte finns nackdelar. Men, Karin Starrin, niar man
diskuterar dessa frigor dr man tvungen att forsoka ta stillning. Man maste

Prot. 1990/91:116

22 maj 1991

Ny jamstilldhets-

lag, m.m.

119



Prot. 1990/91:116
22 maj 1991

Ny jamstalldhets-
lag, m.m.

120

forsoka veta vad man vill, annars kan man inte driva den politiska utveck-
lingen framat. Viljer man att siga nej till EG ar man faktiskt tvungen att
svara pd varifrin man skall ta de resurser som vi i dag anvinder for vilfar-
den. Om vi skall urholka den svenska ekonomin — vilket blir effekten av att vi
inte dr med i EG — varifran skall vi da ta de pengar som skall klara vilfiarden i
Sverige? Det ar den vasentligaste fragan, och den maste man kunna ta stall-
ning i.

(forts.)

Beslut om uppskjuten votering

Pa forslag av forste vice talmannen medgav kammaren att det drende som
nu debatterades skulle foretas till avgdrande i borjan av morgondagens ar-
betsplenum.

6§ (forts.) Ny jamstilldhetslag, m.m. (forts. AU 17)

Anf. 90 KARIN STARRIN (c) replik:

Fru talman! Det &r viktigt att vi skaffar oss ytterligare kunskap i EG-fra-
gan och hela Europafrigan. I mitt inlagg understrok jag att jag ser klara for-
delar, men jag ser ocksa nackdelar. Det ar detta som det ar viktigt att fa klart
for sig innan man tar stillning. Jag haller med Charlotte Cederschiéld att det
ar viktigt att man tar stallning, men innan man tar stallning maste man veta
vad man tar stéllning till. Darfor ar det sa viktigt och angelédget att vi nu i
vara kvinnoorganisationer aktivt forsoker skaffa oss ytterligare bredare kun-
skaper i denna fraga.

Jag haller helt och hallet med om att forutsittningen for vilfarden for oss
allai Sverige, inte bara for kvinnor, ér att vi fir en stabil ekonomi. Det paver-
kar situationen for oss alla, totalt sett. Vi maste fa en klar uppgang efter den
stagnation som nu har ratt en ldngre tid. Vi maste pa sa satt skaffa oss klara
fordelar genom att forbattra var konkurrenskraft och exportsituation. Jag
tycker dock att vi i detta ldge inte direkt kan sdga vad som talar fér och emot.
Lat oss darfor skaffa oss ytterligare kunskaper.

Anf.91 CHARLOTTE CEDERSCHIOLD (m) replik:

Fru talman! Skalet till att vi moderata kvinnor tidigt har kunnat ta stallning
i denna fraga ar sannolikt att vi har hallit pa med den sa linge. Vi har trott
pa Europatanken under sa lang tid, faktiskt i 30 ar. Man lir sig en del under
resans gang. Dessutom har vien egen organisation, Europiische Frauenunion
(Europeiska kvinnounionen), ett moderat MKF for hela Europa, sa att sdga.
I denna har vi varit aktiva dnda sedan 1953. Under den resan har vi fatt en
ganska god inblick i férhallandena i EG-landerna, och var bild har inte alls
overensstamt med den bild som vinstern forsokt priiglai det hir landet.

Anf. 92 LARS NORBERG (mp):
Fru talman! Det kan vara lockande att ge sig in i en debatt med Charlotte
Cederschiold om EG och om huruvida Sverige till Aventyrs skulle bli mycket



rikare om Sverige skulle gd med i EG. Min och miljépartiets uppfattning ar
att Sverige, liksom Europa, blir fattigare for varje ar. Med den miljoforsto-
ring som pagar bade i Sverige och i Europa utarmar vi de tillgangar som vi
alla ir hanvisade att leva pa, dvs. naturtillgdngarna. Om vi férde in demien
BNP-kalkyl skulle det visa sig att vi har en negativ tillvaxt sdval i Sverige som
i Europa.

Jag skall inte ge mig vidare in pa vad som kan ha varit sant och osant i
Charlotte Cederschiolds anférande. Jag skall dock nimna en sak som defini-
tivt var osann. EG éar inte liktydigt med Europa. EG ir tolv stater i Europa,
ingenting annat. Nar man sager att vi skall ansluta oss till Europa skall man
klargora vad man menar, om det ar fraga om att ansluta sig till Sovjetunionen
eller till EG. Man kan niamligen mena bada delarna. Jag vill ocksa papeka
att det finns européer fran Ural till Atlanten, fran Medelhavet till Norra Is-
havet. Vaclav Havel, som ir pa besok hir i dag, dr en god europé trots att
Tjeckoslovakien inte dr medlem i EG.

Jag begirde ordet for att kanske nagot fordjupa jamstalldhetsdebatten.
Jag yrkar i forsta hand bifall till reservation 20. Dér siger vi att man bor
vidga jamstélldhetsdebatten och inkludera politik, skola, forskning, sociala
formaner etc. 1 jamstilldhetstinkandet och i jamstalldhetslagstiftningen, na-
turligtvis kanske inte nodvéandigtvis i det lagforslag som hir foreligger, men
det ir brattom att vidga jamstilldhetsfragorna. Att pa detta sitt bara ta upp
en del av samhillet ar ett exempel pa den snuttifiering och fragmentering
som &r ganska typisk for arbetet i regering och riksdag.

Men problemet med jamstilldheten ir, savitt jag kan se. i forsta hand inte
kvinnornas problem, utan mannens. Det dr de manliga attityderna och tradi-
tionerna som ar problemet. Om detta sdgs inte mycket i dagens betinkande.
Minnens tradition har varit makt, vald, hierarki och patriarki. Det ar saker-
ligen delvis genetiskt betingat, men vi lever nu i en kultur som ldr oss att
modifiera vara biologiska instinkter. Huvudproblemet med jamstélldheten
ir minnens oformaga och ovilja att omprova sina traditioner. De behover i
storre utstrickning anpassa sig till kvinnors arbetsmetoder.

Det ir tva saker som under senare arhundraden gjort jamstilldhetsfra-
gorna absolut nodvindiga. Det ar arbetsdelningen genom industrialise-
ringen och specialiseringen i samhallet samt demokratin. Arbetsdelningen
har lett till att mén och kvinnor forekommer utanfor hemmet pa samma ar-
betsmarknad. Demokratin medfor att kvinnorna skall ha samma inflytande
som miinnen i det politiska livet. Det som har skett ar emellertid att kvinnors
intridde pa politikens och arbetslivets omrade har skett pi mannens villkor.
Kvinnorna har funnit sig i att hivda sig pa mannens villkor. Det ar i och for
sig naturligt att de duktiga och viljestarka kvinnliga pionjirerna ville visa
miénnen att de kunde tavla med dem pa méns villkor.

Men f6r att nu komma vidare pa jamstalldhetsomradet galler det att inte
bara forbittra kvinnors méjligheter att tivla i politik och arbetsliv pa min-
nens villkor. Det ar dags att miannen borjar anpassa sig till jamstélldhetens
villkor. Det giller att civilisera mannen och att fa dem att férindra maktme-
toder och hierarkiska organisationer. Det ér inte bara en jamstalldhetsfraga
att civilisera miannen, det ir en fraga om att minska vald och maktkoncentra-
tion i samhillet. Det ar naturligtvis inte létt att paverka kulturella monster,
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och politikernas mojligheter ar begrinsade. Men vi kan gora négot for att
paverka attityderna. Charity begins at home, som det heter. Det giller att
bérja hemma. Hemma ir for oss politiker pa politikens omrade. Vi kan dar
forindra arbetsmetoderna i det politiska arbetet. Vi maste kriiva av minnen
att de aktivt gar in for att forandra de politiska arbetsmetoderna sa att de
passar for kvinnorna. Siddana beslut kan vi fatta i riksdagen och i kommun-
fullmiiktige. Det kan gilla sammantridestider och talarordningar, det kan
gilla sammansittningen av utskott och nimnder.

En framstiende fransk kvinnosakskvinna har sagt att full jamstalldhet
mellan konen har uppnatts forst di manga medelmattiga kvinnor besitter
héga poster i samhallet. Varfor medelmattiga kvinnor? Jo, de briljanta finns
ju redan dar. Det viktiga ar att de medelmattiga kvinnorna till 50 % far sla
ut de medelmattiga miannen.

Jag sade att den reform som i dag foreslas ar ett exempel pa snuttifiering.
Det saknas foreskrifter pa det politiska omradet, det saknas forslag om insat-
ser inom den offentliga sektorn. Framfor allt saknas det forslag pa hur man
skall kunna férandra mannens traditioner och arbetsmetoder for att fa 6kad
jamstalldhet. Vi har i miljopartiet de grona experimenterat ganska mycket
med detta. Det finns mycket att gora. Reformeringen av minnen har nitt
och jamnt borjat, men det har dock kommit in ett nytinkande. Allt fler mén
borjar forsta att jamstalldhet kraver dndrade mansattityder, och det blir na-
got for nasta riksmote att ta itu med. Jag kan lova att miljopartiet skall ater-
komma med forslag i den riktningen.

Anf.93 CHARLOTTE CEDERSCHIOLD (m) replik:

Fru talman! Jag sade i mitt anférande att Sverige tillhér Europa och darfor
bor vara medlem i EG. Lars Norberg kanske kan héra upp litet battre nasta
gang, i stillet for att falla i sin egen, numera klassiska, argumentationsgrop.

Jag haller med om att Sverige blir fattigare for varje ar. Det ér allvarligt,
och det drabbar vilfirden. Andé féreslog Lars Norbergs partikamrat hir fér
en liten stund sedan att vi skulle sprida ut deltidsarbetet pa fler grupper héar
i landet, namligen att ocksd ménnen skulle arbeta deltid. Da har man inte
fattat sa mycket av varfor Sverige blir fattigare for varje ar! Det maste liksom
ga ihop pa slutet.

Jag var nyligen pa EG-kommissionen, och dar var det nagon som sade:
Everyone is free to price himself out of the market, dvs. man kan hoja kost-
nadsnivan sa att man tappar marknader. Det dr just vad Sverige pysslar med.

Lyft blicken, Lars Norberg! Vad vi hir diskuterar ér ett Europa om fem,
tio eller femton &r. D4 kommer manga europeiska lander, fler in i dag, san-
nolikt att vara med i EG — dven osteuropeiska; det talar allting for. Vad det
handlar om ir ju Sveriges relativa stillning gentemot EG-linderna da. Den
standard som Sverige har i dag har vi sannolikt redan forlorat beroende pa
socialdemokraternas ekonomiska politik, sett ur ett framtidsperspektiv.

Anf.94 LARS NORBERG (mp) replik:

Fru talman! Charlotte Cederschi6ld och jag har olika uppfattningar om
vad fattigdom innebidr. Vad jag menar &r att vi ar pa vig mot ett fattigare
Sverige och ett fattigare Europa darfor att vi utarmar vara naturtillgangar,



vi forstor var miljo, vara hav dor omkring oss, vara barn far 6kad cancerfre-
kvens pa grund av det kemikaliesamhdlle som vi lever i. P4 samma sitt for-
haller det sig ute i Europa, i EG. Vad som kan hianda om 15 ar vet jag inte,
men jag ar djupt oroad for den 6kade fattigdom i dessa avseenden som kom-
mer att drabba manniskorna bade i Sverige och i Europa, om vi inte snart
véander och besinnar oss nar det giller utvecklingen i samhillet.

Anf.95 CHARLOTTE CEDERSCHIOLD (m) replik:

Fru talman! Lars Norbergs mycket berattigade oro i miljofragorna borde
leda till att han arbetade for svenskt medlemskap i EG. Vi lar inte kunna
losa miljoproblemen pa det nationella planet.

Anf.96 LARS NORBERG (mp) replik:

Fru talman! Miljopartiets uppfattning ar att ett internationellt samarbete
for att 16sa miljoproblemen &r absolut nddvindigt. Pa den punkten ir jag
helt 6verens med Charlotte Cederschiold. Men den EG-politik som i dag do-
minerar ar tyvérr kortsiktigt materialistiskt inriktad pa 6kad produktion och
konsumtion, som vi befarar leder till en 6kad nedsmutsning och en 6kad ut-
tomning av naturresurser. Dirav vér stora skepsis mot EG-politiken i dag.
Demokratifrdgorna ar ett annat skal till var skepsis.

Forste vice talmannen anmilde att Charlotte Cederschiold anhallit att till
protokollet fa antecknat att hon inte dgde ratt till ytterligare replik.

Anf.97 PAUL CISZUK (mp):

Fru talman! Liksom Anna Horn och Lars Norberg ber jag att fa yrka bifall
till reservation 20.

Det har ju visat sig under debatten har att det ar knoligt att fa till stand
jamstilldhet genom jamstilldhetslagar. Flera talare har erkint att det inte ar
sa latt.

Men det finns ju andra lagar. Det finns en lag som inte alls har varit uppe
till diskussion i debatten och som man skulle kunna begagna. Jag tinker pa
virnpliktslagen.

Fran miljopartiet de grona har vi i annat sammanhang — foérsvarssamman-
hang — motionerat om en allmén varntjanst for bade kvinnor och mén. Vi
har fatt det forslaget avslaget, men nu far vi en dversyn av forsvarets perso-
nalbehov och tjanstepliktslagarna. Regeringen lar vara fardig med direkti-
ven, och utredningen kan vil tillsittas inom kort. Det dr en mojlighet.

Kvinnorna behovs i forsvaret, och varnpliktssystemet ar i kris. Jag tror att
kvinnorna kan hjdlpa till att klara den krisen.

Vi behdver ett forsvar mot det verkliga hot som finns mot vart samhiilles
dverlevnad. Vart samhiille hotas av att vi haller pa att forlora solidariteten —
solidariteten med de svaga, solidariteten med kommande generationer, soli-
dariteten med naturen, solidariteten med de fattiga i viirlden. Solidariteten
ar nodvandig for samhillets fortbestand. Vi far lov att vidga forsvarsbegrep-
pet — da kan vi fa till stand ett effektivare forsvar.

Erfarenheten har har visat att kvinnor i genomsnitt dr béttre pa solidaritet
och omsorg 4n vad min dr. Kvinnorna behovs dirfor i det goda och effektiva
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forsvaret, dar militar beredskap bara dr en del. Andra viktiga delar dr sidana
saker som miljovarn, nagot som vi skulle kunna kalla fér humanvirn — om-
sorg om barn, gamla och sjuka — och rdddningstjanst, internationellt bi-
stindsarbete, civilmotstand, reparationstjinst, osv. Det dr minst lika viktiga
delar som ett militart forsvar i framtiden. Krig blir alltmer omojligt som for-
svarsmetod.

Fru talman och alla fornuftiga kvinnor i denna kammare och annorstiades!
Ligg pa den har nya utredningen, sa att vi far en verkligt jamstalld varnplikts-
lag och ett forsvar som ér rationellt for framtiden. Darmed kan vi fa det verk-
liga genombrottet for jamstélldhet mellan kvinnor och mén.

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 23 maj.)

7§ Beslut om fortsatt drendebehandling den 23 mayj

Kammaren beslot att arendebehandlingen skulle fortsittas vid arbetsple-
num torsdagen den 23 maj.

8§ Anmiilan om fragor
Anmaildes att foljande fragor framstallts
den 21 maj

1990/91:651 av Gdrel Bohlin (m) till statsradet Maj-Lis Lo6w om Kristna
asylsdkande fran islamiska lander:

Aterigen visar invandrarverket sin okinslighet infor de hot som vilar éver
kristna fran islamiska lander.

Det finns i Sverige ett antal personer/familjer fran Egypten som tagit sin
tillflykt hit darfor att man genom att aktivt arbeta for att motverka islamise-
ringen hotas till livet.

Ett av dessa drenden dr en ung familj bestaende av tva vuxna och tva barn,
det yngsta fott i Sverige, dir familjen konverterat till kristendomen. De har
fatt avslag pa asylansokan och vantar nu pa bedémningen av 6verklagandet.
Det édr ingen tvekan om det 6de som véntar denna familj om den skickas
tillbaka till Egypten.

Min fréaga till invandrarministern:

Varfor tas i bedomningen av asylirenden inte hiinsyn till savil lagstiftning
som traditioner i ursprungslandet som innebir livsfara for en asylsokande?
1990/91:652 av Birger Hagdrd (m) till utbildningsministern om tillgangen pa

gymnasielektorer:

I samband med kommunaliseringen av skolan understrok riksdagen den



viktiga roll som gymnasielektorerna spelar. Riksdagen har ocksa i olika sam-
manhang uttalat sig for behovet av sarskilda atgarder for att stimulera rekry-
teringen till gymnasielektoraten.

Har enligt utbildningsministern tillrackliga atgérder vidtagits for att siakra
den framtida tillgangen pa gymnasielektorer?

1990/91:653 av Birger Hagdrd (m) till statsradet Géran Persson om skolan
och partipolitisk verksamhet:

I Hallsberg har den socialdemokratiska arbetarekommunen utlyst en teck-
ningstdvlan for skolbarn om vem som ritar den bista forstamajaffischen.

De biista bilderna skall tryckas upp och anvandas, medan 6vriga skall ta-
petsera viiggarna i de fem Folkets hus som finns i kommunen. Vinnarna i de
olika klasserna skall fa den stora forménen att fa traffa socialdemokrater pa
olika nivaer, landshovding Sigvard Marjasin, riksdagsledamoten Hékan
Strémberg och utrikesministern Sten Andersson, allt enligt uppgift i den so-
cialdemokratiska partitidskriften Aktuellt i politiken nr 4/91.

Avser skolministern att vidta nagra atgarder sa att skolan i framtiden inte
kommer att engageras i partipolitisk propagandaverksamhet pa sitt som har
har skett?

1990/91:654 av Pir Gransted: (c) till jordbruksministern om jordbruksom-
stallningen i Stockholms lan:

I Stockholms lidn riskerar omstallningen inom jordbruket att bli ett hot
mot kulturlandskapet och hundratusentals manniskors narmiljo. Ca 25 000
hektar ar i ar foremal for omstallning och siffran forvintas vixa mot 40 000
hektar, med en vixande andel skogsplantering. Tillgingliga medel for natur-
vardsatgiarder ar helt otillrackliga.

Avser statsradet att ta nagra initiativ for att sakerstilla att inte jordbruks-
omstéllningen i Stockholms ldn och andra sarskilt hart drabbade omraden
leder till oacceptabla skador for landskapsmiljon?

9§ Kammaren atskildes k1. 17.56.

Forhandlingarna leddes
av talmannen fran sammantradets borjan t.o.m. 4 § anf. 16 (delvis),
av andre vice talmannen darefter t.o.m. 5§ anf. 39 (delvis),
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av férste vice talmannen direfter t.o.m. 6 § anf. 57 (delvis),
av tredje vice talmannen darefter t.o.m. anf. 77 (delvis) och
av forste vice talmannen darefter till sammantradets slut.

Vid protokollet

OLOF MARCUSSON

/Barbro Karlsson
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