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Kommuners behov och ritt att dvervaka
och beivra hastighetsovertradelser

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge kommunerna
ritten att sdtta upp egna hastighetskameror och integrera dem 1 polisens system och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge kommunerna rétt
att delfinansiera polisens administration av fortkorningsbilder och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge kommunerna
ritten att krdva fordon med geofencing avseende hastighet inom givna omréden och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att infora
fortkérningssystem med snitthastighetsovervakning och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra dgaransvar vid
hastighetsovertrddelser pa botesniva och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sénka bashastigeten 1
tatort till 40 km/h och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att utreda inférandet av
krav pa titortsanpassat gas-/viaxelldge pa bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge kommunerna
ritten att infora kommunala trafikovervakare med rétt att ta 6ver dvervakning och
lagforing av trafikrelaterade brott inom tétbebyggt omrade och tillkdnnager detta for
regeringen.



Motivering

Trafikmiljon i Sveriges kommuner uppfyller idag inte férvintningarna pd en modern,
sdker och hélsosam miljo for alla trafikanter. Gatumiljoerna byter ofta karaktér till en
mer differentierad anvéndning av utrymmet mellan kantsten. Hastigheterna sinks
formellt. Men oskyddade trafikanter sdsom gaende och cyklister liksom andra bilister
utsitts for fara nir manga bilister och forare av tunga fordon viljer att avvika fran
hastighetsgranserna. Inte minst runt skolor och forskolor dr dvertrddelserna regel men
problemet ér generellt i vira kommuner och stéder. For att komma tillrdtta med dessa
problem och skapa moderna kommuner och stidder anpassade till dagens forhillanden
behovs en reformering av trafikdvervakningen pd kommunala vdgar och gator.

Sedan polisreformen pa 1960-talet dd den kommunala polisen avskaffades har
fragan om kommuners ritt att 6vervaka trafiken diskuterats. Kommunerna och speciellt
de omraden som formellt bendmndes stidder har pa ett markant sitt paverkats av
trafikens utveckling men saknar redskap for att hantera den. Kommunerna har i stort
ansvar for trafikens ordnande och kommunernas planering. Medborgarna uppfattar det
som kommunala angeldgenheter och polisen som idag &r statlig saknar ofta resurser att
utfora de trafikrelaterade dvervakningsuppgifter som det finns ett behov av. Polisens
roll i den trafikdvervakande verksamheten begransas till stor del av dvrig brottsbekamp-
ande verksamhet dér fordonskontroller anvédnds som ett led i den verksamheten.
Polisens prioriteringar ar dven fullt forstaeliga i ljuset av den brottsutveckling som vi
kan se 1 Sverige. Dérfor bor kommunerna fi 6kade befogenheter inom omradet trafik-
overvakning och reglerna om ansvar vid hastighetsovertriddelser bor dndras fran
foraransvar till dgaransvar.

Idag har kommunerna endast ritt att beivra overtradelser av parkeringsregler. Andra
typer av forseelser dr en polisidr angeldgenhet. Sa fort en bil rullar 6vergdr ansvaret till
polisen. Det betyder att ett fordon som férdas i ett kollektivtrafikkorfélt inte kan beivras
av kommunalt anstéllda trots att fordonen hindrar kollektivtrafiken. En kommun i form
av dess trafikndmnd har rétt att besluta om hastigheterna pa kommunala gator och végar.
Men kommunen far inte sdkerstélla att reglerna f6ljs. Det enda som star kommunen till
buds ar fysiska farthinder eller att invinta polis. Detta ar direkt kontraproduktivt.

Staten i form av Trafikverket har utokade befogenheter att sitta upp automatiska
fartkameror (ATK) och kan pé sé vis 6vervaka de statliga vigarna utan att fysiska
poliser dr pa plats. Kommunerna har inte denna rétt. F4 ans6kningar om ATK pé
kommunala vignét godkdnns idag. Formellt kan kommunerna kdpa in kameror och
sdtta upp dem men de kan inte f4 kamerornas bilder granskade och dédrmed fortkdrarna
lagforda. Det saknas en 6verforing mellan kommunerna och polisen. Trafikverket, som i
princip har monopol pé fartkameror, dr mycket restriktivt med spridandet av kameror pé
andra vigar dn sina egna och har som grundregel att avvisa kameror pa titortsgator.
Sjalvklart bor kommunerna ges en egen ritt att sdtta upp fartkameror och fa bilderna
granskade av polisen. Om det behovs ett ekonomiskt tillskott till polisen for detta ska
kommunerna ges mojlighet att medfinansiera polisens hantering av fortkérningsbilder.

I syfte att underlatta kameradvervakning av trafiken och om mojligt komma ifran den
kostsamma bildhanteringen och fér manga integritetspidverkande fotograferingen bor ett
dgaransvar vid fortkdrning inforas. Sa ldnge det ar boter for en hastighetsovertradelse
bor dgaren std for ansvaret under forutsittning att man inte vet vem fOraren dr. Detta
skulle pd manga sitt underlétta en effektiv dvervakning inte minst p4 kommunala vagar.
Det skulle dessutom mojliggora kameradvervakning fran en buss 1 kollektivkorfalt dér



en frontkamera kan registrera ett framforvarande fordons bakre skylt och beivrande kan
ske. Man skulle dessutom komma 4t fortkdrning med motorcykel da registrerings-
skylten sitter bak pa en motorcykel, vilket gor bildidentifiering omgjlig. Ett dgaransvar
skulle dessutom klart underldtta monteringen av fartkameror vid vigen dé det endast &r
hastigheten och registreringsskylten som maste identifieras. Idag krévs komplicerade
och ritt placerade system som ger en tillrdckligt bra ’passbild”. Det skulle 4ven under-
latta inforande av ATK pa flerfiliga végar.

Systemet med dgaransvar dr vanligt runt om 1 Europa och i Tyskland finns en metod
dér dgaren bar ansvaret sdvida inte foraren har identifierats. Det blir 4garens ansvar att
tillse att den som brukar bilen foljer trafikreglerna. Idag har vi denna regel i Sverige
avseende parkerade bilar. Dar rader idag fullt dgaransvar. Det dr inte en straffrittslig bot
utan en kontrollavgift. Men nér systemet infordes i slutet av 1960-talet/borjan av
1970-talet var det ett straffrittsligt ansvar som 1ag bade pa dgaren och pa den som fram-
forde fordonet. Det fordes med tiden Gver helt pa dgaren och till slut avvecklades det
straffrittsliga ansvaret och dvergick till en kontrollavgift. Om man ska avveckla det
straffrattsliga 1 fortkdrning, inom grénsen for botesnivderna, kan diskuteras. Det viktiga
ar att dgaransvar infors.

Med dgaransvar kommer ocksd mojligheten att infora snitthastighetsovervakning i
tunnlar eller pa statliga motorvégar. Detta ar ett vanligt system i andra l4nder, bland
annat Norge. Genom att pa en angiven stricka mita snitthastigheten kan sé kallad
pendelkdrning mellan fartkameror undvikas och en lugnare rytm erhallas. Det gar inte
att mellan tva fartkameror visentligt 6ka hastigheten och ddrmed skapa trafikosédkra
situationer. Det har tidigare rests invdndningar mot denna metod da det funnits en
osdkerhet om vem som kort hela strickan. Det kan uppfattas som en juridisk spets-
fundighet men med dgaransvar forsvinner problematiken helt och vi kan f4 en lugnare
och trafiksdkrare trafikrytm pé landets végar.

I syfte att i 4n storre utstrickning ge kommunerna mojlighet att upprétthalla en siker
trafikmiljo pa kommunernas vignat bor mdjligheten till omrdden med geofencing for
hastighet kunna inforas. Alla moderna bilar kan enkelt utrustas med denna typ av teknik.
Krav kan d stéllas pd att en bil som aker in 1 ett omrdde maste ha tekniken integrerad i
bilen. Detta skulle sedan kunna ge kommunen mojlighet att t.ex. inom ett storre omrade
lasa fordonens hastighet till géllande regelverk. Ddarmed blir annan hastighetsdvervak-
ning obsolet. Vi skulle med detta kunna fa en smidig och mjuk trafikforing som kan
integreras med en utvecklad stadsmiljo dér oskyddade trafikanter inte utsitts for faror av
fordonsforare som regelbundet Gverskrider gidllande hastigheter.

Bashastigheten i téitort dr idag lagstadgad till 50 km/h. En kommun kan sidnka hastig-
heten men om det saknas skyltar dr det 50 som géller. En sdnkning har diskuterats 1 ett
flertal utredningar och Trafikanalys pekade i en rapport 2022 pa att 40 km/h dr en lamplig
niva sett till acceptans, trafiksdkerhet och folkhélsa. Vi anser att det atminstone bor ske
en sankning till 40 km/h men att 30 km/h skulle vara att féredra. Det finns ingen anled-
ning att vdnta med denna reform.

Vid ldgre hastigheter 1 tatort dr det minga génger svart for en bilforare att kora
mjukt. Bilarnas gaspedaler dr optimerade for rorelser 1 hogre hastigheter. I en téitort kan
man behdva kora 1 7 km/h pd en ggata eller ett gdngfartsomréde. Och vid hastigheter
runt 20-30 som é&r vanliga nivéer forlorar reglagen i moderna bilar mdjligheten till
annan utvixling. Det behdvs en mojlighet att likt en véixlad bil som kors med lag vixel
kunna stélla in en annan kénslighet hos gaspedalen vid titortskdrning. Podngen &r att
kénsligheten dndras, varvid det krévs ett storre tryck pa gaspedalen for att 6ka



hastigheten. Det bor dérfor inforas krav pa en mojlig tatortsinstdllning i nya bilar som
underlattar att kora mjukt och utan ryck i laga hastigheter. Da fragan sannolikt kraver
samordning inom EU foreslar vi att frigan utreds.

Slutligen menar vi att den ménskliga dvervakningen av trafiken 1 titorter behover
kompletteras med kommunala trafikbvervakare som ges ritten att likt dagens poliser
overvaka och beivra rullande fordon. Detta skulle m&jliggéra en anpassad dvervakning
relaterad till ortens behov och inte till polisens aktuella brottsprioriteringar. Det skulle
ocksa mojliggdra for kommunen att dvervaka miljézoner av olika slag som idag néstan
helt ldmnas at sitt 6de. Om ddremot dgaransvar, kommunal ATK och geofencing infors
skulle behovet minska. Men sd som situationen dr idag dir polisen pa goda grunder har
fullt upp med grov brottslighet och den kommunala trafikvardagen inte ges tillrickliga
resurser skulle en reform med kommunala trafikdvervakare vara vilkommen. Det innebér
aven att den kommun som tar beslut om trafikregler dven ges storre befogenheter att
verka for att de efterlevs.
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