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2 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett nytt forslag till inriktning pa satsningar 1
transportinfrastrukturen for perioden 20262037 som é&r helt forenligt med Sveriges
klimatmal och tillkénnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med ett nytt forslag med en malstyrd planering dér klimatmalet dr den
styrande principen for framtidens infrastruktur och ddrmed styr planeringen,
inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar 1
transportinfrastruktursplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa ny lagstiftning som ger kommuner och regioner
mojlighet att sjdlva besluta om inférande av trangselavgifter och deras utformning
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att banavgifterna inte
bor hojas under hela planperioden sé ldnge jambordiga villkor inte &r uppnadda med
konkurrerande trafikslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det forsta steget i
fyrstegsprincipen, som bestdr i att forsoka 10sa brister genom sankt efterfragan eller
overflyttningar mellan trafikslag, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att dldgga kommuner och regioner att minska biltrafiken vid
beviljat stadsmiljoavtal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor stélla
sig bakom 4 av 10-maélet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att byggandet av nya
stambanor bor goras till ett ssmmanhingande projekt som finansieras med lanade
medel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga principerna for medfinansiering och
dess effekter, inte minst for fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar
av landet, och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om en hallbar
samhéllsplanering och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska ge
Trafikverket i uppdrag att som komplement till dagens basprognoser utveckla
maélorienterade prognoser samt ett utokat uppdrag om att verka for
transporteffektivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska ge
Trafikverket i uppdrag att utveckla metodik och samverkansformer dér man 1
samrad med regioner och kommuner kan identifiera tidigare beslutade objekt som
inte uppfyller dagens krav i enlighet med klimat- och miljomal och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska ge
Trafikverket i uppdrag att omforhandla i syfte att ta bort de beslutade védgprojekt, i
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savél befintlig nationell plan som kommande nationell plan, som bidrar till att det
av riksdagen beslutade klimatmaélet inte nds och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen godkinner att den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under perioden
20262037 ska uppga till 1 457 miljarder kronor i 2025 &rs priser.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att nya stambanor bor
finansieras med lan utanfor den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. under perioden 2026-2037 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 332 miljarder kronor 1 2025
ars priser anvindas till vidmakthallande av statliga vigar inklusive bérighet,
tjdlsdkring och reinvesteringar av viagar samt till statlig medfinansiering till enskilda
végar samt att av den ekonomiska ramen ska 340 miljarder kronor i 2025 ars priser
anvéndas till vidmakthéllande av statliga jirnvégar inklusive reinvesteringar.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag till hur jarnvigsunderhéllet ska kunna &tertas till
offentlig regi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om statlig regi for
Gotlandstrafiken med dithorande infrastrukturplanering och d4gandeskap samt
statligt stod som kompenserar resendrer och fraktkopare och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor infora
ett anslag med full kostnadstdckning for drift och underhall av isbrytare i nationell
plan for transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor gora
nddvindiga dndringar 1 forordningen (2009:236) om en nationell plan {or
transportinfrastruktur for att isbrytning ska kunna finansieras genom nationell plan
for transportinfrastruktur och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen godkénner att av den ekonomiska ramen ska 785 miljarder kronor 1 2025
ars priser anvéndas till utveckling av transportsystemet samt att den del av den
ekonomiska ramen som ska anvéndas till utveckling av transportsystemet 2026—
2037 far anvédndas for investeringar i statliga jarnvégar och vigar, trimnings- och
miljoatgérder i befintlig infrastruktur och statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag till dtgéirder 1 allménna farleder, slussar
och isbrytare, driftstod till icke-statliga flygplatser, stod for att framja hallbara
stadsmiljoer for att fullfolja tidigare ingdngna avtal, samt rdntor och amorteringar
for investeringar som finansieras med lan.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
prioritera trimningsdtgirder som leder till forbéttrad tillgénglighet och standard for
mindre energiintensiva trafikslag sdsom cykel, gdng och kollektivtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett separat statligt anslag for cykelinfrastruktur till den nationella
infrastrukturplanen som uppfyller krav pé utbyggd cykelinfrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett finansierat forslag till en satsning pa elektrifiering av



transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur 1 hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

25. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
finansiera nya isbrytare inom den nationella planen for transportinfrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

26. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverkets
anslagskredit ska hojas till 10 procent for vidmakthallande samt utveckling av
statens infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

3 Bakgrund

Regeringen redovisar i propositionen forslag till inriktning pa satsningar i transport-
infrastrukturen for perioden 2026-2037. Propositionen innehaller de ekonomiska ramar
samt regeringens forslag till dvergripande prioriteringar for den dtgardsplanering som
kommer att folja efter att propositionen blivit antagen av riksdagen. Regeringen foreslar
att planeringsramen sétts till 1 171 miljarder kronor for perioden 2026-2037. Av detta
foreslas 607 miljarder avsittas till utveckling av transportsystemet. Regeringen foreslar
vidare 210 miljarder kronor till drift, underhall och reinvesteringar av statens jarnvagar
och 354 miljarder kronor till drift, underhdll och reinvesteringar av de statliga vigarna.
Regeringen foreslar dven att planeringsramen for investeringar i vissa vig- och
jarnvégsobjekt, for de delar dar kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran
tringselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor for perioden
2026-2037.

I presentationen av infrastrukturpropositionen har regeringen latit gora géllande att
detta dr den storsta ekonomiska ramen till en infrastrukturproposition ndgonsin. Det &r
sant 1 s4 matto att denna proposition har en storre ram &n tidigare, men sett till andel av
BNP édr den foreslagna infrastrukturpropositionen mindre &n manga tidigare. For ett
antal decennier sedan 14g svenska infrastrukturinvesteringar pa 2 procent av BNP.
Denna proposition foljer de senaste decenniernas snéla investeringsram pa ca 1 procent
av BNP. Dessutom, sett utifrdn de stora utmaningar som transportsektorn star infor, inte
minst sektorns klimatmal att minska utsldppen med 70 procent till 2030 och det extremt
okande slitaget under de senaste artiondena i en infrastruktur som dr byggd for betydligt
lagre transportvolymer, dr den foreslagna ramen otillracklig.

4 Inledning

Sverige antog 2017 en klimatlag. Lagen utgar frén tidsatta utsldppsmal och reglerar
regeringens klimatpolitiska arbete. Klimatmalen &r lag sa ldnge inget annat beslutats,
vilket betyder att mélen ska vara styrande i all planering — inte minst 1 storskalig
infrastrukturplanering.

De av riksdagen antagna 2030-malen for transportsektorn innebér att utsldppen fran
inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast till 2030, jamfort med 2010.
Det betyder att den infrastrukturproposition som nu presenteras ldggs fram vid en
mycket kritisk tidpunkt. Det dr vad vi gor de kommande aren som kommer att vara
avgorande for om vi klarar klimatmalen eller e;j.



For att den omstillning av transportsektorn som kréavs ska kunna genomforas maste
klimatmédlen vara den dverordnade princip som styr planering, inriktning och
ekonomiska ramar for samtliga satsningar 1 transportinfrastruktursplaneringen 2026—
2037.

Att regeringen i ett sddant ldge fortsitter “business as usual” och hinger kvar i gamla
planeringsgrunder &r djupt problematiskt. Regeringen har inte klimatmaélen som
overordnad princip och saknar ocksé en tydlig malbild for vad infrastrukturen ska bidra
med, pa bade kort och 14ng sikt.

Att regeringen inte satt ned foten och tydligt deklarerat att det &r klimatmalen som
ska vara styrande pdverkar Trafikverkets inriktningsunderlag. Hur inriktningsunderlaget
utformas ar viktigt, da det ligger till grund for infrastrukturpropositionens inriktning,
utformning och fordelning av resurser.

De senaste artiondena har Trafikverket konsekvent dverskattat biltrafikresandet och
underskattat utvecklingen av tdgresande, vilket far konsekvenser péd systemnivd. Samma
problem finns i inriktningsunderlaget for de kommande &ren, dar Trafikverket utgér fran
att biltrafiken ska fortsdtta 6ka med omkring 25 procent till 2040. En 6kning med 25
procent skulle betyda en érlig 6kning av biltrafiken med ca 2 procent. Det dr en mycket
stor okning som inte dverensstimmer med den historiska, faktiska utvecklingen av
biltrafiken som sedan 1990-talet varit hélften sa hog.

For hoga prognoser for biltrafiken ger en skev resursfordelning och medfor onddigt
hoga vaginvesteringar, pa klimatets och hallbara transportslags bekostnad. I infrastruktur-
propositionen syns denna resursfordelning tydligt, med en fyrtiodttaprocentig 6kning av
resurser till drift och underhall av vigar, medan resurserna till jarnvdgen bara 6kar med
fem procent.

Att 0kningen av biltrafiken dessutom framfor allt forutspés ske i och omkring de
storre stdderna &r ocksd det problematiskt. Det &r 1, och omkring, de storre stiderna som
det finns vil utbyggd kollektivtrafik och det ar dérfor ocksé dér som utslédppen fran
transporter har bast forutsédttningar att minska — ett perspektiv som lyser med sin
frdnvaro i underlaget.

Behovet av omstéllning pa systemniva genom okad transporteffektivitet dr ocksa det
sorgligt underutvecklat. For att uppna transporteffektivitet krdvs inte bara att varje
enskilt transportslag stdller om och blir mer héllbart, utan det som framforallt behovs ér
en reell forflyttning mellan trafikslag. Sammantaget betyder detta att Trafikverkets
underlag baseras pé ingdngsviarden som medfor att den utpekade riktningen leder till en
utveckling dér klimatmalen inte nds. Fran Vinsterpartiet delar vi darfor flera remiss-
instansers dsikt att inriktningsunderlaget behdver arbetas om 1 grunden.

Infrastrukturpropositionen laggs fram i en tid d& det mycket tydligt framgar hur gravt
eftersatt svensk infrastruktur dr. Detta mérks inte minst pd jarnvdgen som préglas av
kaosprivatisering och fragmentering, vilket gett nuvarande problem med bade bristande
kapacitet och ett eftersatt underhdll. Svensk jarnvég beskrivs i dag som varande i ett
skick dér ”den vittrar sonder framfor véra 6gon”.

Underhallsskulden pa jarnvagen uppskattas uppga till 75-90 miljarder, och enbart
byte av uttjénta kontaktledningar och stolpar berdknas, med nuvarande takt, ta 350 é&r.
Samtidigt 4r 75 procent av den svenska jarnvdgen dver hundra ar gammal, och stora
delar av jarnvigsnitet kommer att né sin tekniska livsldngd under planperioden (2026—
2037).

Regeringen har tillsatt en “produktivitetskommission” och talar mycket om vikten av
kostnadskontroll men har inga forslag som kan 16sa grundproblemet med en fragmenterad
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jarnvig och dysfunktionella tids- och resurskravande upphandlingar. Regeringen saknar
ocksa, i allt vasentligt, malsattningar for en utdkad cykel-, gdng- och kollektivtrafik.

Vinsterpartiet har en helt annan ambition, inriktning och resursfordelning dn
regeringen och lagger fram en motion som visar vdgen framat — {for ett robust och
hallbart transportsystem som bade mdter medborgarnas behov och nar antagna
klimatmal.

5 Utgangspunkter for infrastrukturen

Vinsterpartiets utgdngspunkt dr att transportslag ska komplettera varandra och ses
som en helhet. Forslag till kommunikationsldosningar méste utga fran ett trafikslags-
overgripande perspektiv. Centrala utgangspunkter nér det giller vigar, jarnvégar,
sjofart, hamnar och flygplatser dr pa det 6vergripande planet att inriktningen av
infrastrukturinvesteringarna ska leda till att

klimatmalen nas

de nationella miljomalen nas

jédmlikheten 0kar

jamstilldheten okar

trafiksékerheten forbattras

det demokratiska inflytandet 6ver infrastrukturen starks
transportsystemet byggs utifrdn hela Sveriges behov
tillgangligheten Okar for resendrer och néringsliv

den regionala utvecklingen starks

kvaliteten inom transportsektorn forbattras.

De regionala skillnaderna kraver olika l6sningar inom transportsektorn. Det gar inte att
anvinda en metod eller ett medel dverallt, utan dtgarderna kommer att skifta beroende
pa var i landet gods och méinniskor behover transporter.

Vinsterpartiet instimmer 1 Folkhdlsomyndighetens remissvar till Trafikverkets
inriktningsunderlag, ddr myndigheten pétalar vikten av en mer fordjupad analys utifran
ett jamlikhetsperspektiv. Det folkhélsopolitiska méalet om att skapa samhélleliga
forutséttningar for en god och jamlik hélsa i hela befolkningen och sluta de paverkbara
hilsoklyftorna inom en generation beslutades av riksdagen 2018. Ska malséttningen fa
genomslag behdver den integreras och beaktas i all infrastrukturplanering pa ett
betydligt mer systematiskt sitt &n vad som sker i dag. For att motverka transport-
fattigdom ar det viktigt att belysa nér, var, hur och for vilka grupper transportsystemet
ar tillgdngligt respektive otillgéngligt.

5.1 Vara klimatmal maste vara styrande for transportsystemet

Klimatmaélet méste vara den 6verordnade principen for framtidens infrastruktur och
styra planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i
transportinfrastruktursplaneringen 2026-2037. Att sa inte sker &r en stor och allvarlig
brist, for vilken ansvaret faller tungt pa regeringen.

Vinsterpartiet har under manga ar kritiserat det planeringsarbete som foregatt
Trafikverkets forslag till inriktningsunderlag infor transportinfrastruktursplaneringen.



Vir kritik dr densamma ocksé den hir gingen, for perioden 2026-2037. Aren 2026
2037 &r en kritisk period eftersom den infrastrukturproposition som nu behandlas
kommer att styra investeringarna i transportinfrastrukturen under en stor del av den tid
som dterstar fram till 2045, da transportsektorn ska ha uppnétt nettonollutslapp av
vaxthusgaser.

Klimathotet visar mycket tydligt att dtgdrder snabbt behover vidtas for att radikalt
minska utsldppen. Det gor det alltmer orimligt att hdnga kvar 1 gamla — och inte séllan
felaktiga — planeringsgrunder, inte minst i skuggan av riksdagens beslutade klimat-
politiska ramverk for Sverige med en klimatlag och klimatmal som ska ge oss en
ambitids, langsiktig och stabil klimatpolitik. Utover Sveriges klimatlag finns ocksa
EU:s skirpta lagstiftning pa transportomradet, liksom de transportpolitiska mal som
antogs av riksdagen 2009, dir hinsynsmalet beskriver hur transportsystemet ska
utformas fOr att bidra till att miljokvalitetsmalen och generationsmalet for miljo nas.
Hénsynsmalet innehiller ocksd 70-procentsmaélet (minskade utslépp frén transport-
sektorn med 70 procent till 2030).

S4 lange planeringen av svensk infrastruktur utgér fran historiska data i stillet for
uppsatta mal kommer klimat- och miljomaélen aldrig att nis. Det enda rimliga, ur bade
lagstiftnings- och mobilitetssynpunkt, dr dérfor att underlag och forslag till inriktning pa
satsningar i transportinfrastrukturen for perioden har riksdagens beslutade klimatmal
som utgdngspunkt — inte oonskade trafikokningar pa vara végar.

Det hér ar en kritik som vi fran Vinsterpartiet 1dnge lyft. Vi har inte varit ensamma
om det och ar det heller inte fortsatt, tvartom. Kritiken har accentuerats 6ver tid och
delas nu av allt fler — av alltifran Energimyndigheten, Naturvardsverket och Statens
vég- och transportforskningsinstitut till Agenda 2030-sekretariatet och svenska miljo-
rorelsen.

Agenda 2030-sekretariatet har sammanstéllt den systemmaéssiga kritik som finns av
Trafikverkets inriktningsunderlag for &ren 20262037 och beskriver den genom foljande
fem punkter:

e Inriktningsunderlaget styr inte mot de transportpolitiska malen.

¢ Inriktningsunderlaget bidrar inte till klimatmalet.

¢ Inriktningsunderlagets samhéllsekonomiska modell ifragasitts.

e Basprognosen ifragasitts.

e Inriktningsunderlaget bortser fran potentialen i 6kad transporteffektivitet.!

Flera tunga remissinstanser kritiserar att det 6verordnade transportpolitiska malet inte &r
styrande i Trafikverkets inriktningsunderlag och att underlaget inte heller presenterar
nagot scenario for hur mélet ska nés. Kritiken géller 1 huvudsak 70-procentsmélet men
omfattar ocksd malen for frisk luft, biologisk méngfald, trafiksékerhet och jaimstalld
tillganglighet. Svenska miljoinstitutet (IVL) anser att inriktningsunderlaget behdver
arbetas om 1 grunden s4 att det tydligt visar hur planeringen av den statliga infrastrukturen
bidrar till av riksdagen beslutade méal gillande klimatpaverkan (Parisavtalet) och hallbar
utveckling (FN:s Agenda 2030) och pétalar att det faktum att inriktningsunderlaget inte
presenterar nagra andra scenarier dn ett business as usual-scenario gor det direkt
oldmpligt som beslutsunderlag.

Sammantaget ar Trafikverkets forslag till inriktningsunderlag infor transport-
infrastruktursplaneringen for perioden 2026—-2037 oldmpligt som beslutsunderlag.

Uhttps://www.2030sekretariatet.se/trafikverkets-underlag-far-tung-kritik-missar-malen-och-raknar-fel/.



Det innehaller inte ndgon inriktning som bidrar till att klimatmal och dvriga nationella
miljokvalitetsmal nds och dr darfor ett otillrackligt underlag for fordelningen av den
ekonomiska ramen till kommande transportinfrastruktursplaner — planer som maste
bidra till minskad klimatpaverkan for att klimatmalen ska nés.

Detta bekriftas av ett stort antal remissinstanser. Men regeringen har valt att inte
lyssna pd denna varningssignal.

Vinsterpartiet delar remissinstansernas bedomning att inriktningsunderlagets
trafikprognoser inte dr forenliga med klimatmélen. Darmed vilar regeringens
proposition pa ett otillrdckligt underlag samt en helt felaktig bedomning av framtida
transportbehov for att nd klimatmalen. Detta betyder alltsé att klimatmalen inte nés
genom de satsningar som regeringen foreslar.

Inte heller behoven och forvéntningarna pé infrastrukturen hanteras. Som
inriktningsunderlaget ar utformat sé svarar det pa regeringens uppdrag att utifran ett
antal fOrutséttningar beskriva vad som kan goras med en viss summa pengar. Det 4r en
felaktig process. Har maste i stillet faktiska behov och antagna mal vara
utgdngspunkten.

Det enda rimliga &r att underlag och forslag till inriktning pé satsningar i transport-
infrastrukturen for perioden 20262037 ska ha riksdagens beslutade klimatmal som
utgdngspunkt, och inte odnskade trafikokningar pa vara vigar.

Inriktningsunderlaget behover diarfor kompletteras med analyser av hur, och 1 vilken
grad, den statliga transportinfrastruktursplaneringen kan bidra till klimatmalet med de
atgarder som finns inom dess radighet. Trafikverkets basprognos innebir att biltrafik-
arbetet med béde bil och lastbil 6kar kraftigt och r inte ar forenlig med klimatmélen
och flera andra av miljokvalitetsmélen.

Regeringen bor dterkomma med ett nytt forslag till inriktning pé satsningar i
transportinfrastrukturen for perioden 20262037 som é&r helt forenligt med Sveriges
klimatmal. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringen ska dterkomma med ett nytt forslag med en malstyrd planering dér
klimatmaélet ar den styrande principen for framtidens infrastruktur och dédrmed styr
planering, inriktning och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar i transport-
infrastruktursplaneringen. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Jarnvigens underhéllsskuld har tillatits na en kritisk niva, samtidigt som den
fortsdtter 6ka. Trots detta s foreslds for jirnvédgen, pd den hogsta budgetnivéin, en
reduktion av underhallsskulden med blygsamma 14 procent, vilket kan jamforas med
100 procent for védg. Det betyder att vi i decennier kommer att leva med tdg som inte
kommer eller som kommer for sent. Det dr helt oacceptabelt.

Riksrevisionen konstaterar ocksé att infrastrukturpropositioner aldrig nir sina mél pa
grund av kraftiga kostnadsokningar och att delar av planerna ddrmed aldrig genomfors.
Att regeringar gang pa gang ger sken av att de kopt ndgot som sedan inte levererats dr
en av grundorsakerna till infrastrukturhaveriet. Kan inte regeringen visa att dessa
kostnadsokningar dr 16sta, vilket de inte &r 1 regeringens fall, dr det uppenbart aterigen
for lite pengar for det som de tror att de koper.

Ett klimatanpassat transportsystem kriaver styrmedel. Vinsterpartiet foreslar darfor
en rad klimat- och miljoskatter inom trafikomradet i kombination med dkade infra-
strukturinvesteringar och stod for ett héllbart transportsystem. Dessa styrmedel har
Vinsterpartiet i manga ar foreslagit, och det ar véar forhoppning att regeringen snarast
realiserar dem.



5.1.1 Tringselskatter och tringselavgifter

Den intensiva privatbilismen 1 véra storre stider ar ett betydligt storre hot mot miljon dn
biltrafik pd véra landsbygder. Storre stiders miljo- och klimatpaverkan frén transporter
kan t.ex. atgiardas med hjélp av tringselavgifter och stora satsningar pa en forbattrad
kollektiv- och cykeltrafik.

Vinsterpartiet vilkomnade inforandet av trangselskatt i Goteborg 2013 och ser
behov av ytterligare atgérder for att stirka trangselavgifter som styrmedel. En kommun
kan 1 dag inte sjdlv bestimma om att infora tringselavgift. Vi anser att kommuner och
regioner sjélva bor & avgdra om de vill infora trdngselavgifter samt hur intdkterna ska
anvéndas. De av riksdagen och staten redan fattade besluten och ingdngna avtalen
géllande redan inforda trangselskatter 1 Stockholm och Goteborg ska inte berdras av ny
lagstiftning.

Regeringen bor dterkomma med forslag pé ny lagstiftning som ger kommuner och
regioner mojlighet att sjdlva besluta om inférande av tringselavgifter och deras
utformning. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

5.1.2 Overflyttning av gods till jirnviig och sjofart

Regeringen har som ambition att flytta 6ver godstransporter fran vag till jairnvdg och
sjofart. Med fler godstransporter pa jarnvag och till sjoss i stillet for med lastbil pa vig
kan utsldppen minska kraftigt. Malsittningen om Overflyttning av gods mellan trafikslag
beskrivs bade i infrastrukturpropositionen och i den tidigare s.k. godsstrategin. Vare sig
1 sagda strategi eller i infrastrukturpropositionen kan regeringen visa pa nagra matbara
positiva effekter av vidtagna atgérder avseende dverflytt av gods. Det dr uppenbart att
det behovs tydligare styrmedel for att gods pa allvar ska kunna flyttas 6ver fran lastbilar
pa vig till mer hallbara transportslag.

Det ar darfor hog tid att pa allvar flytta 6ver gods fran vig till jirnvag och sjofart. Vi
har ett antal konkreta forslag som skulle gora betydande skillnad och skapa mer héllbara
godstransporter. Vénsterpartiet foreslar darfor att regeringens forslag till en
kilometerskatt/vagslitageavgift for tunga transporter pa vig forverkligas. I samarbete
med Vinsterpartiet tog tidigare regering fram promemorian En ny inriktning for
beskattning av tung lastbilstrafik som remitterades 2018. I promemorian foreslas att
beskattningen dndras fran en tidsbaserad till en avstandsbaserad beskattning for tung
lastbilstrafik. Inriktningen pa promemorian syftar till att lastbilstrafiken i hogre grad ska
betala for sina externa kostnader, i storre utstrackning bidra till att finansiera infrastruktur
och jimna ut konkurrensforhallandena mellan svensk och utldndsk lastbilstrafik som
kors i Sverige. Skatten bor differentieras geografiskt dels utifran tétorts- och landsbygds-
korning, dels utifrdn omraden dér det finns respektive saknas alternativ till vagtransporter.
En viagslitageskatt innebér en prisséttning av godstransporter pa vig. Detta kommer
enligt promemorian att leda till att en viss andel av transporterna flyttar dver till
alternativa trafikslag som sjofart och jarnvag. Framfor allt géller det transporter Gver
30 mil, som é&r utsatta for konkurrens frén andra trafikslag. Férutom den klimatnytta
som en sddan beskattning skulle kunna medfora ser vi stora vinster med att svenska och
utlindska lastbilar skulle kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges
battre mojligheter, genom ett automatiserat avldasningsbart system, att uppticka den
illegala lastbilstrafiken. For vidare 1dsning och yrkande om avstandsbaserad végslitage-
skatt for tung lastbilstrafik, se motion 2024/25:193 En jarnvég for framtiden.
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P& samma sétt som det ar bra att 1ata vagtransporterna betala mer vore det bra att
sdnka banavgifterna sa att jirnvigen far betala mindre. De senaste 15 dren har ban-
avgifterna for jairnvigen hojts med 300 procent. Det arliga anslaget om miljokompen-
sation rdcker inte till for att kompensera for de negativa effekter som banavgifterna
medfor. Sdnkta banavgifter skulle 6ka jairnvagens konkurrenskraft och mer gods- och
persontransporter skulle kunna flyttas dver till jarnvégen. I synnerhet under pandemin
drabbades jarnvigsbranschen hart av minskade biljettintédkter utan motsvarande
kompensation frén regeringen. Vénsterpartiet dr inte ensamt 1 kritiken mot hgjda
banavgifter, kritiken delas ocksé av bl.a. IVL som anser att ”0kade banavgifter ar
tveksamma i ljuset av klimatkrisen”.

Regeringen bor déarfor aterkomma med forslag om att banavgifterna inte hojs under
hela planperioden sa linge som jimbdrdiga villkor inte dr uppnadda med konkurrerande
trafikslag. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Vinsterpartiet vill ocksa att fler fasta linjer for transport av gods pa jirnvig, s.k.
godspendlar, utvecklas och stirks. En godspendel kan ta gods motsvarande 36 lastbilar
och kan ocksa ga foretrddesvis pa natten (da det finns kapacitet pa sparen). Kapaciteten
finns pa vara spar nattetid, och viljan finns hos branschen.

5.2 Fyrstegsprincipen

Vinsterpartiet stoder propositionens bedomning att fyrstegsprincipen ér en viktig
utgangspunkt for den fortsatta utvecklingen av transportsystemet och vilkomnar att
regeringen gett Trafikverket 1 uppdrag att fortydliga hur fyrstegsprincipens steg 1- och
steg 2-atgdrder kan fé stdrre genomslag.

Men visentliga matt och steg som hade kunnat vidtagits av regeringen saknas.
Utover att ge Trafikverket ett tilldiggsuppdrag om fortydligande av hur fyrstegsprincipen
ska f4 genomslag hade regeringen ocksa kunnat ge Trafikverket ett utokat uppdrag att
verka for transporteffektivitet, vilket skulle ha bidragit till en mer resurs- och kostnads-
effektiv transportplanering.

I Klimatréttsutredningen, fran 2022, finns ocksa fardiga forordningstexter som hade
kunnat bli foremal for ny lagstiftning — vilket hade gett Trafikverket ett tydligt mandat
och uppdrag att arbeta med steg 1- och steg 2-dtgérder. Inget av detta har gjorts, vilket
betyder att regeringen bara har gatt halvvigs och inte d4stadkommer den fordndring som
ar nodviandig for att fyrstegsprincipen ska fa ett verkligt genomslag.

Fyrstegsprincipen innebér att mojliga forbéttringar 1 transportsystemet ska provas
stegvis enligt foljande:

e Det forsta steget innebdr att dvervéga atgirder som kan paverka transportefterfragan
och val av transportsitt.

e Det andra steget innebér att overvaga atgérder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av befintlig infrastruktur.

e Det tredje steget innebar att vid behov dverviga begransade ombyggnationer.

o Det fjarde steget innebér att, om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen,
overviga nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgirder.

Flera aktorer har under en léngre tid patalat att fyrstegsprincipen inte fungerar och inte
heller anvénds som avsett. Redan 2012 lyfts i en bilaga till Riksrevisionens granskning
av infrastrukturplaneringen kritik mot anvindningen av fyrstegsprincipen. Hir patalas
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att det saknas metodutveckling som gynnar fyrstegsprincipen och att tillampningen 1
transportplaneringen dr sd gott som obefintlig. Man konstaterar ocksd att infrastruktur-
planen 1 stillet verkar vara uppbyggd ”som en omvind fyrstegsprincip dér dyra
investeringsobjekt kommer {orst”.

Klimatpolitiska rddet konstaterade 2019 samma sak och kritiserade att anvdndningen
av fyrstegsprincipen fokuserar pa steg 3- och steg 4-dtgérder och att detta fér till f61jd
att kostnaderna for transportsystemet okar samtidigt som klimatomstéllningen forsvaras.

Aven Trafikverket har dterkommande pétalat behovet av en findrad planerings-
inriktning for att kunna ga mot en bredare transportplanering jamfort med dagens
infrastrukturplanering. I en rapport fran 2018, riktad till ansvarigt departement, dnskar
Trafikverket bl.a. att regeringen ska lata utreda vilka effektiva steg 1- och steg 2-atgérder
som saknar naturlig finansidr pa lokal och regional niva och forslag pd 16sningar.

Vinsterpartiet delar Klimatrittsutredningen med fleras slutsats att de hinder 1 regel-
verket som finns for att bredare arbeta med, samt finansiera, steg 1- och steg 2-atgérder
ar angeldgna att undanrdja infor fordelningen av de ekonomiska ramarna. Vénsterpartiet
instimmer ocksa i1 Klimatrittsutredningens slutsats att ett flertal forordningsforandringar
behdvs for att hantera problemen kring tillimpningen av fyrstegsprincipen.

For att utsldppen av vixthusgaser ska minska 1 nddvandig takt i enlighet med de
beslutade klimatmalen krivs att fyrstegsprincipen tillimpas for ett transporteffektivt
sambhdlle. Att fyrstegsprincipen till fullo tillimpas for ett trafikslagsdvergripande arbets-
satt dr en forutsattning for att na effektiva och hallbara transporter. Detta &r en central
hornsten 1 bygget for att Sverige till 2030 ska nd mal om att minska transportsektorns
utslapp med 70 procent jamfort med 2010.

S4 lange sa inte sker forsvaras Sveriges mojligheter att ekonomiskt effektivt uppna
ett transportsystem som &r klimat- och miljomaéssigt hallbart. Vansterpartiet har under
lang tid uppmérksammat dessa brister.

Regeringen bor fortydliga for Trafikverket hur myndigheten ska arbeta med det
forsta steget 1 fyrstegsprincipen, som bestar i att forsoka l9sa brister genom sénkt
efterfragan eller overflyttningar mellan trafikslag. Detta bor riksdagen stilla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

5.3 Ett transporteffektivt samhélle — med lagre klimatpéverkan

Bland sévil forskare som myndigheter finns i dag en samstimmig uppfattning om att de
klimatmal som géller for transportsektorn bara gér att na genom en kombination av
bittre fordon, béttre drivmedel och en 6kad effektivitet. Behovet av 6kad effektivitet
betyder att det inte ricker med att varje enskilt transportslag stiller om och blir mer
héllbart, utan att det ocksa behdvs en reell forflyttning mellan trafikslag. Enkelt uttryckt
betyder det att transporter med bil, lastbil och flyg behéver minska medan transporter
med tdg, kollektivtrafik, gdng och cykel behover oka.

Styrmedel och édtgirder behovs for att astadkomma den omstéllning av transport-
sektorn som krivs, men styrmedel och dtgérder paverkar olika samhaéllsgrupper olika.
Vinsterpartiet anser att det dr av central betydelse for acceptansen att utformning och
genomforande av styrmedel och atgérder tar hansyn till fordelningseffekter och
utformas med klimatréttviseperspektiv.

For att Sverige ska nd uppsatta mél inom transportpolitiken maste enligt
Vinsterpartiet mer kraftfulla atgirder genomforas for att oka transporteffektiviteten
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framfor allt i véra stdder och tétorter. En sddan inriktning kréver forutom en dverflyttning
av bil-, flyg- och lastbilstransporter till mer hallbara transportsatt ocksa en dkad
beldggningsgrad i transporterna. Pa sa sétt far vi person- och godstransporter med
minskad energiférbrukning och klimatpaverkan. Aven i glesbygd och pa landsbygden
finns potential for atgarder for att stirka transporteffektiviteten, men hér behover
tyngdpunkten vara att stirka tillgdngen till alternativ till fossila drivmedel.

Sa ldnge infrastrukturplaneringen utgér fran och baseras pa en prognos om okad
biltrafik kommer biltrafiken fortsétta 6ka, samtidigt som den omstillning av transport-
sektorn som krivs forsvaras och forsenas. Forskning visar att det som krévs for att na
klimatmal &r en mélstyrd planering for minskad biltrafik i kombination med elektrifiering
och en 6kad andel biodrivmedel.

Regeringen har under lang tid valt att inte prioritera atgérder for ett mer transport-
effektivt samhille, detta trots det omfattande empiriska underlaget for att det &r
ekonomiskt 16nsamt och nddvéndigt for klimatomstéllningen. I stéllet har regeringen 1
stor utstrackning fortsatt i gamla spar i transportpolitiken, dar stora anslag fortsatt gar
till nya vigprojekt och dér anslag i stor utstrickning saknas for hallbara gods- och
persontransporter.

Omstéllningen pagar for fullt runt om i viirlden. Skottland, Wales och Osterrike har
alla antagit nationella mal om minskad biltrafik. I stdder som Milano, Rom, London,
Paris och Barcelona har miltals med bilvdg gjorts om till gdng- och cykelvigar och i
Norge har man antagit ett nollvaxtmal for biltrafiken i landets nio storsta tatorts-
omriden. Mélet beslutades 2012 och har sedan dess funnits med i Norges nationella
trafikplaner. For att framja en héllbar utveckling av transportsektorn och uppna
nollvixtmaélet kring biltrafik har Norge inrdttat det som kallas f6r byveksavtal.

En svensk variant av byveksavtalet dr stadsmiljéavtalet som innebar att kommuner
och regioner kan soka stod for att frimja héllbara stadsmiljoer, s.k. stadsmiljoavtal,
enligt forordningen (2015:579) om stdd for att framja hallbara stadsmiljéer. I den
nationella planen for transportsystemet 2022-2033 fanns det 1 miljard kronor per ar till
stadsmiljoavtalen 2022-2027.

Syftet med satsningen har varit att frimja hallbara stadsmiljoer genom att ge stod
som leder till en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik.
Aven héllbara godstransportldsningar premieras. Denna miljard vill regeringen
avveckla, och inga medel laggs i aktuell infrastrukturproposition. Vénsterpartiet
invinder starkt emot det och menar att stadsmiljoavtalen &r ett viktigt styrmedel for att
uppna Sveriges klimatmal.

I stéllet for att ta bort stadsmiljdavtalen vill vi anvénda dessa som styrmedel for att
minska andelen biltrafik. Vénsterpartiet anser att det behovs ett mal om att minska
andelen biltrafik med 20 procent till 2030. Viansterpartiet foresldr i stillet for avveckling
av stodet att det behalls och utdkas och att kommuner och regioner som far stadsmiljo-
avtal beviljade forbinder sig att verka for en minskad biltrafik. Fokus bor ligga péd
storstadsregionerna och deras kommuner.

En utbyggd och tillgénglig kollektivtrafik &r en forutséttning for ett hallbart samhélle
med bade fungerande stider och en levande landsbygd. Att resa tillsammans ar
transporteffektivt, och i dag drivs ver 90 procent av kollektivtrafiken med el eller
fornybara drivmedel. Det innebér att varje 6kning av andelen resande med kollektiv-
trafiken sdnker utsldppen och bidrar till att nd antagna klimat- och miljomal. Satsningar
som gor kollektivtrafiken mer tillgénglig motverkar ocksa transportfattigdom och bidrar
dérmed till social hallbarhet, mer jamlika forutsattningar och 6kad jamstélldhet.
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For att 6ka andelen kollektivtrafikresor har SKR tillsammans med kollektivtrafik-
branschen enats om 4 av 10-malet, vilket innebér att var fjdrde resa ska vara kollektiv
2030. Det dr en mélsittning som Vénsterpartiet star bakom. Kollektivtrafiken &r ett
delat ansvar. For att nd malet krévs bade en utbyggd kollektivtrafik och betydligt lagre
kollektivtrafiktaxor — forst da blir kollektivtrafiken ett verkligt attraktivt alternativ till
bilen. For att astadkomma detta behdver resurser avséttas pd nationell niva, vilket
Vinsterpartiet gor. Vénsterpartiet har foreslagit ett arligt statligt investeringsstod pa
5 miljarder for att mojliggdra utbyggnad av kollektivtrafiken i regionerna. Syftet med
investeringsstodet ar att sdkerstilla att nyinvesteringar genomfors for utbyggnad av
kollektivtrafiken och omstéllning till fossilfria fordon.

Priserna for kollektivtrafiksresenérer &r i dag alldeles for hga pa méanga platser i
Sverige. Att investera i kollektivtrafik dr att investera 1 samhillsnytta. Vénsterpartiet vill
se en modell som tar rygg pa Tysklands populéra rikstickande méanadsbiljett: Sverige-
biljetten, som gor det mojligt att resa kollektivt dver hela landet f6r 450 kronor 1
manaden. Det ska vara enkelt och billigt och man ska kunna resa obegrénsat i all
kollektivtrafik i hela landet. Forslaget innebér i praktiken en halverad taxa i kollektiv-
trafiken. Malet ar att fler ska stélla bilen. For vidare 1dsning och yrkande, se motion
2023/24:2345 Sverigebiljett.

Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att dldgga kommuner och regioner att
minska biltrafiken vid beviljat stadsmiljoavtal. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och
ge regeringen till kdnna.

Regeringen bor stélla sig bakom 4 av 10-malet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

5.4 En investeringsplan for gron omstéllning

For att mota klimatkrisen kommer Sverige att behova géra mycket stora investeringar 1
fornybar energi, industriomstéllning, upprustning av bostéder och hallbar livsmedels-
produktion och inte minst inom infrastruktursektorn. Sett till volymer &r infrastruktur
den sektor dér staten ldgger mest pengar pa investeringar. Historiskt sett har Sverige
investerat ungefdr 2 procent av BNP 1 infrastruktur, men de senaste decennierna har den
siffran sjunkit méirkbart. En forklaring till detta dr att regeringen inte ldngre finansierar
infrastrukturinvesteringar med l&n utan genom I6pande anslag fran statsbudgeten. For
att gora de stora investeringarna i omstéllningen av transportsektorn anser Vénsterpartiet
att det dr rimligt att delar finansieras med lan utanfor den ordinarie infrastrukturplanen.
Vi anser dessutom att det 4r nddvéndigt att gora detta nu. Viansterpartiet anser att
byggandet av nya stambanor ar sérskilt lampligt som lanefinansierat projekt. Genom att
lyfta ut stambanorna ur innevarande infrastrukturplan kan de nya stambanorna byggas
som ett sammanhédngande projekt som inte konkurrerar med anslag till andra viktiga
investeringar.

Byggandet av nya stambanor bor goras till ett sammanhéngande projekt som
finansieras med ldnade medel. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen
till kdnna.

Med en annan politik skulle Sverige ha goda forutsattningar att nd de nddvéandiga
klimatmal som vi har atagit oss att leva upp till. Genom gemensamma anstrangningar
och ett aktivt samhélle som investerar i klimat, miljé och social hallbarhet kan vi
astadkomma en verkligt meningsfull och effektiv omstéllning. Vénsterpartiet vill ta
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sikte pd en klimatpolitik som ar strukturerad, omfattande och folkligt forankrad. For att
klimatomstéllningen ska bli verkningsfull méste hela samhaéllet och alla delar av
ekonomin stillas om. Genom investeringar pa 700 miljarder kronor vill vi de
kommande tio dren se till att klimatomstéllningen accelereras pd det sétt som efterfragas
av bl.a. Klimatpolitiska rddet. Med Vinsterpartiets foreslagna investeringar kommer
Sverige att ta reella steg mot att bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland. Vi gar frdn
ord till handling och foreslar en omstéllningspolitik som kommer att mérkas i alla delar
av vart samhélle. Redan nidsta dr behdver samhéllet dels genomfora viktiga klimat-
insatser, sdsom att kraftigt sdnka biljettpriserna i kollektivtrafiken och stirka jarnvégs-
underhéllet, dels inleda ett strukturerat arbete infor var tids stora investeringsatagande.

Vinsterpartiet vill att en klimatinvesteringsmyndighet inrédttas som ges i uppdrag att
planera, samverka och strukturera ett gront investeringsprogram som styr mot antagna
mal och dstadkommer den klimatomstillning som kravs.

I Vénsterpartiets klimatinvesteringspaket ingar investeringar pa 490 miljarder dver
tio ar for en stérkt transportinfrastruktur med fokus pé jarnvagsutbyggnad.

5.5 Medfinansiering och alternativ finansiering

Investeringar i infrastruktur dr i hog grad, och bor ocksa forbli, en i huvudsak statlig
angeldgenhet. All medfinansiering &r frivillig, men metoden fér inte bli ett sitt att “kopa
sig fore 1 kon” och malet om samhéllsekonomisk effektivitet far inte frangés.

Det dr den samhaéllsekonomiska nyttan som ska styra prioriteringen av objekt.
Forekomsten av medfinansiering far inte avgora prioriteringen, och mindre 16nsamma
projekt med medfinansiering fir inte konkurrera ut mer lonsamma atgarder utan
medfinansiering. Risken &r att mer resurssvaga kommuner och regioner inte far ta del
av statliga investeringsmedel 1 samma utstrackning som de med stora resurser.
Konsekvenserna for fordelningen av resurser behover utredas.

Vinsterpartiet dr inte principiellt motstandare till medfinansiering men avvisar ett
forfaringssitt som riskerar att bade fordndra prioritetsordningen for nationella
infrastrukturobjekt och péfora kostnader fran staten till lokala och regionala foretradare.
Det maste finnas tydliga principer for att den samhillsekonomiska nyttan ska vara
overordnad finansieringsform vid prioritering av infrastrukturobjekt.

Medfinansiering kan ocksé gé at andra hallet, da staten medfinansierar exempelvis
kommunala projekt. P4 grund av Trafikverkets allt dyrare processer hjilper detta dock
ofta inte mindre kommuner som inte har s& mycket resurser. Statens medfinansiering
striacker sig till sjdlva byggandet av t.ex. en cykelvédg, men for sjdlva prospekteringen
och planeringen maste kommunen betala Trafikverket hela summan. Pa grund av de
skenande kostnaderna for dessa delar sa &r det inte sédllan den delen av projektet som
innebdr hogst kostnader.

Att regeringen véljer att blunda for de risker som finns med OPS:er (offentlig-privat
samverkan) dr anméirkningsvart. Har finns flera dyrkopta erfarenheter som avskrécker.
Exempelvis har Vénsterpartiet under flera mandatperioder uppmérksammat och
foreslagit atgdarder for de brister vi anser finns med OPS-projektet Arlandabanan.
Mycket talar for att OPS-projekt som Arlandabaneavtalen leder till 6kade samhills-
kostnader samtidigt som makten over projekten skjuts fran den offentliga sfaren till den
privata. Vinsterpartiet anser att infrastrukturinvesteringar ska beslutas av demokratiska
organ och forvaltas av statliga eller kommunala myndigheter med en Gppen insyn 1
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verksamheten. Var bedomning ar att det 4r samhallsekonomiskt effektivt att d4ga och
driva infrastruktur. Privat 4gande av infrastruktur leder latt till mélkonflikter mellan
foretagsekonomiska bedomningar och samhéllsekonomiska aspekter.

Vinsterpartiet anser inte att det som behovs ér ytterligare marknadslosningar,
tvirtom. Sverige har ett av virldens mest avreglerade jarnvigsnat. Avregleringen har
skapat det tdgkaos vi nu tvingas leva med, med en fragmenterad jarnvdg med bristande
kapacitet och eftersatt underhall — dér helhetsansvar och 6verblick saknas och proaktiv
framforhallning och nddvandig kontinuitet gtt forlorad.

I marknadiseringen av svensk infrastruktur ingar ocksa ett avreglerat underhall och
konkurrensutsittning genom LOU (lagen om offentlig upphandling). LOU styr
konsekvent mot lagsta pris. Att ha en kostnadsmedvetenhet ér bra, men ligsta pris ér
sdllan samma sak som ett tidseffektivt underhall. Det betyder att det, trots att den
ekonomiska ramen nu utdkas for jarnvagsunderhallet, kommer att ta for lang tid att
renovera och underhalla jarnvigen — om inget gors.

Tidsaspekten for underhallet behover ges en betydligt mer avgorande roll inklusive
vilka underhallsfordon som kan anvéndas for att minska tiden for underhéllet. Strak som
tar en dag att atgérda i andra europeiska ldnder kan ta en vecka i Sverige. Sa kan vi inte
ha det.

Jarnvagstrafik kraver helhetsansvar och langsiktighet. Vi behover en jarnvég for hela
landet, och Vénsterpartiet vill att staten tar tillbaka kontrollen 6ver tdg, spar och biljett-
pris. Vénsterpartiets forslag dr att man samlar det som har splittrats upp och slagits
sonder 1 en gemensam statlig organisation; vi kallar den Jarnvig Sverige. Jarnvag
Sverige ska ha ett helhetsansvar, i linje med den brittiska aterregleringen av tagen.
Jarnvig Sverige ska dga och underhdlla statens jarnvagsinfrastruktur i egen regi samt
sdtta priser, ansvara for all bokning och ha fullt ansvar for tdgplanering. For vidare
lasning och yrkande, se motion 2024/25:193 En jérnvig for framtiden.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda och fortydliga principerna for
medfinansiering och alternativ finansiering och deras effekter, inte minst for fordelningen
av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

5.6 En hallbar samhallsplanering

Inom sambhéllsplaneringen finns stora mojligheter att minska transportsektorns klimat-
och miljopaverkan. Strukturellt och langsiktigt handlar det om att fa till stdnd en
samhdllsplanering och ett byggande som minskar behovet av langvéga fysiska transporter
och en planering som bygger pa mer energisnala och miljovénliga transporter, t.ex.
kollektiva transporter pa spar och med buss. Aven anviindning av it-infrastruktur for att
mojliggora virtuella moten dr av stor betydelse for att minska sektorns klimatpaverkan.

Om bebyggelsen fortitas pa ett klokt sétt, redan exploaterad mark tas i ansprak och
infartsparkeringar byggs etc. kan samhéllsplaneringen vara ett verktyg for ett mer
transporteffektivt och energisnalt samhille. Det skapar mojlighet for fler manniskor att
gé eller cykla och 0kar ddrmed dven kapaciteten for 6vriga trafikslag.

Genom okad och forbéttrad kollektivtrafik och jdrnvig ges stora mdjligheter att
minska végtransporter och klimatbelastning, men effekten blir 4ven att behovet av nya
véiginvesteringar minskar. Med en forbattrad samverkan mellan transportslagen kan
transporter effektiviseras. Darfor dr s.k. intermodala transporter, dér godset kan byta
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lastbérare i transportkedjan, av visentlig betydelse for ett transportsnélt samhille. Aven
sjofarten &r hér av stor betydelse for att minska miljo- och klimatpaverkan.

Pé korta transportstrickor (vilket géller merparten av alla forflyttningar) i storre
stader har gdng och cykling den storsta potentialen, vilket bl.a. kan stimuleras genom
nya cykelbanor, lanecyklar och regionala cykelleder. I glesare bygder kan anropsstyrd
kollektivtrafik minska bilresorna pé kortare strickor.

For att samhéllsplaneringen ska vara en del i att na ett ekologiskt hallbart transport-
system foreslar vi att

e regeringen aterkommer med lagforslag som stdrker den regionala samordningen sa
att klimatbelastande transporter kan minska

e staten ska forega med gott exempel med effektiva och klimatanpassade transporter
genom att alla myndigheter och offentligt dgda foretag bor upprétta en
miljéanpassad resepolicy

e kommuner ska kunna aldgga verksamhetsutovare att etablera transportplaner for
minskad milj6- och klimatpaverkan

e Dbefintliga stadskdrnor ska utvecklas och att det i plan- och bygglagen (PBL) ska
inforas begriansande bestimmelser rérande detaljhandelsanldggningar i externa
lagen; i avvaktan pa lagéndringar angdende detaljhandelsanldggningar i externa
lagen bor det omgaende inforas ett moratorium mot externa kopcentrum.

Vad som ovan anfors om en hallbar samhéllsplanering bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

5.7 I stillet for en nationell plan — infrastrukturberedning

Det behovs langsiktiga forutséttningar for transportbranschen och utvecklingen av
svensk infrastruktur. Darfor behdver planeringen for detta forandras och politiken
komma Gverens, oavsett kulor pa regeringen. Vénsterpartiet vill — 1 likhet med S, MP
och C — infora en infrastrukturberedning, dar politiken kan komma 6verens om framtida
infrastruktursatsningar. Langsiktighet och samsyn dver blockgrinserna ér viktigt. |
infrastrukturberedningen skulle riksdagens partier arbeta tillsammans och moéta
branschens aktorer. Det skulle ge Trafikverket och en stor rad andra myndigheter en
tydlighet och transportbranschen en langsiktighet. Infrastrukturen ar ett kompetens-
omride som é&r for stort och for avgorande for ett samhaélles utformning for att endast
ligga under en regering. For vidare 1dsning och yrkande, se motionen 2024/25:193 En
jarnvég for framtiden.

6 Resor och transporter 1 dag och utveckling till 2040

Niér Trafikverkets basprognos, som dr regeringens enda prognos for utvecklingen av
resor och transporter, pekar pa en kraftig trafikutveckling framoéver och ldaggs till grund
for infrastrukturplaneringen s& motverkar det savil ambitidsa planer for omstéllning i
manga regioner och kommuner som regeringens egen ambition att stirka arbetet med
exempelvis steg 1- och steg 2-atgérder. Det blir en motséttning mellan regeringens
prognos och ambitioner, som regeringen har att hantera, vilket sinder minst sagt
tvetydiga signaler om Sveriges mojligheter att uppna riksdagens beslutade klimatmal.
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Trafikverkets, och ddrmed regeringens, underlag for beslut och analys- och
berdkningsmodeller for prognoser for utvecklingen av transporter bygger pé alder-
domliga modeller och ar allvarligt bristfalliga. Klimatrittsutredningen SOU 2022:21
visar tydligt att Sveriges klimatmal inte far tillrdckligt genomslag 1 infrastruktur-
planeringen. Utredningen pekar pa vikten av att den nationella planen, lansplanerna och
Trafikverket ska bidra till och verka for ett transporteffektivt samhélle dér trafikarbetet
med personbil, lastbil och inrikes flyg minskar. Utredningen lyfter ocksé behovet av att
en bedomning gors av tidigare beslutade men dnnu inte byggstartade infrastrukturobjekt
for att avgora om de foljer den inriktning som bedoms ha storst effekt for att na de
transportpolitiska malen. Detta dr kritik som é&r 1 linje med vad Vénsterpartiet tidigare
uppmirksammat regeringen pa och déir vi foreslagit atgarder och satsningar.

Vinsterpartiet anser darfor att Trafikverket 1 sin planering tydligare ska ta utgangs-
punkt i klimatmaélet for transportsektorn och aktivt styra investeringar mot atgirder som
bidrar till en omstdllning av transportsystemet pa bade kort och lang sikt.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att som komplement till dagens bas-
prognoser utveckla mélorienterade prognoser samt ett utdkat uppdrag om att verka for
transporteffektivitet. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Dirutover ska regeringen ge Trafikverket 1 uppdrag att utveckla metodik och
samverkansformer dar man i samrad med regioner och kommuner kan identifiera
tidigare beslutade objekt som inte uppfyller dagens krav i enlighet med klimat- och
miljomal. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

7 Pagiende arbete

I forslaget till infrastrukturproposition finns t.ex. projektet motorvig Ostlig forbindelse
mellan Nacka och Norra Djurgarden, i Stockholm, med. Regeringen 6ppnar dessutom
for att privata aktorer ska kunna finansiera projektet. Vénsterpartiet anser i princip att
vagnitet 1 Sverige ar fardigutbyggt och ar emot att det ligger kvar beslutade storre
vigprojekt sdsom Ostlig forbindelse, foljdprojekt till Férbifart Stockholm, samt E22
Malmo—Lund. Den nationella planen innehéller fortfarande betydande investeringar i
nya véagar, vilket resulterar i 6kad personbilstrafik och tranger undan ytterligare
investeringsutrymme for jarnvig. Forskning visar att fler motorvégar ocksa ger 6kad
biltrafik.

Regeringen ska ge Trafikverket i uppdrag att omforhandla i syfte att ta bort de
beslutade véigprojekt, 1 sdvil befintlig nationell plan som kommande nationell plan, som
bidrar till att det av riksdagen beslutade klimatmalet inte nés. Detta bor riksdagen stélla
sig bakom och ge regeringen till kénna.

8 Satsningar pa att vidmakthalla och utveckla
transportinfrastrukturen

Regeringen foreslér att den ekonomiska ramen for dtgirder i den statliga transport-
infrastrukturen m.m. som finansieras med anslagsmedel under perioden 2026-2037 ska
uppgd till 1 171 miljarder kronor. Vénsterpartiet vilkomnar att regeringen sedan forra
infrastrukturpropositionen hgjt sina ambitioner for transportsystemet. Mot bakgrund av
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klimat- och miljoskil och de stora brister 1 kapacitet och tillgdnglighet som resenérer
och godstrafik stélls infor &r nivin dock otillracklig.

Vinsterpartiet menar att vi maste genomfora ett systemskifte inom infrastrukturen.
For en sddan omstillning kravs 6kade anslag till hallbara transportslag och inférande av
nya styrmedel. Transportinfrastrukturen ska planeras sa att den verkar i enlighet med
véra nationella klimat- och miljomal och ger minniskor mdjlighet att fairdas med
hallbara transporter och sa att fler foretag kan frakta sina varor med en godstrafik som
minimerar utsldppen och ger svensk industri 6kad konkurrenskraft med snabba,
leveranssdkra transporter. Det behdvs nya stambanor. Denna omfattande men
nddvindiga investering bor l&nefinansieras.

Med anledning av det ovan anforda bor den ekonomiska ramen for atgérder i den
statliga transportinfrastrukturen m.m. under perioden 20262037 uppgé till 1 457
miljarder kronor. Nya stambanor bor finansieras med 14n utanfor denna ekonomiska
ram. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

8.1 Vidmakthéllande av vigar och jarnvagar

Regeringen foreslar att 210 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska anvéndas till
vidmakthallande av statliga jarnvagar inklusive reinvesteringar samt att 354 miljarder
kronor ska anvindas till vidmakthdllande av statliga végar inklusive bérighet, tjal-
sakring och reinvesteringar av vagar samt till statlig medfinansiering till enskilda végar.

Av regeringens proposition framgér att regeringen inte har ndgon avsikt att aterta det
eftersatta underhéllet pa jirnvég da det saknas medel i propositionen for det, vilket
branschens remissinstanser papekar vid atskilliga tillfallen.

Vinsterpartiet delar flera remissinstansers bedomning och anser att Trafikverket bor
upprétta en ldngsiktig och finansierad underhéllsplan for jirnvdgar och vigar med malet
att fullt ut ta igen det eftersldpande underhéllet.

Vinsterpartiet vill sdrskilt uppméarksamma det extremt eftersatta underhallet av vigar
pa landsbygden och i glesbygd. Att foretag later bli att etablera sig pa landsbygder pa
grund av bristande infrastruktur och att kollektivtrafiklinjer dras in for att vigar utgor ett
arbetsmiljoproblem &r inte hallbart. For att hela Sverige ska leva och bade ménniskor
och foretag ska kunna verka 1 hela landet behover arbetet med att underhélla och rusta
upp végarna ute i landet prioriteras pa ett helt annat sitt i dag.

Vinsterpartiet anser att underhéllsskulden pa jarnvigen kraftigare bor dtgérdas under
planperioden och att underhallsskulden pa végar pa landsbygder och i glesbygd ska vara
prioriterat tidigt i planeringen.

Av den ekonomiska ramen ska 332 miljarder kronor i 2025 &rs priser anvéndas till
vidmakthéllande av statliga vdgar inklusive bdrighet, tjdlsdkring och reinvesteringar av
vagar samt till statlig medfinansiering till enskilda vigar. Av den ekonomiska ramen ska
ocksa 340 miljarder kronor 1 2025 &rs priser anvéndas till vidmakthallande av statliga
jarnvégar inklusive reinvesteringar.

8.1.1 Jiarnvag

Regeringens forslag racker inte for att dtgdrda den underhallsskuld vi har pa jarnvagen.
Med den fortsatta underhéllsskuld som blir f6ljden av regeringens forslag kommer
svensk jarnvég fortsatt att lida av stora problem. Med detta foljer 6kade forseningar och
en 0kad risk for olyckor. Tilltron till jarnvigen som transportslag riskerar att urholkas.
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Detta dr en utveckling Vénsterpartiet vill undvika, och den gér att avhjilpa med
okade resurser till jirnvdgsunderhall. Vénsterpartiet vill dirfor 6ka den ekonomiska
ramen for vidmakthallande, inklusive reinvesteringar, av det statliga jirnvagsnatet till
340 miljarder kronor.

Ett bra jarnvdgsunderhéll handlar inte bara om hur mycket pengar som anslas utan
ocksd om vem som har huvudmannaskapet och ansvaret. I dag ér jirnvagsunderhallet
helt och hallet avreglerat. Trafikverket dr reducerat till en upphandlare av otaliga
baskontrakt med olika entreprendrer. Resultatet har blivit att Trafikverket som
forvaltare har délig koll pé sin egen anldggning. Denna negativa bild stirks av den
statliga granskningen av jirnviagsunderhdllet, Framtidens jairnvdgsunderhall (SOU
2020:18). Utredaren konstaterar att avregleringen inte lett till det 6nskade resultatet med
ett effektivare och bittre jirnvagsunderhall och skriver: ”Konkurrensutsattningen av
jarnvagsunderhéllet har inte lett till den effektivisering och innovation i underhalls-
verksamheten som var forhoppningen.” Dessutom har avregleringen bidragit till kraftiga
kostnadsokningar. Riksrevisionen pekar i rapporten Drift och underhéll av jirnvégar
(RiR 2020:17) pé att slutpriset for ett underhallskontrakt i snitt 6kar med 74 procent
jamfort med anbudspriset. Det dr inte rimligt. Véansterpartiet vill att jirnvagsunderhallet
ska atergd 1 statlig regi.

Regeringen bor aterkomma med ett forslag till hur jirnvagsunderhéallet ska kunna
atertas till offentlig regi. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

8.1.2 Vigar

Regeringen foreslér att 354 miljarder kronor ska anvindas till vidmakthallande av
statliga vagar inklusive bérighet, tjdlsdkring och reinvesteringar av vigar samt till statlig
medfinansiering till enskilda végar.

Vinsterpartiet delar bedomningen att det finns behov av 6kade medel till drift och
underhall av vigar. Den infrastruktur vi har bor virdas vél. Sett i ett livscykelperspektiv
kan det finnas klimatférdelar med att varda det som finns och endast investera 1 ny
infrastruktur som det finns behov av pd lang sikt. Darfor maste det eftersatta underhallet
frimst pd landsbygden och i glesbygd atertas. Vi prioriterar dock satsningar pa nya
végar 1 betydligt mindre omfattning &n regeringen, vilket innebér ldgre drifts- och
underhallskostnader i framtiden. I princip bor inga storre vagprojekt inledas under
planperioden. Av den ekonomiska ramen bor 332 miljarder kronor anvéndas till
vidmakthallande av statliga védgar inklusive bérighet, tjdlsédkring och reinvesteringar av
végar samt till statlig medfinansiering till enskilda végar.

8.1.3 Sjofart

Sjofarten dr en mycket viktig del i det svenska infrastruktursystemet, speciellt for
godstransporter. 90 procent av all import och export i Sverige transporteras till nagon
del till sjoss. En fungerande sjofart dr helt avgérande for exempelvis var basindustris
konkurrenskraft. Den nationella godstransportstrategin innebér bl.a. att Sverige ska
arbeta for att flytta 6ver godstransporter fran vég till sjofart. Varken sjofartens roll eller
ambitionen att flytta 6ver godstransporter till sjofarten avspeglas i propositionen. For att
na klimat- och effektivitetsméal behdver satsningar pa inrikes sjofart goras och
Sjofartsverket behover ges mojlighet att ta del av underhdllsmedel, inte minst for att 6ka
konkurrensneutraliteten mellan trafikslagen, 6verbrygga de strukturella hinder som
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finns for ett effektivt transportsystem och underlétta en dverflyttning av transporter fran
vig till sjo.

Sjotartsverket styrs 1 dag som en vanlig forvaltningsmyndighet trots att myndigheten
ar ett affarsverk. Myndigheten styrs via forordningar, vilket innebér att myndigheten har
begrinsad mojlighet att bedriva affarer. Affarsverk saknar formell reglering, vilket
forsvérar styrningen och den ekonomiska insynen. Dérfor anser Vinsterpartiet, 1
enlighet med Statskontorets utredning om Sj6fartsverkets finansieringsformer, att
Sjofartsverket ska bli en forvaltningsmyndighet utan avkastningskrav och inte vara ett
affarsverk. Regeringen bor utreda Sjofartsverkets mojlighet att bli en forvaltnings-
myndighet utan avkastningskrav.

Propositionen om en nationell plan for infrastruktur ska inte peka ut enskilda
investeringsobjekt. Dock &r sjofarten underutvecklad bade 1 Trafikverkets inriktnings-
underlag och 1 propositionen, och vi 1 Vinsterpartiet ser oss nddgade att i detta fall
lagga skarpa forslag om sjofartsanslag som bor lyftas in i den nationella planen.

Vinsterpartiet menar att det dr viktigt med en mer balanserad fordelning mellan
trafikslagen av medel for underhdll och att sjéfarten inom omradet isbrytning ska fa
mojlighet att ta del av underhallsmedlen i planen, vilket inte &r fallet i regeringens
proposition om en nationell plan for infrastrukturen.

Regeringen bor infora ett anslag med full kostnadstackning for drift och underhall av
isbrytare 1 den nationella planen for transportinfrastruktur. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

For att kunna infora ett sddant anslag behdver dock forordningen (2009:236) om en
nationell plan f6r transportinfrastruktur sannolikt fordndras.

Regeringen bor gora nddvédndiga dndringar 1 férordningen (2009:236) om en
nationell plan for transportinfrastruktur for att isbrytning ska kunna finansieras genom
den nationella planen for transportinfrastruktur. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet dr det absolut viktigaste transportséttet
for gods- och persontransporter mellan Gotland och det svenska fastlandet. Gotland har
en sdrskild situation som staten behover ta ett 6kat ansvar for. Vinsterpartiet anser att
trafiken, precis som den statliga vaginfrastrukturen, gor sig bést 1 statlig regi och ska ses
som en del av den statliga infrastrukturen. Gotlandstrafiken bor alltsa rdknas som infra-
struktur och foljaktligen hanteras inom ramen for infrastrukturplanering och finansiering.
Det finns ocksa ett stort behov av att sikra trafiken till och frin Gotland ur ett total-
forsvarsperspektiv. Déarfor ska fartygen dgas och drivas av Trafikverket. Biljettpriserna
har hojts avsevirt de senaste aren, vilket har drabbat Gotland hért, i friga om savil
gotlanningar som foretag och den viktiga besdksniringen. Ett minimum om 200
miljoner kronor per &r behover skjutas till frin statligt héll for att kompensera resenérer
och fraktkopare.

Regeringen bor tillse vad som ovan anfors om statlig regi for Gotlandstrafiken med
dithorande infrastrukturplanering och dgandeskap samt statligt stod som kompenserar
resendrer och fraktkopare. Detta bor riksdagen stdlla sig bakom och ge regeringen till
kénna.
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8.2 Utveckling av transportsystemet

Regeringen foreslar att 607 miljarder kronor av den ekonomiska ramen ska anvéndas till
utveckling av transportsystemet. Det betyder att medlen far anvindas for investeringar i
statliga jarnvégar och vigar, trimnings- och miljoatgarder 1 befintlig infrastruktur och
statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar m.m., bidrag till
atgdrder 1 allménna farleder och slussar, stdd for att frimja hallbara stadsmiljoer samt
rantor och amorteringar for investeringar som finansieras med lan. Vansterpartiet
foreslar en 6kad ekonomisk ram for utveckling av transportsystemet 1 enlighet med den
malstyrning som behdvs for att nad det av riksdagen beslutade klimatmalet, dir klimat-
madlet méste vara den styrande principen for framtidens infrastruktur och ddrmed styra
planeringen, inriktningen och de ekonomiska ramarna for samtliga satsningar. Dartill
foreslar Vinsterpartiet att satsningen pd nya stambanor 14nefinansieras.

Med anledning av det ovan anférda bor 785 miljarder kronor av den ekonomiska
ramen anvindas till utveckling av transportsystemet.

8.2.1 Trimnings- och miljoatgarder

Vinsterpartiet delar regeringens bedomning att trimnings- och miljoatgarder 1 den
befintliga transportinfrastrukturen dr ett effektivt sitt att bidra till uppfyllelse av det
overgripande transportpolitiska mélet och de jambordiga funktions- och hinsynsmaélen,
om de gors med klimatmalet som den styrande huvudprincipen. Naturvardsverket har
genom aren drivit pa for att trimningsatgérder ska prioriteras som leder till forbattrad
tillgénglighet och standard for mindre energiintensiva trafikslag — cykel-, gang- och
kollektivtrafik. Det dr en hallning som Vinsterpartiet delar.

Regeringen bor prioritera trimningsdtgarder som leder till forbéttrad tillgédnglighet
och standard for mindre energiintensiva trafikslag sasom cykel-, gdng- och kollektiv-
trafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kinna.

8.2.2 Statliga investeringar for forbéattrad kollektivtrafik

Vinsterpartiet anser att staten maste ta ett 6kat ansvar for att 6ka andelen kollektiv-
trafiksresendrer for att minska klimatpéverkan fran véra transporter och for att stirka
tillgédngligheten for dem som har laga inkomster. Kostnaden for drift av den regionala
kollektivtrafiken har 6kat kraftigt det senaste decenniet, vilket resulterat i hojda
taxor/biljettpriser. Vinsterpartiet foreslar satsningen Statliga investeringar for forbattrad
kollektivtrafik for att mojliggora billigare och utbyggd kollektivtrafik bade i titorter och
pa landsbygder och i glesbygd. Det statliga stodet far anvdndas for saval drift av som
investeringar i nya miljdanpassade fordon som t.ex. bussar som gar pa el eller biogas.
Vinsterpartiet anser att finansiering av satsningen bor ske genom omprioriteringar inom
utrymmet for den ekonomiska ramen for utveckling av transportsystemet, genom de
motorviagsbyggen som inte bidrar till en hallbar infrastruktur och som Vénsterpartiet
dérfor avfardar.
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8.2.3 Cykelinfrastruktur

Det finns stora samhéllsvinster med 6kad cykling. Att 6ka andelen cyklande kan minska
bide klimat- och miljopaverkan inom transportsektorn. Genom att man gor det
attraktivare att cykla kan dven trangseln minska pa védgarna och stadsmiljéerna
forbattras. Cykling bidrar dven till forbattrad folkhélsa. Trots det har cykling ett litet
utrymme 1 Trafikverkets inriktningsunderlag for planperioden. Trafikverket har valt att
inte uppdatera det underlag som togs fram for atgérdsplaneringen 2018-2029 {or att
tydliggora hur cykelfragor kan stirkas och hanteras 1 planeringen for utveckling av
transportsystemet pé savél nationell som regional och kommunal niva. Vénsterpartiet
anser att detta dr en brist dd inte minst staten maste ta ett 6kat ansvar for att mgjliggora
de stora vinster som 0kad cykling skulle kunna generera for manniskor och samhillet.
Det ska vara litt och tryggt for méinniskor att ta sig fram hallbart 1 vardagen. For att fler
ska anvinda cykel som fairdmedel krévs att cykelvédgar och kollektivtrafikplatser kdnns
trygga och sidkra. Om dessutom barns och ungdomars cyklande stdrks skapas goda
forutséttningar for framtida transportvanor som dr miljovinliga och hélsoframjande.

Den europeiska cykeldeklarationen, som regeringen undertecknat, lyfter cykeln som
ett centralt transportslag for den grona omstillningen, folkhilsa och framkomlighet.
Deklarationen pekar pa betydelsen av att ekonomiska medel frigors till 6kad cykling pa
alla politiska nivder och av att cykling integreras pd alla nivder av transportplanering. I
regeringens proposition saknas dock forslag pa atgirder som styr mot en atgards-
planering i enlighet med cykeldeklarationen.

For att stirka det nationella ansvaret for 6kad cykling behover infrastrukturen for
cykling stérkas i planeringsarbetet. Stadsmiljoavtalen spelar en viktig roll for att stiarka
cykelinfrastrukturen, och Vinsterpartiet anser 1 motsats till regeringen och Sverige-
demokraterna att stadsmiljoavtalen bor fortsdtta med nya stodpengar for att stimulera
fler héllbara resor med bl.a. cykel och kollektivtrafik 1 vara tétorter. Darutdver behovs
bide 6kade volymer och separata statliga anslag for cykelinfrastruktur.

Regeringen bor aterkomma med ett separat statligt anslag for cykelinfrastruktur till
den nationella infrastrukturplanen som uppfyller krav pa utbyggd cykelinfrastruktur.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kidnna.

8.2.4 Elektrifiering av transportsektorn — med fungerande laddinfrastruktur

Vinsterpartiet delar regeringens beddmning att elektrifiering av transportsektorn ér en
viktig del av de kraftfulla atgdrder som behovs for att utsldppen fran transporter ska
minska i snabbare takt dn hittills, for att na transportsektorns klimatmal till 2030.
Utbyggnaden av laddinfrastruktur bor ske i en sddan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn. Elektrifieringen av transportsektorn bedoms
dessutom ge andra positiva effekter for manniskors hilsa och miljon samt ar ett viktigt
bidrag till att Sverige ska klara sina bindande ataganden mot EU nér det géller utslapp
av kviveoxid. Darfor ter det sig mérkligt att regeringens forslag inte innehaller nigra
konkreta forslag pa detta omrade.

Regeringen bor snarast dterkomma med ett finansierat forslag till en satsning pa
elektrifiering av transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kidnna.
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8.2.5 Storre investeringar i jirnvag

Vi anser att regeringens infrastrukturproposition dr en missad mojlighet att géra nagot &t
den katastrofala situation som rader runt om pa landets jarnvégar. Det behdvs massiva
investeringar och storre ambitioner dn det som presenteras 1 propositionen. I stéllet for
att jirnvagen utvecklats har trafiken pa flera viktiga strickor i stéllet avvecklats pa
senare tid. Staten har ett avgorande ansvar for att hela Sverige ska hinga samman. Det
behovs tagtrafik som kopplar ihop vara landsdndar. Det behdvs en politik som satsar pa
jarnvédgen och som sitter samhillsnyttan fére vinstmaximering.

Nya stambanor behdver byggas pd grund av att det behdvs mer kapacitet — det &r fullt
pa sparen. Kapacitetstaket dr natt. Lagg dartill den stora spelfordndraren, Fehmarn Bélt-
forbindelsen, och det &r uppenbart att vi snabbt behdver bygga ut jirnvigskapaciteten i
Sverige. Nér den tva mil 1anga Fehmarn Bélt-tunneln mellan Danmark och Tyskland
star fardig 2029 kommer vi att kunna resa snabbare till Hamburg fran Malmo (pa
3 timmar jaimfort med dagens 5,5) 4n till Stockholm. Béde gods- och persontransporterna
véntas Oka kraftigt. I dag finns det inte plats for detta. Bygger vi inte ut kapaciteten pa
vara spar nu kommer hela Sverige att forvandlas till en flaskhals; ménniskor och gods
kommer att resa med flyg och pa vidg. Déarfor maste de nya stambanorna byggas, och det
maste ske 1 en snabbare takt. Strickan Hassleholm—Lund 4r redan i dag hart belastad.
Efter att Fehmarn Bélt-tunneln stér klar &r strickan en tydligt identifierad flaskhals. Det
finns beslut om att bygga ut kapaciteten Héssleholm—Lund genom fler spédr, men enligt
nuvarande planer kommer dessa att vara pé plats tidigast 2043 — néstan femton ar senare
an ndr Fehmarn Bilt-tunneln stér klar. Det héller inte.

Nir vi bygger ny jdrnvig anser vi att det dr rimligt att vi bygger for hogre hastigheter.
Kostnaden jamfort med att bygga for langsammare tag ér liten och vinns igen mangfalt
ndr ménga fler kan transporteras nér fler tdg kan koras 1 hogre hastighet. Med nya stam-
banor skulle vi kunna ersétta 2—3,5 miljoner flygresor med klimatsmarta tagtransporter.
Men kanske dn viktigare dr mojligheten till 6kat regionalt resande. Med nya stambanor
frigors kapacitet pd de ordinarie sparen, de som anvénds 1 dag. De kan med fordel ta
emot ett 6kat regionalt resande samt betydligt mer godstransporter.

De regionala banorna spelar en viktig roll 1 ett fungerande jarnvagssystem och 1
klimatomstéllningen. Darfor behdver det regionala jarnvégsnitet rustas upp och
underhallas for att mdjliggora hallbara godstransporter och kollektivtrafik. Utvecklingen
har tyvérr gatt at motsatt hill under en ldngre tid, och regionala banor tillats forfalla for
att sedan ldggas ned med hinvisning till det daliga skicket. Inte ens nér det finns
intresse av att trafikera vissa banor dppnas de ater for trafik. Vénsterpartiet anser att de
regionala banornas potential bor forverkligas for att utveckla ett hallbart transportsystem
1 hela landet. Nedlaggningshotade banor bor rustas upp och moderniseras for att skapa
mojligheter till 6kad trafikering, och inga banor ska laggas ned.

Vi vill bygga de nya stambanorna som ett helt och hallet 14nefinansierat projekt i en
egen projektorganisation vid sidan av den ordinarie infrastrukturbudgeten. Genom att
bygga dem med 1dnade medel och som ett separat projekt finns ingen risk for att medel
till de nya stambanorna kan konkurrera med viktiga investeringar i andra infrastruktur-
projekt — en risk som regeringens betoning av vidmakthéllande annars kan leda till.

Parallellt med nya stambanor finns flera andra viktiga jairnvigsbyggen som kommer
att spela en viktig roll i svensk ekonomi. Flera av dessa byggen finns med i innevarande
infrastrukturplan, men problemet dr att ndstan alla saknar full finansiering och det
kommer darfor att ta lang tid innan de star klara.
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Vinsterpartiet foreslar att alla jarnvagsprojekt som finns i innevarande plan ska
fardigstéllas. Vi vill dessutom att flera av dessa ska byggas fortare dn regeringens
forslag samt att ett antal viktiga byggen ska laggas till. Genom att vi finansierar de nya
stambanorna med ldnade medel, utesluter ett antal vigbyggen samt totalt sett utdkar den
ekonomiska ramen avsevért har vi rad att bygga mer jarnvag och gora det snabbare.

8.2.6 Storre investeringar i sjofart

Vinsterpartiet anser att den nationella planen for transportsystemet ska omfatta
finansiering av investering i fyra nya isbrytare. I likhet med investeringar 1 det
nationella stamvidgnétet och i det statliga jirnvagsnatet bor investeringsdtgirder 1 for
sjofart nddvéandig infrastruktur finansieras via den nationella planen for transport-
systemet. Att fornyelsen av Sveriges isbrytarflotta sker skyndsamt &r avgérande {or
basen 1 svensk exportindustri samt sdrskilt for industrin 1angs Norrlandskusten dar
néringslivet nu dessutom gér mycket stora satsningar som kommer att kriva en stabil
infrastruktur utan klimatavtryck. Basindustrin i Sverige dr beroende av isbrytare pa
samma sétt som végtrafiken &r beroende av en effektiv vintervighallning, och isbrytning
ar darmed en forutséttning for aretruntsjofart.

Sveriges isbrytare har tjénat vil men ér utslitna och omoderna, och tillgdngen pa
reservdelar dr mycket begriansad. Haverier intraffar arligen och &r vintern hard innebér
det stora extrakostnader och tidsforluster for svensk industri ndr godstransporter
forsenas. Om finansieringen skulle ske med farledsavgifter skulle det krdvas avgifts-
hojningar for samtliga farleder 1 Sverige. Om sjofarten ska behalla och dka sin
konkurrenskraft gentemot andra transportalternativ ar det viktigt att nya isbrytare
finansieras pé annat sétt. Vinsterpartiet anser dérfor att nya isbrytare ska finansieras
inom ramen for den nationella planen. Detta skulle ge en hog samhillsekonomisk nytta
genom att sékra goda villkor for hela landets nirings- och samhéllsutveckling.

Regeringen bor finansiera nya isbrytare inom den nationella planen f6r transport-
infrastruktur. Detta bor riksdagen stdlla sig bakom och ge regeringen till kénna.

8.2.7 Anslagskredit

For att hantera produktionsvariationer 1 investeringsprojekt som 16per 6ver flera ar
disponerar Trafikverket 6ver en angiven kredit, vilken generellt ligger pa 3 procent. Det
innebdr att Trafikverket kan anvidnda pengar fran kommande ars budget for att upprétt-
halla projekt under padgaende budgetar. Trafikverket har ansokt hos regeringen om en
hogre anslagskredit for bade vidmakthéllande och utveckling av statens infrastruktur. Vi
tycker att det dr en god id¢ att hoja Trafikverkets anslagskredit. Pa sa sétt skulle
Trafikverket kunna arbeta mer langsiktigt med bade nyinvesterings- och underhalls-
arbete. Det finns tyvirr flera exempel frdn de senaste aren da Trafikverkets entreprendrer
varit tvungna att avsluta underhéllsarbete inom jarnvagen for att budgetarets pengar
tagit slut. Med en storre anslagskredit hade det kunnat undvikas. I linje med
Trafikverkets onskemal foreslar vi att anslagskrediten ska hojas till 10 procent for
vidmakthallande samt utveckling av statens infrastruktur.

Trafikverkets anslagskredit ska hojas till 10 procent for vidmakthéllande samt
utveckling av statens infrastruktur. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge
regeringen till kénna.

25



Malin Osth (V)
Andrea Andersson Tay (V)
Hanna Gunnarsson (V)

Hakan Svenneling (V)

Kajsa Fredholm (V)

Lotta Johnsson Fornarve (V)

26



	1 Innehållsförteckning
	2 Förslag till riksdagsbeslut
	3 Bakgrund
	4 Inledning
	5 Utgångspunkter för infrastrukturen
	5.1 Våra klimatmål måste vara styrande för transportsystemet
	5.1.1 Trängselskatter och trängselavgifter
	5.1.2 Överflyttning av gods till järnväg och sjöfart

	5.2 Fyrstegsprincipen
	5.3 Ett transporteffektivt samhälle – med lägre klimatpåverkan
	5.4 En investeringsplan för grön omställning
	5.5 Medfinansiering och alternativ finansiering
	5.6 En hållbar samhällsplanering
	5.7 I stället för en nationell plan – infrastrukturberedning

	6 Resor och transporter i dag och utveckling till 2040
	7 Pågående arbete
	8 Satsningar på att vidmakthålla och utveckla transportinfrastrukturen
	8.1 Vidmakthållande av vägar och järnvägar
	8.1.1 Järnväg
	8.1.2 Vägar
	8.1.3 Sjöfart

	8.2 Utveckling av transportsystemet
	8.2.1 Trimnings- och miljöåtgärder
	8.2.2 Statliga investeringar för förbättrad kollektivtrafik
	8.2.3 Cykelinfrastruktur
	8.2.4 Elektrifiering av transportsektorn – med fungerande laddinfrastruktur
	8.2.5 Större investeringar i järnväg
	8.2.6 Större investeringar i sjöfart
	8.2.7 Anslagskredit



