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15 maj 1986

Torsdagen den 15 maj fm.
K1 12.00

1 § Justerades protokollen for den 6 innevarande manad.

2 § Foredrogs och hidnvisades .

Motionerna

1985/86:565 till finansutskottet

1985/86:566 yrkandena 14, 19 och 23-25 till skatteutskottet
yrkandena 20 och 21 till jordbruksutskottet
yrkande 22 till arbetsmarknadsutskottet
i ovrigt till finansutskottet

1985/86:567 yrkandena 10-12, 15 och 17 till arbetsmarknadsutskottet
yrkandena 13, 19 och 23 till skatteutskottet _
yrkandena 18, 20-22 och 24 tili jordbruksutskottet
i ovrigt till finansutskottet

1985/86:568 yrkandena 8 och 15-17 till jordbruksutskottet
yrkandena 11-14 och 18 till skatteutskottet
yrkandena 19 och 20 till arbetsmarknadsutskottet
i 6vrigt till finansutskottet

1985/86:569 till skatteutskottet

1985/86:570 till arbetsmarknadsutskottet

1985/86:571 yrkandena 5-7 och 12-15 till jordbruksutskottet
i ovrigt till skatteutskottet

1985/86:572 och 573 till arbetsmarknadsutskottet

1985/86:574 till finansutskottet

1985/86:575 till forsvarsutskottet

1985/86:576 och 577 till skatteutskottet

1985/86:578 yrkande 1 till jordbruksutskottet
i ovrigt till skatteutskottet

1985/86:579 till arbetsmarknadsutskottet

1985/86:580 yrkandena 1 och 2 till jordbruksutskottet
yrkande 3 till skatteutskottet

1985/86:581 till arbetsmarknadsutskottet

1985/86:582 till skatteutskottet

1985/86:583 till finansutskottet

1985/86:584 till skatteutskottet

1985/86:585 och 586 till finansutskottet

1985/86:587 till skatteutskottet 5
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1985/86:588 och 589 till finansutskottet
1985/86:590 till arbetsmarknadsutskottet
1985/86:591 till skatteutskottet

1985/86:592 till arbetsmarknadsutskottet
1985/86:593 till finansutskottet

1985/86:594 och 595 till arbetsmarknadsutskottet
1985/86:596 till finansutskottet

1985/86:597 till skatteutskottet

1985/86:598-600 till finansutskottet

1985/86:601 och 602 till arbetsmarknadsutskottet
1985/86:603-605 till skatteutskottet

3 § Foredrogs men bordlades ater

Konstitutionsutskottets betdnkande 1985/86:24

Justitieutskottets betinkanden 1985/86:30-32

Forsvarsutskottets betinkanden 1985/86:9 och 10
Utbildningsutskottets betinkanden 1985/86:20, 21, 26, 28 och 30

4 § Foredrogs

trafikutskottets betiinkanden

1985/86:17 om anslag till SJ-koncernen, m. m. (prop. 1985/86:100 delvis).

1985/86:18 om anslag till Ersittning till lokal och regional kollektiv person-
trafik (prop. 1985/86:100 delvis) samt

1985/86:23 om ansla'g till Transportradet, m. m. (prop. 1985/86:100 delvis).

Anf. 1 TALMANNEN:

Trafikutskottets betiankanden 17, 18 och 23 kommer att debatteras i tur
och ordning. Voteringarna dger rum i ett ssmmanhang efter avslutad debatt.

Forst upptas alltsd trafikutskottets betinkande 17 om anslag till SJ-
koncernen, m.m. '

Jarnvigspolitiken

Anf. 2 ROLF CLARKSON (m): .

Herr talman! Nér riksdagen i fjol beslutade om ny inriktning for
jarnvagspolitiken befann vi moderater oss pa reservationssidan, men véra
reservationer innebar inte ett principiellt avstindstagande utan gav uttryck
for vart missndje med otillrickligheten i atgarderna.

SJ ir en vital del av landets transportvisen och maste ges betydande frihet
om det inte skall tappa marknad. SJ maste f& agera pA samma villkor som dess
konkurrenter, och om statligt st6d utgar skall detta 6ppet redovisas. For var
del kan vi tinka oss att staten star for underhéll och utveckling av
infrastrukturen, men SJ:s verksamhet 6ver huvud taget skall ske p& samma
villkor som de konkurrerande niringarna har att leva med. Vi moderater vill
alltsd befria SJ fran statlig toppstyrning. Dess styrelse skall fa agera som



vilken koncernstyrelse som helst. Vi dnskar ocksa att SJ bolagiseras och att
hela floran av dotter- och dotterdotterforetag granskas. med malet att
utforsilja alla foretag som inte dr naturliga inslag inom det transportvaruhus
som SJ-koncernen maste utgbra om det skall kunna drivas framgangsrikt.

[ enlighet med fjolirets beslut ér forvaltningsbolaget Swedcarriers ledning
och styrelse nu i full gdng med sadana analyser och bedémningar som kan
komma att medfdra betydande privatiseringar av dessa dotter- och dotter-
dotterforetag.

Man kan bara onska att alla dessa olika atgiirder for rationalisering av 8J:s
totala verksamhet genomfdrs skyndsamt, ty det ligger fara i dréjsmal. Utan
drastiska dtgirder, det pekar alla prognoser pd. kommer SJ [6r 6verskadlig
framtid att notera viixande underskott, som ju mdste tickas av staten. Det far
naturligtvis till f61jd att dvriga transportféretag finner sig utsatta for en illojal
konkurrens. Icke utan grund klagar t. ex. landets sjofartsniiring 6ver att dess
avgifter kraftigt hdjs. medan SJ fér sina kostnader reducerade.

Fran moderat synpunkt dr det sjilvklart att konkurrens pd lika villkor
maste gilla mellan och inom alla transportsystem.

Ett bolagiserat ST som trafikerar av staten uppriitthallen infrastruktur. dvs.
banverket, far sjilv lana till sina investeringar pa den Oppna marknaden och
triiffa beslut pd samma grunder som dvriga akticbolag gor. For utnyttjandet
av infrastrukturen maste SJ naturligtvis betala avgifter som till sin storlek ér
likvérdiga med vad konkurrenterna tilf lands och till sjoss far betala pd olika
sétt.

Vad jag hittills sagt om inriktningen av var jirnvigspolitik ir att SJ maste
ges en fair chans att inte bara bevara utan ocksa 6ka sina marknadsandelar,
men inte i skepnad av ett subventionerat affirsverk utan som ctt aktiebolag
vilket som helst med striinga krav pd foretagsekonomisk politik och med ett
klart I1onsamhetstinkande. Genom noggrann kontering i bokféringen samlas
kostnader och intikter for skilda verksamhetsomriden inom SJ 1 dag, och
man kan klart utlisa resultatet f6r de olika verksamheterna. men én littare
vore det om t. ex. persontrafiken bedrevs av ert aktiebolag och godstrafiken
av ett annat. Fler separeringar kan sikert goras.

SJ-koncernen har i sina ca 50 000 anstillda en resurs som kan ge enorma
bidrag i framtiden. Denna resurs miaste tas till vara. Genom vara forslag om
atgarder kan en ny entusiasm tandas, ett vi-medvetande i foretaget skapas,
som &r den naturliga grogrunden for framgéng. [ dag ir det férvisso svirt for
manga av SJ:s anstillda att bira trycket av det stindiga klankandet pé SJ.
Ibland gar det att med ganska smi medel tiinda hopp och skapa iver infor
framtiden. SJ behover det om framtiden skall bli lyckosam. Vi tror att vara
forslag kan féra med sig sddana attitydforindringar bide hos SJ-folket och
hos svenska folket i 6vrigt.

Sett ur ett internationellt perspektiv ar ST ett foreddome. Med nya grepp pa
foretagsstrukturen kan Sveriges jarnvigsforetag bli ett dn mera efterfoljans-
vart exempel.

Herr talman! Jag har bara dversiktligt presenterat den moderata synen pé
SJ-problematiken. Efter fjolarsbeslutet tar nu SJ:s styrelse och Swedcarriers
de forberedande besluten. och forst ndr man ser foljderna av dem kan en
mera preciscrad bedomning goras. Forhoppningsvis kan nista drs debatt om
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jarnvégspolitiken 6ppna de framtida perspektiven.

Av samma skal har vara besparingsforslag i reservationerna narmast
symbolisk karaktir. En mera betydande besparing forestds nu dock vid
anslaget Investeringar i jarnvégens infrastruktur, dir vi beraknar att fa in 250
milj. kr. genom forsiljningar av vissa dotterforetag. De nimnda foretagen
och den berdknade intikten av forsdljningen av dem far inte tas upp som
klara vardebedémningar. Vi har inte gjort nigon vérdeanalys utan bara en
exemplifierande upprikning och uppskattning.

I reservation nr 10 angdende Investering i fasta anlaggningar foreslar vi att
statskassan sparar 360 milj. kr. genom att 14ta SJ l4na beloppet pa den 6ppna
marknaden. Det stimmer med den foretagsfilosofi jag bekant mig och
moderaterna till i inledningen av mitt anf6rande.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 1, 8. 10 och 11.

Anf. 3 HUGO BERGDAHL (fp):

Herr talman! Alltmer har jarnvégarna forlorat sin roll som det domineran-
de transportsystemet. Vag- och flygtransporter har tagit stora volymer av
bade person- och godsbefordran. Detta innebéar dock inte att jairnvagarnas
roll dr 6verspelad. Jarnviigarna har fortfarande en mycket viisentlig uppgift
att fylla for bade person- och godstransporter. Jarnviigens fordclar framfor
andra transportsitt ir bl. a. att den dr miljovinlig och energisndli forhallande
till transporterade méngder gods och personer.

En del av SJ:s svarigheter beror pé att SJ lange har varit ett— enligt mitt sdtt
att uttrycka det — mycket konservativt skott foretag med uppenbara brister i
sin langsiktiga planering. Underhall och investeringar har blivit eftersatta,
vilket lett till att SJ fatt ett nagot déligt rykte som modernt transportforetag.
Ett omvittnat problem #r dalig tidtabellsanpassning, vilket leder till att
resendrer valjer andra fardsitt framfor jarnvagen. Det 4r en utveckling vi
haft under en lang f6ljd av ar.

Aven pa lang sikt finns det uppenbara hot for S). For att jirnvigstrafiken
skall kunna bedrivas med rimlig ekonomisk l6nsamhet kréavs ett stort
trafikunderlag. Ett sddant finns pa langa och medcllanga avstand och pa
kortare avstand i de storre tétorterna. Sveriges geografi och befolk-
ningsstruktur medfor mot denna bakgrund att en stor del av bannétet inte har
forutsittningar att bli Ilonsamt. For att trafiken skall kunna bedrivas krivs det
att den subventioneras av staten.

I viss utstrackning dr detta motiverat utifrdn ctt samhillsekonomiskt
perspektiv, men samtidigt méste man fundera dver huruvida statens subven-
tioner kan ge biittre utdelning genom en annan férdelning. Riksdagen besiét
under viren 1985 om nya riktlinjer f6r jarnvagspolitiken. Propositionen
innebar bl. a. att riksdagen uttalade att likvardiga konkurrensfrutsattningar
skall skapas mellan olika trafikgrenar for att &stadkomma samhalls-
ekonomiskt effektiva transportlosningar. Den malsittningen dverensstam-
mer i allt visentligt med 1979 ars trafikpolitiska beslut. 1985 ars beslut
innebir ocksa att staten tar ett 6kat ansvar for jarnvagens infrastrukturkost-
nader samt att SI-koncernen kommer att omorganiseras i syfte att renodla
resultatansvaret.

Enligt folkpartiets uppfattning saknade den jarnvigspolitiska propositio-



nen frén 1985 berikningar 6ver de samhiillsekonomiska konsekvenserna av
subventioner till alternativa trafikslag. For att langsiktigt bedéma den
framtida jarnvégsstrukturen i Sverige och {6r att ge riksdagen en uppfattning
om vilka subventioner som kommer att bli aktuella fér fortsatt jarnvéigsdrift i
nuvarande omfattning, maste enligt var uppfattning ingacende studier goras
av skilda trafikslags alternativa samhallskostnader. Det dr ytterst viktigt,
enligt vart sétt att se pd problematiken. Riksdagen bor i enlighet med
folkpartiets krav ge regeringen i uppdrag att dterkomma med en sidan
analys.

Jag vill, herr talman, i detta sammanhang ndmna att folkpartiet i motion
har yrkat att en samhéllsekonomisk studic skall gbras av SJ:s snabbtagspro-
jekt. Det dr ocksa ett uttryck for den vikt vi lagger vid att ta fram ordentligt
beslutsunderlag innan omfattande nyinvesteringar gors i jarnvigstrafiken.

Genom ett regeringsbeslut 1981 medgav regeringen att SJ skulle fa
inférskaffa tre snabbtigsprototyper for férséksverksamhet.

SJ begirde in offerter pd tre fullstindiga tag p& vardera sex vagnar till
hosten 1983. Kostnaden skulle i ddvarande penningviirde uppgi till 100 milj.
kr. Leverans skulle ske ar 1987. Varken ASEA eller nigot annat av de andra
foretagen klarade SJ:s tekniska krav. ST tvingades gdra om specifikationerna
och bl. a. acceptera att tigen skulle bli lokdragna. Enligt SJ:s anslagsfram-
stillning for 1986/87 skall tre provtig kunna bestéllas under hosten 1985 om
utvirderingen utfaller positivt — s& var mélsittningen for ett ar sedan. Efter
vad jag erfarit senast 1 dag har SJ dnnu inte gjort nagra bestéllningar.

Man kan stilla frigan: Varfor drojer SJ? Varfoér har man plotsligt blivit
tveksam? Jag tror att forklaringen delvis finns i de synpunkter som vi har fort
fram, nidmligen att man borde gora ytterligare undersékningar. si att man
inte riskerar felinvesteringar av stora matt ekonomiskt sctt.

Riksdagens beslut om den nya jarnviigspolitiken innebar ett forsta stegien
uppdelning av SJ i en infrastrukturdel och en trafikdel. Det anser vi vara en
riktig utveckling. En uppdelning av SJ i en drift- och en bandel bér vidare
leda till att sjalva driften 6vergér i aktiebolagsform. Det ar allt fler som
hivdar denna uppfattning. Ett sddant "SJ AB™ bor inga i Statstoretagskon-
cernen. Genom aktiebolagsformen kan bittre klarhet skapas om foretagets
ekonomiska forutsittningar, och en mer rittvis jamforelse kan ske med
konkurrerande transportforetag.

En uppdelning av SJ och ett 6verférande av driftdelen till aktiebolagsform
innebar att SJ betalar for infrastrukturen i proportion till utnyttjandet. Det
skulle forbattra mojligheterna for fran SJ fristdende transportforetag att
utnyttja rdls och ovrig infrastruktur. Detta beddmer vi vara av sirskilt
intressc for transportorer av stora godsméngder. Genom att upplita
nuvarande anldggningar till fristdende féretag kan ocksd det faktiska
SJ-monopolet brytas. Den konkurrens som dirvid kan uppstd torde i hogre
grad vara stimulerande for effektiviteten och lénsamheten hos SJ in flera av
de atgarder som hittills har vidtagits pa SJ:s omrade.

Det allvarligt 6kade problemet med forsurning och skogsdod. framfor allt
orsakat av bilavgaserna i storstadsregionerna, kriver kraftfulla atgirder for
att vi skall kunna férhindra en utbredning av obotliga miljéskador. Aven hir
kommer jarnvégstrafiken in i bilden. Héansynen till miljon méste viiga tungt i
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all trafikplanering, savil pd riksnivi som pé regional niva.

Vigtrafiken svarar for storre delen av kviveutslippen i Sverige. Omriden
som producerar stora mingder avgaser vilka orsakar skogsddd och andra
miljoskador ar darfor siirskilt viktiga att planera for miljovinligare trafik.

Den elektrificrade jirnvigstrafiken orsakar inte ndagra nimnvirda luft{or-
oreningar. Jarnvigen tar heller inte lika stor plats som motorviigar och gér
didrmed mindre ingrepp i landskapet. Dirtill ir kapaciteten mycket strre pa
ett dubbelspér. Ur energisynpunkt innebir detta att jarnvagen vanligtvis ar
mellan tre och sex ginger sa energisndl som buss eller bil. For en effektiv och
rationell trafikplanering ar det viktigt att olika transportmede] tar utvecklas
diar de har sina bidsta fOrutsittningar. D& jarnvigar ir rationclla och
lonsamma endast { starka transportstrémmar, miste jirnvigstrafiken fa
koncentreras dit. Detta behdver inte innebira att mindre trafikerade delar av
vart bannit hamnar vid sidan om.

Utbyggnad av jarnvégstrafik bor, inte minst av miljoskal och med hiinsyn
till den stora trafikintensiteten, fa ske i Milardalsomradet och pa viistkusten,
dar dubbelsparsutbyggnaden bor prioriteras. Vitror att det dr viktigt att man
gor denna prioritering. Det ir angeliiget att SJ:s planering av dessa projekt
paskyndas. Det har vi ocksa kriivt motionsviigen. Inte minst ur regionalpoli-
tiska aspekter dr det viktigt att man far en god trafikforsdrjning i bl. a.
Bergslagen och Milardalsomridet.

I arbetet med att gora SJ till ett modernt foretag madste ingd en biittre
samordning mellan tig- och busstrafiken. De regionala samradsorgan som nu
bildats mellan linstrafikbolagen och SJ har som sin storsta uppgift att skapa
smidiga forbindelser till och frin.de stdrre jarnviigsstationerna for alla dem
som bor intill dessa stationer.

SJ:s stationer maste ocksd battre anpassas for att man skall fa praktiska
Overgingar mellan buss och tag. Pa det hir omradet brister det i stor
omfattning i dag. Ménga av SJ:s stationer ir gamla och nedslitna, och det
finns nu méjligheter att skapa rationella trafikcentra i minga stérre tétorter,
Hiir kan kommuner, niringsliv och SJ samverka i uppbyggnaden av nya
trafikcentra med plats fOr tig, buss och taxi — vi kiinner alla igen bilden frin
vara hemorter av jirnvagsstationen som den mest nedslitna lokalen. I manga
fall torde sddana centra kunna kompletteras med affarer och andra servicein-
rattningar, vilka skulle medverka till att finansicra uppforandet av nya
trafikcentra. Sidana kan i manga fall ocksd uppforas Over befintliga
sparomraden, och didrmed utnyttjas oftast centralt beligen mark i stiderna.

Aven i den hiir fragan har vi vickt en motion. Tyvirr har vi inte fatt
utskottets tillstyrkan den hir gangen. men det kommer. ‘;

Herr talman! De delar av folkparticts forslag om en framtida jarnvigspoli-
tik som skiljer sig fran utskottsmajoritetens uppfattning redovisas i reserva-
tionerna 2, Soch 12. Reservation 2 klargor folkpartiets malséttning i fraga om
jarnvigspolitikens inriktning m. m. Reservation 5 berdr konsekvenserna av
investeringar i snabbtdg. Reservation 12, slutligen. redovisar folkpartiets
forslag till forbattringar av SJ:s service.

Herr talman! Mot bakgrund av det anforda yrkar jag bifall till ndmnda tre
rescrvationer.



Anf. 4 AGNE HANSSON (¢): Prot. 1985/86:142
Herr talman! Enligt centerns trafikpolitiska grundsyn utgdr jarnvigen  [5§ maj 1986

grundstommen i vért trafiksystem. Jarnviigen ar miljovianlig och energisnal.
Den framjar trafiksiikerhet och regionalpolitik. Den frimjar niringsliv och
sysselsiittning 6ver hela landet.

Skall vi t. ex. klara de 6kade krav som stélls i trafikarbetet for framtiden
och samtidigt minska belastningen pa miljon, forutsitter det att de miljovan-
ligaste transportsystemen ges stort utrymme. Utifrin centerns viirderingar
finns det darfor goda skl att framhalla just jarnvigens betydelse som
transportmedel.

Strivan méste vara att alla méinniskor si tangt som majligt skall kunna
erbjudas arbete och bostad dir de sjilva vill ha detta. Det kriver goda
kommunikationer i alia delar av landet. Jiarnviigen som stommen i trafiksys-
temet far ddrmed ocksa cn viktig regionalpolitisk betydelse. Det dr inte minst
mot den bakgrunden som vi i centern si envetet har drivit kampen mot de
nedliggningar av mindre jarnvigar som skett sedan lang tid tillbaka.

Arets regeringsforslag och det nu aktuella betiinkandet rérande jarnviigs-
politiken ir positivt fran en synpunkt: de innehaller inga frslag om nya
dirckta’ nedliggningar av jirnvigar. Den tidigare vilkiinda koalitionen
mellan moderater och socialdemokrater har for ett ar gjort halt. Det ir inda
nigot att gladjas at for en jarnvigsvin.

Forra arets beslut innebar som bekant att nimnda koalition Oppnade
vigen for nedliggningar av ytterligare 125 mil jarnviig. Det ir nedliggningar
som skett i strid mot centerns uppfattning. 85 mil av de s. k. prévningsbanor-
na fordes samtidigt over till riksniitet, vilket innebar att fortsatt persontrafik i
statens regi for dessa nu dr tryggad. Det dr inte ett tillfredsstdllande resultat.
men det visar att kampen mot nedliggningsraseriet inte forts forgaves fran

Jéarnvigspolitiken

var sida.

Men den som till dventyrs trott att nedliggningsvigen nu ir slut i och med
1985 ars jarnvagspolitiska beslut kan snart bli bedragen. Aven om inga
ytterligare nedldggningsforslag finns med i drets betinkande borjar hoten
och fragetecknen betriffande nya nedlaggningar att rada upp sig.

For det forsta: Moderaterna ar tydligen beredda att fortsiitta nedliggnings-
politiken. Med motiveringen att SJ skall koncentrera sina investeringar pa
foretagsekonomiskt motiverade objekt yrkar man att anslagen till investe-
ringarnai jarnvagens infrastruktur skall minskas med 280 milj. kr. Fragestall-
ningen mdste da bli: Hur gir det med de bandelar som i dag inte ir
foretagsckonomiskt 1onsamma? Kan vi kanske fi ett besked redan i dagens
debatt om vilka bandelar som moderaterna ar beredda att liigga ner? Jag tror
att det skulle vara virdefullt att fi mera konkreta besked pa den punkten.

For det andra—och da vill jag vinda mig i forsta hand till socialdemokrater-
na: En bred utskottsmajoritet tillstyrker regeringens forslag att minska
investeringarna i infrastrukturen pa det ersiitttningsberiittigade bannitet. Det
hiir kommer att innebéra att de oftast regionalpolitiskt s& viktiga banorna
kommer in i en ond cirkel av daligt underhill, forsamrad attraktivitet och
forsimrade resandesiffror, vilket slutligen leder till hot om nedldggningar.
Vilka bandelar ar det ni socialdemokrater i forsta hand tiinker ligga ner? Det
ar klart att jag mot denna bakgrund maste fraga: Kan vi verkligen lita p att 11
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koalitionen mellan modcraterna och socialdemokraterna for ytterligare
nedliggning av jarnvagar nu har upphort? Om inte, vilka bandelar har ni
tillsammans kommit fram till nu stér i tur att laggas ner?

For det tredje: Nir besluten om nedldggning av persontrafiken pé vissa
bandelar fattades lovade och f6rsitkkrade regeringen att nedlidggningen endast
gillde persontrafiken. Godstrafiken skulle bedrivas ofériindrad. Min fraga
till regeringspartiets foretrddare dr nu: Giller dessa forutsittningar och
16ften alltjamt fran regeringens sida? Jag staller frigan darfor att SJ nu sjalvt
vill skrota ytterligare 50 mil jirnvéag i det hér landet. Och det piller friimst
godsbanor, dir persontrafiken redan ar nedlagd. Enligt SJ-nytt:s senaste
nummer foreslar nu SJ regeringen att spiren pa 15 banstrickor runt om i
landet rivs upp. Totalt rér det sig om ca 50 mil jirnvig. Det giller t. ex.
jarnvigen Landskrona—Billeberga, det giller Aseda-Orrefors, Vixjo—
Kvarngarden, Asarp-Ulricehamn, Vansbro-Lesjofors. Ramnis-Suraham-
mar, Orebro-Svart, och det giller Arjing-Bengtsfors.

Ar man fran socialdemokratiskt hall beredd att vad giller godsbanorna sta
fast vid vad man har lovat, eller 4r man nu beredd att g4 SJ till métes och ligga
ner dessa banor? Far SJ inte tillrdckligt med investeringsutrymme, méste
ndmligen utgdngen bli nedlaggning.

Vi i centern vinder oss emot regeringens uppfattning nér det giller att
eftersiitta investeringarna i infrastrukturen pd det ersittningsberittigade
nétet. Viir ocksd emot att underhallet eftersiitts pa de banor dér persontrafi-
ken redan ar nedlagd. Vi menar att dven dessa banor miste underhéllas for
att godstrafiken skall kunna behéllas. Detta framgér vid ett ndrmare studium
av innehallet i reservation nr 7. Dér sager vi bl. a. att ocksd AMS-medel bor
kunna tas i ansprdk for underhall av dessa banor. Herr talman! Jag yrkar
bifall till reservation nr 7.

Vii centern upprepar kravet pa en upprustning av inlandsbanan och dven
en 6verforing av denna till riksniitet i reservationerna nr 14, 15 och 16. Jag
yrkar bifall till desamma.

Nir det giller detta krav utgir vi frdn den regionalpolitiska syn pa
jirnvigen som vi i centern har. Den saken har jag tidigare berort. Kravet ar
inte nytt. Det dr vilként. Vi har drivit dessa frigor dnda sedan centern fick en
riksdagsmajoritet med sig mot en nedliggning av inlandsbanan. Vi upprepar
envist vara krav anda till dess att vara krav vinner gehor. Det ar. som vi ser
saken, frga om berittigade krav.

Foérutom de regionalpolitiska motiven finns det forsvarspolitiska motiv for
en dverforing mot en upprustning. Vidare finns det energipolitiska motiv.
Inlandsbanan gér ndmligen genom ett omrdde dér ett av landets storsta
tillgAngar pa skog och torv finns. I ett lige didr de alternativa inhemska
energikillorna kommer att spela en mera avgorande roll 0kar inlandsbanans
betydelse.

Nir det galler diskussionerna i jarnvagspolitiska fragor blir det vildigt litt
sd, att debatten enbart inriktas pa tekniska och ekonomiska resonemang.
Det ér i och for sig viktiga faktorer, men de far inte vara helt avgdrande. Vi
méste ocksd tinka pa den betydelse for samhillet som ett rationellt och
geografiskt val tickande jarnvigsnat totalt sett har. Det handlar ju om att
manniskorna — oavsett var man bor — skall ha resemojligheter. Vidare géller
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aspekter, som vi ser det, vigas in i en total samhillsckonomisk kalkyl.
Dirmed har jag dock inte sagt att man kan bortse fran eller negligera de rent
foretagsekonomiska aspekterna — tvirtom. Dessa skall ha sin givna plats nér
det géller den totala helhetssynen.

Tutskottsbetdnkandets inledning tas de ekonomiska aspekterna upp under
rubriken Jarnviigspolitikens inriktning, m.m. I anslutande reservationer
finns krav som i praktiken innebiir en omprovning av foregiende érs beslut.
Dir finns krav pd nya omfattande utredningar. 1985 ars beslut innebar att
forindrade riktlinjer for jirnviigen och verksamheten inom SJ-koncernen
lades fast. Det i sin tur innebar bl.a. att kostnadsansvaret for SJ:s del
skirptes. En mera renodlad vagtrafikmodell genomfordes — dvs. man gjorde
en klarare kostnadsuppdelning f6r banor och banvallar & ena sidan och fér SJ
som trafikforetag & andra sidan. En koncernstrategi som reglerar samarbetet
mellan SJ och dotterbolagen liksom mellan de olika dotterbolagen lades fast.
Viicentern menade att det var ett steg i ritt riktning. Jag vill dock framhilla
att vi pd ndgra punkter hade velat gd lingre. Vi menar nu att den nya
ordningen mdste ges en chans att fa verka lingre 4n ett &r innan en
omprovning gors.

Lat mig samtidigt séga att risken ar stor att 1985 ars jarnvigspolitiska
beslut blir en pappersprodukt, om inte regeringen béttre foljer upp detta
beslut. Regeringen maste sétta tryck pd SJ och motivera SJ att forbiattra sitt
resultat genom en dkad marknadsanpassning och genom forbittrad service
och effektivisering. Vi tycker att regeringens handlande hittills har pragldts
av en viss uppgivenhet infor dessa problem.

I samband med foregéende ars jirnvagsproposition foreslog vi att riksda-
gen da bittre borde ha dragit konsekvenserna av att SJ inte lyckats uppna
uppstillda lonsamhetskrav. Viforeslog att ledningen borde forstarkas och att
SJ fick tva ar pa sig att bryta torlusttrenden. Resultatutvecklingen under 1985
g6r att vi har funnit starka skal att terkomma med detta forslag.

SI:s koncernstrategi bor baseras pa ett nira samarbete med sadana
dotterboldg vars verksamhet &r en direkt komplettering till tagtrafiken. |
Ovriga fall menar centerpartiet att dotterbolagen bor utférsiljas. Det skulle
minska byrdkratin inom 8J och leda till férenklingar och bittre effektivitet.
Detta tas upp i reservation nr 3, som jag hiarmed yrkar bifall till.

Ettsjalvklart villkor fOr att jarnviigen skall fA mojlighet att fylla den viktiga
plats i transportsystemet som den har forutsiittningar att gora ar att den kan
ge sddan service, sikerhet, snabbhet och prisvirdighet att den motsvarar
resenirernas behov och énskemal. Det ér dndé for resenédrerna och kunderna
som SJ finns till.

Vi har i centerns trafikpolitiska motion understrukit de férslag och krav pa
forbittringar av servicen som vi anser dr nédvindiga. Utskottet delar i stort
var uppfattning pa denna punkt. Det dr nu viktigt att en fortsatt forindring
verkligen kommer till stind hos SJ.

Skall jarnvigen hivda sig som ett konkurrenskraftigt trafikmedel i
framtiden krévs det att den tekniska utvecklingen och fornyelsen stiindigt gir
vidare. Utvecklingen av snabbtdg i Sverige kan bidra till ett lyft for 13
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jarnvagen. Vi ser det ddrfor som viktigt att arbetet med inférandet av
snabbtdg, som inleddes under Claes Elmstedts tid som kommunikationsmi-
nister, nu kan foras i hamn.

Viktigt i det sammanhanget dr att man gor allt f6r att minska oldgenheter-
na for markégarna lings jarnviigen vid 6kade tighastigheter. Sikerheten far
inte cftersittas.

Herr talman! Vad i évrigt géller den framtida inriktningen av jarnvigspoli-
tiken har vi i centerns motion pekat pa framtida projekt som ér dl]bt‘ldgnd att
utveckla under vissa forutséttningar.

Det galler fér det foérsta en upprustning av viistkustbanan med dubbelspar
hela strickan genom Sverige. delvis som alternativ till ett storskaligt
motorvigssystem.

Det giller for det andra en ny centralstationsanliggning vid Stockholm
Syd. Beridkningarna visar att en sidan skulle kunna éka tdgresandet med
400 000 resenirer per ar vid sekelskiftet.

Det giller for det tredje en snabbtégsforbindelse mellan Stockholms
Central och Arlanda. En sddan férbindelse skulle avlasta behovet av nya
stora utfarter fran Stockholm mot Arlanda och dirigenom frigdra vaganslag
for andra delar av landet.

Forutsittningen for dessa projekt ir att de visar klar l16nsamhet, sd att de ej
riskerar att leda till ytterligare statliga subventioner till SJ. Pa det omradet
bor kreativiteten fa utvecklas for att man skall finna alternativa framkomst-
mojligheter vad galler bdde finansiering och samverkan mellan olika
intressenter.

Slutligen. herr talman. vill jag ndgot kommentera reservation nr 13. Den
berdr ortnamnsskyltningen lings jarnvigarna.

Véra ortnamn bir pd mdnga virden som det ir angeliget att sla vakt om.
Det giller savil funktionella som kulturhistoriska virden. I dag ar vara
ortnamn hotade pé en rad omriden. Ett av dem piller jarnviigspolitiken.
Indragningen av hundratals, kanske tusentals, jarnvigsstationer har medfort
att ocksd skylten med ortnamnet har férsvunnit. Sverige héller pa att bli
alltmer anonymt, sett fran jirnvigskupén. Det hér ir inte bra, och det vill vi
fran centern dndra pa. ’

En biittre ortnamnsmiirkning lings jirnvigarna hdr stort informationsvar-
de, frimst for de enskilda resenirerna men sjélvfallet ocksa for de berérda
kommunerna. Detta har ocksa stor betvdelse ur turistsynpunkt. Darfor,
menar vi, bor finansieringsfrigorna inte bli svira att 16sa. Vi foreslar att SJ
tar upp dessa fragor med kommunvirlden och med Sveriges turistrad for att
na en bittre tingens ordning. Jag yrkar darmed bifall &ven till reservation nr
13.

Sammanfattningsvis, herr talman, yrkar jag med hanvisning till vad jag nu
har sagt bifall till reservationerna nr 3, 7, 13, 14, 15 och 16. I dvriga delar
yrkar jag bifall till trafikutskottets hemstiillan i betédnkande nr 17.

Anf. 5 ROLF CLLARKSON (m) replik:

Herr talman! Nir jag hérde Agne Hansson beskriva vara besparingsfor-
slag, kom jag att tinka pa hur man kan lisa déligt i skrifter och dra felaktiga
slutsatser. Prova foljande. Agne Hansson:
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Sa ar det nir Agne Hansson liaser reservation 1. Han siiger att moderaterna
dir vill spara 280 miljoner. Men vid vanlig innanlisning finner man att det
star att vi vill spara 30 miljoner av 940. De resterande 250 miljonerna skaffar
vi fram genom en uppskattad forsaljning av ett antal dotterféretag. Talet om
hela den rysliga besparing som. enligt vad Agne Hansson trodde. genast
skulle gi ut Over det ersittningsberittigade nittet stimmer alltsa inte.

Sedan vill jag, utan att vara undervisande, underriitta Agne Hansson om
att centerpartiet stod bakom 1979 drs trafikpolitiska beslut om att ett
trettiotal banor skulle nedlaggningsprovas. Av dessa banor har, om jag
minns ritt. itta bevarats. Atminstone en av dem stred vi moderater for i
transportradet, nimligen banan Karlsborg-Skévde. De andra banorna har
alltsd lagts ned. Men ndr denna provning skedde var centern positivt instiilld.

Bland dessa banor finns ocksd inlandsbanan. strickan Arvidsjaur-Jorn.
Diirvidlag har man med centerns goda minne skjutit avgorandet fyra fem dar
framadt i tiden. Det finns alltsd ingen anledning att varje ar lamentera dver
inlandsbanan. Den blir provad i sin tur om nagra ar.

Jirnvigspolitiken

S& kommer jag till det ersdttningsberittigade nitet. Agne Hansson fruktar
nu att moderaterna i stor “betongkoalition™ med socialdemokraterna skall
tigga ned detta nat. Det dr inte sa vi har sagt. Men vi pekar pa att [ 366 milj.
kr. nu skall laggas dnnu ett ar pi det ersiittningsberiittigade nittet och att det
dr en sd stor utgift att det aligger oss hiir att noga préva om den inte kan
forminskas pa nigot satt. Det gdr kanske att fa ersiittningstratik som dr bide
bittre och billigare. Dd ar det. tvcker jag. dven centerns plikt att medverka
till sddana statsfinansiella besparingar.

Anf. 6 AGNE HANSSON (c) replik:

Herr talman! Jag hoppas att det framgick av mitt anforande att vi ser det
som visentligt att man hushdllar ritt, riktigt och effektivt med statens medel.
och det skall man naturligtvis gora i det hiir fallet ocksa.

Vidare ir jag naturligtvis tacksam for den undervisning jag kan fa fran Rolf
Clarkson, men jag maste séga att den inte gav sérdeles uttdémmande svar pa
de fragor jag stillde i mitt anforande. Vet Rolf Clarkson t. ex. hur mycket
man kan fa ut av en férsiljning, och kan man tillgodogéra sig dessa pengar
omgéende i statsbudgeten for de dotterbolag som skall siiljas ut? Aven vi i
centern dr beredda att silja ut en del dotterbolag, men vi tror inte att vi kan ta -
ut den ckonomiska vinsten av forsiljningen si fort, Diarmed menar jag att det
i praktiken rér sig om en neddragning av investeringarna till den storleksord-
ning jag ndmnde i min inledning. Och dven om den inte skulle bli si stor &r
den i praktiken en besparing. Hur gir det di med de banor som inte ar
Idnsamma? Vilka alternativa ldsningar har moderaterna pa dessa punkter?
Det var min huvudfriga. Drar man in pd underhéllet, maste resultatet bli en
nedliggning.

Inlandsbanan kommer att bli provad enligt de beslut som giilller. For vér
delédr den provningen redan klar. Viser den banan som sd viktig att vi hiivdar
att den omgaende borde in i riksniitet. Men var stir moderaterna i sjilva
sakfrdgan? Att inlandsbanan skall prdvas ar ingen nyhet, men hur stiller sig 15
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moderaterna vid ¢n sddan prévning? Ar man beredd att ligga ner cller 4r
man beredd att ta in den i riksnitet?

Anf. 7 ROLF CLARKSON (m) replik: -

Herr talman! Jag skall inte ge mig in i en borsanalytisk virderingsdiskus-
sion med Agne Hansson nu, men med de ansprék han har p& upprustning av
olika banor, bevarandc av trafiken osv. kommer han ocksi att behéva
ocrhért stora penningresurser, och det mdste formodligen gd ut Gver
forsaljning av foretag inom SJ-koncernen.

Inlandsbanan skall alltsa bli féremal fér prévning. Det vore vél inte sérskilt
klokt om jag fran moderata samlingspartiet i forvig, innan drendet har
beretts, forklarade hur vi skall stilla oss. D4 ar det ingen mening att prova
utan da kan man fatta beslut med detsamma. Det ar just for att skaffa sig ett
bittre underlag for den framtida bedémningen som vi har skjutit den fragan
pd framtiden ndgra ar.

Jag kan alltsd inte i dag lamna ndgra utfastelser i den ena eller andra
riktningen om vare sig inlandsbanan eller bandelen Arvidsjaur—Jorn. Den
provningen fir komma senare.

Anf. 8 AGNE HANSSON (c) replik:

Herr talman! Jag noterar att Rolf Clarkson svavar pa mélet nir han talar
om proévningen av olika banor.

Lat mig bara tilligga. herr talman, vad jag glomde i min forra replik,
nimligen att svara Rolf Clarkson nir han ville gbra gillande att vi vid
provningsbeslut har stillt upp pa nedliggningar av en rad jirnvigar. Jag vill
till detta bara siga att dessa provningar har skett under férutsittning av vad vi
kallade ett mutbidrag till dem som valde busstrafikalternativet i stéllet. En
provning under sddana villkor har vi fran centern aldrig accepterat.

Anf. 9 SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Om man ser pé jirnvégsinvesteringarna scdan ett tiotal ar
tillbaka finner man att krigsirens och efterkrigstidens aterhallsamhet
avldstes av en viss uppryckning som bl. a. innebar att en strukturplan med
femdriga investeringsramar upprittades och att en viss arlig reell hdjning
blev fastlagd ar 1980. Socialdemokraterna var i opposition fram till 1982 ars
val. Jag har roat mig med att ga igenom en del motioner och reservationer
fran den tiden, och jag har da funnit att socialdemokraterna kriavde en
offensiv investeringspolitik. Motiveringen var arbete och utveckling. Virt
parti stddde denna linje.

Infér budgetdret 1984/85 hade vi ater en socialdemokratisk regering.
Rcdan dret innan hade vissa forberedelser vidtagits for neddragning av SJ:s
investeringsram med 300 milj. kr. jamfért med strukturplanen. SJ:s ledning
noterade i god tid detta trendbrott och bérjade redan ett ar tidigare slopa
planerade bestillningar och arbeten. Skilet var att man i god tid ville stélla
om till den lagre investeringsniva som regeringen klart signalerade. Det hela
fortsatte med den investeringsram som SJ erholl 1985/86 och vars niva lag
ytterligare under den av SJ planerade.

Den som tar del av argumenten for h6jda investeringar i den socialdemo-
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mera fraga om en “tuvhoppning™ ar frin ar. SJ har fatt regeringens uppdrag
att arbeta fram “olika antaganden om standardkrav™ grundade pé trafik-
prognoser. Tanken ir att dessa s. k. standardkrav skall ligga till grund for
exempelvis investeringsnivdn 1 banorna framéver. Hir gors en inledande
attack mot 1979 ars beslut om ett riksnét dir persontrafiken skall garanteras
under Gverskadlig tid. Det ir inte en tillfillighet att med denna standard-
kravsutredning ett moderat motionskrav blir tillgodosett.

Fjolarets beslut om riktlinjer for jarnvigspolitiken sysslade mest med

Jarnvégspolitiken

organisations-, bolags- och marknadsfragor och gav uttryck for en viss hurtig
optimism 1 friga om SJ:s mdjligheter att dverleva. Det giller att skona
statsbudgeten och samtidigt som man véjer for nyliberala attacker térséka
utveckla forsvar mot viigtrafik och bilism i ctt allmént klimat av angrepp pa
den offentliga sektorn. Fortfarande saknas en konkret politiskt forankrad
och strategiskt langsiktig utbyggnads- och anpassningsplan for jirnviigarna
infor 2000-talet.

Frin den nyssnimnda standardplancringen har “sipprat ut™ att man dels
forsoker sinka maximihastighet, axeltryck osv., varigenom omfattningen av
underhallsarbeten m. m. kan reduceras och diirmed kostnaderna sinkas. dels
att man gor en lista dver jirnvigslinjer som kan rivas upp. Vissa strickor har
redovisats for upprivning. Detta har tidigare omnimats frin talarstolen, och
jag skall inte géra nfigon upprepning. Det rér sig om 13 bandelar, dar jag som
aktiv i kampen for inlandsbanan lagger miirke till att linjen Vansbro-
Lesjifors ar aktuell att rivas upp. [dén att behilla en framtida genomgéende
trafik pa inlandsbanan har darmed fatt sig en rejil knack. Andra linjer
diskuteras. men tillricklig information finns f6r att man skall kunna forstd
vad som dr pd gang. Det hela stimmer ocksd med regleringsbrevet fran den 6
juni 1985, av vilket framgdr att SJ senast under augusti manad i ar skall
redovisa alternativa * standardkrav for riksnitsbanor tillhdrande det
ersattningsberittigade niitet. Allt tyder p& att det ir fraga om att séinka
standarden for att spara. Da finns risken att SI:s attraktionsférmaga ocksa
forsimras.

Enligt SJ:s anslagsframstillning for 1986/87 har verket. i avvaktan pa ett
kommande langsiktigt investeringsprogram, lamnat en redovisning av det
verkliga medelsbehovet gillande behévliga investeringar for budgetéren
1987/88-1990/91. Denna uppstillning visar att det av SJ berdknade verkliga
medelsbehovet med mer dn 1 miljard éverskrider den av statsmakterna nu
plancrade ramen som innebir en realt sett oférindrad investeringsomfatt-
ning under resten av 1980-talet. allt med utgéngspunkt fran den anslagsram
som for nirvarande giller. Det finns alltsd ctt finansieringsgap mellan det
verkliga medelsbehovet och det anslag som regeringen anser skall récka.
Gapet dr 1 160 milj. kr.!

Hur skall di detta klaras? Tydligen genom indragning alternativt nediiigg-
ning av verksamhet. Redan i planen for tidtabellen for 1987 har antalet
persontag pa riksnitet skurits ned riitt kraftigt. Det dr da berittigat att stilla
fragan till dem som ansvarar for utskottets huvudiinje: Vad mera skall dras
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in? Vilka sparitgirder tiinker ni er for att 8J skall komma ned till regeringens
ambitionsnivi?

Fjolarets jirnvigspolitiska beslut inncbidr bloa. nya avskrivningsregler
som baseras p historiska anskaffningsvirden, dvs. planenliga avskrivningar,
och inte som {orut pd dteranskaffningsviirdena, dvs. kalkylmissiga avskriv-
ningar. Antligen blev SJ, genom fjolirets beslut, i detta avseende jamstillt
med andra trafikforetag. Idén om den s. k. vigtrafikmodellen innebir att
infrastrukturens, dvs. huvudsakligen banans, investeringar liksom drift och
underhdll skall ga 6ver direktavskrivna statsanslag pd samma siitt som
vaganslaget, varefter 8J betalar — ocksd det pa samma siitt som viigtrafiken nu
g0r — for den omfattning i vilken banan anviinds. Denna modell genomfordes
i fjol, men med ndgon kryptisk motivering genomfordes den bara till 20 “¢,
Varfor har man valt just 20 ¢ och inte rent och klart 100 S direktavskriv-
ningar som giller for vigarna? Detta forhallande missgynnar jarnvigen. |
reservation 4 upprepar vpk sitt tidigare framforda forslag att vigtrafikmodel-
len skall tillimpas fullt ut, varigenom jamlika {érutsiittningar skapas med
vagtrafikens villkor.

Var grundsyn ér att trafiken ir en samhillsfunktion som skall organiseras
planmissigt med samhiillsckonomiska foértecken. Dirvid har vi i olika
sammanhang framhallit det sambillsekonomiskt vettiga i cn satsning ph
jirnvigstrafiken, bl a. fran miljosynpunkt. I samband med samhilisdebat-
ten om luftféroreningarna och avgasreningen av bilar har ocksé regeringen
gladjande nog uttalat sig for okad anviindning av jirnvig i stiillet for
landsviigstrafik. Aven frin energisynpunkt ir jarnviigstrafik att foredra
framfor biltrafik, vilket sammanhéinger med den laga friktionen mellan
stalhjul och stélrills. Jarnviigstrafik ar tre till sex ganger si energisnal som
landsvigstrafik. Det ir dessutom ett faktum. att den stiindigt viixande tunga
landsviigstrafiken tororsakar kraftigt slitage, ja. sonderkérning av vigar och
broar med enorma samhéllskostnader som foljd.

Allt detta talar for en ur samhiillsekonomisk synpunkt nodvindig styrning
av trafikpolitiken. Hur gar det da till i verkligheten? Lat oss se pd ett
excmpel.

En kraftig naringslivslobby bestdende av Svenska vigforeningen och
Svenska byggnadsentreprendrforeningen har tillsammans med det statliga
vigverket utformat ctt storstilat program for okat motorvigsbvggande i
landet. Motorvigarna skall i huvudsak g& 1 den s. k. storstadstriangeln
Stockholm-Goteborg-Malmé. Programmet lar kosta 13 miljarder och skall
genomforas pa 15 ar. Det tar alltsd i ansprék hela det nuvarande vigbyeg-
nadsanslaget. : _

Det mirkliga dr da att viigverket samarbetar med vig- och biltrafikintres-
sena for utformning av samhillsplaner som man t. 0. m. uppvaktar regering-
en med. Var finns i denna patryckarverksamhet jarnvigsalternativet? Hur
kommer miljé- och energihushallningsaspekterna in i en totalckonomisk
bedémning? Hur kan man driva detta program for motorvégar i de omraden
av landet dér SJ har — med vissa kompletteringar — sin hogsta standard, utan
att fora gemensamma resonemang med SJ?

Det ar allmint kiint att det finns en ambition att planera for framtiden éver
sektorsgrinserna. sa att man far ett vettigt utnvttjande och cn balans i
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vagtrafikintressena nu tinker utveckla ett motorvigssystem.

Jag skulle vilja ha reda pd vad utskottets talesman, som samtidigt ir
ledamot av SJ:s styrelse, tycker om den hiir ordningen. Skall vigverket |
utforma sina planer {6r framtiden merai kontakt med viig- och byggentrepre-
nérer 4n med trafikpolitiskt ansvariga samhiillsorgan. med statens jirnvigar
och med folkliga organisationer?

Sjalvfallet kan man inte utesluta byggandet av motortrafikleder och
motorvigar i vissa flaskhalsar hitr i landet. dér kapacitetsdkning av sikerhets-
skdl m. m. dr kiart angeldgen. Vad vi vinder oss mot ir tendensen att de
trafikpolitiska besluten styrs av handplockade s. k. expertgrupper med tungt
inflytande fran naringslivshall. De trafikpolitiska besluten far inte, tycker vi,
utformas mera av s. k. expertgrupper, som representerar stora kapitalintres-
sen, och mindre av folkvalda politiska organ.

Det sker ju strukturella forindringar i samhillet. och vi noterar ett dkat
titortshboende sedan ling tid tillbaka. Det kraver naturligtvis en viss
anpassning inte bara av viigniitet utan ocksa av jarnvigsniitet. Det behovs ett
mera ldngsiktigt program, en strategi for utbyggnad av landets kommunika-
tionsnét for 2000-talet, och det programmet bor som jag sade utformas dver
sektorsgrianserna.

Det kan giilla inte bara vistkustbanan utan dven Ostgétaregionen med en
ny jarnvigslank, som det ofta har talats om i debatten pa sistone, som
mdajliggor trafik Goteborg—Stockholm via Boras, Jonkdping, Linképing och
Norrkoping. Det kan rora Stockholm-Gévle, dir det finns idéforslag om att
man via Arlanda skall fi en starkt férkortad vig till Norrlandskusten.

I det hiir sammanhanget vill jag yrka bifall till vir reservation 20 om en ny
jarnvégslink via Boras-Trands. Vi har dir tagit oss friheten att reservera oss
till forman for en socialdemokratisk lokal motion.

Stravan till en viss anpassning far inte ta bort jarnvégsprogram for "bryta
bygd”-tanken. Sddana banor som stambanan, inlandsbanan och ostkustba-
nan i Norrland méste vidmakthallas och utvecklas. I detta sammanhang vill
jag bestamt tillbakavisa moderaternas firslag om att ytterligare ligga ned
jarnvégar. Tillsammans med centerpartiet forordar vi i reservationerna 14,
15 och 16 att inlandsbanan samt Arvidsjaur-Jorn fors till riksnéatet.

Manga bandelar ar viktiga for regional utveckling. En fraga som ror bl. a.
smabanorna dr jarnvigsteknikens utvecklingsmojligheter. Professor Lars
Sjostedt vid Chalmers yttrade ndgra tinkvirda ord vid ett seminarium om
trafik i hostas. Efter att ha erinrat om cn viss teknisk utveckling inom
jarnvigsbranschen sade han: "Men i det stora hela far vi skimmas infér vara
forfader som inforde den standard, som mycket av jarnvigens 150-ariga
utveckling vilar pa.”

Man kan bara understryka detta: En mattlig forskningsanstrangning skulle
t.ex. kunna ge oss en rad nya komponenter — inte bara snabbtdg, utan
regionala littviktstag/rilsbussar. flexiblare och driftbilligare &n dagens
tunga, kiumpiga. driftdyra ckipage.

Sedan flera &r har vpk tagit upp fragan om en 6kad s. k. kombitrafik, dvs.
bilen pa tviren och tiget pa langden — allt i en strivan ait uppna en battre 19
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trafikstruktur med overférande av tung trafik frin landsviig Gll jarnvig. |
reservation 6 betonar vi att mera bestimda och styrande dtgirder for 6kad
kombitrafik miste till. Vi menar att Tagstittning inte kan uteslutas for att
uppnd en dkad anviindning av jarnvigarna. Har far man se denna friga som
en stritvan att undvika en viigkris i landet, minska luttféroreningarna och
skapa en biittre traflikmiljé. Jarnviigen finns dér — det giiller att i landets
intresse n_\-'ilju den.

Vivill framhilluatt en korrekt kostnudsbelastning, genom att man tar med
samhiillsekonomiska bedomningar i kalkvlen. talar till {ormdn for jiarnvigs-
trafik.

Bland de borgerliga reservationerna har jag lagt mirke till nr 1 av
moderaterna som siktar in sig pd ytterligare siinkta arliga bidrag till SJ. Det
finns brister 1 SJ:s planering — det vore fel att fdrneka detta — men framfor alle
maste man betona att det finns ett klart samband mellun minga av SJis
problem och de bristande resurserna tor underhall och investeringar.
Snalheten skulle bedra visheten om vi skulle folja moderaternas forslag och
ytterligare minska anslaget till SJ med hundratals miljoner.

Vpk har i motion 220 tagit upp — och det kan tjina som cxempel - det
ctterstiipande investeringsbehovet pd norra stambanan mellan Ange och
Boden. Trafikutvecklingens prognoser visar hiir fram tll 1990 pd en
S0-procentig dkning. Det giiller stalimnen fran SSAB, skogsprodukter osv.
Banun har egentligen inte atgirdats rejilt pa 20 dars ud. Nya tunga
tralikuppgifter stéiller 6kade krav pa sparstandard och kapacitet i dvrigt. Det
giller dubbelspar, linjeritning. nfigra nya motesplatser. Inte nog hirmed —
kraftforsdrjningen ir helt otillriicklig. Undersdkningar visar att flera tag
varje dvgn stdr stilla av brist pa clektrisk kraft.

Hiir ser man alltsd tydligt att utan kapacitetsokning via investeringar kan
inte SJ taemot den nyva trafik som skulle ge biittre resultat. Vimenar att det ér
nodviindigt att hoja tempot i si viktiga investeringar.

Hir tvcker jag det finns anledning till eftertanke for dem som ser si
kortsiktigt pd investeringsanslag till SJ. Man maste se att om resultatet skall
kunna {orbittras. om man skull kunna motsvara de dkade kraven pa att ta
emot trafik som kommer med tiden. miste man férse SJ med resurser. Man
kan inte forst skitra ned pa sparstandard och sedan forviinta sig att pa denna
svaga sparstandard kunna utveckla en trafik som ger bittre inkomster,
Motsatsen dr fallet.

Det gir inte att enbart lita till AMS och eventuellt lokal arbetsioshet i
denna fraga.

Med detta vrkar jag. herr talman, bifall till de reservationer - egna eller
tillsammuans med andra partier — dir vpk finns med och t Svrigt bifall till
utskottets betiinkande.

Anf. 10 RUNE JOHANSSON (s):

Herr talman! Jag ber att £ yrka bifall till trafikutskottets betiinkande 17.

Genom YRS ars jarnviigspolitiska beslut gavs SJ okad frihet att utvecklas
som affirsforetag, samtidigt som staten tog pd sig ett Okat kostnadsansvar for
banniitet.

Det jarnvigspolitiska beslutet innebar i méngt och mycket en brytpunkt i



synen pia SJ. for nu handlar debatten mer och mer om strategiska
framtidssatsningar och om hur SI pé ett offensivt och aftiirsméssigt sitt skall
kunna konkurrera med andra transportmedel genom biittre service och ett
mera marknadsorienterat agerande. For SJis ledning och for de anstiillda
inom koncernen ir detta naturligtvis en spinnande utmaning. Det suknas
inte exempel pé framtidssatsningar. Kombitrafiken dr ett exempel, dir vi kan
hoppas pa ett framgingsrikt $J i samarbete med dkerisidan. Malet dr att
uppnd en volym pa 3 miljoner drston gods 1990, jimfort med 300 000 ton {or
nagot ir sedan. Ambitionerna dr alltsd hogt stillda och detta inte bara pa
grund av omsorg om SJ:s ckonomi utan ocksd med tunke pi en rad andra
samhiillstordelar. Det ir glidjande att kunna konstatera att satsningen
hittills har lyckats dver forviintan. ST riknar niimligen med en drsvolym redan
1986 pa déver 1 miljon ton. Detta kan fa vara min kommentar till vpk:s
rescrvation 6.

Snabbtigen dr en framtidssatsning. déir inrikesflyget kan komma att fa dela
med sig av sina framgangar. Forhoppningsvis kan SJ inom kort ligga ut den
plancrade bestiliningen pa ett antal snabbtag. som skall kunna vara i drift i
shutet av 1980-talet. Det ir glidjande att kunna konstatera att en enig riksdag
stdr bakom snabbtigssatsningen.

Jiarnviigen har alltsd en framtid, det rdder inget tvivel om den saken, For
minga varor borde jarnvigen kunna vara osfugbar. Detta forutsiitter givetvis
att 8] kan erbjuda en bra produkt med regelbundenhet. tillforlitlighet och
god service.

Pi samma siitt dr det med persontrafiken. Med en bra tidtabellshallning.
bra service pa tigen och pa jirnvigsstationerna har $J goda méjligheter att
konkurrera. framfor allt med privatbilismen och ocksi med flyget. Det
jarnvigspolitiska beslutet 1985 innebar en bryvtpunkt nér det géller svnen pi
SI. och @ven betriffande synen pd samverkun med andra trafikmedel. De
flesta inser nu att tdgtrafiken inte kan konkurrera enbart genom den
sparbundna delen. Det kriivs komplement. Dirfér fick vi genom 1985 ars
jarnvigspolitiska beslut for forsta gangen en koncernstrategi for 8J och for
SI:s dotterbolag. I fortsittningen skall det inte férekomma konkurrens inom
koncernen. varken mellan de olika dotterbolagen eller mellan dessa och SJ. 1
stiillet ar nyckelordet inom koncernen numera samverkan,

AB Swedcarrier. det nya forvaltningsbolaget i koncernen. har fitt till
uppgift att samordna verksamheten i hela koncernen, dvs. dven mellan SJ
och dotterbolagen. Swedcarriers forsta och viktigaste uppgift blir att gi
igenom de olika dotterbolagen — ASG. GDG, Svelast. Scandinavian Ferry
Lines AB. AB Trafikrestauranger m. fl. — for att se om deras verksamhet
ligger 1 linje med den nya koncernstrategin. Jag tror att bilden av hur
SJ-koncernen skall se ut i framtiden kommer att ha klarnat betydligt om
nigra ar,

Utvecklingen for hela SJ-koncernen under resten av 1980-talet och
1990-talet bestiims i hig grad av vilka atgirder och strategiska beslut som
fattas den ndrmaste tiden. SJ befinner sig alltsd nu i ett avgdrande skede.
Overgangen till att bli ett marknadsanpassat féretag har paborjats. City-
expressen och intercity-tigen ir ett steg i rittt riktning. Nu krivs en dnnu
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snabbare utveckling, nagot som jag ir dvertygad om ér bide fullt méjligt och
nodvindigt. ’ .

Arets budgetproposition innebir ett fullfoljande av intentionerna i det
jarnvigspolitiska beslutet. Mycket stora belopp kommer att investeras i savél
fasta anlidggningar som rullande materiel de ndrmaste aren. Sammanlagt ror
det sig om satsningar pa en bra bit dver 2 miljarder kronor innevarande
budgetar.

Jag vill i det hir sammanhanget sirskilt ndmna satsningen pé viistkustba-
nan. Inte mindre fin 255 miljoner Eiggs pa en utbyggnad av nya dubbelspar,
vilket kommer att forbittra framkomligheten i jarnvégstrafiken och genom
att starka jirnviigens konkurrenskraft bidra till en béttre miljo. Staten stir
for inte mindre dn 80 % av investeringskostnaderna.

I det ssmmanhanget vill jag till Sven Henricsson som en kommentar séiga
att jag tror att det tor investeringar av den hir volymen i framtiden krivs en
totalsyn fran samhillets sida. Det ar nog en ofrdnkomlig atgird som méste
till.

Herr talman! Sedan négra ord om de delar av betiinkandet dir utskottet
inte ir enigt. Jag har notcrat att det finns 22 reservationer fogade till
betinkandet, dir moderaterna stér for 4, folkpartiet for 3, centern for 3 och
vpk har skrapat ihop hela 9. Slutligen har tre reservationer beteckningen (c,
vpk). Det finns alltsd, herr talman, inte en enda gemensam borgerlig
reservation. Det ar ganska avslojande. For tredje aret i rad kan jag
konstatera att ndgon gemensam borgerlig jarnvigspolitik alltsd inte existe-
rar. Men, och det ar viktigt, utskottet stir enigt bakom foljande uttalande:
Genom 1985 Ars jarnvigspolitiska beslut har en grund lagts for en positiv
utveckling inom SJ-koncernen — bade vad géller den sparbundna verksamhe-
ten och vad giller den kompletterande verksamheten inom bolagsgruppen.
SJ har fatt en mera rimlig ekonomisk mélsattning. samtidigt som kraven pa 8J
att uppné de nya malen skirpts vésentligt. Detta uttalande, mina herrar, stir
ett enigt utskott bakom. Det ir sjilva grundfilosofin i hela den socialdemo-
kratiska jarnviagspolitiken, och det har ni skrivit under pd. Det noterar jag
med tillfredsstillelse.

Om man, herr talman, undantar de fyra férsta reservationerna. r det
nistan uteslutande detaljfrigor som det handlar om. Nir det géller den
jarnvégspolitiska inriktningen anser moderaterna att SJ med nuvarande
utveckling om négra dr kommer att vara oldnsamt med underskott pa dver 3
miljarder kronor per ar. Rolf Clarkson vet att denna summa inte stimmer
dverens med de prognoser man har gjort inom SJ. Férmodligen dr det sa att
motionsskrivarna ir litet okunniga pd detta omrade. Vidare betriffande
inriktningen foreslar moderaterna att SJ skall fi i uppdrag att utarbeta en ny
strukturplan. Pa den punkten vill jag bara erinra om att samtliga dvriga
partier i sina rescrvationer har yrkat avslag pa forslaget om en ny struktur-
plan.

Folkpartiet i sin tur anser att ingdende studier skall goras av olika
trafikslags alternativa samhilllskostnader. Sadana studier pagar kontinuer-
ligt. Genom den nya investeringsplan som beslutats far dessa analyser en
annu mera framskjuten plats. Jag maste saga — jag kanske aterkommer till
detta — att Hugo Bergdahl pd denna punkt motsiger sig sjilv vad giller de
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forutsiittningen att det 4r en foretagsgrupp som skall erbjuda den basta B
transportidsningen. Jarnvagspolitiken

Jag Gvergir nu till att kommentera centerns reservation om jiarnvigspoliti-
kens inriktning déar det krivs att SJ skall fa kravet pd sig att vinda
underskottet till vinst pa tvé ar. Far jag fraga centerns representant: Om ni
skall vara trovirdiga. vad tinker ni géra om SJ inte kan leva upp till detta
krav? Vilka atgirder tanker centern vidta mot SJ? Tanker ni sparka hela
ledningen, tinker ni sitta hela SJ i konkurs, eller tinker ni ligga ned stora
delar av banniitet {6r att f4 SJ att g med vinst om tva ar? Nagon baktanke har
ni vl nér ni har skrivit ett sddant hiir krav?

Vad giiller vpk:s yrkande om inriktningen av vigtrafikmodellen i detta
avsnitt vill jug bara papeka att SJ har gjort mycket noggranna kostnadsfordel-
ningar mellan gods- och personsidan, som jag tror fungerar bra. Lat oss
avvakta ndgot ar och se hur den interna vigtrafikmodellen slar innan vi gar
vidare. T. 0. m. folkpartict har accepterat att vagtrafikmodellen far gilla en
tid.

Herr talman! Jag tinker nu nagot kommentera anslagsfragorna. Jag
konstaterar med tillfredsstéllelse att hela riksdagen, med undantag frin
moderaterna, stiller sig bakom regeringens forslag. Detta ir fullt forstaeligt,
fér av anslagen i érets budgetproposition har SJ onekligen blivit vl
tillgodosett. Det dr litet férvanande att centern nar de stiller upp for
anslagsnivan samtidigt gar ut och krdver insatser pi jirnvigsnitet som i
rimlighetens namn maste hoja anslagen ytterligare. Varfor har ni inte krivt
nigon 6kning av anslagen?

Till grund for reservationerna ligger ju motionsyrkanden. Jag maste siiga
att innehdllet i moderaternas motion T414 for mig ter sig fullstindigt
obegripligt vad giller anslagen. Vi har tidigare tagit en debatt i utskottet om
detta och jag skall inte upprepa den hir, men det vore vil pd tiden att
moderaterna skaffade sig en skrivare s att man inte &r efter r maste papeka
hir i kammaren att ni maste ldra er att rdkna ritt nir det galler anslagen.

Det ar mycket mojligt att man med moderaternas och folkpartiets
jarnviigspolitik bokforingsmissigt skulle kunna uppvisa ett nagoriunda
hyggligt ekonomiskt resultat. Men vad skulle den moderata och folkpartistis-
ka jarnvigspolitiken foéra med sig? Jo. den skulle innebira att stora delar av
jarnvigsniitet skulle laggas ner, och det medfor att stora delar av trafiken
méste dverforas till vigniitet. vilket i sin tur medfor Okade krav pa anslag till
vigvisendet, dkad triingsel pa viagarna, en simre miljo och samre trafiksi-
kerhet. Det ir alltsd en samhillsekonomiskt helt felaktig instillning ni har
nér det giller transportforsérjningen.

Det slas vidare fast i bade budgetpropositionen och utskottsbetinkandet
att den viktigaste uppgiften nir det giller Swedcarrier ir att gora en
genomgdang av verksamheten i hela bolagsgruppen och beddma i vilken
omfattning de olika verksamhetsgrenarna ligger i linje med den nya
koncernstrategin. Om detta ir hela utskottet dverens. Darfor tycker jag att
det ar klokt av Rolf Clarkson att han hir i kammaren tar avstind fran vad
moderaterna skrivit dels i sin motion, dels i sin reservation om utforsiljning 23
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av statliga bolag. Ni sétter t. 0. m. en prislapp pd bolugen. Det iir bra att Rolf
Clarkson nu har tagit avstand fran detta.

Nir det giiller centern och AMS-insatserna har jag sjilvfaliet ingenting
cmot insatser dar regeringen s finner limpligt och vid de tidpunkter
regeringen finner limpliga.

Vad slutligen giller inlandsbanan med bibanor vill jag liksom Rolf
Clarkson bara hiinvisa till att riksdagens tidigare beslut gor att detta inte dr
aktuellt inom fyra fem &r. Det finns ingen anledning att i dag ta upp en
diskussion om hur situationen kommer att sc¢ ut om fyra fem ar. Diremot kan
en ny jarnvigsforbindelse mellan Jonkoping och Géteborg pd sikt vara
intressant. Det dr bara si att det inte f6r niirvarande finns ndgot underlag for
riksdagen att ta stillning till pA den punkten.

Slutligen: Aven om utskottet dr vil medvetet om att SJ har en tuff uppgift
framfér sig, andas dndé hela betiinkandet bade optimism och tro pa SJ somen
koncern som har en framtid.

Dirmed yrkar jag in en ging bifall till utskottets hemstillan,

Anf. 11 ROLF CLARKSON (m) replik:

Herr talman! Eftersom jag redan i mitt inledningsanférande gav en
deklaration om den innebérd vira reservationer har, finner jag inte
anledning att nu dterigen gé i svaromal. Det som sagts far vara tillrickligt.

Rune Johansson anklagar de borgerliga partierna tor att vara splittrade i
friga om jarnviigspolitikens utformning, men jag tycker inte att han har ritt i
det. Det finns minga gemensamma synpunkter och dnskemal 1 de tre
borgerliga reservationerna om jirnvigspolitikens inriktning. Jag kan t.ex.
peka pd att folkpartiet liksom moderaterna vill bolagisera SJ, vill gora
infrastrukturen till ett sarskilt banverk och anser att persontrafik resp.
godstrafik skall drivas helt atskilda — det ér vi helt dverens om.

Att vi inte fran moderat sida och kanske inte heller fran folkparticts sida
ville ga in i en gemensam reservation berodde pa att det fanns preciseringar i
folkpartiets reservation som vi inte ville vara med pi. Vi ville t. cx. inte
bestimma i dag att ett bolagiserat SJ skall gd in under Procordia — det finns
ingen anledning att ta ett sddant beslut i dag. Vi ville inte heller foregripa
utbyggnadsplanerna i Milardalen osv. Men i stort sett ar folkpartiet och
moderaterna dverens med varandra.

Pa samma sétt ir det betriffande centern. De har — av littforstieliga skil —
ett mer markerat intresse av att bevara det ersittningsberiittigade nitet. Jag
kan inte tala for folkpartiet. men vi moderater ser det generellt som en
huvuduppgift for SJ att foretaget skall bedrivas foretagsekonomiskt, skotas
sd att verksamheten gar ihop och inte belastar statskassan lingre. Om det gar
att forena med centerns politik &r vil tveksamt, men i annat fall far
naturligtvis centerpolitiken innefatta atgirder som tacker de kostnader som
kan uppsta for statsverket. Pé den punkten dr vi alltsd inte helt 6verens, meni
stort sett dr vi det dnda.

Jag vill trosta Rune Johansson med att sdga: Under de sex borgerliga dren
gick samarbetet mellan moderaterna, folkpartiet och centern alldeles
utmérkt dven nér det gillde SJ.

S& kommer jag till var reservation L, dir vi har en mycket dyster syn padden
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Rune Johansson vet lika val som jag, ifran arbetet i SJ:s styrelse. att man
inom SJ sjilv ser oerhort pessimistiskt pa forlustutvecklingen de niirmaste
dren. Sker det inte dramatiska férindringar av den sort som vi {riin moderat
sida pliderar for, kommer denna kammare att stillas infor uppgiften att
tiicka forluster i mycket hog storleksordning — dver 1 miljard varje ar. Det ir
kanske ndgot som vi kan vara dverens om.

Jarnvigspolitiken

Anf, 12 HUGO BERGDAHL (fp) replik:

Herr talman! Jag stillde en fraga till SJ-styrelseledamoten, tillika utskotts-
talesmannen Rune Johansson. Frigan gick ut pd att férsoka 1a fram ett svar
betriffande niir SJ riknar med att ligga ut sina bestillningar pa snabbtag.
Det giller ett beslut som fattades redan 1981, men sedan har det inte hiint
nagot i praktiken.

En kort historiebeskrivning pd omriddet visar féljande. Under aren
1967-1969 genomiérde SJ ett utredningsarbete som gillde majligheterna att
infora hoga hastigheter vid persontrafik i Sverige. Det hiinde inget niimnviirt
cfter detta utredningsarbete. 1972 startades niista utredningsetapp. Man
studerade da speciellt forslaget om snabbtig pa stricckan Stockholm-—
Goteborg. 1973 bestdamde sig SJ for att inte géra nigot mer at frigan om
snabbtdg in att inleda ett samarbete med ASEA, som bedriver en omfattan-
de utveckling pd detta omrade. 1978 tillsattes emellertid en utredning inom
verket med uppgift att studera bdde de tekniska férutsittningarna och
Ionsamheten for snabbtag. Resultatet presenterades i en icke offentliggjord
rapport, Snabbtigsprojekt, utredning 1980.

1981 gjorde kommunikationsdepartementet en samhillsekonomisk utred-
ning som grundade sig pa SJ:s rapport. Slutsatsen i departementets utredning
var att snabbtagen ansags s intressanta att man tillat fortsatt utvecklingsar-
bete. Genom ett beslut 1981 medgav regeringen att SJ fick inforskaffa tre
snabbtigsprototyper for en forséksverksamhet. Med detta beslut gav
regeringen klartecken redan 1981. Annu ar 1986 har det icke limnats in
nigon bestillning pa dessa trafikenheter.

Rune Johanssons svar pa min fraga ér att han hoppas att SJ snart kommer
att ldgga ut en bestillning pa snabbtdg. Det dr hog tid att man kommer till
skott pd detta omrade. Jag kan ge ctt tips till Rune Johansson: Tala med
kommunikationsministern. och driv pé i denna fraga! Jag ir viil inforstadd
med att det finns problem nir det giiller att diskutera sig fram till 10sningar.
inte minst med ASEA, men jag tror att det dr nédvindigt att vi driver pa
utvecklingen.

Avslutningsvis talade Rune Johansson om hur splittrade de icke-socialis-
tiska partierna ar och att vi inte har avgett nigon gemensam reservation.
Virre dr, Rune Johansson, att en regering som icke har egen majoritet i
Sveriges riksdag fran sina vinner pd den socialistiska sidan moter ett
motstind som har tagit sig uttryck i nio reservationer. Man skall inte kasta
sten ndr man sitter i glashus! Det dr ett gammalt uttryck som jag hir giirna vill
upprepa.
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Anf. 13 AGNE HANSSON (c) replik:

Herr talman! Rune Johansson riktade en friga till mig scm representant
for centern. Han undrade vilka dtgéirder som vi var beredda att vidta om SJ
inte visar lénsamhet under den period av tvi ar som har angetts i virt krav.
En av orsakerna till att vi har stillt kravet att SJ inom en period av tva ar skall
bryta forlusttrenden @r just att vi vill ha ett 6kat tryck ph SJ att forbittra
lonsamheten. Som jag sade i min inledning utdvar inte regeringen ett
tillréckligt tryck pa SJ {or att fa verket 16nsamt pa det sétt som riksdagen har
beslutat.

Jag vill erinra om att jag sade att de beslut som togs forra arct var ctt steg i
ritt riktning mot ctt 6kat tryck pa SJ, men det géller att folja upp dessa beslut.
Det var bl. a. darfér som vi frin centern sade nej till forslaget om en extern
vigtrafikmodell. Hade en sadan modell inférts skulle namligen trycket pa SJ
att nd lénsamhet inte ha blivit tillrackligt starkt.

Jag vill vidare hiinvisa till vad vi har skrivit i vir motion om att SJ maste
forbattra servicen. Vi har ocksa kravt en extra ledning och utforsdljning av
dotterbolag for att minska byrikratin. Det dr nigra av de atgirder som vi
anvisar.

Rune Johansson gav exempel pé positiva saker som har hiint efter beslutet
1985. Men drinte ocksd Rune Johansson orolig for resultatutvecklingen inom
SJ? Jag tror inte att man bara kan sitta still och passivt konstatera att det kritvs
optimism och framtidstro. Det ldser inte problemen. Vilka dtgérder foreslar
Rune Johansson? Det kommer inte att g av sig sjilvt att uppné en bittre
I6nsamhet — det visar redan den nuvarande utvecklingen.

Jag noterar att Rune Johansson i dag inte dr negativ till att AMS-medel
anvinds for investeringar 1 infrastrukturen i det ersittningsberittigade
bannitet, men varfor vill han da avsla vart motionskrav? Skall jag tolka det
som ett svar pa mina fragor om de nedlaggningsférslag som SJ lamnat till
regeringen och som ett besked om att regeringen inte ar beredd att bifalla
dessa forslag? Jag fick nimligen inte pé ndgon punkt direkt svar pa de fragor
jag stallde. '

Slutligen vill jag sdga. herr talman, att det kanske inte dr s konstigt att det
inte finns nigon gemensam reservation fran de borgerliga partierna. Som jag
sade i mitt inledningsanférande ror sig koalitionerna pé jarnvigspolitikens
omréde i forsta hand mellan moderater och socialdemokrater. Det framgér
ocksé av betinkandet i &r, om man summerar antalet reservationer. Men den
koalitionen har frimst markerats néar det gillt nedldggningar av jarnvégar.

Anf. 14 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! I mitt inlagg anmiirkte jag pa hur viigplaneringen gér till. Nir
det giiller de stora stamvéigarna tycks den styras av starka lobbygrupper som
Svenska vagforeningen och Svenska byggnadsentreprendrforeningen. De
har skapat det s. k. motorvigstriangelprojektet, som kostar 13 miljarder.
Inte nog med det: de har fitt med sig vigverket, ett statligt organ. som
marscherar till departementet och konfirmerar denna plancring, gjord av
starka ekonomiska intressegrupper har i landet! Vigverket underlater att
samarbeta med SJ, som har sin tyngsta och bista banstruktur just i det
omrade som ar aktuellt for denna motorvigstriangel.



Nu sdger Rune Johansson att investeringarna kriiver en totalsyn. Han  Prot. 1985/86:142
delar alltsd min uppfattning. Jag vill da stilla en foljdfriga: Hur vill Rune 15 maj 1986

Johansson se till att regeringen stoppar detta néringslivets bestimmande
Over kommunikationsplaneringen hér i landet, sa att vi fir en totalsyn och ett
samarbete mellan de stora kommunikationsféretagen?

Slutligen vill jag stalla en fraga betriffande det patalade gapet mellan SJ:s
plan for att klara nddvandiga investeringar de ndrmaste ren och den resurs
som regeringen raknar med att stilla till forfogande. Hér har vi ett gap pd 1
miljard. Hur skall man klara att 6verbrygga det gapet? Vad skall man dra in
pa?

Jdrnvagspolitiken

Anf. 15 RUNE JOHANSSON (s) replik:

Herr talman! Jag skall forsoka ge en precisering nér det giller Hugo
Bergdahls friga om snabbtéigsbestillningen. Mitt grundtips dr att bestill-
ningen ir klar féore sommaren i ar.

Jag tycker inte att vi skall forsoka konstruera ndgra motséttningar mellan
centerpartiet och socialdemokraterna nir det giller jarnvigspolitikens
grunddrag. Vi dr i stora delar helt §verens. Det ir bara i marginella frigor
som vi har olika synsitt. Men jag vill &ndad upprepa min fraga till Agne
Hansson: Vilka atgarder avser centern att vidta om SJ inte inom den
tvaarsperiod det giller redovisar en vinst? Det méste ni kunna tala om.

Vad sedan betraffar den moderata reservationen 1 vill jag sidga att det 4r
bra att Rolf Clarkson erkédnner att siffrorna i reservationen dr dverdrivna.

Det talades om att samarbetet gick bra under de borgerliga regeringsaren.
Det handlar om 4 regeringar och 46—47 statsrad. Jag tror inte att det kan ses
som nagot bevis for ett bra samarbete. Jag vill ocks& paminna om att 1979 ars
trafikpolitiska beslut hade signaturen (s).

Men, herr talman, 1at mig ta upp en annan fraga. Badde modcrata
samlingspartiet och folkpartiet har ju lovprisat bolagisering i dag. Sjilva
grundprincipen med aktiebolag &r ju att dessa skall g med vinst eller, i
samsta fall, forbruka en viss del av sitt aktiekapital. Om, enligt er tappning,
SJ Godstrafik AB och SJ Persontrafik AB skall operera enligt de regler som
giller pa aktiebolagsmarknaden, d& blir bolagen, herr Clarkson och herr
Bergdahl, antingen beroende av arliga statsanslag cller ockséd tvungna att
ldgga ner stora delar av jirnvigsnitet. Ett tredje alternativ ar att 1ata bolagen
gaikonkurs, som man nu dr beredd att gorai Amerika nér det giller Amtrac.
Om ni viljer alternativet med ett arligt statligt anslag 6ver budgeten—vad har
ni dé vunnit, vad ir det da for vits med en akticbolagsbildning?

Enligt mitt sétt att sc ar det enbart nedlidggning eller konkurs som kan bli
aktuellt, om man férverkligar er tanke pa en bolagisering av de tva stora
bitarna i SJ-koncernen. Vilket av dessa bada alternativ viljer ni, mina
herrar?

Anf. 16 ROLF CLARKSON (m) replik:
Herr talman! Forst vill jag séga till svar pA Rune Johanssons angrepp pa
vara siffror: Det 4r bara att lasa i betankandet i det skick det ligger pa
kammarens bord! Dar far man svaren pa frigorna. Dar finns exakta siffror.
Om det under utskottsbehandlingen tidigare har varit ndgon felrubricering 27
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e.d. har det jurittats tll. Det ir betinkandet sidant det foreligger i dag som
vi behandiar.

Niir det giller att fora over person- och godstrafiken till vardera et
akticbolag sd idr det vil ingenting konstigt med det. Vi moderater hur
forklarat att vi iir med pa vigmodclen, ett banverk som staten tar ansvar for.
Det blir en klar och Oppen. for svenska folket synlig subvention till statens
jarnviigar. Statens jarnvigars olika bolag, som utnyttjar dennainfrastruktur,
far betala nyttjandeavgifter av proportionellt samma storlek som Ovriga
transportforetag por till Linds och till sjoss. Det blir det sitt varpa dessa bolag
betalar for sitt utnvttjunde av transportapparaten. Skillnaden mellan den
totala investeringen och vad staten pa det viset far in i avgifter utgdr statens
subvention till jiirnvigstrafiken. och det skulle alltsd vara bekant for oss hitr i
kammaren.

Rune Johunsson fragar vartor vi vill ha bolagsformen. Ja, det vill vi dirfor
att det dr det biista sittet att under konkurrens driva en rorelse med god
verkningsgrad. Om verksamheten inte gar ihop cller om det finns striickor
och transporter som dessa ukticbolag foretagsekonomiskt séger nej till. blir
det riksdagen och regeringen som far bestimma. Da blir det precis som med
det ersittningsberittigade nitet att staten far betala till akticholagen i friga
for de tjinster som man vill ha utforda. Aterigen en fullt synlig subvention
frin sambhiillets sida!

Vad vi viinder oss mot i dag ir att man, med den halvmesyr som 1985 ars
jarnvagspolitik innebiir, kommer att fortsiitta att subventionera statens
jarnvigar pad ett dolt siitt. Det skapar misstinksamhet och misstro hos SJ:s
konkurrenter. Tala med personer i Sven Henricssons lobby, Svenska
vagforeningen, tala med toretradare for Redareféreningen — allihop ér de
misstanksamma mot att man pa detta sitt skapar olika konkurrensforhdllan-
den mellan statens jarnviigar och de transportforetag som de foretrider. Det
sattvi anger ar det enda riktiga och dppna sittet att bedriva verksamheten pa.

Anf. 17 HUGO BERGDALIL (fp) replik: _

Herr talman! Svarigheten att fa ett besked om niir ST tiinker forverkliga
bestiillningen nir det giller snabbtdg har vi diskuterat i utskottet. Jag har
med stort intresse inviintat Rune fohanssons anférande hir for att fa ctt
besked om nitr SJ mojligen ghr ut med denna bestilining. Jag ir mycket glad
och tacksum tér att Rune Johansson nu efter manga om och men har
presenterat ett besked, att SJ gir ut med en bestillning ndgon gang till
sommaren. Det beskedet satt 1ngt inne men kom till slut, och jag dr tacksam
for det.

Sedan forsoker Rune Johansson argumentera mot en bolugisering inom
SJ:s omrade. Jag tycker att den socialdemokratiska regeringen och socialde-
mokraterna i trafikutskottet pi manga omriden under senare ar har dragit at
samma hall och styrt utvecklingen at samma hall som vi friin den borgerliga
sidan har dnskat. Vi skall inte strida si mycket om den sinnesfériandringen
utan bara konstatera den. Jag dr ganska sitker pa att utvecklingen kommer att
fortsiitta i den riktning som vi under en foljd av ar har pliderat for. Var alltsa
intc alltfér siiker 1 en argumentering mot en sadan utveckling, Rune
Johansson!



Anf. 18 AGNE HANSSON (¢) replik: Prot. 1985/86: (42
Herr talman! Om vara forslag till atgiirder forverkligas, Rune Johansson. 15 maj 1986

skall det inte behdva blisa att ST om tva drinte idr [Onsamt. Som jag ser saken
ar fragan om en tidrymd i detta sammanhang en fraga om ambitioner.
Eftersom vi bada iir ense om att SJ skall bli lénsamt och Rune Johansson inte
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nirmare har preciserat sig. maste jag fraga: Med vilken tidrvmd arbetar
socialdemokraterna nitr det giiller ett sidant hiir resultat?

I ovrigt vill jag framhalla att jag dndd har forsékt svara pi de fragor som
Rune Johansson riktat till mig. Rune Johansson diiremot har inte ens forsokt
attsvara pd de (ragor som jag stillt. Vidare vill jag siiga att jag inte har forsékt
Konstruera niigra motsittningar mellan centern och socialdemokraterna. For
nirvarande kan jag konstatera att vi i det stora hela ir dverens. Men det har
vi blivit forst nu niir striden om nedlaggningsbesluten dr over och dessa ér
genomforda. Vidare, och det framgir av arets betiinkande i detta samman-
hang, ir nigra ytterligare nedliggningar inte aktuella. Jag dr dock fortfaran-
de orolig. Jag undrar niimligen hur ense vi kan vara i framtiden. Det var
dirfor jag ville ha klara besked om hur man i regeringspartict stiiller sig till de
krav pd ytterligare nediiggningar som 8J reser, Jag undrar ocksi vilka
bandelar socialdemokraterna ir beredda att ligga ned och omy man iir beredd
att ocksa prioritera investeringarna i infrastrukturen pé det ersiittningsberit-
tigade banniitet.

Slutligen, Rune Johansson! Socialdemokraterna har ju sagt att godstrafi-
ken skall bedrivas i oforandrad omfattning pad de bundelar diir persontrafiken
ar nedlagd. Giller summa forutsiittningar fortfarande? Den frigan har jag
stillt med anledning av de 50 mil jirnvig som SJ nu kriver att regeringen
skall ta stillning till ~ det giller, som sagt. en nedliggning.

Anf. 19 SVEN HENRICSSON (vpk) replik:

Herr talman! Jag vill bara helt kort siiga foljande. Rune Johansson tar upp
fragan om bolagsbildningen. Jag tar diirfor tillfillet i akt att pdminna om att
vpk bestimt viinder sig emot en sddan organisation som det hiir talas om. Vi
noterar att det snarast var en eftergift for en envis borgerlig kampanj som
gjorde att man i stor utstritckning anammade det hiir med bolagsbildningen,

Jag kan inte finna att regeringspartict 4 cna sidan och de borgerliga
particrna & den andra sidan r pid nidgon storre kollisionskurs pa den fronten,
Vad man méjligen kan skdnja dr fina nvanser nir det giller siittet att tackla
frigan om bolagsbildningen. Hugo Bergdahl har nog rétt. Han har ju ocksa
noterat att det hiir egentligen inte finns ndgra motsittningar. Om man liser
fjolarets betiinkande Riktlinjer for jirnvigspolitiken, finner man att sida upp
ochsida ned ir en lovsing till marknadshushallningen. bolagsbildningen och
andra saker som ofta framfors i borgerlig ideologi.

Anf. 20 RUNE JOHANSSON (s) replik:
Herr talman! Jag skall tona ned debatten 1 och med att mina meddebatto-
rer inte har ritt till vtterligare repiik. Jag kan forsikra Sven Henriesson att
det inte pd nagot stille, vare sig i 1983 ars jarnviigspolitiska beslut eller i den
utredning som delvis lig till grund f3r propositionen eller i det betinkande
som signerats av socialdemokraterna. finns nagon antydan om att SJ:s gods- 29
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eller persontrafik skulle foras in under aktiebolagslagen.

Problemet for folkpartister och moderater ar om de vill att ett bolag skall
bildas som blir helt beroende av statsanslag. For vad hiander exempelvis den
dag d& staten séger nej till anslag till detta bolag? Vilka alternativ finns det
dd? Sjalvfallet méste en vildig massa jirnvig laggas ner, och bara de bitar
som dr lonsamma kan behdllas. Jag befarar att det 4r sjilva syftet.

Jag vill pdminna Agne Hansson om vad jag tidigare har sagt. nimligen att
SJ har en mycket tuff uppgift framfor sig, om foretaget skall bli lonsamt. Med
1985 ars beslut, med den nya koncernstrategin och med de nya regler som
giller for affiarsverket SJ tror jag att det har lagts en grund som det gér att
bygga vidare pa. Det blir ingen latt uppgift, men SJ har i alla fall fatt
mdojligheten.

Framfor allt har alla anstillda inom SJ-koncernen fatt en positiv och
optimistisk syn under senare ar. Jag vill rikta en uppmaning: Fordarva inte
denna positiva syn genom ctt stiandigt klagande och ¢n negativ uppfattning
om jdrnviigens framtid! Det ér inte riksdagens uppgift, utan vi bor i stillet ge
SJ chansen att leva upp till den mélsiittning som riksdagen lade fast i och med
1985 ars trafikpolitiska beslut.

Anf. 21 LARS-OVE HAGBERG (vpk):

Herr talman! Kommunikationer spelar en avgérande roll for hur Sverige
utvecklas. Scr man pa kommunikationsnétet nu och tidigare och pa de planer
som finns, kan man s¢ hur kommunikationer aripassas till utvecklingen.

For ndrvarande genomgar Sverige en stark strukturomvandling, med
ytterligare folkomflyttning. Vig-, flyg- och jarnvigsplaner dr anpassade till
den utvecklingen — koncentrationen till storstadsomradena. Denna kon-
centration dirigeras av de storfinansintressen som i dag styr ekonomin i
Sverige.

For hela Norrland och Bergslagen och andra krisomraden ér jirnvagskom-
munikationer ett maste for Sverlevnaden, om utvecklingen skall kunna
vandas. '

Det finns inte i vart land i dag nigon sammanhéllen plancring av
samhillsutvecklingen dir kommunikationer dr en viktig del. Det ar diarfor
som t. cx. det myckct omtalade ScanLink-projektet, med en motorvig frin
Oslo till Hamburg dver vastkusten, i dag ar pa vag att forverkligas utan en
demokratisk debatt. Vi vet att bakom idén star storfinansens intressen och
ledande politiker. Fran det ekonomiska och politiska etablisscmanget hérs
inga som helst protester, utan man spelar med.

Regionalpolitiskt dr denna typ av kommunikationssatsning forddande,
t. ex. for Bergslagen. [ detta omréde, i inlandet och i Norrland vill man satsa
och satsar man pa jarnvagen. T mitt lan, Kopparbergs lin, dvs. Dalarna, &r
det nédvindigt att satsa pd jirnvig. Visterdalsbanan méste fortsitta fran
Malung 6ver Silen till Sérna, samtidigt som &ven inlandsbanan upprustas.
Detta ser etablissemanget som helt orealistiskt, medan man diremot ser
ScanLink och andra projekt som helt realistiska. ScanLink-projektet inncbar
ytterligare regional obalans, medan diremot en utbyggnad av jarnvigen i
Visterdalarna bidrar till regional utjamning. Det dr den regionalpolitiska
verkligheten nir vi har med jdrnviigar att gora.
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Invanarna i denna del av landet har aktivt, genom opinionsarbete, sikrat
persontrafiken pa strickan Borlinge~Malung. Ménniskornas engagemang
har betvingat en till synes évermiiktig motstindare i form av transportrad,
SJ-byrékrati och politiskt motstind.

Nir nu persontrafiken pd Visterdalsbanan ingdr i riksnitet, sa har forsta
etappen vunnits. Jarnviigen ger kommunerna och ménniskorna hopp for
framtiden. Jarnviigstrafiken méste nu utvidgas till ett offensivt instrument {or
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hela Viisterdalarna, inte minst de norra delarna.

I det utskottsbetinkande vi nu behandlar avfirdas, pa s. 27, de tre
motioner som vickts. Det dr bara vpk som reserverar sig i den hiir delen. De
lokala socialdemokratiska politikerna och centerpolitikerna har hir fitt
stryka pa foten. De fir inget stéd av sina partier. for dessa har i princip
anslutit sig till 1985 ars trafikbeslut och darmed antagligen svikit ett viktigt
krav. Dessa partier stiller upp helhjdrtat for denna utveckling.

Inom Malungs kommuns norra delar ligger ju landets sédra fjallomrade.
Det ir ett omrade pa nira avstdnd frian sodra och mellersta Sverige. T en
satsning pa fritids- och rekreationspolitik for de vanliga manniskorna dr goda
forbindelser med jirnvig nédviandiga. Det ir ett attraktivt omrade bade
vinter och sommar numera. Och det dr alltsd nodvindigt att fatta beslut om
att satsa pd denna utbyggnad av regionalpolitiska skdl. Men det dr en
utbyggnad med manga naringspolitiska ingredienser.

Ett motiv ir naturligtvis turismen. Frégan ar vilken turism vi skall ha i det
hir landet och vilka kommunikationer man skall ta till. Redan pa striickan
mellan Borlinge och Malung kan man ta dnnu storre delar av det
trafikunderlag som finns nir det galler resor till Visterdalarna. Men inte
minst kan en dnnu storre del av turisttrafiken till det sddra fiallomradet g pa
jirnvag. Pi Vasterdalsbanan gar i dag 60 000-65 000 resor per ar. Ar 1984
var det 30 000-60 000 resor per vecka till Silenfjillen. Det finns alltsa en stor
del att ta nir det giller de kommunikationer som finns i dag. Ett nytt
resalternativ per jarnvig till de sddra fjallomradena dkar dessutom underla-
get pa SJis bandelar § Syd- och Mellansverige. Det dr obestridligt.

Ett annat motiv ir miljéaspekten. Man bor byta bil mot tag. Ett sddant hir
omride invaderas av tusentals bilar. Visterdalarna ar ett av landets mest
forsurningskansliga omraden. Faran for skogen dr uppenbar. Det handlar
alltsa om luftféroreningar.

Det finns andra motiv. inte minst arbetsmarknaden. En jarnvigsutbygg-
nad ger naturligtvis arbete pa kort sikt, men péd lingre sikt giller det
turistniringen. Traforddlingsindustrin har en oerhdrd nytta av jarnvigen,
den ar cn stor tillgng. I Visterdalarnas skogar motsvarar behovet en
transportvolym per ar pa 27 000 vagnar, varav SJ bara har hilften.

En utbyggnad av bandelen Malung-Sirna ir alltsa ett utmirkt exempel pd
arbete som kan utféras med samhillsinsatser, bl. a. AMS-medel. Det saknas
inte meningsfulla sysselséttningsprojekt i dessa arbetsloshetstider, har vi
péipekat fran vpk:s sida méanga ginger tidigarc.

Men frigan ar vilket underlag som skall finnas. Man kan t.ex. sc vad
chefen for statens jarnvagar sidger nar han infor trafikaret 1987/88 skall titta



Prot. 1985/86:142  pa de hir bandelarna. Tlan redovisar att i Malungs kommun finns en
15 maj 1986 projcktgrupp som stiiller krav pa ékad turtiithet pa den befintliga banan. Till

projektgruppens forslag om forlangning av banan till Silen séger chefen for
statens jarnvigar: "Pa ldng sikt vill projektgruppen forlinga banan till Silen
och allmiint haja banstandarden med bl a clektrificring. Den hoga investe-
ringskostnaden harfér skulle sjalvfallet inte kunna biiras av cn mojlig
trafikdkning dven om banans attraktivitet och produktionsforutsittningar
didrmed avseviirt forbittras.”

Vad ar det som SJ-chefen siiger? Jo. det ar i stort sett omojligt med de
premisser som finns i dag. Jag kan fortsiitta att.citera ur SJ-chefens brev nir
han funderar pa om SJ ir populirt eller inte i folks medvetande: "Med de
krav som staten har pé statens jarnvigars verksamhet kan for nirvarande
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cnbart sadana trafiklosningar sokas, som féormodas eller sdkert viintas ge ett
foretugsckonomiskt utbyte.”

Det strikt foretagsckonomiska skall bestimma regionalpolitiken och
kommunikationsmedlen. Dirmed ér SJ:s positioner lasta.

SJ-chefen fortsiitter med att siga att den negativa instillningen inte kan
undanréjas "med mindre an att ett samhéallsckonomiskt agerande med stort
foretagsckonomiskt risktagande ocksd tillats”. Han anger ramarna. Det ir
viil 1 den nyliberala andan som 1985 ars beslut skall ses. och det iir i detta
klimat projektgruppen i Visterdalarna befinner sig.

Inom SJ &r mun positiv till utdkning av turtitheten mellan Malung och
Borldnge till det dubbla. Men merkostnaden pd 3,7 milj. kr. i 1986 érs
prisnivad maste tickas av statliga anslag. Kommer detta att ske? Det ar ett
fragetecken.

De trafikpolitiska beslut som fattats &r ett avgdrande hinder for en
utveckling av Visterdalsbanan. Hoppet ar dock inte ute.

Till turismen hor ocksi inlandsbanan. Pa enskilt initiativ har gjorts en
turistsatsning dir den statliga byrakratin har varit mycket ljum. Kommuner-
na i hela Norrlands inland har satsat pa inlandsbanan. och vi vet deras
instillning. Men i dag uppticker vi att SJ vill riva upp spéret pi den sddra
delen av inlandsbanan, som Sven Henricsson tidigare sade. Det maste ju vara
dddsstéten for inlandsbanan, och si star man i Sveriges riksdag och siger att
frigan om inlandsbanan skall prévas om nigra ar. Vad har man kvar att
proéva nir man nu borjar riva upp rilsen? Jag skall inte striicka mig lingre &n
till att saga att detta ar en politik som framférs av nyliberalerna.

Turistsatsningen pa inlandsbanan ser vi som det forsta ledet i att bibehdlla
en kommunikation med inlandet. Den satsningen behdver all tankbar
stimulans utifrdn. Vi vet och har poiingterat det i vir motion och reservation
att personalen ute pa filtet — motorvagnsforare, tdgpersonal. stationsperso-
nal — ir stimulerade av denna uppgift. Men det finns andra i samhiillet och
byrakratin som inte ar lika stimulcrade av att stélla upp.

Trots att projektet med inlandsbanan i inledningsskedet har positiva
effekter kan man befara svirigheter. Dirfor krivs det ytterligare stimulans
aven for detta projekt fran statens sida, vilket vi uttryckt i reservation 17,

Man kommer da osokt in pa hur samhillet och statens jarnvigar ser pa
satsningen pd andra hall och i andra sammanhang. Jag tinker di pa
intercity-tdgen och biltdgen och all den s. k. serviceinriktningen. Hér saknas

(53
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det varken entusiasm eller resurser fran byrakraternas sida. En rimlig Prot. 1985/86:142
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regional syn pa dessa fragor — att entusiasmen borde vara lika stor nér det
giller Vasterdalsbanan, inlandsbanan och annat. Men hidr satsar man
hejdidst pa intercity-tagen.

SJ:s servicesatsning pa affarsreseniirerna har utvecklat SJ till hela folkets
jiirhviig. Och visst foljer SJ dd samhillets utvecklingstendenser! Nar
etablissemanget skor sig och berikar sig med nya formaner, flyttar etablisse-
manget dven fram sina positioner da det giller tagen. T forsta klass pa de
prioriterade linjerna dkar servicen. Dér fir man mojlighet att telefonera,
man far subventionerad frukost, tidningar m. m. Detta ar en avspegling av
vad som hinder i samhallet.

Samtidigt hirmed far vi fattigmanstagen. Det blir en méngd nyfattiga som
ofta inte kan resa med jarnvéag. Nir de reser fr de dka i gamla vagnar till 1agt
pris. Klassklyftorna finns p& tagen precis som ute i samhillet. Det ir
serviceinriktningen av modell nyliberal politik som den socialdemokratiska
regeringen har stillt sig bakom. Dctta maste pé sikt innebédra en katastrof.

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 17 och 18.

Jarnvigspolitiken

Anf. 22 BERNDT EKHOLM (s):

Herr talman! I motion 1985/86:T240 har jag och mina medmotiondrer
Lahja Exner och Arne Kjornsberg tagit upp frigan om behovet av en
utredning som klarlagger forutsittningarna f6r en ny jarnvigslinje Gote-
borg-Jonkoping-Stockholm med ny bana pa strickan Boras-Tranas.

I det jarnvigspolitiska beslutet 1985 understroks jarnvagens betydelse for
landets infrastruktur. I propositionen och i trafikutskottets betankande, som
utgjorde beslutsunderlag, framgick att det finns forutsattningar att utveckla
tagtrafiken sa att landets transportsystem blir avsevirt effektivare dn det éri
dag. En sidan utveckling ar angeligen av flera skil. Jarnvigen rymmer
mdijligheter till snabba transporter. Persontrafiken ger hog bekvimlighet.
Tagtrafiken medfér forhallandevis fa trafikolyckor. Jarnvigen ar energisnal
och miljovinlig. Energidtgangen per passagerarkilometer dr bara en tredje-
del av atgingen vid bil- och busstransporter, Tagtrafiken medfor mycket smé
utslidpp av kviveoxider till skillnad frén bil och buss métt per passagerarkilo-
meter. Dessutom erhélls inte heller en serie andra farliga utslipp som
bilismen ger, exempelvis kolviteforeningar. Samhillsekonomiskt ter sig
alltsd en riatt utvecklad jarnvégstrafik lonsam.

En forbattrad tagtrafik forutsatter att den befintliga infrastrukturen
underhélls och standardforbattras, att vagnparken foérnyas, att snabbtag
introduceras, att servicen forbittras, att SJ blir mer offensivt i sin marknads-
foring osv. Men detta ricker ej. Ocksa sjilva infrastrukturen, bannitet,
behdver utvecklas och férnyas. Under senare ar har redovisats flera olika
idéer och projekt, som bygger pa att nya banor och linjer anliggs. De mest
kanda ar kanske Arlandabanan och Milarbanan. Ytterligare ett exempel ar
en utbyged véstkustbana, dar nya strackningar ocksd har diskuterats.

Ett minst lika intressant framtida projekt 4r en ny kompletterande
stambana mellan Goéteborg och Stockholm. Den strickning som har
diskuterats ligger 6ster om Vittern och forbinder Géteborg med Stockholm 33
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via Bords, Jonkdping, Trands, Linképing och Norrkdping. Till skillnad fran
viistra stambanan, sa gar denna nya link genom befolkningstita omraden.
Tatorterna med taguppehéll utefter denna bana har en befolkning pa 425 000 -
invanare, till vilket kan liggas befolkningsrika omland. Vistra stambanan
har i dag taguppchdll i titorter med en sammanlagd befolkning pd bara
172 000 invinare. En ostlig link rymmer sdledes en mycket god resandepo-
tential. som hitintills 4r bristfilligt utnyttjad. De storre orterna utefter denna
linje har ocksa ett rikt niiringsliv och en vl utbyggd myndighetsorganisation,
diir man ir betjint av bittre tagtrafik.

Decn nya lanken ger mycket goda pendlingsmojligheter bl. a. mellan orter
som i dag ar daligt tillgodosedda med snabba forbindelser, exempelvis
Goteborg—Jonkoping, Boras-Jonkoping, Jonkoping-Linkdping. Med
snabbtiig pi denna linje tar en resa mellan Goteborg och Jonkdping bara
drygt en timma, mellan Jonkoping och Linkdping exakt en timma. En sddan
hir forbittring av resemdjligheterna skulle sjilvfallet vara av mycket stor
betydelse tér niringsliv och sysselsittning. Den nya linken skulle ocksa
avlasta viistra stambanan, som blir allt hirdare utnyttjad.

Precis som Milarbanan erfordrar denna lank nybyggnad av bana pd en del
av strickan, namligen mellan Bords och Trands. Dessa nybyggnader édr
givetvis dyra men inte odverstigliga. I samband med vistkustbanans utbygg-
nad har berdkningar gjorts som visar att en utbyggnad av nytt dubbelspér ar
billigare 4n motsvarande motorvégsutbyggnad.

Den hiér typen av nya ldnkar fordrar mycket lang planeringstid och har
saledes i detta skede ingen direkt anknytning till SJ:s ordiniira investerings-
planering som har ett betydligt kortare tidsperspektiv. Utredningar av dessa
stomnitsprojckt behdver saledes sdrbehandlas och paborjas tidigt.

Vi motionirer menar att det, precis som i fallet med Milarbanan, ar
motiverat att utféra en foérstudie, cn éversiktlig beddmning, som klarldgger
projektets genomforbarhet. Dirvid bér marknaden studeras och nyttan for
niringsliv och sysselsittning, regionalpolitiska effekter, miljdeffekter och
investeringsbehov utredas. Vidare bor en samhillsckonomisk kalkyl upprit-
tas. Olika finansieringsalternativ bodr dverviigas.

1 utredningsarbetet bor delta bl. a. representanter for kommunikationsde-
partementet, SJ och berdrda lansstyrelser och kommuner. Det hir dr en
upplaggning som i stort dr analog med Malarbancprojektet. Vi finner det
naturligt att regeringen precis som i namnda projckt &r engagerad i
utredningsarbetet iven om huvudansvaret ligger pa andra parter.

1 var motion har vi hemstillt att riksdagen anhéller att regeringen tar
initiativ till en utredning av det slag som jag nu har beskrivit. Vi finner det
rimligt att riksdagen anhéller om ett sddant initiativ med tanke pa projektets
mycket speciella karaktar.

Herr talman! Jag kan inte bitrida trafikutskottets avslagsyrkande i
betdnkandets hemstillan mom. 43, utan yrkar bifall till motion 1985/86:T240
som sammanfaller med yrkandet i reservation 20.



Anf. 23 TOMMY FRANZEN (vpk):

Herr talman! Stockholmsregionen. med ca 1,5 miljoner invénare, behéver
en vil fungerande kollektivtrafik. Hér i regionen bor cirka en femtedel av
Sveriges befolkning, och det ser ut som om denna andcl kommer att fortsiitta
att oka — pa gott och ont.

En av forutsdttningarna for en vél fungerande kollektivtrafik dr den
sparburna jarnvagstrafiken med s. k. lokaltdg — pendeltag.

Vid en beddmning av hur det ser ut med kommunikationsresurserna
hirvidlag finner man mycket snabbt att de ar for sma. De motsvarar inte
behovet. Man maste, oavsett om man vill eller inte, ta hiansyn till att dessa 1,5
miljoner invanare bor pa ett relativt begrénsat geografiskt omrade i
jamforelse med landet i Ovrigt. Utifran detta dr det bara att konstatera att
vederbérlig hinsyn inte tagits till det nddviindiga behovet av jarnvigstrafi-
kens utbyggnad i regionen. Visserligen finns ett s. k. pendeltagsavtal, men
det dr for snivt for att mojliggdra den erforderliga utbyggnaden.

Herr talman! Lat mig s& hir i borjan av mitt inligg framfora en stilla
forhoppning om ett svar fran utskottsforetriadaren pd véra motionskrav.
Visserligen sig jag utskottets talesman lamna kammaren innan debatten
avslutats, men han har mdjligen overlamnat uppdraget att féra utskottets
talan till ngon annan. I utskottsskrivningen finns bara nigra fa rader med
sammanklumpade avslagsyrkanden utan debatt eller nigra barande argu-
ment for avslaget.

Likadant var det vid fjolarcts behandling av Stockholmsregionens jarn-
vigspolitiska problem. D4 var avslagsyrkandet lika kort och respektldst mot
oss motiondrer. Dessutom underlit utskottsforetridaren den glngen —
densamma som i dag — att kommentera utskottets stillningstagande. Jag
hade sett fram emot en debatt om kollektivtrafiken i Stockholmsregionen
med utskottets talesman, och det skulle ha varit intressant att ta del av
utskottets sakargument.

Nir det géller fragan om att i riksdagen bechandla olika bandelar eller
utbyggnad av storre enheter séger utskottet att riksdagen inte bor ta stallning
till fragor harom, utan att detta ankommer péa SJ. Nu ir dét inte riksdagen
som ir understilld SJ utan tvirtom. Om SJ som statligt verk inte anser att
vissa banor bor byggas ut far inte det tas som intikt for att fragan inte far
behandlas i hégre instans, i detta fall riksdagen. Det &r vi i riksdagen som
valts for att bedriva bl. a. jarnvigspolitiken och inte ett antal tjinstemén eller
styrelseledamdter i ctt statligt verk.

S4, herr talman, till sakfradgorna. Utbyggnaden av jiarnvigsnitet i Stock-
holmsregionen 4r, som jag tidigarc sagt, cn nédvéandighet for att klara av det
kollektiva resandet. For nidrvarande ar tigen oOverfulla i rusningstrafik,
darfor att det inte finns sparkapacitet att utdka tagtitheten. Nu skall detta i
viss min bittras pa genom utbyggnad som redan 4r beslutad och arbeten som
paglr, men fortfarande kommer stora brister att vara kvar. Det giller bl. a.
sparantalet sdder om Stockholms central fram till Alvsjo.

Séder om Alvsjé pagar en utbyggnad, men att inte atgérda flaskhalsen
nirmast centralen medfor att stora begrinsningar i utnyttjandet 4nda
kommer att kvarsta. Kapacitetshojningen kommer inte att kunna nyttjas fullt
ut. Med en forbittring kan vi rikna med att allt fler kommer att nyttja
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lokaltaget — pendeltiget -, och di kommer problemen att kvarstd. Tagen
fortsatter att vara éverfulla, och sittplatserna tar slut redan i borjan av resan.

Samma ir forhdllandet norr om centralen. Det géller stambanan, dir en
Arlandapende! ocksa bor ingd och dar lokaltrafiken maste 6kas vésentligt.

Av dessa skiil har vi fran vpk tagit oss friheten att i riksdagen motionera om
att banforstiarkningar maste till diirfor att SJ inte har brytt sig om att 6sa
problemen. Det giller dubbelspédr Kallhiill- Kungsingen och vidare till Bro
och Balsta. Det giller dubbelspar Alvsjo—Visterhaninge och nya “lilipend-
lar™ i sédra linsdelen.

En ny fjirrtagsstation ir ocksé aktuell soder om Stockholms central. Hir
rader det krig mellan olika intressenter om lokalisering till Alvsjo eller till
Flemingsberg i Huddinge. En lokalisering till Alvsjé drivs mest av kommer-
siella intressen. For Stockholms stads del, inom vars gréanser Alvsjo ligger, 4r
bilden néigot splittrad. Diaremot rader det full enighet i Huddinge kommun
om lokalisering till Flemingsberg.

Om det sistndmnda forslaget genomférdes, skulle det vara till gagn for en
battre regional balans, da en station for fjirrtigen i Flemingsberg ocksé
skulle fora med sig ctablering av arbetstillfallen. Alvsjdalternativet daremot
skulle inte medfora dessa fordelar. Diir ar behovet av ctableringar inte lika
akut, och inte heller r mojligheterna till etablering lika stora. Sjalvtallet
skall stationen gas och drivas av SJ och inte av privata intressen, som SJ i sin
tur skulle fi hyra stationen av for att kunna utnyttja den.

Herr talman! Det finns skiil att ocksa ta upp frigan om en Arlandapendel.
Recdan niir beslutet om byggandet av Arlanda flygplats togs fanns en
jarnvigsforbindelse med i plancrna. Nir vi i december 1980 hér i riksdagen
beslutade att inrikes jet-trafik skulle flyttas frdin Bromma till Arlanda sade
den davarande ordféranden i trafikutskottet, socialdemokraten Bertil Zach-
risson, i debatten féljande: "Redan nér vi byggde Arlanda var vi medvetna
om att det enda rationella sittet att ta sig ut till Arlanda dr att anviinda sig av
jarnvag fran Stockholms city till Arlanda.” Han ansdg dven i debatten och i
motion och reservation att frégan borde bli féremal f6r en snabb utredning.
Jag méste darfor rikta en direkt fraga till utskottets socialdemokratiske
talesman hdr i dag: Varfor har inget gjorts under alla dessa ar for att
forverkliga en Arlandapendel? Beslutet harom fattades i december 1980.

En sidan pendel skulle utan tvivel minska restiden mellan city och
flygplatsen visentligt och dessutom kunna kombinceras med en bittre
incheckning an for nirvarande. En Arlandapendel skulle darutéver avlasta
den redan sedan linge dverbelastade norra vigutfarten frdn Stockholm via
E 4. Denna pendel borde ocksd medfora att det blir méjligt att norrifran
komma till Arlanda via jarnvag utan att forst behéva dka in till Stockholms
city. '

Herr talman! Jag yrkar bifall till reservationerna 19 och 22.

Anf. 24 KARL-ANDERS PETERSSON (c¢):

Herr talman! I motion T416 har samtliga Blekingeriksdagsmin hemstallt
om en fortsatt upprustning av jarnvigslinjen Karlskrona—Kristianstad till
elektrifieringsstandard och pétalat behovet av en allmin forbatiring av
jarnvigstrafiken till och fran Blekinge.
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Det ankommer namligen pa SJ att i sin fortldpande investeringsplanering
under beaktande av foreliggande upprustningsbehov m. m. uppriitta langsik-
tiga investeringsplaner. Man siger att enskilda investeringsobjekt i enlighet
harmed frimst bor provas av SJ inom de av riksdagen och regeringen angivna
ramarna.

Detta ar naturligtvis litet nonchalant mot oss motionirer. Dirfor dristar
jag mig att siga ndgra ord om denna motion.

Blekinge 1an har under den senaste tiodrsperioden haft en mycket svag
néringslivsutveckling med en kraftig befolkningsminskning som foljd. For att
komma till ritta med dessa problem i ldnet krivs bl.a. forbittringar av
infrastrukturen. Kommunikationerna ar ett omrade dir {Orbittringar ar
absolut nddvindiga. Vil utbyggda kommunikationer ar en forutsittning for
lokalisering av foretag till vart lin.

For lanets invlnare och néringsliv dr det viktigt att det finns bra
jarnvigsforbindelser med Malmo, Goteborg och Stockholm. Nuvarande
jarnvagstrafik har efter de senaste arens forsimringar fatt en sidan utform-
ning att den f6r manga inte ldngre utgdr nagot alternativ att rikna med.

Speciellt pa strickan till Malmo skulle vi behova betydligt titare jarnvigs-
trafik.

Vid flera tillfillen har krav stillts pa elektrifiering av jdrnvigslinjen
Karlskrona—Kiristianstad for att héja banans standard. Nagra medel till en
sadan upprustning har de scnaste dren inte tilldelats. Under de forsta aren av
1980-talet pabdrjades en upprustning av banan, men den synes ha avstannat.
Liénsstyrelsen har gjort framstallning hos regeringen om att upprustningen
mer planmissigt skall ske genom projektering och etappindelning av
insatserna. I stéllet kan det konstateras att tagtrafiken till Malmé under de
senaste aren har forsimrats p& grund av att dldre tdg som medfort lingre
restider satts in pé linjen.

Vi ar givetvis mycket bekymrade over den hir utvecklingen. Aven
jarnvagstrafikens standard norrut mot Géteborg och Stockholm via Alvesta
maste forbittras. Under de senaste aren har antalet turer reducerats
samtidigt som byten av tag har 6kat for resenirerna. Ytterligare indragningar
kommer att ske, om SJ, trots protester fran linsstyrelse och ldncts samtliga
kommuner, genomfdr de aviserade forslagen om ny tagtrafik. 1 s& fall
kommer de nya bestimmelserna att gilla fr. o. m. den 1 juli 1986. Forsam-
ringen innebir att kantringen mot ett svagare naringsliv i sydostra Sverige
kommer att markeras ytterligare. Man synes vara mest intresserad av att gora
investeringar i den vistra delen av landet. Darfor blir denna kantring dnnu
mera markant. .

Herr talman! Jag dr medveten om att det inte dr ndgon mening med ett
yrkande, eftersom utskottet har varit enigt, men jag har velat framhalla
vikten av goda jirnviigsforbindelser dven for Blekinge lin.

Jarnvagspolitiken
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Anf. 25 TOMMY FRANZEN (vpk):

Herr talman! DA utskottets foretridare inte behagar vara kvar i kammaren
tills debatten ar avslutad, vill jag till protokollet ldsa in ett avsnitt i en
socialdemokratisk reservation fran ar 1980 betraffande jarnvigsforbindelser
mellan Stockholm och Arlanda. Dir star bl. a. foljande: ”Regeringen bér
tillkalla en utredningsman, som i samarbete med berérda parter snabbt tar
fram ett beslutsunderlag, sa att beslut kan fattas under nésta ar.” Denna
reservation vann med rosterna 173 mot 165. Man méste fréga sig: Varfor har
inte nagonting kommit till stind? Att utskottsmajoritetens foretradare inte
ar hir tycker jag dr nonchalant.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslutet redovisas efter debatten om trafikutskottets betinkande 23.)

Anf. 26 TALMANNEN:
Kammaren 6vergdr nu till att debattera trafikutskottets betdnkande 18 om
anslag till Ersattning till lokal och regional kollektiv persontrafik.

Ersattning till lokal och regional kollektiv persontrafik

Anf. 27 ANDERS ANDERSSON (m):

Herr talman! Vi skall nu behandla frdgan om ersittning till lokal och
regional kollektiv personaltrafik och nirliggande fragor.

I anledning av detta sporsmél foreligger det ett antal motioner, och fran
moderata samlingspartiet ocksa ett antal reservationer. Redan fran borjan
vill jag, herr talman, yrka bifall till reservationerna 2, 5, 6, 8 och 9.

I betinkandet aterfinns en historieskrivning nir det giller den kollektiva
trafiken. Man gar tillbaka till 1978 och till ett beslut 1985. Huvudfrégan géller
avveckling av statsbidraget till den lokala och den regionala kollektivtrafi-
ken. Vi delar den uppfattning som kommer till uttryck i propositionen,
namligen den att man bor skdra bort de mer speciella bidragen for olika
verksamheter i kommuner och landsting. I propositionen framhalls att det
allmant galler att regeringen strivar efter att avveckla specialdestinerade
statsbidrag till kommuner och landsting. Statsbidrag for dndamal som
kommuner och landsting ansvarar for och bestimmer standarden fér bor,
star det, forekomma endast under sérskilda omsténdigheter och d& framst
under ett uppbyggnadsskede. Med denna motivering anser man nu att man
bor kunna ta bort det hdr bidraget. I propositionen foreslds inte ett
omedelbart totalt borttagande utan ett borttagande i etapper.

Fran moderata samlingspartiet hiivdar vi att det hér bidraget skall helt tas
bort, med undantag av den del som utgdr ersattning for jarnvigstrafik dar
huvudminnen star fér kostnaderna och for viss skdrgardstrafik med flyg. I
vissa kommuner gér bidraget inte till huvudminnen.

Det dr litet svart att se vad regeringen och majoritetspartiet i utskottet har
tankt sig for utveckling for detta bidrag. Vi kan konstatera att tankarna nu
gér fram och tillbaka. Man sédger att man skall ha bidrag i ett uppbyggnads-
skede. Samtidigt sdger man att det nuvarande statsbidraget har en regional-
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I kompletteringspropositionen siiger man att man vill aterinfora ett riktat
bidrag. som skall ha en regionalpolitisk profil. Det &r ganska mirkligt,
eftersom man tidigare sagt att det nuvarande bidraget har en regionalpolitisk
profil. Vi kaninte se att det langre finns nfigon anledning att ha kvar bidraget.
Vi hivdar att detta standardbidrag till kollektivtrafiken nu skall tas bort.
Detta har vi foreslagit i en reservation.

I §vrigt har vi avgivit en rad yrkanden i anledning av detta betinkande. Vi
dterkommer med krav som vi stillt tidigare. Bl. a. tar vi upp forslaget om att
linjetrafikstillstind dven efter &r 1989 skall vara en forutsittning for
bedrivande av linjetrafik. 1985 ars beslut gick namligen ut pé att huvudmin-
nen i fortsittningen kunde ta éver trafiken. Lagen sade att trafikhuvudmén-
nen fr.o.m. den 1 juli 1989 ges ritten att utan krav pa linjetrafiktillstind
bedriva den trafik som de har det politiska och ckonomiska ansvaret for.
Samtidigt upphdr tidigare meddelade tillstdnd till sidan trafik att gilla. Vi
anser att det hiir innebér att man med ett penndrag dndrar forutséattningar for
sddana som verkar inom trafikomradet och atar sig entreprenader pa olika
omriden. Vi havdar att ritten att bedriva trafik skall finnas kvar.

Vi siger vidare i ett yrkande i motionen att entreprenadfdrfarandet och
konkurrensen mdste finnas kvar. Vi har ocksé krivt konkurrensfrimjande
atgirder och tidsbestimda tillstand f6r dem som utévar trafik at huvadmaén-
nen. Vi talar i motionen om en birkraftig trafik. Med det menar vi att en
trafik dir behov av subventioner undan for undan ékar — de dr nu uppe i 4
miljarder - p& ndgot satt maste bli foremél for utredning. Vi begér en plan for
att minska subventionsbehoven. Vi vill vidare att tillstindstviinget for
turisttrafik avskaffas.

Betriffande minskad skattefinansiering kan vi notera att nidr man riktar
mer bidrag till verksamheten, medfor det en sddan prisutveckling att taxorna
blir alltfor laga. Det visar sig att man har de absolut storsta férlusterna och
storsta behoven av subventioner i de lan dér man bedriver trafik utan
konkurrens och dar huvudminnen har egna driftsbolag ~ bl. a. i mitt eget ldn
déir huvudmannen har ett helagt driftsforetag. Likadant ar det i Stockholm. 1
Norrbotten, som dr den andra ytterligheten, och Dalarna har man i stillet
helt baserat sin trafik p& entreprenadforfarande, och dér har man de minsta
behoven av subventioner.

Nir det giller verksamhetsformerna menar vi alltsd att huvudménnen i
fortsattningen skall bygga upp hela trafikapparatcn mera med tillimpning av
ett entreprenadférfarande. '

Herr talman! Med vad jag har sagt yrkar jag bifall till de reservationer jag
tidigare namnt.

Ersdttning till lokal och
regional kollektiv per-
sontrafik

Anf. 28 OLLE GRAHN (fp):
Herr talman! Linsbolagen har nu fungerat i nigra ar och vi har kunnat
konstatera att biljettservice, samordning av linjenit och en del forbittringar
av tidtabeller har inneburit att den kollektiva trafiken har blivit béttre f6r
resendrerna. )
Samtidigt har kostnaderna f6r huvudméannen stigit i ett tempo som inger ' 39
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stor oro. Kostnadsékningarna beror naturligtvis i stor utstrickning pa de
ambitioner om utdkad trafik och anskaffande av nytt material som alla
huvudmin haft. Till ganska stor del har ocksd kostnaderna orsakats av den
byrakratisering som ar kdnnetecknande for en organisation av detta slag.

Ett bibehallande av en vil fungerande kollektiv trafik dr naturligtvis
nddvindig, men det dr mycket viktigt att dimpa kostnadsutvecklingen, och
for att klara detta méste naturligtvis nya verksamhetsformer provas. En
orsak till kostnadsstegringarna dr att lansbolagen nu har ett faktiskt monopol
pé kollektivtrafik genom det beslut som férra érets riksméte tog med
anledning av propositionen om ritt att driva lokal och regional kollektiv
trafik pa vag. Monopol leder erfarenhetsmissigt till hoga kostnader och
orationell drift.

Det finns all anledning att préva former dér det gar att férena linsbolagens
ansvar for kollektiv trafik med en konkurrens mellan olika foéretag. En
mojlighet ar att lansbolag ldmnar ut trafiklinjer till fri konkurrens. Enskilda
bussbolag far sedan limna anbud och konkurrera under vissa forutsittning-
ar. For att mojliggora ett sddant férfarande krivs en 6versyn av reglerna for
koncessionsgivning. Bl. a. bor évervigas om tillstind kan tidsbegrinsas och
lamnas ut till bussforetag efter ett anbudsforfarande.

I en reservation, nr 8. som ir fogad till utskottsbetinkandet, har vi krivt att
1985 ars beslut skall omproévas, och jag yrkar bifall till denna reservation.

Det tycks numera rdda ganska stor enighet om att kommunsektorn har
utrymme for ganska betydande besparingar for att begriinsa den kommunala
cxpansionstakten. Nar folkpartiet tidigare foreslagit minskningar av statsbi-
dragen till kommunerna har detta bemdtts med kritik frin socialdemokrater-
na pa fordelningspolitiska grunder. En stérre volymdkning dn den vi
foresprikat har pastatts vara nddviindig for att dstadkomma en rittvis
fordelning av valstandet. 1 rets finansplan och inte minst i den reviderade
finansplanen har emellertid regeringen gjort helt om och férordar numera
ganska langtgdende Besparingsﬁtgiirdcr pa den kommunala sektorn. Det ir
bra att socialdemokraterna har insett hur viktigt det 4r med en aterhallsam
kommunal sektor, och vi vilkomnar den forindrade installningen.

I budgetpropositionens bil. 8 under det avsnitt som vi har att behandla
foreslar departementschefen en minskning av bidraget till lokal och regional
kollektiv persontrafik. .

Enligt folkpartiets uppfattning vittnar valet av besparingsobjekt inom den
kommunala sektorn om en anmérkningsvérd brist pa kansla for de regional-
politiska konsekvenscrna av forslagen. I friga om minskningen av bidraget
till lokal och regional kollektiv persontrafik skulle effekterna bli mycket
kénnbara i vissa glesbygdsomraden. Invanarna dir skulle riskera att fa en
kraftigt forsamrad trafikservice. Vi avvisar en sidan utformning av bespa-
ringarna gentemot kommuner och landsting.

Det sitt som regeringen utformat sina besparingsforslag pé riskerar att
uppfattas som en pekpinne om vilka verksamheter som anses mindre
visentliga. Enligt folkpartiets uppfattning maste det vara kommuner och
landsting sjdlva som avgor var besparingarna skall goras.

Herr talman! Vi har i reservation nr 1 avvisat majoritetens besparingsfor-
slag, och jag ber att fa yrka bifall till den reservationen.
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Vimotsatte oss det forslaget, da vi anser att detta bidrag &r ensidigt styrande
f6r val av busstrafik som ersittning for nedlaggningshotade bandelar. Var
kritiska instédllning till detta bidrag dr ofordndrad, och vi yrkar dédrfor pd att
bidrag fortsittningsvis inte skall utgd.

Herr talman! Jag vill med detta yrka bifall till reservationerna 1,4, 8och 9,
som ar fogade till trafikutskottets betankande 18.

" Ersdttning till lokal och
regional kollektiv per-
sontrafik

Anf. 29 TALMANNEN:
Jag far meddela att anslag uppsatts om kviillsplenum.

Anf. 30 RUNE THOREN (c):

Herr talman! En vl fungerande och utbyggd kollektivtrafik ar av
avgdrande betydelse for samhillet och de flesta manniskor och dirigenom en
viktig del i var infrastruktur och en forutsittning for boende. arbetstillfillen
och service i olika delar av vira lan och kommuner. Kollektivtrafiken ar
ocksa viktig ur miljosynpunkt och har speciell betydelse for alla de ménniskor
som inte har tillgang till bil. Darfor ar det sirskilt viktigt hur samhéllsstodet
ar utformat.

I samband med att riksdagen 1978 beslot om inférande av nytt huvud-
mannaskap for den lokala och regionala kollektivtrafiken pa viig, beslot man
ocksa att statsbidrag skulle utga efter en viss milersattning och for ett visst
antal dubbelturer per dag. For ndgra ar sedan andrades bidragsformen till ett
schablonavdrag. :

Vi tycker det ar viktigt att man fran statligt hall fortsétter att stddja den
lokala och regionala trafiken. For manga kommuner, sirskilt i glesbygden,
har bidraget mycket stor betydelse. Darfor ser vi fran centerns sida med
besvikelse att den socialdemokratiska regeringen nu vill ta bort ett sa viktigt
statsbidrag. Var avsikt fran borjan var att tillgodose kommunerna via den
kommunala skatteutjimningen. Nér nu en sadan proposition dréjt har vi fran
centerns sida valt att i sin helhet stélla upp for oférindrade bidrag. Som jag
tidigare betonat adr det viktigt att vi har en bra kollektivtrafik overallt,
oberoende av var man bor i landet, och detta bdr vi dven fran statligt hall
kénna ansvar for.

Herr talman! Med anledning av vad jag nu har sagt ber jag att fa yrka avslag
pa propositionens férslag till dndring i friga om statsbidrag till lokal och .
regional kollektiv persontrafik och bifall till reservation nr 1, som viicentern
har avgett tillsammans med folkpartiet och vpk.

I konsekvens med detta yrkande ber jag ocksé att fi yrka bifall till fGrslaget .
att riksdagen skall tillstyrka transportridets anslagsframstillning &
340 200 000 kr., dvs. bifall till reservation nr 3, som vi i centern har avlimnat
tillsammans med vpk. :

Jag vill ocksa yrka bifall till reservationcrna nr 8§ och 9, som vi har avgett
tillsammans med folkpartiet och moderaterna. D4 tidigare talare redan har
argumenterat for reservationerna, kan jag genom att bara yrka bifall till dem
avkorta mitt anforande. )

Herr talman! Jag har inga fler yrkanden, men vill 4ndd med négra ord 41
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berdra reservation nr 6, som moderaterna har avlimnat. Den giller frigan
om minskad skattefinansiering av den lokala och regionala kollektivtrafiken.
Moderaterna vill att resenirerna pa sikt skall svara for halva kostnaden och
samhillet f6r den andra halvan. ’

Anledningen till att vi fran centerhdll inte har motionerat i dmnet cller
anslutit oss till moderatreservationen ar att vi anser att detta i forsta hand ir
en fraga som bor bestutas av huvudménnen sjélva. Jag vill dock framhalla att
vi fran centerns sida dr beredda att ute i resp. linsbolag, och kommunalfor-
bund pa de hall dar sadana har bildats, med storsta allvar se pa behovet av
taxejusteringar. Tyvirr tvingas sikerligen minga att starkt ompréva taxorna
beroende pd indragna statsbidrag. Det ir, som jag tidigare har papekat,
djupt olyckligt. Det skulle naturligtvis bli mycket kinnbart om vi foljde den
moderata motionen och drog in statsbidraget i dess helhet. Det skulle betyda
dnnu storre taxcokningar.

Linshuvudmiinnen, som bestdr av kommunerna och landstingen, har
manga andra ansvarsomriden in trafiken som kriver skattepengar. Pa flera
hall ute i landet bar man nu reagerat mot att kollektivtrafiken borjar ta en
allefor stor del av skattepengarna. Det ir dé viktigt att huvudménnen foljer
med genom taxejusteringar. Verkligheten ér ju den. att var kollektivtrafik ar
billig for reseniiren niir man ser det ur taxesynpunkt. Jag har flera ganger
havdat att det inte 4r priset pi den kollektiva resan som gor att manga inte
aker kollektivt. Orsakerna kan i stillet vara att det ar for langt mellan
turerna, att regnskydden ar daliga, att det dr 1angt till narmaste busshaliplats,
0sV.

Vad dr det da som kriivs? Jo. vi méste forbittra kollektivtrafiken. Till det
behoéver vi mera pengar. Antingen far vi ta dem via skatten eller ocksé via
taxan. Jag skulle tro att vi i de flesta fall far ta pengar bada vigarna.

Vi ar alltsd beredda frin centern att ute i resp. lan arbeta for en bra
kollektivtrafik och for att den far nddvindiga anslag, men ocksa for att
justera taxorna. Vi stiller samtidigt krav péd trafikutévarna att vara sa
effektiva som mojligt. _

I anslutning till vad Anders Andersson sade om privata féretag som
bedriver trafik kan jag hir framféra centerns mening. Vi tror pa entrepre-
norssystemet. Det ar via detta system. och inte alltfér mycketiegen regi, som
trafiken skall bedrivas. I detta sammanhang kan jag nimna att jag sitter
ordférande i ett bolag i Goteborgsregionen som helt och héllet képer upp
tjansterna. Vi tycker att det gdr bra. Det ar ungefir denna linje som
foresprakas i en av reservationerna.

Herr talman! Jag har som sagt inga fler yrkanden, men jag ville 4nd4 siiga
négra ord med anledning av att vi inte har anslutit oss till den moderata
reservationen. Vi har naturligtvis en uppfattning i frigan. Den ir att det
krivs bade taxejusteringar och att man ute i landsting och kommuner stéder
kollektivtrafiken genom anslag, vilket vi dr beredda att gora.

Anf. 31 ANDERS ANDERSSON (m) replik:

Herr talman! Nir vi fran moderat sida foreslar en minskad skattefinan-
siering gor vi det mot bakgrund av att vi de senaste dren har sett en trend som
hela tiden gar mot 6kad skattefinansiering. Detta ar ohallbart. Vi vet ocksa
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bidragen. En trafik som dr vil anpassad till manniskors behov, bide nar det
galler tithet och i fraga om bekvimlighet, styrs intc sd mycket av en
" taxehdjning utan enbart av det faktum att den passar resendrerna. Dirfor
visar de omréiden dir huvudménnen hallit taxorna pa en nagot hogre nivd en
Okad resandefrekvens, trots 0kade taxor. Men om man har en trafik som inte
passar och samtidigt hojer taxorna, da fir man naturligtvis en rekyl i form av

Erséittning till lokal och
regional kollektiv per-
sontrafik

ett minskat antal resande. ,
Vi hdvdar allts att det finns en naturlig utveckling i det hér avseendet: med
en bra trafik &r méanniskor beredda att betala.

Anf. 32 RUNE THOREN (c) replik:

Herr talman! Det finns inga delade meningar mellan centern och moderata
samlingspartict i friga om nédvindigheten av att se Gver taxorna. Didremot
delar vi inte alls Anders Anderssons uppfattning att statsbidragen inte har
nigon betydelse. I exempelvis Norrbotten och Visterbotten har uteblivna
statsbidrag en oerhort stor betydelse. Dér har man i ett sddant fall att vélja
mellan att hoja taxorna med kanske 20-30 %% och att via kommunerna och
landstingen ticka kostnaderna med skattemedcl, som sa ytterligt vil behovs
for annan samhallsservice.

Anf. 33 ANDERS ANDERSSON (m) replik:
Herr talman! Jag vill bara peka pa att Norrbotten har en av de absolut
lagsta taxorna i landet.

Anf. 3¢ SVEN HENRICSSON (vpk):

Herr talman! Det finns ett samband mellan den vixande privatbilismen
och busstrafikens 16nsamhetsproblem. Redan pa 1960-talet borjade staten
lamna bidrag till busstrafiken. Biltrafikens utveckling ledde till ett férsimrat
underlag for busstrafiken, och samhiillet méste hjalpa till - ndr samhallet har
ingripit har det inte varit for att man velat “kiadda” pd bussforetagen, utan
har fanns ett behov som maéste tillgodoses pa grund av att hela underlaget
vacklade pa manga ball. Det gillde att garantera en hygglig kollektiv
trafikforsorjning for alla som inte hade tillgdng till en egen bil. Kravet pé
Okad rorlighet forstirktes av den centralisering av arbetsplatser och service
som pégick och alltjamt pagér.

Framfor allt da det gallde titortstrafiken restes kravet pd att forsoka
minska trangsel, buller och luftféroreningar fran en vixande bilism, och da
var kollektivtrafikens utbyggnad en nédvindighet. 1 1979 ars trafikpolitiska
beslut betonades siirskilt starkt miljo-, trafiksakerhets- och energiaspekterna
som skl for att forstdrka kollektivtrafiken.

Det fanns alltsa vil underbyggda motiv for staten att via bidrag stimulera
till en utbyggd kollektivtrafik.

Bidraget har ocksa en klar fordelningspolitisk effekt dels darfor att det
underlattar tillkomsten av en acceptabel kollektivtrafik i bygder med svagt
underlag och langa avstand, dels darfor att kollektivtrafiken underlittar fér
svaga befolkningsgrupper som aldre, kvinnor, barn och handikappade. 43
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Statsbidraget ar sdledes fordelningspolitiskt virdefullt.

Statsbidragets ekonomiska betydclse for verksamheten kan variera, men
undersokningar visar att taxorna exempelvis i lin med stora glesbygder skulle
behdva héjas med 30-50 % och ibland mer for att man skulle kunna ticka
bortfallet av bidraget. Ett bortfall drabbar sirskilt hart regioner dir taxan
redan ir jimforelsevis hog. Risken finns givetvis ocksa att méanga lanstrafik-
foretag gar vigen Over neddragning och forsémring av turantal och service.,
vilket i sin tur far negativa effekter for bl. a. skol- och arbetsresor.

Regionalpolitiskt kan denna indragningspolitik knappast férenas med
regeringens uttalade mal om rattvisa och utjimning. P& grund av den opinion
som forslaget till statsbidragsindragning foranlett ute i landet har regeringen
nu utlovat ett extra skatteutjimningsbidrag pad 70 milj. kr. till framst
Norrlandslanen och Gotland.

Vinoterar detta som en delretritt for en opinion, men finner inte att det dr
négon l6sning pa lingre sikt.

Med denna motivering yrkar jag, herr talman. bifall till reservationerna |
och 3. .

Vpk har i motion T204 och uppfoljande reservation nr 4 foreslagit en
utredning av mdéjligheterna att finna nya finansieringsformer for kollektivtra-
fikstodet. Frimst finns dd tanken pa en arbetsgivaravgift, eftersom just
arbetsresorna for narvarande innebir betydande skattebortfall for stat och
kommun. Dessa resor ér trots allt en forutsittning for foretagens verksam-
het, och indirekt sker en subventionering via det allméinna.

Jag yrkar bifall till reservation 7.

5 § Paforslagavtalmannen beslot kammaren kl. 14.55 att avbryta drendebe-
handlingen (fort. s. 107) och ajournera sina forhandlingar till k1. 15.00, da
dagens fragestund skulle borja.

6 § Forhandlingarna aterupptogs kl. 15.00 under ledning av forste vice
talmannen.

7 § Svar pa fraga 1985/86:487 om sovjetledarnas installning till
Afghanistanfragan

Anf. 35 Statsminister INGVAR CARLSSON:

Frutalman! Karin Ahrland har, med hinvisning till uppgifter om att fragan
om Sovjetunionens trupper i Afghanistan har tagits upp vid de samtal jag
hade under mitt bes6k i Moskva, fragat vilken sovjetledarnas reaktion var i
amnet.

Den svenska instillningen till den sovjetiska interventionen och de
sovjetiska truppernas nérvaro i Afghanistan ar sedan lange vil kind av
Sovjetunionens regering. Jag underlit dock inte vid mina samtal i Moskva att
pé nytt framféra den svenska synen.

Var syn pé denna friga skiljer sig alltjamt pé ett avgdrande siitt frAn den
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Om de svenska balter-
nas dubbla medborgar-
skap

Anf. 36 KARIN AHRLAND (fp):

Fru talman! Jag tackar statsministern for svaret, och jag tackar ocksa
statsministern for att han 4ndé faktiskt tog upp den har fragan. Jag kan bara
beklaga att det svar som statsministern fick och som alltsa har vidarebeford-
rats till mig blev det som jag hade fruktat: Sovjetledarna har inte indrat
instiillning. De fortsitter sitt samvetslosa krig mot ett litet frihetsdlskande
folk.

For nagot ar sedan fanns det ett litet hopp hos oss som 4r engagerade for
Afghanistans folk att Sovjetunionen skulle dndra sin politik och dra tillbaka
sina trupper. Nu har det hoppet slocknat. Kriget blir allt grymmare. Med
hinsyn till vad som har framkommit i rapporter till FN ér det ingen dverdrift
att anviinda uttrycket folkmord, nir minst en halv miljon afghaner har dodats
och 6ver 3 miljoner har tvingats fly. Dirtill kommer vil ocksa att den nye
ledaren i Afghanistan, sdvitt man kan ana, tycks haiinnu stérre forutsiittning-
ar an sin foretriadare att kvdsa motstandet.

Men opinionsarbetet méste fortsitta. Vi maste fortsitta att skapa opinion
internationellt, och jag har ett forslag. Sverige skulle i FN:s alla underorgan —
i specialorganen — kunna begiira in rapporter om de speciella forhallandena
inne i landet. S& har faktiskt skett nar det géller kommissionen for manskliga
rattigheter — med kant resultat. Osterrikaren Ermacora fick inte komma in i
landct, men han kunde énda ta reda pa och verifiera mycket. Darfor ar det
inte orimligt att t. ex. UNICEF, UNESCO och FAO far i uppdrag att inom
sina omriden rapportera om férhallandena. Varje debatt pé det internatio-
nella planet som kan félja pa en sddan rapport skulle stiarka den internatio-
nclla opinionen mot Sovjetunionen.

Jag undrar: Ar statsministern och regeringen i Ovrigt beredda att pi
Sveriges viignar i FN:s specialorgan verka for att dessa far i uppdrag att skaffa
fram rapporter om forhallandena inne i landet?

Overliggningen var hirmed avslutad.

8 § Svar pa fraga 1985/86:492 om de svenska balternas dubbla
medborgarskap

Anf. 37 Statsminister INGVAR CARLSSON:
Fru talman! Birger Hagdrd har frgat mig om jag vid mitt besok i
Sovjetunionen berdrde fragan om balternas dubbla medborgarskap.
Under det svenska bestket togs denna friga upp i ett samtal mellan
kabinettssekreterare Schori och Sovjetunionens forste vice utrikesminister
Maltsev.
Kabinettssekreteraren framhdll ate det finns ett stort antal svenskar som
ocksd innehar sovjetiskt medborgarskap till f61jd av sitt baltiska ursprung, i
de flesta fall emot sin vilja. Detta férhillande 4r mycket uppmirksammat i
Sverige och utgdr ett problem for de berérda personerna. Kabinettssekrete- 45
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raren vadjade till Sovjctunionen att se dver det komplicerade ansékningsfor-
mulédr som galler for att sdga upp det sovjetiska medborgarskapet. Detta
formulér innehéller flera frigor som vi uppfattar som irrelevanta och som
fororsakar svarigheter. '

Anf. 38 BIRGER HAGARD (m):

Fru talman! Jag ber att fa tacka statsministern for svaret.

Det ir gladjande att fragan har berérts under statsministerns besok i
Sovjetunionen. Samtidigt kan man konstatera att det 4r ndgonting mera &n
ett ansokningsformulir som det ror sig om i detta fall. Visserligen vore det
bra om det kunde féréndras dérhién, att de som nu ansdker om att bli befriade
fran det dubbla medborgarskap som de aldrig har bett om intc behdvde
redogoraidetalj for sina sliktingar bade hemma ochi Sverige och 6ver huvud
taget for sina forhallanden infér en f6r dem forhatlig ockupationsmakt.

Men det ligger ocksd nigonting meraidetta, ndmligen att svensk-balterna i
andra och tredje generationen tvingas ans6ka om att bli befriade fran nagot
som de aldrig velat kiinnas vid dver huvud taget.

En annan punkt i sammanhanget ir att det Kostar pengar. I detta fall utgér
jag fran att det inte dr med négon storre glidje som man stodjer den
sovjetiska ockupationsmakten med pengar.

Dirtill kommer att Sovjetmyndigheterna, enligt uppgift. flera ganger har
vigrat att besvara sddana hir propéer.

Saken kan endast 16sas pa diplomatisk viig, genom att Sverige férhandlar
fram nigon form av avtal med Sovjetunionen. Min friga till statsministern
blir d& om man inom regeringen avser att, som riksdagen flera gianger har
begart, vid ytterligarc en limplig tidpunkt ta upp dessa problem med
Sovjetunionen och forséka fa fram ett reellt avtal.

Anf. 39 Statsminister INGVAR CARLSSON:

Fru talman! Savitt jag kan se ar detta delvis friga om olika principer i den
svenska och den sovjetiska medborgarskapslagstiftningen. Svenskt medbor-
garskap forloras automatiskt av den som efter ansdkan forvirvar ett annat
lands medborgarskap. 1 sovjetisk lagstiftning finns ingen sadan regel, utan
man madste i stillet ansdka om befrielse frdn medborgarskapet.

Vi kan inte dndra Sovjetunionens medborgarskapslagstiftning. Vi far i
stallet inrikta oss pa att sd langt mdojligt hjilpa till att undanréja de
svérigheter som enskilda ménniskor kan ha att fa befrielse fran sitt sovjetiska
medborgarskap.

Anf. 40 BIRGER HAGARD (m):

Fru talman! Det ir glidjande att statsministern, savitt jag forstér, har en
positiv installning till att férsoka undanréja dessa bestimmelser, som kénns
sd forddmjukande och otrivsamma for en rad medborgare i vart land.
Sjélvfallet kan vi inte paverka den sovjetiska medborgarskapslagstiftningen,
men den enda méjligheten tycks dnda vara att, som riksdagen uttryckte det,
vid lamplig tidpunkt &nyo ta upp fragan och forsoka fa till stdnd nigot av en
central 6verenskommelsc.

Canada uppges i detta sammanhang ha haft vissa framgangar nir det gallt
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Jag hoppas att sista ordet langt ifrn ar sagt. utan att man fortsitter att

i ) . o . . . Om Raoul Wallen-
ofortrutet arbeta for att bringa denna fraga till ett hyggligt slut for de méinga

bergs dde
svensk-balterna. 8

Overldggningen var hirmed avslutad.

9 § Svar pa fraga 1985/86:505 om Raoul Wallenbergs dde

Anf. 41 Statsminister INGVAR CARLSSON:

Fru talman! Per Stenmarck har med hénvisning till tidningsuppgifter,
enligt vilka Raoul Wallenbergs 6éde diskuterades vid mitt nyligen avslutade
bestk i Moskva, fragat om jag ir beredd att ge en redogérelse for vad dessa
samtal lett fram till.

Det var fér mig en angeldgen uppgift under besdket i Moskva att direkt till
den nya sovjetiska ledningen framféra varfér denna fraga énnu ar viktig for
svensk opinion och for den svenska regeringen, och varfor tidigare sovjetiska
svar av oss inte anses tillfredsstillande.

Jag har i Sverige utforligt redovisat den installning som jag givit uttryck ati
mina samtal med den sovjetiska ledningen. Av principiella skil vill jag
daremot inte offentligt redogéra for det sovjetiska svaret.

Anf. 42 PER STENMARCK (m):

Fru talman' Jag ber att fa tacka statsministern for svaret pa min friga.

Intresset for Raoul Wallenbergs 6de ar i ddg mer dn 40 ar efter hans
forsvinnande. fortfarande mycket stort. Skélet ar att man nog med viss ritt
kan péstd att fa svenskar gjort en storre insats i mansklighetens tjédnst én just
Raoul Wallenberg. Detta har ocksa utomlands rént stor uppmarksamhet. I
manga lander minns man, och hedrar man. Raoul Wallenbergs insatser.

Inte minst fér en senare generation ir det en tragedi att de anstrangningar
som gjorts inte lett till nagot klarliggande.

I tvatidigare riksdagsdebatter i detta drende har svaret blivit att regeringen
griper “'varje lagligt tillfille att fa visshet om hans &de’". Det ar dirfor positivt
att frigan fanns med under statsministerns Moskvabesok.

Den sovjetiska hallningen har. alltsedan 1957, varit att Raoul Wallenberg
avled i fangelse i Moskva 1947. Det har hela tiden statt timligen klart att det
svaret inte &r med sanningen dverensstimmande. Statsministern siager ocksé
i sitt svar att tidigare besked frin Sovjet inte varit tillfredsstillande.

Det har funnits vissa forhoppningar om att en ny ledning i Sovjet, utan
nagra bindningar till den tidigare behandlingen av drendet, skulle kunna
tillfora fragan nagonting nytt. Lat mig med detta som bakgrund friga:

Framkom nagonting nytt i frigan om Raoul Wallenbergs 6de vid
statsministerns Moskvabesok?

Har statsministern fatt nagot ytterligare svar, utdver det sovjetiska
pastaendet fran 19577

Statsministern siger jusjalv att tidigare svar inte varit tillfrcdsstillande. Ar 47
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det svar som statsministern fitt denna gang mer tillfredsstallande 4n tidigare
besked?

Anf, 43 Statsminister INGVAR CARLSSON:

Fru talman! Som jag nyss sade tog jag upp fallet Raoul Wallenberg under
mitt besok i Moskva. Jag gav cn utforlig redovisning av den svenska
instillningen, och jag motiverade alltsd diarmed varfor den star pd var
dagordning.

Men jag tror faktiskt inte att det skulle frimja vira anstrangningar att driva
saken vidarc, om jag hir offentligt redovisade innehallet i samtalen och de
sovjetiska synpunkterna. Det for mig helt avgérande dr att uppnd bésta
tinkbara resultat. Om det ir det man vill, maste diskussionerna med
Sovjetunionen, liksom med andra stater, ha en viss grad av fortrolighet. Det
giller i denna likavil som i andra fragor av svenskt intresse.

Anf. 4 PER STENMARCK (m):

Fru talman! Jag har forstdelse for att statsministern inte kan redogéra for
alla delar i de diskussioner som har forts i drendet.

Det har ibland antagits att Sovjet skulle komma att dndra sin avvisande
héllning férst ndr davarande utrikesministern Gromyko limnade sin posi-
tion. Det var ju Gromyko som undertecknade skrivelsen 1957.

Den svenska regeringens instillning dr uppenbarligen att man skall ta varje
lagligt tillfalle i ansprak for att fi klarhet i Raoul Wallenbergs 6de. Detta ar
positivt, och darfor tycker jag ocksd att det dr utomordentligt positivt att
arendet behandlades under statsministerns Moskvabesok. Lat mig bara fa
fraga: I vilket sammanhang kommer Sverige ndrmast att fortsitta att driva
den hir frigan med malsittningen att en dag na fram till en 18sning?

Overliggningen var hirmed avslutad.

10 § Svar pa fraga 1985/86:471 om tillsittningen av vakanta tjanster vid
kronofogdemyndigheterna

Anf. 45 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Fru talman! Gérel Thurdin har fragat mig om 4ndring av férordningen
avseende tillsattning av vakanta tjinster vid kronofogdemyndigheterna sa att
denna Overensstimmer med §vrig praxis pa arbetsmarknaden fr.o.m.
oktober 1986.

Kronofogdemyndigheterna har sedan flera ar tillbaka tilldelats anslag
enligt det s.k. huvudforslaget, dvs. anslaget har minskats med 2 %.
Kronofogdemyndigheterna har delvis undantagits frin besparingskravet

. genom att en viss del av besparingen har aterforts till RSV for att fordelas

mellan de mest resurssvaga myndigheterna. Eftersom kronofogdemyndighe-
ternas verksamhet &r strikt reglerad i forfattningar har myndigheternas

"méjligheter till rationaliscringar och omprioriteringar varit begrinsade.

For att kunna uppné sparkravet har kronofogdemyndigheterna kunnat
vilja mellan att antingen avsté frin att dterbesétta uppkomna vakanser eller



att dterbesitta tjinsterna genom internrekrytering. Prot. 1985/86:142

Bortsett frin ledigkungdrandet sker tillsdttningen i enlighet med de regler 15 maj 1986
som de kollektivavtalsslutande parterna har kommit Gverens om. Enligt vad
jag har inhamtat har det varit mycket ovanligt —om det 6ver huvud taget har
intriffat — att meningsskiljaktigheter har forelegat mellan myndigheten och
de fackliga organisationerna.

Eftersom huvudforslaget. med samma inskrdnkningar som tidigarc.
kommer att tillimpas pd kronofogdemyndighcterna dven for budgetéret
1986/87 anser regeringen att det f6r nédrvarande synes foreligga skal att
forlinga forordningens giltighetstid — i vart fall tills stallning har tagits i fraga
om kronofogdemyndigheternas framtida organisation.

Om dindrade skatte-
regler for forslags-
beléningar

Anf. 46 GOREL THURDIN (c):

Fru talman! Jag tackar for svaret.

Jag accepterar att man kriver kontroll over tjinstetillsattningar av
besparingsskil, och jag accepterar ocksa att man tycker att en tjanstetillsitt-
ning kan ske genom internrekrytering. Men jag accepterar inte att man kan
anviinda en forordning sé att en tjanst kan tillsdttas utan att det sker nagra
diskussioner ¢ver huvud taget pd en arbetsplats och utan att de som arbetar
pé just denna speciella arbetsplats har méjlighet att séka tjdnsten. DA blir det
en underlig internrekrytering.

Jag har viickt fragan just pa grund av att jag stott pa dessa forhallanden i
praktiken. Jag undrar om man inte kunde utfiirda nigon form av dircktiv s&
att forordningen inte av kronofogdemyndigheterna kan uppfattas s& som hir
har skett.

Overliggningen var hirmed avslutad.

11 § Svar pa fraga 1985/86:475 om indrade skatteregler for
forslagsbeloningar

Anf. 47 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Fru talman! Jan Hyttring har fragat mig om jag 4r beredd att ta initiativ till
forandrade skatteregler for forslagsbeloningar.

Som svar vill jag hanvisa till att innovationsskatteutredningen (Fi 1984:01)
utreder bl. a. frigan om beskattning av forslagsersattningar. Utredningen
kommer enligt vad jag har fatt besked om att redovisa sina dverviiganden i
denna friga i ett betinkande till sommaren. Med hénsyn till detta ser jag inte
ndgon anledning att nu ta sdrskild stillning i denna fraga.

Anf. 48 JAN HYTTRING (c):
Fru talman! Jag vill forst tacka finansministern for svaret.
En stor fordel for niringslivet och dess anstillda vore naturligtvis att helt
skattebefria bel6ningar for forslag som kommer att bidra till en bittre
produkt och ¢kad I6nsamhet under méanga ar. BelGningen ar ctt engdngsbe-
lopp. och som sidant laggs det ovanpa ordinaric inkomst under det ar som
beloningen utbetalas. 49
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50

AvKastningen av ett bra forslag kan staten beskatta under manga ar, och
ett skattefritt belopp {or {orslagsstiillaren framstir dirfor inte som orittvist
mot andra skattebetalare. Det finns manga exempel pa hur forslagsstillare
tvingats skatta bort huvuddelen av beléningen. Det finns dven exempel pé
motsatsen, dven om de inte fr sd vanliga. Jag skall ta ett exempel.

En av de stérre beldningarna. pa knappt 300 000 kr., utbetalades till en
forslagsstillare som skatteplanerat i tre &r {or att Kunna ta emot beléningen.
Finansministern kan sitkert hillla med mig om att detta inte kan vara ¢n
normal dtgérd och att det knappast frimjar férslagsverksamheten, som i sig
ir viktig for teknikutveckling och produktutveckling. Centerns forslag om
privata investeringskonton skulle iiven 1 detta fall bidra till en rimlig
beskattning och ett dkat sparande.

Med anledning av svaret fir vi nu hoppas att det kommer ctt bra forslag,
och det enda jag beklagar dr att det faktiskt har tagit si lang tid att fa fram ett
forslag efter det att utredningen tillsattes. Min forhoppning iir emellertid att
det blir en desto snabbare behandling av forslaget nir det kommer.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

12 § Svar pa friga 1985/86:486 om den aviserade propositionen rorande
bl. a. ansvaret for erliggande av socialavgifter

Anf. 49 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Fru talman! Jag haller med Knut Wachtmeister om att det ir angeliget att
visnabbt fiar klarare regler for skyldigheten att betala socialavgifter och gora
preliminiirskatteavdrag. Som jag nyligen redovisade hir i kammaren har det
emellertid visat sig vara ett mer komplicerat lagstiftningsiirende dn man
kunnat forutse. Ett forslag med vissa dellésningar pa omradet avses dock
inom kort bli remitterat till lagradet. Det ir meningen att lagradsremissen i
huvudsaklig overensstiimmelse med vad socialavgiftsutredningen foreslagit
skall innehilla forslag till regler om férhandsbesked och eftergift betriffande
socialavgifterna. Nagot forslag till en foretagarregistrering i enlighet med
socialavgiftsutredningens forslag kommer lagradsremissen diiremot inte att
innchalla. Remissbehandlingen visade nimligen att utredningens forslag i
denna del mdste vidarcutvecklas 1 friga om sivill siittet att registrera
foretagare som registreringens omfattning. Vidare maste man dstadkomma
en biittre samordning av skyldigheterna att gora skattcavdrag och att betala
socialavgifter. Arbetet med detta fortsitter nu inom regeringskansliet med
storsta mojliga skyndsamhet.

Anf. 50 KNUT WACHTMEISTER (m):

Fru talman! Jag skall be att fa tacka finansministern for svarct pa min fraga.

Hjortbergfallet ir alldeles for vilkint for att man nirmare skall behdva
redogdra for goteborgssnickarens stora och oforskyllda skatteproblem.
Genom en omfattande massmedial uppmérksamhet skapades en opinion
som uppenbarligen blev avgérande for att Elof Hjortberg klarade sig ur
knipan.
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Hjortberg har inte bara ménga foregdngare utan ocksa manga cfterfi&ljafc Prot. 1985/86:142
som dess varre inte kan dberopa samma publicitet. De riskerar nuattdrabbas 15 maj 1986

av stora ekonomiska forluster som hade kunnat undvikas gcnom en snabbare
handléggning. .

Det kan synas egendomligt att en hégt kvalificcrad utredning inte pd fem ar
kunnat komma fram till en tillfredsstillande 16sning. Finansministcrn séger i
svaret att det kommer en lagradsremiss som bl. a. skall innehalla férslag om
eftergift betriaffande socialavgifterna. Det kan ju lata hoppfullt, och min
foljdfraga blir: Kommer man att fran regeringens sida lagga fram ett forslag
som innebir en viss retroaktivitet, s att de som nu drabbats av samma sak
som Hjortberg kan fa sin ratt? Man har ju lov att gbra en retroaktiv
lagstiftning i fall ddr detta &r till forman for den enskilde.

Om fiirjelinjen
Ystad—Ronne

Anf. 51 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:
Fru talman! Jag kan inte svara pa Knut Wachtmeisters friga i dag, men vad
som géaller kommer att framga nar lagradsremissen redovisas.

Anf. 52 KNUT WACHTMEISTER (m):

Fru talman! Kan inte finansministern svara om finansministern ar positivt
installd till det forslag jag forde fram? Jag tycker att finansministern kunde
forklara detta for de ménga som hyser en berittigad oro att de skall tvingas
till dessa stora utgifter, som fér dem kan betraktas som totalt ofdrskyllda.

Overliggningen var hiarmed avslutad.

13 § Svar pa friga 1985/86:490 om firjelinjen Ystad-Ronne

Anf. 53 Finansminister KJELL-OLOF FELDT:

Fru talman! Fragan om firjelinjen Ystad—Ronne skall betraktas som en
s. k. lang rutt — med storre mojligheter for resenirerna att gora skattefria
ink6p ombord — eller en s.k. kort rutt —~ med mer begrinsade sddana
mojligheter — regleras i en Overenskommelse som tillampas i Sverige,
Danmark, Finland och Norge. Enligt 6verenskommelscn skall rutter mellan
dansk hamn vid Oresund eller Ostersjén och hamn i Malméhus, Kristian-
stads eller Blekinge lan eller i Kalmar lin fran linsgrénsen i séder t. 0. m.
Kalmiar i norr riknas som Kkorta rutter.

Jag har nyligen fort forhandlingar om Kklassificeringen av farjelinjen
Ystad—-Ronne med min danska kollega. Mitt forslag att gora linjen till en lang
rutt har avvisats av den danska regeringen. Sverige kan inte ensidigt dndra
klassificeringen utan att siga upp 6verenskommelsen. Med hiinsyn till de
konsekvenser en saddan atgird skulle fa for firjetrafiken i hela Norden anser
jag att den inte bor komma i friga.

Anf. 54 MARGIT SANDEHN (s):
Fru talman! Jag ber att f& tacka finansministern for svaret pa min fraga.
En omklassificering av firjelinjen Ystad—-Ronne fran kort till lang rutt ar
f6r bade kommunen och regionen en angeligen friga som snarast bér fa sin 51
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losning. Jag anser att de klassificeringsregler som nu géller dr inkonsekventa
och oriittvisa. All nordisk tiirjetrafik borde ha likartade regler. Det kan inte
vara riktigt att firjelinjen Ystad--Ronne med en dverfurtstid pa 2 tim. och 45
min. klassificeras som kort rutt. medan 1. ex. Grisslehamn-Eckerd pa Aland
som har 45 min. kortare éverfart Klussas som Ling rutt. Om en omklassifice-
ring av firjelinjen Ystad -Ronne kunde komma till stand skulle niiringslivet
och turismen utvecklus i positiv riktning, och passagerarunderlaget skulle
ditrigenom ocksi 6ka. Det finns inga tekniska hinder mot en omklassificering
av denna firjelinge.

Jag skulle vilja fragu finansministern: Kommer finansministern pa nytt att
ta upp en dverliggning med den danska regeringen si att en omklassificering
av firjelinjen Ystad-Ronne kan komma till stand?

Anf. §5 Finansminister KJELL-OLOTF FELDT:

Fru talman! Jag anforde precis de argument till den dunske skatteministern
som Margit Sandéhn nu framforde. Men han var oméijlig utt beveka. Han har
ocksa fatt ett forstag till kompromiss frin min sida, niimligen att vi bara skulle
anviinda beniimningen Ling ruttiden cna riktningen, dvs. till Sverige och inte
till Danmark. Men den danska regeringens uppfattning i den hiir fragan ar
mycket fast. Vi har tidigare haft diskussioner om firjetrafiken éver Oresund.
Da har jag stott pa precis samma resonemang: med hiinsyn tll sina
torbindelser med Forbundsrepubliken Tysklund anser danskarna inte att de
kan géra ndgra uppmjukningar vad giller provianteringsbestimmelserna i
trafiken till Sverige.

Jag maste ocksd tyvirr siga att jug. sedun jag har hallit pa med
forhandlingar i olika liknande fragor i Over tre ars tid. inte anser att det for
nirvurande dr meningsfullt att pa nytt ta upp frigan med den danska
regeringen. Jag beklagar, fru talman.

Overliggningen var hirmed avslutad.

14 § Svar pa fraga 1985/86:506 om hojning av alkeholskatten

Anf. 56 Finansminister KIELL-OLOF FELDT:

Fru talman! AIf Svensson har, mot bakgrund av att forsiljningen av
alkoholhaltiga drycker uppges ha 6kat under forsta kvartalet 1986 och att
skatten pd alkoholvaror inte har stigit i tukt med prisutvecklingen pa andra
varor under senare ar. frigat socialministern om hon har fér avsikt att initiera
cn hdjning av alkoholskatten.

Arbetet inom regeringen iir sa fordelat art det dr jag som skall svara pa
fragan.

Jag har inte for avsikt att nu foresld nigon hdjning av skatten pd
alkoholdrycker.



Anf. 57 ALF SVENSSON (c): Prot. 1985/86:142

Fru talman! Jag ber att fi tacka finansministern for svaret. Det var 1S maj 1986
onekligen feldtskt lakoniskt.

Regering och riksdag har anslutit sig till viirldshillsoorganisationens
malsittning att under dren fram till ar 2000 minska den totala alkoholkon-

Om hijning av alko-
holskarten

sumtionen med 25 %. Regeringen har i arets budget. savill som i tidigare
budgetar, slagit fast att det bl.a. ir med hjilp av prispolitiken man skall
minska alkoholkonsumtionen. T 1977 irs riksdagsbeslut betonades just att
prispolitik, opinionsbildning och kontrollerad forsiljning skall vara viigle-
dande for alkoholpolitiken.

Nu har dock finansministern tydligen tagit kommandot i alkoholpolitiken
och bestiimt sig for att till dels nonchalera beslutet frin 1977 och iven de
intentioner som socialministern upprepar i drets budget. nimligen att
anviinda prispolitiken for att minska alkoholkonsumtionen.

Fru talman! Vi som pliiderar for att alkoholskatten skall hdjas nu gor
sjilvfallet inte detta for att vi ilskar hojda skatter. langt dirifrin. eller for att
viinte vill vara med om att bromsa inflationen. Men forst och absolut forst
sitter vi solidaritetskravet att just bry oss om det faktum att en dkad
alkoholkonsumtion medtér tilltagande miinskliga problem som inte kan
matas cller viirderas t pengar. Vi vet att alkoholkonsumtionen okat pi
sistone. Det visar en Sifo-undersokning, och det talar ocksd Svstembolaget
om i sin rapportering.

Fru talman! Naturligtvis engagerar vi oss i forsta hand i alkoholpolitiken av
rent minskliga skil — jag vill betona det, fattas bara annat —. men vi ir
fullstiindigt Overtygade om att finansministern mycket vil vet att dkad
alkoholkonsumtion dkar samhillets utgifter.

Fru talman! Det ir ur flera svnvinklar omajligt att begripa att socialdemo-
kraterna och finansminister Kjell-Olof Feldt inte i solidaritetens namn stiller
upp for att hejda den tilltagande alkoholkonsumtionen och de sociala och
minskliga bekymmer denna medfor.

Frutalman! Jag tycker att det vore intressant att veta om finansministern ar
intresserad av att lvtta ut alkoholpriserna fran berikningsgrunderna for
konsumentprisindex.

Anf. 58 Finansminister KJELI.-OLOF FELDT:

Fru talman! Férst kanske jag skall gora klart att det vi kan diskutera ar
forsdljningen av ulkoholhaltiga drycker. Den har vi statistik pa. Konsumtio-
nen av dessa drycker har vi ingen statistik pé. '

Det som har hiint {ir att vi hade en mycket kraftig 6kning av forsiljningen i
januari — 10 .. Okningen minskade till 3 % i februari. och sedan fick vi en
minskning, i mars med 1.5 % och i april med 2.2 %. Det ir alltsa langt ifrdn
klarlagt att vi befinner oss 1 ett skede med kraftig 6kning av Systembolagets
férsiljning av alkoholhaltiga dryeker.

Nir det galler prisutvecklingen dr det si att enbart priset pa spritdrycker
slapur efter konsumentprisindex. Dér dr det & andra sidan sé att minskningen
i forsiljningen fortsitter. Man siljer alltsd mindre brinnvin nu in tidigare,
trots att priset inte har stigit lika mycket som konsumentprisindex. Pa dvriga
alkoholdrycker — starkvin, littvin och starkdl — har priserna stigit langt mer

1%
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an konsumentprisindex. Detta i klarhetens intresse.

Sedan tror jag inte att svenska folket kommer att lita sig luras av, nir det
giller inflationen, om vi plockar ut just alkoholdryckerna ur konsumentpris-
index.

Anf. 59 ALF SVENSSON (c):

Fru talman! Jag forestiller mig att har minniskorna kopt de hir redan nu
dyra-varorna, har de gjort det for att konsumera dem.

Det ir alldeles uppenbart att i de kretsar som sysstar med nykterhetsvird
rader det for niirvarande missmod over att finansministern inte ir intresserad
av att hdja skatten. Den har inte hojts sedan december 1984, Darfor sldpar
kostnadsutvecklingen pa det hiir omridet efter.

Har man sagt att konsumtionen inte skall ligga pd samma nivi som nu utan
skall ner med 25 % . miste man anviinda de instrument som finns. Har man
sagt — och tidigare alltid hillit fast vid ~ att det skall ske med hjilp av
prispolitiken. begriper faktiskt inte jag, fru talman, varfér inte finansminis-
tern kan stilla upp pa det. Annars visar onekligen finansministern vilja och
intresse for att stilla upp for skattchdjningar.

Anf. 60 Finansminister KJELL-OLOF FEL.DT:

Fru talman! Jag tror ocksd att de varor som inkdps pa Systembolaget
konsumeras. Vad jag refererade till var att det finns andra killor for
alkoholutbudet i landet &n Systembolagets diskar.

Jag vill gora klart att jag ar precis lika intresserad som ndgon annan av att
riksdagens alkoholpolitiska madlsattningar uppfylls. Men for den vara,
niimligen starkspriten, som ir den enda som enligt riksdagens tidigare beslut
sa att sidga inte har foljt rekommendationen niir det giller prisutvecklingen,
fortsiitter forsiljningen att minska.

Det dr enbart detta jag ville att Alf Svensson skulle ha klart f6r sig nér han,
antar jag. nu fortsdtter debatten i den hiir fragan pa andra stillen.

Anf. 61 ALF SVENSSON (c¢):

Fru talman! Ja, jag tinker fortsitta debatten i denna friga, och det
kommer dtskilligt fler att gora. Det ir bekant for finansministern att det
framlagts en flerpartimotion i detta drende. Fran dtskilliga partier vadjar
man till finansministern att ta det alkoholpolitiska ansvaret i denna fraga.

De undersokningar vi har tyder pa att just ungdomar mellan 12 och 24 ar
Okat sin spritkonsumtion hogst visentligt.

Fru talman! Jag tror inte att motstandet fran finansministerns sida néir det
giller att hoja skatten skulle bero pd forekomsten av hembrinning och
sadant. Jag tycker att det vore angeldget att hilla fast vid att prisutvecklingen
pa dessa varor i allra hdgsta grad skall hinga med dvrig prisutveckling och
helst vara litet brantare.

Overliggningen var hirmed avslutad.
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Anf. 62 Statsradet BENGT K. A. JOHANSSON:

Fru talman! Mats O Karlsson har fragat mig vilka atgdrder jag ir beredd att
vidta for att stivja vissa marknadstoringsatgirder som avser tobaksvaror.,

Enligt de riktlinjer som konsumentverket har utfirdat for mm'knudsf(iring
av tobaksvaror far denna bl. a. inte ske méd hjilp av utdelning av varuprov.
Gratis utdelning av snus i enportionsférpackningar ir silunda inte tillaten.
Endast i undantagsfall far varuprover limnas ut till cnstaka konsumenter,
dock inte till ungdomar under 20 ér.

Konsumentverket har i samarbete med bl. a. socialstyrelsen och berdrda
branschorganisationer pabérjat en revidering av gillande riktlinjer i syfte att
astadkomma okad klarhet och en enklare praktisk tillimpning av reglerna.
Arbetet syftar vidare till att ytterligare skiirpa kraven pa marknadsforingen.
Revideringen beriknas kunna slutféras under juni méanad i ar.

Mot bakgrund av de restriktioner som giller och det arbete som bedrivs
anser jag det inte pikallat att jag vidtar nigra sdrskilda dtgirder.

Om marknadsforingen
avtobaksvaror

Anf. 63 MATS O KARLSSON (s):

Fru talman! Forst ett tack till konsumentministern for ett bra svar pa min
fréga. Det dr ingen slump att det finns en sérskild lag och sirskilda riktlinjer
for marknadsforing av tobak. Orsaken dr att det ror sig om varor som vid
bruk och missbruk orsakar sjukdom och ohiilsa. Nikotin ar ocksa ett gift som
ir vanebildande.

Det finns numera en stor samstimmighet, medicinskt och bland politiker,
om att ett upphérande med tobaksrékning dr den enskilda faktor som skulle
medfora den kraftigaste forbiittringen av folkhilsan.

Mot den hir bakgrunden har regeringen och riksdagen bestimt sig for att
det skall vidtas atgarder f6r att minska rokningen. Lagen om marknadsforing
ar ett exempel, upplysningsinsatser om skadeverkningarna dr andra.

Manga inom hilso- och sjukvérden, inom skolan, bland fritidspersonal och
ledarc inom idrottsrorelsen och hilsoorganisationer gor stora insatser for att
upplysa barn och ungdom och hindra dem fran att bérja roka. )

Alla dessa kanner sig helt naturligt motarbetade av dem som tjiinar pengar
pé tobakshandeln och ser ungdomen som cn attraktiv malgrupp. Tobaks-
handlare delar ut gratis smakprov av snus. och de erbjuder smaférpackningar
av cigareitcr som blir latt atkomliga fér barn och ungdom. Och det ar inga
cnstaka exempel som ligger bakom min friga. Jag har vid en konferens med
deltagarce frin skolan, sjukvarden, hilsoupplysningen frin hela landet mott
cn stor upprérdhet 6ver dessa marknadsforingsmetoder.

De regler som finns foljs alltsd inte { dessa avseenden. De dr ocksé svdra att
Overvaka nir det giller de tusentals forsdljningsstillena i detaljistledet.
Darfér dr det enligt min mening effektivare att ga pa producentledet och diir
skdrpa bestammelserna nir det giller férpackningsstorleken. Att den haren
betydelse dr en sjdlvklarhet. Det ligger ndgot i Aftonbladets litet ironiska
ledarstick med anledning av min fraga, nidr man skriver: Snus skall siljas i
stora askar och till stora karlar. Detsamma giller naturligtvis ocksd om
cigaretter. Jag vill darfor fraga statsrddet om han héller med om att en 55
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skérpning av riktlinjerna i denna riktning, alltsd mot producentledet, vore
Onskvird.

Anf. 64 Statstidet BENGT K. A. JOHANSSON: .

Fru talman! Far jag svara Mats O Karlsson att konsumentverket inte fattin
nigra anmilningar om problem av den art Mats O Karlsson pekar pa. Det ir
naturligtvis svart att félja utvecklingen pa alla dessa forsittjningsstillen. Jag
utgdr ifran att de har uppgifterna kommer med vid den bedémning som
konsumentverket nu gér. Till det som konsumentverket nu géir igenom hor
just detta att det kan finnas anledning att begriinsa reklamen pa siljstillet.
Det ar alltsa just den typ av problem som Mats O Karlsson tog upp. Jag delar
uppfattningen att om det hiir sker i betydande utstriickning. trots riktlinjer-
na. finns det anledning till en skiirpning.

Anf. 65 MATS O KARLSSON (s}):

Fru talman! Det har alltsd utlovats en skiirpning av riktlinjerna, och jag ser
fram emot denna. Skdrpningen kommer ocksa ritt snart. Fér att riktlinjerna
skall kunna Overvakas blir det emellertid effektivare. om vi inriktar oss pa
vad som gir att gora redan i producentledet. I Goteborg dr skolférvaltningen
mycket aktiv i dessa fragor. och dir har Hem och skola och skolférvaltningen
vid flera tillfillen upptickt att gratisutdelning forekommer. Minga kan
vittna om detta, t. ex. skolpersonal. Cigaretterna i smaférpackningar, som
jag namnde, sitljs till ungdomar. Det finns minga exempel pa detta. Men jug
ser fram emot riktlinjerna och fir dterkomma nir de {oreligger.

Overliggningen var hirmed avslutad.

16 § Svar pa fraga 1985/86:535 om villkoren vid utbyte av
premicobligationer

Anf. 66 Statsradet BENGT K. A. JOHHANSSON:

- Fru talman! Wiggo Komstedt har fragat mig om jag vill medverka till att
staten vid utgivande av nytt obligationstin i utbyte mot forfallet lan inte tar ut
ett hogre pris dn dess nominella viirde.

Villkoren for utgivning av premieobligationslan och utbyte av dldre
premieobligationer faststills av fullmiktige i riksgildskontoret. Jug kan
dirfor inte nirmare kommentera de villkor som bestiimts tor ett enskilt lin.
Rent allmiint kan dock siigas att de villkor som Wiggo Komstedt syftar pa ir
uttryck for en anpassning till ridande marknadsférhallanden. Att en sidan
anpassning sker finns det enligt min mening inget att crinra mot.

Anf. 67 WIGGO KOMSTEDT (m):

Fru talman! Jag ber att fi tacka statsradet for svaret.

Att kdpa och investera i premieobligationer dr ett sitt att spara, speciellt
for de mnga sméaspararna. Samtidigt deltar man i en form av utdelning, som
blir av vid en eventuell vinst. Detta dr ocksd de ménga smispararnas sitt att
lina staten pengar, vilket under vildigt manga ar har varit tacknimligt for
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samma antal fran det nyutgivna linet, och da med samma nominella virde.
Manga képte exempelvis- 1971 och bytte 1981. Nu I6per detta {an ut och
crsitts med 1986 ars lin.

For forsta gingen hiinder emellertid foljande. Riksgildskontoret begiir nu
vid utbyte 208 kr., dvs. 8 kr. mer dn det nominella virdet. Detta ér inte
rittvist mot de ménga obligationsspararna som stillt upp och lanat staten
pengar pd mycket bra villkor.

Statsrddet hiinvisar till att fullmiktige i riksgilden bestimmer, men
riksgildskontoret ir ju inte nigon fristiende enhet utanfor riksdag och
regering utan ér i allra hogsta grad inkorporerat i systemet. Riksgilden dker
bl. a. vdrlden runt och lanar upp pengar at staten. Tycker verkligen statsradet
attdet ar rimligt att ett viirdepapper som det star 200 kr. pd och som ges ut av
staten, riksgilden, kostar 8 kr. mer én vad som stir angivet? Det positiva som
direfter sker pd premicobligationsmarknaden maste ju utgora den lilla vinst
som obligationskoparen skall kunna fa som erséttning for att han éir med och
satsar och hjilper staten att tjina pengar. Detiir inte rimligt att ta ut ett hogre

Om villkoren vid
uthyte av premic-
obligutioner

pris dn det som star angivet.

Anf. 68 Statsridet BENGT K. A. JOHANSSON:

Fru talman! Nir staten emitterar obligationer dr det ganska vanligt att de
emitteras till en annan kurs dn den nominella. Det giller mycket ofta vanliga
obligationslin. Det har inte varit vanligt tidigare i friga om premieobliga-
tionslan. Om man nyligen gett ut ett premicobligationslin som har fitt en
annan marknadssittning in der nominella, da &r det kanske inte heller
rimligt, har fullmitktige tyckt. att det emitteras till nagon annan kurs in den
som ir etablerad pad marknaden.

En kund som har obligationer kan hela tiden 16sa in dem och fa det
nominella beloppet tillbaka. Men man har en fordel jimfoért med andra
kopare genom att man inte behdver begriinsa sina kop till 100 obligationer,
som giiller normalt, utan dessutom kan fa forviirva ett antal obligationer som
grundar sig pi tidigare innchav. Men en tidigare innehavare kan givetvis inte
ges andra villkor dn dem som giller pd marknaden i dvrigt.

Anf. 69 WIGGO KOMSTEDT (m):

Fru talman! Den marknadskurs som statsradet hitnvisar till vet man
egentligen ingenting om forrin lanet har givits ut och man sett vad
obligationerna kommer att kosta i borshandeln. Niir ett nytt lan har givits ut
kan man i och for sig ha en indikation pé att det kommer att stiga i virde, men
det méste {indé vara det som iir sporren for obligationskdpare. Och de ér
ménga. Ibland ar det faktiskt ménniskor som hela sitt liv kopt obhgdtlomr
for 50, 100 och numera 200 kr.

Det iir naturligtvis riktigt att de har méjlighet att 1ésa in obligationerna och
fa sina 200 kr. tillbaka. Men jag tycker det ir ett daligt besked. Har dessa
kopare stillt upp tidigare och hjalpt staten med pengar och fortfarande vill
gora det, borde de kunna fi byta sina gamla obligationer som det star 200 kr.
pamot nyasom det star 200 kr. pa. Det finns inget skal. statsradet, att de skall 57
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tvingas att betala 8 kr. utéver det nominella virdet den dag de vill byta! De
kanske inte kommer att stilla upp mera. De kanske vill satsa pd nigonting
annat framéver och inte stiller upp den dag staten behover ldna pengar igen.

Anf. 70 Statsridet BENGT K. A. JOHANSSON:

Fru talman! Jag tror att sporren for dem som képer obligationer i forsta
hand iir de vinster man kan 4 vid utlottningar, inte att kursen kan komma att
etableras pd en hogre nivd in vid emission. Jag tror heller intc, Wiggo
Komstedt, att det ar nidgon som kan pasta sig ha forlorat pa de obligationer
man kopt i den aktuella utgivning som Wiggo Komstedt &beropar.

Anf. 71 WIGGO KOMSTEDT (m):

Fru talman! Det dr sikert riktigt att man koper obligationer for att fd vara
med i dragningarna. Men just av det skilet dr det inte rimligt att man skall ta
en bit av den eventuella vinst som kan-erhallas i forhillande till det nominella
viardet. Den dag man vill 16sa in sina obligationer kan forutsiittningarna
mycket vl ha dndrats s& att man inte fir mer dn 200 kr. f6r dem. Har man
képt dem genom mellanhand eller pa niigot annat sétt ir det en annan sak,
men har man kopt dem av riksgildskontoret den dag de gavs ut, har man ritt
att fa 200 kr. tillbaka. och da ir det inte vettigt att de fran borjan skall kosta
208 kr.

Jag hoppas att obligationsképarna kommer att vara mycket ljumma i
fortsittningen, sa att staten inser vad detta innebér den dag man behdver lana
pengar. Jag vet att det inte ir u.k'tuellt i dag att staten behdver tigga och be
ménniskor att kdpa obligationer, som man behovde tidigare. Men det kan
komma andra tider, statsrddet, och da tycker jag att detinte ar rimligt att man
handskas sa hir med dem som stillt upp under minga ar.

Overliaggningen var hirmed avslutad.

17 § Svar pa fraga 1985/86:543 om konkurrensen inom
forsakringsbranschen

Anf. 72 Statsradet BENGT K. A. JOHANSSON:

Fru talman! Sten Andersson i Malmé har — med hinvisning till regeringens
beslut om kollektiva forsikringar for en tid sedan — frigat mig om jag &r
beredd att vidta atgéarder s att konkurrensen i praktiken kan bevaras inom
forsikringsbranschen.

Jag ar for min del Overtygad om att efterfrigan pd nya kollektiva
forsiakringslosningar kommer att 6ka och att forsékringsbolagen darfor ocksa
far ett Okat intresse av att erbjuda gruppldsningar av olika slag. Jag utgdr
ifrdn att kollektiven kommer att utnyttja konkurrensen mellan bolagen for
att fa den forsikringsutformning och de villkor som ir bist for medlem-
marna.

Jag vill tilligga att jag har svart att se det rimliga i att genomfGra
begrinsningar av en ideell férenings ritt att vilja avtalspart for ett
forsakringsavtal.
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i Malmo

Anf. 73 STEN ANDERSSON i Malmé (m):

Fru talman! Jag tackar for svaret.

Redan frin bérjan vill jag siga att jag sjalvfallet inte har ndgonting emot
att LO-medlemmar eller andra far billiga hemforsikringar, men den metod
som man nu har bérjat tillimpa kan dels kortsiktigt innebéra att det blir dyrt
att vara hemforsikrad, dels och framfor allt bli langsiktigt forédande,
eftersom den kan fa som effekt att marknaden tappar all konkurrens.

Statsridet séiger att han inte kan se det rimliga i att genomfoéra begrins-
ningar i en idecll firenings ritt att viilja avtalspart. Men detta ar faktiskt just
vad han goér. Han siager nimligen: Ni far teckna sidana avtal, under
forutsattning att den enskilde medlemmen far reservera sig. Detir att ga litet
baklinges till viiga, tycker jag. Om man ser hur facket har misslyckats med att
informera sina medlemmar om att de ar kollektivanslutna till socialdemokra-
terna, kan man ju misstinka att det kommer att bli ett stort misslyckande pé
det hir omradet ocksé och att méanga manniskor kommer att bli dubbelfér-
sikrade.

Jag har stallt frigan darfor att den ar berattigad. Det har visat sig att
framfér allt forbund inom LO har tenderat att ensidigt teckna sina
forsikringar hos ett enda foretag. Jag har ett sjalvupplevt excmpel. Pa
Kockums i Malmo sade man nej till forsakringar som var bittre dn hos det
forsakringsbolag som facketi allminhet brukar teckna sina férsikringar hos.

Detta maste pa nagot sitt patalas. Om vi skulle hamna i den situationen —
risken ir stor — att vi bara fir ett enda bolag hir i landet som tecknar
hemférsakringar, blir det precis som i alla andra lander dir det bara finns ett
enda bolag: mycket dyrare for de enskilda méinniskorna.

Overliggningen var harmed avslutad.

18 § Svar pa friga 1985/86:514 om etableringstillstand for tandlikare vid
tandlikarhogskolan i Malmé

Anf. 74 Socialminister GERTRUD SIGURDSEN:

Fru talman! Sten Andersson har frigat mig om jag ir beredd att medverka
till etableringstillstind for de tandlikare vid Malmo tandlakarhégskola vilka
kan bli utan arbete efter nedlaggningen av grundutbildningen vid skolan.

For privatpraktiserande tandlikares anslutning till den allminna tand-
vardstorsakringen giller sarskilda regler. Dessa regler faststilldes av riksda-
gen i december 1985. Det ankommer i forsta hand pa riksforsikringsverket
att prova ansdkningar om s. k. etableringstillstind. Riksforsakringsverkets
beslut kan overklagas till regeringen.

Enligt uppgift fran riksférsdkringsverket har nyligen vissa fragor rérande
situationen vid tandlidkarhogskolan i Malmé diskuterats i den till verket
knutna s. k. obs-gruppen. I denna grupp ingér representanter for riksforsak-
ringsverket, socialstyrelsen, Landstingsforbundet och Sveriges tandlakarfor- 59
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bund. I den mén ansékningar om etableringstillstand frin berérda tandlika-
re inkommer till riksforsikringsverket provas de av verket. Vid prévaingen
medverkar obs-gruppen.

Fragan om ctableringstillstand prévas siledes av riksférsitkringsverket.
Regeringen skall inte ingripa i handliggningen. Nagra sadana atgérder fran
min sida som frigestillaren efterlyser ir alltsd inte aktuella 1 dag.

Anf. 75 STEN ANDERSSON i Malmé (m):

Fru talman! Jag tackar for svaret. dven om jag misstinker att en del
tandlikare i Malmé inte kommer att visa nigon storre fortjusning.

1984 besldét man att antalet platser i grundutbildningen av tandlikare
skulle minska. Beslutet var korrekt, av tva skiil: vi hade fatt féor minga
tandlakare. och man fir som regel besparingseffekter endast om man ligger
ned en hel skola. Diaremot kan det fortfarande ifragasiittas om det var bist att
ligga ned just skolan i Malmo.

Nu blir tandldkare i Malmé arbetsldsa. De tandlikarutbildare som haft
halvtidstillstind att verka som privattandlikare kommer i flera fall att forlora
tillstandet. och de som utbildat pa heltid far inte verka som tandlikare.
Tandliakare som varit statligt anstillda for att utbilda tandlikarstuderande i
stitllet for att sjdlva driva en praktik far alltsd nu som tack av staten inte lingre
arbeta som tandliikare. Forbudet for tandlikare att praktiskt verka inom sitt
yrke inncbir en kopia av ett medeltida skravisende som inte hér hemma i ett
modernt samhiille. Det ar ungefir lika intelligent som om jag skulle siiga att
de svetsare pd Kockums i Malmg som blir utan arbete inte far jobba i Malmé
darfor att det finns {6r manga svetsare diar. Men man kommer aldrig att ligga
fram nigot sadant forslag.

Fru talman! Det kostar staten ingenting att ge ctableringstillstind till de
tandlikare som nu blir arbetsldsa i Malmd. Haromaret beviljade man ett
stort antal sddana tillstdnd i Stockholm, och jag hoppas att man kommer att
gora detsamma i Malmé. Lat Malmétandlikarna sjalva bestimma om de vill
prova sina vingar. och Jat inte ett obegripligt forbud stoppa dem.

Fri konkurrens dr bra for tandlikarna. men det ir framfor allt bra for
svenska folkets tandhiilsa.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

19 § Svar pa fraga 1985/86:521 om de allmiinna hilsokontrollerna

Anf. 76 Socialminister GERTRUD SIGURDSEN:

Fru talman! Agne Hansson har fragat mig om jag ir beredd att vidta
sddana atgirder att sjukvérdshuvudminnen kan bedriva allmdnna hilso-
kontroller fullt ut med decentraliserad organisation pi flera enheter inom
varje landstingsomride.

Socialstyrelsen har — efter en férsoksverksamhet under flera ar i bl a.
Kopparbergs och Ostergotlands lins landsting — beslutat om allminna rid
om allmén hilsokontroll med mammografi for tidig upptickt av brostcancer.
Ansvaret for den organiserade hilsokontrollen bor enligt socialstyrelsen
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ningarna. Den centrala enheten bdr svara for samverkan s att kompletteran-

de undersgkningar och andra uppfiljande atgirder plancras pa ett enhetligt Omde allmiinna hilso-

. ¥ ’ (7
siitt. kontrollerna

Det ankommer pa stralskyddsinstitutet enligt stralskyddslagen (1985:110)
att ge tillstiand att bedriva radiologiskt arbete och att inncha rontgenutrust-
ning. Enligt vad jag har inhdmtat har strilskyddsinstitutet dnnu inte
behandlat en framstillning fran Kalmar lins landsting om tillstand att
bedriva allmdnna hillsokontroller med mammografi. Behandlingen av dren-
det sker i samrad med soctalstyrelsen.

Avslutningsvis vill jag framhilla att det ankommer pa de ansvariga
myndigheterna att handlidgga sistniimnda fraga. Nagra atgiirder frin min sida
anser jag inte pakallade. '

Anf. 77 AGNE HANSSON (c¢):

Fru talman! Jag tackar socialministern for svaret. Jag irinte ndjd. men jag
hade kanske inte viintat mig att socialministern skulle svara sa mycket
annorlunda. eftersom hon i si fall kunde bli anklagad fér ministerstyre.

Jag har viickt den hir frigan for att belysa hur vara myndigheter agerar {6r
att centralstyra och halla tillbaka opinion emot ett sadant forfarande som det
aktuella.

Kalmar lins landsting, som ligger langt framme inom detta omrade, har
beslutat att byvgga ut resurserna f6r allmiinna hilsoundersokningar med
mammografi pa ett decentraliserat siitt pa tre stillen i linet. Socialstyrelsen.
som iir ridgivande myndighet, har gett ut anvisningar om ett centraliserat
svstem, som framgdr av svaret. Socialstyrelsen ér ridgivande och har inga
befogenheter att vigra nagot landsting att genomféra undersdkningar som
man vill. Det organ som har makten och skall besluta om tillstand &r
stralskyddsinstitutet.

Socialstyrelsen har begirt hos strilskyddsinstitutet att institutet skall séga
nej. Det har SSI nu ocksa gjort —det meddelades i nyhetssiindningarna k1. 21
gar kvill. Landstinget har inte viigrats att starta verksamheten med hinsyn
till stralskvddsrisker, utan déarfor att socialstyrelsens anvisningar ej {oljs.
"Socialstyrelsen har gjort sin bedémning utifran medicinska synpunkter.

SSI har alltsd sagt nej av medicinska skil. Jag menar att SSIi detta fall har
dvertritt sina befogenheter och satt sig pa landstinget. Om landstinget
tvingas folja de centrala direktiven, blir det dyrare for landstinget och siimre
for patienterna. Mot denna bakgrund borde socialministern, som ytterst
ansvarig for sjukvirden, dndd kunna agera.

Jag fragar om inte socialministern ir beredd att vidta atgiirder som verkar i
den riktningen att vi fir en ordning som ger bittre sjukvird for den enskilde
och som blir effektivare och billigare f6r samhiillet. Nuvarande ordning ir
orimlig.
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Anf. 78 Socialminister GERTRUD SIGURDSEN:

Fru talman! Det ér viktigt att vi har en bra sjukvérd for den enskilde. och
det dr angeliget att mammografiundersdkningen byggs ut dver hela landet.
Men det ar ocksé visentligt att vi foljer de regler som foreskrivs. Eftersom
det &r stralskyddsinstitutet som fran sina utgéngspunkter har att falla det
avgorande utslaget dr det viktigt att vi ocksé foljer institutets beslut. Men jag
vill siiga att det ir angeliiget att vi kan bygga ut mammografiverksamheten.

Anf. 79 AGNE HANSSON (c):

Fru talman! Socialministern uttalar sig hir for en utbyggnad av mammo-
grafiverksamheten, vilket jag hilsar med tillfredsstillelse. Men om hon har
cn sidan positiv syn pd mammografiundersdkningen, méste man and3 fraga
sig om riktlinjerna ar rimliga.

Det finns alltsa lokala ambitioner att ligga 1dngt framme péd det hir
omradet, vilket r i linje med vad socialministern sjdlv anser. Men dessa
lokala ambitioner halls tillbaka p& grund av stelbenthet och prestige hos
centrala myndigheter. Tycker socialministern att vi skall ha det pa detta satt,
och ir riktlinjerna rimliga?

Strilningen kommer att vara densamma vare sig man gor undersoékningar-
na pa ett stille i ett ldn eller pd tre stillen i linet. En centralisering blir
dessutom dyrare och simre fér patienterna.

Overldggningen var harmed avslutad.

20 § Svar pa friga 1985/86:549 om socialstyrelsens praxis rorande
tillstdnd till sena aborter

Anf. 80 Socialminister GERTRUD SIGURDSEN:

Fru talman! Margareta Persson har frigat mig om jag kommer att ta
initiativ till att en genomgdng gors for vilken praxis som skall rdda vid sena
aborter.

I betinkandet (SOU 1983:31) Familjeplanering och abort redovisas en
utviirdering av socialstyrelsens handliggning av sena aborter. Abortkommit-
tén konstaterade dirvid att socialstyrelsen i varje enskilt fall gjort en slaklig :
provning av skilen f6r och emot abort pa det sdtt som avsetts i foérarbetena till
abortlagen. Det ar sjalvfallct mycket viktigt att forildrarna far en balanserad
och korrekt information som grund for sitt stallningstagande till abort.

I diskussionen om fosterdiagnostik aktualiseras en rad fragestillningar av
medicinsk-etisk natur. Inseminationsutredningen har i uppdrag att nirmare
undersdka de principiella och etiska sporsmél som fosterdiagnostiken
aktualiserar och analysera de problem som ér forknippade med en eventucll
lagstiftning i detta amnc.

Jag kan avslutningsvis ocksa nimna att socialstyrelsen inom kort kommer
ut med en faktarapport om fosterdiagnostik och med allménna rad om
information och stéd till foraldrar.



Anf. 81 MARGARETA PERSSON (s):

Fru talman! Jag vill tacka for svaret.

Min friga giller — det vill jag betona — sena aborter efter 18:e veckan. En
abort s sent i graviditeten dr ytterst pafrestande. Men om “synnerliga skil™
foreligger, skall abort beviljas.

I dag beviljas alla ansdkningar dar man uppger befarad fosterskada som ett
synnerligt skiil. Man later foriildrarnas egen uppfattning gilla. Men verklig-
heten visar att forildrarna inte alltid fatt en korrekt bild av hur fosterskador-
na scr ut. Exempel visar att foraldrarna inte fatt de ritta proportionerna pa
skadan och darfor valt abort péd delvis felaktiga grunder.

Detta ir allvarligt ocksa fran allminminsklig synpunkt. Om det ar sa att
allt som kan anses som avvikelse frin det normala klassas som ett synnerligt
skal fér en sen abort, d4 kan man friga sig om det inte féreligger risk for att vi
underkanner médnniskovirdet hos alla som inte ar fullstindigt s. k. normala.

Riksdagen har ocksé uttalat sigi dessa fragor. I socialutskottets betdnkan-
de 1984/85:11 sades klart "att fosterskada naturligtvis inte "automatiskt® kan
betraktas som ett sadant synnerligt skiil". Man utgick frin att socialstyrelsen
skulle gora en individuell prévning. Dessutom ville utskottet att socialstyrel-
sen skulle ge en preciserad redovisning for sin praxis vid bedémningen av vad
som anses vara synnerliga skil for abort.

Detvar ett klart besked fran riksdagen. Men ingen forandring av praxis har
skett. Ingen redovisning har gjorts. Niir kommer det som riksdagen uttalat
att ske?

Overlaggningen var hiarmed avslutad.

21 § Meddelande om svar pa interpellation 1985/86:192

Anf. 82 Industriminister THAGE PETERSON:

Fru talman! Bengt-Ola Ryttar har stallt en interpellation till mig om
tridindustrins framtid. P4 grund av utlandsresa kan jag inte besvarainterpella-
tionen inom foreskriven tid. Den kommer att besvaras vid riksdagens
sammantride den 26 maj kl. 12.00.

22 § Svar pa fraga 1985/86:519 om industripolitiska satsningar for
Blekinge lan

Anf. 83 Industriminister THAGE PETERSON:

Fru talman! Bertil Mabrink har fragat mig om vilka industripolitiska
satsningar regeringen amnar foresla for Blekinge lin.

Regeringen har redan medverkat i flera satsningar for att .utveckla
ndringslivet i Blekinge. Det galler t. ex. etableringen av Elektronikcentrum i
Sviingsta och Verkstadstekniskt centrum i Karlskrona.

Regeringen ar beredd till ytterligare insatser i Blekinge. Dessa insatser
mdste emellertid ske i ndra samverkan med det privata och kooperativa
naringslivet, kommuner och lansmyndigheter, de fackliga organisationerna,
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m. fl. Diskussioner fors for nirvarande med foretridare for dessa intressen-
ter om ett antal konkreta projekt.

Anf. 84 BERTIL MABRINK (vpk):

Fru talman! Jag tackar for svaret.

Industriministern ar ju vil informerad om situationen i Blekinge och det
akuta liget nar det giller sysselsittningen och den stora arbetslosheten. Det
ar visserligen riktigt att regeringen har medverkat till vissa satsningar i
Blekinge, men regeringen och staten har ocksd medverkat till att minska
verksamheten vid de statliga institutioner som finns i lanet. A andra sidan har
regeringen gjort de kompletterande satsningar som niimndes. och det ir bra.

Jag tror att satsningen pd Elektronikcentrum i Sviingsta och Verkstadstek-
niskt centrumi Karlskrona méaste kompletteras med att Blekinge far antingen
en hogskola cller en hogskolefilial. Det dr enligt min uppfattning nédvandigt
for att vinda utvecklingen i Blekinge.

Industriministern sade att regeringen ar beredd till ytterligare satsningar i
Blckinge. Jag forstar att industriministern inte vill avslgja vad de pagdende
diskussionerna gilller. sa det tinker jag inte fraga om. Naturligtvis ser jag
detta som positivt. Men det ir inga smasatsningar som kriivs i Blekinge, utan
det maste ske stérre satsningar. Jag skulle i det avseendet helt kortfattat vilja
bidra med négra tips till industriministern.

I Karlskronavarvet, diar man ju har gjort en kraftig bantning, borde man
bibehalla sin tekniska kunskap i friga om tillverkning av vindkraftverk. Jag
tycker att regeringen och staten skulle gora en ordentlig satsning pa det
omradet. Man borde satsa dels pa en fortsatt forskning for att vtterligare 6ka
kunnandet, dels pa ¢n produktion. Energiministern, som befinner sig hér i
kammaren, har ju uttalat att vindkraften skall ingd som en del i ett program
nér kirnkraften skall avvecklas. Varfor di inte bevara detta kunnande?

Elektrifiering av jarnviigen Karlskrona—Kristianstad. som trafikutskottet
for ndgra ar sedan uttalade sig om, skulle vara en vettig satsning.

Detta ar nigra atgirder — jag skulle kunna riikna upp fler, men min taletid
ar ute.

Anf. 85 Industriminister THAGE PETERSON:

Fru talman! Jag vill giirna tacka herr Mabrink for att han i sitt inlégg tog
upp konkreta fragor, och jag kan tilligga att regeringen verkligen tar
situationen i Blekinge pé allvar. Det framgar bl. a. av att Blekinge under de
senaste dren har erhllit viisentligt hogre belopp i form av ordinarie
lokaliseringsstdd, riknat per invénare, dn ndgot annat lin utanfor stédomra-
det. Jag har flera gdnger i riksdagen sagt att industrilinet Blekinge r ett
sargat industrilin som behover insatser. Men néringslivet, inte minst det
privata, maste stilla upp.

Jag har sagt, och jag upprepar det: Om ett svenskt storforetag ar berett att
gora cn investering i Blekinge i stil med vad som skett i Uddevalla och
Malmo, dr regeringen beredd att stilla upp med samma villkor som pé dessa
orter.
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hand &4r den privata forctagsamhcten som lagt ner industrier och kraftigt
minskat antalet anstillda. Det ar ju det stora problemet och det som orsakat
arbetslosheten. Vi vet att Ericssons utfardat varsel om att 270 anstillda — jag
tror att det giiller s manga — skall avskedas och att 600 personer skall tvingas
till korttidsvecka. Detta méste naturligtvis férhindras, och det ér viktigt att
man stiller krav dven pd de privata foretagen i Blekinge — det &r helt klart.

Sedan tror jag inte att man skall ha nagra illusioner om att de privata
foretagen har ndgot som helst socialt ansvar. Trots det ér det vildigt viktigt
att regeringen pressar pa. sa att foretagen far klart for sig att de har ett ansvar

Om statsbidrag till
Héglandsskolan

for att géra andra satsningar i Blekinge.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

23 § Svar pa fraga 1985/86:509 om statsbidrag till Hoglandsskolan

Anf. 87 Statsridet BENGT GORANSSON:

Fru talman! Ylva Annerstedt har frigat utbildningsministern om regering-
cn kommer att tillmétesgd Hoglandsskolans begiran om ekonomiskt bidrag.

Arbetet inom regeringen ir sd fordelat att det dr jag som skall svara pi
frigan.

Stiftelsen Hoglandsskolan har anhallit att regeringen forklarar Hoglands-
skolan berittigad till statsbidrag som fristdende skola p4 grundskole- och
gymnasieskolenivi. Ansékningen har remitterats till skoléverstyrelsen.

Sedan skoloverstyrelsen yttrat sig 6ver ansdkningen kommer regeringen i
vanlig ordning att préva ans6kningen utifrin de kriterier som riksdagen lade
fast dels under riksmotet 1982/83 med anledning av propositionen (1982/
83:1) om skolor med enskild huvudman m. m., dels under riksmatet 1983/84
med anledning av propositionen (1983/84:118) om fristdende skolor pa
gymnasial niva.

Anf. 88 YLVA ANNERSTEDT (fp):

Fru talman! Jag far tacka minister G6ransson f6r svarct, &ven om det inte
gav nagot besked om hur regeringen kommer att handla nir det giller
Hdéglandsskolan.

For ett par veckor sedan hade Bengt Goransson och jag en debatt hir i
kammaren om huruvida socialdemokraterna behandlade de fristicnde
skolorna generdst eller inte. D& hivdade statsraddet bestamt att regeringen
upptratt generost. Nar det nu géller Ioglandsskolan har man ett utmiirkt
tillfdlle att bevisa det.

For en tid sedan beslutade Stockholms kommunfullmiktige att teruppriit-
ta Hoglandsskolans hogstadium och gymnasium for att skolan skulle fa
tillbaka den sidrprigel som den haft sedan 1930-talet, nimligen med alla
klasser fréin arskurs | t. 0. m. gymnasiet. Det 4r en skolform som bade clever
och ldrare trivs bra med och ser som en alldeles speciell tillgang. Skolan har
ocksa lyckats med att engagera forildrarna pa ett satt som &r helt unikt. For 65
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att skolan skall kunna ateruppstd som vertikal skola kravs emellertid att
ocksi staten tar sin del av ansvaret fér eleverna och gar in med bidrag.

Bengt Goransson vill inte ge besked utan hiinvisar till skoléverstyrelsens
stillningstagande. Regeringen har ibland. som statsradet tidigare hivdat,
hamnat pé en annan linje in den som SO:s majoritet forordat. Det dr dirfor
rimligt att anta att regeringen dndd har en uppfattning om vérdet av
Hoglandsskolan., om den far fortsitta sin verksamhbet som vertikal skola.

Nir det giiller SO:s beslut i frigan kommer man inte att vara Klar forrén i
samband med budgetframstillningen. Budgeten brukar presenteras under
de sista dagarna i augusti. Diirfor ir det naturligtvis fullstiindigt oméjligt for
Hdéglandsskolan att plancra sin verksamhet for hosten. Hoglandsskolan
behover besked nu. Jag vill dirfor aterigen fraga skolministern: Kan inte
skolminister Géransson ge nigot besked. si att Hoglandsskolan kan starta
sin planering?

Anf. 89 Statsridet BENGT GORANSSON:

Fru talman! Nej, jag har inga mojligheter att frangd den korrekta och
rimliga behandlingsordning som ansokningar av detta slag bér bli {6remal
for. Det forutsiitter att skoldverstyrelsen far tillfille att avlimna ett yttrande.
Direfter kommer regeringen alltsd att behandla ansékan.

Anf. 90 YLVA ANNLERSTEDT (fp):

Fru talman! Ar Bengt Goransson dnda villig att under hand samrada med
skoldverstyrelsen, som i forsta viindan kommer att behandla detta drende
den 6 juni? Hoglandsskolan mdste fi ett besked for att kunna astadkommaen
rimlig planering. Som det nu dr kommer det formella beslutet att dréja dnda
till dess att petitan avlimnas i augusti.

Ar Bengt Géransson villig att tidigare ta de kontakter som behdvs for ett
beslut?

Anf. 91 Statsridet BENGT GORANSSON:

Fru talman! Det som fér mitt vidkommande narmast Kommer att ske nér
det giller Hoglandsskolan ir féljande. Foretridare for skolans stiftelse har
bett att fa triffa mig, och jag har dverenskommit med dem att sa skall ske.

Overlidggningen var hirmed avslutad.

24 § Svar pa friga 1985/86:516 om ett permanent Wasamuseum

Anf. 92 Statsridet BENGT GORANSSON:

Fru talman! Jan-Trik Wikstrom har frigat mig nir regeringen avser att lata
péaborja bygget av det permanenta Wasamuseet.

Inledningsvis vill jag ndmna att jag delar asikten att den nuvarande
byggnaden inte uppfyller alla krav som erfordras fér att skeppet skall kunna
bevaras pd ett tillfredsstallande sitt.

Wasaprojcktet ar det dyraste bland de bvggnadsprojekt inom utbildnings-
departementets verksamhetsomrade som enligt byggnadsstyreisens plane-
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Det goda sysselsittningslaget inom byggscktorn i Stockholmsomridet och
det begrinsade investeringsutrymmet totalt sett medfor bchov av viss
aterhallsamhet vad galler nya ataganden. Ett projekt i Wasas storleksordning
kommer att ta betydande del av det tillgiingliga investeringsutrymmet i
ansprdk och kommer hirigenom att paverka méjligheterna att genomfora
andra angeldgna byggnadsprojekt.

Majligheten att pabdrja Wasaprojektet under kommande budgetar bereds
for narvarande. Jag 4r darfor inte nu beredd att redovisa en tidpunkt nir
projcktet kan komma i gang.

Om et permanent
Wasamuseum

Anf. 93 JAN-ERIK WIKSTROM (fp):

Fru talman! Jag ber att fa tacka Bengt Goransson for svaret.

For ndgon manad sedan skickade byggnadsstyrelscn ut ett informations-
blad som inleds pa foljande satt:

“"Som Ni kanske vet har byggandet av det nya museet for regalskeppet
Wasa f6rsenats pd grund av brist pa pengar i statskassan. Enligt de tidigare
plancrna skulle grundliggningsarbetena ha péborjats fére drsskiftet 1985-
1986.

Den tidplan som byggnadsstyrelsen och Sjohistoriska museet nu arbetar
efter innebir att de forberedande markarbetena startas i host, schakt- och
grundldggningsarbetena i januari 1987. Det nya muscet kommer da att sta
fardigt till sommaren 1990 i stillet for 1989 som planerades tidigare.

Som Ni sakert har hort &r vi samtidigt oroade dver att Wasa inte mér bra i
sitt nuvarande skjul. Dar finns inga méjligheter att hilla den temperatur och
den luftfuktighet som &r lamplig for skeppet. Det dr darfor mycket viktigt att
byggandet inte forsenas ytterligare.™

Jag vill tacka Bengt Goransson for att han instimmer i den uppfattning
som byggnadsstyrelsen, jag och manga andra har, dvs. att det nuvarande
provisoriet inte dr bra. Det har gitt s langt att flera av de vetcnskapsman
som dr inblandade i konserveringsarbetet befarar att skadorna pa skeppet
blir definitiva.

Jag har stillt frégan till statsridet Goransson for att fa besked om den
tidplan som byggnadsstyrelsen och Sjohistoriska muscet arbetar efter just nu
—och som finns publicerad i en mycket vacker broschyr —kan hélla. Jag tolkar
svaret s att statsradet Géransson raknar med att kunna aterkomma med ett
sidant besked att denna tidplan haller. Ar det riktigt?

Anf. 94 Statsrddet BENGT GORANSSON:

Fru talman! Som jag namnde i mitt svar 4r jag inte beredd atti kammareni
dag uttala nigon starttidpunkt. Jag avstar alltsd fran att gora ytterligare
kommentarer utdver det jag har sagt i mitt svar.,

Anf. 95 JAN-ERIK WIKSTROM (fp):
Fru talman! Det &r bra att kulturministern i de fortsatta samtalen med
finansministern pAminner om att detta ir, savitt jag vet, det enda muscum i
Sverige som &r helt sjalvbarande pa grund av intridesavgifternas storlek, 67
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vidare att det ir vart mest populira turistmdl och slutligen att detta bygge
kommer att stricka sig 6ver en fyradrsperiod — och dé skall man inte bara titta
pa sysselsittningsliget just i dag.

Jag vill alltsd ge allt stéd at Bengt Goransson i hans fortsatta kamp for att
Gvertyga finansministern om att detta bygge maste komma i gang nu.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

25 § Svar pa fraga 1985/86:488 om okat antal gymnﬁsieplatser
i Stockholms lan

Anf. 96 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Fru talman! Pir Granstedt har frigat mig vilka atgirder jag ir beredd att
vidta for att 6ka ungdomarnas méjligheter att fi gymnasieplats i Stockholms
lin.

For en dryg manad sedan svarade jag pd en interpellation av Par
Granstedts partikollega Larz Johansson som bl. a. gillde intagningskapacite-
ten for gymnasieskolan i hela landet. Jag kunde da redovisa vilka atgiirder
regeringen dr beredd att vid behov vidta.

Par Granstedts friga avser fordelningen pé lin av den totala intagningska-
paciteten. Denna fordelning ankommer pa skoldverstyrelsen (SO).

I sammanhanget vill jag nimna att SO i enlighet med ett uppdrag frin
regeringen har inkommit med en redovisning av den preliminéra intagningen
till gymnasicskolan infor hostterminen 1986. Rapporten bereds for nirvaran-
de i regeringskanslict. Jag dr inte pa detta stadium beredd att uttala mig om
behovet av atgirder.

Anf. 97 PAR GRANSTEDT (c):

Fru talman! Jag ber att fa tacka utbildningsministern fér svaret pd min
fraga. Det dr dock endast i formell mening ett svar — reellt besvaras fragan
inte alls. Det ar litet anmérkningsviirt. och jag vill gora nagra kommentarer.

Jag har naturligtvis tagit del av interpellationsdebatten mellan Larz
Johansson och utbildningsministern fér en dryg minad sedan. Déir kunde
Larz Johansson konstatera att med den upplaggning som regeringen har ar
det risk for att manga elever kommer att stillas utan gymnasieplats. Strax
dérefter kunde vi i Stockholmspressen se stora rubriker som pa ett kraftfullt
sitt bekriftade dessa farhagor.

Den preliminira intagningen visar att 1 000 a 2 000 ungdomar stélls utan
gymnasieplats i Stockholm. Det var dirfor som jag stillde min fraga. Att da
hinvisa till SO ar inte sirskilt meningsfullt, dirfor att SO inte kan fordela mer
gymnasicplatser 4n vad statsmakterna tilldelar. Man kan alltsd inte begira att
SO skall kisa Stockholms gymnasieplatsbehov pa dvriga landets bekostnad.

Det enda sittet att ge nagon substans at det 16fte som gavsi regeringsdekla-
rationen i hostas, dvs. att alla ungdomar skall ha méjlighet till gymnasieplats,
ar att se till att det blir tillrdckligt manga gymnasicplatser.

Nu bereds SO:s rapport i regeringskansliet, och det &r bra. Men jag tycker
att det ar miirkligt att statsradet i slutet av sitt svar siger: ""Jag ar inte pd detta
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om man skall komma ens i ndrheten av det l6fte som vi utliser ur
regeringsdeklarationen, s& krivs det betydande atgirder.

Jag tror att ett uttalande om behovet av atgiirder, ett 16fte som kan lugna
alla de ungdomar som nu star utan gymnasieplats — och inte vet om de far
chansen till en gymnasieplats — vore i hogsta grad pa sin plats nu. Det ir inte
lyckligt att stélla tusentals ungdomar infér den ovisshet som den nuvarande
situationen har skapat,

Om okat antal gymna-
sieplatser i Stockholms
lin

Anf. 98 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Fru talman! Fér mindre 4n 14 dagar sedan fick regeringen beskedet frin
SO om hur den preliminira intagningen har gatt. Det giller alltsd den
preliminira intagningen, och dndringar kan ske pa grundval av vérterminsbe-
tyget. Det ar séledes inte sa litt att omedelbart avgéra vilket behov som
foreligger.

Vilka latituder det héir ror sig om framgér ju ocksé av Pir Granstedts friga.
Dar siags i ndgot sammanhang att det kan vara 1 000 platser for litet, ochii ctt
annat sammanhang att det kan vara 2 000 platser for litet.

Vi méste fa rimlig tid att bereda denna friga innan vi tar slutlig stillning.

Anf. 99 PAR GRANSTEDT (c):

Fru talman! Jag har inte begért nagot detaljerat besked fran regeringen.
Jag inser att det kanske kan ta mer 4n 14 dagar for regeringen att exakt
bestimma sig for hur man skall tackla det hir problemet.

Anledningen till att det finns latituder, som jag angivit i min fraga. ir att
redovisningen ar sddan. Men oavsett om det 4r 1 000, som Dagens Nyheter
angav den 16 april, eller om det ar 2 350 som stills utanfor, vilket Svenska
Dagbladet angav samma dag, sa visar det dnd4 att situationen 4r ganska
alarmerande. Det &r alltsa friga om en mycket stor andel ungdomar som nu
riskerar att stillas utan gymnasieplats.

Jag tror att det skulle vara fullt tillrickligt om utbildningsministern hir
kunde siga att man kommer att skjuta till gymnasieplatser s& att man kan
klara det hir problemet pé ett rimligt sitt. Det borde i alla fall regeringen och
departementet kunna komma underfund med pa de 14 dagar som har gatt
sedan SO:s redovisning limnades in.

Anf. 100 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Fru talman! Regeringen har klargjort i arets regeringsforklaring att den
avser att stilla upp som maél att bereda alla ungdomar under 20 ar plats i
gymnasieskola. Ett narmare besked gar inte att ge i dag.

Anf. 101 PAR GRANSTEDT (c):
Fru talman! Precis: Regeringen har sagt att man avser att stilla upp som
mal att bereda alla ungdomar gymnasieplats. Daremot hittar man inte
négonting i budgetpropositionen som skulle skapa dessa forutsittningar, och
det var orsaken till Larz Johanssons interpellation.
Nu ser vi att tusentals ungdomar hotas att bli stillda utanfér. D4 undrar 69
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manga: Vad inncbér i realiteten regeringens uttalade avsikt att sétta upp som
madl att bereda alla ungdomar plats i gymnasieskolan? Innebir det att man
kommer att s till att alla ungdomar fér plats i gymnasieskolan, eller kommer
detta att liggas till h6gen av vackra mal som inte fatt ndgon reell innebdrd?

Overléggningen var hirmed avslutad.

26 § Svar pa fraga 1985/86:525 om svenskt deltagande i visst japanskt
forskningsprojekt

Anf. 102 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Fru talman! Par Granstedt har fragat mig vilka planer som finns pa svensk
sida att delta i det japanska projektct Human fronticr program.

Enligt Pir Granstedt skall Human frontier program ta upp fragor av global
karaktir som miljofragor, naturresurshushallning och befolkningsfragor.

Informationerna om projektet dr dnnu knapphindiga. Det sigs att
premiiirminister Nakasonc avsig ta upp fragan vid Tokyomotet. Projektet
omnamns inte i kommunikén fran toppmotet. Enligt var ambassad i Tokyo ar
projektet dnnu pé planeringsstadiet, och inget ar klart om tiinkt utformning
eller medverkan. De fragor som projektet skall omfatta, enligt uppgifter som
star till buds, dr frigor som i hog grad sysselsatter svenska forskare och som ar
av intresse for den svenska allminheten. Reaktorolyckan i Sovjetunionen
paminner oss alltfor vil om miljéfororeningarnas globala karaktéir. Till dess
mer blir kiint om Human frontier program avvaktar vi fran svensk sida med
att ta stillning till ett eventuellt deltagande.

Anf. 103 PAR GRANSTEDT (c):

Fru talman! Jag ber att fi tacka utbildningsministern fOr svaret p4 min
fraga.

Jag delar utbildningsministerns uppfattning att det dr svért att fa ett
ordentligt grepp om hur planerna i Japan ser ut nar det géller Human frontier
program. Uppenbarligen har man inte kommit s& langt i planeringen som
man kanske hade tinkt sig fore toppmétet i Tokyo.

Inte desto mindre bor man kunna konstatera att detta dr ett mycket
intressant initiativ. Bakgrunden 4r de andra initiativ som tagits om globala
forskningsprojekt, t. ex. det amerikanska beryktade SDI-projektet, som vi i
dagligt tal brukar kalla for Stjarnornas krig. Det hér skulle vara ett projekt av
ungefirligen samma karaktar men med inriktning pd de stora ménskliga
Overlevnadsfragorna.

" I Europa har vi ett liknande stort projekt, nimligen Eureka-projektet, som
ar inriktat pa hogteknologi.

Det vore olyckligt om forskningsintresset alltfér mycket styrdes in pa
forsvarsprojekt av typ SDI, alltsé cgentligen rent destruktiv forskning, eller
hégteknologiska projekt. Dessa ar givetvis nodvandiga. men de handlar
egentligen litet om verflodsfragor. Det vore bra om man kunde fa till stand
stora globala satsningar pa de verkligt minskliga dverlevnadsfragorna —
miljofragor, naturresursfragor, befolkningsfragor, méjligheterna att bygga
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Sverige att ta upp dessa fragor inom ramen for virt forskningssamarbete med
EG och kanske pa det siittet ta initiativ till en europeisk forskningssamverkan
kring dessa frigor. vilket eventuellt ocksé kunde ske i samverkan med Japan,

Om daterupptagande av
forskolldrarutbildning

. i Uppsalu och Bords
om Human frontier program far fastare former. P

Overliaggningen var hirmed avslutad.

27 § Svar pa fraga 1985/86:539 om aterupptagande av
forskollararutbildning i Uppsala och Boris

Anf. 104 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Fru talman! Pir Granstedt har frigat mig om regeringen dr beredd att
medverka till att férskollirarutbildningarna i Uppsala och Boris dterupptas.

Riksdagen fattade viren 1984 beslut om att utbildningen av forskollirare
skulle avvecklas vid universitetet i Uppsala och vid hogskolan i Bords
fr. 0. m. hostterminen 1984, Beslutet fattades mot bakgrund av att antalet
platser i forskollirarutbildningen i landet bedémdes vara for stort i forhéllan-
de till forutsebara arbetsmarknadsbehov och att minskningen borde goras
vid universitet eller hogskolor dir utbildning av klasslarare inte fanns — detta
senare for att samverkan mellan ldrarutbildningarna for forskolan och
grundskolan skulle kunna vidareutvecklas.

Sedan niimnda beslut fattades har antalet platser minskats ytterligare.
Trots detta har ett stort antal nybérjarplatser, framfér allt vid hogskolan for
lirarutbildning i Stockholm, inte kunnat besittas. Den mest angeligna
atgarden for nirvarande synes darfor vara att f kvalificerade s6kande till de
utbildningsplatser vi har i dag.

Socialstyrelsen har infOr universitets- och hégskoleimbetets arbete med
planeringen fér kommande budgetar redovisat ett dkat behov av utbildade
forskollarare. UHA kommer att presentera sina férslag med anledning hirav
isin anslagsframstéllning senare i &r. For egen del far jag darfor anledning att
aterkomma till frigan i budgetpropositionen nista ar.

Anf. 105 PAR GRANSTEDT (c):

Fru talman! Jag ber att f4 tacka utbildningsministern for svaret dven pa
denna fraga.

Riksdagen fattade ju beslut om nedliggning av forskolliirarutbildningen i
Uppsala och Boras. Bl. a. centern motsatte sig detta av flera skél.

Ett av skilen var att vi misstiinkte att nedliggningen skulle leda till en
forsamrad flexibilitet om behovet skulle forandras. Vid tidpunkten for
beslutet foreslog vi samma neddragningar som regeringen foreslog, men vi
gjorde en annorlunda férdelning och férordade att atla utbildningsinstitutio-
ner skulle bibehillas.

Om man gjort pé det sittet hade det varit ganska latt att vidga utbudet for

den hidndelse behovet av forskollarare skulle dka. Nu har det intraffat att
71



Prot. 1985/86:142
15maj 1986

Om dterupptagande av
forskollararutbildning

i Uppsala och Bords

72

behovet dkat, och man énskar vl att man hade haft dessa bigge utbildnings-
anstalter kvar.

Jag kan ocksa gora den reflexionen med anledning av svirigheterna att
rekrytera sokande just till Stockholm, att det dven ur denna synpunkt hade
varit klokt att, som vi foreslog, minska litet grand pa utbildningen bl. a. i
Stockholm for att kunna bibehdlla den utbildning som skedde i Uppsala och
Bords. Det ir mycket sannolikt att vi di hade haft ett storre totalt antal
sokande dn vi har for nirvarande.

Nu far vi denna ging inget besked av utbildningsministern om majligheter-
na att teruppta utbildningen i Uppsala och Boras. utan besked skall ges forst
i budgetpropositionen. Lat mig d& bara siga att jag tycker att regeringen
borde ta sig en allvarlig funderare pa om inte den kapacitetsOkning som av
allt att doma behovs nér det giller forskollirarutbildningen bér dstadkom-
mas just genom att man aterupptar forskolldrarutbildningen pa de hér bada
platserna. Det ar vildigt viktigt att man har en decentraliserad struktur pa
forskollararutbildningen, si att man klarar férsorjningen 6éver hela landet.
Uppsala hade dessutom byggt upp en virdefull forskning pa forskoleomradet
som kanske inte helt har dott ut utan som skulle kunna tas till vara. Ett
tillskott i Vastsverige genom utbildning i Boras hade ocksa varit bra, plus att
den héar utbildningen har stor betydelse for hogskolan i Borés.

Anf. 106 Utbildningsminister LENNART BODSTROM:

Fru talman! Par Granstedt sade i sitt inlagg att han anser att utbildningen
av forskolldrare i Boras skall &terupptas. Jag vill di niimna att det har viickts
en motion hir i riksdagen i ar dir forslag ldggs fram om att utbildningen av
forskollarare i Bords skall tas upp. Den motionen har avstyrkts av utbild-
ningsutskottet enligt ctt justerat betiinkande, med motiveringen attingenting
nytt framkommit sedan riksdagen senast behandlade fragan. l en reservation
framhaller Par Granstedt tillsammans med Larz Johansson att motionen inte
nu bor foranleda ndgon riksdagens sérskilda dtgérd utan avslas.

Anf. 107 PAR GRANSTEDT (c):

Fru talman! Det hade ju varit bra, nir nu utbildningsministern dnda
dberopar reservationen, att han hade atergivit reservationens visentliga
delar. Det visentliga budskapet i den reservation som jag tillsammans med
Larz Johansson har skrivit dr nimligen att det Aer framkommit nigonting
nytt, till skillnad mot vad utskottet sager. Det har uppstitt ett dkat behov,
och dirfér finns det anledning att préva frigan om ett dterupptagande av
forskollararutbildningen i savil Bords som Uppsala.

Det ar vad vi siger i reservationen. Men, siiger vi ocksé, vi férutsatter att
regeringen aterkommer till frigan. Det dr anledningen till att vi inte anser att
riksdagen pé stdende fot skall fatta detta beslut utan att firendet skall beredas
i vanlig ordning.

Jag maste siiga att jag utgick frén att utbildningsministern hade last hela
reservationen, och darfor forvanar det mig att han inte atergav ocksa den
visentliga delen. Om utbildningsministern inte har last hela reservationén
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Om arbets- och uppe-
hallstillstind for perso-
neris. k. bristvrken

Overliggningen var hirmed avslutad.

28 § Svar pa fraga 1985/86:511 om arbets- och uppehallstillstind for
personer i s. k. bristyrken

Anf. 108 FORSTE VICE TALMANNEN:
Eftersom Gullan Lindblad ir forhindrad att ta emot svaret, medges Gothe
Knutson att ta emot svaret i hennes stille.

Anf, 109 Statsrddet ANITA GRADIN:

Fru talman! Gullan Lindblad har fragat mig om jag ar beredd att vidta
atgirder for att 6ka mojligheten for personer i s. k. bristyrken att fa arbets-
och uppehéllstillstind i Sverige.

Sedan atskilliga &r ir det i huvudsak stopp for utomnordisk arbetskraftsin-
vandring till Sverige. Regering och riksdag har vid fiera tillfallen forklarat att
man, innan tillstnd till arbetskraftsinvandring ges, maste prova om det dr
mojligt att med hjilp av de arbetsmarknadspolitiska medlen underlitta
omflyttning inom landet eller utbilda arbetsldsa inom landet till nya yrken.
Aven om alltsi arbetskraftsinvandring i normalfallet inte tillits, kan
emellertid undantag ske, exempelvis om arbetstagare med den utbildning
och erfarenhet som behdvs i ett visst fall inte finns att tillgd i Sverige.
Beddmningen av om det finns brist pi utdvare av ett visst yrke maste ske med
utgingspunkt frén situationen i landet som helhet och i ctt inte alltfor kort
tidsperspektiv. Ibland kan dock situationen i en viss del av landet vara sddan
att utlindsk arbetskraft maste fa anlitas dér, dven om det i 6vriga landet finns
overskott pi utdvare av det aktuella yrket,

Regeringen har for 6vrigt i dag upphiivt ett utvisningsbeslut betriaffande en
arbetsterapeut i Virmland, just mot bakgrund av att det rader stor brist pé
arbetsterapeuter dér.

Det ar AMS som i samrad med arbetsmarknadens parter genom praxis
klargér i vilka fall undantag bor kunna ske, Jag foljer noga den praxis som
utvecklas. Om det skulle visa sig att praxis utvecklar sigien annan riktning én
den riksdagen har anvisat, ar jag sjilvfallet beredd att medverka till
nodvindiga regelandringar. De allmiinna principer for arbetskraftsinvand-
ring som jag nu redogjort for och som riksdagen stillt sig bakom scnast nir
proposition 1983/84:144 antogs bor dock gilla dven i framtiden.

Anf, 110 GOTHE KNUTSON (m):

Fru talman! Jag tackar invandrarministcrn for detta svar. Det ar utomor-
dentligt glidjande att denna arbetsterapeut, som ir tysk medborgare. nu har
fatt uppehalistillstand.

Jag blev uppringd alldeles innan jag gick hit till kammaren av advokaten,
‘Sven Junzell, som har o6verklagat utvisningsbeslutet. Han kunde alltsd

meddela detta glidjande besked. 73
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Men den andra delen av frigesvaret dr inte riktigt lika positiv. Gullan
Lindblad har i sin friga tydligt redogjort for den byrikrati som rader och som
denna tyska flicka blev utsatt for. ITon begick misstaget att ansoka om
permanent uppchélls- och arbetstillstind sedan hon hade haft ett drslingt
tillstdnd hiir i Sverige. Hon fick omedelbart avslag frin myndigheten i fraga.
Da gick det inte att dndra pa detta bestut utan att ga klagoviigen, si att
statsradet tvingades ingripa i frigan sedan Gullan Lindblad hade tagit upp
fragan hir i riksdagen och berort detta sarskilda fall.

Jag vill nu fraga statsrddet om hon iir beredd att infér kammaren hiir och nu
ange nigra synpunkter pa denna stelbenta drendebehandling. Jag upprepar:
Om en utlindsk medborgare har ett arbets- och uppehallstillstand hiir och
arbetar i ett s.k. bristyrke — arbetsterapeuter ir det siirskilt ont om i
sjukvarden i Varmland - skall d& vederborandes okunnighet om svenska
forhéllanden leda till dessa konsekvenser?

Anf. 111 Statsrddet ANITA GRADIN:

Fru talman! I och for sig skulle det inte vara sd svart for olika myndighcter
att folja de regler och principer som giiller, eftérsom de s nyligen har antagits
av riksdagen. Myndigheterna skall dock dels ha ctt helhetsperspektiv dver
Sverige, dels ocksd veta att geografiska forhillanden kan medfora att
myndigheten — dven om det skulle finnas tillrickligt med personer i yrket i
landet som helhet — for vissa orter kan géra undantag.

Anf. 112 GOTHE KNUTSON (m):

Fru talman! Jag skulle vilja hiinvisa till frigan som Gullan Lindblad har
stéllt — det ér for kort om tid for att hiir lisa upp den. Hon har inriktat sig just °
pd detta med bristyrken.

Niir det foreligger en brist pd 30 4 35 arbetsterapeuter inom sjukvarden i ett
lin, da tycker man att den myndighet som handhar arbetstillstinden borde
Kunna viigleda vederbérande, sa att inte hon cller han hamnar i den
grottekvarn som cn byrékrati eller myndighetsutdvning sé ofta innebir.

Det ér vil alldeles uppenbart att det foreligger behov av att fordndra
regelsystemet hiir. Nar nu statsridet har fatt detta exemplifierat och varit
tvungen att justera det hela, hoppas jag att en regelindring snabbt kommer
till stand.

Overliggningen var harmed avslutad.

29 § Svar pa fraga 1985/86:489 om lagring av kirnavfall

Anf. 113 Statsridet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Piar Granstedt har frigat mig om regeringens avstindstagande
frin “tanken att Sverige skulle dta sig att lagra andra landers kidrnavfall” star
fast.

Svaret pa denna friga ir ja.



Anf. 114 PAR GRANSTEDT (c):

Fru talman! Jag vill tacka statsradet Dahl for svaret pd min friga. Den hiir
gangen, nitr jag sdger att jag vill tacka for svaret, menar jag det verkligen. Det
ar ett vildigt gladjande svar. Det dr ett kort svar, men det r ett bra svar.

Jag utgdr naturligtvis ifrdn att detta svar innebir att regeringen kommer att
avsld Svensk Kiirnbréinslchanterings begl’irah att fa ta in och lagra viisttyskt
MOX-brinsle i Sverige. De plancrna har ju vickt stor oro, eftersom det
skulle innebira att Sverige trots allt tog emot utldndskt kdrnavfall, ma vara
under speciella omstindigheter. Dessutom dr MOX-branslet betydligt
svarhanterligare ur manga synpunkter an vanligt hégaktivt avfall, vilket som
bekant ar svarhanterligt nog.

Plancrna har som sagt viickt stor oro och viildigt mycket bekymmer, och
dirfor iir det med stor gladje som jug noterar det hir svaret. Jag utgrifran att
min tolkning, att svaret innebiir nej till begéiran om att féra in MOX-brinsle,
ar en riktig tolkning.

Overliggningen var hirmed avslutad.

30 § Svar pa fraga 1985/86:513 om insamling av miljofarliga batterier

Anf. 115 Statsradet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Elisabeth Fleetwood har fragat mig om jag ir beredd dverviga
om en riksomfattande kampanj fér insamling av miljéfarliga batterier av alla
slag borde genomforas.

Mitt svar ar ja. Naringslivet har ctt dirckt ansvar att initicra och genomfora
de nédvindiga insamlingsinsatserna. '

Utgangspunkten fran samhaillets sida ér att utslappen i miljon av frimst
kvicksilver och kadmium pa sikt skall upphéra. Den mélsittning som angavs
vid riksdagsbehandlingen innebir att kvicksilverutsldppen skall minskas med
75 % riknat fran ar 1984 till ar 1987. For att uppna denna malsittning maste
ett antal tgarder vidtas. De miljofarliga batterierna bor snarast ersiittas med
andra batterityper. En effektiv insamling av batterier miste ocksa ske for att
miljoolagenheterna snabbt skall kunna minskas.

De berorda branscherna har tilldelats ansvaret att sjilva valja pa vilka sitt
utslippsminskningarna skall kunna nas. Jag har nu kunnat konstatera att
man inom branschen inte kommit i gang med tillrackliga atgiirder for att
uppni malsittningen. Med anledning av detta har jag kallat branschen till
Sverliggningar den 27 maj. Det ir nu pa tiden att branschen tar det ansvar
den tilldelats for att 1osa detta viktiga miljéproblem.

Anf. 116 ELISABETH FLEETWOOD (m):

Fru talman! Jag ber att fa tacka statsradet Birgitta Dahl for svaret pa min
fraga.

Det var en artikel i en av véra storre tidningar som fick mig att stialla frigan.
Det var Uppsala kommun som genom Uppsala Kraftvirme AB redogjorde
for hur man informerade om och lyckats insamla manga fler batterier in man
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hade gjort vid tidigare tillfillen. Men resultatet var anda inte 4 bra som man
skulle dnska.

Vikan konstatera att vi anvander fler och fler batterier. Aven om méingden
kvicksilver gar ner i batterierna, blir den totala mangden ungefir densamma.
Om vi sopforbrinner vért totala avfall fir vi ungefir tio ton kvicksilver. Sker
det i stallet genom kondensering kommer vi ner i ett och ett halvt ton.
Forvaras avfallet pd tipp kan man, efter vad jag fatt uppgift om, fi en
kvicksilverhalt som 50 gdnger 6verstiger den vanliga.

Jag tycker Birgitta Dahl avsvar sig sjélv litet av ansvaret niir hon ligger det
néstan totalt pa néringslivet. _

Jag ser detta som en utveckling i tre steg, ungefir sa som Uppsalaverksam-
heten har visat.

Branschen har sitt sjilvklara ansvar, och jag tycker det verkar som om den
ocksd var beredd att dta sig uppgifterna om informationen. Men hur skall
omhiindertagandet ske? Ar det mdjligt att alla de stillen som saljer batterier
ocksa skall kunna ta tillbaka dem? Blir det mojligt och blir det cffektivt? Eller
skall kommunerna gora detta?

Sjilva destruktionen tycks mig vara ett statligt ansvar, t.ex. genom
SAKAB eller ndgonting annat — detaljerna végar jag inte yttra mig om.

Jag tar for givet att statsradet Dahl mycket noga ser pd hur man genom
bade kommunala och statliga atgarder kan medverka till att minska
kvicksilveravfallet.

Anf. 117 Statsrddct BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Nir riksdagen behandlade dessa fragor uttalades mycket klart
att huvudansvaret ligger pa branschen att svara for att ta vara pa det
miljofarliga avfall man ger upphov till genom sin verksamhet.

Sjalvfallet betyder inte det att samhallet, stat och kommun, saknar ansvar.
I sjalva verket &r staten och kommunerna, med de uppgdrelser och planer
som nu finns, beredda att ta den del av ansvaret som pa nagot naturligt sitt
vilar pa dem. Det ér nir det giller branschens ansvar som dtagandena hittills
ir otillrackliga. Det riacker inte att branschen dr beredd att ta ansvar for en
del av informationsinsatserna. Branschens ansvar stracker sig langre.

Nu hoppas jag att branschen skall férsta att det inte gér att slingra sig undan
lingre. Jag hoppas att vi vid den sammankomst vi skall ha den 27 maj skall
kunna nd en uppgoérelse. Annars miste vi naturligtvis Overviga andra
atgiarder for att forma branschen att ta detta ansvar.

Anf. 118 ELISABETH FLEETWQOD (m):

Fru talman! Jag tycker Birgitta Dahl i denna replik &r litet mer positiv till
den instillning som jag ville se hidr. namligen samarbete mellan olika
instanscr.

Nir jag undersokt denna friga har jag ocksa fatt veta att vi i vara landsting
manga ganger anviinder batterier som har en fér hog kvicksilverhalt. Det ér
inte nodvandigt for den anvéndning de skall ha. Det 4r sddant som man
definitivt skulle kunna informera om. Det ar en valdigt stor anvidndning av
batterier just i landstingsverksamheten.

Sjalvfallet har branschen sitt ansvar. men sjalvklart har vi dveni vara egna
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Anf, 119 Statsrddet BIRGITTA DAIIL: o
energigrédor

Fru talman! Jag vill bara ta upp den fraga som Elisabeth Fleetwood
berdrde, mojligheten att genom négon sorts Gverenskommelse med sjuk-
vardshuvudmainnen, landstingen, komma at den problematik som giller
hérapparater m. m.

Detta ingar i de frigor som vi redan nu borjar se en 10sning pé.

Vad som saknas dr att branschen skall ansluta sig till alla andra som &r
villiga att ta sitt ansvar. Nir det ir fardigt hoppas jag att kunna presentera ett
paket for en l6sning i dess helhet av denna mycket allvarliga miljofraga.

Anf. 120 ELISABETH FLEETWOOD (m):

Fru talman! D4 ser framtiden relativt ljus ut. Med mina kontakter med
branschen har jag forstatt att man ir beredd att ta ett ansvar. Jag hoppas att
detta mitt intryck stimmer med verkligheten.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.

31 § Svar pa fraga 1985/86:533 om ékad odling av energigrodor

Anf. 121 Statsrddet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Ivar Franzén har fragat finansministern om regeringen ar
beredd att verka for att den omistliga naturresurs som var dkermark ar
utnyttjas for energigrodor i den utstrackning den inte i nuliget behovs for
produktion av mat och pi si sitt minska vart beroende av kidrnkraften.

Frigan har éverlimnats till mig.

Fran allmén synpunkt dr det angeliget att den dkermark som inte behovs
for var livsmedelsforsorjning kan nyttiggoras pa annat sitt. Odling av
energigrodor dr ett intressant alternativ.

Pé [Ang sikt kan energigrodorna sannolikt fi en relativt stor betydelse i det
svenska energisystemet. Inom det nu gallande tredriga energiforskningspro-
grammet dr detta ett prioriterat omrade. och betydande resurser har darfér
satsats darpd. Milet med insatserna ér att vid programperiodens slut géra cn
forsta utviirdering av energigrodornas potential och ekonomi. Ett viktigtled i
denna utvirdering 4r den rapport (1985:9) som statens energiverk nyligen
lamnat om utvecklingsarbetet avseende energiskogsodlingar. Energiforsk-
ningsutredningen (I 1985:01) kommer att inom kort lamna sitt forslag till
program for den fortsatta forskningen och utvecklingen inom encrgiom-
ridet.

I motoralkoholkommitténs (I 1985:02, dir. 1985:14 och 1986:1) uppdrag
ingdr bl.a. att beddoma forutsittningarna for produktion av alternativa
drivmedel, framst s. k. motoralkoholer, ur jordbruksprodukter. Kommittén
skall dessutom odverviga forutsdttningarna fér anvindning av energigrédor
for andra indamal inom energiomradet 4n produktion av motoralkoholer.

Nir utvirderingen av nu pdgiende energiforskning och resultatet av 77



Prot. 1985/86:142
15 maj 1986

Om dkad odling av
‘encrgigrodor

78

motoralkoholkommitténs arbete foreligger finns underlag for att bedéma
forutsittningarna {6r energiproduktion pa dkermark.

Anf. 122 IVAR FRANZEN (c):

Fru talman! Jag tackar miljo- och energiministern for ett mycket positivt
svar.

Det stér i svarct att det dr angelaget att marken nyttiggérs och att det hir
galler ett intressant alternativ. Jag tolkar svaret pa det sittet att regeringen &r
beredd att medverka till att vi far en tidsmissig samordning. Faran ligger
bildligt talat i att kon kan dé medan griset vaxer. Jordbrukets problem ér i
dag akuta, och det var nog finansministern mycket medveten om niir han
gjorde sitt uttalande. I svaret star det att energigrodorna pa lang sikt kan fa
stor betydelse. Da giller det att hitta losningar, sd att dessa tva ting kan métas
pé ett sadant siitt att inte stora arcaler liggs ned, innan de nyttiggors pa det
sdtt som vi tycks vara helt dverens om.

Jag vill bara stiilla en kompletterande fraga till miljé- och energiministern:
Ar regeringen beredd att medverka till att det tidsmissigt blir en sidan
samordning att vi pd ett optimalt siitt kan utnyttja var dkermark?

Anf. 123 Statsrddet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Regeringen r sjilvfallet beredd att medverka till att det blir
fornuftiga losningar pa viktiga samhéllsproblem. En foérdel med odling av
energiskog pd dkermark ar att denna skog kan odlas pd ganska daliga
dkcrmarker och med anvandning av férhallandevis litet bekdmpnings- och
godningsmedel. PA det sittet blir det ett bidrag till 16sningen av en del
miljéproblem.

Nu forhaller det sig ju sa, att Ivar Franzén har ovanligt goda férutsittning-
ar att sjilv medverka i det hir arbetet, eftersom han &r ledamot av
energirddet, energiverkets styrelsc och motoralkoholkommittén.

Anf. 124 IVAR FRANZEN (c):

Fru talman! Jag tackar statsrddet Dahl f6r det kompletterande svarct. Bara
en liten synpunkt. Det giller energiskogen. Jag delar uppfattningen sa langt
att energiskogen pa marginell dkerjord av simre kvalitet kan vara ett bra
alternativ. Samtidigt binder det dnda &kerjorden under en viss vixtcykel.

Det aktuella problemet i dag, att vi genom reaktorolyckor i andra lander
kan f& delar av var dkermark skadad pa sadant sitt att vi inte kan nyttja den,
ar ytterligare ett argument for att forséka bibehalla all god dkermark i sddan
kondition att den redan med ett ars eller en manads varsel kan anvindas fér
matproduktion igen.

Anf. 125 Statsrddet BIRGITTA DAHL.:

Fru talman' Jag vill bara pdminna om att jag uppfattade Ivar Franzéns
fraga sa, att han undrade 6ver hur vi skulle kunna utnyttja den mark som inte
behovs for produktion av mat.



Anf. 126 IVAR FRANZEN (¢): Prot. 1985/86:142
Fru talman! Frigan gillde det. 15 maj 1986

Jag namnde energigrodor i min friga. Med energigrodor menar jag i forsta
hand inte energiskog. Det dr en odling som endast marginellt kan berdra véar
goda dkermark. Jag tycker det ar vildigt viktigt att vi &r 6verens diven om den
fragan. Det iirinte den goda dkermarken som vi skall anviinda till energiskog.
Da skulle det bli en bundenhet som kan vara mindre bra ur beredskapssyn-
punkt.

Om kirnkraftverket
i Barsebick

Overliggningen var hiirmed avslutad.

32 § Svar pa fraga 1985/86:537 om kirnkraftverket i Barsebick

Anf. 127 Statsradet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Gorel Thurdin har friagat mig hur stor del av priset pa den
kirnkraftsproducerade elen som ir avsedd att tiicka sannolika ersattnings-
krav frdn Danmark vid en karnkraftsolycka i Barsebiick.

Lat mig forst erinra om att Sverige nir det giller skadestandsansvar for
atomolyckor har ratificerat den s.k. Pariskonventionen och den s.k.
tillaggskonventionen.

Enligt Pariskonventionen ir innehavaren av en kirnteknisk anlaggning
ansvarig for skador upp till ett visst belopp for varje olycka. Enligt
tilliggskonventionen utgar supplerande erséttning av statsmedel i den mén
ansvarighetsbeloppet enligt Pariskonventionen inte forslar till full erséttning
at de skadelidande.

Bestimmelser om atomansvarighet finns for svensk del i atomansvarig-
hetslagen (1968:45). Denna bygger p& Pariskonventionen och tillaggskon-
ventionen. For innehavare av cn karntcknisk anliggning i Sverige ar
ansvarigheten enligt denna lag begrinsad till 500 milj. kr. for varje
atomolycka.

Anlaggningsinnehavarna dr skyldiga att ha en forsikring som skall ticka
deras skadestandsansvar, utom i de fall sirskild statsgaranti har utfardats.
Forsikringen skall godkiinnas av forsakringsinspektionen och i vissa fall av
statens karnkraftsinspektion. For att garantera forsikringstickningen finns i
Sverige Svenska atomfdrsidkringspoolen. Det sammanlagda beloppet av
ersittningar frn anliggningsinnchavaren och staten som kan utga enligt
Paris- och tilliaggskonventionerna till f6ljd av en olycka uppgér till 3 miljarder
kronor fér skada som uppkommit i bl.a. Sverige, Danmark, Norge och
Finland. Om detta belopp inte forslar till full ersittning fér uppkommen
skada. bereds enligt 33 § atomansvarighetslagen gottgorelse av statsmedel
enligt grunder som faststills i sarskild lag.

Av denna redogdrelse for ersdttningar i hiindelse av en kdrnkraftsolycka
framgdr att beroende pé olyckans omfattning kan ersittning utga savil fran
anlaggningsinnchavaren som frin staten. Fragan kan dirfér inte ges ett
enkelt svar i form av Ore per kilowattimme. Den forsikringspremie som

betalas ingir dock i elpriset.
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Anf. 128 GOREL THURDIN (c):

Fru talman! Forst vill jag tacka for svaret. Det dr ju innchéllsrikt. Man kan
bli véldigt lugn nédr man ser belopp som 500 miljoner och 3 miljarder och
tinka att nu &r det hir avklarat.

Nir vi hiir i riksdagen fattar beslut brukar vi vilja veta vad beloppen avser.
D4 kan man fraga sig vilka varderingar som ligger till grund hir. Ar det ett
visst antal kor som inte kan beta ute, eller dr det en viss dkerareal som man
inte kan anviinda eller ett visst antal hem, osv.?

Vi fir ju stindigt hora att kiarnkraftselen édr sd oerhért billig. Om vi
forestiller oss att det skulle hiinda nagonting — eftersom det ju kan géradet—1i
Barsebick t.ex., hur virderar man da de skador som kan uppstd? Hur
virderar vi att stora arealer dkermark inte kan anvandas under mycket lang
tid framat? Hur varderar vi att manniskor maste lamna sina hem, kanske for
alltid eller atminstone for resten av deras eget liv? Och hur virderar vi
framtida férdandringar hos manniskor och djur?

Det ar nir vi borja stilla oss de har frigorna som vi forstir orimligheten i
kdrnkraftstekniken.

Haller inte statsradet Birgitta Dahl med mig om att hinder det nigonting i
Barsebick sa blir det nést intill omdjligt att ersitta det danska folket for de
uppkomna skadorna?

Anf. 129 Statsridet BIRGITTA DAIIL:

Fru talman! Om en sadan olycka som Gorel Thurdin nu talar om skulle
intriffa, vid Barsebiick eller nigon annan av de svenska anldggningarna, sa ar
det faktiskt enligt min mening andra &n ekonomiska frigor som ar de helt
avgorande. I perspektivet av det méanskliga lidande och den miljoforstorelse
som da skulle kunna uppsta tycker jag inte att de ekonomiska fragorna ar
sarskilt intressanta — dven om det &r bra att dven de finns reglerade i lag.
Naturligtvis dr de medménskliga och de ckologiska problemen de alit
overskuggande att ta itu med i en sddan situation.

Sjalvfallet 4r det ocksé dirfér som vart arbete arinriktat pa att till varje pris
undvika en sadan olycka.

Anf. 130  GOREL THURDIN (c):

Fru talman! Jag uppskattar att Birgitta Dahl sade det hon sade paslutet, att
det egentligen handlar om négonting helt annat dn kronor och 6re per
kilowattimme. Det jag har velat visa med min fraga ar just det orimliga i att
pasté att kdarnkraftsel skulle vara en billig och en rimlig energikélla.

Overlidggningen var hirmed avslutad.

33 § Svar pa fraga 1985/86:538 om exporten av rontgenblixtmaskiner

Anf. 131 StatsrAdet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Par Granstedt har fragat férsvarsministern om export av
rontgenblixtmaskiner ar godtagbar med hinsyn till Sveriges atagande enligt
icke-spridningsavtalet och Sveriges nedrustningspolitik i évrigt. Fragan ar



foranledd av vissa pressuppgifter om export av rontgenblixtmaskiner. Prot. 1985/86:142
Arbetet inom regeringen ér sa fordelat att det dr jag som skall svara pd  [Smaj 1986

fragan.
Arcndet bereds for niirvarande inom regeringskansliet och jag dr dirfor
térhindrad att kommentera det.

Omexporten av rint-
genblixtmaskiner

Anf. 132 PAR GRANSTEDT (c): _

Fru talman! Jag ber att fa tacka energiministern for svaret pd min friga.
Tyvirr var det inte sarskilt upplysande.

Det ir ju ett elinde med alla dessa fragor som bereds inom regeringskans-
liet vilket forhindrar debatt om dem, hur viktiga de &n dr. Ibland har man en
kansla av att graden av god vilja litet grand &r det som avgdr. For en stund
sedan diskuterade vi en fraga som gillde import av kdrnkraftsavfall till
Sverige. Den bereds for nirvarande i regeringskansliet. .. Jag ser att
statsradet skakar pa huvudet. Gér den intc det? Jag trodde att det fanns en
ansokan frdn SKBF, men den kanske inte har ndtt regeringskanslict dn?
Fragan iri alla fall inte firdigberedd, savitt jag forstar. I det fallet kunde man
and4 lamna ett besked, och det var jag glad for. 1 det har fallet kan man
diaremot inte limna négot besked. och det tycker jag dr synd. Detta ér
niamligen en friga som har ganska stor principicll rackvidd.

Rontgenblixtmaskinerna dr intressanta att anvinda vid utveckling av
karnvapen. Det har féorckommit export av rontgenblixtmaskiner till linder
som kan vara-aktuella i sddana sammanhang: Indien och Pakistan, och det
talas t. o. m. om Sydafrika och ¢n del andra linder som det finns anledning att
stiilla sig tveksam till.

Man har hallit sig under en viss kapacitetsgrians som har beddmts som
skapande en viss sidkerhet pd kdrnvapenspridningsomradet, men vi vet att
man i Storbritannien och USA har sett mycket striktare pd det héar 4n i
Sverige.

Nu har Indien begirt att f4 importera rontgenblixtmaskiner med mycket
stor kapacitet, som definitivt kan vara aktuella for karnvapenutveckling.

Om regeringen inte vill uttala sig om fallet med Indien, vore det dnda
virdefullt med ett besked fran regeringens sida om huruvida hittillsvarande
praxis att tillata export av rontgenblixtmaskiner skall forbli oférandrad eller
om regeringen kan tinka sig att skiirpa bestimmelserna och lata ett storre
skikt av rontgenblixtmaskiner bedémas som krigsmateriel och tas upp till
prévning i varje enskilt fall.

Anf. 133 Statsrddet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Det forhallandet att den nuvarande regeringen i samband med
att den nya kirntekniklagstiftningen infordes for ctt par ar sedan skirpte den
dven pa denna punkt och tog upp export av rontgenblixtmaskiner bland det
som maste bli féremal for regeringens prévning — till skillnad mot vad som
gillde tidigare under den borgerliga regeringens tid — ar svar nog pa frigan
om hur allvarligt vi ser pa den hir typen av export.

Jag kan forséikra att vi ocksa i de enskilda drendena tillimpar en ytterst

strikt praxis.
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Omdtgdrder for att mi-
nimera dioxinutslipp
fran bilar

Anf. 134 PAR GRANSTEDT (c):

Fru talman! Det dr nog inte svar pa det jag frigade om.

Jag tycker att det var bra att regeringen inforde sddana regler som innebér
att rontgenblixtmaskiner med stdrre kapacitet &n 500 kilovolt maste provas
som krigsmatericl. Nagra forbittringar maste ju ocksa ske med tiden -
oavscett vilken regering som sitter — i och med att ny kunskap kommer till.

Jag tycker inte att detta ir nigot motiv betriffande vad vi nu diskuterar,
om de regler som giller ir tillrickliga eller om man ocksd bor préva
rontgenblixtmaskiner med lagre kapacitet dn 500 kilovolt.

Nu exporterar man med foérkarlek rontgenblixtmaskiner pa 450 kilovolt,
och det 4r tveksamt om man kan anse att de dr sa oskyldiga nir det géller
utvecklingen av kiirnvapen att man kan se denna export som helt problemfri.

Det var alltsa detta som jag ville ha besked om. Jag uppskattar den atgird
som regeringen vidtog, men ir regeringen beredd att skiirpa praxis ytterliga-
re sd att dven mindre rontgenblixtmaskiner kan komma till prévning?

Anf. 135 Statsridet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Det sker alltid — &tminstone i den hir regeringen — en
fortlopande granskning av vilken typ av utrustning som skall bli féremal fér
sddan prévning, och det sker da och di forindringar.

Anf. 136 PAR GRANSTEDT (c):

Fru talman! Det later ju bra. Men jag vetinte hur mycket jag vigar tolka in
i det uttalandet - om det ir ett 16ftc av Birgitta Dahl att &tminstone ta sig en
allvarlig funderarc pid om man borde skiirpa reglerna och se till att ocksa
mindre réntgenblixtmaskiner an pa 500 kilovolt tas upp till prévning och
klassas som-krigsmateriel. Det ir vad jag forsoker fa fram nagot slags besked
om.

Overliaggningen var hirmed avslutad.

34 § Svar pa fraga 1985/86:546 om atgirder for att minimera
dioxinutslapp fran bilar

Anf. 137 Statsrddet BIRGITTA DAHL.:

Frutalman! Paul Lestander har frigat mig vilka atgéarder regeringen tinker
vidta fOr att minimera bilismens dioxinutslapp.

Inom ramen for naturvardsverkets s. k. dioxinprogram har nyligen mit-
ningar utforts for att utréna om bilavgaser innehaller dioxiner. Undersok-
ningarna har haft en mycket begrinsad omfattning, och mitresultaten ar

.ocksi av andra anledningar osdkra. Mitningarna visar att utslipp av dioxiner

i sm& mangder sker fran dagens bilpark. Unders6kningen visar ocksa att.
katalysatorrenade avgaser ej innchaller dioxiner i méitbara halter.

De skarpta avgasreningskrav som tidigare antagits av riksdagen kommer
saledes, savitt nu kan bedomas, att innebira att utslippen av dioxiner med
bilavgascer minskar viisentligt.

Det ir angelaget att vi s& snart som mojligt far en samlad bild av



dioxinutslippen fran olika slag av motorfordon. De nu féretagna mitningar-  Prot, 1985/86:142
na kommer dirfor att kompletteras med ytterligare métningar. 15maj 1986

Regeringen kommer att noga folja resultaten av de fortsatta miitningarna
och dérvid prova alla méjligheter att minimera utslippen av dioxiner fran
biltrafiken.

Om dugéirder for att mi-
nimera dioxinutsldpp
fran bilar

Anf. 138 PAUL LESTANDER (vpk):

Fru talman! Jag far forst tacka miljo- och energiministern for svaret.

Trots att man nu har infort skdrpta krav pa avgasrening ir det helt klart att
den 6vervagande delen av fordonen i den svenska bilparken dnnu inte kér
med blyfri bensin. Alltsa slapper man ut dioxiner som hirror fran tillsatsme-
del i denna icke blyfria bensin. Det skulle dirfor ha varit intressant att fran
statsradet ha fatt hora vilka offensiva atgirder man tinker sig for att £4 till
stind en snabbarc Overgang till blyfri bensin och katalytisk avgasrening.

Det finns naturligtvis en hel rad atgirder som dr mdjliga att vidta inom
skatteomradet och andra omriden. Min fraga gillde egentligen vad man rent
konkret ville gora. Statradet har ju forklarat att regeringen hyser en mycket
god vilja till att mycket snabbt komma till ritta med dessa problem efter de
ytterligare undersékningar som skall féretas. Men vari bestir rent konkret
den goda viljan och hur kommer den att yttra sig?

Anf. 139 Statsrddet BIRGITTA DAHL:

Fru talman! Lit mig forst deklarera att jag ser utomordentligt allvarligt pa
de varningssignaler som har kommit. Det dr bara nigra veckor sedan jag
muntligt fick uppgifterna fran naturvardsverkets generaldirektor, nér verket
forst hade noterat dessa resultat. I gér fick vi den fOrsta skriftliga rapporten
fran naturvardsverket. Annu sé liinge 4r. som jag sade, resultaten otillréckli-
ga. Vidriver nu pa utredningsarbetct for att si snabbt som maéjligt kunna fa
en uppfattning om hur ett offensivt program skall utformas.

Aven om vi ser till att s manga bilar som mojligt utnyttjar blyfri bensin i
storsta mojliga utstrickning, kommer vi dess virre under ganska lang tid
framat att ocksd ha andra bilar trafikerande vara viigar. Vi méste ju gora
ndgot at detta problem.

Nar det galler att formA ménniskor att utnyttja mojligheten att anvénda
blyfri bensin finns det mycket att gdra. En sak ér att bilisterna tar eget ansvar
och verkligen kdper blyfri bensin dir det ar mdjligt. En annan &r att den
bensinhandel som har blyfri bensin sjalv talar om att den siljer saddan. Jag
tycker att bensinhandlarna kunde géra minst lika stora skyltar som talar om
att de har blyfri bensin som de vid priskrig anvander for att tala om priset pd
bensin.

Vi har slutligen ocksa nyligen gett ———.

Anf. 140 FORSTE VICE TALMANNEN:
Den medgivna taletiden for detta anférande ér tyvirr slut.
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Om dtgdrder mot rym-
ningar inom kriminal-
vdrden

Anf. 141 PAUL LESTANDER (vpk):

Fru talman! Jag har verkligen inte beskyllt stutsradet for eller ens antytt att
det skulle vara fraga om senfardighet eller nigon form av {érdréjande av
rapporten.

Om man nu har fattat ett beslut om en 6vergang till blyfri bensin och om
man ser att — som statsridet papassligt pipekade — det folkliga ansvaret inte
tas i tillricklig utstrickning, menar jag att man som politiker och statsrid inte
kan lata sig n6ja med det. Man maste naturligtvis vara beredd att i sa fall sjilv
g till offensiv. Det ir den typen av dtgiirder jag cfterlyser. Jag vill hora vad
statsrdet egentligen tror att regeringen kommer att fOreta sig om dessa
forviintningar pa det folkliga ansvaret inte infrias.

Anf, 142 Statsrddet BIRGITTA DAIIL:

Fru talman! Jag blev kanske litet for ivrig i mitt forra inligg. Far jag
komplettera med upplysningar om nigra insatser som vi faktiskt redan har
vidtagit.

For att paskynda introduktionen av blyfri bensin har vi t.ex. alldeles
nyligen fattat beslut som skall underlitta for handeln i glesbygden — déir man
ofta bara har en enda bensinpump — att bekosta en ytterligare pump och
didrmed kunna siilja blyfri bensin. Vi har éverliggningar med branschen — da
menar jag bide bensinbranschen och motorbranschen — for att driva pa dess
arbete.

Men om nu enskilda minniskor inte i tillricklig utstrickning tar det
personliga ansvar de borde ta, da tycker jag faktiskt, Paul Lestander, att vi
som politiker ocksa har ett ansvar att bilda opinion i de hir fragorna. Det kan
vi gora tillsammans, Paul Lestander och jag.

Anf. 143 PAUL LESTANDER (vpk):

Fru talman! Sjalvfallet skall vi fullgéra var opinionsbildande roll och
utnyttja var styrka i frigan. Men om inte detta skulle hjilpa — om Birgitta
Dahl och Paul Lestander inte ricker till — di fir man inte vara frimmande for
att med lagstiftningsatgirder eller med skatterabatter och andra stimulansit-
girder forsdka fa fram ett Onskvirt resultat.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

35 § Svar pa fragorna 1985/86:515, 530 och 532 om atgarder mot
rymningar inom Kriminalvarden

Anf. 144 Justitieminister STEN WICKBOM:

Fru talman! Hugo Hegeland, Gunilla André och Wiggo Komstedt har
fragat om jag avser att vidta ndgra atgirder med anledning av att fyra interner
avvikit under teaterverksamhet utanfor anstalt.

Jag har inhdmtat att tcaterverksamheten borjade inom ramen for anstal-
tens fritidsverksamhet. Samtliga interner som deltog i projektet hade mycket
strikt verkstillighet med fa mojligheter till permissioner.

I ett senare skede kom emellertid verksamheten att bedrivas utanfor



anstalt. Kriminalvardsstyrelsen har forklarat att man i fortsittningen inte Prot. 1985/86: 142
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intagna som det har giller.

! o . 1o o Om dtgdirder mot rvm-
Nagon atgard fran min sida dr darfor inte aktuell. 5 :

ningarinom kriminal-

Anf. 145 HUGO HEGELAND (m): vdrder

Fru taiman! Justitieministerns svar pd min friga dr beklimmande. Det
uttrycker den veliga och virldsfranvarande vardideologi som priglar svensk
kriminalvérd.

Hur i all virlden kan man tro att fingar, domda for grova narkotikabrott,
skall ateranpassas till samhillet genom sjilviorverkligande pascenen? Det idr
ju inte friga om minniskor som &r psvkiskt skadade utan om intelligenta
personer som blivit miljonédrer pa forsiljning av narkotika, som sedan
ddelagt manga ungdomars liv.

Niir jag tidigare i ar besokte kriminalvirdsanstalten i Norrkoping fick jag
se otroliga sikerhetsatgiirder. Har rastas fingarna i friska luften blott tvi och
tva under bevakning av beviipnade vakter. Efter ett par dr maste fingarna
skiljas och omplaceras for att férhindra gemensamt plancrad flykt.

Men pa Kumla gér man precis tvirtom. Dir forvandlar sig fangelsedirek-
toren till teaterdirektor och ger sig tillsammans med en avdelningsinspektor
ut pd turné med fem grova brottslingar, av vilka tva skulle forpassas ur riket
nér de avtjanat sitt langvariga straff.

Goteborgspolisen, som fOrvisso har sinne for humor, visste inte om den
skulle skratta eller grata nir den — forst efter fem timmar — fick larm om
rymningen. Och da sitter teaterdirektoren. forlit, fingelsedirektoren pa
Kumla, och forséker ursikta sig med att han lamnat faingarna ensammai ctt
rum, forlitande sig pa att de skulle respektera en olast dorr, dver vilken stod
FORBJUDEN UTGANG!

Varfor har man da inte satt upp denna skylt 6ver varenda dorr pa Kumla
och slopat alla vilbeviipnade vakter?

Det resande teatersiilllskapet skulle avsluta sin turné med en forestillning,
till vilken hela justitiedepartementet var inbjudet. Forestillningen skulle ges
som exempel pa framsynt arbete med fangar pa tunga anstalter. Vilken ironi
med narkomani!

Jag vill friga: Beklagar justitieministern att han gick miste om denna
fdngarnas fingslande forestdllning av pjasen "I vintan pd Godot™? Nu
bjuder Sverige i stillet hela viirlden pa forestillningen "I vintan pa fdrrymda
fangar™. Skiims inte justitieministern 6ver svensk kriminalvard?

Anf. 146 GUNILLA ANDRE (c):
Fru talman! Jag tackar for svaret pa min friga.
Det dr i stor utstriackning grova brottslingar som i dag ar intagna pé vara
kriminalvardsanstalter. Det torde rida en allman uppfattning om att de
under strafftiden skall f& en human behandling. Diaremot reagerar allménhe-
ten mot vad den anser vara tecken pd slapphinthet och menlost handlande.
Kriminalvarden ar en del av rittsviisendet. Hindelser som urholkar
ménniskors fortroende for kriminalvardens mojligheter att utféra sina
aligganden skadar inte bara kriminalviirden som sidan utan dven rittsvisen- 85
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det i dess helhet. Den aktuella rymningen. som jag dberopade i min fraga,
skedde under en teaterforestiillning som internerna turnerade med.

Hur kan nagot sidant fa hinda? — S hiir fér det inte gd till. — Detta r
allminna kommentarer. Hir rérde det sig om grova brottslingar. D& duger
det inte att med-en axelryckning hiinvisa till det vackra varvidret, som méste
ha varit en overmiktig frestelse for de intagna.

Jag hade i min fraga till statsrddet stillt frigan om gillande praxis for
overvakning ir till fyllest. Jag har inte fatt nagot svar. Mdhéinda ar dnda
svaret ett svar. Eftersom verksamheten upphort dr nagon dtgirdinte aktuell,
men — om jag far tolka detta — annars skulle det val ha varit aktuellt?

Anf, 147 WIGGO KOMSTEDT (m):

Fru talman! Jag ber att fa tacka for svaret.

Sverige ar fantastiskt! Sa lyder en slogan. Sa later det uppenbarligen ocksa
nir de internationella narkotikasyndikaten tolkar sin syn pd Sverige. Méanga
knarkkurirer skickas fram ochini Sverige via Helsingborg. Fa blir ertappade,
och blir de gripna s& vet de redan att vad som vantar dem.i Sverige ar en
ganska hygglig tillvaro dven under fingelsetiden. Fritidsaktiviteter och
permissionsforhiallanden gor det ocksa ganska litt att rymma, vilket kurirer-
na vet nir de pabdrjar sina Sverigeresor.

Att jag gor dessa pastienden fran internationella utgdngspunkter beror pa
att det aterigen var fyra utlindska medborgare som rvmde under de
uppmirksammade férhallandena i Goteborg — alla fyra domda for grova
narkotikabrott, alla fyra internationella brottslingar, namnen pa alla fyra ar
kinda.

Svenska folkets syn pd var rittssikerhet far sig en allvarlig kniick nar
sadant hir hinder som nu senast i Géteborg. Det talas i Sverige ganska
mycket om rasism, men dr det inte just sddana hir handelser som foder -
ganska onddigt — rasistiska omddémen hos stora delar av svenska folket? Var
undfallenhet mot dem som ar domda for grova narkotikabrott skapar sikert
jordmén for ett sddant synsitt.

- Justitieministern ger inte mycket av hopp i sitt svar. Det ar direkt negativt
till atgdrder. Aterigen har den socialdemokratiska regeringen visat sin
instéllning till alla dem som har barn, ungdomar och andra anhériga som
drabbats av knarkhandlarnas verksamhet.

Anf. 148 Justiticminister STEN WICKBOM:

Fru talman! Det var vildigt vad Hugo Hegeland tog i. Jag dr inte lika
munter som han, nir han raljerar om vad som har intriiffat i det hér fallet,
som dels dr alldeles unikt, dels — som jag ser det — dr ett allvarligt fall.

Att klara ut den formella bakgrunden ér inte regeringens sak. Det é&r
kriminalvardsstyrelsen som med stéd av de regler som géller beslutar om
behandlingen av de intagna i kriminalvirdsanstalt. Om man i det har fallet
har foljt gallande regler granskas for narvarande av justitieombudsmannen.

Gunilla André har forstatt mitt svar alldeles korrekt. Om kriminalvards-
styrelsen inte hade férklarat att man inte skall fortsdtta med verksamheten,
skulle jag naturligtvis ha tagit upp frigan om en andring av reglerna.



Anf. 149 HUGO HEGELAND (m): Prot. 1985/86:142
Fru talman! Det &r klart man blir upprord nar man far ett sd lamt och 15 maj 1986

oengagerat svar av justitieministern om denna upprérande hiindelse. Den ar .
Om digdrder mot ryni-

ningar inom kriminal-
vdrden

ju héjden av enfald.

Lit mig citera andra lika omdémesgilla personer som vi i moderata
samlingspartiet. Kriminalinspektdr Bengt Persson vid Goéteborgspolisen
sdger: "Det hér dr ett enda stort spex.”

Diremot sdger Marianne Hékansson, som dr overdirektor vid kriminal-
vardsstyrelsen: "Det vackra vidret pA mandagen maste ha varit en dvermék-
tig frestelse for dem.” Det ar ju fullstindigt nonsens.

Fran fangarnas sida har man klagat och sagt att de kiinde sig som om de
blivit utnyttjade. En har uttalat att kriminalvérdsstyrelsen i eget syfte har
utnyttjat fangarna.

Det méste ha varit direkt tjénstefel att handla sa som regissoren siger att
man gjort. Han har jobbat och turnerat tillsammans med fingarna under ett
helt ir. De "hann lara kiinna varandra, fatta sympati for varandra — de hann
bli ett gang™. Det dr ju just det man skall férhindra inom kriminalvarden!

Anf. 150 GUNILLA ANDRE (c):

Fru talman! Jag tackar justitieministern for det kompletterande svaret. Jag
ar glad 6ver att justitieministern verkligen ser allvarligt pa den hir fragan.
Vidare tycker jag att det iir bra att frigan nu dr foremal for granskning. sé att
vi kan klara ut hur det forhéller sig i det hir fallet. Det intraffade har ju
upprort vildigt manga ménniskor.

Anf. 151 WIGGO KOMSTEDT (m):

Fru talman! Nej, justiticministern, detta ar inte nigonting unikt. Vi har
manga cxempel pd konstiga saker som hidnder ndr det giller svensk
kriminalvard och dem som ar démda for grova brott.

Polisen har inga pengar till att bedriva spaning. Man har vildigt svart att fa
de resurser som behdvs. Det dr klart att jag forstar att man upplever
situationen som valdigt besvirande. Man vet att bilnumren pé de bilar som
man bedriver spaning med ar kinda. Men man har inte resurser. s att man
kan—som det heter — leasa bilar for att inte bliigenkind. Nej, i stillet fir man
alldeles i onddan anvinda sina resurser till att jaga denna typ av brottslingar,
som fér en s& unik mojlighet att rymma.

Tror justitieministern att polisen under sadana forhallanden upplever sina
arbetsuppgifter som meningsfulla? Den fragan vill jag girna ha ett svar pa.

Overlaggningen var hirmed avslutad.
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36 § Svar pa fraga 1985/86:520 om forslaget till &klagarorganisation
i Falun och Borliange

Anf. 152 Justitieminister STEN WICKBOM: .

Fru talman! Bjorn Korlof har fragat mig om jag. mot bakgrund av vad som
har kommit fram'i massmedia, anser att dklagarkommitténs forslag om en
sammanliggning av Falu och Borlange dklagardistrikt kan ligga till grund for
den framtida aklagarorganisationen i omrédet.

Aklagarkommitténs betinkande om den lokala Aklagarorganisationen har
nyligen dverlimnats till mig. Betinkandet kommer att remissbehandlas. Det
ar darfor sjilvfallet alldeles for tidigt for mig att kommentera kommitténs
forslag. Jag utgir emellertid fran att det material och de dverviiganden som
kommittén har redovisat sammanstillda med de synpunkter som remissin-
stanserna kommer att limna blir ctt fullgott beslutsunderlag f6r statsmakter-
nas framtida stiallningstaganden till forslagen.

Anf. 153 BJORN KORLOF (m):

Fru talman! Jag vill forst tacka justitieministern for svaret pa min fraga.

Svenskt utredningsviisende har av hiivd ett gott anseende nir det giiller
ovilld, saklighet och kompetens.

En av dklagarkommitténs viktigaste uppgitter var — jag citerar direkt ur
dircktiven — att “ligga fram forslag till en organisation i stort som i storre
utstriickning in vad som éir fallet i dag kan bidra till en eftektivare anvindning
av resurserna inom aklagarvasendet™. '

Mot denna bakgrund var det med utomordentligt stor hiipnad jag tog del
av dklagarkommitténs argumentering bade for en sammanslagning av Falu
och Borlinge dklagardistrikt och for lokaliseringen av den nya myndigheten
till Borliinge. Av olika uttalanden i lokalpressen har ocksa framgatt att
motiven for detta inte dr av den Karaktiren att de cgentligen tal en saklig
granskning.

Kommitténs argumentering i denna del innehdller ett betydande antal
felaktigheter och ofullstindiga redovisningar. Dessutom vittnar den —i varje
fall i denna del - om okunnighet om hur &klagare fungerar, om vilka
kontaktorgan de har och om vilka de skall samarbeta med. Man underliter
att redovisa att en distriktsaklagare som stétt till torfogande sedan 1974 i
praktiken alltid har tjanstgjort i Falun, varfor Falun liksom Borlinge
egentligen ir ett tredklagardistrikt.

Det faktum att domstolen, som finns i Falun, iir ett av dklagarnas viktigaste
samarbets- och kontaktorgan nedvirderas.

Man nimner inte att de militira mil som emanerar frAn Dalaregementet i
Falun handliaggs av tingsritten dir. Att polisens alla viktiga resurser pa
lansniva finns i Falun ndmns knappast. Sérskilt géller det ckoroteln, som
justitieministern har anledning att betrakta som sarskilt betydelsefull.
Narkotikaroteln, tckniska roteln, trafikavdelningen och linshiktet finns i
Falun. Aven linsstyrelsen, cxekutionsviisendet osv. finns dir. Fragor om
restider och kostnader tar man 6ver huvud taget inte upp till en ordentlig
diskussion.

Jag utgar fran att justitieministern. precis som han séger i svaret, vid sin



scnare provning av fragan har tagit till sig ctt sakligt riktigt underlag och att  Prot. 1985/86:142
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Om forbdtrat konsu-
mentskvdd vid kredit-
kop

Overliggningen var hirmed avslutad.

37 § Svar pa friga 1985/86:524 om forbittrat konsumentskydd vid
kreditkop

Anf. 154 Justitieminister STEN WICKBOM:

Fru talman! Hans Rosengren har fragat mig om jag ér beredd att verka for
en forbiittring av konsumentskyddet nér det giller de s. k. trepartsférhallan-
den som kan uppkomma vid kreditkop, sa att konsumenten inte kan hillas
ansvarig for en annan parts forsummelser.

Inom justiticdepartementet har vi sedan en tid tillbaka uppmitrksammat
det problem som Hans Rosengren har tagit upp. Frigan ir ocksd aktuellicen
dom som nyligen har meddelats av hogsta domstolen. I domen, som giillde ctt
av siiljaren pantsatt avbetalningskontrakt. sade hdgsta domstolen att siirskil-
da krav pa klarhet och tvdlighet far stillas pa en underrittelse till
konsumenten om att kontraktet dr pantsatt. Domstolen fann att konsumen-
ten i det aktuella fallet varit i god tro nir det giillde séljarens riitt att uppbiira
betalning och avslog darfor finansicringsforetagets krav pa betalning.

Det viktiga i sadana hir fall ir att konsumenten verkligen blir upplyst om
att han inte si att siga kan gora upp rikningen med sin séljare, utan att
betalning i stiillet méste riktas till finansieringsforetaget. Enligt vad jag har
inhdmtat avser konsumentverket att ta upp overliggningar med foretridare
for bilindustrin och finansieringsfdretag och att dver huvud taget se dver de
rutiner som tillimpas. Det maste sjilvfallet vara ett intresse ocksd for
finansieringsféretagen att konsumenten inte riktar sin betalning till siljaren.

Jag tror att det biista sittet att forbittra konsumentens stillning i dessa fall
ar att sprida information om vad som géller. Jag utgar frin att den éversyn
som konsumentverket avser att géra kommer att medfora att det problem
som Hans Rosengren har tagit upp diirmed far en tillfredsstiltande [0sning.

Anf. 155 HANS ROSENGREN (x):

Fru talman! Jag vill forst tacka justitieministern for ctt positivt svar.

Atskilliga ménniskor har drabbats ckonomiskt mycket hirt beroende pa
bristfiillig lagstiftning pd detta omride. Det finns bl. a. ett par uppmirksam-
made fall i Kristinehamn, dér personer tvingas betala husvagnar som de inte
forfogar over.

Justitieministerns svar kan inte tolkas pd annat sitt dn att dessa brister i
konsumentskyddet skall undanrdjas. Jag ar dirfor, fru talman, mycket nojd
med det svar jag har fatt.

Overliggningen var hirmed avslutad.
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38 § Svar pa fraga 1985/86:544 om forbud mot tivlingar
i “'dvargkastning”*

Anf. 156 Justitieminister STEN WICKBOM:

Fru talman' Margareta Persson har frigat mig om jag kommer att se till att
tivlingar i "dvirgkastning™ inte fir forckomma i Sverige.

Decn foreteelse som Margarcta Persson tar upp lar ga ut pa att man skall
tiivla om att kasta kortvuxna ménniskor si langt som maojligt. Om négon
verkligen vill ta upp en sadan tivling hir, forefaller det mig bade dumt och
meningslost. Dessutom delar jag Margareta Perssons uppfattning att det hir
ar dgnat att kriinka ménniskovirdet.

Om inte reglerna i allmidnna ordningsstadgan eller bestimmelserna i
brottsbalken om brott mot liv och hélsa skulle vara tillriickliga kan jag tinka
mig annan lagstiftning.

Anf. 157 MARGARETA PERSSON (s):

Fru talman! Jag vill tacka for det positiva svaret.

Denna djupt krankande och fornedrande hantering av miinniskor har
blivit nigot slags folknoje i bl. a. Australien och England. Riskerna ir stora
for att attityderna till kortviixta men ocksa till andra handikappade snabbt
kan forsamras. Det ar krinkande och férnedrande att manniskor skall
skratta &t kortviixta. Denna handikappgrupp har fétt lida nog av ménniskors
fordomar.

Ett finskt bolag lidr i sommar dka runti Finland och visa upp dessa tivlingar
pé olika marknader. Vissa uppgifter tyder nu pd att detsamma skall ske i
Sverige. Enligt tidningsuppgifter har vissa polischefer i vrt land redan gett
sitt tillstand, medan andra har viigrat.

Det ér alltsd viktigt att det klargors vilka regler som géller i vart land, si att
denna hantering aldrig far forekomma hdr. Om géllande lagstiftning inte
ricker miste man sc till att ndgot passande lagrum far en annan utformning.

Kan jag allts tolka statsrdets svar sa att dessa s. K. tivlingar inte kommer
att tillatas 1 Sverige?

Overldggningen var hirmed avslutad.

39 § Svar pa fraga 1985/86:498 om SMHI:s verksamhet vid Sundsvalls—
Hirndsands flygplats

Anf. 158 Civilminister BO HOLMBERG:

Fru talman! Martin Olsson har fragat mig om regeringen kommer att
avvisa ett forslag fran statskontoret om att flytta SMHI:s verksamhet fran
Sundsvalls-Harndsands flygplats.

Vi har 1 dag tva organisatione: i Sverige for vidertjéanst, en civil och en
militar. som bada kraver bl. a. stora framtida teknikinvesteringar. I syfte att
effektivisera vidertjinsten har statskontoret tillsammans med SMHI och
chefen for flygvapnet p& regeringens uppdrag utrett moéjligheterna till
samordning och samverkan. Statskontoret har foreslagit att ett for de bada



organisationerna gemensamt produktionssystem infors och att antalet regio-
nala produktionsstillen minskas frin sju till tre. Statskontoret har férordat
ett lokaliseringsalternativ som innebir att SMHI:s verksamhet vid Sunds-
valls—-Harnosands flygplats flyttas till Lulea.

Fragan om samordning av den civila och militara vidertjinsten bereds for
ndrvarande i regeringskansliet.

Jag ar vil medveten om det bekymmersamma sysselsattnings- och
befolkningslaget i savil Timrd kommun som pa andra orter i skogslanen.
Regeringen har i sin regeringsférklaring markerat att regionalpolitiken skall
intensifieras.

Jag kan konstatera att statligt lokaliseringsstod till Timra kommun fr. 0. m.
1982 utgitt med drygt 37 milj. kr. Kommunen uppvisar ocksé fram t. 0. m.
1985 en minskning av arbetsldsheten, dock inte i sddan omfattning att liget
vasentligt forbattrats.

Anf. 159 MARTIN OLSSON (c¢):

Fru talman! Jag ber att fi tacka civilministern fér svaret pd min fraga.
Svaret ar tyvarr inte direkt forpliktande.

Vasternorrland ar ett ldn i kris och har mycket negativ sysselsittnings- och
befolkningsutveckling. Dirfor &r det speciellt allvarligt varje gang linet
drabbas av eller hotas av ytterligare bortfall av arbetstillfallen och service.

Statskontorets forslag om samordning av den civila och militiara vider-
tjansten och dirav féljande forslag att flytta SMHI:s verksamhet frin
Sundsvalls-Harndsands flygplats utgdr ett nytt hot mot bade sysselsattning
och service. 33 personer ar verksamma hos SMHI dér. De skulle forlora sina
arbeten och tvingas flytta. Personalen har med riitta reagerat hart mot detta
hot om tvangsforflyttning.

Flygplatsen ligger i Timrd kommun, som har drabbats av kdnnbara
foretagsnedliggelser under senare ar. Arbetslosheten dédr dr den hogsta i
Visternorrlands lan — ett ldn som alltsd har hog arbetsloshet.

SMHI ger &dven virdefull service genom att man dir tillhandahaller lokala
tjanster till bl. a. viigverket, turistndringen, yrkesfiskare och lantbrukare.

Uppdragsverksamheten vid flygplatsen ger SMHI viktiga intdkter och har
tyngdpunkten i sdédra Norrland. Inom SMHI bedémer man det som troligt att
man kommer att kunna dka denna verksamhet och 6ka intikterna.

SMHI ger alltsa bade viirdefull service och vardefull sysselsétining i en hart
drabbad region. Det ar darfor viktigt att alla som har ansvar for regional
utveckling och rittvisa arbetar for att verksamheten skall bli kvar.

Aven de som ser frigorna ur andra synpunkter har motsatt sig flyttningen.
SMHI och dess generaldirektdr har ju kraftigt vint sig mot forslaget.

Jag vill fréga: Kommer civilministern, som ju sjélv ar fran Visternorriand,
att kraftfullt arbeta for att bevara SMHI:s nuvarande verksamhet vid
Sundsvalls-Hérndsands flygplats?

Anf. 160 Civilminister BO HOLMBERG:

Fru talman! Jag utgar fran att Martin Olsson ar vill medveten om att jag
inte kan lamna svar nir det géller 4renden som icke ar firdigberedda. I det
bér fallet foreligger ett utredningsforslag. Vi skall nu gd igenom detta - och
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vad man har sagt friin olika berérda parter och myndigheter. Det pagdr ocksé
olika former av uppvaktning. Nar detta beredningsarbete dr klart kommer
regeringen att ta stillning i den har fragan.

Anf. 161 MARTIN OLSSON (¢):

Fru talman! Jag hoppas att jag kan tolka svaret sd att civilministern sjalv i
varje fall arbetar kraftfullt f6r bevarandet. Det dr nigot som alla visternorr-
lanningar forvantar sig av det enda statsradet fran vart lan.

Jag vill namna att det ir ménga som ser pa frdgan ur andra &n
regionalpolitiska synpunkter och som har uttalat sig mot forslaget. Dagbla-
det i Sundsvall hade intervjuat SMHI:s gencraldirektor, som betecknar detta
forslag som en ren skrivbordsprodukt. Jag hoppas att 4&ven Bo Holmberg
skall sc det sa och ta de viktiga regionalpolitiska hiinsyn man bor ta.

Overlaggningen var hiirmed avslutad.

40 § Svar pa fraga 1985/86:503 om centrala dataregister

Anf. 162 Civilminister BO HHOLMBERG:

Fru talman! Gunnar Hokmark har frigat justitieministern om han ar
beredd att lamna en redovisning Over de storre centrala register som i dag ar
under planering i regeringskansliet. Frigan féranleds av att massmedia
rapporterat om arbetet med det s. k. fastighetsdataregistret.

Fragan har oéverlimnats till mig.

Riksdagen har funnit det dndamélsenligt att en arlig redovisning dver
ADB i statsforvaltningen bifogas budgetpropositionen med hinsyn till de
viktiga principfrigor och de betydande effekter for medborgarna som
inférandet av ADB ofta medfor.

Regeringen utarbetar och presenterar drligen med hjilp av statskontoret
en sadan redovisning. I denna ingér information om sdvil viktigare ADB-
tillimpningar inom statstdrvaltningen som pagaende och avslutat utred-
ningsarbete pa dataomridet.

Under sommaren och hdsten kommer statskontoret dessutom i ett siirskilt
uppdrag att inventera och sammanstilla fakta om befintliga och plancrade
databaser och ADB-register i statsférvaltningen 1 syfte att fortsitta informa-
tionsspridningen inom och fran statsforvaltningen.

Regeringen kommer att redovisa stérre ADB-system pd sedvanligt satt i
kommande budgetproposition.

Anf. 163 GUNNAR HOKMARK (m):

Fru talman! Forst ber jag att f tacka civilministern for svaret pa min fraga.

Var och varannan vecka kan vi i dagspressen ldsa om nya register som
planeras eller som viixer fram. Detta gor vi samtidigt som vi kan konstatera
att de inte debatteras i riksdagen sd att vi ddrigenom kunde diskutera hur
integriteten for den enskilde i de olika registren skall kunna respekteras pa
bista satt. I stallet dr det sd att regeringens foretriddare oftast hédnvisar
forslagen om ett stirkt skydd for den enskildes integritet till en pagdende



utredning, ndmligen data- och offentlighetskommittén, samtidigt som man  Prot. 1985/86:142
later registren vixa fram. 15 maj 1986

Den sammanstillning som finns i budgetpropositionen ger inte en sdrskilt
bra bild av de register som nu vixer fram. Lat mig bara ta ett exempel:
Socialstyrelsens slutenvardsregister, som ritt allmint anses vara mycket
integritetskdnsligt, finns intc med dir. Vad som framfor allt ar viktigt ér att
de register som finns dar beskrivs mera som olika informationssystem som
man planerar snarare an enskilda register. Det leder till att vi inte fir en

Om centralu datua-
register

6ppen debatt om olika register.

Vi fick det om socialstyrelsens slutenvérdsregister, men det var inte tack
vare regeringen utan pd grund av att justitickanslern slog fast att det
uppgiftslamnande som skedde inte var férenligt med géllande sckretesslag.

Det dr mot den bakgrunden som det dr intressant att stilla frigan om en
béttre redovisning, en debatt om de register som viixer fram. Ar civilminis-
tern t. cx. beredd att se till att en lag stiftas om de olika storre register som
viixer fram eller att avvakta data- och offentlighetskommitténs utredning om
starkt integritetsskydd? Annars blir faliet bara att registren, som ar hoten
mot integritcten, viixer fram samtidigt som man utreder och skjuter at sidan
forsiagen till skydd for den enskildes integritet.

Anf. 164 Civilminister BO HOLMBERG:

Fru talman! Lat mig sdga att det inte bara dr i massmedia som vi har
diskuterat integritetsfrigorna. Det har ocksd gjorts flera ginger hér i
riksdagen. Bl. a. har Gunnar Hoékmark och jag haft nagra diskussioner pa
den punkten. Det dr ju inte heller sa att det bara har hénvisats till
utredningar.. Regeringen har bl.a. ocksa lagt fram en proposition om
forstarkt sekretesskydd.

Det rader savitt jag forstar inga dclade meningar om att regeringen har
samma behov av information som riksdagen pa denna punkt. Det dr mot den
bakgrunden vi forsdker forbattra informationen om befintliga register och
databascr. Som ett beligg for detta fir tas det som jag sade i svarct till
Gunnar Hékmark, att statskontoret kommer att ges kompletterande upp-
drag att ytterligare fullstandiga bilden, for att vi pa sa satt skall kunna fa en
korrekt information inom regeringen, bland allménheten och hér i riks-
dagen.

Anf. 165 GUNNAR HOKMARK (m):

Fru talman! Det ar givetvis bra ju mer information man sprider om vilka
register som héller pa att véixa fram. Men felet dr att vi ser de nya registren
vaxa sig starkare och starkare i det svenska samhillet. Diarmed limnas allt
mindre utrymme for det utredningsarbete som pagér bl. a. inom data- och
offentlighctskommittén.

Jag tycker att det vore vil virt att lata utreda de hot mot den enskildes
integritet som varje nytt stort centralt register innebidr. Detta dr lika
angeldget som att man utreder de olika forslag som ror skyddet av den
enskildes integritet. )

Mot denna bakgrund fragar jag civilministern om han ir beredd att se tiil
att drendena dé det galler de storre register som i dag planeras far formen av 93
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lagforslag till riksdagen, sé att de kan debatteras hir utifrin integritetsaspek-
ter och andra aspekter. Och ar civilministern beredd att se till att man niir det
giller stora register liksom nir det géller socialstyr'elsens slutenvardsregister
far avvakta data- och offentlighetskommitténs utredande? Annars blir ert tal
om att skydda den cnskildes integritet mest ett tal med tunt innehall.

Overlﬁggningen var harmed avslutad.

41 § Meddelande om svar pa interpellation 1985/86:188

Anf. 166 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Fru talman! Jag har uppdraget att besvara hér ifrdgavarande interpella-
tion, och jag vill anméla att jag pa grund av sjukdom och utrikes resa inte haft
tillfdlle att besvara interpellationen inom foreskriven tid. Svar kommer att
lamnas den 23 maj.

42 § Svar pa fraga 1985/86:534 om rokgastorkningen av spannmal

Anf. 167 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Fru talman! Alf Svensson har frdgat mig om jag 4r beredd att se till att den
grupp som for ndrvarande utreder riskerna med rokgastorkning av spannmal
erhaller tillridckliga resurser for att pé ett effektivt och tillforlitligt siatt kunna
fullgora sitt uppdrag.

Regeringen gav i juni forra aret lantbruksstyrelsen och statens livsmedels-
verk i uppdrag att utreda verkningarna av direkt varmluftstorkning av
livsmedel, spannmal och foder samt att foresla de atgarder som kan behovas.
Verken har tillsatt en gemensam arbetsgrupp med anledning av uppdraget.

I december forra aret Gverlamnades ett delforslag innefattande synpunkter
pa direkttorkning av spannmadl. De framlagda undersékningsresultaten tyder
enligt verken pé att direkttorkning med naturgas som brénsle inte medfor
nigra pavisbara oldgenheter. Betraffande direkttorkning med eldningsolja
foreslas att metoden avvecklas. Vid undersdkningarna har namligen i nigot
fall kunnat konstateras en forhojd halt av polycykliska aromatiska kolviiten.
Négon fara for ménniskors hilsa foreligger dock inte enligt verken.

Lantbruksstyrelsen och livsmedelsverket fortsitter nu undersékningarna i
fraga om kaffe, malt och betfiber. Aven fodervaror baserade pa oljevixter,
baljvixter och sockerbetor undersoks. Uppdraget vintas bli slutfort till
sommaren. Det far forutsittas att verken avsitter de resurser som behdvs for
att fullgéra uppdraget.

Anf. 168 ALF SVENSSON (c):

Fru talman! Jag ber att f& tacka statsradet Lundkvist fér svaret.

Lat mig citera den avdelningsdirektor pé livsmedelsverket som &r satt att
leda den grupp som fatt regeringens uppdrag att utreda problemen med
rékgastorkning av spannmal. Han siger: P& spannmalssidan kan vi t. ex.
endast underséka rokgastorkningen av vete, och vi formar bara skaffa oss en
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Utredningsgruppen koncentrerar sig enbart pa s. k. polyeykliska aromatiska
kolvéten och pd nitrosaminer.

Nu innehéller ju rékgaserna ocksa tungmetaller, svaveldioxid och sot, men
utredningsgruppen har tydligen inte for avsikt att undersoka hur stora
méngder tungmetaller som hamnar i maten.

Redan nu fastslar silunda utredningsgruppen att de som torkar sid med
rokgaser fran olja tilifér maten en rad riskabla gifter. Livsmedelsverkets
forsta analys av rokgastorkat vete visade att detta vete innhdll tio ganger
hogre halter av organiska gifter, s. k. PAH-féreningar, dn normalvete som
torkats utan direkt kontakt med rokgaserna fran olja.

Fru talman! Man lér spara en femtedel av energikostnaden om man torkar
spannmélen genom direkt kontakt med rékgaserna i stallet tor genom
indirckt kontakt. Nu har ju energikostnaden som bekant minskats genom
lagre oljepriser. Dérfor bor inte kostnadsargumentet lingre vara lika
aktuellt. Jag kan, fru talman, inte forstd och acceptera att kostnadsskal over
huvud taget kan vara en motivering for att tillféra maten cancerogena
dmnen.

Nu vet vi ju att det inte enbart ir inhemska matvaror som innchaller gifter
fran rokgaser; det gor ocksa importerade matvaror. Darfor tycker jag att det
ar granslost viktigt att denna utredningsgrupp far resurser att fullgdra sitt
uppdrag. Jag skulle garna, fru talman, vilja friga om jag skall tolka
jordbruksministerns svar sd, att denna torkning nu stoppas.

Om rikgastorkningen
av spannmdl

Anf. 169 Jordbruksminister SVANTE LUNDKVIST:

Fru talman! De statliga verken maste ocksé prioritera sina uppgifter. De
uppgifter som det hér dr friga om skall verken kunna klara inom ramen for
redan tilldelade resurser. Livsmedelsverket har i sin tur ansvar for att
konsumenten inte skall behdva riskera att fa olampliga livsmedel och att
olampliga livsmedel inte kommer ut i handeln.

Jag utgér fran att verket vid den slutredovisning av uppdraget som kommer
foreslar hur avvecklingen bor ske. Jag utgdr ocksa fran att den kontroll som
fortlopande skall goras fungerar s, att konsumenten under tiden inte skall
behdva riskera att drabbas av olampliga livsmedel. Det ar detta uppdrag och
det ansvar som verket har.

Anf. 170 ALF SVENSSON (c):

Fru talman! Jag tycker svaret frin jordbruksministern dr tillfredsstillande i
allra hogsta grad. Jag har tidigare noterat att jordbruksministern sjilvfallet
agerar for att verkligen ta itu med den hir problematiken. Jag laser med.
tillfredsstéllelse i svaret: “Betrdffande direkttorkning med cldningsolja
foreslés att metoden avvecklas.”

Fru talman! Jag tycker att man redan nu har erhéllit sddana analysresultat
att ett forbud kan trada i kraft.

Overliggningen var hirmed avsiutad.
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43 § Svar pa fraga 1985/86:517 om plancrade forindringar av Sigtuna
centrum

Anf. 171 Bostadsminister HANS GUSTAFSSON:

Fru talman! Jan-Erik Wikstrom har frigat mig vilken vikt regeringen fister
vid de inviindningar som av kulturhistoriska skal har rests mot de plancrade
térindringarna av Sigtuna centrum.

Lat mig forst sfiga att regeringen for narvarande har en stadsplan for
provning, som beror ett omrade intill Sigtunas stadskérna. Det giller plunen
for kvarteret Nunnan dér avsikten dr att uppféra omkring 50 lagenheter for
aldre. Arendet har skickats pa remiss till planverket. Givetvis kan jag inte
siiga ndgot om hur utgdngen i drendet kommer att bli.

Det har tidigare anforts besviir till regeringen i ett drende, som dirckt beror
Sigtuna centrum. Det gillde stadsplanen for kvarteret Kyrkolunden m. fl.,
som ligger mellan Stora Torget och Busstorget. Men regeringen kunde inte
prova dessa besvir, eftersom den som klagade inte var besvirsberéttigad.

I Gvrigt har regeringen inte pa senare &r haft att prova ndgra planer for
Sigtuna centrum. Mitt svar till Jan-Erik Wikstrom maste darfor bli allmant
héllet.

Jag anser att det ar viktigt att vara stider utformas pd ett stadsmissigt och
tilltalande sdtt. Det inncbir bl. a. att storsta hiinsyn méste tas till kulturhisto-
riskt virdefull bebyggelse niir dldre miljéer skall kompletteras med ny
bebyggelse.

Virdet av dldre stadsmiljder har bedomts olika under skilda tider. Pa
senare ar har emellertid manga goda krafter medverkat till att miljovirdena
hos vér dldre stadsbebyggelse ytterligare uppméarksammats. Vi kan gladjan-
de nog ocksa se resultatet av detta pd manga platser i vart land.

De forslag till ny plan- och bygglag och lag om hushéllning med
naturresurser m. m., som ligger pé riksdagens bord, innehaller flera bestam-
melser som syftar till att underlitta bevarandet av ildre stadsmiljoer. Bl. a.
kan ndmnas att omraden av riksintresse for kulturminnesvarden skall
skyddas mot atgirder som patagligt kan skada kulturmiljén. 1 de inventering-
ar som riksantikvaricimbetet gjorde i samband med den fysiska riksplane-
ringen pd 1970-talet har for Ovrigt Sigtunas stadskirna angivits som
riksintressant.

Regeringen har ocksé i enskilda drenden markerat den vikt den faster vid
dessa fragor. Som ett exempel bland flera kan jag ndmna ett beslut fran férra
aret, da vi gjorde ett undantag i en stadsplan for Svedala centrum for att
hindra att en aldre, karakteristisk villa revs for anldggande av en parkerings-
plats.

Jag vill emellertid understryka att ansvaret fér miljon i forsta hand ligger
pd kommunal niva. Det dr enligt min mening en mycket grannlaga uppgift for
de kommunala beslutsfattarna att i sin planering varda arvet fran tidigare
stadsbyggnadsepoker.
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avseenden positivt svar.

For drygt en ménad scdan skrev tre framstdende kulturpersoner i Sigtuna
kommun, dversittaren Anne Marie Edéus, forfattaren Agnete Hjorth och
adjunkten Margarcta Dunér, till regeringen i detta drende, och jag citerar ur
deras brev:

“Infor den omedelbart férestdende utbyggnaden av gamia Sigtunas
stadskdrna viinder vi oss som en sista utvig till landets hogsta lagstiftande och
kulturvirdande myndigheter med en vidjan om ett snabbt ingripande.
Sigtuna dr ju som bekant, och for att citera riksantikvarien “den enda stad i
landet. dir man mera pétagligt kan forestiilla sig skalan och karaktéren aven
av de mest betydelsefulla av férsta generationens stiader hér i landet.”

Den omfattande utbyggnad som nu forestar pd ett ytterst begrinsat
omréide kommer att ohjilpligt och for all framtid forandra savil skalan som
karaktireni stadskirnan och innebér dessutom forsta steget till en betydande
exploatering av kulturhistoriskt viktiga omraden i den stad som i den fysiska
riksplaneringen och av kommunen sjilv klassats som miljo av riksintresse.™

Och sé foreslar de hir tre damerna att regeringen skall ldgga fram en lex
Sigtupa for att férhindra den planerade harda exploateringen. Det far ses
som en riktig opinionsyttring.

Jag ir tacksam for att bostadsministern i sitt svar har understrukit att det i
forsta hand ir de kommunala beslutsfattarna som har ansvar for fragor av
detta slag. Men det dr ocksé uppenbart att bevarandet av Sigtunas stadskirna
ar ett riksintresse. PA den punkten ir alltsd bostadsministern och jag dverens.

Jag hoppas att de hiir tre damernas skrivelse och kanske ocksd denna korta
fragedebatt skall tjiina som en pdminnelse till de kommunala myndigheterna
i Sigtuna om att de forvaltar ett arv av riksintresse.

Om svenska foretags
handelsforbindelser
med Sydafrika

Overliggningen var hiarmed avslutad.

44 § Mcd hiinsyn till att statsraddet Mats Hellstrom var férhindrad att niirvara
vid kammarens sammantride kl. 19.30 medgav kammaren att dennes svar pé
Hans Goran Francks frdga om svenska foretags handelsforbindelser med
Sydafrika fick lamnas fore besvarandet av frigorna till kommunikationsmi-
nister Sven Hulterstrom.

45 § Svar pa fraga 1985/86:528 om svenska firetags handelsforbindelser
med Sydafrika

Anf. 173 Statsridet MATS HELLSTROM:
Fru talman! Jag tackar for tillmotesglendet.
Hans Goéran Franck har fragat mig om regeringen ér beredd att offentlig-
goéra namnen pi de foretag som bedriver handel med Sydafrika och om
regeringen har beredskap att avbryta handelsférbindelserna med Sydafrika
om frivilliga dtgarder fran foretagens sida cller s. k. 6vervakningslicenser inte 97
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leder till Onskviirt resultat i isoléringen av Sydafrika.

Handeln med Sydafrika minskade mycket kraftigt under det sista kvartalet
1985, med ca 50 % i bada riktningarna. Nedgangen har fortsatt under
innevarande ar. Nir det giller exporten inskriinkte sig dock minskningen
under januari och februari till endast 20 % jimfort med samma period forra
aret. Denna minskning ér enligt regeringens uppfattning inte tillriicklig.

Regeringen kommer diarfor att noggrant folja utvecklingen. I september,
niir forsta halvarets statistik finns tillginglip, kommer vi att gora en
omfattande genomging. Om inte handeln fortsatt att minska i tillricklig
omfattning, kommer regeringen att inféra dvervakningslicenser for all
hundel med Sydafrika. Det éir viktigt att foretagen lojalt sluter upp kring den
rekommendation om att minska handelsutbytet med Sydafrika som regering-
en utfiirdade 1 oktober forra aret.

I dagsliget finns det — som frigestillaren antyder — inga offentliga
uppgifter om vilka svenska foretag som handlar med Sydafrika. De uppgifter
som insamlas rorande utrikeshandeln med Sydafrika, innefattande namnen
pa forctag. dr avsedda for statistik- och skatteiindamil. Med hiinsyn hiirtill ir
de sckretessbelagda. Om en licensreglering infors kommer denna att
utformas sd att offentlighet ges om vilka foretag som bedriver handel med
Sydafrika.

Nir det gilller var beredskap att avbryvta handelsforbindelserna med
Sydafrika vill jag understryka foljunde. De dtgirder som Sverige vidtagit pd
handelns omrade éir alla i enlighet med GATT-avtalets bestimmelser. Foren
total bojkott av handeln med Sydafrika kritvs ett beslut av FN:s sitkerhetsrad.
Sverige anser att FN bor fatta ett sidant beslut. Sverige. liksom andra linder,
har sedan linge aktivt verkat for och stétt generalférsamlingens forsok att fa
sikerhetsradet att fatta beslut om bindande atgiirder mot Sydafrika, bl. a. pd
handelsomradet. Vi kommer att fortsitta harmed. Skulle ett sadant beslut
fattas, har vi den beredskap som krivs fér ett omedelbart avbrytande av
handelsférbindelserna med Sydafrika.

Anf, 174 HANS GORAN FRANCK (s):

Fru talman! Jag tackar utrikeshandelsminister Mats Hellstrém fér svaret
som pi visentliga punkter dr positivt.

I dag har vi hiir i riksdagen haft besok av president Sam Nujoma. Han
efterlyste utvidgade svenska sanktioner mot Sydafrika.

Det iir tveksamt om det pa frivillig vig ir mojligt att genomfora en bojkott
av den svenska handeln med Sydafrika. Aven om en betydande minskning
dgde rum under forra aret, har handeln aterigen. som Mats Hellstrém sagt.
dkat. Det finns all anledning artt starkt vidja till svenska foretag. som
bedriver handel med Sydafrika, att avsta dirifran. Det dr angeliiget for
cxportdrerna att s0ka andra marknader och for importdrerna att séka andra
leverantorer.

Om inte foretagen fortsiitter att minska sin handel de niirmaste manaderna
inférs, som Mats Hellstrom sagt, dvervakningslicenser pd all handel med
Sydafrika. Detta ar en vilkommen atgird. Genom inférande av s.k.
overvakningslicenser skulle vi fi reda pa vilka foretag som bedriver handel
med Sydafrika, vilket vi inte med siikerhet vet 1 dag.
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politiska beslut avbryta handelsférbindelserna med Sydafrika. Pa den
punkten har Mats Hellstrom gett ett klart positivt svar.

Forenta nationernas sikerhetsrid har 1 juni forra dret uppmanat sina
medlemsstater att vidta frivilliga sanktionsatgirder mot Sydafrika, enligt
resolution 566. Detta har av dtskilliga linder uppfattats sa att internationella
forpliktelserinte ligger hinder i viigen for att dven avbryta importoch export.
Danmark har beslutat avveckla all import frin och export till Sydafrika.
Genomforandet av denna lagstiftning avseende Kolimport och 6vrig handel
kommer, oaktat de undantagsmdjligheter som foreskrivs, att medfora en
drastisk minskning av handeln och under en sexminadersperiod sannolikt
leda till en avveckling av handeln. Men nagra motatgirder med stod av
GATT-bestimmelserna har inte vidtagits och forviintas inte mot Dunmark
eller nagot annat land.

Négot avgorande hinder att avbryta handelsférbindelserna med Sydafrika
foreligger inte enligt min mening. Det skulle dock underlitta atgiirder fran
Sveriges och andra liinders sida om sikerhetsridets beslut ———.

Om svenska firetags
handelsforbindelser
med Sydafrika

Anf. 175 FORSTE VICE TALMANNEN:
Jag fir meddela att den medgivna tiden tyvirr for linge sedan dverskridits.

Anf. 176 Statsradet MATS HELLSTROM:

Fru talman! Som Hans Goéran Franck uttryckte sig, och jag hdiler med
honom pa den punkten, dr det viktigt att foretagen verkligen tar regeringens
rckommendation att minska handeln med Sydafrika pa allvar.

Foretagen har nu virmanaderna pd sig att visa sin goda vilja. Kommer inte
ctt tillfredsstéllande resultat under dessa manader och fram till dess att
statistiken ar tillginglig frampd hosten, kommer regeringen att infora
overvakningslicenser.

Sverige har genomfort ensidiga sanktionsatgirder mot Sydafrika péd ett
sadant satt att vi har varit mycket noga med att se till art de ir i
overcnsstimmelse med de internationella regierna. Dirfér har vi ocksd
kunnat fa andra lander att nu, nir det blir en 6kad internationell opinions-
bildning, ocksd genomfora den typ av atgirder som vi redan har vidtagit.
Dirmed har vi ocksa ett ansvar for att gi vidare, men hela tiden inom ramen
for det internationella regelsystemet. Dé har vien trovirdighet. och da kun vi
ocksd verkligen fi andra ldnder att forstd att det gar att genomfora ensidiga
atgirder. o

Anf. 177 HANS GORAN FRANCK (s):

Fru talman! Jag vill bara tillagga att det, enligt min mening, inte finns nigot
avgorande hinder att i likhet med Danmark avbryta handelsférbindelserna
med Sydafrika. Hir géller det ett politiskt beslut och politisk vilja. Det skulle
underlitta atgarder fran Sveriges och andra linders sida. om sikerhetsradets
beslut enligt resolution 566 preciserades ytterligare till att dven avse frivilliga

atgirder, som avser avbrytande av handel, utan att det behdver vara friga om
99
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bindande sanktioner. Sverige bér tillsammans med andra linder inom
Forenta nationerna ta initiativ i denna riktning.

Overlaggningen var hiarmed avslutad.
46 § Kammaren beslot att forhandlingarna skulle fortsittas kl. 19.30.

47 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstillts
den 15 maj

1985/86:554 av Karin Israelsson (c) till kommunikationsministern om per-
sontrafiken pa jarnvigsstrackan Storuman-Haillnis:

SJ har beslutat att dra in sju obemannade hdllplatser péd strickan
Storuman-Héllnés frn den 1 juli 1986. I samband med detta forsvinner
morgonturen frin Storuman till Viinnis och aftonturen den omvinda vagen.

Jag vill med anledning av detta friga kommunikationsministern om detta
beslut ar ett led i att inom en snar framtid dra in all persontransport pé
jarnvagsstrackan Storuman—Haillnis.

1985/86:555 av Margareta Persson (s) till socialministern om kommunernas
ansvar for skadeforebyggande insatser:

I HS 9 foreslogs ett lagreglerat tillsynsansvar for miljo- och hilsoskydds-
nimnderna i friga om skadeforebyggande atgiirder. I regeringens proposi-
tion 1984/85:181 skriver foredragande statsrdd: “Med utgingspunkt i
HS 90:s forslag avser jag darfor att foresla regeringen att forutséttningarna
for att utvidga kommunernas ansvar vad avser skadeforebyggande insatser
utreds ytterligare. Dérvid bor dven belysas méjligheter att utveckla en aktiv
medborgarmedverkan for ett samordnat skadeférebyggande arbete.” Denna
utredning ir annu inte tillsatt.

Jag vill darfor frdga socialministern:

Kommer socialministern att tillsétta utredningen om att utvidga kommu-
nernas ansvar for skadeforebyggande insatser?

1985/86:556 av Margareta Persson (s) till socialministern om forbattrad
skadestatistik:

I dag finns ingen ordehtlig statistik — och dirmed kunskapskélla — éver hur
olyckorna ser ut i Sverige. Vi har t.ex. rapporter i dag om att vissa
olyckstyper drabbar mellanstadiebarnen, men riktigt hur olyckspanoramat
ser ut vet vi inte. Utan kunskap ar det ocksé svart att vidta férebyggande
atgarder. Barnmiljoradet har under ménga ar foreslagit en olycksfallsregist-



rering. [ regeringens proposition 1984/85:181 foresiogs ocksa att ett rullande
registreringsforfarande skulle tillampas. Socialstyrelsen skulle fa i uppdrag
att svara fOr en skadestatistik i enlighet med HS 90:s forslag. Nagot sidant
uppdrag har dock regeringen dnnu inte givit socialstyrelsen.

Kommer socialministern att nu ge socialstyrelsen i uppdrag att se till att
skadestatistik borjar foras?

1985/86:557 av Jorn Svensson (vpk) till utrikesministern om atgirder vid
barns bortférande till utiandet:

Ett antal kvalificerade fall har forekommit da barn bortforts till utlandet.
Ett aktuellt sAdant ror en flicka, som pa sin tunisiske faders féranstaltande
flyttats till slaktingar i Tunisien. Fadern sitter sjilv 1 fangelse i Sverige.
Modern har viigrats réttshjéalp och saknar dirmed praktiska mojligheter att
fora talan i saken.

Mot den relaterade bakgrundcen vill jag friga utrikesministern:

Vad dmnar regeringen gora for att forbiittra sina mojligheter att vid
kidnappning eller bortférande av barn till utlandet pd diplomatisk vag soka
nd rattelse?

1985/86:558 avJdorn Svensson (vpk) till justitieministern om réttshjilp for att
bevaka eget barns ratt och intressen:

Fragan om mojligheterna att fa riittshjalp och offentlig forsvarare debatte-
rades nyligen i riksdagen, varvid man var ense om att laget var tamligen
otillfredsstiillande. Detta har illustrerats i ett aktuellt fall. som géller
bortférande av barn. Ett barn bortférdes av sin fader — som avtjanar
fangelsestraff i Sverige — och placcrades utom rickhall fér modern hos
mannens sliktingar 1 utlandet. Trots att saken rér bade bortférande,
berdvande av umgingesrdtt och fragan om ldmplig vardnadshavare fick
modern ingen rattshjilp.

Mot bakgrund av det anférda vill jag friga justitieministern:

Vilka atgarder 4mnar regeringen vidta for att garantera en férilder, som
saknar egna tillgdngar, mojlighet till rittshjalp for att kunna bevaka for
barnets framtid avgoérande intressen?

1985/86:559 av Gorel Bohlin (m) till kommunikationsministern om utbild-
ningen av flygledare:

Pésista tiden har akut brist pa flygledare uppstatt vid bl. a. Arlanda. Skélet
ir att manga sjukdomsfall intraffat och att underbemanningen redan tidigare
ar ett problem.

Denna yrkesgrupp har ett stressigt och ansvarsfullt arbete. Pressen pa
kvarvarande arbetsstyrka kan darfor bli rent av ddesdiger.

Pa grund av luftfartens utveckling i Sverige har arbetstempot vid flygled-
ningen 6kat snabbt, samtidigt som utbildning och "utcheckning’ av firdiga
flygledare inte pa nagot sitt haller samma takt.

Prot. 1985/86:142
15 maj 1986

Meddelande om frigor

101



Prot. 1985/86:142 Vad avser kommunikationsministern vidta for itgirder for att paskynda
15 maj 1986 och ut6ka utbildningen av flygledare?

Meddclande om fragor
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In fidem

BENGT TORNELL

IGunborg Apelgren
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