Trafikutskottets betankande
2001/02:TU9

Yrkestrafik m.m.

Sammanfattning

I detta betinkande behandlar utskottet motioner om &kerindringen, bestill-
nings- och turisttrafik med buss, taxi, saméakning samt fordonskontroll och
vissa andra fordonsfrégor.

I frdga om akerindringens konkurrensforutsattningar konstaterar utskottet
att ytterligare steg har tagits i riktning mot genomforandet av det transport-
och néringspolitiska program som regeringen stillde sig bakom i borjan av ar
2000. Salunda har regeringen tillsatt en ny utredning som skall arbeta fram
forslag till effektivare botesverkstillighet vid trafikbrott. Vidare dr vagtrafik-
beskattningen foremal for utredning som enligt uttryckliga direktivskrivning-
ar skall beakta nédringens konkurrensforutsittningar. Med hanvisning bl.a. till
detta utredningsarbete avstyrker utskottet samtliga motioner i &mnet (s, m, kd,
c, ip).

En motion (s) om éatgirder mot végforstorande Overlaster avstyrks med
hénvisning till att berdrda néringar inlett samarbete for en forbittrad situation
och till att Véigverket har fragan under uppsikt.

Med anledning av en motion (s) om turist- och bestéllningstrafik med buss
framhaller utskottet vikten av rittvisa konkurrensforutsittningar och av att
regeringen inom EU verkar for harmonisering och regelférenkling.

Problemet med olaga yrkesmaéssig persontrafik, s.k. svarttaxi, har visat sig
allvarligare d4n man hittills bedomt. Mot den bakgrunden och med anledning
av motioner (s, m) foreslar utskottet ett tillkdnnagivande om behovet av at-
gérder mot denna verksamhet.

Motioner (m, kd, fp) om avskaffande av Bilprovningens besiktningsmono-
pol avstyrks med hénvisning till intresset av att frimja en hog trafiksikerhet,
en god milj6 och en regional balans.

Med héanvisning till pagédende beredningsarbete avstyrks motioner (m, kd)
om fordonskontroll pa vig.

Motioner om tomgéngskdrning (fp) respektive s.k. chipstrimning (kd) av-
styrks.

I betankandet finns sju reservationer (m, v, kd, c, fp).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

10.

Akeriniringens konkurrensforutsittningar
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T208, 2001/02:T332, 2001/02:
T398,2001/02:T407 och 2001/02:T470 yrkande 1.

Reservation 1 (m, kd, ¢, fp)

Regler om overlast
Riksdagen avslar motion 2001/02:T226.
Reservation 2 (m)

Atgirder mot dverlast
Riksdagen avslar motion 2001/02:T379.
Reservation 3 (v)

Turist- och bestillningstrafik med buss
Riksdagen avslir motion 2001/02:T456.

Aterreglering av taxiniringen
Riksdagen avslar motion 2001/02:T352.
Reservation 4 (v)

Atgirder mot s.k. svarttaxi

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad utskottet anfor
om behovet av atgdrder mot s.k. svarttaxi. Riksdagen bifaller darmed
delvis motionerna 2001/02:T224 och 2001/02:T429.

Samakning
Riksdagen avslar motion 2001/02:T368.

Besiktningsmonopolet
Riksdagen avslar motionerna 2000/01:T403, 2001/02:T212, 2001/02:
T241, 2001/02:T301, 2001/02:T337 yrkandena 1, 2 och 5, 2001/02:T406,
2001/02:T411 och 2001/02:T463 yrkande 4.

Reservation 5 (m, kd, fp)

Vintetider vid Bilprovningen
Riksdagen avslar motion 2001/02:T202.

Fordonskontroll pa vag
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T337 yrkandena 3 och 4, 2001/02:
T423 yrkande 4 och 2001/02:T470 yrkande 4.
Reservation 6 (m)
Reservation 7 (kd)
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11. Forbud mot tomgangskorning
Riksdagen avslar motion 2001/02:T243.

12. Chipstrimning
Riksdagen avslir motion 2001/02:MJ423 yrkande 11.

Stockholm den 12 mars 2002

Pé trafikutskottets vagnar

Monica Ohman

Foljande ledamédter har deltagit i beslutet: Monica Ohman (s), Sven
Bergstrom (c), Jarl Lander (s), Anders G Hogmark (m), Hans Stenberg (s),
Karin Svensson Smith (v), Tom Heyman (m), Krister Ornfjdder (s), Lars
Bjorkman (m), Monica Green (s), Stig Eriksson (v), Tuve Skanberg (kd),
Mikael Johansson (mp), Kenth Skarvik (fp), Claes-Goran Brandin (s), Jan-
Evert Radhstrom (m) och Magnus Jacobsson (kd).
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Utskottets 6vervidganden

Akerindringen

Utskottets forslag i korthet

Med anledning av motioner (m, kd, c, fp) upprepar utskottet sin ti-
digare framforda uppfattning om betydelsen av att Sverige har en
akerindring som kan konkurrera pa jamlika villkor med utlandska
akeriforetag. Samtliga motioner avstyrks dock, med héinvisning
bl.a. till de ytterligare steg som regeringen tagit i riktning mot ett
genomforande av det transport- och néringspolitiska handlingspro-
grammet for svensk dkerindring. Salunda har regeringen tillsatt ut-
redningar med uppgift att ldgga fram forslag om nya skatteregler
och ett mer effektivt system for botesverkstillighet. Jamfor reser-
vation 1 (m, kd, ¢, fp).

AKkeriniringens konkurrensforutsittningar

Bakgrund

Fragor rérande &kerindringens konkurrensforutséttningar har senast behand-
lats av utskottet i mars 2001. I sitt av riksdagen godkédnda betéinkande (bet.
2000/01:TU11, prot. 2000/01:92) noterade utskottet att Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA) i maj 1999 redovisade ett regeringsuppdrag
rorande kostnadsstrukturen och konkurrenssituationen for den svenska ékeri-
ndringen (SIKA Rapport 1999:5). Vidare erinrades om att regeringen i febru-
ari 2000 stéllde sig bakom ett transport- och néringspolitiskt program for
svensk akerindring. Programmet finns atergivet i proposition 1999/2000:78
som behandlades av riksdagen véaren 2000 (bet. 1999/2000:TU11).

I forstndimnda betdankande konstaterade utskottet att vissa av de fragor som
tagits upp i programmet hade forts till en 16sning. Det gillde t.ex. brister i
végavgiftslagstiftningen och tillimpning av reglerna om ekonomisk provning
for trafiktillstand.

Till annu inte 16sta fradgor horde bristerna i kontroll- och pafoljdssystemet for
den tunga trafiken. Tva ganger tidigare hade riksdagen i tillkdnnagivanden till
regeringen patalat behovet av forbéttrade mojligheter att driva in boter av
utldndska forare som Overtrddde reglerna om kor- och vilotider m.m. I okto-
ber 2000 redovisade Vagverket ett regeringsuppdrag rorande bristerna i detta
sanktionssystem. Redovisningen kan nérmast betraktas som en probleminven-
tering. En ny utredning, om effektivare botesverkstillighet vid trafikbrott
m.m., har ddrefter tillsatts (dir. 2001:50). Den skall slutredovisas senast den 1
september 2002.
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I sammanhanget kan ndmnas att frigan om forbattrade mojligheter att kon-
trollera lastsdkringen i plomberade utrymmen véntas bli behandlad i en av
regeringen aviserad proposition om ny fordonslag. Nér det géller kor- och
vilotidskontroller pagar inom EU ett reformarbete rérande de sociala reglerna
kring nya fardskrivare. Vidare har EU-kommissionen sedan lédnge aviserat ett
forslag till overgripande végkontrolldirektiv. I avvaktan hérpa har inga nat-
ionella insatser av Overgripande art initierats. Dock genomfér Végverket en
generell oversyn av forordningen (1995:521) om behdriga myndigheter m.m.
i friga om kor- och vilotider samt firdskrivare vid vigtransporter. Oversynen
kan under véren 2002 véntas resultera i ett forslag om vissa justeringar i for-
ordningen.

Till atgérder som vidtas eller planeras for att forbéttra kontroll- och sankt-
ionssystemet for den tunga trafiken kan ocksé raknas ett beslut inom aklagar-
visendet att bilda ett ndtverk av “trafikdklagare” med uppgift att sérskilt
intressera sig for trafikmal.

En annan viktig men olost fraga, konstaterade utskottet i forra arets betén-
kande, gillde den framtida végtrafikbeskattningen. Aven hir pagar ett utred-
ningsarbete. Salunda beslutade regeringen den 19 april 2001 att en sérskild
utredare skulle tillkallas med uppgift att ldgga fram forslag till nya skattereg-
ler. Enligt direktiven (dir. 2001:12) skall utredaren “’sérskilt beakta miljo-,
trafiksdkerhets- och konkurrensaspekter med utgangspunkt i ett fiskalt per-
spektiv och med hansynstagande till trafikskatternas paverkan pé transportsy-
stemets effektivitet”. Utredaren skall bl.a. analysera for- och nackdelar med
en kilometerskatt. Slutbetéinkandet skall redovisas senast den 30 april 2003.
Men de delar som sérskilt paverkar konkurrenssituationen skall behandlas
med fortur i ett delbetéinkande.

Akerindringens konkurrensforutsittningar behandlas av Godstransportdele-
gationen i dess slutbetdnkande Godstransporter for tillvixt — en hallbar stra-
tegi (SOU 2001:61). Delegationen pekar dér (s. 248) pa betydelsen av en
svensk akerindring samt att denna néring behalls och stirks. Svensk &keriné-
ring har enligt delegationen tagit pa sig ett stérre ansvar d&n manga andra
landers akerindringar nir det géller miljo och sékerhet och dr i dag formodlig-
en vérldsledande nér det géller miljdanpassade godstransportldsningar. Dele-
gationen ser det som angeldget att regeringen verkar for en harmonisering
inom EU av skatter och avgifter samt regelverk och deras tillimpning. Det ar
viktigt att punkterna i handlingsprogrammet genomfors men ocksd komplette-
ras med atgérder som forbattrar situationen pa kort sikt. Ett forsta steg mot en
harmonisering skulle, menar delegationen, kunna vara en sénkning av den
fasta fordonsskatten pa tunga lastbilar till EU:s miniminiva, vilket bland
andra SIKA forordat och delegationen sjélv foreslagit regeringen i en sirskild
skrivelse.
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Motionerna
Akerindringens konkurrensforutsittningar tas upp i fem motioner.

Svenska é&kerier har kostnader som Overstiger utlindska konkurrenters med
mellan 15 % och 20 %. Nu &r det hog tid att fylla handlingsprogrammet for
svensk &kerindring med konkreta atgirder. Denna uppfattning for Rolf Gun-
narsson (m) fram i motion 2001/02:T208.

Svenska och utlindska dakeriers likhet infoér lagen &r temat i motion
2001/02:T332 av Ingvar Eriksson och Olle Lindstrom (bédda m). Motionérerna
pekar pd att svensk polis inte kan krédva in boter pa plats for utlindska dkare
som overtrdder lagen. Mgjligheterna att senare fa in boterna dr sma. I vissa
andra ldnder kan polisen ta savil fordonet som dess last i beslag (yrkande 1).
Pa en gemensam transportmarknad maste reglerna for hur lagdvertriadelser
beivras harmoniseras. Denna fraga méste ges hog prioritet, anser motionérer-
na (yrkande 2).

Enligt vad Sylvia Lindgren m.fl. (s) uttalar i motion 2001/02:T398 bor antalet
s.k. CEMT-licenser begréinsas till en nivd som minimerar méjligheterna till
utflaggning samtidigt som den mdjliggor fortsatt effektiva transporter mellan
Ostra och véstra Europa. Syftet med CEMT-licenserna &r att forenkla vig-
transporterna i Europa. De ger rétt att med ospecificerade fordon kora gods
dels mellan tvd CEMT-lander, dels transit genom CEMT-land vid transport
mellan tvd sidana linder. Antalet tillstind i Osteuropa har 6kat kraftigt, dels
for att stimulera miljdanpassningen, dels som ekonomiskt stddmedel. Men
resultatet har i vissa fall blivit social dumpning och utflaggning. T.ex. finns
det ett stort tyskt foretag som flaggar ut sina fordon till Osteuropa men som
dnda enbart kor inom unionen med arbetskraft fran tredje land. Mot den bak-
grunden bor Sverige verka for att antalet CEMT-tillstind minskas, sdger
motiondrerna.

Godstransportdelegationens “’klarsynta” slutbetdnkande (SOU 2001:61) visar
att dkerindringen ar av avgorande betydelse for vil fungerande godstranspor-
ter. Det omdomet redovisar Per-Richard Molén m.fl. (m, kd, c, fp) i motion
2001/02:T407. Faktorer som kundorderstyrd tillverkning, just-in-time-
transporter och Okad forddlingsgrad pa svenska produkter forklarar varfor
lastbilstransporterna okar. Dessutom spelar &kerindringen en avgorande roll
for landsbygdens Overlevnad, ett forhdllande som hittills inte uppmérksam-
mats tillrdckligt. Enligt motiondrerna bor riksdagen gora ett tillkdnnagivande
av denna innebdrd (yrkande 1). I tillkdnnagivandet bor ingad en uppmaning till
regeringen att sorja for att svenska dkare fér réttvisa konkurrensforutséttning-
ar, vad géller savil skatter och avgifter som mojligheterna att ingripa effektivt
mot utldndska &kare som bryter mot lagen vid kérning i Sverige (yrkande 2).
Dessutom bor regeringen uppmanas att verka for att bista tdnkbara brinsle
anvénds i 6vriga EU-lander samt i t.ex. Baltikum och Polen (yrkande 3).

Enligt vad Johnny Gylling m.fl. (kd) anfor i motion 2001/02:T470 éar lastbilen
oumbdrlig i vart samhélle. Pa ldngre strdckor bor gods transporteras med
jarnvég eller bat, men bara for att tillgodose efterfragan pa en fri marknad. I
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manga fall ar lastbilen det bésta alternativet dven pa langa strickor. Det bista
vore en dkad samverkan mellan transportslagen. Akerindringens miljdambit-
ioner maste premieras, inte bestraffas som t.ex. blivit fallet genom regering-
ens dieselskattehdjningar. Regeringen bor verka for att svensk miljodiesel blir
standard i hela EU. Slutligen framhéller motiondrerna att fragan om rattvisa
sanktionssystem for alla akare fortfarande &r olost, trots att riksdagen gjort tva
tillkénnagivanden i &mnet (yrkande 1).

Utskottets stillningstagande

Utskottet har vid flera tidigare tillfdllen framhéllit betydelsen av att Sverige
har en konkurrenskraftig dkerinéring. Genom att stilla sig bakom det trans-
port- och néringspolitiska handlingsprogrammet for svensk dkerindring har
regeringen intensifierat sitt arbete for att forbattra villkoren for néringen. I
forra arets betdnkande i dmnet (bet. 2000/01:TU11, justerat den 20 mars
2001), konstaterade utskottet att vissa av de fragor som tagits upp i hand-
lingsprogrammet hade forts till en 16sning. Betrdffande andra fragor hade ett
arbete inletts men dnnu inte avsatt konkreta resultat. Det géllde t.ex. vigtra-
fikbeskattningens framtida utformning samt ett kontroll- och paféljdssystem
som var effektivt ocksd gentemot utlindska fordonsforare och som riksdagen
vid tvé tidigare tillfdllen hade efterlyst i sdrskilda tillkdnnagivanden till rege-
ringen.

Som framgar av bakgrundsredovisningen har ytterligare steg tagits i bada
dessa fragor. Vad giller skattefragorna har regeringen tillkallat en utredare
med uppgift att, med beaktande av bl.a. konkurrensaspekterna, utforma for-
slag till nya regler om végtrafikbeskattning. De delar som sarskilt berdr kon-
kurrensforhallandena skall, vilket framgar av direktiven (dir. 2001:12), be-
handlas med fortur och redovisas i ett delbetdnkande. Ocksa i friga om kon-
troll- och paf6ljdssystemet har regeringen tagit ytterligare initiativ genom att
tillsdtta en utredning. I direktiven (dir. 2001:50) sédgs uttryckligen att syftet
med utredningen &r att foresla ett system dér samtliga trafikanter, oavsett var
de dr hemmahorande, skall behandlas sé lika som mojligt. Med denna ut-
gangspunkt skall utredaren dvervéga hur boter pa ett effektivare sétt édn i dag
skall kunna drivas in fran utlindska trafikanter och utlindska fordonsigare.
Utskottet, som noterar att utredningsarbetet skall redovisas redan i september
i &r, forvintar sig att det kommande utredningsbetéinkandet kan laggas till
grund for en snar effektivisering av kontroll- och sanktionssystemet samt att
regeringen sa snart som mojligt &terkommer till riksdagen med en redogdrelse
for hur arbetet med handlingsprogrammet i denna liksom i Gvriga delar fort-
16per och med de forslag till riksdagsbeslut som kan erfordras.

I ndgra av de nu behandlade motionerna patalas den konkurrensnackdel som
ligger i att svenska ékare anvinder den fran miljosynpunkt bésta men dyrare
dieseloljekvaliteten (MK 1) medan utlandska &kare kor pa billigare men mer
miljoovénliga brinslen. Utskottet vill med anledning hérav upprepa sin tidi-
gare framforda uppfattning, ndmligen att Sverige av savil konkurrens- som
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miljoskdl bor agera med kraft inom EU for en dvergang till MK 1-diesel i
hela unionen.

I motion 2001/02:T398 av Sylvia Lindgren m.fl. (s) uttrycks oro for negativa
konsekvenser, t.ex. social dumpning och utflaggning, av ett alltfor frikostigt
utfardande av s.k. CEMT-licenser, dvs. tillstand att med ospecificerade for-
don kora gods mellan 6st- och visteuropeiska ldnder. Utskottet, som delar
denna oro, vill i sammanhanget erinra om att EG-kommissionen i sin vitbok
om den gemensamma transportpolitiken aviserar sin avsikt att ligga fram ett
forslag om enhetliga regler for kontroll och paféljder, inklusive sddana som
giller arbetsgivarens ansvar. Denna atgérd bor enligt utskottets mening ses
som ett sdtt inte bara att motverka illojal konkurrens utan &ven att t.ex. mot-
verka social dumpning. Det dr angeldget att alla former av diskriminerande
sirreglering avvecklas.

Sammanfattningsvis finner utskottet att de nu behandlade motionerna tar upp
angeldgna fragor med anknytning till den svenska ékerinédringens konkurrens-
forutséttningar. Men med hénvisning till vad utskottet ovan anfoért om bl.a.
pagaende reformarbete finner utskottet inte anledning att nu férorda nagot
riksdagens initiativ i &mnet. Foljaktligen avstyrks motionerna 2001/02:T208
(m), 2001/02:T332 (m), 2001/02:T398 (s), 2001/02:T407 (m, kd, c, fp) och
2001/02:T470 (kd) yrkande 1.

Regler om overlast

Utskottets forslag i korthet

Ett motionsforslag (m) om avskaffande av dgaransvar i form av
overlastavgift avstyrks med hinvisning till att sddan avgift kan ned-
sdttas eller efterges om sérskilda omsténdigheter foreligger. Jamfor
reservation 2 (m).

Gdllande bestdmmelser

I 4 kap. trafikférordningen (1998:1276) finns regler som forbjuder forande av
fordon med hogre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt dn
vad som é&r angivet for viagens barighetsklass. Den som bryter mot sadant
forbud doms enligt 14 kap. 4 § samma forordning till penningbdter.

Vidare géller enligt 1 § lagen (1972:435) om 6verlastavgift att sddan avgift
tas ut om lastbil samt vissa andra fordon eller fordonstag framfors pa vig med
hogre axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt dn som ér tillatet
for fordonet, fordonstiget eller vigen. Overlastavgiften pafors enligt huvud-
regeln dgaren till motordrivet fordon eller — i fraga om sldpfordon — dgaren
till det fordon som slipvagnen dras av. Overlastavgift fir nedsittas eller ef-
terges om sérskilda omsténdigheter anses ha forelegat.
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Motionen

I motion 2001/02:T226 konstaterar Karin Falkmer (m) att dubbla sanktions-
system tillimpas vid Overlast. Dels félls foraren enligt 4 kap. trafikforord-
ningen, dels drabbas &karen av oOverlastavgift enligt sdrskild lag. Detta
dgaransvar kan upplevas som orédttvist om foraren lastat eller valt vég i strid
mot &karens anvisningar. Ett sanktionssystem borde rdcka, menar motiondren.
I vart fall borde tingsréttens och lédnsstyrelsens bedomningar koordineras.

Utskottets stillningstagande

En motion av samma innebord behandlades av utskottet varen 2001. I sitt av
riksdagen godkinda betéinkande (bet. 2000/01:TU11) sade sig utskottet inse
att det kan uppsta fall dir det ter sig orimligt eller stdtande att fordonsdgare
helt eller delvis pafors overlastavgift. Men med hédnsyn till att lagstiftningen
medger att overlastavgift efterges eller sétts ned om sérskilda omstandigheter
foreligger, fann utskottet att motionen inte borde foranleda ndgon riksdagens
atgérd. Utskottet har inte &ndrat uppfattning och avstyrker foljaktligen dven
den nu behandlade motionen.

Atgirder mot dverlast

Utskottets forslag i korthet

Akerindringen och skogsindustrin har enligt vad utskottet inhdmtat
inlett ett samarbete for att komma till ritta med végforstorande
Overlaster. Med hianvisning hértill avstyrks ett motionsyrkande (s) i
arendet. Jamfor reservation 3 (v).

Motionen

I motion 2001/02:T379 pétalar Géran Nordlander och Kerstin Kristiansson
Karlstedt (béda s) den kapitalforstoring i form av vagskador som Overlastade
timmerbilar dstadkommer. En enda 60-tonslastbil sliter lika mycket pa vigen
som 10 000 personbilar, sdgs det. Till detta skall ldggas forsdmrad trafiksa-
kerhet till f61jd av langre bromsstrackor. Problemet med 6verlaster bor enligt
motiondrerna atgdrdas genom information samt genom samarbete mellan
myndigheter och néringar.

Utskottets stillningstagande

Enligt vad utskottet inhdmtat genomforde Vigverket Region Mitt under nigra
veckor i juni 2001 dold registrering av axeltryck och totalvikter pa sjuaxlade
fordon utanfor Sollefted. Méatningarna visade att dtta av tio fordon vigde mer
an tillitna 60 ton. Betriffande skadeeffekten pd vigkroppen &r det enligt
Vigverket relevant att, som motiondrerna, jimfora med den forslitning som
10 000 personbilar astadkommer.
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11



2001/02:TU9

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Forekomsten av dverlaster inom &kerinédringen &r oroande, anser utskottet.
Emellertid har dkerindringen och skogsindustrin inlett ett samarbete for att
komma till ritta med problemet. Utskottet forutsitter att denna samverkan
bedrivs med intensitet och med en ambition fran berdrda parter att forbattra
situationen. Végverket har ocksd fragan under uppsikt. Négot riksdagens
initiativ i dmnet torde inte erfordras. Motion 2001/02:T379 (s) avstyrks
foljaktligen.

Turist- och bestillningstrafik med buss

Utskottets forslag i korthet

Turist- och bestéllningstrafik med buss erbjuder fordelar jamfort
med motsvarande biltrafik och bor darfér uppmuntras. Men enligt
utskottet bor det i forsta hand vara en fraga for kommuner och tra-
fikhuvudmén att vidta de dtgérder som tillgodoser resenédrernas krav
pa framkomlighet och tillgdnglighet och samtidigt beaktar turist-
busstrafikens intressen. Med denna motivering avstyrks en motion
(s) vari bl.a. foreslas att turist- och bestéllningstrafik med buss skall
klassificeras som kollektivtrafik.

Motionen

I motion 2001/02:T456 tar Ann-Kristine Johansson (s) upp vissa fragor med
anknytning till turist- och bestéllningstrafik med buss. Det forhéllandet att
sadan trafik inte definieras som kollektivtrafik innebédr nackdelar av olika
slag. En sadan nackdel &r att bussarna inte har samma tillgang till busstermi-
naler som bussar i lokal linjetrafik eller annan tidtabellagd trafik och att de &r
utestdngda fran kollektivkorfélten. En annan nackdel dr att verksamheten inte
kommer i atnjutande av statligt stdd till kollektivtrafikanldggningar. Enligt
motiondren ar turist- och bestéllningsbussen betydligt mer miljovanlig och
trafiksdker &n bilen. Med hinsyn hértill bor all busstrafik klassas som kollek-
tivtrafik, anser motiondren (yrkandena 1-3). Motiondren pekar ocksa péa de
konkurrensnackdelar som drabbar svensk turist- och bestéllningstrafik utom-
lands i form av skatter och avgifter. Nagra motsvarande pélagor for utlindska
bussar vid korning i Sverige finns inte. Motiondren efterlyser regler som
skapar réttvis konkurrens pa det europeiska turistbussomréadet (yrkande 4).

Vissa bakgrundsuppgifter

Nagon i forfattning eller i forarbeten fastslagen definition av begreppet kol-
lektivtrafik torde inte finnas. En begreppsbestdmning som blivit géngse dr den
som Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) anvénder i statistiska
sammanhang. Dér avses med kollektivtrafik i forvdg organiserade och regel-
bundet tillgéngliga transporter som erbjuds allmédnheten eller en sdrskild
person enligt vissa regler”. Av denna definition foljer det ndgot paradoxala
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forhallandet att fardtjanstresor med bara en passagerare kan klassas som
kollektivtrafik medan turist- och bestéllningstrafik med fullsatta bussar faller
utanfor begreppet, eftersom kravet pa regelbundenhet inte dr uppfylit.

Beslut om vilka som fér trafikera bussterminaler och resecentrum tas av
anldggningens dgare, som ofta dr trafikhuvudmannen eller kommunen. Pé
central niva arbetar Végverket for okad tillgdnglighet, sékra resor och bytes-
punkter sd ordnade att resendrernas behov tillgodoses. I samarbete med
Svenska Bussbranschens Riksforbund har en handlingsplan utarbetats for
langviga busstrafik dér bl.a. frdgor om attraktiva och trafiksékra terminaler
och bytespunkter behandlas. I enlighet med handlingsplanen har en rapport
publicerats, Goda exempel pé terminaler och bytespunkter for ldngvéga buss-
trafik (publikation 2001:64). Av denna framgér att turist- och bestillningstra-
fik pa flera orter har tillgang till bussterminaler och resecentrum, antingen
kostnadsfritt eller mot avgift.

Kollektivtrafikfiler far normalt anvéndas av linjetrafik samt mopeder och
cyklar. Om de skall vara 6ppna dven for annan trafik, t.ex. turist- och bestéll-
ningstrafik, krdvs en tilldggstavla. Beslut om lokala trafikforeskrifter inom det
kommunala vignitet tas av den kommunala trafikndmnden eller motsvarande
organ. Vigverket sdger sig se bade for- och nackdelar med att turist- och
bestéllningstrafik far tillgéng till kollektivtrafikfilerna. En nackdel kan vara
att det uppstar forseningar och andra problem for den tidtabellagda linjetrafi-
ken.

Motionérens uppgifter om beskattningen av turist- och bestdllningstrafik med
buss synes korrekta. Enligt vad utskottet inhdmtat kravs att utlindska bussfo-
retag som kor i t.ex. Danmark, Tyskland, Belgien och Osterrike méste vara
momsregistrerade. Efter varje resa skall momsdeklarationer inges. Systemen
uppges vara sa krangliga att svenska bussforetag maste anlita sirskilda agen-
ter som skoter kontakterna med de olika skattemyndigheterna. 1 Frankrike,
Italien och Spanien debiteras savil skatter som vigavgifter. Utldndska bussfo-
retag som kor i Sverige dr ddremot helt befriade fran svenska skatter och
avgifter. Forutom Finland torde Sverige vara det enda land som inte skatte-
och avgiftsbeldgger utldndsk turist- och bestéllningstrafik.

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att motionéren tar upp angelidgna fragor. Turist- och bestéll-
ningsbusstrafik maste, som motiondren hivdar, rimligen betraktas som ett
mer trafiksdkert, energieffektivt och miljovénligt sétt att utféra persontrans-
porter dn motsvarande biltrafik. Det finns mot den bakgrunden skél att stimu-
lera sédan trafik. Som framgér av bakgrundsredovisningen pagar ocksa arbete
med denna inriktning, savél centralt inom Végverket som lokalt och regionalt,
t.ex. ndr det géller att bereda plats for turist- och bestéllningsbussar vid buss-
terminaler och resecentrum. Man maste emellertid vara medveten om att
utrymmet ofta dr begriansat och att man ibland tvingas till svara avvidgningar
mellan olika trafikintressen. Detsamma géller frigan om rétt for turist- och
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bestillningstrafik att anvénda kollektivtrafikkorfélt. Enligt utskottets mening
bor det i forsta hand vara en fraga for kommuner och trafikhuvudmén att, med
beaktande av de fordelar som turist- och bestéllningsbusstrafiken erbjuder,
vidta de atgdrder som bést tillgodoser resendrernas krav pa framkomlighet
och tillgédnglighet.

Vad s4 skattefrdgorna betraffar anser utskottet att det sa 1dngt mojligt skall
rdda rittvisa konkurrensforh&llanden mellan svenska och andra bussforetag
inom EU. Utskottet forutsitter att regeringen inom EU verkar for att regelsy-
stemet harmoniseras och forenklas. Det kan tilldggas att frdgan berors i EG-
kommissionens vitbok om den gemensamma transportpolitiken.

Med det anforda torde syftet med motionen dtminstone delvis bli tillgodo-
sett utan nagot sarskilt tillkénnagivande fran riksdagen sida. Utskottet foreslar
foljaktligen att riksdagen avslar motion 2001/02:T456 (s).

Taxifragor
Aterreglering av taxiniringen

Utskottets forslag i korthet

Utskottet vilkomnar den positiva instédllning till Taxiutredningens
forslag om infoérande av s.k. tomningscentraler som ndringsmi-
nistern nyligen redovisat i riksdagen. Daremot kan utskottet inte
stélla sig bakom ett motionsforslag (s) om bl.a. inrdttande av obli-
gatoriska bestéllningscentraler och regionala yrkestrafikndmnder.
Jamfor reservation 4 (v).

Motionen

Bengt Silfverstrand m.fl. (s) krdver i motion T352 samlade atgirder for en
reformerad taxiniring. Motiondrerna anser att niringens avreglering ar 1990
har skapat fler problem &n den 16st. Som exempel ndmns dveretablering, dalig
arbetsmiljo, forvarrade trafiksékerhetsproblem, svag lonsambhet till foljd av
illojal konkurrens samt en omfattande ekonomisk brottslighet. Nu krévs
framst tre dtgérder, menar motiondrerna:

e inférande av bestillningscentraler med obligatorisk anslutning

e inrittande av regionala yrkestrafiknamnder

e  krafttag mot kriminalitet och fusk.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har flera génger tidigare behandlat motioner med likartat innehll,
senast i sitt yrkestrafikbetéinkande varen 2001 (bet. 2000/2001:TU11). Betraf-
fande forslag om obligatorisk anslutning till bestéllningscentraler har utskottet
hénvisat till att en sddan atgdrd Gvervégts men avvisats av 1998 érs taxiutred-
ning (SOU 1999:60).
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Emellertid vill utskottet i sammanhanget erinra om Taxiutredningens for-
slag om inforande av s.k. tillstdndspliktiga tomningscentraler som ett medel i
kampen mot ekonomiskt fusk inom taxindringen. I ett sddant system skulle
innehavare av tillstdnd till taxitrafik vara skyldiga att tomma all information
frén taxametrarna till sdrskilda tomningscentraler under myndighetstillsyn.
Utskottet noterar att ndringsministern i februari i 4r i ett frdgesvar i riksdagen
har uttalat intresse for forslaget men samtidigt konstaterat att den nirmare
utformningen och forfattningsregleringen kraver ndrmare dvervdganden.

Utskottet anser for sin del att ytterligare atgdrder maste vidtas mot ekono-
miska oegentligheter inom taxindringen. Ett system med obligatoriska tom-
ningscentraler kan hérvid vara ett verksamt medel. Mot den bakgrunden vil-
komnar utskottet den positiva instdllning till forslaget som néringsministern
nyligen redovisat i riksdagen. Om regeringen vid den fortsatta beredningen
skulle finna att systemet med tomningscentraler kan utformas pé ett lagtek-
niskt och i dvrigt 1ampligt sdtt utgar utskottet fran att regeringen aterkommer
till riksdagen med ett forslag i drendet. Daremot kan utskottet — med hénvis-
ning till de motiveringar som redovisats i tidigare betdnkanden — inte stilla
sig bakom de forslag om bl.a. obligatoriska bestéllningscentraler och region-
ala yrkestrafikndmnder som fors fram i motion 2001/02:T352 (s). Motionen
avstyrks foljaktligen.

Atgirder mot s.k. svarttaxi

Utskottets forslag i korthet

Utskottet foreslér ett tillkdinnagivande till regeringen om behovet av
ytterligare atgdrder mot olaga yrkesmaéssig personbefordran, s.k.
svarttaxi.

Motionerna

I tva motioner, 2001/02:T224 av Maud Ekendahl (m) och 2001/02:T429 av
Tomas Eneroth m.fl. (s), aktualiseras problemet med s.k. svarttaxi, dvs. verk-
samhet som innebdr att privatbilister i strid mot yrkestrafiklagen transporterar
passagerare mot betalning. Motiondrerna noterar att maximistraffet for olaga
yrkesmaéssig trafik ar 1998 hojdes till fangelse i ett ar. Men straffskadrpningen
har inte kunnat forhindra att verksamheten breder ut sig. Ytterligare atgérder
kravs, anser motiondrerna. Enligt den foérstndmnda motionéren torde fordons-
beslag vara det enda séttet att stoppa svartikare.

Utskottets stillningstagande

Som motiondrerna papekar skirptes sanktionsreglerna i samband med till-
komsten ar 1998 av den nya yrkestrafiklagen (1998:490). Numera géller
salunda, enligt 6 kap. 1 § denna lag, att den som uppsatligen driver yrkes-
maéssig trafik utan tillstdnd doms till boter eller fangelse i hogst ett ar.
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Svenska Taxiférbundet har nyligen redovisat en rapport om svarttaxipro-
blemet. I denna hdvdas bl.a. att verksamhetens omfattning &r betydligt storre
dn vad t.ex. polisen bedomt, att svarttaxi inte bara forekommer i storstiderna
utan dr ett mer utbrett fenomen samt att 1998 ars straffskdrpning inte slagit
igenom i straffmétningen. Enligt forbundet har salunda hittills inte i nédgot fall
fangelse utdomts.

Utskottet delar motiondrernas och Taxiférbundets oro Over situationen,
inte minst mot bakgrund av den kriminalitet som dr forknippad med verksam-
heten, inte bara av ekonomisk art utan ocksé i form av vald mot person, t.ex.
misshandel, rdn och sexuella dvergrepp. Hértill kommer de ekonomiska ska-
dor som denna form av illojal konkurrens tillfogar den legala taxiverksamhet-
en som har att betala skatter och sociala avgifter. Mot den bakgrunden finner
utskottet att regeringen bor dvervéga vilka ytterligare atgérder som kan vidtas
for att svarttaxiverksamheten skall minska. Regeringen bor snarast redovisa
for riksdagen vilka atgdrder den anser vara erforderliga. Vad utskottet anfort
om svarttaxi bor riksdagen ge regeringen till kénna. Stillningstagandet inne-
bar att utskottet delvis tillstyrker motionerna 2001/02:T224 (m) och
2001/02:T429 (s).

Samékning

Utskottets forslag i korthet

Det ér i1 forsta hand kommunerna och Végverkets regioner som
skall ta initiativ till samékning i kollektivkorfélt och liknande at-
girder som kan underlitta framkomligheten i trafiken. Med denna
hénvisning avstyrks en motion (s) i &mnet.

Motionen

I motion 2001/02:T368 redovisar Michael Hagberg och Inge Carlsson (bada
s) tva exempel, varav ett i Vigverkets Stockholmsregion, pa att samékande
privatbilister far utnyttja kollektivtrafikfiler. Motiondrerna anser att samhéllet
bor uppmuntra samakning och vill dérfor att regeringen tar initiativ till for-
soksverksamhet ocksa i andra regioner.

Utskottets stéllningstagande

Som ndmns i motionen bedriver Vigverket Region Stockholm sedan nagon
tid tillbaka forsok med samakning i kollektivkorfdlt mellan Tappstrom i
Eker6 kommun och Brommaplan. Samékningen innebdr att personbilar med
minst tre personer far utnyttja kollektivkorfaltet pd ndmnda stricka. Enligt
planeringen skall forsoket pagéd fram till september 2002. Efter en forsta
forsoksetapp redovisar Vigverket dvervigande positiva erfarenheter, ocksa
fran foretradare for busstrafiken.
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Enligt vad utskottet inhdmtat har fors6k med samakning genomforts ocksé
i Goteborg, dock uppenbarligen med sdmre resultat dn vad forsdket i Ekerd
tycks ge. Utskottet har sjdlvfallet ingen erinran mot att man med olika atgér-
der soker fraimja framkomligheten i trafiken. Utskottets bedomning ar dock
att det i forsta hand dr kommunerna och Vigverkets regioner som skall ta
initiativ i sddana drenden. Med hénsyn hirtill bor motion 2001/02:T368 (s)
inte féranleda ndgon riksdagens atgidrd. Motionen avstyrks séledes.

Fordonskontroll
Bakgrund

Kontroll av motorfordon bedrivs i Sverige i tvd former, obligatorisk kontroll-
och registreringsbesiktning samt fordonskontroll pad vig, s.k. flygande in-
spektion.

Av lagen (1994:2043) om vissa besiktningsorgan péd fordonsomrédet framgar
att AB Svensk Bilprovning (Bilprovningen) ér besiktningsorgan for besikt-
ning av bl.a. motorfordon och slédpfordon till motorfordon. Vid bolagets 177
anldggningar utfordes forra &ret ca 5,3 miljoner obligatoriska kontroll- och
registreringsbesiktningar.

I koncernen AB Svensk Bilprovning ingar tre heldgda dotterféretag som
bedriver verksamhet med anknytning till trafiksdkerhet och miljo, ndmligen
Motortestcenter MTC AB, Svensk Bilprovning Test o. Information och
Svensk Bilprovning International AB, samt Explizit AB som é&gs till 60 %.
Bilprovningen stridvar numera efter att koncentrera sig pa den s.k. kiarnverk-
samheten. Detta yttrar sig bl.a. déri att verksamheten i Bilprovningen Inter-
national AB &r under avveckling. Den berdknas vara helt genomférd vid
halvarsskiftet 2002. Vidare pagar en avyttring av Motortestcenter MTC AB.
Ett forsiljningsavtal beriknas foreligga i mitten av mars manad 2002. Aven i
Ovrigt har inriktningen pa kdrnverksamheten forstérkts. De icke obligatoriska
tjénsterna svarade ar 2001 for mindre 4n 3 % av totalomséttningen.

Ensamritten for Bilprovningen att besiktiga motorfordon, det s.k. besikt-
ningsmonopolet, har bestétt sedan den obligatoriska fordonskontrollen infor-
des ar 1963.

Grundldggande bestimmelser om flygande inspektion finns i fordonskungo-
relsen (1972:595). Flygande inspektion forrittas av polisman eller av Rikspo-
lisstyrelsen forordnad bilinspektor och syftar till att kontrollera beskaffenhet
och utrustning hos fordon som antréffas pa vég.

Riksdagens revisorer har granskat Bilprovningen och verksamheten flygande
inspektioner. Resultatet av granskningen har redovisats i rapporten
(2000/01:2) Bilprovningen, fordonskontrollen och trafiksékerheten. Reviso-
rernas forslag (2000/01:RR9) med anledning av granskningen behandlades av
riksdagen véren 2001 (bet. 2000/01:TU14, rskr. 2000/01:250 och 251). 1
samband didrmed slog riksdagen fast att Bilprovningen dven fortséttningsvis
skulle ha ensamritt att utfora periodisk kontrollbesiktning av motorfordon
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och sldpvagnar. I fraga om fordonskontrollerna pé vig sade sig trafikutskottet
dela revisorernas uppfattning att flera problem var forknippade med polisens
flygande inspektioner. Mot den bakgrunden tillstyrkte utskottet revisorernas
forslag dels om en analys av orsakerna till att verksamheten inte fatt avsedd
omfattning och till att verksamhetsutfallet uppvisade stora lénsvisa skillnader,
dels om étgarder for en forstirkt verksamhetssamordning mellan polismyn-
digheterna och Végverket samt dels om mojligheterna till en ytterligare ut-
glesning av den periodiska fordonskontrollen. Detta blev ocksa riksdagens
beslut.

Med anledning av riksdagsbeslutet gav regeringen Vigverket i uppdrag att
i samrad med Rikspolisstyrelsen se dver systemet med flygande inspektioner.
I uppdraget ingick, i enlighet med riksdagens 6nskemal, att analysera orsa-
kerna till att den av statsmakterna forordade omfattningen inte hade uppnaétts
samt till att utfallet uppvisat sa stora lédnsvisa variationer. Végverkets uppdrag
redovisades i en skrivelse den 20 december 2001 (FO 50 A 2001:28937).

I sin sammanfattning av rapporten uttalar Végverket att polisen generellt
har svart att hantera och leda verksamheten flygande inspektion pa ett effek-
tivt sédtt. Tvd grundliggande skél redovisas. Dels dr polisorganisationen i
grunden uppbyggd for polisidra uppgifter, dels finns det brister i lednings-
funktionerna. Polismyndigheterna inriktar sitt intresse pa de polisidra uppgif-
terna. Teknisk kontroll av fordon betraktas inte som en sadan uppgift och
prioriteras ddrmed 14gt. Rikspolisstyrelsens mél rorande antalet flygande
inspektioner accepteras enligt Vigverket inte till alla delar av polismyndig-
heterna, vilket kan bero pa att teknisk fordonskontroll pa vig inte finns med i
Rikspolisstyrelsens nationella strategi for polisens trafikovervakning.

Vidare konstaterar Vagverket att bilinspektdrerna bara till ca 70 % arbetar
med flygande inspektioner. Dessutom minskar produktiviteten, métt som
antalet genomforda inspektioner per bilinspektor. I vissa myndigheter arbetar
en ensam bilinspektor i en grupp av poliser. Detta forefaller vara ett ineffek-
tivt arbetssdtt, menar Vigverket, bl.a. eftersom kontrollplatser da ofta véljs
utifran andra utgdngspunkter &n vad som é&r lampligt for teknisk fordonskon-
troll. En annan orsak till ineffektiviteten ar att endast ca hélften av en normal
arbetsdag kan anviindas for fordonskontroll. Aterstoden gér 4t till exempelvis
utséttningar, resor till och fran kontrollplatser, upprittande och indragning av
kontroller samt resor i samband med maltidsuppehall.

Rikspolisstyrelsen kritiseras for att inte ha utnyttjat mojligheten att styra
verksamheten genom foreskrifter och allménna rad.

Om malet 120 000 flygande inspektioner per ar skall nds maste, enligt
Vigverket, antalet inspektorer dkas. Vidare maste inspektdrernas arbetsupp-
gifter renodlas. Dessutom maste inspektdrerna kunna arbeta utan polisiér
nérvaro.

Inom ramen for nuvarande organisationsform finns det inte stora mojlig-
heter att effektivisera fordonskontrollen, anser Vigverket, som bedomer att
verksamheten flygande inspektioner aldrig kommer att prioriteras s lange
polisen lider brist pa resurser.
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Regeringen bor dérfor tillsdtta en utredning med uppgift att finna en for-
bittrad organisation av den tekniska fordonskontrollen inom eller utanfor
polisorganisationen.

Av redovisningen framgar att Rikspolisstyrelsen inte instimmer i Vigver-
kets beskrivning av verksamhetsproblemen. Med anledning av detta har Na-
ringsdepartementet begért att Rikspolisstyrelsen yttrar sig dver rapporten.

Enligt vad utskottet i vrigt inhdmtat har EG-kommissionen aviserat ett for-
slag till overgripande vigkontrolldirektiv. I avvaktan hirpé har inga dvergri-
pande insatser om kontrollernas inriktning och utférande initierats pa nation-
ell niva.

Besiktningsmonopolet

Utskottets forslag i korthet

Utskottet star fast vid sin beddmning att AB Svensk Bilprovning
dven 1 fortsdttningen skall ha ensamritt att utfora obligatorisk kon-
trollbesiktning av motorfordon. Intresset av att frimja en hog trafik-
sikerhet, en god miljé och en regional balans talar for att det s.k.
besiktningsmonopolet behalls. Motionsyrkanden (m, fp) inneba-
rande att besiktningsmonopolet skall avvecklas avstyrks foljaktli-
gen.

Jamfor reservation 5 (m, kd, fp).

Motionerna
Besiktningsmonopolet kritiseras i sammanlagt &tta nu behandlade motioner.

Jan-Evert Réadhstrom och Elizabeth Nystrom (badda m) hénvisar i motion
2000/01:T403 bl.a. till att Konkurrensverket efter granskning forordat kon-
kurrensutséttning av fordonskontrollen. S& har man gjort i andra europeiska
lander. Kontrollbesiktning hos vélutrustade bilverkstdder under betryggande
ackrediteringskontroll skulle, anfor motionérerna, oka tillgdngligheten och ge
stora tidsvinster.

Besiktningsmonopolet bor omedelbart avvecklas. Den uppfattningen redovi-
sar Anita Sidén och Cecilia Magnusson (bada m) i motion 2001/02:T212.
Som argument mot en avveckling anfors ofta riskerna for problem med kvali-
tetskontrollen samt for att konkurrensen begrénsas till storstadsregionerna
och ddrmed leder till hoga avgifter i glesbygd. Men dessa farhagor ar 6ver-
drivna, sdger motiondrerna. Med noggrant utformade krav pa besiktningsfore-
tagen skulle kvaliteten garanteras. Ett ackrediteringssystem skulle ocksé bidra
till att priserna holls pa en rimlig niva.

Bilprovningen bedriver inte bara periodisk kontrollbesiktning utan utvecklar
ocksa diverse servicetjdnster. Ett offentligigt foretag konkurrerar dirmed pa
ett osunt sétt med privata foretag. Staten har inte skél att std kvar som dgare
till ett sddant foretag. Kontrollbesiktning kan bedrivas av andra enligt samma

2001/02:TU9

19



2001/02:TU9

20

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

regler som giller for Bilprovningen. Dessa sikter fors fram av Anna Aker-
hielm och Inga Berggren (badda m) i motion 2001/02:T241 som utmynnar i ett
forslag om privatisering av bolaget.

Enligt Ingvar Eriksson och Jeppe Johnsson (bada m) har klagomélen mot
Bilprovningen varit ménga. De langa véntetiderna kan leda till korforbud,
forlorade intékter och tappade arbetstillfallen. En avmonopolisering skulle
skapa vilgorande konkurrens, bedomer motionérerna, som i motion 2001/02:
T301 foreslar att bolaget privatiseras.

I den moderata kommittémotionen 2001/02:T337 anfor Per-Richard Molén
m.fl. att konkurrensutséttning &r det bésta sittet att effektivisera besiktnings-
verksamheten (yrkande 1). Om inte s& sker bor i vart fall den konkurrensut-
satta verksamheten helt avskiljas frdn kdrnverksamheten och bedrivas i dot-
terbolagsform (yrkande 2). Under annan huvudman skulle Bilprovningen
kunna konkurrera vidl pa den internationella marknaden. Men detta ar inte
mojligt sa ldnge staten dr majoritetsdgare. Enligt motiondrernas mening bor
Sverige pa EU-nivé driva fragan om forbud mot nationella monopol for bil-
provning (yrkande 5).

Christina Husmark Pehrsson och Ewa Thalén Finné (bada m) pekar i sin
motion 2001/02:T406 pa att Bilprovningen i dotterbolagsform bedriver annan
verksamhet dn kontrollbesiktning samt annan verksamhet &n sédan som fram-
jar trafiksdkerhet och milj6. Det kan inte vara rimligt, menar motionérerna, att
staten dr deldgare i verksamheter som kan utforas pa en fri marknad. Staten
bor mot den bakgrunden avveckla sitt dgande.

Samma uppfattning redovisar Patrik Norinder (m) i motion 2001/02:T411.
Motiondrens forslag &r att licensierade verkstéder skall ersétta Bilprovningens
kontrollverksamhet (yrkande 1) samt att staten bor avveckla sitt dgarengage-
mang i bolaget (yrkande 2).

Enligt vad Kenth Skarvik m.fl. (fp) anfor i kommittémotionen 2001/02:T463
ringlar kderna ér efter ar langa till Bilprovningen. Vidare har foretaget under
bestaende monopol i Sverige konkurrerat pa utlindska marknader. S kan det
inte fa fortsétta, anféor motiondrerna, som krédver att regeringen snarast fore-

lagger riksdagen ett forslag om avveckling av besiktningsmonopolet (yrkande
4).

Utskottets stéllningstagande

Pé hosten 1996 beslutade riksdagen efter forslag av regeringen i budgetpropo-
sitionen om fortsatt ensamrétt for Bilprovningen att utféra kontrollbesiktning-
ar av motorfordon (prop. 1996/97:1 utg.omr. 22, bet. 1996/97:TU1, rskr.
1996/97:115). T sitt betdnkande framholl utskottet att intresset av att frimja en
hog trafiksékerhet, en god miljo och en regional balans talade for ett bibehal-
lande av besiktningsmonopolet. Samma uppfattning redovisade utskottet
véaren 2001 i samband med behandlingen av Riksdagens revisorers forslag
(2000/01:RR9) Bilprovningen, fordonskontrollen och trafiksékerheten samt
motioner i &mnet. Utskottet finner inte heller nu skil att revidera sin syn pa
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hur besiktningsverksamheten skall vara organiserad. Dessutom vill utskottet,
med anledning av vad som uttalas i vissa motioner, erinra om den koncentrat-
ion pa kdrnverksamheten som pagar inom Bilprovningen (jfr bakgrundsredo-
visningen ovan). Med hénvisning till det anforda avstyrker utskottet samtliga
nu behandlade motioner om konkurrensutsittning av den obligatoriska for-
donskontrollen.

Vintetider vid Bilprovningen

Utskottets forslag i korthet

I betdnkandet konstaterar utskottet att atgirder vidtagits for att for-
korta vintetiderna vid AB Svensk Bilprovning. Utskottet forutsétter
att Bilprovningen arbetar vidare med véntetidsproblemet och av-
styrker med denna motivering en motion (m) i &mnet.

Motionen

I motion 2001/02:T202 refererar Rolf Gunnarsson (m) ett fall dér en falubo
bestiller tid for kontrollbesiktning. Han erbjuds en tid i hemstaden 102 dagar
senare, alternativt att anlita besiktningsstationen i Réttvik, vilket skulle inne-
béra en resvidg pa ca tio mil. Bilprovningen bor forbéttra servicen genom att
ha 6ppet dven pé kvillar och under helger, anser motionéren.

Utskottets stillningstagande

Riksdagens revisorer uppmirksammade i sin granskning Bilprovningens
problem med de langa vintetiderna. I sitt betéinkande med anledning av revi-
sorernas forslag konstaterade trafikutskottet (bet. 2000/01:TU14) att proble-
men framst hingde samman med att belastningen var ojamnt fordelad over
aret. Under varen rdde brist pd sévél lokaler som besiktningspersonal medan
kapaciteten under host- och vinterménaderna var fullt tillracklig. Mot bak-
grund av att regeringen senare beslutat om en dndring av fordonskungorelsen,
med innebord att instillelseterminen for fordon med slutsiffra 5 sedan febru-
ari 2001 skall vara maj—september med juli som instéllelsemanad, fann ut-
skottet att syftet med revisorernas forslag om en &ndring av systemet for
kallelse skulle komma att tillgodoses utan nagon sarskild atgird fran riksda-
gens sida.

Enligt vad utskottet har inhdmtat har véntetiderna under det senaste aret —
bl.a. som foljd av dndringen av instéllelsesystemet — kunnat forkortas néagot,
jamfort med &r 2000. Sélunda har medelvérdet for den s.k. viktade véntetiden
minskat fran 22 till 19 dagar. Enligt Bilprovningen har dessutom ett foréndrat
kundbeteende bidragit till forbattringen. Cirka 25 % av kunderna bokar ndm-
ligen tid via Internet och dé ofta i anslutning till att de fatt kallelsen. Detta
innebdr att farre kunder &n tidigare dr ute i sista stund. De som trots allt riske-
rar korforbud i slutet av instillelseperioden bereds normalt tid, sa att de inte
skall riskera automatiskt korforbud mot sin vilja, uppger Bilprovningen. Det
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bor tilldggas att vintetiderna dock fortfarande &r vésentligt hogre &n aren
1998 och 1999.

Sammanfattningsvis finner utskottet att atgérder har vidtagits for att for-
korta véntetiderna, att dessa atgérder givit viss effekt men att det finns behov
av ytterligare forbéttringar. Utskottet forutsitter att Bilprovningen utan négot
sarskilt tillkdnnagivande frdn riksdagens sida arbetar vidare for att minska
koerna. Med héinvisning till det anforda avstyrks motion 2001/02:T202 (m).

Fordonskontroll pa vig

Utskottets forslag i korthet

Vigverket har nyligen péd uppdrag av regeringen granskat verksam-
heten med fordonskontroll p vig, s.k. flygande inspektion. Aren-
det bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet. Resultatet av
beredningen bor avvaktas. Utskottet féreslar med hénvisning hértill
att motioner (m, kd) avslas. Jamfor reservationerna 6 (m) och 7

(kd).

Motionerna

I tre motioner aktualiseras fragor om fordonskontroll pa vig. I den kristdemo-
kratiska trafiksdkerhetsmotionen 2001/02:T423 av Tuve Skanberg m.fl. (kd)
anfors bl.a. att en utbyggd trafikdvervakning ar en forutsittning for att noll-
visionen skall kunna forverkligas. Men antalet trafikpoliser har halverats pa
tio ar. Detta har bl.a. medfort att polisen nu bara kan utféra 1 miljon alkotes-
ter per ar, att jamfora med 1,8 miljoner alkotester for tio ar sedan. I samman-
hanget anfor motionérerna att de av Rikspolisstyrelsen forordnade bilinspek-
torernas behorighet bor breddas s& att de ocksd kan utfora trafikpolisidra
uppgifter (yrkande 4).

I den likasd kristdemokratiska motionen 2001/02:T470 av Johnny Gylling
m.fl. (kd) uttalas att antalet fordonskontroller méste 6ka. For en sddan dkning
krévs fler bilinspektérer. Dessutom bor dessa fa en langsiktigt rimlig arbetssi-
tuation. Slutligen bor aklagarvisendet tillforas sérskilda trafikaklagare (yr-
kande 4).

Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) har funnit att fordonsbrister
endast i en procent av fallen bidragit till olyckor. Mot den bakgrunden &r det
fel att sdtta upp kvantitativa mal for fordonskontroll pa vég. I stéllet bor kvali-
tativa mal formuleras. Denna uppfattning fors fram i Moderata samlingsparti-
ets kommittémotion 2001/02:T337 av Per-Richard Molén m.fl. (yrkande 3).
Vidare noterar motiondrerna att Riksdagens revisorer i sitt forslag kraver en
forstirkt samordning mellan berdrda myndigheter vad géller fordonskontroll
pa vég och forordar att ansvaret for denna samordning laggs pad Vigverket.
Motiondrerna anser i motsats till revisorerna att detta ansvar i stdllet skall
laggas pa Rikspolisstyrelsen (RPS), ndgot som for dvrigt ligger inom ramen
for nu géllande instruktion for styrelsen (yrkande 4).
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Utskottets stillningstagande

Som utskottet ovan konstaterat har Vigverket nyligen for regeringen redovi-
sat sin uppfattning om hur fordonskontrollen pa vig i dag fungerar och hur
den i framtiden bor utformas. Fragan bereds nu inom Naringsdepartementet.
Resultatet av beredningen bor enligt utskottets mening avvaktas. Med hénvis-
ning hartill foresldr utskottet att riksdagen avslar samtliga motioner i &mnet.

Vissa fordonsfragor
Forbud mot tomgiangskérning

Utskottets forslag i korthet

Beslut om restriktioner for tomgéngskorning bor som hittills fattas
pa kommunal niva. Detta anser utskottet och avstyrker en motion
(fp) om centralisering av sddana beslut.

Motionen

I motion 2001/02:T243 foreslar Harald Nordlund (fp) att regler om tom-
gangskorning fattas pa central niva. For en sddan ordning talar enligt motion-
dren tva motiv, dels att fragan &r av tekniskt komplicerad natur, dels att enhet-
liga regler skulle underlitta for fordonsforarna att halla reda pa géllande be-
stimmelser (yrkande 1). Dessutom anser motionéren att man bor Gvervéga att
infora dgaransvar, eftersom det i dag &r svart att beivra dvertriadelser av tom-
gangskorningsforbud i de fall foraren har ldmnat fordonet. I sammanhanget
bor ocksé fragan om de kommunala trafikvervakarnas roll aktualiseras (yr-
kande 2).

Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att det dven fortséttningsvis bér ankomma pa varje kommun
att utifrdn sina egna fOrutsittningar sétta granser for hur linge motorfordon
far koras pa tomgéang. Motionen i motsvarande del bor séledes avslas, anser
utskottet, som inte heller ar berett att fororda motionédrens forslag om inf6-
rande av dgaransvar for 6vertrddelser av tomgéngskorningsforbud.

Chipstrimning

Utskottets forslag i korthet

Ett motionsyrkande (kd) mot ett s.k. chipstrimningsforbud avstyrks
med hénvisning till att riksdagen nyligen tagit stillning mot ett sa-
dant forbud.
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Motionen

Lars Gustafsson m.fl. (kd) noterar i motion 2001/02:MJ423 att Avgasutred-
ningen i sitt betinkande (SOU 2000:12) av miljoskél foreslar forbud mot s.k.
chipstrimning av bilar. Men det finns foretag som har pavisat att trimning inte
bara kan ge okad motoreffekt utan ocksd innebéra lidgre brénsleforbrukning
och mindre utsldpp, sdger motionérerna. Déarfor motsétter de sig ett forbud. I
stillet bor foretag som arbetar med chipstrimning kunna certifieras om de kan
verifiera sina positiva resultat (yrkande 11).

Bakgrund

Inforandet av elektronikutrustning for styrning av bréinsleinsprutning, av-
gasrening m.m. har radikalt 6kat mojligheterna att trimma motorer. Trimning
av bilar kan besta i bl.a. att man byter ut, omprogrammerar eller kompletterar
det datachips som finns i den elektroniska styrenheten. Syftet med trimningen
ar vanligtvis att 6ka motoreffekten men ocksé att fa en ligre brénsleforbruk-
ning. Samtidigt kan trimningen foérsdmra avgasvdrdena. Vidare kan ingrepp i
den elektroniska styrenheten orsaka haverier genom att t.ex. vixelldda och
drivaxlar dverbelastas. Dessutom pdverkas ocksd andra delsystem och funkt-
ioner som regleras av den elektroniska styrenheten. Detta har medfort att
biltillverkarna i sina nybilsgarantier fransdger sig ansvaret for bilar vars
elektroniska styrenhet har modifierats.

Fragan om chipstrimning har nyligen behandlats av riksdagen i samband
med inforandet av en ny lag om motorfordons avgasrening och motorbrénslen
(prop. 2001/02:32, bet. 2001/02:MJU6, rskr. 2001/02:82). Utredningen som
foregick propositionen, Avgasrening 2000, hade i sitt betdnkande (SOU
200:12) — mot bakgrund av forvintade miljomaéssiga och ekonomiska foljder
for biltillverkare, bildgare och samhillet i 6vrigt — foreslagit forbud mot all
chipstrimning. Regeringen konstaterade emellertid att kunskapen om effek-
terna av chipstrimning pa utslédppen for nérvarande ar begransad. Som regel
torde en effekthdjande trimning medfora en 6kning av utslédpp och bréinslefor-
brukning. Men trimning i syfte att minska brénsleforbrukningen kunde i vissa
fall minska emissionerna. Vidare konstaterade regeringen att det kunde vara
mycket svart att i praktiken kontrollera om en bil trimmats. En straffbestim-
melse skulle dirmed kunna bli verkningslds. Bland annat dérfor ansag rege-
ringen att det inte fanns skél att infora ett straffsanktionerat forbud. I stéllet
bedémdes nuvarande regler vara tillfyllest. Dessa innebér att dgaren till ett
fordon som &ndrats sé att det inte ldngre Gverensstimmer med utférandet vid
registreringsbesiktning, eller nér typintyg utfardats, skall instdlla fordonet for
ny registreringsbesiktning. Underlatenhet att géra en ny besiktning kan med-
fora korforbud och boter. Riksdagen stdllde sig bakom regeringens beddm-
ningar rérande fragan om chipstrimning.
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Utskottets stillningstagande

Som framgar av bakgrundsbeskrivningen har riksdagen nyligen tagit stéllning
mot ett straffsanktionerat forbud mot chipstrimning. Syftet med motionen i
behandlad del synes alltsd vara tillgodosett utan nigon riksdagens atgird.
Yrkande 11 i motion 2001/02:MJ423 (kd) avstyrks foljaktligen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskot-
tets forslag till riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Akeriniiringens konkurrensforutsittningar (punkt 1)
av Sven Bergstrom (c), Anders G Hogmark (m), Tom Heyman (m), Lars
Bjorkman (m), Tuve Skanberg (kd), Kenth Skarvik (fp), Jan-Evert
Rédhstrom (m) och Magnus Jacobsson (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 1 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Riksdagen bifaller ddrmed motionerna 2001/02:T208,
2001/02:T332, 2001/02:T407 och 2001/02:T470 yrkande 1 samt avslar
motion 2001/02:T398.

Stdllningstagande

Godstransportdelegationen har 1 sitt slutbetinkande Godstransporter for till-
vixt — en héllbar strategi (SOU 2001:61) pé ett enligt var mening klarsynt sétt
visat att akerindringen dr en oumbdérlig del av det svenska transportsystemet.

Flertalet svenska industriorter saknar jarnvagsanknytning, varfor faktorer
som kundorderstyrd tillverkning, just-in-time-transporter och okad forad-
lingsgrad péd svenska produkter forklarar varfor lastbilstransporter dkar. En
annan faktor, som hittills inte torde ha uppmirksammats tillrackligt, dr att
lastbilstransporter har en avgérande betydelse for landsbygdens 6verlevnad.

Regeringen maéste se till att svenska akare ges rittvisa konkurrensforutsatt-
ningar. Som redovisats i motionerna 2001/02:T208 (m), 2001/02:T407 (m,
kd, c, fp) och 2001/02:T470 (m) tvingas svenska akerier att 6ka sin effektivi-
tet med ca 20 % enbart for att kompensera for de hogre skatter, sociala avgif-
ter och brénslekostnader som géller i Sverige jaimfort med konkurrentlénder-
na. Detta dr inte rimligt.

En annan orédttvisa som drabbar de svenska akerierna ar svagheten i den
svenska lagstiftningen vad betrédffar att effektivt kunna ingripa mot de ut-
landska konkurrenter som vid kérning i Sverige bryter mot viktiga regler om
kor- och vilotider m.m. Vid tva tidigare tillfdllen har riksdagen for regeringen
givit till kdnna att nuvarande bestimmelser inte mojliggor for myndigheterna
att vare sig kvarhalla fordon i avvaktan pé botesbetalning eller att driva in
bater i efterhand. Regeringen bor nu skyndsamt bereda de forslag till tgérder
som den tillsatta utredningen om effektivare botesverkstéllighet presenterar
samt aterkomma till riksdagen i drendet.
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Den svenska akerindringen maste betraktas som virldsledande nér det gil-
ler miljdambitioner. Akeriforetagen kor pd den renaste dieselolja som for
ndrvarande finns att tillgd och alltfler svenska akare véljer att miljosékra sin
verksamhet enligt sérskild ISO-standard. Som framhalls bl.a. i motion
2001/02:T470 (kd) bor ékerindringens miljdambitioner premieras, inte be-
straffas, vilket skett t.ex. genom den senaste dieselskattehdjningen. Regering-
en bor verka for att bésta tinkbara brénsle anvénds i 6vriga EU-linder men
ocksd i t.ex. Polen och Baltikum.

2. Regler om overlast (punkt 2)
av Anders G Hogmark (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och
Jan-Evert Radhstréom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 2 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Riksdagen bifaller ddrmed motion 2001/02:T226.

Stdllningstagande

Moderata samlingspartiet ser med oro pa problemet med dverlaster som orsa-
kar stora skador pd vara vdgar. Som redovisas i motion 2001/02:T226 (m)
tillampas i dag dubbla sanktionssystem vid dverlast. Dels fills foraren enligt 4
kap. trafikférordningen, dels drabbas &karen av Overlastavgift enligt sérskild
lag. Sistndmnda s.k. dgaransvar kan upplevas som oréttvist om foraren lastat
eller valt vég i strid mot &keriets anvisningar. Enligt vad som foreslas i mot-
ionen bor ett enda sanktionssystem kunna tillimpas pa samma forseelse.

3. Atgirder mot dverlast (punkt 3)
av Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 3 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Riksdagen bifaller dirmed motion 2001/02:T379.

Stdllningstagande

Vigverket Region Mitt har i médtningar med dold metod visat att i genomsnitt
atta av tio lastbilar kor med overlast. Undersokningsresultaten inger stark oro.
Det finns ndmligen goda beldgg for att tunga transporter sliter mycket hart pa
viagkroppen. En enligt Vigverket relevant jamforelse &r att en enda 60-
tonslastbil dstadkommer lika stor forslitning som ca 10 000 personbilar. Detta
forhdllande kan inte accepteras, sérskilt inte om man beaktar att vigstandar-
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den pa manga hall till f61jd av eftersatt underhéll redan ar undermélig. Med
overlast foljer ocksa forlangda bromsstrackor och ddrmed forsdmrad trafiksa-
kerhet. Som foreslas i motion 2001/02:T379 (s) bor regeringen vidta skynd-
samma atgédrder mot denna onddiga och olagliga forslitning av végkapitalet.

4. Aterreglering av taxiniringen (punkt 5)
av Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 5 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Riksdagen bifaller ddirmed motion 2001/02:T352.

Stdllningstagande

Taxindringen avreglerades &r 1990. Tyvérr har avregleringen skapat fler
problem an den 16st, i form av t.ex. dveretablering i storstdderna, dalig ar-
betsmiljo, 6kande trafiksdkerhetsproblem, svag l6nsambhet till f6ljd av illojal
konkurrens samt en omfattande ekonomisk brottslighet. Som anfors i motion
2001/02:T352 (s) krdvs nu framst tre atgérder for att det skall bli mojligt att
komma till ritta med de vérsta oldgenheterna. For det forsta bor krav inforas
pa anslutning till bestdllningscentral. For det andra bor regionala yrkestrafik-
ndmnder inrdttas med uppgift bl.a. att legitimera och deslegitimera bestill-
ningscentraler, tillstindshavare och forare. For det tredje kravs krafttag mot
kriminalitet och oegentligheter inom taxibranschen. Det giller bl.a. fusk med
vilotider, moms, skatter och arbetsgivaravgifter samt dnnu allvarligare brott,
som t.ex. misshandel och sexuellt ofredande.

5. Besiktningsmonopolet (punkt 8)
av Anders G Hogmark (m), Tom Heyman (m), Lars Bjéorkman (m), Tuve
Skéanberg (kd), Kenth Skarvik (fp), Jan-Evert Radhstrom (m) och Mag-
nus Jacobsson (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 8 borde ha féljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Riksdagen bifaller ddrmed motionerna 2000/01:T403,
2001/02:T212, 2001/02:T241, 2001/02:T301, 2001/02:T337 yrkandena
1,2 och 5,2001/02:T406, 2001/02:T411 och 2001/02:T463 yrkande 4.

Stdllningstagande

I flera &r, senast i samband med behandlingen varen 2001 av Riksdagens
revisorers forslag om Bilprovningen (2000/01:RR9, bet. 2000/01:TU14, rskr.
2000/01:250 och 251), har vi krévt en avveckling av ensamrétten for Bilprov-
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ningen att utfora kontrollbesiktning av motorfordon. Revisorerna kunde ge-
nom sin granskning bekréfta ménga av de problem som é&r forknippade med
ett statligt besiktningsmonopol och som vi patalat vid upprepade tillfallen. Ett
flertal remissinstanser drog samma kritiska slutsatser som vi i sina yttranden
over revisorernas forslag. Som bl.a. framkommer i motion 2001/02:T202 (m)
riktar allménheten vélbefogad kritik mot Bilprovningen, inte minst for de
irriterande langa véntetiderna som kan leda till korforbud, forlorade intékter
och ocksd mistade arbetstillfdllen. Vidare har Bilprovningen under hand
utvecklat diverse tjdnster som inte har ndgot samband med kdrnverksamheten.
Didrmed konkurrerar man pé ett osunt sétt med privata foretag. Bilprovningen
har med skydd av det svenska monopolet dven konkurrerat pd utldndska
marknader.

En viktig faktor utdver konkurrensutsittning av bilprovningen ar att det
blir fler aktdrer pd marknaden samt kortare resor med mindre miljbelastning.

Med noggrant formulerade krav pa privata besiktningsforetag kan kvali-
teten garanteras. Kontrollbesiktning hos vilutrustade bilverkstider under
betryggande ackrediteringskontroll okar tillgdngligheten och ger stora tids-
vinster.

Vi anser sammanfattningsvis att besiktningsmonopolet skall avskaffas och
ersittas av ett system med ackrediterade bilverkstdder. I sammanhanget bor
erinras om att flera remissinstanser, bl.a. Konkurrensverket, i sina yttranden
over Riksdagens revisorers forslag forordat konkurrensutséttning av bilprov-
ningsverksamheten. Dessutom anser vi att Sverige inom EU bor verka for ett
forbud mot nationella monopol dven for bilprovning.

6. Fordonskontroll pa vag (punkt 10)
av Anders G Hogmark (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och
Jan-Evert Radhstréom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 10 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Riksdagen bifaller ddrmed motion 2001/02:T337 yrkan-
dena 3 och 4 och avsldr motionerna 2001/02:T423 yrkande 4 och
2001/02: T470 yrkande 4.

Stdllningstagande

Som redovisas i motion 2001/02:T337 (m) har Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) funnit att fordonsbrister endast i 1 % av fallen bidrar
till uppkomsten av olyckor. Av denna kunskap kan man dra foljande slutsats.
Forutom att de obligatoriska fordonskontrollerna kan glesas ut ar det olamp-
ligt att sétta upp kvantitativa mal for fordonskontroll pd vég. I stillet bor
berdrda myndigheter, framst Rikspolisstyrelsen, formulera kvalitativa mal for
verksamheten.

2001/02:TU9
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Riksdagens revisorer anser att polismyndigheternas och Vigverkets sam-
ordning av verksamheten fordonskontroll pa vig maste forbéttras. Enligt var
uppfattning bor ansvaret for att sa sker ligga pa Rikspolisstyrelsen (RPS),
nagot som ocksa faller inom ramen for nuvarande instruktion for RPS. Detta
forutsétter dock en forstirkning av Polisens ekonomiska resurser.

7. Fordonskontroll pa vig (punkt 10)
av Tuve Skénberg (kd) och Magnus Jacobsson (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 10 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Riksdagen bifaller ddirmed motionerna 2001/02:T423 yr-
kande 4 och 2001/02:T470 yrkande 4 och avslar motion 2001/02:T337
yrkandena 3 och 4.

Stdllningstagande

Vigverket har nyligen pé regeringens uppdrag sett over systemet med for-
donskontroll pa vdg. Sammanfattningsvis har verket funnit att verksamheten
inte fungerar pa ett tillfredsstéllande sétt. Polismyndigheternas intresse ligger
primért pd de polisidra uppgifterna, dit den tekniska fordonskontrollen inte
raknas. Verket konstaterar att de av Rikspolisstyrelsen forordnade bilinspek-
torerna bara till ca 70 % arbetar med flygande inspektioner. I vissa polismyn-
digheter arbetar en ensam bilinspektdr i en grupp av poliser — ett ineffektivt
sitt, bl.a. eftersom kontrollplatser ofta viljs utifrdn andra utgangspunkter dn
vad som é&r ldmpligt for teknisk fordonskontroll. Om det av statsmakterna
forordade malet om 120 000 flygande inspektioner skall kunna nés krévs,
menar Vigverket, en utdkning av antalet inspektorer, en renodling av deras
arbetsuppgifter samt mojligheter for inspektdrerna att arbeta utan polisidr
nérvaro.

Pé denna punkt instimmer vi i Vigverkets beddmningar. Som anfors i vara
motioner 2001/02:T423 (kd) och 2001/02:T470 (kd) ar det viktigt att kon-
trollverksamheten byggs ut. For det krivs en 6kning av antalet bilinspektorer.
Dessutom maste bilinspektdrerna ges en langsiktigt rimlig arbetssituation.
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BILAGA
Forteckning over behandlade forslag

Motion fran den allmidnna motionstiden hosten 2000

2000/01:T403 av Jan-Evert Radhstrém och Elizabeth Nystrom (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en konkurrensutsatt fordonskontroll.

Motioner fran den allmidnna motionstiden hosten 2001

2001/02:7202 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om Svensk Bilprovning AB:s verksamhet.

2001/02:T208 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om akeribranschens problem.

2001/02:T212 av Anita Sidén och Cecilia Magnusson (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att omedelbart avveckla monopolet pa kontrollbesiktning av fordon.
2001/02:7224 av Maud Ekendahl (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om effektivare atgarder mot dem som kor svarttaxi.

2001/02:T226 av Karin Falkmer (m):

Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till dndring av lagen om
overlastavgift i enlighet med vad som anfors i motionen.

2001/02:T241 av Anna Akerhielm och Inga Berggren (bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om privatisering av Svensk Bilprovning.

2001/02:T243 av Harald Nordlund (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inférande av ett nationellt forbud mot tomgéngskdrning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om 6kade mojligheter att beivra dvertradelser av tomgéangsforbudet.
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2001/02:1T301 av Ingvar Eriksson och Jeppe Johnsson (bada m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om privatisering och avmonopolisering av bilprovningen i Sverige.

2001/02:T332 av Ingvar Eriksson och Olle Lindstrém (bada m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lika villkor for svenska och utldndska dkerier.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att harmoniseringsstrivandena pd omradet snarast bor intensifie-
ras.

2001/02:T337 av Per-Richard Molén m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att konkurrensutsitta Svensk Bilprovning AB.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om avgrinsningen av den konkurrensutsatta verksamheten.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kvalitativa mal for flygande besiktningar.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Rikspolisstyrelsens roll och ansvar.

5. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att EU borde forbjuda nationella kontrollbesiktningsmonopol.

2001/02:T352 av Bengt Silfverstrand m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om samlade dtgérder for en reformerad och sanerad taxinéring.

2001/02:T368 av Michael Hagberg och Inge Carlsson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att ge mojlighet for samakande i privatbil att begagna sig av bussfil.

2001/02:T379 av Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karlstedt (bada
s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om timmerbilar med tung last.

2001/02:T398 av Sylvia Lindgren m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att minska antalet CEMT-tillstand till en niva som minimerar mdjlighet-
erna till utflaggning samtidigt som den mdjliggdr en fortsatt effektiv trans-
portverksamhet mellan 6stra och véstra Europa.
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2001/02:T406 av Cristina Husmark Pehrsson och Ewa Thalén Finné (bada
m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om nddvéndigheten av att avveckla statens dgande i AB Svensk Bilprovning.

2001/02:T407 av Per-Richard Molén m.fl. (m, kd, ¢, fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors vad giller en vil fungerande svensk &kerinéring till gagn for hela
det svenska transportsystemet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors vad géller harmonisering av den svenska dkerindringens skatter och
avgifter med ovriga EU.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om inforande av krav pd anvéndning av miljovénlig diesel, eller
andra miljéanpassade drivmedel, inom EU och angridnsande lénder.

2001/02:T411 av Patrik Norinder (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
framfors om licensierade verkstiader for bilprovning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om privatisering av Svensk Bilprovning.

2001/02:T423 av Tuve Skdanberg m.fl. (kd):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bredda trafikinspektorernas behorighet.

2001/02:T429 av Tomas Eneroth mfl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att utvirdera effekterna av 1998 ars skdrpta lag mot olaga yrkesmaéssig
trafik samt overvaga ytterligare atgérder for att forhindra s.k. svarttaxiverk-
samhet.

2001/02:T456 av Ann-Kristine Johansson (s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att definiera all busstrafik som kollektivtrafik.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dndra reglerna for statsbidrag till byggande av kollektivtrafi-
kanldggningar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dndra regelverket for busskorfilt och bussgator.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skapa sund och réttvis konkurrens pé turistbussomradet i
Europa.

2001/02:TU9
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2001/02:T463 av Kenth Skarvik m.fl. (fp):

4. Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag om en avmonopolise-
ring av Svensk Bilprovning AB.

2001/02:T470 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stirka den svenska dkerinéringens konkurrensmdjligheter.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om polisens bilinspektorer.
2001/02:MJ423 av Lars Gustafsson m.fl. (kd):

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att tillta chipstrimning.

Elanders Gotab, Stockholm 2002
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