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av Mathias Sundin (L)

Sjalvkorande bilar 1 Sverige

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt foresla
forandringar av lagstiftning for sjdlvkorande bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sjélvkorande bilar kanske later som science fiction, men ar science fact. 2017 kommer
Volvo ha hundra sjdlvkorande bilar hos vanliga kunder i Gteborg. I den lilla staden
Mountain View i Silicon Valley behdver man inte kora runt lange for att se nagon av
Googles sjéalvkorande bilar. Elbilen Tesla har nyligen uppdaterats med en autopilot som
kan kora bilen pd motorvagar. Om man ténker efter sa kor nya bilar redan idag till stor
del sjélva. De anpassar hastigheten till framforvarande bilar, de héller dig i rétt fil, de
bromsar automatiskt om nagon springer ut i gatan, och sa vidare. Vi sitter fortfarande
med hinderna pa ratten, men bilen gor redan en del av jobbet.

Sjilvkorande bilar kommer ha en stor paverkan pa samhéllet. Har ar fyra exempel:

— Miljontals liv kommer sparas. 1,2 miljoner minniskor dor varje ar i trafikolyckor
och cirka 50 miljoner skadas. Sjdlvkorande bilar kommer vara avsevért mycket
sakrare. Datorer dr inte bakfulla, trotta, ouppmirksamma, bryter inte mot
trafikregler, kollar inte mobiltelefonen, ser inte déligt eller blir arga. Googles bilar
har rullat 6ver 300 000 mil (motsvarande 75 varv runt jorden) pa vanliga viagar och
bara orsakat en olycka. Ingen skadades, men en av bilarna svingde in i en annan.
Sjilvkorande bilar kommer vara minst 95 procent sékrare én vanliga bilar.

— Koer kommer vara ett mycket mindre problem. Naturligtvis dr det ett stort antal bilar
pa vigen som orsakar koer, men kderna blir virre av att vi kor sa ryckigt.
Sjélvkorande bilar kan gemensamt koordinera sig och sdnka och 6ka hastigheten
samtidigt. Ska bilar slédppas in fran en péfart, kan alla bilar som redan &r pa vigen
gemensamt agera fOr att géra utrymme sa att det minimalt stor trafiken. Manniskor
slosar bort s& ménga timmar i bilkder att om denna tid anvéndes till arbete pratar vi
om flera procents 6kning av BNP.
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— Massiva ytor i stdderna kommer frigoras. Behovet av parkeringsplatser minskar
eftersom det inte finns ndgon anledning att en sjélvkorande bil méste vara parkerad
precis i narheten, den kan dka ivdg en bit och stilla sig dér (eller kora ndgon annan.)
Nér man ska ha bilen kallar man pé den.

— En frihetsrevolution for funktionsnedsatta, synskadade, dldre och andra som idag
inte kan kora bil. Pl6tsligt blir det mycket enklare for dem att pd egen hand ta sig
runt och slippa forlita sig pa andra.

Nojeskorning i olika former kommer alldeles sékert finnas kvar, men sittet att 4ka och
ha bil till vardags kommer att fordndras dramatiskt.

Det storsta hotet mot denna utveckling dr langsamma och bakétstrdvande politiker.
Sverige har chans till en tdtposition, men bara om lagar och regler anpassas tillrackligt
snabbt. Det finns flera saker som behdver 16sas. Pa kort sikt &r ansvarsfragan viktigast.
Nuvarande lagstiftning och praxis utgér fran att det finns en fysisk forare som kan
straffas om denne orsakat en trafikolycka. Om det &r en sjdlvkorande bil som krockar
blir det saklart orimligt att straffa personen som satt i den och maste dndras snarast.

Transportstyrelsen skriver i en analys frdn 2015 att deras bedomning &r att flera
andringar bade 1 Sverige och pa EU-niva maste till for att kunna mojliggora bilar med
automatiseringsniva tre. Det dr bilar som for det mesta kor sjdlva, men foraren ska
kunna gripa in i vissa situationer.

Sverige ligger langt fram 1 den tekniska utvecklingen av sjdlvkorande bilar. Vi har
ocksa ett ritt tillatande regelverk nir det kommer till testverksamhet, men andra lagar
och regler kommer behdva dndras for att sjédlvkorande bilar ska kunna rulla i Sverige i
storre skala.

Mathias Sundin (L)



