Riksdagens protokoll SVERIGES taJdLad
2025/26:145 RIKSDAG k&d

Maéndagen den 22 juni

Kl. 11.00-13.18

§ 1 Justering av protokoll

Protokollen f6r den 29 maj och den 1 juni justerades.

§ 2 Arenden for hinvisning till utskott

Foljande dokument hinvisades till utskott:
Proposition
2025/26:290 till utrikesutskottet

Framstillning
2025/26:RS6 till konstitutionsutskottet

§ 3 Svar pa interpellation 2025/26:506 om forskning och innovation
for framtidens transportsystem

Anf. 1 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Carina Odebrink har frigat mig varfor regeringen viljer
att minska resurserna till forskning och innovation inom transportinfra-
strukturen i den nationella planen, hur jag bedomer att minskade forsk-
ningsresurser paverkar mojligheterna att nd nollvisionen och etappmalen
for trafiksdkerheten samt hur regeringen avser att sékerstélla att transport-
sektorn fortsatt utvecklar ny teknik och nya l16sningar for att nd klimat-
maélen och stirka trafiksdkerheten.

Regeringen har nyligen faststéllt den nationella trafikslagsdvergrip-
ande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037, som in-
nebdr historiskt stora satsningar pa transportinfrastrukturen i Sverige. En
val fungerande infrastruktur ar avgorande savél for att 6ka Sveriges sam-
lade konkurrenskraft och tillvixt som for att hela Sverige ska fungera.

Behoven inom transportinfrastrukturen ar stora, och det &r nédvandigt
att gora genomténkta prioriteringar mellan olika atgédrder och att férvalta
statens resurser pa ett sa effektivt sdtt som mojligt. Regeringen avsitter
4 miljarder kronor till tillimpad forskning och innovation under planperio-
den.
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I den nationella planen slés det fast att forskning och innovation fortsatt
ar en grundforutsittning for att kunna utveckla kunskap, metoder och
modeller samt demonstrera nya 16sningar som binder samman teknik och
affars- och samhéllsnytta inom transportomradet samtidigt som det mdj-
liggor att na de av riksdagen antagna transportpolitiska malen.

Regeringen har dessutom pekat ut tre prioriterade omréden for anvand-
ning av dessa forskningsmedel: for det forsta 6kad effektivitet och produk-
tivitet inom infrastrukturomradet, med fokus pé att optimera resursanvénd-
ning och plan- och byggprocesser, for det andra en vél och pa ett kostnads-
effektivt satt underhéllen transportinfrastruktur i hela landet i ett redundant
och resilient transportsystem som tar hénsyn till sékerhetspolitiska krav
och storningsrisker och som kan nyttiggora stora dataméngder om trans-
portsystemets status, och for det tredje ett transportsystem som mojliggor
okad elektrifiering och automatisering samt digitala tjénster.

Det ar ocksa viktigt att understryka att forskningsmedlen i den natio-
nella planen inte dr den enda finansieringen, utan transportsektorns forsk-
ning och innovation inkluderar ett brett ekosystem av aktorer.

Det svenska trafiksékerhetsarbetet har varit framgangsrikt, och arbetet
med att fortsatt starka trafiksdkerheten 4r en prioritet for regeringen. I den
nationella planen dkar darfor regeringen satsningen pa trimnings- och mil-
joatgarder med 26 procent, i fasta priser, till 62,5 miljarder kronor, jamfort
med foregdende plan. Detta dr en viktig satsning i transportsystemet som
okar trafiksikerheten, minskar miljopaverkan och 6kar kapaciteten.

Exempel pa trafiksdkerhetssatsningar som ryms inom trimningsbudge-
ten kan bland annat besta av sdkra sidoomraden, poliskontrollplatser, rack-
en, mittraffling, underglidningsskydd for motorcyklister och atgarder i
korsningar och byggande av faunapassager. Allt detta bidrar till 6kad tra-
fiksékerhet och &r viktigt for att uppné nollvisionen.

Sammantaget innebdr den historiskt stora infrastruktursatsningen, i
kombination med tydliga prioriteringar av forskningsmedlen och ett starkt
ekosystem av nationella och europeiska forskningsfinansidrer, att Sverige
fortsatt har goda forutséttningar att utveckla ett sakert, hallbart och kon-
kurrenskraftigt transportsystem for framtiden.

Anf. 2 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Sverige har under ldng tid varit ett foregdngsland inom
transportomréadet. Vi har utvecklat nollvisionen. Vi har byggt upp varlds-
ledande forskning kring trafiksdkerhet. Vi har utvecklat sikrare fordon,
béttre vdgar och smartare transportsystem.

Det har inte skett av en slump. Det har varit resultatet av langsiktiga
investeringar i forskning, innovation och samverkan mellan myndigheter,
akademi och néringsliv som har lett till konkreta férdndringar och forbatt-
ringar i trafikvardagen. Darfor dr regeringens prioritering anmirknings-
vird nir det kommer till forskning och innovation i den nationella planen
for transportinfrastrukturen.

Samtidigt som regeringen talar om ett robust transportsystem, starkt
konkurrenskraft, klimatomstillning och 6kad trafiksékerhet véljer man att
kraftigt minska resurserna till forskning och innovation.

Trafikverket bedomde att satsningarna borde ligga kvar pa ungefér da-
gens niva, det vill sdga 7,4 miljarder kronor under planperioden. Regering-



en valde i stéllet att ndstan halvera anslaget och minska det till 4 miljarder
kronor. Det handlar inte om nagon marginell justering.

Herr talman! Samtidigt star vi infor stora utmaningar. Minskningen av
antalet dodade och allvarligt skadade i trafiken utvecklas inte i den takt
som krivs for att nd etappmalen till 2030.

Transportsektorn ska bidra till klimatomstéllningen. Vi behover stirka
beredskap och totalforsvar. Vi behdver ny teknik for underhéll och inve-
steringar i vigar och jarnvigar. Vi behover digitalisering, automatisering
och biéttre data for att anvédnda infrastrukturen smartare, herr talman. Allt
detta bygger pa kunskap. Allt detta bygger péd forskning. Och allt detta
bygger pa innovation. Darfor dr min fraga till ministern enkel.

Ministern har i sitt svar redogjort for varfor forskning och innovation
ar viktigt. Det dr dock inte det som dr omtvistat. Om forskning &r sa viktigt
for trafiksékerhet, beredskap, digitalisering och elektrifiering, varfor véljer
regeringen da att ndstan halvera anslaget jamfort med Trafikverkets be-
démning av behoven?

Anf. 3 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Det ar véldigt angeldget att f4 ut sd mycket effekt som
mojligt av de avsatta medlen for transportinfrastruktur.

Nar det géller prioriteringen kan det vara lite svért fér den som lyssnar
pa en debatt att halla isir siffrorna. Carina Odebrink hiinvisade mycket
riktigt till Trafikverkets foreslagna niva, och regeringen fattar beslut om
att avsitta hela 4 miljarder till forskning inom det hir anslaget.

Nuvarande niva i den nationella planen dr 5 miljarder kronor. Det &r en
prioritering. Det dr en minskning. Men det vi ocksé gor, herr talman, &r att
tydligare precisera vad pengarna ska ga till. Det dr mycket pengar. De
kommer att ge stor effekt.

Det som har varit den stora bristen under manga ar &r att det har funnits
mycket kunskap. Sverige har varit virldsledande nér det géller att utveckla
metoder for att underhélla till exempel jarnvig, men det har inte fatt ge-
nomslag i den svenska inrikespolitiken. Daremot har man kunnat anvénda
kunskapen frén Sverige i andra lander.

Det hér andrar vi pa nu. Vi prioriterar och preciserar sa att det blir fort-
satt fokus pa de dandamal som jag ndmnde. En sédan precisering har inte
funnits tidigare. Det har funnits och finns omraden i Sverige som &r vil
beforskade och dir man vet vad som behdver goras, men handlingskraften
och genomforandeformagan har saknats. Det dr detta vi dndrar pa nu nér
vi i Sverige far ut mer underhall av jarnvdgen dn nigonsin.

Jag vill ge Carina Odebrink ritt i att det &r mycket viktigt att anviinda
nya metoder och att anvinda data betydligt battre. Det &r ocksa det som
g0rs, inte enbart for att Trafikverket har ett anslag for forskning i den natio-
nella planen utan for att vi nu har stirkt Trafikverkets uppdrag som be-
stdllare, som utforare och som upphandlare. Darmed har man kunnat korta
tiden det tar att byta véxlar fran dygn till timmar.

Jag var sjilv i Kumlatrakten harforleden nér foretaget Vossloh invigde
sin vaxelfabrik, som man har i samarbete med Trafikverket, och fick se
innovationskraften som finns dir. Foretaget samarbetar med manga andra
foretag.
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Jag fick information om att man i anldggningen kommer att sdtta i bul-
tar som ar uppkopplade med en liten sensor i bulten som kommer att ge en
signal om végen ror sig mer dn 0,00 millimeter — jag kommer inte ihdg
exakt, herr talman, men den kommer att ge signal vid véldigt smé rorelser
som &r omdjliga att upptidcka med blotta 6gat tack vare att man anvénder
ny teknik i anldggningen som gor att man kan sétta in insatser mycket ti-
digare.

Detta kommer att ske framdver tack vare att vi nu samarbetar med det
privata néringslivet och har tydliga kontrakt som prioriterar innovation och
forskning. Vi preciserar ocksa tydligare dven i det hir anslaget att det som
fraimjar 6kad effektivitet, produktivitet och optimerad resursanvandning &r
det som ska prioriteras vid fordelning av de 4 miljarderna.

Nar det géller trafiksdkerhetsarbetet gors det ocksa stora investeringar
i néringslivet i Sverige. Jag var hos Autoliv for nagra veckor sedan. Man
investerar nu i en ny anldggning dér liv kommer att riddas inte bara i Sve-
rige utan ocksé globalt.

Nyckeln i det fortsatta arbetet ar alltsé titt och néra samarbete mellan
staten och myndigheterna och universiteten, akademin, och néringslivet.
Hir ser framtiden ljus ut. Problemen &r manga, men vi har ett gemensamt
arbete med god hastighet och god riktning.

Anf. 4 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Ja, 4 miljarder kronor &r mycket pengar. Det ska man ha
respekt for, men det &r trots allt ndstan bara hélften av det som Trafikverket
bedomde vara behoven. Det gar inte att komma undan.

Jag tycker ocksa att statsradets svar i hans andra inldgg vécker en fraga.
Om regeringen har uppfattat att det har funnits brister och att stodet inte
varit effektivt, varfor vdljer man att inte komma till ritta med det genom
tydligare styrning och tydligare uppdrag? I stéllet véljer man att i det nér-
maste halvera stodet.

Vi investerar dver 1 000 miljarder i vdgar och jarnvégar, och det &r
mycket pengar. Men vi maste ocksd kunna investera i kunskap om hur
dessa resurser ska anvindas bést. Det dr det vi historiskt sett har gjort, och
det har bidragit till att Sverige &r ett foregangsland nér det géller forskning
och innovation kopplad till infrastruktur och transport.

Det finns ocksé en ndringspolitisk dimension. Sverige konkurrerar in-
ternationellt genom kunskap. Néringslivet efterfragar innovation inom
elektrifiering, automatisering, digitalisering och hallbara transporter. D
ar det markligt att regeringen viljer att dra ned pa just den forskning som
ska bidra till utvecklingen. Har krévs det, herr talman, symbios och sam-
verkan mellan néringsliv och stat for att driva utvecklingen framaét.

Det finns, och jag aterkommer nog till det hér, en tydlig motségelse i
statsradets svar. A ena sidan siger ministern att forskningen #r en grund-
forutséttning for att ta fram kunskap, nya metoder och nya 16sningar for
att na de transportpolitiska mélen. A andra sidan motiverar han neddrag-
ningen med att statens resurser ska anvindas sa effektivt som mgjligt. Da
infinner sig fragor, herr talman. Menar regeringen att forskningsmedlen
inte anvands effektivt i dag? Om forskningen &r sa viktig, varfér minskar
man da pé resurserna? Och &r det sé att regeringens tre prioriteringar for
forskningen — okad effektivitet, kostnadseffektivt underhdll samt 6kad



elektrifiering med mera — krédver mindre resurser for att Sverige ska ligga
i framkant?

Det behdvs investeringar i trafiksédkerhetsatgarder har och nu, men det
behdvs ocksa 16sningar for att sdkerstélla dagens trafiksékerhet. De hér
behodver man inte stdlla mot varandra.

Mina fragor till statsradet géiller glappet mellan 7,4 miljarder och 4 mil-
jarder. Vilka projekt &r det som inte ska genomfoéras? Vilken kunskap ska
inte tas fram, och vilka innovationer ska Sverige avsté fran? Och har reger-
ingen gjort ndgon konsekvensanalys av vilka forskningsprogram som
kommer att behdva minskas eller laggas ned till foljd av regeringens be-
slut?

Anf. 5 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Carina Odebrink efterfragar tydligare styrning. Det ir ju
precis det som regeringen nu har fattat beslut om. Det har inte funnits tidi-
gare, och det ar vdlkommet att det nu blir prioriterat i en riktning som
ocksé, som det later, dverlappar ganska vil med Carina Odebrinks inligg.

Nér det géller vad ledamoten sdger om symbios mellan stat och ni-
ringsliv &r det dér det borjar bli intressant. En anledning till att vi inte fatt
ut den fulla kraften i den innovation som finns hos alla de entreprendrer
som utvecklar nya metoder dr att det for inte sa jéttelang tid sedan drevs
att man skulle aterta underhall i statlig regi.

Vi har arbetat med att fa ut s& mycket som mdjligt av de innovativa
foretag som finns i Sverige genom betydligt béttre kontrakt och béttre be-
stillarformaga hos Trafikverket samt béttre operativ forméaga sé att man
har bittre koll pa anldggningen och vet vad man ska bestdlla. Det &r det
som har gjort att man far ut mer av alla de miljarder som nu investeras i
underhall. Det ar dar fokus behdver ligga for att man ska fa ut s mycket
som mojligt for pengarna.

Det finns exempelvis beskrivet i den nationella planen att regeringen
ser att det skulle vara virdefullt att ha en testanlédggning i Sverige for att
kunna testa beldggningar. Det finns beskrivet att vi girna skulle gora det
ihop med Norge sé att man kan utveckla asfaltsblandningar och beldgg-
ningsmaterial pa ett effektivt sitt och kan utveckla vigbeldggningsarbetet
sa att det inte bara handlar om 354 miljarder kronor till mer underhéll utan
att man far ut sd mycket som mojligt for de pengarna. Det finns vél beskri-
vet att man skulle kunna anvénda trimningsatgardsmedel for en sadan an-
laggning. Det skulle gynna forskning och innovation.

Herr talman! Det hér illustrerar, precis som jag sa i mitt inledningsan-
forande, att det finns betydligt fler poster som finansierar forskning och
innovation an enbart det som vi nu diskuterar. D4 dr det aterigen viktigt att
sdga att nuvarande nivé dr 5 miljarder och att den beslutade nivan 4r 4 mil-
jarder.

Vilka prioriteringar kommer da att behdva goras? Ja, det &r priorite-
ringar i riktning och i linje med vad jag sa. Det som kommer att behdva
vara i fokus ar att utveckla metoder som stiarker effektivitet, produktivitet
och dven elektrifiering och automatisering och digitala tjanster.

Sedan finns det omraden som é&r vél beforskade men dar man tidigare
inte har haft genomforandeforméga att fa ut kunskapen i backen. Vi gor
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nu en nodvéandig prioritering pa flera omraden for att vinda trenden och fa
ut mer for pengarna eftersom behoven &r sa stora.

Forskning och innovation kommer att vara en mycket viktig del ocksa
i det fortsatta arbetet. Det tydliggors, och det ar vi ocksa vildigt precisa
med i beslutet. Det dr mdjligen det som har saknats tidigare: ett fokus pa
just 6kad effektivitet och produktivitet och kostnadseffektivt underhall.

Har kommer arbetet att fortsatta, forhoppningsvis med den ram som
regeringen har beslutat om for underhall. Men hér finns det ett orostecken:
Carina Odebrinks parti vill dra ned pa viigunderhll med hela 45 miljarder.
Da borjar vi tala om drakoniska nedskérningar som skulle pédverka ménni-
skor i deras vardag. Da skulle vi inte fa ut den kunskap som redan finns
och som skulle kunna upparbetas med de 4 miljarder som regeringen har
beslutat om ska vikas till forskning och innovation i den kommande tolv-
ariga planen.

Anf. 6 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Nu dr det ju inte de 45 miljarder som vi har i vart forslag
vi ska diskutera hir i dag. Det kanske fortjédnar en egen debatt.

Statsradet har nu varit ansvarig i den hir regeringen i snart fyra ar, och
jag tycker att det ar statsrddet som blir svaret skyldig nér jag hor svaret pa
min interpellation och det statsradet siger.

Enligt statsradet prioriterar man nu underhall. Det gbr man ju pa be-
kostnad av forskningsanslaget, som man drar ned pa. Forskning krévs ju
for att vi ska kunna fa ett dannu mer effektivt underhéll och for att vi ska
kunna fa &nnu béttre och smartare investeringar. De metoder som reger-
ingen prioriterar och som statsrddet hénvisar till forutsétter ju att vi har en
bas och en massa som kan se till att vi forskar fram och far fram nya inno-
vationer. Detta dr helt avgorande for omstéllningen.

Jag har svart att forsta varfor regeringen valjer att minska satsningarna,
men min tolkning av regeringens prioritering ar enkel och véldigt tydlig,
herr talman. En forutséttning for att statsradet sitter dar han sitter ar att han
har stod av ett parti som har en stark misstro och misstdnksamhet mot just
forskning, vetenskap och beprovad erfarenhet.

Anf. 7 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):
Herr talman! Det sista dr véldigt enkelt att bemoéta, for det ar direkt
felaktigt.

Precis som ledamoten var inne pé handlar det dock om prioriteringar,
och det blir vildigt tydligt nir Carina Odebrink konstaterar att man pa be-
kostnad av den hir budgetposten satsar pa underhall. D4 blir det ju precis
tvartom: For att fa ihop de 45 miljarder som skulle innebéra att vigarna
inte bara var ungefar lika daliga som de &r nu utan att underhallsskulden
faktiskt skulle forvirras tycker man i Socialdemokraterna att det &r en prio-
ritering man vill gora. Det ska vara daligt skick pa vigarna dven framdver,
och vi ska ha hog niva i forskningen.

Det vi gor ér ju att sdkerstélla att de medel som vi ldgger pa forskning
— hela 4 miljarder kronor — gar till omraden dér det finns ett tydligt mer-
vérde. Vi prioriterar ocksa att fa ut den kunskap vi redan har i backen. Det
spelar ingen roll om denna kunskap finns i riksdagens kammare om man-
nen pa gatan eller barnfamiljen som ska aka bil i sommar eller som behdver



kunna lita pa att tdgen kommer fram i tid inte kan lita vare sig pa att de
kommer fram i tid eller pa att bilen haller, eftersom underhallet inte har
hallit mattet.

Detta &r vil beforskat. Det kommer att bli &nnu viktigare att anvénda
nya metoder, och d& dr de hir 4 miljarderna en viktig grund. Det finns
ocksa forskningsmedel p& andra omréden. Vinnova har ett flertal program,
exempelvis fordonsstrategisk forskning och innovation med en budget pa
over 1 miljard kronor. Det nationella flygtekniska forskningsprogrammet
har ungefar en kvarts miljard, och innovationer for ett hallbart mobilitets-
system har ungefiar 200 miljoner kronor. Pengar finns allts, och det &r
viktigt att de anvénds pa ett effektivt sitt.

Har har vi pa punkt efter punkt visat att vi orkar prioritera for att vi ska
fa ut mer for pengarna. Det handlar bade om mer pengar till infrastruktur
och om mer infrastruktur for pengarna. Nar det géller detta ar forskning
och innovation viktigt framgent, och vi har varit tydliga med vilka priori-
teringar som géller.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 4 Svar pa interpellation 2025/26:508 om stod till civilsamhillets
trafiksikerhetsorganisationer

Anf. 8 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Carina Odebrink har frigat mig om mina och regeringens
argument for att minska stodet till civilsamhallets trafiksédkerhetsorganisa-
tioner med mer &n hélften, om jag anser att stodet till civilsamhéllets tra-
fiksakerhetsorganisationer kan minska utan att trafiksakerheten paverkas
negativt och, om inte, hur jag avser att agera for att motverka den negativa
paverkan samt vilka konsekvensanalyser som har gjorts av den foreslagna
neddragningen och vilka organisationer regeringen fort dialog med infor
beslutet.

Jag vill inledningsvis pdminna om att jag s sent som den 29 april 2026
besvarade en liknande fraga frin Carina Odebrink. Mitt svar i dag kommer
darfor i grunden att vara detsamma.

Det svenska trafiksidkerhetsarbetet &r framgéngsrikt, och 6kad trafiksa-
kerhet dr en prioritet for regeringen. Nollvisionen dr fortsatt grunden for
trafiksdkerhetsarbetet i Sverige. Civilsamhillets engagemang ar betydel-
sefullt och uppskattat, och regeringen ser ett stort viarde i de insatser som
ideella organisationer runt om i landet bidrar med.

Staten behover ta ansvar for att de samlade resurserna anvinds pé ett
sa traffsdkert och effektivt sdtt som mojligt. Regeringen gér omfattande
satsningar pa underhdll av vég- och jarnvigsinfrastrukturen, vilket &r en
viktig del i att forbattra trafiksidkerheten.

Regeringen har nyligen faststéllt den nationella planen for transportin-
frastrukturen for perioden 2026—-2037. Den innebér bland annat forstarkta
medel till trimningsétgéirder, och en del av dessa medel foreslés riktas mot
trafiksdkerhetshojande atgarder. Ett vél fungerande och vél underhallet
transportsystem dr en grundliggande forutsittning for sdkra transporter
och bidrar till att férebygga olyckor.
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Nir det giller stodet till civilsamhillesorganisationer har regeringen
andrat villkoret for det aktuella anslaget for att sdkerstélla att statens medel
anvénds dér de gor storst nytta. Som en del i prioriteringsarbetet har reger-
ingen justerat stddet till civilsamhaillet for att 6ka fokus pa trafiksékerhet.
Bidrag till ideella organisationer kan darmed enbart medges till organisa-
tioner som arbetar med trafiksdkerhet.

Sammantaget vidtar regeringen flera atgéarder for att stirka trafiksédker-
heten. Civilsamhéllet kommer fortsatt att vara en viktig del i detta arbete
tillsammans med akademi, myndigheter och privata aktorer.

Anf. 9 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Precis som statsradet sa har jag lyft upp fragan i den hér
interpellationen tidigare, och precis som i min féregaende interpellation
handlar det om att staten vljer att halvera och dra ned pa kostnaderna nér
det géller bidrag till civilsamhéllesorganisationer som jobbar med trafik-
sdkerhet.

Det handlar om aktdrer som méter barn pé vég till skolan, dldre i trafi-
ken, cyklister, unga forare, fordldrar, foreningar och lokala samhéllen. Det
ar ett arbete som sker néra ménniskor, och just diarfor kan det inte enkelt
ersittas av en myndighet, en rapport eller en nationell plan.

Regeringen minskar Trafikverkets stod till ideella organisationer med
8 miljoner kronor. Det innebér att det mer &n halveras. Samtidigt vet vi att
trafiksdkerhetsmalen till 2030 &r svéra att na. Trafikverket sdger sjélvt att
fler insatser krévs.

Under 2025 omkom o6ver 200 personer i végtrafiken, och omkring
5 000 skadades allvarligt. Malet till 2030 &r hogst 133 omkomna och en
kraftig minskning av antalet allvarligt skadade.

Min fraga dr enkel: Varfor viljer regeringen att just nu skéra ned pa de
forebyggande insatserna?

Statsradet har tidigare svarat att regeringen satsar pa vigunderhall och
trimningsatgérder. Det &r bra, men det &r inte svar pa fragan. Trafikséker-
het handlar ndmligen inte bara om asfalt, ricken och vigstandard. Det
handlar ocksa om beteenden, kunskap, hastigheter, nykterhet, barns skol-
véagar och trygghet for oskyddade trafikanter samt om civilsamhéllets en-
gagemang.

Detta dr ocksa nagot som trafiksékerhetsorganisationer pekar pa. Sve-
rige har gjort otroligt mycket nir det géller att komma till rdtta med de
harda sakerna som kan forebygga olyckor, och i dag ser de att det viktig-
aste dr att jobba med ménniskors beteenden. Det ar dér civilsamhéllet spe-
lar en stor roll.

Nér organisationer arbetar med cykelvénlig skola, rekommenderad
skolvég, vintercykling for barn eller trafiksékerhet for nya grupper i Sve-
rige dr det konkreta insatser som nar ménniskor i deras vardag. Det &r dér-
for svart att forsta hur regeringen kan séga att trafiksikerheten &r priorite-
rad samtidigt som man halverar stodet till dem som gor detta arbete lokalt.

Jag vill darfor aterigen fraga statsradet: Vilken konsekvensanalys visar
att den hdr neddragningen kan goras utan att trafiksdkerheten paverkas ne-
gativt? Och om ndgon sédan analys inte finns, varfor har regeringen fattat
beslutet?



Anf. 10 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Jag &r glad att kunna besvara den fragan i kammaren, for
hér rader uppenbarligen ett missforstand. Vi gor ndmligen en besparing pa
det hér anslaget, men vi gor ocksa en mycket viktig 4ndring som under-
stryker att pengar enbart kan gé till trafiksdkerhetsarbete och till organi-
sationer som arbetar med trafiksékerhet.

Det gor att det hér anslaget, som nu omfattar 7 miljoner kronor, enbart
kan g4 till trafiksékerhetsarbete. Tidigare har det varit fler organisationer
som har kunnat sdka, och det har funnits viss osdkerhet om hur mycket det
ska bli till trafiksdkerhet framéver vid varje utlysning.

Ledamoten vet att beloppet i regleringsbreven for 2024 och 2025 var
15 miljoner kronor; det dr det hon hénvisar till nér hon séger att det har
gjorts en neddragning med 8 miljoner. Men det som har betalats ut till tra-
fiksdkerhet &r i sjdlva verket drygt 8 miljoner kronor, s& det &r alltsé inte
en sa stor nedskdrning som ledamoten har uppfattat det som — vilket kan
vara létt hant ndr man bara ser siffrorna.

Att regeringen nu sa tydligt d4ndrar riktning och tydliggor att pengarna
ska gé till trafiksdkerhetsarbete kommer ocksé att bli en viktig forutsétt-
ning for arbetet framover. Det dr angeldget och viktigt, och civilsamhalles-
organisationerna genomfor ett oerhort vardefullt arbete.

Detta ska ocksa ses tillsammans med regeringens atgérder nir det kom-
mer till trygga skolvégar. I den nya strategi for levande stdder som jag ar
ansvarig for och som regeringen har fattat beslut om, herr talman, har skol-
vagarna lyfts in som ett av fokusomradena. Det handlar om att ge stod till
stadsutveckling och hur man planerar i varje kommun i Sverige.

Civilsamhéllets fortsatta arbete, skolornas fokus pa trygga skolvégar
och att kommunerna i och med den nya strategin fér en tydlig signal och
riktning géllande vad som é&r viktigt vid stadsutveckling och nir man béde
planerar nya omraden och optimerar befintliga omraden, ndmligen trygga
skolvégar — samlat &r detta ett mycket viktigt besked i det trafiksékerhets-
héjande arbetet, som maéste fortsétta och dér regeringen har gjort stora pri-
oriteringar.

Sedan sdger ledamoten att vi inte diskuterar trimningsatgirder och un-
derhall nu, och det dr riktigt. Det &r viktigt, och jag dr glad att ledamoten
konstaterar det. Men alla som f6ljer debatten kanske inte kanner till den
dndring som vi har gjort, herr talman, ndmligen en hdjning av belopps-
gransen. Ledamoten goér dock det. Tidigare var det sé att en atgédrd pa 6ver
100 miljoner kronor blev ett namngivet objekt, och det var ganska manga
objekt som gick 6ver den troskeln. Nu har vi hojt troskeln till 150, och det
ar de atgirderna som kallas trimningsétgérder.

Vi har ocksé tydliggjort i nationell plan att trafiksdkerhetshjande at-
gérder ska prioriteras. Det kan handla om atgérder for att gora cykelvégar-
na till och frén skolan sékrare, och om atgédrden understiger 150 miljoner
kronor minskas byrakratin och administrationen visentligt. Aven i den de-
len kan takten i arbetet alltsa oka.

Jag tyckte att det var viktigt att klara ut att detta &r en prioritering, herr
talman, men att det ocksa handlar om att medel ur den hér potten enbart
kommer att kunna ga till trafiksékerhetsarbete framover.
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Anf. 11 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag hor att statsradet séger att stodet till civilsamhéllet &r
viktigt, att det betyder mycket och att det &r en prioritering for regeringen.
Men énda véljer man att dra ned.

Man kan ju uttrycka det pa olika sétt, men om nu stodet tidigare varit
15 miljoner och man har betalat ut 8 miljoner skulle jag ju kunna stélla
frdgan varfor regeringen inte har varit mer proaktiv och sett till att det har
kommit ut mer pengar till civilsamhallet for att jobba med just beteende-
fordndringar. Det séger ju civilsamhéllet sjdlvt dr en viktig del i att kunna
na etappmalet om antalet omkomna och skadade i trafiken.

Sedan sdger statsradet att stodet nu ska bli mer traffsékert och att bidrag
dérmed enbart ska ges till organisationer som arbetar med trafiksékerhet,
men ndr jag gar in pa Trafikverkets hemsida ser jag tydligt att det stér att
projektbidrag redan tidigare endast kunde sokas av ideella foreningar som
enligt sina stadgar arbetar for att 6ka trafiksékerheten. Regeringen verkar
alltsa inte ha skérpt inriktningen pa stodet utan i stéllet minskat det, och
det ar en vésentlig skillnad.

En sédkrare vég dr viktig, men det hjélper inte barnet som inte far lira
sig sdkert cyklande. Det hjélper inte de dldre som behdver stdd i en alltmer
komplex trafikmiljo, och det hjélper inte arbetet mot alkohol och droger i
trafiken. Det hjilper inte heller lokala initiativ som kan férebygga olyckor
innan de sker. Trafiksdkerhet byggs i flera led, och om regeringen forsva-
gar ett av leden blir kedjan svagare.

Jag vill ocksa fraga statsradet om dialogen med civilsamhallet. Vilka
organisationer har regeringen faktiskt talat med innan beslutet fattades?
Har NTF, Cykelfrdmjandet, MHF eller andra berérda aktorer fétt beskriva
vad neddragningen faktiskt innebér i praktiken? Det hér dr ndmligen inte
bara en budgetrad, utan det 4r verksamhet som riskerar att férsvinna. Det
ar lokala projekt som inte blir av. Det &r farre skolor, farre barn, férre dldre
och férre féreningar som nas.

Sverige har varit framgéngsrikt i trafiksékerhetsarbetet just for att vi
har haft en bred modell. Stat, kommuner, regioner, forskning, néringsliv
och civilsamhélle har arbetat tillsammans. Min oro dr att regeringen nu
monterar ned en del av den modellen samtidigt som man sédger sig védrna
nollvisionen.

Statsradet behover darfor vara tydlig nédr det handlar om vilka insatser
som ska forsvinna. Vad ska prioriteras bort, och hur ska regeringen séker-
stélla att civilsamhaéllets unika roll inte gér férlorad?

Anf. 12 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Nér det géller att vara mer proaktiv vet ledamoten att
mycket av den hér typen av arbete har langa ledtider och att det 4r nu vi
har arbetat med att vara just mer proaktiva och styra mot dkad trafiksédker-
het.

I regleringsbreven bade for 2024 och for 2025 stod det tydligt att med-
len fick anvéndas for bidrag till ideella organisationer som utfor uppgifter
som bidrar till att de transportpolitiska malen uppnas. Det dr hér vi har
dndrat i regleringsbrevet for 2026 sa att det tydligt framgar att medel kan
ga till ideella organisationer som utfor uppgifter som bidrar till 6kad tra-
fiksdkerhet. Det dr den preciseringen vi har gjort.



Jag kan inte svara pa i exakt vilket tidsspann vi har haft kontakt med
olika organisationer, men jag har sjilv haft kontakt med bdde NTF och
MHEF, for att nimna tva av dem som ledamoten lyfter fram.

Med det har jag redan svarat pa de fragor som stélls. Detta &r en prio-
ritering, men det ar ocksa tydligt att bidrag enbart medges till organisatio-
ner som arbetar med trafiksékerhet, vilket vi har preciserat.

Anf. 13 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag ska tacka statsradet for svaret och for den hér debat-
ten, som jag tycker ar vildigt viktig. Jag tror ocksa att vi &r dverens om
kérnan i debatten, ndmligen att trafiksékerhet ar viktigt. Vi &r aven dverens
om att Sverige ska ha hga ambitioner.

Regeringens beslut gar dock &t fel hall. Min bild av vad regeringen har
gett uttryck for under de snart fyra ar som man har suttit vid makten &r att
man ska vara framatlutad, proaktiv, offensiv och bidra till fordndringar.
Men hir hénvisar statsradet till att det &r langa ledtider och att det gor att
man kanske inte har kunnat vara mer proaktiv nér det giller just den har
delen av trafiksdkerheten.

Niér civilsamhéllet nér grupper som myndigheter har svart att nd borde
regeringen ta vara pd den kraften — inte halvera stddet. Nar barn, unga,
dldre och oskyddade trafikanter behdver mer trygghet i trafiken borde re-
geringen inte dra ned pé de lokala insatser som faktiskt gor skillnad. D&
borde regeringen i stéllet vara mer proaktiv.

Statsradet har talat om vagunderhall och trimningsétgérder. Detta be-
hovs, men det racker inte. Nollvisionen kriaver bade sékra vagar och sikra
beteenden. Den kriver bade teknik, infrastruktur och ménsklig nérvaro.
Dirfor kvarstar min fraga, herr talman: Varfor véljer regeringen att skéra
ned pa civilsamhéllets trafiksékerhetsarbete just nu nir vi behdver gora
mer?

Anf. 14 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Som jag har tydliggjort i den hir debatten handlar det inte
om en halvering. Det gors en forstirkning i skrivningarna — det handlar om
arbete med trafiksékerhet. Nar det géller anslaget gors en besparing, men
det &r inte en sa tydlig besparing som ledamoten hidvdar. Det ar inte en
halvering.

Som jag sa tidigare dr de 7 miljoner kronor som nu avsitts for detta
enbart mojliga att soka for organisationer som bidrar till 6kad trafikséker-
het. Man kan alltid diskutera nivan pa anslaget, och det gor jag gdrna. Det
som manga har tyckt dr positivt dr att det nu blir 4nnu tydligare att detta
anslag handlar om trafiksékerhet och ingenting annat.

Regeringen vidtar dven atgérder for att stirka vigunderhall och trim-
ning och lyfter in trygga skolvigar som en strategiskt viktig fraga for stads-
utveckling och utveckling av kommuner. Detta arbete kommer att fort-
sétta.

Det glader mig att det finns en sa stor samsyn kring trafiksdkerhets-
arbetet 1 Sverige; detta dr nagonting som vi ska vara stolta dver. Vi ska
dock definitivt inte vara ndjda an, for det finns mer att gora bade hér i
Sverige och globalt. Sverige har gjort landvinningar pa detta omrade sedan
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70-talet, framfor allt efter beslutet om nollvisionen pa 90-talet. Ménga
lander runt om i vérlden tittar pa oss i Sverige och lér sig av oss.

Detta arbete behdver forstas fortsitta bade globalt och hdr hemma i
Sverige. Varje liv riknas, och darfor dr dessa prioriteringar viktiga. Jag &r
glad for att Carina Odebrink satte ljus pa den hér frigan, och jag tackar for
debatten.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 5 Svar pa interpellation 2025/26:552 om elsparkcyklar och trafik-
sikerhetsarbete

Anf. 15 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Inga-Lill Sjoblom har fragat mig vilka konkreta atgirder
jag avser att vidta for att minska det kraftigt 6kande antalet olyckor och
skador med koppling till elsparkcyklar och om jag avser att se Gver dagens
regelverk for elsparkcyklar, exempelvis ndr det giller aldersgrinser,
hjalmanvindning, hastighetsbegransningar eller andra trafiksikerhets-
krav. Vidare har Inga-Lill Sjoblom frégat vilka atgérder jag avser att vidta
for att vinda den negativa utvecklingen nir det géller antalet allvarligt
skadade i trafiken och sékerstélla att Sverige nar trafiksdkerhetsmélen for
2030. Slutligen har hon frégat hur jag avser att sikerstilla att forskning,
kunskapsuppbyggnad och uppfoljning inom trafiksékerhetsomradet ges
tillrackliga resurser for att mota nya trafiksédkerhetsutmaningar sdsom den
snabba 6kningen av olyckor med elsparkcyklar.

Den statistik frén Transportstyrelsen som interpellanten hanvisar till
visar pd en mycket oroande utveckling vad géller elsparkcykelolyckor. Re-
geringen stéirkte redan ar 2023 skyddet for dem som skadas i trafiken ge-
nom att infora en trafikforsakringsplikt for elsparkcyklar. Samma ér gav
regeringen Trafikanalys i uppdrag att kartligga marknaden for eldrivna
enpersonsfordon och undersoka effekterna, sdvil positiva som negativa.

Vi har mottagit rapporten, som visar att antalet olyckor har 6kat — sér-
skilt bland unga — samtidigt som tillgdngligheten forbéttrats. Det ar allvar-
ligt, och jag foljer utvecklingen noggrant. Trafikanalys har presenterat ett
antal slutsatser. Detta bereds just nu pa Regeringskansliet.

Regeringen har nyligen faststéllt den nationella trafikslagsdvergripan-
de planen for transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037, som inne-
bar historiskt stora satsningar pa transportinfrastrukturen i Sverige. En vil
fungerande infrastruktur ar avgorande savil for att 6ka Sveriges samlade
konkurrenskraft och tillvéixt som for att hela Sverige ska fungera. Behoven
inom transportinfrastrukturen &r stora. Det dr nddvindigt att gora genom-
tankta prioriteringar mellan olika atgirder och forvalta statens resurser sa
effektivt som mojligt.

Det svenska trafiksékerhetsarbetet har varit framgangsrikt, och arbetet
med att fortsatt stirka trafiksékerheten ar en prioritet for regeringen. I den
nationella planen okar regeringen darfor satsningen pa trimnings- och mil-
joatgarder med 26 procent jamfort med foregaende plan, i fasta priser, till
62,5 miljarder kronor. Detta &r en viktig satsning i transportsystemet som
okar trafiksékerheten, minskar miljopaverkan och 6kar kapaciteten.



Sakra sidoomréaden, poliskontrollplatser, ricken, mittraffling, under-
glidningsskydd for motorcyklister, atgirder i korsningar och byggande av
faunapassager dr exempel pa trafiksdkerhetssatsningar som ryms inom
trimningsbudgeten. Allt detta bidrar till 6kad trafiksékerhet och ar viktigt
for att uppné nollvisionen. Regeringen avsétter ocksé 4 miljarder kronor
till tillampad forskning och innovation under planperioden.

Anf. 16 INGA-LILL SJOBLOM (S):

Herr talman! Sverige har under lang tid varit ett internationellt fore-
dome inom trafiksdakerhetsomradet. Nollvisionen har visat att politiskt le-
darskap, forskning, kunskap och systematiskt trafiksékerhetsarbete kan
ridda liv.

Den utveckling vi ser nu ger dock anledning till stark oro. Under 2025
skadades narmare 6 500 personer i olyckor med elsparkcyklar. Sju ménni-
skor miste livet. Antalet skadade har 6kat kraftigt pa bara nagra ar. Bakom
siffrorna finns ménniskor som drabbas av allvarliga huvudskador, ansikts-
skador och langvariga men. Ménga av de skadade &r barn och unga.

Samtidigt visar Trafikverkets senaste analys att omkring 5 000 perso-
ner blev allvarligt skadade i végtrafiken under 2025. Det dr fler dn &ret
innan. Trafikverket konstaterar dessutom att utvecklingen inte &r tillrick-
lig for att Sverige ska na trafiksdkerhetsmalen till 2030.

Detta borde vara en tydlig varningssignal. Nér ett nytt transportslag
véxer snabbt maste ocksa sdkerhetsarbetet utvecklas, men i dag upplever
manga att utvecklingen gar snabbare dn inférandet av atgirder som ska
skydda ménniskor fran att skadas. Darfor dr det rimligt att fraga sig om
regeringen verkligen har en strategi for att mota de nya trafiksikerhets-
utmaningarna.

Vilka konkreta insatser gors for att minska antalet olyckor? Vilka ini-
tiativ tas for att minska de allvarliga skadorna? Hur ser regeringen pé att
allt fler barn och unga finns bland de skadade? Och hur sikerstiller rege-
ringen att Sverige inte tappar sin position som ett av virldens ledande tra-
fiksékerhetslédnder, som har byggts upp under lang tid?

Herr talman! Trafiksékerhet handlar ytterst om ménniskors liv och
hélsa. Darfor ser jag fram emot att hora vilka konkreta atgirder regeringen
avser att vidta for att véinda utvecklingen.

Anf. 17 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag tackar Inga-Lill Sjoblom for hennes interpellation,
som sétter ljus pa en av de viktigare fragorna nér det géller att 6ka trafik-
sakerheten och minska antalet elsparkcykelolyckor.

Inga-Lill Sjoblom beskrev det hela bra. Den utveckling vi ser &r natur-
ligtvis véldigt sorglig, men det fordndrar inte det faktum att vi maste se
elsparkcykeln som ett vardefullt tillskott i trafiken. Den kan 6ka framkom-
ligheten och hjélpa oss att nd klimatmélen. Elsparkcykeln &r ett valdigt
effektivt transportmedel, frimst i vara storstéder.

Som jag och statsradet diskuterade tidigare handlar detta om beteen-
den. Det handlar om hur man uppfor sig i trafiken. Har finns det mer att
gora.

Statsradet hdnvisar till Trafikanalys rapport och att denna bereds inom
Regeringskansliet. Samtidigt fortsétter olyckorna att 6ka. Vi i trafikutskot-
tet fick i forra veckan ta del av en rapport fran Svenska Traumaregistret
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som visar att olyckorna fortsitter att 6ka kraftigt. Det &r varken ansvars-
fullt eller hallbart att vi inte kan skapa forutsittningar att vinda utveck-
lingen.

Har statsradet négot besked om konkreta atgirder pa detta omrade?
Kommunerna efterfragar tydligare nationella regler. Det &r ju kommuner-
na och regionerna som moter konsekvenserna i sin vardag. Det handlar om
framkomlighet, trygghet, parkering och samspel mellan fotgéngare och
elsparkcyklister. Det handlar ocksd om ménga skador, bade lindriga och
allvarliga. Det forekommer till och med dddsfall. Kommuner och regioner
kan inte sjdlva losa alla problem, och darfor behdvs det tydliga nationella
ramar och béttre verktyg.

Av rapporterna framgér att det dr fraimst unga som skadas och bland
dem framst mén. De kor utan hjalm, de kor paverkade och de ar allmént
vérdslosa nér de framfor detta fordon. Vi kan inte tolerera att det fortsétter
sa hér, utan det krévs att regeringen tar fram en tydlig plan f6r hur man
avser att komma till rdtta med detta.

Anf. 18 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Jag tackar Inga-Lill Sjoblom for interpellationen och
bada ledamoéterna for engagemanget i fragan.

Precis som Carina Odebrink ir inne pa ir elsparkcyklarna ett virdefullt
tillskott, och det kan finnas stora nyttor med detta fordon. Men de maéste
givetvis framfOras pa ett ordnat och trafiksékert satt. Har &r vi helt 6verens.

Regeringen har vidtagit fler atgdrder under mandatperioden, och det
paborjades dven atgédrder under férra mandatperioden da den tidigare re-
geringen gav uppdrag. Som jag sa i mitt inledande svar har vi infort en
trafikforsdkringsplikt for elsparkcyklar. Aven frigan om kommuner och
parkering har hanterats.

Det ar dock uppenbart att mer behover goras. Darfor tog jag for tva
veckor sedan initiativ till ett utbyte med mina nordiska kollegor nér vi tréaf-
fades i samband med EU-moétet i Luxemburg. Denna fraga har statt pa
agendan tidigare, men jag sdg det som angelédget att ta upp det igen, inte
minst mot bakgrund av den statistik som kom for bara nagra veckor sedan.

Det gér inte att jamfora statistik rakt av mellan de nordiska ldanderna,
men mina nordiska kollegor var tydliga med att aldersgrans och promille-
gréns tillsammans med klassificering och krav pa effekt ar viktiga atgéarder
for att hantera mer eller mindre samma problem som vi har sett hér i
Sverige. Darfor bereds dessa iakttagelser tillsammans med Trafikanalys
rapport i det fortsatta arbetet, och regeringen avser att aterkomma.

lakttagelserna av beteendet dr ockséd mycket viktiga. Dagens lagstift-
ning maste foljas, exempelvis att inte skjutsa, att bara hjdlm och att se till
att dessa fordon inte kan koras for fort. I helgen talade jag med en polis
som berittade att man hade gripit en 14-aring som hade framfort en el-
sparkcykel i 70 kilometer i timmen. Nar man kom hem med barnet till
foraldrarna blev de véldigt upprérda och sa: Han hade lovat att inte kora
fortare dn 20 kilometer i timmen. Det finns alltsd en aningsloshet. Jag me-
nar inte att detta exempel representerar alla fordldrar och familjer, men det
finns ett tydligt fordldraansvar att se till att de produkter man bestéiller hem
ocksé foljer kraven.



Det hér ar en del i Trafikanalys rapport som vi ocksa bereder. Informa-
tionen fran aterforsdljarna &r ofta bristféllig och snérig, och det kan vara
svart att veta vad man har bestdllt hem. Men nér man ser att fordonet gar
betydligt fortare &n det borde maste man ta ansvar och anvénda den kun-
skap och det sunda fornuft man har sa att man inte bidrar till problemet.

Vi ska forstas ocksa titta pa om ytterligare regler och atgarder kan gora
anvandandet sdkrare, men de regler som redan finns behdver ocksa f6ljas.
Jag hoppas att denna debatt ska understryka detta och att vi alla ar Gverens
om att de fordon man ger till sina barn ska vara sddana fordon som pa ett
sdkert sitt kan framforas i Sverige.

Anf. 19 INGA-LILL SJOBLOM (S):

Herr talman! Den hir debatten handlar egentligen om nagot storre &n
elsparkcyklar. Den handlar om hur vi méter nya trafiksdkerhetsutman-
ingar. Historiskt har Sverige varit framgangsrikt for att vi har kombinerat
forskning, kunskap, uppfoljning, myndighetsarbete, civilsamhélle och po-
litiska beslut. Men samtidigt som nya risker véxer fram ser vi nu att reger-
ingen minskar resurserna till forskning och innovation inom transport-
omradet. Det vicker frdgor om hur regeringen tinker sikerstélla att vi har
den kunskap som krévs for att mota framtidens trafiksdkerhetsutmaningar.

Niér olyckorna med elsparkcyklar 6kar kraftigt borde slutsatsen vara att
vi behover mer kunskap, inte mindre. Vi behover béttre analyser av
olycksorsaker. Vi behover forskning om beteenden, fordon, regelverk och
infrastruktur. Vi behover veta vilka dtgarder som faktiskt fungerar.

Jag vill ocksé paminna om att Trafikverket bedomer att Sverige inte ar
pa vig att na etappmalen for 2030 om inte ytterligare atgérder genomfors.
Gapet dr betydande, sérskilt nir det géller antalet allvarligt skadade.

Nir det géller olyckor handlar det inte bara om personerna som star pa
elsparkcykeln. Jatteméanga andra blir pakorda pé trottoarer. Man far fram-
fora elsparkcyklar pé cykelbanor men inte pa trottoarer och géngbanor.
Men barn kanske inte alltid vet var man far kéra med elsparkcykel. Fot-
géingaren hor inte nér elsparkcykeln kommer bakifran och hoppar inte un-
dan.

Dessa olyckor kommer inte med i statistiken som cykelolyckor utan
som olyckor pé gatan. Det blir bara rapporterat som olycka om den ska-
dade hamnar pé sjukhus. Om polisen hjélper dig och du bara blir om-
plastrad och sedan far dka hem kommer du inte med i statistiken, &ven om
du har ordentliga skrapsér. Det &r alltsd ménga fler som skadas &n dem
som syns i statistiken.

Jag har tva fragor till ministern: Vilka nya initiativ tinker regeringen
ta for att minska antalet allvarligt skadade i trafiken? Hur ska regeringen
sdkerstilla att trafiksikerhetsforskningen har de resurser som krivs for att
mota de risker som uppstar?

I sitt svar riknade ministern upp satsningar inom trimningsbudgeten
sasom sdkra sidoomraden, poliskontroller, ricken i mittfalt, underglids-
skydd for mc, atgéarder i korsningar och byggande av faunapassager. Ja, vi
ska vara rddda om véra grodor, men vad gor vi nir det géller elsparkcyk-
lister? Vad gor vi for att folk inte ska vara med om olyckor? Var ér siker-
heten nir det géiller elsparkcyklar?
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Anf. 20 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag ska fatta mig kort. Jag tycker att det hér &r en véldigt
bra och viktig debatt. Jag vill borja med att understryka att det inte handlar
om att forbjuda elsparkcyklar. De r ett jattevardefullt tillskott som Skar
framkomligheten, minskar klimatavtrycket och mycket mer.

I dag ar det sa att allt fler har egna privata elsparkcyklar och ror sig
runt om i stora stidder och pé landsbygd och glesbygd dar det passar. Det
som &r problematiskt &r det som Inga-Lill Sjoblom ocksa lyfter géllande
olyckor. Nér jag ror mig hér uppe i Stockholm — och jag tror att jag kan
tala for ménga som ror sig i gaturummet i storstiader och i mindre stdder —
maste jag vara otroligt observant nér jag gar framat och inte ta nagot steg
at sidan. Om man gor det kan det ndmligen bli sa att man helt plotsligt far
en elsparkcykel i ryggen. Det &r inte ovanligt att sddana olyckor hénder.

Jag skulle vilja skjuta in en fraga till. Utdver atgérder som &r riktade
mot kommuner och privata aktdrer och som regeringen kan vidta for att
oka trafiksdkerheten — vad anser statsradet skulle behova goras ytterligare
gentemot branschen som hyr ut de hir cyklarna? Finns det ndgonting dér
som statsradet kan peka pa?

Anf. 21 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Jag tackar for de olika inldggen, som jag i allt vésentligt
instimmer 1. Som Inga-Lill Sjoblom understryker far de hir fordonen inte
framforas pa trottoar. Likvél blir det skador till foljd av att man inte foljer
de regler som redan finns.

Dirfor ar det i en saddan har debatt angeldget att tala om ytterligare at-
gérder. Jag har pekat pa en rad dtgirder som regeringen nu analyserar. Inte
minst handlar det om nordiska erfarenheter.

Samtidigt behéver man fokusera pa beteendet. Enskilda personer och
fordldrar behdver ta ansvar och se till att de regler som finns f6ljs. Det &r
inte bara en frdga om hur man beter sig, uppfor sig och skdter sig i storsta
allménhet — det handlar ju om skador. Ytterst &r det ménniskors liv som
riskeras.

Herr talman! Nir jag listade ett antal olika trafiksékerhetshdjande
atgérder var det tankt att utgora ett svar pa ledamotens fjarde fraga i inter-
pellationen, dar Inga-Lill Sjoblom skriver om att ”méta nya trafikséker-
hetsutmaningar sdsom den snabba 6kningen av olyckor med elsparkcyk-
lar”. Jag betonar ordet ’sdsom” — jag valde att svara pa fragan lite bredare,
precis som den var formulerad. Det var det som var tanken. Det dr inte sa
att jag tror att alla de hér atgérderna ér direkt tillimpbara for elsparkcyklar.
Men jag har, herr talman, i ganska manga interpellationsdebatter hir i
kammaren forsokt gora det till en hederssak att svara pa frdgorna som
stdlls, och det var det som var avsikten 1 den delen.

Nér det géller ytterligare atgérder handlar det delvis om de elspark-
cyklar som hyrs ut. Det tas olika initiativ, &ven pa kommunal niva. Vi har
skérpt de atgdrder som kan vidtas avseende parkering. Det &r latt att
glomma, men for ett antal ar sedan var situationen séddan att den hér typen
av elsparkcyklar 1ag lite 6verallt huller om buller, vilket skapade trafiksa-
kerhetsproblem och framkomlighetsproblem. Det har i stora delar blivit
battre efter att atgarder vidtagits mot de problem som fanns da.



Jag har ndmnt det som vi fatt information om fran véara nordiska grann-
lander. Norge har en 12-arsgréns, men for tva veckor sedan fick jag in-
formation om att det pagar arbete for att hoja den. Danmark och Finland
har 15-arsgrinser. Sverige foljer det arbetet och har ett pdgéende arbete for
att se vilka atgirder som nu behdver vidtas mot bakgrund av den dystra
olycksfallsstatistiken, vilken likvél inte rymmer alla skador, som Inga-Lill
Sjoblom ér inne pa.

Det kommer alltsd att krivas ytterligare atgérder, och regeringen ar
Oppen for att vidta sddana. Har finns det en bred samsyn. Jag vill tacka for
att frdgan tas upp for debatt i kammaren. Det hér &r forstas ett viktigt arbete
for lagstiftare och andra politiker.

Lika viktigt ar det att man foljer de regler som finns, att man for samtal,
kanske nu under sommaren, och att man tar ansvar. Det ansvar som alla
foraldrar har forsvinner inte bara for att vi har en politisk debatt om fragan.
Det hér &r inte bara en politisk fraga, utan den behdver diskuteras i familjer
vid koksbord. De flesta som skadas dr unga som &r ovana vid trafik. Darfor
ar det viktigt att vara medveten om de risker som finns med elsparkcyklar.

Anf. 22 INGA-LILL SJIOBLOM (S):

Herr talman! Jag tackar ministern for debatten. Jag tror att vi star
ganska néra varandra i den hér frégan, fast det &r lite olika nir det géller
pengar och forskning.

Vi ska gléddjas at att antalet omkomna i trafiken minskade 2025. Men
vi fér inte blunda for att antalet allvarligt skadade 6kar och att utvecklingen
gar 4t fel hall nir det giller elsparkcykelolyckorna. Over 6 600 skadade pa
ett &r &r inte en tillfallig avvikelse utan ett tydligt varningstecken. Noll-
visionen handlar inte bara om att minska dodstalen utan ocksé om att fore-
bygga allvarliga skador och skapa ett tryggt transportsystem for alla.

I Uppsala kommun vill vi forbjuda elsparkcyklar mellan november och
mars — inte for att folk kor daligt, vilket de gor, utan for att de parkerar
dem illa. Nu kommer man att hdja felparkeringsbdterna for elsparkcykel-
uthyrarna, sé fir vi se om det hjélper. Det handlar ju ocksa om att folk inte
kommer fram pé gatorna for att det ligger elsparkcyklar sldngda. Men det
har blivit bttre.

Men vi kommer inte at de privata elsparkcyklarna, som ofta tillhor
barn. Jag hoppas att detta ska kunna ingé i skolutbildningen, sa att den
cykelutbildning barnen har i trean, fyran och femman ocksa innefattar el-
sparkcyklar.

Jag hoppas att regeringen nu dr beredd att agera, bade genom att se
over regelverket for elsparkcyklar och genom att starka det 14ngsiktiga tra-
fiksdkerhetsarbetet. For att Sverige dven i framtiden ska vara ett fore-
gangsland inom trafiksidkerheten krévs att vi moter nya risker med nya 10s-
ningar och att vi gor det innan dnnu fler minniskor skadas.

Vi behover fortsdtta med detta 1 host, oavsett vem som vinner valet.
Jag lamnar trafikutskottet och gar tillbaka till Uppsala kommun. Kanske
kommer jag att jobba med samma fragor — vi fér se. Jag aterkommer kan-
ske. Jag far tacka Andreas Carlson.
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Anf. 23 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Jag tackar hellre Inga-Lill Sjoblom en gang for mycket
an en gang for lite. Tack for engagemanget! Tack for tiden i trafikutskottet
och for samarbetet under mandatperioden!

Jag tycker att det hér &r en angeldgen friga. Att arbetet behdver fort-
sétta dr helt rétt ansats. Oavsett politisk nivé och politisk farg dr det ange-
laget att hitta en god balans dir man drar nytta av detta fordon men kanske
framfor allt — mot bakgrund av den mycket dystra olycksfallsstatistiken —
tar ansvar for att minska olyckorna och stérka trafiksékerheten.

Herr talman! Jag har i den hér interpellationsdebatten lyft fram vilka
atgirder som regeringen nu tittar pa och ar beredd att vidta. Vi ser fram
emot att aterkomma. Jag ser ocksé fram emot att man ska kunna dra lirdom
av de erfarenheter som gjorts i Sveriges kommuner, som har hanterat det
hér pé olika sdtt under aren. I vissa delar gar det i rétt riktning, men den
overgripande bilden &r att det gar i fel riktning, inte minst mot bakgrund
av den olycksfallsstatistik som Inga-Lill Sjoblom lyfter fram. Det &r dérfor
det hér dr en angeldgen fraga.

Aterigen: Det ir forstas viktigt att det tas ett politiskt ansvar, och det
skjuter vi inte ifrdn oss. Men alla andra har ocksé ett ansvar. For att mdta
situationen, minska antalet olyckor och stirka trafiksdkerheten &r det vik-
tigt att man redan nu i sommar foljer de regler som finns. Fordldrar beho-
ver ta ansvar och ha koll pa vad det 4r de har kopt hem till sina barn. Det
ar noga att det inte anvinds pa ett felaktigt sétt, sa det behover f6ljas upp.
Det finns risker for det egna barnet men ocksa for manga andra. Dérfor &r
detta angelédget, och jag vill tacka for debatten.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 6 Svar pai interpellation 2025/26:553 om statens lingsiktighet i
infrastrukturplaneringen ur Jonkopings Liins perspektiv

Anf. 24 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Carina Odebrink har stillt fyra fragor till mig som handlar
om regeringens beslut att faststélla den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 och vad det
beslutet innebér for jarnvégar i Jonkdpings lan.

En vil fungerande transportinfrastruktur &r avgdrande for att hela Sve-
rige ska fungera, och regeringen har gjort en historiskt stor satsning pa
infrastruktur. Ett trafikslagsovergripande perspektiv behdvs for ett vl fun-
gerande, langsiktigt hallbart och tillforlitligt transportsystem. Det inklude-
rar alla trafikslag, savil vig- och jarnvagstrafik som sjo- och luftfart. De
olika trafikslagen ska inte stdllas emot varandra — tvirtom kompletterar de
varandra. Det dr sd okad effektivitet i transportsystemet uppnds och de
transportpolitiska malen uppfylls.

Regeringen har genom sitt beslut att faststilla planen lagt till objektet
riksvig 40 Jonkoping—Ulricehamn for att stirka tillgéngligheten i straket
Jonkoping—Goteborg. Darmed byggs hela den kvarvarande végstrackan
mellan Stockholm och Goéteborg ut till tva-plus-tva-vag inklusive trafik-



platser under planperioden. I Trafikverkets forslag till plan ingick objektet
riksvidg 26 Mullsjo—Slatting, delen Mullsjo—Mon. For att ytterligare for-
bittra framkomligheten och oka trafiksdkerheten 1 savil det ost-véstliga
som det nord-sydliga stréket beslutade regeringen att lagga till delen Mon—
Slatténg sa att hela straickan Mullsjo—Slétting kan byggas ut i sin helhet
under planperioden.

Dessa étgiirder sammantagna och tillsammans med andra atgérder i
planen, exempelvis riksvag 26/40 trafikplats Hedenstorp och E4 trafikplats
Ekhagen samt tidigare i planen inlagda objekt, forbattrar framkomligheten
och okar sikerheten i savil det Ost-véstliga som det nord-sydliga straket.

I linje med regeringens vilja att varda befintlig infrastruktur har medel
fordelats till den existerande banan Vaggeryd—Jonkoping for elektrifiering
och viss upprustning. Darmed har en ny jarnvag pa strickan Byarum—Ten-
hult utgatt. Den justering som regeringen gor, det vill sdga att delen ny
jarnvdg Byarum—Tenhult utgar, ligger i linje med regeringens ambition att
ta hand om den infrastruktur vi har och utveckla funktionen i befintlig in-
frastruktur. Det innebdr en besparing pa 2,7 miljarder kronor samtidigt
som den befintliga banan i Tabergsdalen behalls, vilket innebar restids-
vinster for de boende dér jaimfort med att riva de sparen.

Regeringens beslut om den nya nationella planen innebédr sammantaget
bade utokade ekonomiska ramar for vidmakthéllande och for utveckling
av transportinfrastrukturen. Forutsattningarna for resor till arbete och ut-
bildning samt néringslivets transporter har prioriterats vid nyinvesteringar
i védgar och jarnvégar. Det gynnar foretagens konkurrenskraft och kompe-
tensforsorjning.

Anf. 25 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Tack, kéra statsradet!

Jag hade vil inte kunnat avsluta detta riksmdte utan att ta upp en fraga
som ligger mig véldigt varmt om hjartat och som jag tror ocksa har en viss
betydelse for statsrddet. Jag vill tacka for svaret.

Herr talman! Jonkopings l4n dr inte vilket 14n som helst. Det ligger mitt
i Sveriges viktigaste transportkorsning. Hir méots de stora gods- och per-
sontransportstraken mellan Stockholm, Goteborg, Malmé och dvriga Nor-
den.

Jonkdpings lédn ar ett av Sveriges mest exportintensiva ldn. Vi har en
stark industri, hog sysselséttning och ett néringsliv som ar beroende av
fungerande transporter for att kunna véxa, investera och konkurrera.

Just darfor &r regeringens beslut att stoppa planeringen av ny jarnvag
mellan Byarum och Tenhult anméirkningsvirt. Det kanske inte direkt slog
ned som en bomb, men jag maste sdga att manga hemma i Jonk&pings 14n
blev otroligt forvanade nir regeringen presenterade beslutet att stryka den-
na investering.

Efter att ha hort statsrddets svar kvarstar egentligen den mest centrala
fragan: Pa vilka grunder fattade regeringen beslutet att stryka Byarum—
Tenhult ur den nationella planen?

Det hér dr inte ett nytt projekt som plotsligt har dykt upp. Det &r ett
projekt som under manga ar har varit foremal for utredningar, analyser,
planering och dialog. Trafikverket har lett arbetet. Kommuner, regionen,
néringslivet och andra aktorer har deltagit utifrén de forutséttningar staten
sjilv har skapat.
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Darfor handlar den hér debatten inte bara om en jarnvagsstriacka i Jon-
kopings ldn, utan den handlar ocksé om statens langsiktighet och forutsag-
barhet. Hur ska kommuner, regioner och foretag kunna lita pé statens pla-
neringsprocess om regeringen nér som helst utan dialog kan vilja att av-
bryta ett projekt efter manga ars arbete sa att processen inte fullfoljs?

Jag reagerar ocksé pa att regeringen inte verkar ha foljt den normala
beredningsordningen. Nar kostnader foréndras eller niar nya omstandig-
heter uppstér brukar projekt skickas tillbaka for ytterligare analys och be-
redning. Men hér har regeringen valt en annan vég. Man har inte aterfort
projektet for kompletterande utredningar. Man har inte begért in ytterligare
analyser. Man har inte gett Trafikverket mojlighet att prova alternativa 16s-
ningar.

I stéllet har man valt att stryka projektet. Det vécker fragor, herr tal-
man.

Vilket nytt underlag har regeringen haft som motiverar ett sa langtga-
ende beslut? Vilken ny kunskap har framkommit som gor att ménga érs
arbete nu ska ldggas at sidan? Vilka konkreta fakta och analyser lag till
grund for beslutet att inte 14ta den ordinarie beredningsprocessen fortsétta?

Anf. 26 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Forst och framst: Nér det kommer till planeringsproces-
sen och att detta skulle ha avvikit fran det normala dr det viktigt att under-
stryka att det dr regeringen som har styrt upp arbetet med byggstartspro-
cesserna.

Det #r detta jag tror att Carina Odebrink héinvisar till. Om nagot har
stuckit ivdg 1 kostnad har regeringen under mandatperioden vid flera till-
fallen, herr talman, skickat det tillbaka till Trafikverket. Det riktmérke vi
har haft ar att om négot har gatt 6ver 10 procent i kostnad har det gatt
tillbaka till ritbordet innan regeringen &r beredd att fatta byggstartsbeslut.

Detta har blivit betydligt tydligare under den har mandatperioden. Men
lika tydligt 4r egentligen planeringsprocessverktyget fran borjan, ndmligen
att man forst utreder kostnaderna, tittar igenom objekt och bedémer om de
kostnader som foreligger ar i paritet med de nyttor som forverkligas med
en investering.

I objektet Byarum—Tenhult &r det inte bara 10 procents kostnadsékning
fran det att objektet kom med forsta gangen for att utredas. Det ar en kost-
nadsokning med 97 procent, herr talman. Da méste en regering vara beredd
att lyssna pé de remissinstanser som har gett synpunkter pa Trafikverkets
forslag och omprova objekt, oavsett hur linge man har arbetat med utred-
ningen.

Jag forstér att detta &r en nyhet for Socialdemokraterna, for s& har man
inte arbetat tidigare. Man hade principen “lagt kort ligger” — om nagot bara
har kommit med ska det ligga kvar oavsett kostnad.

Detta &r en av de stora bristerna med den planeringsprocess som har
utvecklats over tid. Det har gjort att pengarna inte racker till alla de behov
som finns.

Regeringen har dérfor pa ett antal olika omraden gjort ompriorite-
ringar. En av dem som har varit littast att gora géller det objekt som vi nu
diskuterar eftersom det kom ny information och nya fakta i mélet infor att
regeringen skulle fatta beslut.



Ledamoten frégar vilka remissinstanser det handlar om. En av dem é&r
KTH, som har ldmnat en remissynpunkt pa Trafikverkets forslag. Man lyf-
ter 1 sitt remissvar fram en stor oro kring just det hér objektet. Man lyfter
fram att man tidigt, redan 2015, laste sig vid restidsmalet pa 50 minuter
mellan Véarnamo och Jonkoping. Man skriver att det framstar som att Tra-
fikverket har tagit restidsmélet 50 minuter Varnamo—Jonkoping for givet
och diarmed valt bort andra alternativ &n via ny linje redan i atgérdsvals-
studien 2015.

I remissvaret star det ocksa att beslutet att vilja bort upprustningsalter-
nativet, alltsé att behélla befintlig jairnvdg som gar genom Tabergsdalen
soder om Jonkdping dar manga i dag pendlar, kan handla om ett fel i ett
tidigt planeringsskede.

Det blir lite mérkligt att ett fel tidigt i planeringsskedet skulle leda till
att man inte kan fatta ett beslut sent i planeringsskedet, oavsett ndr man
uppticker felet eller ser att ny information har kommit i mélet. Det blir lite
markligt att man inte kan vérna skattebetalarnas pengar och se till att ha
kvar pendlingsmojligheter for tusentals boende i Tabergsdalen.

Med den halva miljard som regeringen lagger p& upprustningsalterna-
tivet kommer restiden mellan Varnamo och Jonkoping att komma niarmare
50 minuter &n man forst trodde. Det blir lite méarkligt att inte kunna ta in
ny kunskap och faktiskt dndra sig. Det har regeringen gjort.

Anf. 27 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Under manga &r har staten genom Trafikverket tillsam-
mans med kommunerna, regionen och néringslivet deltagit i planeringen
utifran de forutsdttningar som staten sjélv har stéllt upp.

Om det fanns fragetecken kring projektet borde vil slutsatsen ha varit
ytterligare beredning, inte att projektet skulle strykas helt. Varfor valde
inte regeringen att ta fram ett jimforelsealternativ? Varfor valde inte rege-
ringen att ta en fornyad dialog med foretrddarna i lanet?

Trafikverket forvintas arbeta metodiskt, stegvis och evidensbaserat en-
ligt fyrstegsprincipen. Men nér regeringen kommer till slutsatsen att den
inte vill ha projektet verkar fyrstegsprincipen plotsligt erséttas av en en-
stegsprincip om att stryka projektet.

Det &r svart att se hur det skulle stdrka tilltron till statens langsiktiga
infrastrukturplanering. Darfor handlar det hér ytterst om statens trovardig-
het. Nar statsradet for ett tag sedan besokte utskottet och fick fragan om
utfasning av stadsmiljoavtalen sa han att han med de kraftiga resursfor-
starkningarna i ldnsplanerna hade tilltro till att regioner och kommuner
kunde fatta kloka beslut.

Det ar svart att fatta kloka beslut om staten dndrar forutsdttningarna
och spelplanen. Nu stér vi hiar. Regeringen har genom sitt faststéllelsebe-
slut strukit 2,7 miljarder i jarnvégsinvesteringar i Jonkopings 14n. Man av-
sdtter i stillet 450 miljoner kronor till den existerande banan Vaggeryd—
Jonkdping for elektrifiering och viss upprustning. Jag skulle vilja veta hur
statsradet har kommit fram till den summan.

Jag har talat med flera personer med kunskap i &mnet. De ifragasitter
att dessa medel kommer att vara tillrackliga for bade elektrifiering och viss
upprustning. Jag vill darfor gdrna hora statsradets uppfattning om hur
dessa pengar ska anvindas eftersom de inte lar ricka till bade och. Om
statsradet och regeringen ser att dessa medel och atgérder ligger i linje med
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regeringens ambition och prioriteringar, & man déa beredd att lyfta fram
och tidigareldgga elektrifieringen sé att effekterna kommer tidigare?

Jag har ocksé tagit del av remissvaren, herr talman, och det bor sdgas
att remissynpunkterna ska tas pa stort allvar. Men KTH:s remissvar star
inte for sig sjdlvt. Om staten tycker att remissyttrandet ar viktigt borde den
i stéllet utreda fragan ytterligare, och det ar precis vad KTH sdger. De skri-
ver att det kanske finns ett annat alternativ som skulle kunna vara lika bra
men att det krévs en ny utredning. Regeringen véljer att inte géra det. Det
tycker jag ér att beklaga.

Anf. 28 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Uppgifterna om medel bygger pa berdkningar fran tidi-
gare upprustningsatgirder. Det blir ocksd mdjligt for Trafikverket att vidta
ytterligare atgérder med trimningsmedel. S& arbetar man till exempel pa
Malmbanan. Dir kombinerar man namngivna objekt med reinvesteringar,
trimningar och atgérder for underhall, det vill sdga vidmakthéllande. Det
ligger nu pé Trafikverket att ta fram uppdraget att upprusta den befintliga
strackan sé effektivt som mojligt. Det andra alternativ som KTH talar om
i sitt svar dr upprustningsalternativet, och det dr det som vi nu gar fram
med.

Jag hade réknat med att fA hora ménga argument i den hér debatten,
men det var lite forvanande att hora om fyrstegsprincipen, herr talman.
Den forsta principen eller det forsta trappsteget i fyrstegsprincipen ar “tank
om”. Detta ska alltid tillimpas ndr man ndrmar sig en ny fraga och stora
belopp ska investeras i infrastruktur.

Det andra steget dr optimera”. Det tredje steget dr ”bygg om”, det vill
sdga en begransad ombyggnation av befintlig infrastruktur. Det kan vara
trimningsatgérder, bérighetsatgirder, uppstillningsspar eller plattforms-
forlangningar for att optimera befintlig infrastruktur. Forst pa fjarde trapp-
steget finns punkten “bygg nytt”.

Carina Odebrink sa att regeringen inte har tillimpat fyrstegsprincipen.
Jag menar att det dr precis tvirtom. Det ar det vi har gjort. For det forsta
har vi tdnkt om. Jag noterar att ledamoten inte har gjort det. Vi har faststallt
besluten av en anledning. Det finns en anledning till att det dr regeringen
som utifran de givna ramar som riksdagen beslutar om fattar beslut om att
faststélla objekt.

Det verkar som att Carina Odebrink hellre hade velat att Trafikverket
bara hade fétt jobba pa och faststélla detta sjdlva. Vi menar att det &r helt i
sin ordning att regeringen tillimpar fyrstegsprincipen i och infor faststél-
lelsebeslut och att man dven dér kan ténka om.

Det som inte framkom i ledamotens resonemang var hur manga som
skulle forlora pendlingsmojligheter om man inte hade tdnkt om. Det hand-
lar om ungefér 15 000 personer soder om Jonkoping som hade blivit av
med pendlingsmojligheter. Det hade funnits farre stationer och farre pend-
lingsmojligheter, men det hade ocksa skapat nya problem. Inte minst i
KTH:s och andras remissvar lyfts fram att den anslutande Jonkdpingsban-
an hade natt sitt kapacitetstak. Det finns inga atgérder for att mota detta
med Byraum—Tenhult.



Det finns definitivt brister i den process som har varit, och kostnaderna
har stuckit ivig. Aven om man har jobbat med en fraga linge, vilket jag
vet att ledamoten har gjort i det hér fallet, maste man vara beredd att titta
pa de nya forutsittningarna, vérna skattebetalarnas pengar och fatta beslut
som sdkrar pendlingsmdjligheter for manga tusen personer.

P4 sa sétt kan man f4 ned restiden mellan Jonk6ping och Varnamo mot
50 minuter utan att géra de ingrepp som bland annat husvagnstillverkaren
Kabe AB har sagt skulle paverka deras verksamhet i betydande utstriack-
ning. Med det hér beslutet har vi sikrat att de inte behdver flytta eller dra
ned pé sin verksamhet. Det 4r en positiv bieffekt av att regeringen nu vér-
nar skattebetalarnas pengar.

Anf. 29 CARINA ODEBRINK (S):

Herr talman! Jag véljer att inte kommentera ett enskilt remissyttrande
fran en néringsidkare i Jonkopings ladn. Jag tycker att tva fradgor kvarstar
efter dagens debatt. Den forsta frdgan handlar om hur regeringens beslut
starker ett av Sveriges viktigaste industri-, export- och logistiklén.

Den andra fragan dr dnnu viktigare. Den handlar om statens trovérdig-
het. Projekten i Jonkopings ldn med elektrifiering och upprustning av jérn-
viagen Virnamo-Jonkdping och Virnamo—Vaggeryd—Nissj0 samt ny
jarnviag Byarum-Tenhult har varit Jonkopings ldns framsta prioritet och
har funnits med i den nationella planen. Arbetet har utretts av Trafikverket
enligt fyrstegsprincipen, och man har kommit fram till att det dr den bésta
16sningen. Detta forkastar regeringen i ett penndrag, men pa vilka grunder?
Det framstér fortfarande for mig som holjt i dunkel.

Om kommuner, regioner, féretag och myndigheter under ménga &r
uppmanas att delta i planering och utredningar men regeringen sedan utan
fardiga underlag véljer att avbryta projektet kvarstar dnda en enkel fraga:
Hur ska nagon véaga lita pa statens langsiktighet i framtida infrastruktur-
planering?

Jag blir forvénad Over att statsradet tycker att det 4r anmérkningsvért
att jag lyfter fyrstegsprincipen. Jag tycker att det ar en vildigt viktig prin-
cip nér det giller infrastrukturplanering. Det ar precis s& Trafikverket har
gjort: Pé statens uppdrag har man tinkt om och tagit de hdr ndédvandiga
stegen for att sedan landa i att det basta nog ar ett alternativ med nybygg-
nation. Det véljer dock regeringen att avsta fran.

Tack for interpellationsdebatten! Jag vill onska talmannen, statsradet
och presidiet en riktigt trevlig sommar s smaningom.

Anf. 30 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Nej, vi gor inga avsteg fran fyrstegsprincipen. Diaremot
forstarker vi den. Jag hoppas att det vi lért oss frén den hér processen och
en del andra atgérder i den nationella planen, dir vi omprdvat och lyft ut
en del objekt, kan gora att det blir en betydligt bittre planeringsprocess
framdver, sé att det inte bara handlar om mer pengar till infrastruktur utan
ocksa om att & ut mer infrastruktur for pengarna.

Jag har redogjort for hur tusentals ménniskor kan behélla sina pend-
lingsmdjligheter med regeringens beslut. Jag har lyft fram att restiden mel-
lan Jonkoping och Vérnamo kommer att komma ned mot de 50 minuter

Prot. 2025/26:145

22 juni

Svar pa
interpellationer

23



Prot. 2025/26:145
22 juni

Svar pd
interpellationer

24

som man tidigt 1aste sig vid och inte sag nagra alternativ till, vilket har
kritiserats av remissinstanser.

Jag har dven lyft fram néringslivets syn pa detta, som tillsammans med
andra omsténdigheter har gjort att godset i dag kommer att gé andra végar.
Det som l&g pé bordet nir man fattade beslut om inriktningen for drygt tio
ar sedan har forandrats, och dd maste man ocksd kunna gora éndringar i
planeringsprocessen.

Jag noterar att Carina Odebrink inte vill lyfta fram ett enskilt foretag.
Vi har dock tagit del av samtliga remissvar — det &r vildigt ménga som har
skrivit synpunkter pd forslaget. Kabe AB i Tenhult skriver: “Efter att ha
analyserat savil tidigare utredningar samt latit jirnvagsingenjorer utfora
nya utredningar konstaterar vi att nybyggnationen mellan Byarum och
Tenhult inte bara dr samhéllsekonomiskt tveksam, utan direkt negativ for
regionens pendling samt for Tenhults framtida utveckling och var framtida
lokalisering i regionen.”

Jag tycker att vi har en fin ordning i Sverige dér alla kan komma in
med remissvar och gora sin rost hord. Jag vill inte forminska det. Bieffek-
ten att ett stort svenskt foretag kan fortsétta sin verksamhet pa grund av att
regeringen vérnar skattebetalarnas pengar och pendlingsmdjligheter ar
inget som vi ser som ndgot negativt.

Jag vill ocksé tacka for debatten.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2025/26:556 om arbetsmarknadspolitik

Anf. 31 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L):

Herr talman! Patrik Bjorck har fragat mig om det &r min bedomning att
regeringen med sin arbetsmarknadspolitik har uppnatt det den avsag att
uppna eller om jag avser att verka for att ytterligare atgirder ska vidtas for
att minska antalet arbetslosa.

Jag vill borja med att tacka interpellanten for fragan.

Regeringen har vidtagit en rad atgirder for att minska arbetsldsheten
genom att stotta ekonomins aterhdmtning och prioritera reformer inom
framfor allt tre omraden. Det handlar om att fortsitta stirka hushéllens
kopkraft, om reformer for 6kad tillvéxt och om att dteruppritta arbetslinjen
sa att fler kommer 1 arbete.

Maénga arbetslosa stir langt ifran arbetsmarknaden. Regeringen har
darfor gett Arbetsformedlingen i uppdrag att med egen personal forstirka
stodet till langtidsarbetslosa och forbéttra matchningen mellan arbetslosa
och lediga jobb samt kontrollen av de arbetsldsa.

Den enskilt viktigaste insatsen for att langsiktigt etablera sig pé arbets-
marknaden ar utbildning. Regeringen har déarfor gjort stora satsningar pa
bland annat regionalt yrkesvux och yrkeshdgskolan.

For att minska arbetslosheten dr det dven viktigt att 6ka den yrkesméss-
iga och geografiska rorligheten hos de arbetssokande samt forbattra kon-
trollen och uppfoljningen av de arbetsldsa.



I varpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:100) gor regeringen be-
domningen att jamviktsarbetslosheten trendmissigt kommer att minska
framover, for forsta gdngen pa 20 ar.

Regeringen fortsitter arbetet med att effektivisera arbetsmarknadspo-
litiken med stod och insatser anpassade till de arbetslosas olika forutsétt-
ningar och behov.

Anf. 32 PATRIK BJORCK (S):

Herr talman! Det &r ett spAnnande svar vi far frén arbetsmarknadsmi-
nistern. Jag kan konstatera att jag inte riktigt far svar pa mina fragor.

Jag fragade om regeringen med sin arbetsmarknadspolitik hade uppnétt
det den avség att uppnd. Dér verkar svaret fran arbetsmarknadsministern
vara att han dr n6jd — business as usual. Det finns inga egentliga problem
att hantera.

Da blir det lite komplicerat, eftersom det dr en uppfattning som inte
delas av sdrskilt manga andra i det hir landet. De arbetslosa ér naturligtvis
besvikna p& avsaknaden av arbetsmarknadspolitik. Arbetsgivarna &r be-
svikna pé att de trots att de har behov inte fér stdd for att kunna fa anstill-
bara personer med den utbildning och kompetens som krivs. Det dr dnda
detta som &r arbetsmarknadspolitikens huvudsyfte: att se till att matcha de
behov som finns hos arbetsgivare och arbetslosa sé att man kan métas.

De fackliga organisationerna dr naturligtvis inte ndjda. Deras medlem-
mar star utan jobb, och de vill sjdlvklart att medlemmarna ska ha de jobb
som finns.

En av de mest anmérkningsvirda delarna i svaret, herr talman, &r att
arbetsmarknadsministern pratar om att aterupprétta arbetslinjen s att fler
kommer i arbete. Det dr anméarkningsvart eftersom vi har debatterat detta
120 ar i denna kammare, lika ldnge som jag har suttit hér. Efter valet 2006
hade jag dessa debatter med Littorin, Borg och Reinfeldt, som hévdade att
de skulle ateruppritta arbetslinjen med sin politik.

Jag dr 6vertygad om, herr talman, att Littorin, Borg och Reinfeldt trod-
de pé sin politik — att de 2006 faktiskt trodde att den sé kallade arbetslinjen
skulle minska arbetslosheten. Nu ér ju det tragiska att verkligheten knackar
pa. Nér de avgick efter att under atta ar ha forsokt infora arbetslinjen visade
det sig att arbetslosheten i stéllet hade 6kat under de tva mandatperioder
man fick pa sig att forsoka infora den sa kallade arbetslinjen.

Nu forsoker alltsd Kristerssons regering och den nuvarande arbets-
marknadsministern ateruppritta arbetslinjen. Efter 20 ar har man alltsa
samma svar pa vad 16sningen dr. Problemet &r att det inte fungerade 2006
och att det inte heller fungerar nu.

Problemet med att arbetsmarknadspolitiken lyser med sin franvaro &r
just den stora kompetensbristen. Manga arbetsldsa saknar kunskaper och
kompetenser som behdvs och som arbetsgivaren efterfragar. Om man inte
har en politik som loser det verkliga problemet utan bara som négon sorts
mantra upprepar ett 20 ar gammalt slagord fran valrérelsen 2006, som efter
atta ar visade sig inte fungera, kommer resultatet att bli detsamma.

Det finns ett kint citat fran en foretradare till arbetsmarknadsministern,
nidmligen hans partikamrat Johan Pehrson. Han sa att det har varit for “fett”
att vara arbetslos. Det var Johan Pehrsons sétt att beskriva arbetslosheten
och arbetslinjen: Det har varit for ”fett” att vara arbetslos. Det upprepar nu
den nuvarande arbetsmarknadsministern. Samma politik med 20 &r gamla
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slagord, men ingen arbetsmarknadspolitik. Noll arbetsmarknadspolitik
men hdg arbetsloshet. Det duger inte, herr talman.

Anf. 33 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L):

Herr talman! Patrik Bjorck har, precis som jag, varit med ett tag i
svensk politik. Vi har sett reformer och forslag komma och ga. Vi har sett
arbetsloshet stiga, och vi har sett arbetsloshet sjunka.

Problemet 2006 som alliansregeringen adresserade var att Goran Pers-
son hade fortidspensionerat bort en halv miljon méanniskor. Sverige hade
2006 fler fortidspensiondrer dn foretagare. Dérfor var det extremt viktigt
att da dteruppritta arbetslinjen, inte bara for Sveriges ekonomi och for {6-
retagens skull utan ocksé for ménniskornas skull. Arbetslinjen handlar om
att dppna dorrar i stillet for att 1sa in personer i passivitet och utanforskap,
vilket alltid 4r Socialdemokraternas recept.

Nu ser utmaningen lite annorlunda ut. Nu dr det inte Géran Persson
som har fortidspensionerat bort ménniskor fran arbetsmarknaden, utan nu
ar det Socialdemokraterna som har bedrivit en oansvarig migrationspolitik
som, precis som interpellanten papekar, gor att de som i dag star utanfor
arbetsmarknaden till stor del saknar de kompetenser och fardigheter, inte
minst svenska spraket, som foretagen efterfragar.

Visst dr det anda mérkligt att vi har en hog, for hog, arbetsloshet — dar
haller vi med varandra — samtidigt som foretagen skriker efter kompetens?
Vad ér det tecken pa? Jo, det &r tecken pé att asylinvandringen har varit
for hog och att utbildningssystemen inte levererar vad de lovar. Darfor ar
den viktigaste fragan att ta tag i, som vi har jobbat med under mandatperio-
den, att sdkerstilla att det finns utbildningar och insatser som leder till
jobb, inte till passivisering och fortidspensionering. Dér har vi vant om
politiken.

Det ska finnas fler yrkesutbildningar som &r anpassade efter vad arbets-
givarna efterfragar, fler mojligheter att bygga pa en utbildning och fler
kombinationsutbildningar. Yrkesutbildningar i ndgot som av oss kan upp-
fattas som létt, exempelvis att stdda hotellrum, kombinerade med sprak-
utbildningar ar vigen framét om vi vill bryta det farliga utanforskap och
den ldngvariga passivitet som manga manniskor i dag upplever.

Anf. 34 PATRIK BJORCK (S):

Herr talman! Jag argumenterade for att den slagordspolitik som togs
fram infor valrérelsen 2006 om att aterinfora arbetslinjen inte fungerade
déa. Man kan ha olika ideologiska ingangar, och jag tror att Littorin, Borg
och Reinfeldt trodde pé sin politik. Atta &rs misslyckanden bevisade att de
hade fel. Vi kan faktiskt g dnnu léngre tillbaka i tiden och visa att det
Johan Britz pratar om aldrig kommer att fungera.

Jag hade en debatt i torsdags med finansministern, och jag stéllde en
fraga till henne om alla hogerregeringar som har funnits i modern tid efter
andra varldskriget. Det var regeringarna Félldin mellan 1976 och 1982. De
efterlimnade en stor skatteskuld, hog arbetsloshet och 1ag tillviaxt. Sedan
hade vi regeringen Bildt 1991 till 1994. Den efterlamnade en stor stats-
skuld, lag tillvixt och hog arbetsloshet. Sedan hade vi regeringen Reinfeldt
fran 2006 till 2014 som efterlimnade hog arbetsloshet, 1ag tillvaxt och en
stor statsskuld. Och nu kommer vi for fjarde gdngen att ha drabbats av en
hogerregering i Sverige.



Nér vi summerar mandatperioden, inte slagorden — det ar viktigt att
skilja pa slagord och verklighet, resultaten, vad som faktiskt hinde nir
man forde den politik som Johan Britz foresprakar — pekar alla siffror ned-
at ndr det géller ekonomi och tillvéxt. Inga siffror pekar nedat nar det géller
att pressa ned arbetslosheten — de pekar uppét.

Johan Britz blir svaret skyldig; han maste 1dmna slagordspolitiken. Det
dr inte bara jag som socialdemokratisk riksdagsledamot som &r upprord.
Jag inledde med att séiga att arbetsgivarna dr upprorda 6ver avsaknaden av
arbetsmarknadspolitik. De fackliga organisationerna &r upprorda dver av-
saknaden av arbetsmarknadspolitik. Man gor faktiskt ingenting nér det gél-
ler det som ministern slagordsmaéssigt forsoker framfora i talarstolen.

Har det framkommit nagot reellt — ndgot konkret? Finns det inte ndgon
eftertanke om varfor hogerpolitik alltid misslyckas? Kan det vara sa att
arbetslosheten inte beror pa att det ar for “fett” att vara arbetslos? Kan det
vara sa att man maste fundera pé varfor den politik som aldrig har fungerat
tidigare inte fungerar nu heller? Man kanske fér lyssna pd néringslivet,
som efterfrdgar en aktiv arbetsmarknadspolitik och en mojlighet att an-
stdlla folk.

Det récker inte att séga att man ska utbilda folk inom bristyrken, utan
da méste man faktiskt gora det. Det gors inte i dag. D& hade vi inte haft
den hér arbetslosheten. Verkligheten &r hogerregeringarnas vérsta fiende.
Jag forstéar att man ideologiskt och slagordsmaéssigt upprepar att arbetslin-
jen ska aterupprittas. Sedan lamnar man efter sig hog arbetsloshet, hog
statsskuld och lag tillvixt. Hur kommer det sig att finansministern i dag
kan aberopa de goda statsfinanserna nar hon forsoker forklara varfor man
klarar av att skuldsétta sig ur kriserna? Den enda forklaringen till det &r att
vi mellan de fyra katastroferna — hdgerregeringarna — har haft socialdemo-
kratiska regeringar som har stddat upp i ekonomin och i arbetsldsheten och
fatt landet pa fotter igen. Det kommer vi att gora igen efter valet.

Anf. 35 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L):

Herr talman! Det ar Patrik Bjorck som behdver uppdatera sitt sprak.
Slagordspolitik &r det jag hor i kammaren i dag frén Patrik Bjorck. Dags
att uppdatera talepunkterna.

Vi har en lagre statsskuld nu dn ndr Magdalena Andersson var finans-
minister. Vi har en plan for att hantera den situation som rader pa arbets-
marknaden, dar det rader alldeles for hog arbetsloshet och langvarigt utan-
forskap. Hélften av de arbetslosa dr utrikes fodda. Av dem som ar lang-
tidsarbetslosa dr ungefir sex av tio utrikes fodda. Det handlar om utbild-
ningar som leder till jobb. Successivt, steg for steg, skruvar vi om i utbild-
ningssystemet.

Detta var inte den stora fragan 2006. Da var den stora fragan att gora
om a-kassan. Det har vi visserligen ocksa gjort, och framf6r allt har vi gjort
det mer l6nsamt att arbeta genom att sdnka skatten for dem som jobbar och
som har jobbat. Ar Patrik Bjorck emot det? Det vore intressant att fi hora.
Ar Socialdemokraterna emot det? Det vore intressant att fi hora.

Vi genomfor en bidragsreform med syftet att aktivera de ménniskor
som har varit passiva och tvingats in i passivitet under lang tid. Det sker
med hjdlp av ett aktivitetskrav. Det finns i manga borgerliga kommuner,
och dér har det en god effekt. Daremot finns det inte i s& manga social-
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demokratiskt styrda kommuner. Det ar darfor vi genomfor detta pa nation-
ell niva.

Ar andelen inskrivna pa Arbetsformedlingen i maj 2026 hogre eller
lagre &n den var i maj 2022? Jag ska hjélpa ledamoten att uppdatera sina
talepunkter. Andelen inskrivna pa Arbetsformedlingen &r i maj 2026 lagre
4n den var i maj 2022. Ar andelen ungdomar som varken arbetar eller stu-
derar lagre forsta kvartalet 2026 eller hogre jamfort med forsta kvartalet
20227 Jag hjélper ledamoten pa traven hir ocksa. Den ar lagre.

Anf. 36 PATRIK BJORCK (S):

Herr talman! Forsamrat a-kassan har ni ju gjort, arbetsmarknadsmi-
nistern. Det gjorde ni 2006 ocksa. Ni gor det sa fort ni far mojlighet. Men
det har ju inte fungerat. Ni har inte lyckats med er arbetsmarknadspolitik,
som egentligen har ett enda svar pé alla fragor: att forsdmra a-kassan. Det
har aldrig funkat. Det funkade inte d&, och det funkar inte nu.

Sedan blir det ndstan lite humoristiskt. Jag ber om ursakt att jag skrat-
tade till hér i talarstolen, herr talman. Man fortsatter hélla pa med sin slag-
ordspolitik om att &terupprétta arbetslinjen efter 20 ar. Det blir ju bara slag-
ordsmassigt. Verkligheten visar att det inte fungerar.

Arbetsmarknadsministern ger sig ocksa in pa siffertrixande. Nar vi
kommer att summera Kristerssons mandatperiod kommer statsskulden att
vara hogre dn nér Kristersson tilltrdidde. Vem som helst kan ta fram de
papperen. Det dr offentligt och inget konstigt. Det ar klart att man kan
siffertrixa, leka och skoja med siffrorna. Men det har ingenting med verk-
ligheten att gora. Fér man en politik som innehaller slagordsméssighet och
siffertrixande &r man desperat.

Jag tror att arbetsmarknadsministern ser att politiken dr misslyckad.
Jag tror till och med att arbetsmarknadsministern vet att politiken dr miss-
lyckad och kanske bdrjar ana att det finns en orsak till att hdgerregeringar
alltid misslyckas med arbetsmarknadspolitiken, alltid misslyckas med den
ekonomiska politiken och alltid misslyckas med tillvixten. De tre sakerna
hinger namligen ihop. Och da kdr man ocksa statsskulden i botten.

Det dr resultatet av hdgerpolitik, oavsett om man ar ideologiskt forblin-
dad eller inte. Vi har det svart pa vitt.

Anf. 37 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L):

Herr talman! Jag noterar att Patrik Bjorck inte hade nagonting att séga
om andelen inskrivna pa Arbetsformedlingen, som alltsa var ldagre i maj
2026 &n den var i maj 2022, da Patrik Bjorcks parti var ansvarigt i reger-
ingsstéllning.

Jag noterar att Patrik Bjorck inte hade ndgonting att siga om att ande-
len ungdomar som varken arbetar eller studerar var ligre forsta kvartalet
2026 an forsta kvartalet 2022.

Jag noterar att Patrik Bjorck forbiser det jag tidigare meddelade: att
bedémningen nu &r att jimviktsarbetslosheten tack vare regeringens refor-
mer trendméssigt kommer att minska framéver, for forsta gdngen pé 20 ar.

Jag noterar ocksé att Patrik Bjorck inte beréttade att vi har hojt taket i
a-kassan och gjort a-kassan till den omstillningsforsékring den ska vara:
en trygghet mellan jobb, inte en langvarig forsoérjning som laser in ménni-
skor 1 passivitet.



Svaret pa arbetsloshet ér inte bidrag, i alla fall inte pa lang sikt. Det dr
niamligen farligt. Det ar farligt for Sverige. Och det &r farligt for de mén-
niskor som &r arbetslosa. Langvarig arbetsloshet leder till psykosociala
problem. Det leder till storre risk for hjért- och kérlsjukdomar. Det leder
till storre risk for suicid. Det leder till storre risk for riskbeteende eller
riskbruk av alkohol. Det &r livsfarligt att vara arbetslds.

Vi bekdmpar arbetslosheten. Det gor vi nu med framgang. Det gar for
langsamt, men kurvorna har vént.

(Appléder)

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2025/26:540 om lokal polisnéirvaro och
fler polisstationer

Anf. 38 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M):

Herr talman! Mathias Tegnér har fradgat mig om jag avser att ta initiativ
till att forhindra att polisstationer och polislokaler 1aggs ned runt om i lan-
det samt om jag avser att ge Polismyndigheten ett tydligt uppdrag att si-
kerstélla lokal polisnirvaro i hela landet, inklusive genom fysiska polis-
stationer dér det 4r motiverat. Mathias Tegnér har &dven fragat mig om jag
anser att en kommun som Tyreso, med nistan 50 000 invanare, bor ha en
egen polisstation och hur jag avser att agera utifrdn min syn i fragan.

For regeringen &r okad lokal polisnérvaro i hela landet en mycket prio-
riterad fraga. Alla ska kunna kdnna trygghet i sin vardag. Det krdver en
lokalt nédrvarande polis som snabbt kan gripa in nér det krdvs och som
erbjuder god service. Darfor arbetar regeringen méalmedvetet for att na
malet att polistitheten i Sverige minst ska motsvara genomsnittet i EU.

Vi ér verkligen inte framme, men vi har kommit en bra bit pa vigen
under den hir mandatperioden. Under den hir mandatperioden har antalet
poliser ndmligen 6kat med cirka 3 200. Sverige har nu den hogsta polistit-
heten i modern tid.

Eftersom fragan for den hir debatten har sin bakgrund i férhéllandena
i Stockholmsregionen ar det vért att lyfta fram att antalet poliser numera
dven och antligen, far man vil sdga, 6kar dven dédr. Under étta ar med so-
cialdemokratisk regering blev det 130 férre poliser i Stockholmsregionen.
Efter tre och ett halvt &r med en moderat regering har det blivit drygt 600
fler poliser i Stockholmsregionen. Och manga fler ar pa vég.

Regeringen har ocksé tillfort Polismyndigheten betydande resurser.
Under aren 2023-2028 berdknas anslagen till polisen oka fran 37 till
53 miljarder, det vill sdga en 6kning med 43 procent. Den resurstillvixten
ska alltsa inte stanna i organisationen; den ska mirkas i minniskors var-
dag. Den riktningen framgér ocksd mycket tydligt i regeringens styrning
av polisen. Konkret handlar det om att fler poliser ska finnas i yttre tjinst
och vara synliga i lokalsamhaéllet — fler patruller och en starkare nérvaro i
vardagen.

Beslut om var polisstationer ska finnas och hur service och tillgénglig-
het ska kunna tillhandahallas pa bésta satt fattas av Polismyndigheten. Ge-
nom regeringens satsningar pa en fortsatt tillvixt och en tydlig styrning
mot den lokala nivan véntas polisen fortsatt 6ka sin polisidra ndrvaro och
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synlighet ndra medborgarna i hela landet. Det skapar ocksa forutsittningar
for fler lokala polisstationer ndra medborgarna. Den riktningen och styr-
ningen kommer regeringen att fortsitta med.

Ytterst handlar det om att sékerstilla att staten &r narvarande dir mén-
niskor bor och verkar. Det gor vi genom att ha en polis som syns och som
gor verklig skillnad i mé@nniskors vardag.

Anf. 39 MATHIAS TEGNER (S):

Herr talman! Tack, justitieministern, for svaret!

Varje svensk har ritt att kéinna sig trygg. Jag tror att de flesta, bade har
i kammaren och i hela vért avlanga land, skriver under pa att trygghet ar
en odiskutabel rittighet. Att kdnna trygghet i sin vardag dr fundamentalt
for att kunna leva ett helt liv. Att kunna lita pa att polis, ambulans och
brandkar finns tillgéngliga nir de behovs ér en del av det sociala kitt som
héller ihop samhallet.

I manga delar av Sverige, ocksa hér i Stockholmsregionen, har offent-
lig service koncentrerats till stadskdrnor och storre centralorter. Nedlagg-
ningar av polisstationer ar ett tydligt exempel pa den utvecklingen. Det &r
en utveckling som maste vindas.

Som statsradet var tydlig med har jag egentligen stéllt tre fradgor: Kom-
mer statsradet att forhindra att polisstationer laggs ned runt om i vért land?
Kommer statsradet att sékerstdlla att det finns lokal polisndrvaro i hela
landet, inklusive fysiska polisstationer dar det &r motiverat? Slutligen har
jag fragat statsrddet om han anser att en kommun som Tyresd, en kommun
som har nistan 50 000 invénare, bor ha en egen polisstation.

Herr talman! Jag noterar att justitieministern inte sa ndgonting om ned-
lagda polisstationer i sitt svar. Jag noterar vidare att justitieministern inte
heller sa sarskilt mycket om 6ppnade polisstationer i sitt tal. Vidare noterar
jag att justitieministern inte ndmnde sirskilt mycket om rimligheten i att
en kommun som Tyreso, med 50 000 invénare och ett utsatt omrade i kom-
munen, saknar en polisstation.

Diaremot ndmnde justitieministern att antalet poliser har dkat. Det &r
korrekt. Och det dr bra att antalet poliser har 6kat. Men det ar lika korrekt
— jag var ndmligen ddr — att det var den socialdemokratiska partikongres-
sen som redan 2017 beslutade att 6ka antalet polisanstéllda med 10 000.

Det blev en del av den S-ledda regeringens politik. Det lade grunden
for delar av den framgéng med fler poliser som vi ser hér i dag. Justitiemi-
nistern firar nu, och det gor han rétt i. Det &r bra att det blir fler poliser.

Samtidigt vet vi att tidigare M-ledda regeringar stangde intagningen pa
polishdgskolor och nollade den négot ar. Det ledde till att den S-ledda re-
geringen dérefter fick 6ka intagningen pa polisutbildningen, och man &pp-
nade flera polishdgskolor. Det dr ocksa en del av det vi ser i dag med att
det blir fler poliser.

Jag har noterat att justitiepolitiker med olika farg tycker om att kveru-
lera 6ver vem som gjorde vad. Min uppfattning fran Stockholms l4n &r att
de flesta medborgare forvantar sig att vi tillsammans hittar 16sningar pa de
fragor som dr svéra att 19sa.

Jag tycker att justitieministern har rétt. Gunnar Strommer ska ha berém
for att antalet poliser okar. Men en del av berommet ska ocksé de fore detta
inrikesministrarna Anders Ygeman, Morgan Johansson och Mikael Dam-
berg ha.



Jag skulle vilja gé tillbaka till huvudfragan. Det handlar inte om vem
som gjorde vad utan hur vi hanterar det minskande antalet poliser.

Da blir fragorna till statsradet: Kommer statsradet att forhindra att
polisstationer ldggs ned? Kommer statsradet att sékerstélla lokal polisnér-
varo i hela landet ocksa nér det géller polisstationer?

Anf. 40 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M):

Herr talman! Tack, Mathias Tegnér, for mojligheten att f& diskutera de
hér viktiga fragorna i dag!

Vad giller polistillvixten kan vi ta fasta pa att det nu under mandatpe-
rioden har varit en tillvixt med dver 3 000 poliser. Vi har dirmed den
storsta polistdtheten i Sverige i modern tid.

Om vi nu dnda ska tala lite om historiken kan vi konstatera att tillvixten
har skett under ett antal ar. Men det 4r bara en realitet att under de atta ar
som Socialdemokraterna styrde var det minus 130 poliser i Stockholm. Det
gér inte att komma runt. Det &r i varje fall svart att ldgga mig till last.

Jag kan konstatera att vi nu har lyckats vinda den utvecklingen. Nar vi
stanger siffrorna for 2024 kommer det att vara en bra bit 6ver 500 nya
poliser i Stockholmsregionen. Det skapar forstas underlag for att dverviga
ytterligare polisstationer.

Jag har inget som helst problem att svara pa frdgan om jag tycker att
en kommun med 50 000 invéanare typiskt sett borde ha en polisstation. Det
kan jag som medborgare tycka &r en rimlig forvantan. Sedan &r det klart
att geografin ser olika ut i Stockholmsregionen, Norrlands kustland eller
var det nu kan vara nagonstans. Det finns en massa olika faktorer.

Just vad giller polisstationen i Tyreso lades den ned 2015, om jag inte
dr ute och cyklar. D4 var det en socialdemokratisk regering. Det var atta
ar med tva socialdemokratiska regeringar som hade alla goda mojligheter
att oppna polisstationen i Tyresd, om det var pé det sittet.

Den stora nedldggningen av polisstationer i Sverige skedde under den
socialdemokratiska regeringen som en f6ljd av omorganisationen av poli-
sen. Det giéller stationen i Tyreso, och det giller andra stationer.

Sedan har jag blivit varse att det har skett ett fatal nedldggningar dér-
efter. En tror jag att Mathias Tegnér har lyft fram. Det var uppe i norra
Roslagen i Hallstavik. Sedan har det varit ett antal receptioner i bland an-
nat Dalarna och Blekinge.

Jag kan som medborgare tycka att det dr nagra for manga. Jag tror inte
att det har skett nadgonting sedan dess, vilket jag har haft anledning att
efterhora. Det har inte skett ndgra ytterligare stingningar. Jag konstaterar
aterigen att den stora volymen av nedstidngningar skedde under de étta ar
nir Socialdemokraterna styrde.

Nér vi nu blickar framat &r det forsta att polistillvixten maéste fortsitta.
Det &dr den som ger forutséttningar for att 6ka tryggheten i vardagen for
medborgarna oavsett hur polisen sedan véljer att organisera sin resurs.

Det andra 4r att ge forutséttningar for att ocksa bygga ut med fler polis-
stationer etcetera. Det ser vi nu 6ver i samspel med polisen. Det &r klart att
vi far underlag for att polisen kan vara fysiskt pa fler platser.

En polistillvaxt innebér trots allt andra kostnader i form av byggnader,
fordon, utrustning och annat. Det &r en diskussion som vi nu glidjande nog
kan ha. Vi ser i varje fall framfor oss att polistillvixten ska dka.
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Det finns ett stort hot mot den utvecklingen. I den utvecklingen ligger
ocksd att vi Oppnar ytterligare en polisutbildning i Uppsala. Vi &r fullt
medvetna om att vi i riksdagen ska diskutera fragan ur ett nationellt per-
spektiv, men fragan startade i Tyres6. Om vi har ett lokalt perspektiv ar
det en viktig sak for att sékerstdlla langsiktig tillvixt av antalet poliser i
den hir delen av Sverige.

Jag tror att Socialdemokraterna, for den handelse att olyckan ar framme
och det blir vianstermajoritet i riksdagen efter valet, kommer att f4 ganska
betydande bekymmer med att sékra en langsiktig finansiering av polis och
forsvar. De ska forhandla med Vénsterpartiet och Miljopartiet, som har
helt andra prioriteringar.

Onskar Miljopartiet fa ihop de 25 miljarder som krivs for att aterstilla
enprocentsmalet i bistandet kommer de pengarna att behdva tas pa andra
héll. Det &r den typen av prioriteringar som har mégjliggjort en tillvaxt av
rattsvdsendet och forsvaret i vara budgetar.

All in all tycker jag att medborgarna utan tvekan fortjanar en konstruk-
tiv diskussion framét. De fortjdnar ocksa en mycket uppriktig beskrivning
av hur alternativen de facto ser ut.

Anf. 41 MATHIAS TEGNER (S):

Herr talman! Tack for svaret, justitieministern!

Jag hor vad ministern séger om fler poliser. Det ar bra. Sedan verkar
det som att statsradet gdrna vill kverulera 6ver historien och vem som
gjorde vad under det forra decenniet. Mitt motargument blir vdl da att tala
om vem som gjorde vad decenniet tidigare.

Aven om inte statsrddet Strommer var dér s var Moderaterna dir. Jag
tanker att statsradet, som enligt uppgift dr tinkt som nésta moderata parti-
ordférande, 4nd& maste ta ansvar for vad Moderata samlingspartiet gjorde,
dven om statsradet sjilv inte var dar.

Det medborgarna vill hora &r hur vi 16ser de hér frdgorna i framtiden.
Jag tidnker att medborgarna vill att vi adresserar den pagéende polis-
stationsddden.

Det ar helt uppenbart att det finns ett antal beslut som &r fattade under
regeringen Persson, regeringen Reinfeldt och ocksa under den tidigare so-
cialdemokratiska regeringen om nedldggning av polisstationer som jag
menar var felaktiga.

Det dr viktigt att polisen och Polismyndigheten finns ndra medborgare.
Det ar naturligtvis sé att vi behover fler poliser 1 yttre tjdnst. Det dr anled-
ningen till att flera regeringar har satsat pa fler polisutbildningar runt om i
landet.

Det var ocksa ett av de uttalande malen med polisreformen att man
skulle skapa trygghet med uniformerade poliser. Men trygghet skapas inte
bara genom personer i uniform. Den skapas ocksé genom en lokal nérvaro.
I manga fall skapas tryggheten just genom en polisstation. En polisstation
betyder vildigt mycket fér manga méinniskor.

For ett ar sedan var vi hér, precis som statsradet sa, och debatterade
nedldggningen av polisstationen i Hallstavik. Nu &r den stdngd. Min fraga
handlar om ménniskor som upplever att polisen kommer allt ldngre bort
och om orter dér polisstationer lagts ned eller riskerar att forsvinna.



Min uppfattning &r att verkligheten gér at fel hall. Precis som statsradet
namnde har polisstationen i Hallstavik lagts ned. Det géller ocksa dem i
Rittvik, Leksand och Vansbro, och det finns dessutom diskussioner om
polisstationerna i Blekinge i bade Solvesborg och Olofstrom.

Nir polisstationerna stdnger runt om i landet har justitieministern tidi-
gare hénvisat till att det 4r lokala beslut hos Polismyndigheten. Men rege-
ringen dr precis som statsrddet vet ansvarig for sina myndigheter.

Jag undrar varfor regeringen exempelvis inte har stillt sig bakom det
socialdemokratiska forslaget om ett moratorium for att ldgga ned polis-
stationer. Det hade inneburit att ndgra av dessa polisstationer som nu har
lagts ned inte skulle ha stdngts. Det kan jag faktiskt inte forsta. Jag hoppas
att justitieministern har mdjlighet att upplysa mig om det.

Slutligen handlar min interpellation delvis om Tyresd, men Tyreso &r
bara ett exempel. Det dr en kommun med 50 000 invanare, skolor, foretag
och foreningsliv. Men det ar ocksa ett utsatt omrade.

Det skulle kunna handla om Upplands Visby. Det dr ocksa en kommun
med 50 000 invanare. Det &r forvisso inget utsatt omrade, men det ar fort-
farande en kommun med otrygghet. Det skulle kunna handla om Bro. Det
dr en kommun som ar ndgot mindre, men det finns tva utsatta omraden.
Det dr kommuner som behover lokal polisnarvaro och en polisstation.

Min fraga till statsradet blir: Vad gor regeringen for att stoppa polis-
stationsddden?

Anf. 42 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M):

Herr talman! Det enskilt viktigaste vi gjorde var att kasta ut Socialde-
mokraterna frén Rosenbad. Om ord ska ha nagot slags rimlig innebérd och
valor dgde den stora sotdoden for den lokala nérvaron i form av polissta-
tioner rum under de atta &r da Socialdemokraterna styrde.

Jag forstar att Mathias Tegnér vill avfarda all diskussion om historien
som nagot slags politisk kverulans. Men om medborgarna nu ska kunna
traffa ett informerat val om framtiden ar det trots allt inte helt orimligt att
ta del av hur partier gor nér de styr — inte bara nér de star i riksdagens
talarstol och opponerar.

Det &r bara en realitet. Efter den stora polisreformen 2015, som hade
intentionen att starka den lokala polisidra nirvaron och tryggheten, blev
resultatet en massddd av polisstationer ndra medborgarna. Dessutom ledde
det till att poliserna sa att sdga drogs fran det lokala till den regionala ni-
vén, langre bort fran medborgarna.

Det viktigaste vi kunde gora for att fa stopp pa nedlaggningarna var att
byta ut den forra regeringen, vilket vi gjorde. De exempel vi nu ser kan
man absolut séga ir en handfull for manga. Men sévitt jag kénner till har
det inte skett ndgra ny nedlaggningar sedan vi hade den senaste diskussio-
nen om detta, for ndgot ar sedan.

Och nér jag talar med polisen och blickar framét géller diskussionerna
alltsé inte vilka stationer som ska liggas ned utan var man kommer att
kunna 6ppna upp pé nytt. Varfor kan vi da ha den diskussionen nu, for
forsta gangen pa 10—15 &r? Forst och framst dr det for att vi har en lang-
siktig finansiering och en plan for polisen som bygger pa stor tillvéxt tills
vi har en polistithet som motsvarar EU-snittet. Den polistéthet vi har nu,
om vi ser till de dryga 3 000 som vi har levererat under den har mandatpe-
rioden, dr alltsd den storsta polistdthet vi har uppmaétt i modern tid i Sve-
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rige. Det skapar forutsittningar for att ocksa tdnka pa ett annat sétt nér det
géller den fysiska nérvaron i form av polisstationer.

Om vi haller oss till Stockholmsregionen kan man vél sdga att det finns
manga positiva effekter av polisomorganisationen. Det handlar mer om att
se polisen en sammanhéllen myndighet, att dela information och att sam-
arbeta pa ett helt annat sétt. Det har varit oundgangligt for till exempel
bekédmpandet av rekryteringen av barn till kriminella nétverk, som ju inte
langre har ndgon geografisk avgransning utan ror sig 6ver hela landet. Men
det rader ingen som helst tvekan om att det blev lite plugg in och ur nér
det géller den lokala nérvaron. Det vénder vi nu.

Hur styr vi da detta? Ja, vi styr det pa ett valdigt tydligt sitt. Vi sa redan
for tvéa ar sedan till polisen att tillvéxten inte langre ska ske var som helst
i organisationen, utan den ska ske lokalt. Detta har polisen genom riks-
polischefen omvandlat till en formel som sédger att 85 procent av alla nya
poliser ska ut i yttre tjénst, bldkladda néra medborgarna.

Jag &r ratt overtygad om att medborgarna i Tyresd ocksd upplever
detta: For forsta gdngen pa tio &r, eller hur ldnge det nu é&r, blir det fler
poliser i Stockholm, och tillvixten styrs dessutom ut ndra medborgarna.

Och detta maste naturligtvis fortsitta framover. Det skapar en del skav
nir man styrs sa tydligt pa det sittet, men for oss har det varit avgorande
for att vara trovérdiga infor medborgarna. Investerar vi nu s& mycket skat-
tepengar i detta méste det komma ut ndra medborgarna.

Den logiska foljden av den tillvaxten &r ocksa att vi dntligen kan ha en
diskussion med polisen om var man ska kunna 6ppna fler polisstationer —
inte var man ska ldgga ned stationer. Den dialogen péagar. Det kommer
ytterst vara polisens beslut, men forutsittningarna finns alltsa.

Lat mig aterigen hissa varningsflagg. Om det skulle vara sa att Social-
demokraterna kommer tillbaka efter valet och ska forhandla sin budget
med Miljopartiet och Vinsterpartiet dr den grundldggande langsiktiga
finansieringen for polistillvixten hotad. Négonstans ska ju Miljopartiets
och Vinsterpartiets enorma ambitioner pa andra omréden tas. Det kommer
till slut att drabba tryggheten for medborgarna ocksé i Tyreso.

Anf. 43 MATHIAS TEGNER (S):

Herr talman! Justitieministern &r ju en erkédnt god retoriker, och det
visar han ocksa har. Daremot dgnar han sig, precis som statsradet i inter-
pellationsdebatten innan, at siffertrixande. Om vi 4gna oss at ekonomi och
inte at polistillvéxt vill jag sdga att det som hade behovts ar breda 6verens-
kommelser som haller 6ver tid. Statsradet vet ju att en av forutsdttningarna
for den polistillvaxt vi ser nu &r beslut som &r tagna av den tidigare rege-
ringen.

Men i stéllet for att hitta de breda 6verenskommelserna pratar statsré-
det om den hir frigan som om den vore extremt partiskiljande. Det &r for
att vinna val. Men det &r inte bra for vart land att skapa konflikter som inte
finns.

Men om vi nu ska prata om ekonomin ar det faktiskt sa att den regering
som statsradet sitter i héller pa att kora var ekonomi i botten. Nér vi gick
in i mandatperioden hade vi stora 6verskott. Forra aret gjorde man ett un-
derskott med 100 miljarder. I & kommer underskottet att bli 200 miljarder.
Troligen kommer underskottet kommande &r att vara 200 miljarder.



Detta innebér att Sverige riskerar att hamna 1 EU:s underskottsforfar-
ande. Utdver detta har var finansminister slagit fast att man nu inte har rad
med nya reformer. Samtidigt har olika Tidopartier pratat om skattesénk-
ningar pa ungefar 140 miljarder.

Den stora risken i svensk politik just nu dr faktiskt att vi har en borger-
lig regering som kor var ekonomi i botten. Man gor att vi framstar som ett
land i Europas utkant, och EU kommer att ta oss i drat for att vi har for
stora budgetunderskott. Det stora problemet dr att vi har en borgerlig re-
gering som pa nytt kor Sveriges ekonomi i botten.

Anf. 44 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M):

Herr talman! Det kinns fantastiskt att fa avsluta terminen med lite eko-
nomisk-politisk debatt. Men min ingang ska dnda vara trygghetsfragorna.

Jag har inga problem med breda 6verenskommelser. Problemet &r bara
det att Socialdemokraterna sa att sdga inte tecknar firma for sin sida av
politiken. Vi kan sta hdr och komma ¢verens om precis vad som helst. Men
efter valet, om ni p& den andra sidan skulle fa majoritet, ska ni forhandla
om regeringsbildning inte med mig utan med Vénsterpartiet och Miljopar-
tiet — med Nooshi Dadgostar och Daniel Helldén. Dem ska ni forhandla
med.

Viljaren ska nog &nda ténka till nir det géller vilken sida av politiken
som sammantaget prioriterar trygghet, sikerhet, forsvar och polis. Jag &r
fullt medveten om att det finns andra viktiga frdgor. Men om det géller de
hér fragorna dr man i mycket simre séllskap om man ska férhandla med
Miljopartiet och Vinsterpartiet &n om man ska forhandla pa var sida av
politiken. Det tror jag att de flesta ménniskor kan halla med om. Sedan kan
man prioritera andra fragor hogre, men detta ar i alla fall en realitet.

Vad géller ekonomin kan vi konstatera foljande. Vi klev in pa Reger-
ingskansliet hosten 2022. D4 var det inte bara sé att de dodliga skjutning-
arna hade tredubblats pa over tio ar — vi hade rekord med 62 dédsskjut-
ningar — det var fyra i Norge, fyra i Danmark och tva i Finland under mot-
svarande ar. Nu har vi lyckats trycka tillbaka detta med néstan 75 procent.

Inflationen var tvasiffrig. Den &r nu tillbaka under 2 procent. Rantorna
gjorde att det inte fanns ett enda hushall i den hér regionen dédr man inte
vaknade med kalla karar pd morgnarna. Nu &r riantorna tillbaka i normal-
lage.

Det dr en realitet att vi kom ur en hdgkonjunktur och dndé hade de
sdamsta tillvixttalen i hela EU. Nu dr alltsd prognosen att vi ska ha den
bésta tillvdxten i EU.

Vi kommer alltsa ur detta: frdn hog inflation till 1g inflation, frén hoga
rintor till 14ga réntor och fran bottentrdsket nér det giller tillvixten pa
EU-niva till att nu ha prognoser om att toppa pa EU-niva.

Jag hor Socialdemokraterna séga att vi ska byta riktning. Det betyder
ju: tillbaka till rekordtal nir det géller skjutningarna, tillbaka till inflation,
tillbaka till hdga riantor och tillbaka till bottentrésket nir det géller ekono-
min. Jag tror inte pa det, Aven om jag &dnda vill avsluta fint och ekumeniskt
med att 6nska glad sommar.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

Prot. 2025/26:145

22 juni

Svar pa
interpellationer

35



Prot. 2025/26:145
22 juni

36

§ 9 Bordliggning och beslut om forliingd motionstid samt uppskju-
ten behandling

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Proposition
2025/26:287 Ny politisk inriktning for ett starkare filmland

Kammaren bif6ll talmannens forslag att motionstiden for ovanstaende
proposition skulle forldngas till och med tisdagen den 13 oktober.

Kammaren bif6ll talmannens forslag att behandlingen av ovanstdende
proposition skulle fa skjutas upp till det forsta riksmatet i nédsta valperiod.

§ 10 Anmilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 18 juni

2025/26:569 Kriminalisering av svenska medborgares kop av sexuella
tjinster utomlands

av Jamal El-Haj (-)

till justitieminister Gunnar Strémmer (M)

2025/26:570 Tillit till regeringsmakten

av Patrik Bjorck (S)

till statsminister Ulf Kristersson (M)

2025/26:571 Riittssiikerheten inom riittsviisendet

av Elsa Widding (-)

till justitieminister Gunnar Strommer (M)

§ 11 Anmilan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 18 juni

2025/26:918 Grona kreditgarantier

av Monica Haider (S)

till finansmarknadsminister Niklas Wykman (M)

2025/26:919 Atgirder for att forhindra forsimringar i Gotlandstrafi-
ken

av Malin Osth (V)

till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD)
2025/26:920 Bearbetningskoncession for Norra Kérrfyndigheten

av Eric Palmgqvist (SD)

till energi- och naringsminister Ebba Busch (KD)



2025/26:921 Séarskilt undantag fran lonekravet

av Niels Paarup-Petersen (C)

till migrationsminister Johan Forssell (M)

2025/26:922 Tidsfrister och handléiggningstider hos Migrationsverket
av Niels Paarup-Petersen (C)

till migrationsminister Johan Forssell (M)

§ 12 Kammaren étskildes kl. 13.18.

Sammantradet leddes av talmannen.

Vid protokollet

ANNA ASPEGREN

/Olof Pilo
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22 juni Innehallsforteckning

§ 1 Justering av protokoll
§ 2 Arenden for hinvisning till utskott

§ 3 Svar pa interpellation 2025/26:506 om forskning och
innovation for framtidens transportsystem

Anf. 1 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)..ooutteieiiieiieeiieniteit ettt
Anf. 2 CARINA ODEBRINK (S)...c.ccovoviiierereeereereseenennn.
Anf. 3 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)....oviiiiiiieiieecieecieere ettt
Anf. 4 CARINA ODEBRINK (S)...coovoiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeene
Anf. 5 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)...ovieiiiiiieiieecieecieere ettt
Anf. 6 CARINA ODEBRINK (S)...coovoiiieeeeeeeeeeeereeeeeeeeae
Anf. 7 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)..ooutieieiieiieeiienit ettt
§ 4 Svar pa interpellation 2025/26:508 om stod till
civilsamhillets trafiksikerhetsorganisationer

Anf. 8 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)...uvieieiiieiiieiiiesie ettt eere et esve e enas
Anf. 9 CARINA ODEBRINK (S)...c.covviiiiirererereeeeeeenennns
Anf. 10 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)..ccuvieieiiieiieriiesiteit ettt esse e ens
Anf. 11 CARINA ODEBRINK (S)...cvovieieeeeeeeeeoeeeeeeeeeene
Anf. 12 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)...ovieiieiiieitiecteeeieee ettt
Anf. 13 CARINA ODEBRINK (S)...cvovieieeeeeeeeeeoeeeeeeeeeene
Anf. 14 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD) ...ttt
§ 5 Svar pad interpellation 2025/26:552 om elsparkcyklar och

trafiksikerhetsarbete
Anf. 15 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)...ouvieieiiieiiieiiierieeie ettt sree e eveevesne e enas
Anf. 16 INGA-LILL STOBLOM (S)...ooviiieieeeeeeereeeenennn,
Anf. 17 CARINA ODEBRINK (S).....cocooiiiiereeererreerenennn,
Anf. 18 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)..ccuvieieiiieiiiesieenteeie ettt esvesse e enas
Anf. 19 INGA-LILL STOBLOM (S)..vveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene
Anf. 20 CARINA ODEBRINK (S)...voveeoeeueeeeeeeeeeeeeeeeeeene
Anf. 21 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD) ...ttt ettt
Anf. 22 INGA-LILL STOBLOM (S)..vveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene
Anf. 23 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)...ouvieieiiieiiiesieenie ettt ettt ereessesne e sene e

§ 6 Svar pa interpellation 2025/26:553 om statens
langsiktighet i infrastrukturplaneringen ur Jonkopings
lins perspektiv
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Anf. 24 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD) ..ottt
Anf. 25 CARINA ODEBRINK (S) ...ooooivieierieieeirieeeerienean
Anf. 26 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD) ..ottt
Anf. 27 CARINA ODEBRINK (S) ...cooivoiiierieeeeeeeeeeeans
Anf. 28 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD) ..ottt
Anf. 29 CARINA ODEBRINK (S) ...coovovieierieeeeieeeeeneans
Anf. 30 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD) ....ttriiiniiiiieiieiieienicseeneciceie et
§ 7 Svar pa interpellation 2025/26:556 om
arbetsmarknadspolitik
Anf. 31 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L) ..............
Anf. 32 PATRIK BJORCK (S) ...coovvivoeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens
Anf. 33 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L) ..............
Anf. 34 PATRIK BJORCK (S) ...ooovvivovieieeeeeeeeeeeeeeveeneens
Anf. 35 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L) ..............
Anf. 36 PATRIK BJORCK (S) ...cvouvieieieceeeeeeeeeeeeeeeeenn
Anf. 37 Arbetsmarknadsminister JOHAN BRITZ (L) ..............
§ 8 Svar pai interpellation 2025/26:540 om lokal polisnéirvaro
och fler polisstationer
Anf. 38 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M)..............
Anf. 39 MATHIAS TEGNER (S) ..oovvoveeeeeeeeeeeeeeeereeenen
Anf. 40 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M)..............
Anf. 41 MATHIAS TEGNER (S) ...ooovvoveeeeeeeeeeeeeeeereeenen
Anf. 42 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M)..............
Anf. 43 MATHIAS TEGNER (S) ...ovivoeieeeeeeeeeeeeeeeerene
Anf. 44 Justitieminister GUNNAR STROMMER (M)..............
§ 9 Bordliggning och beslut om forliingd motionstid samt
uppskjuten behandling
§ 10 Anmilan om interpellationer
§ 11 Anmiélan om fragor for skriftliga svar
§ 12 Kammaren atskildes kl. 13.18.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2026
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