Motion till riksdagen
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av Ulla Samuelsson m.fl. (s)
Jarnvagsstrackan Nykroppa—Kristinehamn

Strukturkrisen i Bergslagen borjar nu gé in i ett skede dar man kan se
resultatet av gjorda regionalpolitiska naringslivssatsningar.

Om man studerar de faktorer som styr utvecklingen sa ska man inte bli
forvadnad om det nastan alltid ar sé att en region som utvecklas ocksé har en
stark infrastruktur. [ vart avlanga Sverige vet vi att en faktor som helt avgor
expansion kontra stagnation ar hur kommunikationsmojligheterna ser ut.

Tyvarr ar det ofta sa att kommunikationerna satts utanfoér de avvaganden
som gors nar man satsar pd naringslivets utveckling.

Man maéste darfor satta in kommunikationerna i sitt totala sammanhang.

Bestammer man sig for att satsa pad en region s& maste man se till att
infrastrukturen, d.v.s. vagar, jarnvagar, flyg och telekommunikationer, blir
basen for den 6nskvirda utvecklingen. Utan vl utbyggda kommunikationer
uteblir den avsedda langsiktiga effekten av de regionalpolitiska satsning-
arna.

I prop. 1987/88:50 konstateras:

Onskemal finns ocks4 om en utformning av infrastrukturen som medverkar
till en utveckling av samhillet i enlighet med 6vergripande samhallsmal.

Det kan ocksa finnas anledning f6r statsmakterna att ta stallning till
enskilda storre investeringar som har langtgdende verkningar..... utanfor
transportsektorn.

Med stod av den i propositionen uttryckta viljan till satsningar pé en forstarkt
infrastruktur férordas foljande utvecklingsmojligheter av jarnvagen i Berg-
slagen: Staten anvisar sarskilda anslag till det s.k. Nykroppa-projektet som
innebar en sammanlankning av Bergslagsbanan och inlandsbanan i Nykrop-
pa samt banupprustning och elektrifiering pa strackan Nykroppa-Kristine-
hamn.

Det finns idag en god godstransportpotential som bas for projektet. men
enbart godstrafiken kan inte béara upprustningskostnaderna.

Nykroppaprojektet ar lokaliserat till ett omrdde som inom en tiomilsradie
har en befolkningspopulation pa éver en miljon innevanare.

Med dagens kommunikationsteknik — X-10-tagen —tillhor omréadet en av
Stockholms narregioner.

Med de nya tagen har forutsattningarna for personbefordran pé jarnvag
forbattrats i s& avsevard grad att de gamla utredningar som lag till grund fér
en nedlaggning av persontrafiken Stalldalen—Kil idag saknar all relevans.
Nykroppa-projektet blir, fullt genomfért i allra hogsta grad en lank i ett
interregionalt jarnvagstrafiknat.



Nykroppaprojektet kompletterar ocksé ett annat aktuellt jarnvagsprojekt
-dens.k. Bergslagspendeln Ludvika—Vasteras. Slutligen skapar Nykroppa-
projektet en effektiv matarlinje fran Bergslagen till den nordvastra stamba-
nan, Laxi—Kristinehamn—Charlottenberg liksom en eventuell framtida
Svealandsbana Orebro—Kristinehamn—Karlstad.

Mot denna bakgrund bér man se Nykroppaprojektet som en infrastruktur-
investering av patagligt varde for ett val fungerande jarnvagsnat i Sveriges
inland i riktningen nordost-sydvist mellan Gavle och Goteborg—Oslo.

Ettinitiativ for att forverkliga Nykroppaprojektet skulle avsevart férbattra
Bergslagens mojligheter att tillgodogora sig 6vriga regionalpolitiska stodat-
garder.

Hemstéllan
Med hanvisning till det ovan anférda hemstélls
att riksdagen som sin mening ger regeringen tillkanna vad i
motionen anfors om behovet av ombyggnad av jarnvagsbanken och
elektrifiering av jarnvagen pé strackan Nykroppa—Kristinehamn.
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