Motion till riksdagen
1989/90:T507

av Karl-Gosta Svenson (m)
Blekinge kustbana

Enligt 1988 irs trafikpolitiska beslut tillhor Blekinge kustbana stomjarnvags-
natet.

For budgetaret 1990/91 har transportridet inte kopt nigon tagtrafik pa
den del av kustbanan som omfattar Karlskrona—Kristianstad.

Regeringen har i sin budgetproposition aviserat att bidrag till trafikfor-
sorjningen pa Blekinge kustbana under kommande budgetar skall tas upp i
ett senare sammanhang.

Kommunikationsministern har i ett interpellationssvar den 11 december
1989 uttalat att regeringen har for avsikt att 6verfora kustbanan till lansjarn-
vagsnatet.

Vi har vdrldens hogsta skattetryck i vart land. Trots Aetta saknar rege-
ringen férméga att vidmakthélla och i takt med tiden utveckla befintlig infra-
struktur 1 form av exempelvis jarnvégar.

Ett typexempel pé& dalig forvaltning av statlig egendom ar Blekinge kust-
bana mellan Karlskrona och Kristianstad.

Den aktuella jarnvagsstrackan har sedan lang tid lidit av att staten i manga
avseenden ndr det giller investeringar i hog grad lever pa rost och réta. Med
andra ord man underhéller och utvecklar inte befintligt investeringskapital.

Under det socialdemokratiska regeringsinnehavet sedan 1982 har trafiken
pa kustbanan gradvis forsamrats. Den har inte anpassats efter tidens krav.
Vagnmaterialet ar daligt. Med hansyn till banans och vagnmaterialets déliga
kvalitet ar hastigheten pad banan klart otillfredsstillande. Det ar skram-
mande att konstatera att det ar 1990 tar en halv timme langre tid att resa
mellan Karlskrona och Malmé én det gjorde 1980.

Kustbanan utgor enlivsnerv for lanet. Den ar framforallt en mycket viktig
lank till Lund-Malmoéregionen. For att ldnet skall kunna ta till vara den dyna-
miska utveckling som ligger i en anslutning till EG och som ocksé ligger i
frigorelsen i Osteuropa ar det nddvindigt att kustbanan kan utvecklas pa sa-
dant sdtt att man pd densamma kan bedriva en jarnvigstrafik i tiden.

Regionalpolitiska kommittén har i sitt slutbetdnkande i enighet uttalat att
kustbanan dr av stort regionalpolitiskt intresse. Man forordar darfor att 400
milj. kr. anvisas for en upprustning.

I syfte att skapa vdl fungerande kommunikationer tillstyrker Sydsvenska
handelskammaren ifrdgavarande betinkande till den del det omfattar en
upprustning av kustbanan.



Kommunikationsministern har i den tidigare refererade interpellationsde-
batten uttalat att regeringen har for avsikt att med ett utrustningsbidrag pa
150 milj. kr.. vilket skall utbetalas under en femarsperiod, 6verlamna ansva-
ret for Blekinge kustbana till lansinvdnarna i Blekinge.

Regeringen har hittills inte visat ndgra tecken pé att ta sitt fulla ansvar for
den misshushdllning av statligt kapital som praglar Blekinge kustbana.

Detta ansvar vill uppenbarligen regeringen Overviltra pa skattebetalarna
i Blckinge. Dessa ér redan pa grund av langvarigt socialdemokratiskt styre
hammade i sin utveckling av Sveriges hogsta landstingsskatt. Skall staten
overviiltra sitt ansvar betraffande kustbanan kommer det att medfora hojda
skatter for Blekinges invanare.

En omklassificering av Blekinge kustbana frén stomjarnvagsnatet till lans-
jarnvigsniitet kan darfor inte aktualiseras forran tillrackliga medel for en
upprustning av banan tillgodosetts.

Regeringen bor samtidigt vidtaga atgarder som innebar att godtagbar tra-
fikforsoryning pa kustbanan kan uppratthdlias genom kop av interregional
persontrafik.

Hemstiillan

Med hénvisning till det anférda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om klassificeringen av Blekinge kustbana.

Stockholm den 17 januari 1990

Karl-Gaosta Svenson (m)
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