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Sammanfattning

Utskottet ser med oro pa att den positiva utvecklingen med ett kontinuerligt
sjunkande antal dédade och svart skadade i végtrafiken under &ren 1993—
1996 har brutits. Ett enigt utskott framhaller att den s.k. nollvisionen ligger
fast. Det betyder att det 1dngsiktiga malet for trafiksdkerhetsarbetet skall vara
att ingen dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor i végtrans-
portsystemet samt att vagtransportsystemets funktion anpassas till de krav
som foljer av detta. En fortldpande minskning av antalet dodade och skadade
i trafiken &dr dérfor ett krav som inte far efterges. Det ar enligt utskottet ange-
laget att regeringen nu sérskilt uppméirksammar hur detta krav skall kunna
uppfyllas. Utskottet sdger sig ocksa forutsitta att regeringen snarast mojligt
for riksdagen redovisar sina stéillningstaganden i friga om trafiksikerhetsar-
betets fortsatta inriktning.

Utskottet framhaller vidare att vi behdver 6ka vara kunskaper om varfor
trafikolyckor intrdffar. I sammanhanget erinras om att végtrafiken saknar
motsvarighet till de inspektionsmyndigheter som finns for jarnvégstrafiken,
sjofarten och luftfarten. Regeringen bor enligt utskottets mening lita utreda
inrdttandet av en for vigtrafiken fristdende vagtrafikinspektion — med uppgift
att na, och dela med sig av, en 6kad kunskap om trafikolyckornas orsaker —
samt aterkomma till riksdagen med forslag ddrom. Detta bor, betonar utskot-
et, riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

I betdnkandet behandlas ocksa ett trettiotal motionsyrkanden om trafiksa-
kerhet m.m. frdn den allménna motionstiden hdsten 1998. Yrkandena avser
bl.a. utbildnings- och behdrighetsfragor, fordons- och utrustningsfragor,
trafikforeskrifter, vigmérken och trafiksignaler. Vidare behandlas motions-
yrkanden om bl.a. flyttning av 6vergivna fordon, uppgift om fédelseland pa
de nya EU-korkorten och atgérder for att motverka missbruk av principen om
strikt betalningsansvar for en bils dgare i frdga om felparkeringsavgift.
Samtliga motionsyrkanden avstyrks. S& sker i ménga fall med hénvisning till
pégéende beredningsarbete.
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Motioner vackta under den allmidnna motionstiden
hosten 1998

1998/99:T202 av Leif Carlson (m) och Nils Fredrik Aurelius (m) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att forsok med internationella hastighetsbegrinsningar bor ge-
nomforas i Kalmar lén.

1998/99:T217 av Marianne Samuelsson m.fl. (mp) vari yrkas
5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till knna vad i motionen
anforts om fysiska atgérder i vigmiljon i trafiksékerhetssyfte.

1998/99:T220 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas
23. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om forbéttrad trafiksdkerhet.

1998/99:T223 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari yrkas

22. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om utvérdering och omprévning av pedagogiken och metodiken for
trafiksdkerhetsarbetet,

23. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om trafiksdkerhet, en mer differentierad skala for hastighetsbegrins-
ningarna, hogersving vid rott ljus samt olika typer av varningsskyltar vid
skolor,

24. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om det kommunala trafiksékerhetsarbetet.

1998/99:T403 av Leif Carlson (m) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om &ndring av trafikbe-
stimmelser vid ljussignaler.

1998/99:T404 av Ingvar Eriksson (m) och Jan Backman (m) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts

om att hastighetsbegransningen pa motorvig och motortrafikled bor hojas till
130 km/tim.

1998/99:T405 av Chatrine Palsson (kd) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kidnna vad i motionen anforts om @ndringar av den
tillatna hastigheten pa vara végar.

1998/99:T406 av Elver Jonsson (fp) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om god kvalitet pa reflex-
material for vigmaérken i1 Sverige.

1998/99:T409 av Carina Hagg (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att nuvarande &lderskrav
for hjalm vid fard pad moped sénks till att ocksd omfatta barn i ldgre aldrar &n
vad som i dag ar fallet.

1998/99:T410 av Christel Anderberg (m) vari yrkas att riksdagen hos rege-
ringen begir en skyndsam utredning av éldres korkortsinnehav i enlighet
med vad som anforts i motionen.
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1998/99:T411 av Yvonne Ruwaida (mp) vari yrkas att riksdagen beslutar om
sddan dndring i 128 § trafikkungorelsen (1972:603) samt 3 § trafikkungorel-
sen (1998:1276) att lagen tillfors texten: “att cyklist far medfora pakethéllar-
passagerare forutsatt att denne passagerare bar cykelhjalm”.

1998/99:T413 av Tom Heyman (m) och Elizabeth Nystrom (m) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om att uppdra &t Vigverket att gora rimliga forenklingar av reglerna for s.k.
sndmoped.

1998/99:T415 av Majléne Westerlund Panke (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anf6rts om obligatorisk
anvindning av cykelhjdlm for barn.

1998/99:T416 av Goran Magnusson (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kéinna vad i motionen anforts om dversyn av reg-
lerna for bortforsling av dvergivna fordon.

1998/99:T417 av Yilmaz Kerimo m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om kravet pa fodel-
seland i korkortet.

1998/99:T418 av Marie Granlund (s) och Lars-Erik Lovdén (s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om atgédrder mot obetalda felparkeringsavgifter.

1998/99:T420 av Sonia Karlsson (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om forbéttrad kontroll av
importbilar.

1998/99:T421 av Kjell Eldensjo (kd) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om revidering och fortydli-
gande av lagen om flyttning av fordon i vissa fall.

1998/99:T422 av Kenneth Lantz (kd) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om utbildning i samband med korkortsfornyelse,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om “’korkortsfortbildningen”.

1998/99:T423 av Ann-Kristine Johansson (s) och Alf Eriksson (s) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen an-
forts om hogre krav pa korkortsutbildning for traktorforare.

1998/99:T424 av Torgny Danielsson (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad 1 motionen anforts om undantag fran
21-arsgransen i korkortslagen.

1998/99:T425 av Martin Nilsson (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av lagstiftning
for att sdkerstélla bruket av vinterddck vid halt viglag vintertid.
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1998/99:T426 av Lars Bjorkman m.fl. (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om behovet av at-
gérder for att 6ka anvéndningen av vinterdack.

1998/99:T427 av Anders Ygeman (s) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om &ndring av hastig-
hetsbestdmmelserna.

1998/99:T428 av Mikael Oscarsson (kd) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att kalenderar i
stéllet for fodelsedag skall vara avgorande vid aldersbestimmelser nir det
géller ritt att kora moped, motorcykel och personbil.

1998/99:T430 av Bengt Silfverstrand m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om regler om
mobiltelefonering under bilkdrning.

1998/99:T431 av Anna Akerhielm (m) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om sérskild utbildning
for forare av utryckningsfordon.

1998/99:K215 av Bertil Persson (m) vari yrkas
2. att riksdagen hos regeringen begér forslag om nya nationalitetssymboler
pa bilarnas registreringsskyltar i enlighet med vad som anforts i motionen.

1998/99:5f608 av Lennart Daléus m.fl. (c) vari yrkas
8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om de nya korkorten.

1998/99:Sk708 av Jarl Lander (s) och Anita Jonsson (s) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om regler for busstrafik inom miljézonsomréden.

Utskottet
1 Arendet

I detta betinkande behandlar utskottet 33 motionsyrkanden som vécktes
under den allménna motionstiden hdsten 1998 och som framst giller sdker-
het i végtrafiken.

Den positiva utvecklingen med ett kontinuerligt sjunkande antal dédade
och svért skadade i végtrafiken under aren 1993—1996 har brutits. Mot den
bakgrunden anordnade utskottet den 18 mars i ar en utfragning med foretra-
dare for Néaringsdepartementet, Vigverket, Statens vdag- och transportforsk-
ningsinstitut och Rikspolisstyrelsen.

Betinkandet inleds med ett avsnitt med rubriken Overgripande trafiksi-
kerhetsfrdgor. Dar lamnas till en borjan en relativt utforlig redogorelse for
riksdagens beslut aren 1997 och 1998 om den s.k. nollvisionen samt for vissa
tidigare riksdagsbeslut av betydelse for trafiksikerhetsarbetet. En redogo-
relse for trafiksdkerhetsarbetets hittillsvarande inriktning foljs av statistiska
uppgifter om trafiksékerhetsutvecklingen aren 1987—1997. Dérefter redogors
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for Végverkets och regeringens syn pé trafiksikerhetsarbetets resultat, for
regeringens uppdrag at Vigverket att omprioritera sitt trafiksdkerhetsarbete
och for verkets nyligen ldmnade redovisning av sitt uppdrag. Efter ett referat
av fyra motionsyrkanden om vissa dvergripande trafiksdkerhetsfragor avslu-
tas det forsta avsnittet av betdnkandet med att utskottet redovisar sitt stéll-
ningstagande till de 6vergripande frigorna om trafiksékerhet.

Hiérefter behandlas de aterstiende motionsyrkandena i tva huvudavsnitt:
Trafiksikerhet och Ovriga fragor. Till den férstnimnda kategorin hér Ut-
bildnings- och behdrighetsfragor, Fordons- och utrustningsfragor samt Tra-
fikforeskrifter, vigmairken och trafiksignaler. Till de 6vriga fragorna hor bl.a.
flyttning av Overgivna fordon, uppgift om fodelseland pd de nya EU-
korkorten, atgirder for att motverka missbruk av principen om strikt betal-
ningsansvar for en bils dgare i fridga om felparkeringsavgift samt paskyn-
dande av forsta kontrollbesiktning for direktimporterade bilar.

2 Overgripande trafiksikerhetsfragor

2.1 Riksdagsbeslut under dren 1982-1998 om mal for
trafiksikerhetsarbetet m.m.

I ett beslut ar 1982 (prop. 1981/82:81, bet. TU 1981/82:26, rskr. 1981/82:

231) faststéllde riksdagen foljande mal for trafiksékerhetsarbetet:

— Det totala antalet dodade och skadade i trafiken skall fortldpande minskas.

— Risken att dédas och skadas i trafiken skall fortlopande minskas for alla
trafikantkategorier.

— Risken att dddas och skadasi trafiken skall minskas ihogre grad for de
oskyddade trafikanterna dn for de skyddade. Barnens problem skall sarskilt
beaktas.

Ar 1988 bekriftades de silunda faststillda malen for trafiksikerhetsarbetet
(prop. 1987/88:50 bil. 1, bet. 1987/88:TU16, rskr. 1987/88:201).

Ar 1990 faststillde riksdagen ett kvantitativt mal for trafiksikerhetsarbetet
(prop. 1989/90:100 bil. 8, bet. 1989/90:TU21, rskr. 1989/90:166). Malet var
att antalet personer som dog eller skadades i trafiken ar 1995 skulle vara
minst ca 150—160 respektive 3 500 ldgre dn ar 1988 (da 813 personer do-
dades, 5 869 skadades svart och 16 969 skadades lindrigt vid 17 207 polis-
rapporterade végtrafikolyckor). For &r 2000 sattes malet till ca 200 farre
dodade och ca 5 000 farre skadade &n ar 1988.

Ar 1992 beslutade riksdagen att Trafiksikerhetsverket skulle liggas ned
vid utgangen av det dret och att Vigverket, vars huvuduppgift ar att svara for
statens vaghallning, skulle fullgéra Trafiksdkerhetsverkets uppgifter fr.o.m.
den 1 januari 1993 (prop. 1992/93:2, bet. 1992/93:TU4, rskr. 1992/93:58).

Ar 1993 bekriftade riksdagen &nyo sitt beslut fran &r 1982 om malen fér
trafiksdkerhetsarbetet (prop. 1992/93:161, bet. 1992/93:TU29, rskr. 1992/93:
426). I det beslutet stéllde sig riksdagen ocksa bakom en vision enligt pro-
positionen om att ett samhélle med sdker trafik skall forverkligas infor 2000-
talet. I visionen stér trafikanten i centrum. Myndigheterna har i forsta hand
ansvaret for trafiksdkerhetsatgdrderna, medan den enskilde trafikanten har
ansvaret for sitt beteende i trafiken. Myndigheter och trafikanter skapar i
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omsesidig och fortroendefull samverkan en béttre trafiksidkerhet. Arbetet
leder till att hos beslutsfattare och trafikanter skapas virderingar som innebér
att bl.a. kraven pé trafiksékerhetshdjande atgirder okar. Insatserna pa olika
hall resulterar i att de av riksdagen aren 1982 och 1988 faststéllda trafiksé-
kerhetsmalen — om en fortlopande minskning av det totala antalet dddade och
skadade i trafiken etc. — uppnas och att trafiksékerhetsarbetets status oOkar.
Av 1993 ars riksdagsbeslut framgar ocksa att Végverket, polisen och kom-
munerna dr huvudaktdrer inom trafiksdkerhetsomradet och att Vigverket
skulle fa i uppdrag av regeringen att redovisa ett nationellt verksamhets- och
atgdrdsprogram pa grundval av beslutet.

Ar 1996 beslutade riksdagen (prop. 1995/96:131, bet. 1995/96:TU18, rskr.
1995/96:231) att Végverket sdsom statens foretrddare pd central niva skall ha
ett samlat ansvar, s.k. sektorsansvar, for hela vigtransportsystemets miljo-
paverkan, trafiksékerhet, tillgdnglighet, framkomlighet och effektivitet samt
for frdgor som ror véginformatik, fordon, kollektivtrafik, handikappanpass-
ning, yrkestrafik och tillimpad forsknings-, utvecklings- och demonstrat-
ionsverksamhet inom véagtransportsystemet.

Varen 1997 fattade riksdagen beslut med anledning av regeringens propo-
sition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning for framtida transporter (bet.
1996/97:TU7, rskr. 1996/97:174). Riksdagen godkinde en inriktning som
bl.a. innebir att dtgérder i infrastrukturen skall utformas med utgdngspunkt i
hogsta ambition for trafiksdkerheten. Av riksdagsbeslutet framgar att ut-
gangspunkten for transportinfrastrukturens utveckling bor vara att inga mén-
niskor skall dodas eller skadas allvarligt i olyckor inom végtransportsyste-
met.

I oktober 1997 godkénde riksdagen forslaget i proposition 1996/97:137
Nollvisionen och det trafiksikra samhillet "att det langsiktiga malet for
trafiksdkerheten skall vara att ingen skall dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor i végtransportsystemet (nollvisionen) samt att vég-
transportsystemets utformning och funktion anpassas till de krav som foljer
av detta” (bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). I beslutet betonas att nollvis-
ionen forutsétter en ny ansvarsfordelning for vagtransportsystemets trafiksa-
kerhet. Hittills har — sades det — sa gott som hela ansvaret avilat den enskilde
trafikanten. I nollvisionens samhélle &r ansvaret for trafiksdkerheten delat
mellan trafikanterna och de s.k. systemutformarna. Med systemutformare
avses offentliga och privata organ som ansvarar for utformning och drift av
olika delar av végtransportsystemet sisom vég, fordon och transporttjanster,
samt de som ansvarar for olika stddsystem for en sdker véigtrafik sdsom
regelverk, utbildning, information, 6vervakning, riddning, vard och rehabili-
tering. Systemutformarna har alltid — understroks det i riksdagsbeslutet — det
yttersta ansvaret for védgtransportsystemets hela sidkerhetsniva. Trafikanterna
ar liksom tidigare skyldiga att visa hdnsyn, omddme och ansvar i trafiken
samt att folja trafikreglerna. Om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret — pa
grund av t.ex. bristande kunskap, acceptans eller forméaga — eller om person-
skador uppstar eller riskerar att uppsta av andra orsaker, maste systemutfor-
marna vidta ytterligare atgdrder i den mén detta krdvs for att motverka att
ménniskor dodas eller skadas allvarligt.
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I juni 1998 stillde sig riksdagen bakom regeringens forslag i proposition
1997/98:56 Transportpolitik for en hallbar utveckling att nollvisionen skall
gilla som ett langsiktigt mal inte bara for vigtrafiken utan for alla trafikslag
(bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). 1 samband darmed godkénde riks-
dagen ocksé ett etappmal med innebdrden att antalet dodade och skadade
inom transportsystemet skall minska fran ér till &r samt kvantifieringar av
etappmalet for de olika trafikslagen. For végtrafikens del innebar kvantifie-
ringen att antalet personer som dddas till f6ljd av végtrafikolyckor skulle
minska med minst 50 % till &r 2007 rdknat fran 1996 ars niva.

2.2 Trafiksikerhetsarbetets inriktning enligt det nationella
trafiksikerhetsprogrammet for dren 1995-2000

I 1993 &rs riksdagsbeslut om trafiksékerheten betecknas som nidmnts Vag-
verket, polisen och kommunerna sdsom huvudaktdrer inom trafiksékerhets-
omradet. Med anledning av beslutet uppdrog regeringen at Végverket att
utarbeta ett nationellt trafiksdkerhetsprogram. Végverket, Rikspolisstyrelsen
och Svenska kommunférbundet utarbetade programmet och redovisade
resultatet i september 1994. I programmet, som géller for aren 1995-2000,
laggs sérskild vikt vid tio s.k. reformer inom vilka insatser vidtas for att 16sa
olika trafiksdkerhetsproblem. Dessa reformer dr vérdering av trafiksékerhet,
trafiknykterhet, farre hastighetsdvertriadelser, farre andra regeldvertradelser,
sékrare trafikmiljo, anvindning av skyddsutrustning i bil, sdkrare bilar, syn-
barhet i trafiken, anvéndning av cykelhjdlm samt rdddning, vard och rehabil-
tering. For varje reformomrdde har konkreta verksamhetsmaél stillts upp,
sdsom bl.a. minskad andel onyktra i polisens kontroller, minskad andel has-
tighetsovertradelser och 6kad andel cyklister som anvénder cykelhjdlm.

I programmet foreslas ocksa kvantitativa trafiksékerhetsmal. De innebar
hogst 400 dodade och hogst 3 700 svért skadade i trafiken ar 2000. Det inne-
bar vidare totalt hogst 17 000 skadade i polisrapporterade olyckor ar 2000.
De sdlunda angivna kvantitativa trafikséikerhetsmalen har sedermera fast-
stéllts av regeringen, sdsom en del av Vigverkets verksamhetsmal, i regle-
ringsbrev for vart och ett av aren 1997, 1998 och 1999.

2.3 Nagra uppgifter om trafiksikerhetsutvecklingen

Utvecklingen i fraga om antalet dédade och skadade personer vid polis-
rapporterade vagtrafikolyckor fran ar 1988 har varit foljande.
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Ar Antal Antal svart Antal lindrigt
dodade skadade skadade

1988 813 5869 16 969
1989 904 5790 17741
1990 772 5501 16 996
1991 745 4 832 16 225
1992 759 4705 16 022
1993 632 4334 15 407
1994 589 4221 16 862
1995 572 3 965 17 208
1996 537 3 837 16 973
1997 541 3917 17363

Av tabellen framgér att den positiva utvecklingen med ett kontinuerligt sjun-
kande antal doda och svart skadade i vigtrafiken under aren 1993—1996 har
brutits.

Det bor papekas att antalet skadade i vagtrafikolyckor ar betydligt storre &n
vad polisrapporterna visar, eftersom étskilliga olyckor — sdrskilt sédana med
lindriga personskador — inte kommer till polisens kénnedom.

Som framgér av nedanstdende tabell varierar trafiksékerheten betydligt mel-
lan olika trafikantkategorier. Andelen bilforare av det totala antalet dodade i
végtrafiken har okat fran 43 % ar 1987 till 50 % tio ar senare. Andelen do-
dade bilpassagerare har ddremot minskat nagot under tioarsperioden, fran 21
till 18 %. Aven de giende utgdr en stor andel av det totala antalet omkomna i
végtrafiken. Andelen har dock minskat fran 18 % till 13 % under den redovi-
sade tioarsperioden.
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Ar Bil- Bil- MC- MC- Mope- Cy- Gé- Andr Sum
forare passa- forare passa- dist klist ende a ma
gerare gerare

1987 334 162 53 6 24 58 144 6 787
1988 359 166 50 7 24 66 136 5 813
1989 377 213 35 5 24 87 155 8 904
1990 342 154 39 7 22 68 134 6 772
1991 333 157 30 7 12 68 125 13 745
1992 356 129 28 5 17 76 138 10 759
1993 294 114 38 4 14 70 94 4 632
1994 293 115 27 4 10 52 86 2 589
1995 283 111 29 3 9 57 71 9 572
1996 243 113 38 2 14 49 74 4 537
1997 273 98 33 3 13 42 72 7 541

Risken for trafikolyckor skiljer sig 4ven mellan olika befolkningsgrupper och
generationer. Enligt studier fran Statens vdg- och transportforskningsinstitut
(VTI) gér kvinnor mer och aker buss mer &n mén, vilket gor att de har en
nagot ldgre riskniva, utom kvinnor ver 65 ar. Inblandningsrisken for per-
sonbilsolyckor é&r i stort sett lika for mén och kvinnor. Skadekonsekvensen &r
dock mindre allvarlig for kvinnor, vilket innebér att av de skadade personer-
na dédades endast hélften s& manga kvinnor som médn. Om man emellertid
sétter skadorna i relation till trafikarbetet finner man att kvinnornas skade-
kvot (dvs. antalet dodade och skadade per personkilometer) for alla aldrar
ligger hogre &n méns. Enligt VTL:s studier ndrmar sig dock kvinnor med
tiden mer och mer mins beteende, korkortsinnehav m.m. Andelen kvinnor
bland de dldre 6kar med dkande alder eftersom kvinnor har lidngre livslangd.
Aldre har storre risk att skadas vid jamforbara olyckor #n yngre pa grund av
storre fysisk skorhet. Detta géller kvinnor i dnnu hogre grad dn mén.

Utskottet forutsdtter att statistiken over trafikolyckor i fortséttningen sa
langt som mojligt utformas pé ett konsuppdelat satt.

2.4 Vigverkets utvirdering av trafiksikerhetsarbetets resultat

I den av Vigverket i mars 1998 utgivna publikationen Trafiksdkerhetsrapport
97 redovisas en tabell (pa s. 3) med en uppréikning av de tio trafiksdkerhets-
reformerna enligt det nidmnda trafiksdkerhetsprogrammet for &ren 1995—
2000. I tabellen anges ocksa mal ar 2000 enligt programmet samt bl.a. resul-
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Efter tre ars verksamhet med det nationella trafiksdkerhetsprogrammet har
resultaten 1 de trafiksidkerhetsreformer som ror trafikantbeteendet, med un-
dantag av nykterhet, i stort sett uteblivit. De har ddirmed inte bidragit till en
minskning av antalet dédade och skadade. Anledningen till detta &r inte
resursbrist utan troligen bristande effektivitet i de vidtagna atgarderna. Moj-
ligen byggde det nationella trafiksdkerhetsprogrammet 1995-2000 pa oreal-
istiska forvéntningar om vad som gér att dstadkomma pa kort sikt. For att
forbattra effektiviteten har ett arbete paborjats som bygger pa nollvisionens
grundprinciper.

2.5 Regeringens uppdrag till Vigverket att omprioritera
trafiksikerhetsarbetet

I budgetpropositionen for ar 1999 utgiftsomrade 22 Kommunikationer fram-
héller regeringen att genomférda trafiksékerhetsdtgérder inom ramen for
Vigverkets sektorsansvar for trafiksékerhet inte hittills har givit de forvén-
tade effekterna pd trafiksdkerheten. Végverket har déarfor dndrat inriktning
och utformning pé sina insatser inom ramen for sektorsuppgifterna. Den nya
inriktningen innebér bl.a. olika padrivande och stodjande insatser som kom-
mer att fa effekt forst pa lite ldngre sikt. Regeringen har fortroende for Vég-
verkets bedomning i denna del, betonas det i propositionen. For att forstérka
trafiksiakerhetsarbetet pa kort sikt och for att paskynda arbetet med nollvis-
ionen, &r det dock regeringens bedomning att insatser i fysiska atgérder i
viagmiljon som direkt kan ge trafiksdkerhetseffekt nu maste prioriteras fram-
for sektorsuppgifter. Regeringen anser dven — sigs det i budgetpropositionen
— att trafiksékerhetsreformerna enligt 1994 ars nationella trafiksékerhetspro-
gram bor ses Over for att klarldgga och tydliggéra sambanden mellan refor-
mer och trafiksidkerhetseffekter.

Regeringens salunda atergivna uttalanden skall ses mot bakgrund av det
uppdrag som gavs at Vigverket i samband med att regeringen i juni 1998
tog stéllning till frigan om faststillelse av verkets forslag till nationell vég-
hallningsplan for perioden 1998—2007. Forslaget utgjorde en del av verkets
forslag till en nationell plan for vagtransportsystemet for den angivna peri-
oden och inneholl, forutom forslaget till nationell vdghallningsplan, bl.a.
ocksa en preliminér plan for atgidrder inom milj6- och trafiksdkerhetsomra-
det. I beslutet sdgs att Végverket skall upprétta och genomfora en sérskild
trafiksakerhetsplan for aren 1999-2003 med utgdngspunkt i det till regering-
en lamnade forslaget till preliminér plan for atgirder inom miljo- och trafik-
sékerhetsarbetet. I planen skall anvéndningen av de medel som avsatts i
Vigverkets forslag for fysiska trafiksékerhetsdtgérder preciseras ytterligare
och de samhéllsekonomiska effekterna av atgirderna beskrivas. Vidare skall
— enligt regeringens beslut — kompletterande atgirder for perioden preciseras
sd att atgdrderna tillsammans utgdr en konkret plan for trafiksdkerhetsomra-
det under &ren 1999-2003 med syfte att uppné de av riksdag och regeringen
beslutade trafiksdkerhetsmélen. Planen skall utarbetas i samrad med Rikspo-
lisstyrelsen och Svenska Kommunforbundet och redovisas till regeringen
senast den 31 december 1998.
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2.6 Vigverkets redovisning av uppdraget

Vigverket har redovisat sitt uppdrag att upprétta en sérskild trafiksikerhets-
plan for aren 19992003 i tvd omgéngar. Den forsta redovisningen, daterad
den 18 december 1998, avser fysiska trafiksédkerhetsdtgérder inom en total
ram pa 4 500 miljoner kronor for den angivna perioden. Den andra redovis-
ningen, som &r daterad den 26 februari 1999, avser atgédrder inom sektors-
och myndighetsuppgifter under samma period. Dessutom ldmnas forslag till
atgdrder som andra aktorer an Végverket bor vidta. Dessa forslag motiveras
med en hénvisning till Végverkets roll som sektorsansvarig myndighet for
trafiksdkerhetsfragor och dess dvergripande ansvar for att trafiksékerhetsma-
len nas.

Vigverket framhaller sammanfattningsvis att 4&ven om alla forslagen ge-
nomfors, dr det d4ndéd inte mojligt att na det till ar 2000 uppsatta mélet om
hogst 400 dodade i trafiken, om inte samhillet genomfor radikala hastighets-
grinssdnkningar tillsammans med en mycket intensifierad Gvervakning.
Eftersom ett sddant forslag bedoms som oacceptabelt for allménheten, foror-
dar Viégverket att man nu i stéllet inriktar sig pd att nd det till ar 2007 upp-
satta malet om hogst 270 dodade i trafiken.

For att na det sistndmnda malet rdcker det enligt Vigverket inte med att
genomfora de tgirder som omfattas av den nationella vighéllningsplan som
regeringen faststillde i juni 1998 och de atgirder som nu foreslas i den sir-
skilda trafiksdkerhetsplanen for dren 1999-2003. Med en resurstilldelning
som krévs for att genomfora de dtgirderna nir man som bést antalet 340 och
som sdmst antalet 430 dodade i trafiken ar 2007. Ytterligare minst 10 miljar-
der kronor for fysiska trafiksékerhetsatgérder skulle Vigverket behova for
att atminstone rddda 70 liv pa det statliga végnitet i syfte att klara malet,
hogst 270 omkomna ar 2007. Ett sdrskilt problem i detta sammanhang &r
enligt verket kommunernas mojlighet att ge sitt bidrag till trafiksékerhetsma-
len. P4 det kommunala végnitet omkommer ndmligen ca 30 % av dem som
dodas i trafiken.

Vigverket betonar avslutningsvis att genomforandet av nollvisionen med
dess ambitidsa preciserade etappmal maste fa stora konsekvenser for utveckl-
ingen av végtransportsystemet och de ekonomiska resurser som stills till
aktorernas forfogande. Verket sédger sig ocksa ha for avsikt att initiera och
driva pa forskning och utveckling for att om mdojligt finna effektivare 16s-
ningar.

2.7 Motionsyrkanden om vissa dvergripande trafiksikerhetsfragor

I motion T220 av Per-Richard Molén m.fl. (m) behandlas bl.a. frigan om
skatten pa motorfordon. Motionédrerna framhaller att den nuvarande végtra-
fikbeskattningen baseras pé bilens vikt och att utvecklingen av trafiksikra
bilar hiarigenom missgynnas. Dagens regler medfor, sdger motionérerna, att
farre personer kor sikrare bilar, ndgot som i sin tur leder till svérare olyckor
och fler dodsfall. Sévil samhillsekonomiskt som statsfinansiellt orsakar det
nuvarande systemet stora forluster. Skatten bdr, betonas det i motionen,
utformas sé att sdkra och brénslesnala bilar gynnas.
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I motion T223 av Johnny Gylling m.fl. (kd) utgar motiondrerna fran budget-
propositionen for ar 1999 och framhéller att regeringen i den uppgivet anfor
att det s.k. reformarbetet inom trafiksdkerhetsomradet inte gett det dnskade
resultatet och att den dérfor inte vill 6ka medlen for den delen av trafiksé-
kerhetsarbetet. Kristdemokraterna accepterar inte denna uppgivenhet, sdger
motiondrerna, utan vill utvardera och ompréva pedagogiken och metodiken
for trafiksdkerhetsarbetet och det attitydskapande arbetet. Det ar da av sdr-
skild vikt, understryks det i motionen, att samarbeta med frivilligorganisat-
ioner, hemmen, forskola och skola samt att sitta upp métbara mal for attityd-
arbetet i fraga om trafiken, sasom alkoholfri zon, barn i trafik, normdverfo-
ring, hastighetsanpassning m.m.

I motion T223 av Johnny Gylling m.fl. (kd) behandlas ocksa det kommunala
trafiksidkerhetsarbetet. Motionédrerna betonar att de oskyddade trafikanternas
situation sérskilt maste uppmérksammas. Dessa drabbas sirskilt vid bespa-
ringar som medfor minskad végbelysning m.m. Bade cyklister och fotging-
are dr mycket utsatta i trafiken. Detta géller i synnerhet i tétorter.

I miotion T217 av Marianne Samuelsson m.fl. (mp) framhélls att frdmsta
sattet att minska antalet dodade och skadade i trafiken 4r att minska trafiken.
Trafiksékerheten &r s pass viktig, betonar motionérerna, att en minskning av
trafiken méste kombineras med ytterligare atgirder. Lampliga sddana atgér-
der &r dock inte enligt motiondrerna sddana fysiska atgirder i vdgmiljon som
enligt vad regeringen forordar i budgetpropositionen for dr 1999 nu maste
prioriteras framfor Vigverkets sektorsuppgifter. Ambitionerna att “bygga
bort” trafikfarorna i vigtrafiken har nimligen hittills varit mindre framgéngs-
rika, betonar motionédrerna. De effektivaste atgirderna, vid sidan av minsk-
ningar av trafiken, dr de som syftar till sdnkt hastighet pa végarna, minskad
rattonykterhet, forbéttrad information, transportinformatik och utbildning,
forbattrat underhall av gdng- och cykelbanor samt bittre laglydnad.

2.8 Utskottets stillningstagande

Den positiva utvecklingen med ett kontinuerligt sjunkande antal dodade och
svart skadade i végtrafiken under dren 1993—1996 har brutits. Utskottet fin-
ner detta mycket oroande och vill betona att riksdagens beslut ar 1997 om
den s.k. nollvisionen ligger fast. Det innebér att det langsiktiga malet for
trafiksdkerhetsarbetet skall vara att ingen dddas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor i végtransportsystemet samt att vigtransportsystemets
funktion anpassas till de krav som foljer av detta. En fortlopande minskning
av antalet dodade och skadade i trafiken &r dérfor ett krav som inte far efter-
ges. Det dr enligt utskottets mening angelédget att regeringen nu sérskilt upp-
méarksammar hur detta krav skall kunna uppfyllas. Utskottet forutsitter att
regeringen dirvid ocksd Overviger hur en 6kad andel kollektivtrafik kan
bidra till att oka trafiksdkerheten och diarmed till forverkligandet av nollvis-
ionen.

Vid den utfragning som utskottet anordnade den 18 mars i ar framkom
bla. att foretrddare for Néringsdepartementet och Vigverket under den
ndrmaste tiden dédrefter tillsammans skulle arbeta med kompletteringar och
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preciseringar av Végverkets forslag till en sérskild trafiksékerhetsplan for
aren 1999-2003. Arbetet har enligt vad utskottet erfarit nyligen avslutats och
den 9 april 1999 presenterats i en promemoria fran Néringsdepartementet
med rubriken 11 punkter for okad trafiksdkerhet. Utskottet forutsitter att
regeringen snarast mojligt for riksdagen redovisar sina stdllningstaganden i
fraga om trafiksdkerhetsarbetets fortsatta inriktning.

Vid utfragningen framholl experterna ocksa att de svenska trafikanternas
kunskap om, och instéllning till, trafiksdkerhet dr god i ett internationellt
perspektiv. Detta mycket positiva forhdllande synes vara ett resultat av ett
langsiktigt paverkansarbete, dér inte minst olika frivilligorganisationer har
spelat en stor roll. Utskottet finner det darfor angeldget att ett kontinuerligt
och langsiktigt folkbildningsarbete fir fortgd i syfte att ytterligare utveckla
attityder och kunskaper i viktiga trafiksdkerhetsfrdgor. Nykterhet i trafiken,
bilbéltes- och cykelhjdlmsanvdndning samt respekt for hastighetsgrinser ar
goda exempel pa sddana fragor.

Utskottet vill dven betona det personliga ansvar vi alla har for trafikséker-
heten. Nollvisionens s.k. systemutformaransvar ersétter inte utan komplette-
rar det personliga ansvaret. Vid utfragningen den 18 mars framgick att ett
hundratal liv kan rdddas varje &r, om alla som fédrdas i personbilar tog sitt
personliga ansvar att anvénda foreskrivna bilbélten. Det framgick ocksd att
antalet personer som varje &r omkommer pa véra végar i s.k. alkoholrelate-
rade olyckor uppgér till 50 a 100.

Utskottet finner det vidare angeldget att vi soker nd 6kad kunskap om var-
for trafikolyckor intréffar. Sddan kunskap géller inte bara trafikantens bete-
ende utan ocksa den betydelse som t.ex. vigen och vigomradet samt fordo-
net kan ha for en trafikolyckas uppkomst och skadornas omfattning. Végtra-
fiken saknar motsvarighet till Jarnvégsinspektionen for jarnvégstrafiken,
Sjofartsinspektionen for sjofarten och Luftfartsinspektionen for luftfarten.
Regeringen bor enligt utskottets mening lata utreda inrdttandet av en for
végtrafiken fristdende végtrafikinspektion — med uppgift att na, och dela med
sig av, en 0kad kunskap om trafikolyckornas orsaker — samt aterkomma till
riksdagen med forslag ddrom.

Vad utskottet nu anfort om inrdttande av en fristdende végtrafikinspektion
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Under den géngna vintern har i samband med mycket allvarliga olyckor
konstaterats att inblandade fordon varit utrustade med sommardéck eller
alltfor gamla vinterddck. Mot den bakgrunden har utskottet med tillfredsstél-
lelse noterat regeringens avsikt att foreskriva obligatorisk anvédndning av
vinterddck vid vintervéglag fr.o.m. den 1 december 1999. Fragan behandlas
mer utforligt i ett senare avsnitt av detta betdnkande.

De i motionerna T217 (mp) yrkande 5, T220 (m) yrkande 23 samt T223
(kd) yrkandena 22 och 24 aktualiserade frdgorna har tidigare behandlats av
utskottet, som ocksa dterkommer till dem i annat sammanhang. Av detta skal
avstyrker utskottet nu dessa yrkanden.
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3 Aterstdende motionsyrkanden om trafiksikerhet
3.1 Utbildnings- och behérighetsfragor
Korkortsinnehay for dldre

Motion T410 av Christel Anderberg (m) har rubriken Koérkortsinnehav for
dldre. Motionéren framhaller att det av trafiksdkerhetsskdl &r oundgingligen
nddviandigt att borja uppmérksamma de allt fler dldre fordonsférarna och de
sérskilda 6vervidganden som detta bor foranleda. Problemet finns redan i dag,
betonar motiondren, och det dr snabbt vixande. Regeringen bor dirfor till-
sdtta en parlamentarisk utredning som fér till uppgift att bl.a. foresla skérpta
regler for medicinsk undersokning och fornyad uppkorning.

Riksdagen antog en ny korkortslag (1998:488) i maj forra aret. Lagen inne-
bér bl.a. den av ett EG-direktiv betingade nyheten att korkortsbehorigheterna
for tung lastbil och buss enligt 3 kap. 12 § “giller tills det att korkortshavaren
fyller 45 ar och dérefter for perioder om hogst 10 ar, om korkortshavaren har
visat att de medicinska kraven for att ha sadan behdorighet dr uppfyllda”.
Fragan om att pa liknande sitt tidsbegrdnsa giltigheten av koérkortsbehorig-
heten for t. ex. personbil har, enligt vad utskottet erfarit, utretts av Viagverket
pa uppdrag av regeringen. Uppdraget har redovisats, och regeringen bereder
fragan.

Utskottet erinrar om att enligt 5 kap. 3 § géller att korkort skall dterkallas
i vissa fall, bl.a. “om korkortshavarens forutsdttningar for rétt att kora ett
korkortspliktigt fordon &r sa vésentligt begrdnsade genom sjukdom, skada
eller dylikt att han fran trafiksdkerhetssynpunkt inte langre bor ha korkort”.
Vidare giller enligt samma lagrum att korkort skall aterkallas om en kor-
kortshavare inte foljer ett forelaggande att ge in lakarintyg.

Och 10 kap. 2 § korkortslagen innehaller foljande stadgande:

Om en lékare vid undersdkning av en korkortshavare finner att kdrkortshava-
ren av medicinska skél dr uppenbart olamplig att ha korkort, skall lakaren
anmdla det till ldnsstyrelsen. Innan anmélan gors skall ldkaren underritta
korkortshavaren. Anmélan behdver inte géras om det finns anledning att anta
att korkortshavaren kommer att folja ldkarens tillsdgelse att avstd frén att
kora korkortspliktigt fordon.

I avvaktan pd resultatet av den ndimnda beredningen och med hénvisning till
de atergivna bestimmelserna i korkortslagen finner utskottet syftet med
motion T410 (m) tillgodosett. Motionen behover sélunda inte foranleda
nagon riksdagens atgérd och avstyrks darfor.

Utbildning i samband med korkortsfornyelse

I motion T422 av Kenneth Lantz (kd) yrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kdnna vad i motionen anforts (yrkande 1) om utbildning i
samband med korkortsfornyelse och (yrkande 2) om “korkortsfortbild-
ningen”. Motiondren framhaller att vidareutbildning och kompetensutveckl-
ing numera dr en sjilvklarhet i yrkeslivet och erinrar om bestdmmelsen i
korkortslagen att ett korkort skall férnyas inom tio ar efter det att det har
utfardats eller senast fornyats. Korkortsfornyelsen ar ett fortraffligt tillfélle,
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sdger motiondren, att utnyttja till en frivillig uppdatering av trafikkunskaper-
na. Hoj avgiften, fortsétter han, med nagra hundra kronor och 1at en talong
folja med det nya korkortet. Talongen 1dmnas till en godkénd trafikskola som
erbjuder trafikanten en lektionstimme i grupp pa ca 10 personer med genom-
gang av nya trafikregler. Dessutom kan trafiklararen lata 3—4 personer frivil-
ligt f6lja med pa en korslinga med konkreta exempel pa ritt korteknik. Hari-
genom stimuleras strdvandena att inte bara oka trafiksdkerheten utan ocksé
att virna miljon. Korkortshavaren har redan betalat avgiften, sdger motion-
dren, och deltagandet skall vara frivilligt och utan ”examen”.

Enligt vad utskottet erfarit dvervdger man inom Végverket hur man pé
lampligt sitt skall ge information i olika végtrafikfragor till alla dem som
fornyar sitt korkort. I avvaktan pa resultatet av dessa 6vervidganden ér utskot-
tet for sin del inte berett att férorda ndgon riksdagens dtgérd med anledning
av motion T422 (kd). Denna avstyrks darfor.

Skdrpta krav pad korkortsutbildning for traktorférare

Motion T423 av Ann-Kristine Johansson och Alf Eriksson (bada s) géller
skérpta krav pé korkortsutbildning for traktorforare. Ménga unga forare sitter
i dag bakom ratten pé traktorer dir efterfordonen dr mycket tungt lastade,
sdger motiondrerna. Det dr inte ovanligt att laster pa 3040 ton dras av en
jordbrukstraktor. Med sa tunga efterfordon blir traktorn svar att hantera.
Forarens utbildning har dock inte forberett honom/henne for sddana svérig-
heter. Den utbildning som nu finns behdver dérfor kompletteras med prak-
tiska 6vningar kombinerat med teori. Det dr samtidigt viktigt att traktor och
redskap som anvénds vid utbildningen har en tjénstevikt av lagst 2 500 kg
och att vagnarna &r lastade med minst motsvarande traktorns tjédnstevikt for
att den som Ovningskor skall kunna kénna hur traktorn uppfor sig med tunga
efterfordon.

Riksdagen antog, som ndmnts, en ny korkortslag s& sent som i maj forra aret.
I det avseende det nu ar fraga om skiljer sig inte det sakliga innehéllet i den
nya lagen frén den gamla. Enligt den nya lagens 3 kap. 16 § far sélunda
traktorkort utfdrdas for den som har fyllt 16 ar, som har korkortstillstand och
som genom godként kunskapsprov visat sig uppfylla de krav som bor stéllas
fran trafiksdkerhetssynpunkt. (Om det finns sérskilda skil, géller det sagda
den som fyllt 15 &r.) Det krivs salunda inte nigot godkint korprov. Ov-
ningskdrning med traktorer forekommer dock, enligt vad utskottet inhémtat,
inom Naturbruksprogrammet i gymnasieskolan. Utbildningen inom detta
program skall ge eleverna grundldggande yrkeskunskaper inom naturbruks-
omradet som helhet, innefattande jordbruk, skogsbruk, tridgardsnéring, fiske
och vattenbruk, djurvard, hésthallning, miljovard och bioenergi. Utskottet
har vidare frén Vigverket inhdmtat att olyckor i sddana fall som avses i
motionen &r séllsynta. Utskottet &r inte berett att férorda en sddan dndring i
korkortslagen som motionen forutsitter. Denna avstyrks darfor.
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Undantag fran 21-drsgrdinsen for busskort

Motion T424 av Torgny Danielsson (s) har rubriken Undantag frén 21-
arsgrinsen for busskort. Motiondren utgar fran en bestimmelse i korkortsla-
gen om att korkort for buss far utfardas for den som har fyllt 21 &r och har
avlagt godként forarprov. Det vore dnskvért, sdger motiondren, att det infors
ett undantag fran 21-arsgransen for elever som genomgétt gymnasial yrkes-
forarutbildning eller liknande. Undantaget skulle innebéra att den som avlagt
godkint forarprov ges ritt att fran 19 ars alder framfora buss inom ett geo-
grafiskt begransat omrade och/eller ritt att framfora buss med hogst 17 sitt-
platser for passagerare. Ett sddant undantag fran 21-arsgransen skulle leda till
att bussbranschen far mojlighet att rekrytera ungdomar direkt fran gymnasie-
skolan och att vidareutbilda dem inom de olika foretagen.

Utskottet erinrar om att den gamla koérkortslagen (1977:477) dndrades i mars
1996 (prop. 1995/96:118, bet. 1995/96:TU14, rskr. 1995/96:195) som en
foljd av Sveriges skyldighet att sasom EU-medlem inforliva EG-rétten i den
svenska réttsordningen. Enligt EG:s direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991
om korkort géller bl.a. behorighetséldern 21 ar for busskdrkort. Genom det
nidmnda riksdagsbeslutet &ndrades den gamla korkortslagen bl.a. sé att beho-
righetsidldern for busskorkort hojdes fran 20 ar till 21 ar. Den sélunda dnd-
rade regeln har dverforts till den nya korkortslagen (1998:488), dér den ater-
finns i 3 kap. 1 §. EG:s korkortsdirektiv tillater ingen sadan nationell avvi-
kelse fran ifragavarande bestimmelse som motionéren forordar. Harav foljer
att motionen avstyrks.

Kalenderar och korkort

Motion 1998/99:T428 av Mikael Oskarsson (kd) har rubriken Kalenderér och
korkort. Motiondren framhaller att manga unga finner det inkonsekvent att
fodelsedret bestimmer nédr man skall borja skolan och gora varmplikten, men
att det &r fodelsedagen som avgdr ndr man far kéra moped, motorcykel och
personbil. Motiondren vill att ungdomar skall ha rétt att kora moped, latt
motorcykel och personbil fran det kalenderar de fyller 15 respektive 16 och
18 ar samt att géllande bestimmelser dndras i enlighet hdrmed.

I sitt av riksdagen godkénda betinkande 1995/96:TU2 frén hosten 1995
behandlade utskottet motionsyrkanden om rétt att fora moped fran det &r
foraren fyller 15 &r. Utskottet framhdll att enligt Vagverkets bedémning
kunde trafiksékerhetsskil inte aberopas till stod for att frangéd kravet pé att
foraren skall ha fyllt 15 ar. Ett bifall till motionsyrkandena skulle, betonade
utskottet, medfora att behdrighetsdldern sdnktes till 14 ar i manga fall. 1
betidnkandet hdnvisades ocksa till en tidigare under ar 1995 tillsatt utredning
med uppdrag att gora en dversyn av de aldersgranser i samhéllet som berdr
unga méanniskor upp till 30 ars alder och att lamna forslag till erforderliga
forandringar.

Utskottet kan konstatera att Aldersgrinsutredningens resultat foreligger i
betiinkandet Bevakad dverging — Aldersgrinser for unga upp till 30 r (SOU
1996:111). Négot forslag till sddan forandring som begérs i motion T428
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(kd) finns inte i betdnkandet. Utskottet kan vidare konstatera att aldersgran-
serna 16 och 18 ar foreskrivs i EG:s korkortsdirektiv for behorighet att kora
1att motorcykel respektive personbil och latt lastbil.

Mot bakgrund av det anforda anser utskottet att motion T428 (kd) inte bor
foranleda nagon riksdagens dtgérd. Motionen avstyrks foljaktligen.

Utbildning for forare av utryckningsfordon

Motion T431 av Anna Akerhielm (m) giller sérskild utbildning for forare av
utryckningsfordon. Motionédren framhaller att det for nédrvarande inte finns
nagra sirskilda korkortskrav pa t.ex. ambulans- eller brandbilsférare. Enligt
motiondren har Vigverket pa uppdrag av regeringen genomfort en utred-
ning, i vilken foreslas att en sérskild utbildning och behorighet infors for
forare av utryckningsfordon. Regeringen bdr nu, betonar motiondren, pa
grundval av Vigverkets forslag snarast mojligt foreldgga riksdagen forslag
till sérskild utbildning for forare av utryckningsfordon. Enhetliga krav pa
utbildning och kompetens oavsett vem som dr huvudman for verksamheten
bor ddrmed uppnds. Behorigheten att fora utryckningsfordon bor anges i
korkortsregistret och 1 en sérskild personlig handling.

Beredning av Vigverkets forslag pagér inom Regeringskansliet, enligt vad
utskottet inhdmtat. 1 avvaktan pa resultatet av denna &r utskottet for sin del
inte berett att férorda nagon riksdagens atgdrd med anledning av motionen.
Denna avstyrks darfor.

3.2 Fordons- och utrustningsfragor
Sdnkning av nuvarande dlderskrav for hjdlmanvindning vid fdard pa moped

Motion T409 av Carina Hagg (s) géller sdnkning av nuvarande alderskrav for
hjdlmanvéndning vid fard pa moped.

Enligt 117 b § végtrafikkungérelsen (VTK) giller att den som fardas med
motorcykel eller moped skall anvénda skyddshjélm, om han fyllt 15 ar. VTK
upphédvs den 1 oktober 1999, da trafikforordningen (1998:1276) trader i
kraft. I den nya forordningens 4 kap. 9 § stadgas att den som fiardas med
motorcykel eller moped skall anvdnda skyddshjalm. Skyddshjalm behdver
dock inte anvindas i vissa fall, t.ex. av passagerare som inte fyllt sju ar och
som anvénder annat lampligt huvudskydd.

Néringsminister Bjorn Rosengren har i ett svar den 16 december 1998 pa
en fraga av Johnny Gylling (kd) framhallit att kravet pa skyddshjdlm har
satts till sju ar med hénsyn till att yngre barn riskerar skador pa hals och
nacke om de anvinder en typgodkénd skyddshjalm. ”Annat 1ampligt huvud-
skydd” som foreskrivs i trafikforordningen for de yngre barnen kan, sade
néringsministern, vara t.ex. en cykelhjalm.

Av det anforda framgar att syftet med motion T409 (s) torde fa anses till-
godosett. Motionen behdver darfor inte foranleda ndgon riksdagens atgard
och avstyrks foljaktligen.
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Barns anvindande av cykelhjdlm

Motion T415 (s) av Majléne Westerlund Panke géller barns anvindande av
cykelhjdlm. Motiondren framhéller att cykelolyckor bland barn &r mycket
vanliga. Ofta orsakar dessa olyckor endast skrubbsdr, men tyvérr sker dven
olyckor med allvarliga skador och dven dodsfall som foljd. Dessa skador
utgdrs alltfor ofta av skallskador. 1 de flesta fallen skulle anvéndning av
hjdlm ha kunnat minska skadorna. Tiden bor nu vara mogen, betonar mot-
iondren, att lagstifta om ett hjdlmtvang for barn som férdas pa cykel.

Frdgan om hjdlmtvang for cyklister behandlades i 1997 ars proposition om
nollvisionen och i utskottets betdnkande 1997/98:TU4 med anledning av
propositionen. I denna framholl regeringen att de med cykeltrafiken forenade
dodsfalls- och skaderiskerna borde motverkas i forsta hand genom ldgre
hastigheter vid blandtrafik inom tittbebyggt omrade, separering av biltrafik
och gang- och cykeltrafik samt en utbredd anviindning av cykelhjilm. Okad
anvindning av hjilm borde tills vidare dstadkommas genom information och
som en del i myndigheters och nédringslivets kvalitetssékring av transporter.
En tvingande bestimmelse borde enligt regeringen inforas forst nédr det
kunde anses att tillrdckligt manga accepterar lagstiftning pa omréadet.

I det nimnda betdnkandet, fran september 1997, betonade utskottet ocksa
for sin del vikten av att cyklister anvdnder hjdlm. Nagra tvingande regler
didrom borde emellertid tills vidare inte inforas. En 6kad hjdlmanvéndning
borde i stéllet astadkommas pa det sitt som regeringen forordade. Utskottet
framholl vikten av att Vigverket noga borde foljde utvecklingen och beto-
nade att frigan om tvingande bestimmelser skulle Gvervdgas pa nytt, om
hjdlmanvéndningen inte fick en godtagbar omfattning.

Utskottet, som sjdlvfallet vidhaller sin uppfattning om vikten av en 6kad
anvindning av cykelhjdlm, har tagit del av en uppgift i drets budgetproposit-
ion om att hjilmanvéndningen inte 6kade under ar 1997. Utskottet &r emel-
lertid, med tanke pa den relativt korta tid som forflutit sedan september 1997,
annu inte berett att fororda négra tvingande bestimmelser. Utskottet forutsét-
ter att Vdgverket fortsitter sin bevakning av utvecklingen och att riksdagen
genom regeringens forsorg fortlopande halls underrdttad om denna. Nagon
riksdagens atgérd bor sdledes inte nu vidtas med anledning av motion T415
(s), varfor denna avstyrks.

Passagerare pad cykel

Motion T411 av Yvonne Ruwaida (mp) har rubriken Passagerare péa cykel.
Motiondren framhéller att det regelverk som omgérdar skjutsning pa cykel
gor att cykeln inte kommer till sin rétt som miljovénligt alternativ till bilen i
den utstriackning som skulle kunna forekomma. Naturligtvis finns trafiksé-
kerhetsaspekter pa cykelskjutsning som méste vdgas in, men i och med det
alltmer utbredda bruket av cykelhjalm skulle lagstiftningen kunna mildras sé
att det 1 stéllet for forbud mot skjutsning infors en regel om att cyklist far
medfora pakethallarpassagerare forutsatt att denne bar cykelhjalm.
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Utskottet vill med anledning av denna motion fésta uppmérksamheten pé
128 § vagtrafikkungdrelsen (VTK) som har f6ljande lydelse:

Pa en cykel eller moped far inte samtidigt firdas flera personer dn cykeln &r
byggd for.

Nér cykeln har lampliga sdten och effektivt skydd mot hjulekrarna, far
dock pé fordonet fardas ytterligare
1. ett barn under 10 ar, om den som styr fordonet har fyllt 15 &r, eller
2. tva barn under 6 ér, om den som styr fordonet har fyllt 18 ar.

Bestdmmelsen synes ha en lamplig utformning, och utskottet ar inte for sin
del berett att fororda nagon sadan dndrad ordning som foresléds i motion T411
(mp). Det kan tilldggas att trafikforordningen (1998:1276), som fran den
1 oktober 1999 kommer att gilla i stillet for bl.a. végtrafikkungorelsen, i
6 kap. 3 § fér en praktiskt taget likalydande motsvarighet till 128 § VTK.

Férenklade regler for s.k. snémopeder

I motion T413 av Tom Heyman och Elizabeth Nystrom (bada m) framhalls
att en modern snoskoter &r ett stort och snabbt fordon. Reglerna om utrust-
ning och besiktning dr dérfor tdmligen omfattande. Det finns nu intresse,
sdger motiondrerna, av att starta tillverkning av ett visenligt mindre, littare
och langsammare fordon, ett slags snomoped. P4 samma sétt som mopeder
inte har samma utrustningskrav som tunga motorcyklar, borde det finnas
forenklade regler for s.k. snomopeder. Regeringen bor darfor uppdra at Vig-
verket att gora rimliga forenklingar av reglerna for en sddan fordonsklass.

Enligt vad utskottet erfarit har en prototyp av ett fordon som tillverkaren
betecknar som “ett kompakt snéfordon med extremt lag vikt” underkénts
vid registreringsbesiktning med hénvisning till att det saknade bl.a. fard-
broms, parkeringsbroms, signalanordning, stralkastare, baklykta och hastig-
hetsmatare. Tillverkaren har ddrefter vént sig till Vigverket med begidran om
dispens fran dessa utrustningskrav. Vagverket medgav i ett beslut i november
1998 dispens, under vissa i beslutet ndrmare angivna forutséttningar, fran
kraven pa ljudsignalanordning och belysning. Dispens medgavs ddremot inte
fran kravet pa fardbroms, parkeringsbroms och hastighetsmétare. Verket
hinvisade till 11 § terrdngtrafikkungdrelsen (1972:594), vari stadgas att
fardbroms skall kunna minska farten pa fordonet och fa det att stanna snabbt
och sdkert samt att parkeringsbromsen pa sluttande mark skall kunna hélla
kvar fordonet dven om foraren lamnar detta. Verket konstaterade att ndgon
bromsutrustning inte fanns pa fordonet och att grundliggande krav enligt
kungorelsen darfor inte kunde uppfyllas. Med tanke pé att fordonet far foras
pa enskild vég, tillade Vigverket i sitt beslut, ar det av storsta vikt fran tra-
fiksékerhetssynpunkt att fordonet &r utrustat med bromsar och en hastig-
hetsmatare.

Utskottet gor ingen annan bedomning &n Végverket och avstyrker mot-
ionen.
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Krav pd anvindning av vinterddck

I motion T425 av Martin Nilsson (s) framhalls att det behdvs lagstiftning for
att sikerstélla bruket av vinterddck vid halt viglag vintertid.

I motion T426 av Lars Bjorkman m.fl. (m) framhalls att regeringen snarast
mojligt bor foreldgga riksdagen forslag till atgérder for att 6ka anvéndningen
av vinterdick.

Enligt vad utskottet under hand inhdmtat har Regeringskansliet i ett beslut
den 25 januari 1999 uppdragit & Kommerskollegium att — i enlighet med
vara forpliktelser sisom EU-medlem — till EG-kommissionen anméla ett till
beslutet fogat forslag om #ndring i trafikforordningen (1998:1276). Andring-
en innebdr i huvudsak att ett krav pa anviandning av vinterdédck eller annan
likvérdig utrustning avses gélla under tiden den 1 december till den 31 mars
nér vintervéglag rader. Vissa fordon, bl.a. sddana som &r registrerade utom-
lands, avses undantas fran regeln. Som tidigare ndmnts tréder trafikforord-
ningen i kraft den 1 oktober 1999, da végtrafikkungdrelsen upphor att gilla.

Utskottet forutsitter att regeringen 6verviger mojligheten att lata kravet pa
anvindning av vinterddck gélla redan frdn den 1 november. Vidare utgér
utskottet fran att regeringen later halla under uppsikt andra landers tillamp-
ning av krav pa vinterddck samt de negativa effekter for trafiksékerheten som
kan bli foljden av undantaget fran huvudregeln for utomlands registrerade
fordon.

Av det anforda framgér att syftet med motionerna T425 (s) och T426 (m)
torde fa anses tillgodosett. De behover darfor inte foranleda ndgon riksda-
gens atgird och avstyrks foljaktligen.

3.3 Trafikforeskrifter, vigmirken och trafiksignaler
Hojning av hégsta tillatna hastighet pa motorvdgar

I motion T202 av Leif Carlsson och Nils Fredrik Aurelius (bada m) fram-
halls att motiondrerna finner det mycket positivt att Vigverket utreder moj-
ligheten att 0ka hastigheten pé véra motorvédgar. For att vinna erfarenhet av
sddana hastighetsgranser som géller utomlands skulle dessa kunna provas i
Kalmar l4n, sdger motiondrerna. Nuvarande motortrafikleder med begrins-
ning till 110 km/tim skulle da i stdllet for 90 km/tim fa en begransning till
100 km/tim och vigarna med 90 km/tim nedséttas till 80 km/tim. Motorva-
garna bor medges 120 km/tim.

I motion T404 av Ingvar Eriksson och Jan Backman (bada m) framhélls att
hogsta tilldtna hastighet p4 motorvig och lagtrafikerade motortrafikleder bor
hojas till 130 km/tim. Anpassningar nedat av denna grins bér dock kunna
ske vid mera anstrangda trafiklagen.

I motion T427 av Anders Ygeman (s) framhalls att hogsta tillatna hastighet
pé motorvagar bor kunna hojas till 140 km/tim. I samband med en sédan
hojning bor det genom anvéindning av ny teknik goras mgjligt att bestimma
en sinkning av den hogsta tilldtna hastigheten till exempelvis 120 km/tim

1998/99:TU9

27



vid morker och till 14gre hastighet &n s& vid halka eller andra omsténdigheter
som hdjer risken for olyckor.

Regeringen uppdrog den 10 september 1998 &t Vigverket att i samrad med
Rikspolisstyrelsen undersoka forutséttningarna for att hogre hastighet 4n 110
km/tim skall kunna tillitas pd de sdkraste motorvigarna. Verket redovisade
uppdraget den 31 mars 1999 och framholl att hogsta tilldtna hastighet pd ca
23 mil av védra 140 mil motorvdg skulle kunna héjas till 120 km/tim med
marginella negativa effekter, om hdjningen kombinerades med en intensifie-
rad dvervakning. Verket foreslog ocksd att regeringen i en sérskild forord-
ning skulle ge Vagverket ritt att inom ramen for en forsoksverksamhet fore-
skriva att hogsta tilldtna hastighet pd motorvig kan vara 120 km/tim. Forsla-
get bereds nu i Regeringskansliet.

Utskottet forutsitter att Viagverket dverviger de i motionerna T404 (m)
och T427 (s) nimnda mdjligheterna att anpassa hogsta tillatna hastighet till
skiftande forhallanden, bl.a. genom att verka for att véginformatik utveck-
las och utnyttjas effektivt. Med hénvisning hértill och i avvaktan pa resultatet
av den ndmnda beredningen av Vigverkets forslag ér utskottet inte berett att
fororda nagon riksdagens atgdrd med anledning av motionerna T202 (m)
yrkande 2, T404 (m) och T427 (s). Dessa yrkanden avstyrks foljaktligen.

Bestdmmelser om hastighetsgrdnser

Bestdmmelser om hastighetsgranser finns i 64 § végtrafikkungoérelsen och
3 kap. 14 § trafikforordningen. Enligt badda dessa forfattningar géller att
fordon inte far foras med hogre hastighet 4n 50 km/tim inom tittbebebyggt
omrade. Inom ett sddant omrade, eller en del av sddant omrade, far dock en
kommun foreskriva att den hogsta tillatna hastigheten skall vara 30 km/tim,
om det dr motiverat av hénsyn till trafiksdkerheten, framkomligheten eller
miljon. Utom téttbebyggt omrade far fordon inte foras med hogre hastighet
an 70 km/tim (bashastighet). Vigverket far dock foreskriva att hogsta tillatna
hastighet skall vara 90 km/tim eller 110 km/tim. Hastighetsgrdnserna &r
salunda 30, 50, 70, 90 eller 110 km/tim enligt de bestimmelser som géller
savdl nu som frén den 1 oktober 1999, d& végtrafikkungodrelsen upphor att
gélla och trafikforordningen trdder i kraft.

I motion T405 av Chatrine Palsson (kd) hénvisas till de nu géllande bestdm-
melserna och framhalls att hastighetsgrinser &ven pd andra nivder &n de
ndmnda bor fi forekomma, t.ex. 100 km/tim. Av olika rapporter framgar,
sdger motiondren, att de flesta anser att vissa hastighetsbegransningar inte &r
tillrackligt underbyggda, vilket medfor dalig respekt och stor risk for dver-
tradelser. Om vi skall fa en bra trafiksékerhet, maste medborgarna ha fortro-
ende for att hastighetsbegrinsningen ar angeldgen ur sédkerhetssynpunkt.

I motion T223 av Johnny Gylling m. fl. (kd) framhalls att Vagverket bor
studera en mer differentierad skala for hastighetsbegransningar

Utskottet har inhdmtat att Vigverket inom ramen for en allmén Sversyn av
hastighetsbestimmelserna dven overvéger frdgan om hastighetsbegransning-
arnas differentiering. 1 avvaktan pa resultatet av dessa Overvdganden é&r
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utskottet inte berett att fororda nagon riksdagens atgérd med anledning av
motiondrernas Onskemal. Harav foljer att motionerna T223 (kd) yrkande 23
i nu berord del och T405 (kd) avstyrks.

Hogersving vid rétt ljus m.m.

I motion T403 av Leif Carlsson (m) framhalls att hgersvéing vid rott ljus bor
tillatas om inte korsande trafik hindras eller férsvéras. En sddan bestimmelse
tillimpas pé flera héll i Forenta staterna, sdger motioniren. Harigenom flyter
trafiken béttre i korsningar med ljussignaler. Vidare minskas kderna med
stillastdende bilar pa tomgéngskdrning, ndgot som kan ha stor betydelse for
miljon i tatorter med mycket trafik.

I motion T223 av Johnny Gylling m.fl. (kd) framhélls att idéer frén andra
lander bor kunna tilldimpas i det svenska trafiksdkerhetsarbetet. Som exempel
hérpa anfoér motiondrerna tilldten hogersving vid rott Ljus samt vigmaérken
med pabud om sadnkt hastighet vid skolor sa fort barn 4r dir, i stéllet for
stereotypa angivelser av vissa klockslag. Végverket bor studera sddana for-
slag i det framtida trafiksdkerhetsarbetet, betonar motionérerna.

Som utskottet framholl i sitt av riksdagen godkénda betidnkande 1997/98:
TU4 synes hogersviang vid rott ljus forenat med stora risker for gaende,
eftersom Gvergéngstillen ofta anlédggs i anslutning till gatukorsningar. Fram-
komligheten torde vid behov i stdllet kunna underldttas genom att ett sarskilt
korfalt anldggs for trafik som svénger till hoger.

Utskottet forutsatter att Vagverket, utan nagot riksdagens uttalande hérom,
studerar en sadan mdjlighet att forbattra trafiksékerheten for skolbarn som
foreslds i kd-motionen. Med héanvisning hartill och vad utskottet i dvrigt nu
anfort avstyrker utskottet bifall till motionerna T405 (m) och T223 (kd)
yrkande 23 i nu berdrd del.

Obligatorisk anvindning av handsfree-utrustning vid mobiltelefonsamtal
under bilkérning

I motion T430 av Bengt Silfverstrand m.fl. (s) framhalls att det numera torde
std utom allt tvivel att sadan telefonering under pagéende bilkérning som
medfor att forarens ena hand lyfts fran ratten ofta leder till forsdmrad reakt-
ionssnabbhet och beddmningsfel sa att trafiksdkerheten dventyras. Darfor
bor dven i vért land inforas sddana regler som tillimpas i Danmark m.fl.
lander och som innebér att anvindning av s.k. handsfree-utrustning skall vara
obligatorisk vid telefonering under bilkorning.

Utskottet har inhdmtat att regeringen i april 1995 beslutade om en fram-
stillning fran MobilTeleLeverantdrerna, MTL, Stockholm, med samma
onskemal som motiondrernas. Regeringen avslog framstéllningen efter att ha
inhdmtat Vagverkets yttrande. I detta framhaller verket bl.a. foljande:

De trafiksékerhetsméssiga effekterna av mobiltelefonbruk i bilar har stude-
rats i olika projekt av Statens védg- och transportforskningsinstitut och av
flera forskare utomlands. Forskningen visar att forarnas korsdtt paverkas vid
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telefonerande under fard. Nagon enkel slutsats om effekterna kan dock inte
dras.

Vid en jimforelse mellan att anvéinda en mobiltelefon med telefonlur som
man haller i handen och en med handsfree-utrustning kan konstateras att
oavsett om den telefonerande foraren héller mobiltelefonen i handen eller
inte s& gor han tva saker pa en gang. Han delar sin uppméarksamhet mellan
bilkdrningen och telefonerandet. Undersokningarna tyder pa att forarens
beteende varierar savél med vig- och trafikforhallandena som med samtalets
karaktér.

I yttrandet framhalls ockséd att bdde foraren och mottagaren hor samtalet
béttre om man talar i en lur samt att dven t.ex. frekvenssokning pa radioappa-
rat, hantering av bandspelare och CD-spelare med tillhérande band och ski-
vor, hantering av farddatorer, letande efter telefonnummer m.m. kan distra-
hera foraren sé att trafiksdkerheten dventyras. Vidare betonar Vigverket att
anvindningen av mobiltelefoner i bilar ocksd har en positiv sida genom att
telefonerna kan anvéndas till att larma, varna och informera om olyckor och
faror.

Fyra ar har snart gétt sedan regeringen meddelade sitt beslut. Teknikut-
vecklingen under den tiden har medfort att s.k. portabla handsfree-telefoner
kommit att bli allt vanligare. Vidare marknadsfors nu roststyrda mobiltelefo-
ner. Nya framstdllningar — med samma onskemél som motiondrernas — fore-
ligger emellertid hos regeringen, enligt vad utskottet erfarit. Utskottet utgar
fran att dessa framstéillningar dgnas en forutsittningslds provning. I avvaktan
pa att sa sker dr utskottet inte berett att fororda ndgon riksdagens atgiard med
anledning av motion T430 (s). Denna avstyrks darfor.

Reflexmaterial for vigmdrken

I motion T406 av Elver Jonsson (fp) framhalls att det i Sverige finns 6ver en
miljon vigmarken. Av dessa dr en hel del inte funktionsdugliga. En forhal-
landevis stor andel &r i behov av utbyte eftersom véder och vind tirt pa re-
flexformagan. Kostnaden for detta &r i ett stérre sammanhang nog sé for-
sumbar, betonar motiondren.

Enligt 7 och 8 §§ vdgmaérkesforordningen (1978:1001) giller att vigmarken
och tilldggstavlor skall séttas upp sé att de blir vél synliga och att de skall
vara utforda sé att de reflekterar ljus. Det sistnimnda géller dock inte om de
ar belysta inifrdn eller om det finns sérskilda skil for att de inte skall vara
reflekterande. Utskottet forutsétter att Vagverket och andra véghallare f6ljer
dessa bestimmelser och ser till att anvinda ett andamalsenligt reflexmaterial.
Négot riksdagens uttalande i fragan synes sélunda inte erforderligt, varfor
yrkandet hdrom avstyrks.

4 Motionsyrkanden om Ovriga fragor
4.1 Flyttning av fordon i vissa fall

I lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall bemyndigas regeringen
att meddela foreskrifter om ratt for statlig eller kommunal myndighet att
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flytta fordon i sérskilt angivna fall, ndr det behdvs for ordningen och séker-
heten i trafiken eller av naturvardsskél. I forordningen (1982:198) om flytt-
ning av fordon i vissa fall anges dessa sérskilda fall i ett flertal punkter.

I motion T416 av Géran Magnusson (s) sdger motiondren att man i tidning-
arna kunnat ldsa om en person som forgéves forsokte fa bort en krockskadad
personbil som placerats pa hans sommarstugetomt. Det visade sig vara fore-
nat med stora problem, trots att det var uppenbart att bilen skulle tas bort.
Agaren till den oskattade och korforbudsbelagda bilen visste inte vad han
skulle gora med sitt fordon och visade heller inget storre intresse for saken.
Polisen kunde med géllande regler inte agera. Motionéren vill ha en dversyn
av reglerna for bortforsling av évergivna fordon.

I motion T421 av Kjell Eldensjo (kd) framhalls att det inte sdllan hénder
att fordon 1 oforstort skick blir stdende mycket ldnge utefter en vigkant eller
pa annan plats som egentligen inte &r avsedd for langtidsparkering, men som
inte heller ar forbjuden som uppstéllningsplats. Sédana fordon kan visa sig
betydligt svarare att fa bortforslade &n de bilvrak som kan flyttas med é&bero-
pande av de naturvardsskil som ndmns i lagen om flyttning av fordon i vissa
fall. Svarigheten forklaras av att s linge fordonet inte kan betraktas som
vrak, har varken polis eller kommunal myndighet ndgon laglig ritt att se till
att det forsvinner fran platsen, om inte trafikfara, hinder for snérdjning eller
liknande foreligger pa grund av uppstéllningen. Forst sedan fordonet demole-
rats till vrak kan hénvisning till naturskyddsaspekten goras. Motionéren
betonar att det dr angeldget bade fran kommunal och polisidr synpunkt att
revidera och fortydliga lagen om flyttning av fordon i vissa fall.

Enligt vad utskottet erfarit har Svenska Kommunforbundet vint sig till rege-
ringen med forslag om vissa dndringar av lagen i fraga. Inom Regerings-
kansliet dverviger man att lata se over lagen i dess helhet. Utskottet forutsét-
ter att en dversyn kommer till stind. I avvaktan pé resultatet av denna bor
motionerna T416 (s) och T421 (kd) inte foranleda nagon riksdagens atgérd.
De avstyrks foljaktligen.

4.2 Uppgift pa korkort om korkortshavarens fodelseland

I enlighet med EU-regler anges numera korkortshavarens fodelseland péa
korkorten. Den ordningen kritiseras i tvd motioner.

I motion T417 av Yilmaz Kerimo m.fl. (s) framhalls att det for méanga
svenska medborgare som &dr fodda i andra lander kénns diskriminerande och
krénkande att deras fodelseland stér i korkorten. Har man blivit svensk med-
borgare far det respekteras att man dr det ocksd. Genom att fodelseland upp-
ges 1 korkort kinns det som om man alltid &r utldnning, trots att man kanske
har bott den mesta tiden av sitt liv i Sverige. Darfor bor Sverige inleda for-
handlingar med EU om att ta bort kravet pa fodelseland i korkortet.

I motion Sf608 av Lennart Daléus m.fl. (c) framhélls att personer som har
varit bosatta hiar under storre delen av sitt liv betraktas som invandrare, trots
att de upplever Sverige som sitt hemland. Ett exempel pa en bisarr och ono-
dig markering finns pa de nya kdrkorten, déar fodelseland anges. Regeringen
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maste, betonar motionérerna, driva pa i det europeiska samarbetet for att fa
en dndring till stdnd.

I sitt betdnkande 1997/98:TU11, som godkéndes av riksdagen den 29 maj
1998, behandlade utskottet ett yrkande i en fp-motion med samma innebdrd
som de nu aktuella yrkandena. Utskottet framholl dérvid att det dven for sin
del fann det viktigt att Sverige inom EU driver férhandlingar som innebér att
korkortshavarens fodelseland inte behdver anges pé korkortet. Utskottet
konstaterade att kommunikationsministern i ett svar pd en friga i riksdagen
den 1 april 1998 hade uppgivit att sddana forhandlingar skulle komma till
stand.

I ett svar pa en friga nyligen av Ulla Hoffmann (v) framholl niringsmi-
nistern att forhandlingar pdgdr med EG-kommissionen och att denna visat
forstdelse for den svenska stdndpunkten. Vi forvéntar oss ett postivt svar
inom den nirmaste tiden, sade niringsministern.

I avvaktan pa kommissionens besked &r utskottet inte berett att foresla né-
gon riksdagens atgidrd med anledning av motionerna T417 (s) och Sf608 (c)
yrkande 8. Dessa yrkanden avstyrks darfor.

4.3 Atgirder mot obetalda felparkeringsavgifter

I motion T418 av Marie Granlund och Lars-Erik Lovdén (bada s) framhalls
att nuvarande system for betalning av obetalda felparkeringsavgifter bygger
pa ett strikt dgaransvar. I flera fall har det visat sig, sdger motionédrerna, att
barn statt som &gare till bilen, medan det i sjdlva verket varit férdldrarna som
nyttjat den och dérvid ofta felparkerat. Utmétningsbara tillgdngar hos barnet
saknas. Olika 16sningar bor provas for att atgdrda missbruket. En sadan vig
skulle kunna vara att infora férbud mot att i trafik anvénda sddana bilar vil-
kas dgare har resterande felparkeringsavgifter som dverstiger ett visst belopp.

Vigverket redovisade i december 1997 ett regeringsuppdrag att 1dmna for-
slag till enklare och mer enhetliga parkeringsbestimmelser. Inom ramen for
den beredning som péagir med anledning av Vigverkets forslag Gvervégs,
enligt vad utskottet erfarit, vissa parkeringsproblem som patalats av Stock-
holms kommun och Svenska Kommunforbundet. Problemen géller bl.a.
personer som vanemadssigt bryter mot parkeringsbestimmelserna och som
lika vaneméssigt underléter att betala felparkeringsavgift. En arbetsgrupp
med foretrddare for Vigverket och de tva ndmnda intressenterna har tillsatts
for att angripa problemen. Utskottet forutsitter att arbetsgruppen till dessa
dven raknar det problem som motiondrerna faster uppmarksamheten pa. I
avvaktan pa resultatet av arbetsgruppens arbete och det beredningsarbete i
parkeringsfragor i 6vrigt som pagér inom Regeringskansliet ar utskottet inte
berett att foreslad ndgon riksdagens atgérd med anledning av motion T418 (s).
Motionen avstyrks foljaktligen.

4.4 Forbittrad kontroll av direktimporterade bilar

I motion T420 av Sonia Karlsson (s) framhalls att direktimport av begagnade
bilar har fatt stor omfattning sedan importbestimmelserna forenklades ér
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1996. Problemet dr, sdger motiondren, att dessa bilar vid importtillfallet
betraktas som nya, oavsett hur gamla och slitna de ar. Efter registreringsbe-
siktning vid importen kan det drdja upp till 45 manader innan bilen genom-
gar sin forsta kontrollbesiktning. Manga av dessa direktimporterade bilar kan
vara atta ar och dldre innan de kallas till sin forsta kontrollbesiktning. Av
bade trafiksékerhetsskil och miljoskdl maste en dndring komma till stand.

Det av motionédren pétalade problemet har numera 16sts. Genom forordning
(1997:802) om andring i bilregisterkungorelsen (1972:599), som tradde i
kraft den 1 januari 1998, har bl.a. kungorelsens bilaga 1 dndrats. Den i sam-
manhanget intressanta &ndringen &r att bilregistret numera skall innehalla
datum inte bara for registrering i Sverige utan ocksa datum for forsta regi-
strering utomlands for importerat fordon. Direktimporterade begagnade bilar
omfattas dédrmed av samma regler i 77 § punkt 1 fordonskungorelsen
(1972:595) om instéllelse till kontrollbesiktning som giller for alla andra i
Sverige registrerade bilar. Syftet med motionen torde sdlunda fa anses tillgo-
dosett. Denna bor dérfor inte foranleda ndgon riksdagens atgird och avstyrks
foljaktligen.

4.5 Nationalitetsmirke

I motion K215 av Bertil Persson (m) framhalls att det finns all anledning att
pa olika sitt 6ka medvetenheten om och stoltheten 6ver vart medlemskap i
EU. Ett sétt &r att Sverige dvergér till EU:s nationalitetssymboler pa bilarnas
registreringsskyltar (bl remsa med EU-symbol och nationalitetsbokstav) och
sdger upp konventionen om vita elliptiska markeringar.

1 48 § bilregisterkungorelsen stadgas att ett registrerat fordon som anvénds
utomlands, enligt dverenskommelser med frimmande stater, skall vara for-
sett med ett nationalitetsméarke baktill. I paragrafen anges ocksa nérmare hur
market skall se ut. Bl.a. géller att det skall ha formen av en elips med vissa
maétt och att pd mérket skall finnas bokstaven ”S” med vissa matt i svart pd
vit botten. De dverenskommelser med frimmande stater som ndmns i para-
grafen syftar pd 1949 ars Genevekonvention om végtrafik, som Sverige
ratificerade ar 1952. Konventionen innehaller bestimmelser om bl.a. trafik-
regler, vigmarken, motorfordon och sldpfordon i internationell trafik, om
forare av motorfordon i internationell trafik samt om igenkdnningsmérken pa
fordon i internationell trafik. I bestimmelserna i sistndmnda avseende, som
aterfinns i bilaga 4 till konventionen, syns forebilden till de bestimmelser om
S-mérkets form, matt och utseende i Gvrigt som éterfinns i 48 § bilregister-
kungorelsen. Sverige har genom ratifikationen forbundit sig att f6lja kon-
ventionen och bl.a. den ndmnda bilagan nr 4. Den sistndmnda kan inte sdgas
upp utan att hela konventionen ségs upp. S& bor inte ske, enligt utskottets
mening. Harav foljer att motionen avstyrks.

4.6 Busstrafik i miljozoner

Enligt 147 § andra stycket punkt 1 végtrafikkungoérelsen (VTK) far en kom-
mun meddela lokala trafikforeskrifter med forbud mot trafik med fordon av
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visst slag eller fordon med last av viss beskaffenhet eller, i sdrskilt miljo-
kénsliga omraden av tdtorter (miljozoner), med sddana dieseldrivna bussar
med en totalvikt Gver 3,5 ton eller dieseldrivna tunga lastbilar som inte enligt
bilavgasforordningen (1991:1481) tillhdér en viss miljoklass. Indelningen i
miljoklasser enligt bilavgaslagstiftningen géller i Sverige registrerade for-
don. Ett fordon registrerat i ndgot annat EU-land, som sélunda inte tillhor
nagon miljoklass alls i den ndmnda lagstiftningens mening, far trots ett for-
bud med stdd av den ndimnda bestdmmelsen i VTK &nd& anvéndas i trafik
inom en milj6zon. Anledningen hértill &r att ett uppratthallande av forbudet
skulle sté i strid mot artikel 6 i Romfordraget om forbud mot diskriminering
pa grund av nationalitet.

I motion Sk708 av Jarl Lander och Anita Jonsson (bdda s) framhalls att ut-
landska bussforetag som kor turister till och i Sverige har mer generdsa vill-
kor &n svenska bussforetag pad motsvarande uppdrag i Europa. Sverige tar
varken ut végskatter, vigavgifter eller vigmoms. Utldndska foretag dr dessu-
tom undantagna frén miljozonsbestimmelserna i vara stérsta stider. Aven
om det bara &r ett fatal utlindska bussar som bedriver trafik inom miljézo-
nerna dr det dndd en nonchalans mot de seridsa svenska bussforetagen att
detta far fortgd. En Gversyn bor goras, betonar motionédrerna, éver vad som
reglerar gransvirdena: motorkonstruktionen eller utsléppet fran motorn.

Som utskottet tidigare ndmnt upphor végtrafikkungdrelsen att gélla den 1
oktober 1999, da trafikforordningen trdder i kraft. D& loses ocksa det av
motiondrerna patalade problemet genom en foreskrift i 10 kap. 2 § punkt 3.
Enligt denna giller lokala trafikforeskrifter med forbud mot trafik inom en
miljozon “dieselmotordrivna bussar med en totalvikt dver 3,5 ton eller die-
selmotordrivna tunga lastbilar som har registrerats forsta gdangen for mer dn
ett visst antal dr sedan” (kurs. hér). Genom att det specifikt svenska miljo-
klasskriteriet ersdtts med ett kriterium som dr gemensamt for alla fordon det
ar fraga om, ndmligen tidpunkt for forsta registrering, kan man lata fordon
registrerade i Sverige och i andra EU-ldnder omfattas av samma bestdm-
melse och salunda likabehandlas. Syftet med motionsyrkandet har sélunda
tillgodosetts. Det bor darfor lamnas utan atgérd och avstyrks med det sagda.
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Hemstéllan 1998/99:TU9

Utskottet hemstéller

1. betriffande overgripande trafiksdikerhetsdtgdrder
att riksdagen med avslag p&d motionerna 1998/99:T217 yrkande 5,
1998/99:T220 yrkande 23 samt 1998/99:T223 yrkandena 22 och 24
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort om in-
rittande av en végtrafikinspektion,

2. betriffande korkortsinnehav for dldre
att riksdagen avslar motion 1998/99:T410,

3. betriffande utbildning i samband med korkortsfornyelse
att riksdagen avslar motion 1998/99:T422,

4. betriffande skdrpta krav pa kérkortsutbildning for traktorforare
att riksdagen avslar motion 1998/99:T423,

5. betriffande undantag frdan 21-drs grinsen for busskort
att riksdagen avslar motion 1998/99:T424,

6. betriffande kalenderdr och kéorkort
att riksdagen avslar motion 1998/99:T428,

7. betraffande utbildning for forare av utryckningsfordon
att riksdagen avslar motion 1998/99:T431,

8. betriffande sdnkning av nuvarande dlderskrav for hjdlmanvind-
ning vid fdrd pda moped
att riksdagen avslar motion 1998/99:T409,

9. betraffande barns anvindande av cykelhjdlm
att riksdagen avslar motion 1998/99:415,

10. betraffande passagerare pad cykel
att riksdagen avslar motion 1998/99:T411,

11. betraffande forenklade regler for s.k. snomopeder
att riksdagen avslar motion 1998/99:T413,

12. betriffande krav pd anvindning av vinterddck
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T425 och 1998/99:T426,

13. betraffande hdjning av hogsta tilldtna hastighet pa motorvéigar
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T202 yrkande 2, 1998/99:
T404 och 1998/99:T427,

14. betriffande bestimmelser om hastighetsgrdinser
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T223 yrkande 23 i denna del
och 1998/99:T405,

15. betraffande hogersving vid rédljus m.m.
att riksdagen avslar motion 1998/99:T223 yrkande 23 i denna del och
motion 1998/99:T403,

16. betrdffande obligatorisk anvindning av handsfree-utrustning vid
mobiltelefonsamtal under bilkorning
att riksdagen avslar motion 1998/99:T430,

17. betréffande reflexmaterial for vigmdrken
att riksdagen avslar motion 1998/99:T406,

18. betraffande flyttning av fordon i vissa fall
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T416 och 1998/99:T421, 28



19. betraffande uppgift pa korkort om korkortshavarens fodelseland
att riksdagen avslar motionerna 1998/99:T417 och 1998/99:Sf608 yr-
kande 8,

20. betrdffande dtgdrder mot obetalda felparkeringsavgifier
att riksdagen avslar motion 1998/99:T418,

21. betrdffande forbdttrad kontroll av direktimporterade bilar
att riksdagen avslar motion 1998/99:T420,

22. betraffande nationalitetsmdirke
att riksdagen avslar motion 1998/99:K215 yrkande 2,

23. betrdffande busstrafik i miljozoner
att riksdagen avslar motion 1998/99:Sk708 yrkande 1.

Stockholm den 13 april 1999

Pa trafikutskottets vignar

Monica Ohman

I beslutet har deltagit: Monica Ohman (s), Sven Bergstrom (c), Jarl Lander
(s), Hans Stenberg (s), Karin Svensson Smith (v), Johnny Gylling (kd), Tom
Heyman (m), Krister Ornfjider (s), Lars Bjorkman (m), Inger Segelstrom (s),
Stig Eriksson (v), Tuve Ské&nberg (kd), Birgitta Wistrand (m), Mikael Jo-
hansson (mp), Kenth Skarvik (fp), Claes-Goran Brandin (s) och Jan-Evert
Rédhstrom (m).
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