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Hallbar sjofart

1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att regeringen bor utreda
forutsittningar for och konsekvenser av att verfora finansieringen av
Sjofartsverkets verksambhet till statsbudgeten och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pd atgérder samt en nationell mélséttning for att 6ka
andelen icke-fossila drivmedel inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor lata
utreda investeringsstod genom statlig medfinansiering for ny teknik som minskar
utsldppen av vixthusgaser frin fartyg och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor 1ita
utreda vilka styrmedel som behovs for att minska trosklarna for nya
transportupplégg for inlands- och kustsjofarten och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor agera for
att det inom PSSA-klassade omrdden (Particularly Sensitive Sea Area) blir mojligt
att infora bindande regler for att forhindra att sjofart utan kvaverening trafikerar
Ostersjon, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pd system for farledsavgifter som framjar sjo6farten och
okar miljodifferentieringen av de avgifter som staten, genom myndigheterna, tar ut
fran sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen
skyndsamt bor dterkomma till riksdagen med forslag pa inforande av forarbevis for
att kora vattenskoter och andra snabbgéende farkoster och tillkinnager detta for
regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen snarast
bor gora en dversyn av utbildning och certifiering for sjofolk och utreda ytterligare
certifieringssteg, speciellt for inlandssjofart, och tillkdnnager detta for regeringen.



9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om stirkt tillgédnglighet och
lagsta mdjliga utslipp 1 bastrafiken for kommande trafikperiod 1 Gotlandstrafiken
och tillkdnnager detta for regeringen.

2 Inledning

Sjofarten dr ett energieffektivt transportslag. Att rena sjofartens utslapp och genomfora
en konsekvent satsning pé att 6ka andelen godstransporter med sjofart och jarnvig ar en
nddvindig atgird 1 omstillningen till ett hallbart transportsystem. Motionen foreslar
atgérder for att minska sjofartens miljo- och klimatpaverkan samt stimulera en dkad
andel godstransporter med sjofart.

Sjofarten transporterar en stor majoritet av allt gods som importeras och exporteras i
Sverige. Var handel dr dirmed beroende av sjofarten. Sjofart dr ett energieffektivt trans-
portslag och féorutom muddring och isbrytning dr vattenvégar i princip underhéllsfria
och investeringskostnaderna dirmed laga. Dessutom é&r trafiksdkerheten hog. Sverige
har mycket 1dnga kuststrackor, farbara insjoar och goda djupforhéallanden till farleder i
manga hamnar. Sjofarten har dven stor betydelse for godsflodet inom landet dir nér-
ingen star for en stor del av transporterna. Pa vissa strackor dr dven
passagerartransporter mycket viktiga. Att rena sjofartens utsldpp och genomfora en
konsekvent satsning pé att 6ka andelen godstransporter med sjofart och jarnvég ér
darfor en nodviandig atgérd 1 omstillningen till ett hallbart transportsystem.

Regleringar inom sjofarten sker till storsta delen i internationella forum. Framst ar
det FN-organet IMO (International Maritime Organization) som hanterar de internation-
ella konventionerna. Det dr viktigt att Sverige dr padrivande for en héllbar sjofart,
gillande savél klimat och miljé som arbetsférhdllanden.

Sjofart ar av naturen en global verksamhet som mest styrs av internationella regler.
Sverige bor verka for att dessa internationella regler utvecklas och innebir en renare och
sjystare sjofart, t.ex. genom att stodja internationella konventioner i den riktningen.
Aven om Sverige har hirdare regler underlittar sidana konventioner genom att vi kan
stdlla krav dven pé utflaggade fartyg och internationella fartyg som anléper svenska
hamnar. Det visar framfor allt pa solidaritet och ansvarstagande dven for 6vrig sjofart.

Sverige har anslutit sig till ILO:s sjoarbetskonvention, vilket &r positivt. Den tydlig-
gor regler om arbetsforhdllanden och ménskliga rittigheter ombord pa fartyg. Sverige
har ett ansvar for att detta verkligen f6ljs. Viansterpartiet vill tillse att det i statliga upp-
handlingar och exportsatsningar stills krav pa att manskliga rattigheter respekteras i sa-
vél produktionsledet som transportledet.

Vinsterpartiet verkar for en ekologiskt hallbar handelsflotta med stor andel svensk-
flaggade handelsfartyg dir goda arbetsvillkor rader och dér det dessutom ges storre ut-
rymme att 0ka volymen pé inrikes sjofart.

En vil fungerande sjofart till och fran svenska hamnar dr en avgorande forutséttning
for svensk industris mojligheter att frakta sina varor hallbart till virldsmarknaden. Det
finns &ven starka skél att ha en stark inhemsk sjofartsnédring for att kunna utforma de
transporter som landets industri efterfrdgar. Det sdkrar den inhemska tillgangen pa sjo-
fartskompetens inklusive en stark miljo- och sdkerhetsmedvetenhet och skapar syssel-
sdttning inom sjofartsnéringen och inom industrin i 6vrigt. Svenska vatten trafikeras
fortfarande av bekvamlighetsflaggade fartyg (dvs. fartyg som ér registrerade i ldnder



med laga kostnader och begransad kontroll av sédkerhet) som bedriver otillborlig kon-
kurrens mot svensk sjofart. Detta resulterar ofta 1 undermaligt tonnage, hog olycksfalls-
statistik och lagkostnadsbesattningar med daliga anstillningsforhallanden.

Svensk sjofart definieras av Trafikanalys som den del av virldssjofarten som kon-
trolleras av svenska intressen fran svenskt territorium. Den bestar dels av den svenskre-
gistrerade handelsflottan, dels av flottan som, trots att den &r registrerad i ett annat land,
ags eller kontrolleras av svenska rederier. Antalet svenskregistrerade fartyg har lang-
samt borja 6ka, sannolikt med anledning av den tonnageskatt som inforts och den hoga
efterfragan pa sjofart, men detta ar inte en séker trend och vi maste se till att 6kningen
av inflaggning fortsdtter och att vi far en stabil svenskflaggad fartygsflotta.

Ett omfattande utredningsarbete har tidigare genomforts 1 syfte att stirka sjofartens
konkurrenskraft. Regeringen antog &r 2015 En svensk maritim strategi — for ménniskor,
jobb och milj6. Strategin &r ett inriktningsdokument med f6ljande vision for fortsatt
arbete: konkurrenskraftiga, innovativa och héllbara maritima néringar som kan bidra till
okad sysselsattning, minskad miljobelastning och en attraktiv livsmiljé. Vénsterpartiet
delar visionen i strategin och vilkomnar att regeringen gett Havs- och vattenmyndig-
heten uppdraget att géra en uppfoljning av strategin och utveckla indikatorerna for
atgdrderna i den. I denna motion foreslér vi ytterligare atgérder.

3 Finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet

For en utveckling av svensk sjofart behdvs forbéttrad sjdinfrastruktur. Sjofartsverket
finansieras inte som Trafikverket via anslag utan i huvudsak genom avgifter som verket
tar ut for farledstrafikering etc. Darutover dr Sjofartsverket av staten dlagt vissa avkast-
ningskrav. Finansieringsmodellen leder till ojamlika konkurrensvillkor mellan trafiksla-
gen, forsvérar styrning mot véra trafik- och miljopolitiska mal och leder till att man inte
tar ansvar for farleder i hela Sverige. Regeringen bor utreda forutsittningar for och kon-
sekvenser av att dverfora finansieringen av Sjofartsverkets verksambhet till statsbudge-
ten. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4 Icke-fossila drivmedel inom sjofarten

Regeringen har tydliggjort att Sverige ska bli ett av virldens forsta fossilfria vélfards-
lander. For att uppné en sddan mélséttning maste tydliga mal séttas upp och atgérder
vidtas dven for sjofarten. Sjofarten dr i dag i stort sett helt beroende av oljebaserade
drivmedel. Alternativa drivmedel borjar dock 1 6kad utstrackning utvecklas 1 form av
LNG (flytande naturgas), brénsleceller och 1 viss mén eldrift. Fler och fler rederier i
Sverige planerar nu att g dver till mer miljovénliga drivmedel. Stena Line invigde i
mars 2015 virldens forsta metanoldrivna fartyg, och Rederi AB Gotland har ett fartyg
med LNG-drift i bruk och kommer inom kort att ta ytterligare ett 1 drift. Rederiet
planerar att 9verga till biogasdrift nér infrastruktur och avtal med biogasproducenter
finns pa plats. For Vénsterpartiet &r LNG inte en 10sning for en gron sjofart, men vi
anser att den 1 ett Overgangsskede under kort tid kan vara betydelsefull i omstéllningen.
LNG minskar utsldppen av viaxthusgaser med 15 procent och kviveoxidutslappen med
cirka 90 procent, dessutom ar svavelutslappen mycket ringa. P4 langre sikt bor enligt



Vinsterpartiet LBG (flytande biogas) och andra hallbara alternativ som vétgas och
eldrift ersdtta de fossila drivmedlen. Flytande biogas ar i praktiken samma bréinsle som
flytande naturgas, men med den viktiga skillnaden att biogas dr av fornybart ursprung
medan naturgas &r fossilt. Flera svenska rederier arbetar for att utveckla miljovanlig och
fossilfri drift, vilket dr gladjande. Det statliga Farjerederiet har tagit fram en ambitios
plan for att stdlla om alla sina fartyg till senast 2045 (Vision45).

I Norge utvecklar nédring och offentlig sektor genom ett langsiktigt program nya
16sningar for en hallbar sj6fart. Malet dr virldens mest miljovinliga sjdinfrastruktur
inom 10-15 ar och en av vérldens mest miljovanliga och effektiva kustsjofartsniringar.
Programmet omfattar sdvil naring som departement och myndigheter. Pilotprojekt
pagar som omfattar bade batteri- och gasdrift inom sjofarten. For att Sverige ska
utveckla en gronare sjofart finns starka skél att 14ra av Norges milmedvetna inriktning.
Det mesta av arbetet for omstéllning 1 Sverige gors av engagerade redare. Regeringen
skulle kunna gora mer for att framja och stotta arbetet for en genomgripande omstéll-
ning.

I Energimyndighetens strategiska plan for omstéllning till en fossilfri transportsektor
(2017) konstaterar man att drivmedel som anvénds till sjofart inte beskattas. Man anser
att nationell beskattning vore mojlig men att det kan leda till snedvridning 1 konkurrens-
forutséttningarna. Sverige bor dirfor verka for att ekonomiska styrmedel infors interna-
tionellt. For att frimja anvidndningen av fornybara drivmedel inom nationell sjofart
anser myndigheten att det behover utredas vilka ytterligare styrmedel som kan inforas.
Vinsterpartiet stoder ett sddant initiativ och anser att detta omgéende bor utredas.
Regeringen bor dterkomma med forslag pa atgarder samt en nationell malsdttning for att
oka andelen icke-fossila drivmedel inom sjofarten. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kidnna.

5 Utred styrmedel for gron teknik

Sa lange oljepriset dr forhallandevis 14gt utgdr det ett hinder for en genomgripande
overgang till alternativa brinslen och gron teknik i fartygen. I april 2017 presenterade
Energimyndigheten en strategisk plan for omstéllning till en fossilfri transportsektor.
Flera andra myndigheter har ingéatt i arbetet, bl.a. Naturvardsverket, Trafikverket och
Trafikanalys. I den strategiska planen konstaterar man att det saknas stimulans for inve-
steringar 1 teknik som minskar fartygens utsldpp av véaxthusgaser. Det skulle t.ex. kunna
atgirdas genom att man skapar en koldioxidfond for bidrag till investeringar, som helt
eller delvis finansieras av sjofartsnédringen sjdlv. Man foreslar darfor att investeringsstod
for ny teknik i1 fartyg utreds. Vénsterpartiet vill lata utreda investeringsstod dér statlig
medfinansiering for ny teknik kan utgora en del. Regeringen bor lata utreda invester-
ingsstod genom statlig medfinansiering for ny teknik som minskar utsldppen av vixt-
husgaser frén fartyg. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kénna.

6 Stark inlands- och kustsjofarten

Var inlands- och kustsjofart har under mycket lang tid haft en viktig funktion for vart
transportsystem och for vér industri. Sverige har EU:s lidngsta kuststrdcka, och ham-



narna har stor spridning over hela landet. Hélften av Sveriges befolkning bor inom en
mil frdn var kustlinje. Den inrikes sjofarten dr dock enligt Sjofartsverket kraftigt un-
derutnyttjad i forhallande till tillgénglig kapacitet i farleder, slussar och hamnar. Inrikes
transporteras godset huvudsakligen med lastbilar, medan sjo6farten dominerar i utrikes
trafik. Den godsmingd som transporteras pa de inre vattenviagarna (Méilaren och Véanern
med Gota dlv) dr 1 dag mycket marginell.

I Sjofartsverkets rapport Analys av utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjo-
fart 1 Sverige (2016) konstateras att det under nuvarande marknadsforutséttningar
saknas incitament for branschen att utveckla nya transportuppligg. Transportkdparen
ser inte behovet och redaren ser inte affairsmojligheterna. Myndigheten konstaterar bl.a.
att troskeln dr hog for nya aktorer samt att utbudet av kostnadseffektiva och
véirdeskapande sjofartsuppldgg dr begrinsat framfor allt for inrikes transporter.

Enligt EU-direktiv kan transportdrer ansdka om och fa dispens for att anvinda en
langre och tyngre lastbil, s.k. HCT (High Capacity Transport), 4n vad som normalt &r
tillatet fOr att transportera sitt gods till ndrmaste kombiterminal eller hamn. Genom att
man anvénder detta incitament kan mer effektiva och héllbara transporter uppnds och
marknadsfordelar ges till dem som minskar milj6- och klimatpaverkan. Da dessa trans-
porter kraver tillstind ger det ocksa battre kontroll dver vilka som genomfor transpor-
terna.

HCT tilldimpas redan i Sverige genom att svenska myndigheter ger tillstédnd till dessa
transporter. Problemet ar att direktivet inte tillimpas strikt och effekten blir fler lands-
végstransporter. Vénsterpartiet anser att godstrafiken 1 storsta mén ska flyttas till jarn-
vag och sjofart. For att uppna detta bor ocksda HCT-direktivet tillimpas strikt.

Vinsterpartiet var med och inférde ekobonus-systemet. Det dr bra att det nu forlangs
till 2022. Vi forutsitter ocksa att regeringen kommer att &terkomma med forslag om for-
béttringar av systemet. Utdver detta stod behdver det inforas permanenta styrmedel for
att stimulera nya transportuppligg for gods for inlands- och kustsjofart. Regeringen bor
lata utreda vilka styrmedel som behdvs for att minska trosklarna for nya transportupp-
lagg for inlands- och kustsjofarten. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge rege-
ringen till kdnna.

7 Infor krav pa kviverening i Ostersjon

Sjofartens utslédpp av bade svavel- och kvédveoxider ar betydande. Sjofartens utsléapp
orsakar hilsoproblem med tusentals forlorade levnadsar per ar enbart i Nordeuropa.
Ostersjon ir av IMO klassad som ett sirskilt kinsligt havsomrade, och Vinsterpartiet
anser att det finns starka skl att stdrka miljokraven pa fartyg som trafikerar omradet.
Det finns anledning att inom konventionerna utveckla vad som dr mojligt att reglera
inom PSSA-omraden (Particularly Sensitive Sea Area). I dag finns det {4 regler som
reglerar kviveutsldppen frin fartyg. Resultatet av detta &r att sjofartens utslépp av kvive
har 6kat dramatiskt ndr man jamfor med t.ex. kvaveutslappen fran vagtrafiken. Hittills
svaga miljokrav for sjofarten har gjort att den ar betydligt simre miljdanpassad dn vad
den borde vara. For Ostersjon som redan ir kraftigt dvergddd dr hdga kviveutslipp
ytterligare en belastning for havet som ekosystem. Kviveoxiderna bidrar ocks4 till en
forsamring av havets buffrande formaga, vilket gor havet dnnu kénsligare for forsur-



ning. Forsurning av haven dr redan ett stort problem p.g.a. de allt hogre halterna av
koldioxid i atmosfaren som leder till att kolsyra bildas och att haven blir surare.

Det finns t.ex. inget krav pa katalysator for att minska kvaveutslappen. EU har dven
berdknat att de stora fartygen dr pa vég att bli den storsta utslappskéllan i frdga om
svaveloxid (forsurning och hédlsoproblem) och kvaveoxider (6vergddning och hélsopro-
blem) i EU. Den 1 januari 2015 skérptes kraven pa svavelhalten i marina brénslen 1
Ostersjon och Nordsjon (SECA), men dagens tgérder for att minska kviveutslippen ér
otillrackliga. Striangare regler for utsldpp av kvaveoxider frdn nybyggda fartyg som
trafikerar Ostersjon och Nordsjon kommer att inféras successivt fran 2021. Men ef-
tersom fartyg har lang livslangd kréavs dven kraftfulla atgérder som minskar éldre far-
tygs utsldpp. Det dr viktigt att anstrdngningarna for hogre miljokrav paskyndas med tyd-
liga krav dé det kan ta 30 ar innan hela fartygsflottan &r utbytt och foljer de nya
reglerna.

Det finns vl beprovad katalysatorteknik som tar bort 90 procent av kviveutsldppen
och foljaktligen inga tekniska hinder for kvéaverening av fartyg. Sverige bor agera for att
det inom PSSA-klassade omraden blir mdjligt att infoéra bindande regler for att for-
hindra att sjoéfart utan kviverening trafikerar Ostersjon. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

8 Forandra farledsavgifterna

Nuvarande farledsavgifter utgor en konkurrensnackdel for handelssjofarten. Farledsav-
gifterna anvénds for att tacka infrastrukturkostnader for fiskerindringen, skérgards- och
fritidsbétstrafiken samt kostnader for ataganden hos Sjofartsverket. Detta innebar att
sjofarten far en stor kostnadsborda jamfort med andra trafikslag.

Sjofartsverket har gjort en omlédggning av avgifterna som har fatt mycket kritik fran
sjofartsbranschen. Kostnaderna har okat ytterligare och miljodifferentieringen och inci-
tamenten for omstéllning till miljovénligare fartyg har minskat. Det finns tydliga skil
for regeringen att gora en oversyn av de avgifter som staten, genom myndigheterna, tar
ut fran sjofarten.

Vinsterpartiet anser att en permanent l0sning som inte missgynnar sjéfarten jamfort
med andra trafikslag och samtidigt 6kar miljodifferentieringen av avgiften méste tas
fram for finansiering av farleder. Vi ser stora skél till att ytterligare stimulera de rederier
som ligger fore i miljoatgarder genom utvidgad miljodifferentiering av farledsavgifter.
Dessa rederier gynnas inte i dagens system. Regeringen bor aterkomma med forslag pa
system for farledsavgifter som frédmjar sjofarten och 6kar miljodifferentieringen av de
avgifter som staten, genom myndigheterna, tar ut fran sjofarten. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kénna.

9 Forarbevis for vattenskoter och andra snabbgaende
fartyg

Vattenskotrar har blivit mycket populdra under sommarhalvaret. Skoterkdrning kan
dock ge negativa effekter for naturlivet och innebéra pétagliga storningar och risker for
allménheten. Detta giller 4ven framforandet av andra snabbgéaende fartyg. Varje ar sker
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flera allvarliga tillbud pa grund av vérdslos korning till sjoss. Nuvarande reglering av
framforande av vattenskoter och andra snabbgaende fartyg har mycket stora brister till
skillnad fran forhallandena for t.ex. motorcyklar och mopeder. Viansterpartiet har darfor
1 motioner och interpellationer i riksdagen de senaste dren lyft behovet av restriktioner
genom krav pa behorighet och aldersgréins. Vi vilkomnar dirfor beslutet om aldersgrans
for att framfora vattenskoter. Nu véntar vi pé att regeringen ska aterkomma med forslag
pa forarbevis i enlighet med det tillkdnnagivande som riksdagen tidigare gjort. Reger-
ingen bor skyndsamt dterkomma till riksdagen med forslag pé inférande av forarbevis
for att kora vattenskoter och andra snabbgéende farkoster. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

10 Kompetensforsorjning 1 svensk sjofart

Bristen pa utbildad personal &r ett problem for svensk sjofart, inte minst for den inre
sjofarten. Viansterpartiet vill ha dtgdrder som dels lockar studenter till utbildningarna,
dels underlattar for studenterna att utbilda sig till olika sjéfartsyrken. Regeringen bor
snarast gora en dversyn av utbildning och certifiering for sjofolk och utreda ytterligare
certifieringssteg, speciellt for inlandssjofart. Detta bor riksdagen stdlla sig bakom och ge
regeringen till kénna.

11 Gotlandsfarjan dr Gotlands landsvag till fastlandet

Férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet dr det absolut viktigaste transportséttet for
gods- och persontransporter mellan Gotland och det svenska fastlandet. Farjetrafiken ér
att jimfora med en landsvédg och maste darfor ges goda och langsiktiga forutsittningar.
Vinsterpartiets grundhllning &r att staten maste ge forutsattningar for att personer och
gods ska kunna transporteras mellan Gotland och fastlandet utan avgdrande merkostnad.
Det innebir att man for att fa en fungerande trafik maste ta hinsyn till hela resan inklu-
sive samarbete med kollektivtrafiken pé fastlandet, hdllbarheten i hamnar och 1 driften,
snabba resor, konkurrenskraftiga priser, turtithet och kvalitet. Vi anser att den grund-
héllningen stédrks av Trafikanalys rapport om Gotlandstrafiken (Anvéndning och styr-
ning av anslaget till trafikavtal, Rapport 2012:5) dar man foreslér att Gotlandstrafiken
ska ses som en erséttning for en fast forbindelse och att féarjetrafiken i praktiken ska
fungera som en ersittning for en broférbindelse.

I dagslédget ar det dessvirre inte si. Gotlandstrafiken dr upphandlad och vildigt fa
rederier har mojlighet att 14gga anbud pa trafiken. Resultatet har blivit hoga biljettpriser
och behov av stora statliga subventioner for att trafikeringen 6ver huvud taget ska kunna
uppratthéllas. Miljoomstéllningen gér for 1angsamt. Detta drabbar alla gotlanningar,
foretag och ocksa besoksnéringen. Fraktkostnaderna for gotldndska varor dr betydligt
hogre dn fraktkostnaderna for varor producerade pa fastlandet. Detta gor att gotlandska
producenter har mindre marginaler och &r kénsliga for hojda priser 1 Gotlandstrafiken,
alldeles speciellt under en padgaende kontraktsperiod. For de gotlindska foretagarnas
konkurrenskraft dr priser och turtithet viktigast. Hosten 2012 kravde Region Gotland
och Lansstyrelsen 1 Gotlands 14n i en skrivelse till infrastrukturministern: ”Konkurrens-



kraftiga och laga priser i farjetrafiken, ’vigpriser’, jamfort med motsvarande striackor pa
landsvég.” Vinsterpartiet instdimmer 1 det forslaget.

En ny anbudsperiod for den upphandlade Gotlandstrafiken ndrmar sig. Langsiktig-
het, forutsdgbarhet, priser, bra tidtabeller och snabba, moderna farjor med mer miljoan-
passade drivmedel dr avgérande komponenter 1 den framtida trafiken.

Inte manga rederier har forutsittningar att lagga anbud 1 en upphandling av trafiken
eftersom detta kriver en viss typ av fartyg som tar tid och pengar att utveckla — man
madste alltsd ha tid och medel att inforskaffa anpassade fartyg samt tillrackligt med l&ng-
siktighet for att kunna fa en avkastning pé investeringen. Det ar sannolikt bara ett rederi
som 1 dag klarar att 1igga ett anbud inom de ramar som stélls upp, och detta rederi har
alltsa i princip en monopolsituation, detta utifrén redan dgda fartyg och infrastruktur. Vi
vet ocksa att trafiken inte kan bedrivas utan statligt stdd, vilket ocksé gor att det vinst-
drivande foretag som vinner upphandlingen sedan har ett monopol pa ndgot som ménga
ménniskor och en hel region ar helt beroende av och som till stor del finansieras med
statliga medel samtidigt som varje upphandling innebér en risk for forsdmringar. Foreta-
get 1 fraga har ocksd ganska stor marginal for mdjliga och plotsliga prishdjningar, vilket
inverkar menligt pa bade forutsdgbarhet och langsiktighet.

Trafiken under kommande avtalsperiod méste bygga pa att Gotlandstrafiken ska
framja Ons regionala utveckling. Det sker genom att trafiken har en god tillgénglighet
vad avser kapacitet, tidtabell, turlista och pris. Bastrafiken maste aret runt bygga pa mo-
derna snabbférjor med ldgsta mojliga utslapp och stérkt tillganglighet.

Vad som ovan anfors om stérkt tillgdnglighet och ldgsta mdjliga utslépp 1 bastrafi-
ken for Gotlandstrafiken kommande trafikperiod bor riksdagen stilla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

Jens Holm (V)
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