Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:2168
av Katarina Kohler m.fl. (S)

Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att i infrastrukturplanen studera forutséittningarna for att starta byggandet av

Norrbotniabanan och om att féra in banan 1 den nationella transportplanen.

Motivering

Botniska korridoren dr den dominerande nord—sydliga transportkorridoren for jarnvag 1
Norden. Botniska korridoren ar transportkorridoren mellan ravaruproduktionen i norra
Sverige och fordadlingsindustrin och marknaden i s6dra och mellersta Sverige och 1
Europa.

En viktig och mycket betydelsefull del av Botniska korridoren dr Norrbotniabanan
mellan Umed och Lulea da den ansluter till Botniabanan, Malmbanan, Stambanan,
Haparandabanan och det finska jarnvégsnétet. Den nya kustjarnvégen binder ihop
Sverige med Finland och nordvéstra Ryssland, med sina enorma ravarutillgangar. Mer
an hélften av Norrbotniabanans nyttor kommer fran effektivare godstransporter for
befintliga foretag. Norra Sverige har manga och tunga industrier som star for en stor del
av landets nettoexportvirde, badde direkt och indirekt via vidareforddling i mellersta och
sOdra Sverige.

For persontrafiken kommer Norrbotniabanan att medfora halverade restider mellan
kuststdderna. Det ger béttre rekryteringsmojligheter for foretag och 6kad valfrihet for
ménniskor genom en utdkad arbetsmarknadsregion men dven en avsevért bittre
pendlingsmdjlighet till universiteten inom regionen. Men framfor allt kommer en
modern kustnira jarnvadg ha en avgorande betydelse av néringspolitiska skil. Nuvarande

jarnvégsstrackor 1 norra Sverige dr gamla och ligger mitt i ett mycket kuperat inland,
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vilket gor det bdde kostsamt och ineffektivt att forsla gods. Norrbotniabanan gar langs
kusten, dér de allra flesta tunga industrier har sin bas, och skulle kunna 6ka kapaciteten
med hela 40 procent. Dessutom blir den en viktig ldnk Osterut till befintlig jarnvag i
Finland till Ryssland och vidare till Kina.
Det handlar om att skapa mdjlighet for tunga och mycket omfattande framtida
godstransporter da det i Barentsomradet finns en av varldens storsta koncentrationer av
ravaror, bland annat olja, gas, skog, vattenkraft, mineraler och malm — en verklig
europeisk kornbod. Exempelvis svarar Sverige for hela 90 procent av EU-ldndernas
jarnmalmsproduktion. Ravarorna skeppas till produktion &ver hela virlden och
genererar miljarder for svensk industri. Det dr inte en fraga bara for Norrbotten att
bygga ut Norrbotniabanan — det dr en nationell angeldgenhet, och ett europeiskt intresse.
Med anledning av ovan anforda foreslér vi att regeringen for in Norrbotniabanan som
ett viktigt projekt 1 atgérdsplanen for aren 2015-2025. Banan bor pébdrjas soderifran
det vill séga fran Umea. En forsta delstrdcka bor vara den mellan Umeé och Dovamyran
och arbetet med planeringen av den bor pabdrjas under innevarande mandatperiod.
Dessutom bor de forhandlingspersoner som utsetts snarast klara ut de
planforutséttningar som géller for banan sdrskilt genom de stéder dér den ska dras fram.
Det dr viktigt att det for hela strackan fran Umead till Luled uppréttas en jarnvagsplan sa

att utbyggnaden kan ske sa snart planerna ér klara.
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