Motion till riksdagen
1988/89:T534

av Hans Gustafsson m.fl. (s, m, c, vpk)
Blekinge kustbana

Under varen 1988 fattade riksdagen beslut med anledning av regeringens
proposition (1987/88:50) “Trafikpolitiken infor 90-talet™.

| enlighet med propositionen och trafikutskottets betinkande beslutade
riksdagen bl. a.

att investeringsplaneringen av infrastrukturen skulle f4 en samhéllseko-
nomisk inriktning,

att jarnvdgsndtet skulle delas upp i ett ndt av stomjarnvédgar och lansjarn-
vdgar samt

att staten skulle kopa sddan interregional persontrafik pd stomnitet som
ar regionalpolitiskt dnskvdrd men som inte kommer till stdnd pa foretags-
ekonomiska grunder.

| propositionen foreslogs vilka bandelar som skulle ingd i stomnaitet.
Enligt forslaget skulle bl. a. Blekinge kustbana (Karlskrona— Kristianstad)
med en banldngd av 125 km ingd i stomndtet. SJ och staten skulle dirmed ta
ansvar for trafiken pa kustbanan. Riksdagen bifoll propositionen.

Genom Blekinge kustbanas inforlivning i stomndétet syntes alltsa kustba-
nan dntligen kunna fa den upprustning och trafikféring som varit forsum-
mad i 4rtionden. Sjdlvfallet var tillfredsstdllelsen stor i Blekinge Over att
staten nu var beredd att ta det ansvar for kustbanan som borde ha skett 1angt
tidigare.

Det dr mot denna bakgrund inte att forvana, att vreden och férvaningen
var storialla ldger av ldnets befolkning ndr det framkom att transportradet
och SJ, endast ndgra manader efter riksdagens beslut, forhandlade om en
omklassificering av kustbanan fran stomjdrnvég till lansjarnvég.

1 det slutliga forhandlingsprotokollet mellan transportrddet och SJ har
ens. k. rAddrumsbestdllning pa begrdnsad persontrafik forutsatts under ett &r
fr. 0. m. den 28 maj 1989. Overenskommelsen innebir vidare férslag om att
kustbanan ddrefter utgdr ur stomnatet. Det dr sjdlvfallet att en klassificering
av en bandel inte kan gilla for evigt. Men det dr badde ologiskt och oriktigt
att gdra en omprovning endast ndgra manader efter att riksdagen fattas
beslut i drendet, d4 dessutom inget nytt beslutsunderlag framtagits.

1 januari 1988 redovisade ldnsstyrelsen utredningen Blekinge kustbana, i
vilken bl. a. de ekonomiska och tekniska forutsédttningarna for fortsatt jarn-
vagstrafik beskrevs. Detta utredningsarbete har sedan fortsatt och kommer
att redovisas inom kort i en utredning kallad " Blekingevision — transporter
och samhillsfunktion™. Utredningen visarb!. a. att stora samhéllsekonomi-
ska vinster skulle uppnds om en ordentlig upprustning av Blekinge kustba-
na genomfors.



Som framgdr av till motionen fogad karta dr jarnvégstrafiken mycket
svagt utvecklad i syddstra Sverige jamfort med 6vriga delar av sddra och
mellersta Sverige. Dessutom ir tillgdngligheten ddlig till knutpunkterna pa
stambanan, bl. a. Hdssleholm och Alvesta. Forbdttrade kommunikationer
ar darfor en av de viktigaste atgdrderna for att fa till stdnd en langsiktig
regional utveckling i sydostra Sverige.

Forutsdttningarna for ett kraftigt okat resande pa Blekinge kustbana dr
gynnsamma da befolkningstdtheten lings kustbanan dr mycket stor. Nist
storstadsldnen har Blekinge den storsta befolkningstdtheten i landet. Be-
folkningsunderlaget lings Blekinge kustbana motsvarar per bankilometer
ungefar 80 % av det underlag som berdknatsi utredningarna om Svealands-
banan och Milarbanan.

Efter decennier av sysselsdttnings- och befolkningsminskning i Blekinge
har édntligen en forbéttring kunnat skonjas. Av stor betydelse i detta sam-
manhang dr etablerandet av hogskola, lokaliseringen av boverket och kust-
bevakningen samt kommunernas energiska atgdrder.

Blekinges karaktdr av ett lan vid sidan om alifarvdgarna skulle forstdrkas
om jarnvdgsforbindelserna till stambanan i Hédssleholm och till Lund/Mal-
moregionen avvecklades. De satsningar som gjorts av regionalpolitiska skal
skulle ges mindre forutsdttningar att lyckas om kommunikationerna for-
sdmras. Ett oavvisligt krav for ldnets framtid dr darfor effektiva och vil
fungerande tagforbindelser till bl. a. Lund/Malmoéregionen, dér region-
sjukhus, universitet och ett vidgat kulturutbud finns samt dir foretagskon-
takterna ir omfattande. En eventuell fast forbindelse dver Oresund forstir-
ker givetvis detta behov.

Under artionden har kustbanan i SJ:s regi utarmats. Detsamma giller
tdgmaterielet. Restiderna har forlingts och servicen forsdmrats. Det gar
icke att i nuvarande situation astadkomma en attraktiv persontrafik pa
banan. Detdr ocksd orimligt och omojligt for ldnet att ta ansvar for vad som
hittills forsummats och dverta trafiken i trafikhuvudmannens regi.

De resultat och slutsatser som framkommit i ldnsstyrelsens transportvi-
sionsarbete maste beaktas vid stdllningstagande om jarnvigens framtid.
Likasd bor regionalpolitiska kommitténs forslag avvaktas innan vidare
stdllning tas i frigan.
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Hemstédllan

Med hdnvisning till det ovan anforda hemstills
attriksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om att ndgon omklassificering av Blekinge kustbana icke
far ske forrdn banan rustats upp till modern standard.

Stockholm den 24 januari 1989

Hans Gustafsson (s)

Karl-Gosta Svenson (m) Yvonne Sandberg-Fries (s)
Sven-Olof Pettersson (c) Christer Skoog (s)

Borje Nilsson (s) Bertil Mdbrink (vpk)

Jan Bjorkman (s) Kjell Nilsson (s)
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