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1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att samhéllsekonomisk
och miljomaissig lonsamhet ska vara vigledande 1 valet av infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor inrétta
ett trafikpolitiskt rad som ska granska hur medlen till infrastrukturen anvédnds och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
analysera sitt arbetssitt 1 syfte att uppmuntra produktivitetshojningar, omstéllning
till fossilfria transporter och innovation och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en
gransoverskridande infrastrukturplanering med véra grannlédnder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor fa i
uppdrag att utreda mgjligheter och utmaningar med framtida transportlosningar i
syfte att snabbt inkludera nya transporttekniker i den framtida
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningen om
effektivare planering av végar och jarnvégar bor utvirderas 1 syfte att 6ka
investeringars effektivitet och produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en nationell
strategi for elektrifiering av vdgnitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att ge kommuner rétt att kunna infora ett system med differentierade
parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
dagens bonus—malus i syfte att reformera det och gora det kostnadsneutralt och
klimat- och miljoméssigt mer tréffsékert och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket ska ta
fram en nationell underhélls- och investeringsplan for de enskilda véigarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om forenklad
tillstandsprovning avseende tung transport och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att investera i vigar for
att klara tyngre och ldngre lastbilar och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla att det
finns en konkurrensneutral tillgang till jarnvigens infrastruktur i form av
taglagestilldelning, depatillgdng och signalsystem och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
overviga att stirka forutsittningarna for den kommersiellt organiserade
persontrafiken pd jarnvigen med utgadngspunkt i forslaget i SOU 2015:110 En
annan tagordning — bortom jarnvégsknuten och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett- och
betalningssystem 1 kollektivtrafiken for 6kad effektivitet och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett nationellt
trafikforsorjningsprogram for jarnvigen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja en fortsatt
konkurrensutsatt marknad for underhéll av jarnvagen genom att forsoket med att
aterforstatliga delar av densamma avbryts samtidigt som Trafikverket fortsatter att
folja upp och besiktiga underhéllet, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda frdgan om
langre och tyngre godstig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att Sverige
liksom 6vriga medlemsldnder skyndsamt implementerar det fjarde jarnvagspaketet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
botesbeloppen, skadestandsansprék och andra typer av preventiva dtgiarder mot s.k.
plankning i syfte att minska fusket och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om skérpta straff for
personer som otillborligen befinner sig inom sparomraden och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka Trafikverkets
roll gentemot de regionala kollektivtrafikmyndigheterna nér det géller att stotta
dessa i framtagande av regionala trafikforsorjningsprogram och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mgjligheterna
att bredda kollektivtrafikplaneringen i enlighet med begreppet kombinerad mobilitet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool, med utgdngspunkt i SOU 2017:22 Fréan virdekedja
till virdecykel, for att kommuner ska kunna reservera gatumark for bilpooler och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
taxiutbildningen och taxilagstiftningen i syfte att sléppa in digitalisering och
delningsekonomin 1 branschen och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att komma till rdtta med
den problematik som kan uppsta i samband med elsparkcyklar och hyrcyklar som
finns att tillgd 1 vissa stidder och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur
rittsvardande myndigheter kan fi utokade befogenheter till elektronisk dvervakning
av yrkestrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en
harmonisering 1 EU av tillampning och tillsyn av de gemensamma regelverken for
akerindringen med sikte pa att hdrdare motverka fusk och otillborlig konkurrens och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att studera hur
trafikpolisen fungerar i andra europeiska lander i syfte att hitta goda exempel pa hur
svensk trafikpolis skulle kunna organiseras och arbeta pé ett effektivare sétt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bygga ut Arlanda och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om en framtida
reduktionsplikt for flyget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vérna tillgédnglighet
till flyg 1 hela landet genom att hela eller delar av de regionala flygplatsernas icke-
ekonomiska verksamheter bekostas av Swedavia och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en plan for att
gora svenskt inrikesflyg fossilfritt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor agera i
fragan om Chicagokonventionen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en generell
oversyn av korkortsutbildningen for storre effektivitet och genomlysning av de
olika moment som ingér och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att agera 1 EU for ett
forenklat regelverk kring mc-korkort med syfte att effektivisera processen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vidta dtgérder for att
minska antalet forfalskade och ogiltiga korkort och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skirpa kraven vad
giller uppvisande av giltigt korkort 1 syfte att underlétta for polis och réttsvdsen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vidta dtgirder for att
forhindra framvéxten av bilskolor som bedriver verksamhet utan tillstand och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket
for vinterddck och anpassa detta efter vaderforhdllandena i olika delar av landet och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om differentiering av
hastighet pd motorvég och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
hastighetsbegransningar for sldpvagnar och husvagnar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inkludera mc i
nollvisionen och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skyddet av
transportsystemet bor starkas med anledning av det 6kade terrorhotet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
kraven pa historiska fordon i syfte att underldtta dokumentationshanteringen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att effektivisera
processen kring besked om sjofartsstod och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att forenkla inflaggningsprocedurerna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa incitament for
sjofarten att minska sina utslédpp och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla att
infrastrukturen till och fran hamnarna fungerar vil och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mgjligheterna
att kunna tillgodose miljovanligt brinsle 1 hamnarna och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att uppmuntra cykling
genom att prioritera sammanhéngande cykelstrdk och snabbcykelviagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ta
fram en konkret handlingsplan under innevarande mandatperiod for att 6ka
cyklandet 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att frdmja anvindningen
av elcyklar genom att anpassa utformningen av infrastruktur och regler for cykling
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en teknikneutral
utbyggnad av bredband i hela landet och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att it-infrastrukturen 1
hela landet ska ha ett skydd som svarar upp mot det forsamrade sdkerhetspolitiska
laget och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera arbetet med
forkortade och forenklade handlidggningstider hos Trafikverket for utbyggnad av
fiber och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora nddviandiga
justeringar i kommunallagen for att mojliggora for bredbandsutbyggnad dver
kommungranser dar sd dr lampligt och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska verka for
att en gemensam europeisk infrastruktur for 5G finns pé plats tidigt 2020, med
mélet om en fullvérdig digital inre marknad, och tillkdnnager detta for regeringen.



Inledning

Sverige ar ett geografiskt avldngt land med flera pendlingskluster kring de storre staderna.
En vil fungerande infrastruktur &r grunden for tillvixt och sysselséttning i hela landet —
och i forlingningen finansieringen av var gemensamma valfard och vart trygghetssystem.
Tiotusentals foretag &r beroende av att deras varor och tjénster kan transporteras genom
Sverige och ibland vidare till utlandet. P4 samma sétt dr miljoner pendlande svenskars
vardag med jobb eller himtning och 1&mning pé forskolor och skolor beroende av en
fungerande kollektivtrafik.

Viér jord blir allt varmare. Forskarna &r 6verens om att minniskan paverkar detta
genom att anvinda stora méingder fossila brinslen. Framtidens transportsystem maste
kunna mota det moderna néringslivets krav, sdvil som ménniskors behov av fungerande
pendling. Denna utveckling méste ske samtidigt med en successiv utfasning av fossila
brénslen. Jobb, tillvixt och miljo hinger ihop.

Sverige ligger langt fram 1 klimatomstéllningen. Men mer behdver goras. De klimat-
madl riksdagen beslutat om innebir att Sverige inte ska ha nagra nettoutsldpp av vixthus-
gaser 2045. Detta kraver en effektiv klimatpolitik. For att minska de svenska utslédppen
behovs en genomgripande teknisk utveckling och omstéllning av samhillet. Genom att
satsa pa klimat- och miljosmarta 16sningar kan vi utveckla Sverige och behalla véar kon-
kurrenskraft pa ett hallbart sitt.

Nar ménniskor reser och gods fraktas samverkar ofta olika trafikslag med varandra.
Att som regeringen aterkommande stélla exempelvis tdg mot vig dr dédrfor kontraproduk-
tivt. Varje transportslag ska nyttjas effektivt, vara klimatsmarta och ligga i framkant av-
seende morgondagens tekniska l6sningar. Regeringens transportpolitik stéller ddremot
trafikslag mot varandra och gor vara transporter dyrare. Forsenade infrastrukturinvester-
ingar, hojd skatt pd diesel och bensin, dyrare energiproduktion och avveckling av kirn-
kraftsreaktorer slar mot bade miljé och jobb. Det ér en politik som Sverige inte har rad
med.

Ett effektivt transportsystem

Det transportpolitiska méalet

Det 6vergripande transportpolitiska mélet ska sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effek-
tiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning i hela landet. De samhéllsekonomiska
kalkylmodeller som ligger bakom investeringar i infrastruktur ska vara korrekta och
rittvisande.

For att uppfylla det 6vergripande transportpolitiska malet bor samhillsekonomisk
och miljomaissig I6nsamhet vara vigledande i valet av infrastrukturprojekt. De sam-
hillsekonomiska kalkylerna ger en god mgjlighet att jamfora olika infrastrukturobjekt
med varandra for att forma en samhéllsekonomiskt 16nsam prioriteringslista. Moderat-
erna anser darfor att regeringens val av infrastrukturprojekt bor utvirderas utifran ett
samhillsekonomiskt perspektiv. En sddan uppfdljning kan pé sikt bidra till att 6ka bade
transparensen och effektiviteten i transportpolitiken.

Tillsitt ett transportpolitiskt rad

De ekonomiska medel som avsitts for investeringar i infrastruktur i Sverige ar omfatt-
ande. Nationella planen for 2018-2029 omfattar 622,5 miljarder kronor. Huruvida inve-
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steringsbudgeten ar tillracklig och ifall rétt prioriteringar har gjorts ar stindigt aterkom-
mande fragor.

Moderaterna vill tillsdtta ett transportpolitiskt rdd som ska granska och utvérdera
infrastrukturpolitiken utifrdn ett transportpolitiskt ramverk. Detta ramverk ska bygga pa
principen att de sammanlagda infrastruktursatsningarna som beslutas om infor varje ny
nationell plan uppvisar en gemensam samhéllsekonomisk effektivitet. Likt Finanspoli-
tiska radet ska det transportpolitiska radet dven utvardera hur regeringen skott infra-
strukturarbetet 1 stort samt vilka storre projekt som valts och pa vilka grunder dessa val
har gjorts. Samhéllsekonomiska nyttokalkyler och de transportpolitiska mélen ska vara
utgangspunkten for det transportpolitiska ramverket som ska ligga till grund for radets
granskning av regeringen. Rédet skulle kunna komma att bidra till en effektivare an-
vindning av infrastrukturmedel och medverka till att varje investerad skattekrona gor
maximal samhéllsnytta.

Moderaterna anser att samhéllsekonomiska kalkyler i kombination med moderna
miljohinsyn bor véiga tungt vid beslut om vilka infrastrukturprojekt som ska bli av. Att
vélja de investeringar som genererar storst totala samhéllsnytta bor vara en vigledande
princip. Avsteg fran principen kan legitimeras av till exempel fordelnings- eller regional-
politiska skél, men de ska 1 sa fall féregés av en motivering fran regeringens sida. Sam-
tidigt ar det avgdrande att de samhaéllsekonomiska kalkylmodellerna sténdigt utvecklas
for att olika transportslag ska goras rittvisa. Exempelvis bor effekterna av enskilda inve-
steringar utvirderas utifrdn hur dessa underléttar for gods- och persontrafik pé storre
strdk och inte bara enskilda mindre strickor.

Samordning med grannlinder

For att infrastrukturen ska anvédndas sé effektivt som mojligt och for att investeringar i
densamma ska fa storsta mojliga effekt bor infrastrukturplaneringen med vara grann-
lander vara gransoverskridande nér sd kravs. De végar och jairnvagar som vi delar med
véra grannlénder bor i storsta mojliga mén upprustas och byggas ut i samverkan med
det berorda grannlandet. Det finns behov av ett mer systematiserat arbete for att undvika
att exempelvis enskilda jarnvégsstrackor stings av flera ganger under kort tid pd grund
av underhallsarbete pa olika sidor av de nordiska nationsgrinserna.

Trafikverkets roll

For att sikerstilla att samhéllets resurser anvéands pé bésta mdjliga sitt ar 6kad produk-
tivitet och innovation avgorande. Detta skall ocksé ske pa sadant sétt att det underlattar
arbetet med att fasa ut fossila brinslen. Trafikverket har en viktig roll i att bidra till detta
inom anldggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen. Att i hdgre grad beakta
infrastrukturinvesteringars livscykelkostnader, genom att ta hansyn till savél investerings-
som underhallskostnader, ar ett sétt att bidra till en mer kostnadseffektiv anvindning av
véra skattemedel. Dérfor dr det viktigt att Trafikverket analyserar sitt arbetssitt i syfte att
uppmuntra nya tillvigagangssitt att bygga och underhélla var infrastruktur.

Moderaterna anser att det dr av stor vikt att Sverige ligger i framkant nar det géller
att anamma teknikutveckling och innovation. Trafikverket bor fa 1 uppdrag att utreda
mdjligheter och utmaningar med framtida transportlosningar i syfte att snabbt inkludera
nya transporttekniker i den framtida infrastrukturplaneringen pa ett transportslagsneu-
tralt tillvigagangssitt.



Strategisk och ekonomisk planering av vigar och jarnvigar

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av végar och jarnvégar ar komplext
och svardverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och tilldimpats
med olika syften. Detta forsvarar for en realistisk planering som kan spanna over flera
omrdden sasom hénsyn till miljo och kostnadseffektivitet. Det &r pd ménga punkter
tydligt att planeringen av végar och jarnvagar behover bli effektivare.

Fysiska och marknadsméssiga forutsittningar forédndras dver tid, medan behovet av
smart planering av infrastruktur bestdr. Lagstiftningen om effektivare planering av vig-
ar och jiarnvagar bor déarfor utvarderas i syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten
av investeringar.

Utifran prioriteringar om den samhéllsekonomiska och miljomissiga nyttan sdger
Moderaterna nej till hoghastighetsjarnvdg. En sddan satsning berdknas kosta cirka 230
miljarder, utan att flera delar dr inrdknade. Erfarenheten fran andra ldnder visar att mot-
svarande projekt blivit mellan 20 och 600 procent dyrare. Projektet berdknas bli klimat-
neutralt tidigast ar 2050. De tidsmaéssiga vinsterna blir begridnsade. Behoven inom infra-
strukturen &r stora och en satsning pa hoghastighetsjarnvég riskerar att trdnga undan
andra nddvindiga investeringar. Ovriga investeringar i befintligt jirnvigssystem och
nya spér innebér att tdg pd kommer att fardas snabbare 1 framtiden, dven utan hoghastig-
hetsjdrnvag. Satsningar pa jarnvagen bor 1 forsta hand underlitta for arbetspendling och
godstrafik. Detta stirker jobb och tillvixt i hela landet.

Omstillning av fordonsflottan

Bakgrund

Moderaterna vill att vi ska g& mot ett transportsystem som forenar god tillgénglighet
med lagre utslapp av klimatgaser. Dérfor vill vi inte straffa transporter och resande som
sddana, utan fokuserar 1 stéllet pa atgarder for sdnkta utslapp. For att vi ska kunna na
malet om att Sverige ska vara klimatneutralt till ar 2045 kréavs ytterligare insatser. Detta
giller 1 synnerhet inom transportsektorn, dédr den storsta utmaningen nir det géller att
bryta Sveriges beroende av fossila branslen finns.

Transportsektorn stir for en tredjedel av Sveriges utsldpp. Dérfor ar det angeléget att
vi vidtar atgérder for att ndrma oss Sveriges ambitiosa etappmal for transportsektorn:
vixthusgasutsldppen frén inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med 70 procent
senast ar 2030 jamfort med utsldppsnivan ar 2010. Fler insatser maste komma till for att
nd Sveriges langsiktiga klimat- och energimal. Moderaterna vill minska transporternas
klimatpaverkan genom att tillvarata mojligheterna med ny teknik, 6ka andelen fornybara
drivmedel, ha en hog klimatprestanda pa sévil fordon som drivmedel och effektivare
transporter.

Politikens uppgift r att skapa en infrastruktur for en fungerande marknad. Politik ar
att peka ut en tydlig riktning. De fossila branslena skall fasas ut. Detta kommer ske gen-
om att en marknad med spértrafik, trdd eller spar pa vig, laddstolpar eller alternativa
brénslen tillats vixa fram. Det kommer med storsta sannolikt behdvas en mix av forny-
bara brinslen och god tillgdng till el. Det &r hér politiken kan gora skillnad. Inte genom
att peka ut det ena brénslet fram det andra utan for att bana vig for en framtida funger-
ande marknad.



En nationell strategi for elektrifiering

For att nd klimatmélen inom transportsektorn behdver vi skynda pa utvecklingen mot
mer fossilfria transporter. I detta arbete kommer eldrivna transporter spela en viktig roll.
Antalet laddbara fordon pa de svenska vigarna 0kar kraftigt. I borjan av 2019 fanns cirka
70 000 laddbara fordon i trafik i Sverige och vissa prognoser tyder pd att vi kommer ha
omkring hela 2,5 miljoner laddbara fordon 1 trafik ar 2030. Sverige star med andra ord
infor ett enormt teknikskifte inom transportsektorn de ndrmaste decennierna.

Moderaterna prioriterar i sitt budgetarbete att fasa ut fossila branslen genom satsning
pa el, bade elektrifiering av det svenska végnatet genom exempelvis laddinfrastruktur
och elvigar for tunga transporter. Runt omkring i virlden pagar spinnande forskning
om framtida fossilfria transporter. Moderaterna vill ta fram en nationell elektrifierings-
strategi. Strategin bor lyfta politiska prioriteringar for en trygg elférsorjning, tillracklig
kapacitet 1 elndten och smarta 16sningar for att elektrifiera transporter och minska ut-
slappen.

Differentierade parkeringsavgifter

For att kunna frimja framvéxten av ett mer hallbart transportsystem ar det viktigt att
bade stat och kommun har mojlighet att premiera de som gor ett aktivt val for att minska
utsldppen av klimatgaser. Parkeringsbestimmelser kan vara ett effektivt sétt att paverka i
vilken utstrackning ett mer miljévéanligt fordon véljs nér det vil ar dags att kopa nytt.
Sedan 2011 &r det mojligt for kommuner att reservera laddplatser och/eller parkerings-
platser for elbilar och laddhybrider. Det bor dven vara mdjligt for kommuner att kunna
vélja att premiera dgare till miljobilar pa ett liknande sitt. Moderaterna vill darfor ge
kommuner rétt att kunna infora ett system med differentierade parkeringsavgifter baserat
pa fordonets miljoklassning i syfte att frimja framvéxten av fler miljévanliga fordon.

Bonus—malus

Moderaterna vill att ett teknik- och kostnadsneutralt bonus—malus-system infors dér
miljoanpassade fordon premieras vid inkdpstillfallet, medan fordon med stor klimatpa-
verkan far hogre fordonsskatt. Dagens system dr problematiskt dé det leder till en 6ver-
beskattning dér malusen &r storre dn bonusen. Den socialdemokratiskt ledda regeringen
tycks ddarmed vilja anvédnda systemet som ytterligare en kassako for staten. Moderaterna
anser inte att den svenska fordonsflottan ar i behov av ytterligare skattepalagor. Daremot
bor skatterna styras om till att premiera mer miljovanliga fordon.

Viagnatet

Enskilda vigar

En vl fungerande infrastruktur &r en grundlidggande forutséttning for en levande lands-
bygd dér de enskilda vigarna utgor en viktig del. Det dr de enskilda vigarna som gor att
en miljon ménniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till jobb och hem. Enskil-
da végar ér dven en viktig forutséttning for rdvarutransporter. Manga tunga transporter
for bade jord- och skogsbruk gér pa enskilda vigar.

De enskilda vigarna utgor den storsta delen av Sveriges nétverk. Dessa forvaltas av
drygt 23 000 olika véghallare. Enskilda ménniskor och olika vigforeningar gor stora in-
satser for ndringsliv och pendling. Staten bor ta ett storre ansvar for att planera under-



hallet och reinvesteringarna i det enskilda vagnitet utifrdn nuvarande ekonomiska ramar.
En nationell underhalls- och investeringsplan for det enskilda vignitet bor uppréttas.
Sverige behover en bittre planering 1 arbetet med att varna och utveckla det enskilda
végndtet. Det finmaskiga vignatet maste erbjuda en héllbar standard for barighet. Vig-
héllningen maste fungera aret runt. Myndigheternas tillimpning av regelverken bor syfta
till att underlétta for underhéll och reinvestering av dessa végar.

Tunga transporter

Att svenska foretag kan klara tunga transporter dr viktigt. Det kan exempelvis handla
om att lasta och frakta breda transporter som tunga kranar. Dessa transporter kriver ofta
stdngda gator och vagar vid lossning och lastning. Detta betyder att varje fordon méste
transporteras med transportdispens hos védghallaren, Trafikverket eller kommunen. I
manga fall kridver varje transport flera tillstand. Forenkling i regelverken till trots vittnar
foretag fortsatt om administrativa problem. Regeringen bor dérfor initiera ett arbete 1
syfte att se Over befintligt regelverk for att ytterligare forenkla hela processen kring tung
transport.

Satsning pa vigar for tyngre och liingre lastbilar

Sverige kommer att behdva anvénda bade vag och jarnvég for att transportera gods under
en lang tid framover. Moderaterna vill utveckla godstransporterna péd végarna for att
dessa ska bli mer effektiva och mer miljévianliga. Darfor vill vi bland annat bygga ut ett
nit av elvdgar och investera for att tyngre lastbilar upp till 74 ton ska kunna trafikera
Sveriges viagar. Moderaterna har dven foreslagit att 1angre lastbilar ska tilldtas pa svenska
véagar. Tyngre och langre lastbilar dr bra for sdvil miljon som jobben och foretagens vill-
kor eftersom mer varor kan fraktas per lastbil. Det minskar bade utsldppen och kostnad-
erna da det inte kréver lika manga transporter. Svensk akerinéring har redan svért att
hdvda sig 1 en allt tuffare internationell konkurrens. Moderaterna tror inte pa straffskatter
i form av exempelvis kilometerskatt, vi tror i stéllet pa klimatsmarta 16sningar som for-
battrar foretagens villkor.

Jarnvag och kollektivtrafik
Inledning

En fungerande jarnvag dr avgorande for ett hallbart och robust transportsystem. Det
lagger grunden for att manniskor ska kunna pendla till jobbet och for att naringslivets
godstransporter ska komma fram i tid. Svenska foretag och framforallt industrin méaste
kunna lita pa att jirnvagen fungerar och att de kan vilja tdget som ett héllbart transport-
slag for att frakta sitt gods.

Bittre konkurrensforutsittningar pa jirnvigen

Genom konkurrens pé jirnvidgen kan resendrer erbjudas fler avgangar och lagre priser.
Det bidrar dven till effektivisering och ett utbud som ar anpassat utifran efterfragan. Tag-
marknaden har avreglerats 1 etapper och sedan 2011 kan privata tdgoperatrer ansdka om
att kora pa samtliga tiglinjer i Sverige. Enligt forskning frén bland annat Statens vég-
och transportforskningsinstitut (VTI) har marknaden paverkats positivt av avregleringen



och konkurrens har bidragit till effektiviseringar och innovationer. Dock kvarstar flera
problem for att nd en fungerande konkurrens.

Téaglagestilldelningen ar ténkt att utga fran att alla aktorer pd marknaden soker pa
lika villkor. Det finns dock anledning att tro att det inte &r sa i praktiken. D& SJ ldnge
har haft monopol pa marknaden har systemet byggts upp pa anpassade anslutningar.
Det innebdr att den etablerade aktdren naturligt och rétteligen har kunnat anpassa tag-
avgangar och tdgankomster sé att de passar ihop med exempelvis pendeltidgs- och
regionaltdgstrafik. Det gor att nir en ny aktor kommer in kan det vara svért att pussla
ihop den nya aktdrens ansokta tagldgen med annan befintlig trafik. Vid konflikter
mellan ansokta tdgldgen tillimpar Trafikverket en kvantitativ modell dir den samhalls-
ekonomiska kostnaden jamfors for olika alternativ. I enkelhet kan man séga att ju fler
avgangar som behdver justeras, desto hogre blir kostnaden. Detta kan dé fa till foljd att
aktorer som varit verksamma langre oftast far fler onskemal tillgodosedda eftersom
deras 16sning innebdr att inga, eller farre, avgangar behdver justeras eftersom hela
pusslet redan ar lagt. I forlangningen stings darfor nya aktorer ute fran tdgmarknaden,
vilket inte dr onskvirt ur konkurrenssynpunkt. Detta ér till nackdel f6r nya aktorer pd
marknaden som dirigenom far det svarare att etablera sig.

En annan utmaning dr kopplad till depétillgdngen pa jarnvdgen. Det pastas fran
enskilda aktorer att Jernhusen inte tar ut marknadsmaéssiga hyror frén alla aktorer pa
jarnvégen. For att tigmarknaden ska fungera sa effektivt som mdjligt dr det viktigt att
det finns en konkurrensneutralitet fran infrastrukturhallarnas sida. Darfor bor en oversyn
av depatillgangen och tilldelningen av densamma genomforas for att undersoka om det
finns fog for kritiken och vilka atgarder som i sé fall kan vidtas.

Ny utredning for stirkt konkurrens

I december 2015 dverldmnade utredaren Gunnar Alexandersson sitt slutbetinkande SOU
2015:110 En annan tdgordning — bortom jarnvagsknuten. Troligen &r det den storsta
oversyn av svensk jairnvdg som nagonsin utforts. Utredaren presenterar en ldng rad
forslag 1 syfte att stirka jarnviagssystemet och oka effektiviteten pa sparen. Det dr dérfor
mycket anmérkningsvirt att den socialdemokratiskt ledda regeringen aldrig 14t
slutbetdnkandet gi pa remiss. Regeringen bor tillsétta en utredning som syftar till att
stirka konkurrensen pa sparen. Denna utredning bor sjélvklart beakta Gunnar
Alexanderssons forslag. Med tanke pa att Alexanderssons gedigna utredning utgdr bas
for arbetet att konkurrensprova jarnvigstrafiken bor en kompletterande utredning vara
klar med sitt arbete 1 god tid innan valet 2022.

I dag samnyttjar den samhaéllsorganiserade och kommersiella persontrafiken jarn-
viagen. Exempel pd kommersiell trafik utgors av SJ:s snabbtdg medan den storsta delen
av den regionala trafiken pa jarnvigen ar samhéllsorganiserad. P4 senare ar har det pd
vissa héll uppstatt en mer uttalad uttringningseffekt, bade vad géller sparkapacitet och
resendrer mellan dessa tva typer av trafik. Eftersom den samhaéllsorganiserade trafiken
lange dominerat pa lokal och regional niva sker uttraingningen framst pa storregional
niva och pdverkar ddrmed kommersiell trafik i mer l&ngvéga relationer.

Kostnader for den samhéllsorganiserade kollektivtrafiken, och dirmed anvdndning-
en av skattemedel, har generellt 6kat kraftigt i Sverige de senaste aren. Med utgangs-
punkt 1 SOU 2015:110 En annan tdgordning — bortom jérnvigsknuten bor regeringen
dérfor agera for att forutsattningarna for den kommersiellt organiserade persontrafiken
stirks 1 forhallande till den samhillsorganiserade trafiken. Det dr viktigt for att saval
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forbéttra samverkan som stirka konkurrensen mellan dessa tva kategorier av trafik pa
jarnvégen. Detta bor ske genom 6kade krav pa samrad och transparens i de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas verksamhet, vilket foranleder flera dndringar 1 kollektiv-
trafiklagen. Om den samhéllsorganiserade trafiken breder ut sig alltfor mycket ar risken
att det slar ut privata aktdrer och i forldngningen leder till farre alternativ och hogre
kostnader for det offentliga.

Ett oppet och enhetligt biljettsystem

For att frimja 6ppenhet och konkurrens pa jarnvéagsspéren ar det viktigt att det finns
goda och enkla mdjligheter att jimfora priser och tidtabeller. Det maste dven vara enkelt
att kopa resor over lins- och transportslagsgrianser. Moderaterna betonar vikten av kon-
kurrensneutral tillgéng till digital infrastruktur kopplat till biljett- och betalningssystem
for 6kad effektivitet pa jairnvagen. Vi noterar darutdver att en utredning om ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik har tillsatts och skall redovisas senast i april 2020.
Att SJ har orimligt stora konkurrensfordelar gentemot sina konkurrenter bekréftas av
Konkurrensverket i en skrivelse till regeringen (dnr 230/2018 380/2018). I skrivelsen
konstateras ett storre marknadsproblem, och Konkurrensverket pekar péd faktorer som
SJ:s starka stdllning pé tdgmarknaden i kombination med dess position som den centrala
forsdljningskanalen. Konkurrensverket ifrdgasétter om det utan atgérder 6verhuvudtaget
kan etableras bokningsplattformar som utgdr effektivt konkurrenstryck mot SJ:s online-
kanaler och framjar intrdde och/eller expansion pa tagmarknaden, ens pa langre sikt.

Nationellt trafikforsorjningsprogram

Det ska vara tydligt for medborgarna vilken miniminivé av trafik som det offentliga
amnar garantera. Ett nationellt trafikforsérjningsprogram skulle fortydliga vilka grunder
som beslut om trafikuppldgg tas pa. Vi vill darfor utreda for- och nackdelar med att
uppratta ett nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvégen. Detta for att tydliggora
vilken trafik som samhéllet har ansvar for att tillhandahélla. I dag rader fritt tilltréde till
jarnvigsmarknaden vilket av naturliga skl innebér att konkurrensen dr hogre pa mer
attraktiva strackor och lagre pad mindre attraktiva. Moderaterna foresprakar en modell
dar konkurrensens fordelar tas tillvara pa ett mer effektivt sétt 4n idag. En sddan reform
stods av SOU 2015:110 En annan tdgordning — bortom jérnvagsknuten.

Nej till aterforstatligande av jirnvigsunderhall

For att fa sd mycket och bra infrastruktur som mojligt for de skattepengar som investeras
behovs en vilfungerande konkurrens. Regeringen har dock aviserat att delar av jairnvags-
underhallet ska dterforstatligas. Att jarnvigens underhall och investeringar upphandlas
har inneburit att skattemedlen har kunnat anvindas effektivare. Enligt en rapport fran
VTI har konkurrensutséttningen genom upphandling av jarnvdgsunderhall sénkt under-
hallskostnader med cirka 12 procent, med bibehéllen kvalitet. Vidare har Trafikverket
pekat pd att ett aterforstatligande kommer att leda till kostnadsokningar. I ljuset av detta
ar regeringens utredningar om aterforstatligande svarbegripligt. Att backa tillbaka till ett
gammalt system kommer att generera 6kade kostnader samt effektivt stinga dorren for
nya och innovativa 16sningar.

Moderaterna anser att regeringen bor avbryta forsoket med att dterforstatliga jarn-
vagsunderhéllet. I stillet bor regeringen framja fortsatt konkurrens avseende invester-
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ingar och underhallsentreprenader. Detta for att ytterligare 6ka kostnadseffektiviteten.
Trafikverkets ansvar for besiktningen av skicket och underhallsbehoven pé hela jarnv-
dgen ska dock ligga kvar. Regeringens fokus borde ligga vid att tagen inte gér i tid, och
att miljontals pendlare fatt vinja sig vid ord som signalfel, sparspring, fallande ledning-
ar, personalbrist, brist pa vagnar, brist pa tdg samt briander i sévil stillverk som hela
jarnvigsomriden. I stéllet 1dser man in sig 1 ett ideologiskt projekt. Det blir 1dngsiktigt
dyrt och daligt.

Lingre godstag

Lingre och tyngre godstdg okar tdgets konkurrenskraft genom forbéttrad lonsamhet och
effektivitet. Trafikverket har genomfort forsoksverksamhet med trafik med upp till 730
meter ldnga godstdg i Sverige. Resultaten redovisar rapporten Mdjligheter att kora
lingre och/eller tyngre godstag (Trafikverket 2015:17). Okad lingd pa tdg innebir att
samma mingd gods kan transporteras av férre tdg. Det minskar transportkostnaderna
och frigdr kapacitet pa sparen. Jarnvigssystemet blir mindre kénsligt for storningar da
antalet tag i rorelse reduceras. Lingre och tyngre tag ar ett viktigt satt att stdrka Sveriges
konkurrenskraft kopplat till den tunga basindustrin. Moderaterna anser att det finns ett
behov av att vidare utreda fragan om léngre och tyngre godstag.

Téag genom Europa

For en vilfungerande jarnvag behovs ocksé samarbete och koordinering med andra
linder. Atgirder p4 EU-niva ir nddvindiga for att utveckla ssmmanhéallna och effektivt
fungerande marknader for jarnvégstransporter i Europa. Marknadsdppning for person-
trafik inom det fjarde jarnvéagspaketet bidrar genom 6kad konkurrens till att tillgodose
resendrernas och samhéllets krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt hallbart
trafikutbud av god kvalitet. Det bidrar till ett 6kat resande pa jarnvag till forman for
tillvéxt, sysselséttning, regional utveckling och milj6. Det dr ddrmed centralt att pa alla
nivéer arbeta for ett fullt genomforande av det fjarde jarnvéigspaketet i Sverige och
ovriga medlemsstater.

Beivra brott i form av plankning

Dagens utformning av den sa kallade tilliggsavgiften, det vill siga boter, nir en passager-
are inte 10st sin biljett for kollektivtrafikfard, fungerar inte tillrackligt avskrdackande och ar
dessutom beroende av hur ménga kontroller som utfors. Det grundliggande problemet
med att manniskor tjuvaker ar att de stéller sig utanfor det gemensamt finansierade kollek-
tivtrafiksystemet, men begir samtidigt tillgang till detsamma. Det dr av yttersta vikt att
tillaggsavgiften fungerar avskrdckande for att motarbeta tjuvékning. Fusket i SL-trafiken
ar 2018 bedoms uppga till preliminért 3,2 procent. Omsatt till intdktsbortfall innebar detta
ca 280 mnkr for &r 2018. Det dr pengar som 1 stillet kunde ha anvints till att bygga ut
kollektivtrafiken. Det &r tydligt att det krdvs fortsatta krafttag mot plankning. Moderaterna
vill dérfor gora en 6versyn av botesbeloppen och andra typer av preventiva dtgérder mot
sa kallad plankning, i syfte att minska fusket genom att markant hoja gransen for hur hdga
botesbelopp som kollektivtrafikdgaren idag kan ta ut. P4 sikt bor ett system dvervigas dir
notoriska tjuvakare exempelvis kan stéingas av fran kollektivtrafiken under en begriansad
tid.
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Skérpta straff for obehorig pa sparomradet

Antalet storningstimmar pa grund av att obehoriga befinner sig pa sparomradet har
enligt Trafikverket ndstan fordubblats pa fem éar, frdn 2 664 timmars forsening (ar 2013)
till 5 102 (ar 2018). Detta kostar samhéllet mycket pengar. I den man de skyldiga
straffas ligger straffen pa laga botesnivaer. Straffen for dessa brott bor skérpas. Detta
bade avseende botesbeloppens storlek sévil som forbittrade mojligheten att doma till
skadestand for forseningar detta orsakat. Regeringen bor skyndsamt utreda en
lagskdrpning i bada dessa delar. Vidare bor Trafikverket paskynda arbetet med att
ytterligare bygga sékerhetsatgirder kring spéren.

Trafikverkets styrning av jirnvigen i dialog med regioner

Jarnvigen dr ett nationellt system. Hur regionala aktorer planerar sin trafik paverkar sa-
ledes trafiksituationen i stora delar av landet. Trafikverket bor ta ett storre ansvar i sin
radgivande roll och 1 hogre grad samordna sig med regionala aktorer for att undvika att
den interregionala trafiken paverkas negativt av den regionala trafiken. Nér regionala
kollektivtrafikplaner utformas bor dessa dven praglas av storre transparens for att frimja
en effektivare konkurrens mellan olika aktorer, vilket leder till ett effektivare utnyttjan-
de av jarnvégen. Icke-subventionerad trafik bor uppmuntras nir sa ar mojligt. Ju mer
trafik som kan drivas utan subventioner ju mer kan det offentligas trafikkostnader min-
ska samtidigt som en god trafikforsorjning upprétthalls.

Den regionala och den nationella tagtrafiken fyller olika syften och har olika behov.
Dessa behov kan komma att sta 1 strid med varandra nér exempelvis ett langsammare
pendeltag tvingar ett bakomvarande snabbtig att anpassa farten till pendeltigets hastig-
het. For att motverka att den l&ngtgdende ofta snabbare nationella trafiken stélls emot
den regionala bor regeringen agera for att Trafikverket far en starkt roll gentemot de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna i rollen att stotta dessa i1 framtagande av regio-
nala trafikforsorjningsprogram. Det dr viktigt att den nationella och regionala trafiken
kan planeras och utvecklas i dialog for att optimera utnyttjandet av jarnvigen.

Digitalisering och delningsekonomi

Inledning

Delningsekonomin och nya digitala tjdnster innebdr stora mojligheter dven for transport-
er. Inte minst handlar det om att effektivisera och forenkla vart resande, pa ett sitt som
samtidigt kan skapa stora miljovinster. Artificiell intelligens och Internet of Things (IoT)
anvands ocksa for att forbéttra och optimera vér infrastruktur. Moderaternas utgangs-
punkt ar att de mdjligheter som den digitala utvecklingen innebér bor tas tillvara, vilket
bland annat kréver goda forutsattningar for entreprendrskap och innovation samt @nda-
mélsenliga regelverk.

Kombinerad mobilitet

Kombinerad mobilitet &r ett begrepp som bygger pa att mobilitet 4r ndgot som kan
kdpas som en tjinst, och inte innebdr eget 4gande av exempelvis en bil. Det kan till
exempel handla om att kunden k&per ett abonnemang som ger tillging till flera trans-
portslag, sdsom dagens kollektivtrafik, bilpool, cykelpool och taxi.
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I takt med att delningsekonomin och digitaliseringen blir allt viktigare faktorer for
framtidens transportarbete bor kollektivtrafiken och planeringen av densamma breddas.
Konceptet om kombinerad mobilitet bor pa allvar utvirderas som en mdjlighet for att
skapa 0kad kollektiv mobilitet 1 vara storstdder. Det enskilda dgandet av exempelvis
bilar och cyklar kan komma att minska, men mobiliteten kan uppritthéllas genom del-
ning och ett effektivare utnyttjande. Kollektivt och privat resande kan lankas samman
och resetjanster for hela resan, fran dorr till dorr, kan uppsté. Detta innebér inte att kost-
naderna for det offentliga ska utdkas, men genom att ha perspektivet “hela resan” kan
det offentliga och privata samverka for ett helhetsperspektiv pa resan.

Underlitta for bilpooler

Digitaliseringen har gjort det mdjligt for delningsekonomin att véxa inom transport-
sektorn. Fler bilpooler och mer samékning dr exempel pé hur transporter kan komma
fler till del samtidigt som véra resurser utnyttjas effektivare. Vi har bara sett borjan pd
en hastig utveckling som revolutionerar synen pa savél hur vi transporterar oss som
behovet av att dga i sig.

En tredjedel av Sveriges klimatutslapp kommer fran transporter. Kan varje bil anvéin-
das effektivare finns det stora mdjligheter att minska Sveriges totala klimatpdverkan. En
vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden och genom 6kat delande kan véra resurser
anvindas mer effektivt. Fortfarande &r manga av véra regelverk utformade i en tid fore
digitaliseringens och dven delandets genombrott. Det finns stora vinster att himta fran ett
moderniserat regelverk och 6kat delande. Det dr darfor viktigt att agera for att framja
framvixten av delningsekonomin inom transportsektorn genom att exempelvis uppmunt-
ra bilpooler, cykeldelning och samakning.

Anvindningen av bilpooler ir ett viktigt steg for att minska utslappen och samtidigt
oka mobiliteten. Konceptet véxer och allt fler upplever ett virde av att dela snarare &n
att dga en egen bil. I dag saknas dock en juridisk definition av begreppet bilpool. Konse-
kvensen &r att kommuner inte kan skapa parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kom-
muner inte kan tilldela platser till fristdende bolag. Darmed bor regeringen fa 1 uppdrag
att ta fram en juridisk definition av bilpool for att gora bilpooler mer léttillgéingliga med
utgangspunkt 1 SOU 2017:22 Fran virdekedja till vardecykel.

Taxi

Forutséttningarna for taxindringen foréndras i takt med att digitaliseringen gor nya land-
vinningar. Moderaterna vill dirmed gora en 6versyn av taxiutbildningen och taxilagstift-
ningen i syfte att sldppa in digitalisering och delningsekonomin i branschen. Lagstiftning-
en bor anpassas efter hur verkligheten ser ut. I och med att regeringens forslag géllande en
ny kategori av taxitrafik (prop. 2017/18:239) gick igenom forra aret dtgirdades inte pro-
blemen fullt ut och dagens lagstiftning ar i manga avseenden fortfarande ouppdaterad och
i vissa delar komplicerad.

Moderaterna vill skapa en modern taxibransch som underlittar for bade taxiforare
och kunder. Ett 6kade delande av persontransporter skulle 6ka effektiviteten i ekonomin
samt minska transporternas miljopaverkan. Genom digitala verktyg kan forare och
kunder kopplas samman och transaktionerna kan sparas for att sékerstilla att alla betalar
skatt och att regler efterlevs.

En taxameter ska uppfylla de tekniska krav som berérda myndigheter stéller pa den.
Upptylls alla krav ska det darefter inte ha ndgon betydelse om taxametern utgdrs av en
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applikation i en smartphone eller en l&da i bilen. I syfte att utveckla och bredda taxinér-
ingen bor dirfor en teknikneutral definition av taxameter inforas i likhet med det forslag
som presenterades i SOU 2016:86 Taxi och samékning — i dag, i morgon och i dver-
morgon.

CyKklar och sparkcyklar i stiderna

De senaste aren har privata foretag erbjudit mojligheten att hyra cyklar och sparkcyklar
1 stdderna. Detta dr 1 grunden positivt och 6kar mobiliteten samt forenklar vardagslivet
for ménniskor. Statens vig- och transportforskningsinstitut har presenterat en rapport
som pekar pa att elcyklar i1 elfordonspooler i nira anslutning till bostaden har potential
att minska anviandningen av bil 1 stdder, men da krévs fler anvdndare och vildimensio-
nerade pooler.

Elsparkscyklar haller dock ocksé pa ett bli ett allt storre problem med exempelvis
olyckor och parkering av sparkcyklar som leder till forsdmrad tillgénglighet i stads-
milj6. Det dr ndgot som bland annat dldre, personer med funktionsnedséttning och
rdddningspersonal samstimmigt vittnat om. Regelverket upplevs otydligt och reger-
ingen bor utreda om reglerna behdver fordndras eller fortydligas 1 dessa delar.

Akeriniringen
Lika villkor inom hela EU

Riksdagen har riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om att underlétta tolkningen av
kor- och vilotiderna. Sveriges akeriforetag bor inte ha bade hérdare regler och hogre sank-
tionsavgifter 4n andra linder 1 Europa da det snedvrider konkurrensen. Det &r centralt att
samma spelregler géller inom alla EU:s medlemslénder for att fa en vél fungerande mark-
nad. Vi vill verka for en harmonisering i EU av tillimpning och tillsyn av de gemensam-
ma regelverk som finns for dkerindringen med sikte pd att motverka fusk och otillborlig
konkurrens.

Det kommer aldrig att finnas tillrdckligt manga trafikpoliser for att kontrollera alla
lastbilar som passerar in och ut ur Sverige. Tack vare ny teknik kan dock yrkestrafiken
overvakas pa ett kostnadseffektivt och smidigt sdtt for att se till att lagar och regler efter-
foljs. Exempelvis kan det inforas krav pd en gps-mottagare i varje lastbil som kor 1
Sverige for att se till att lagar om kor- och vilotider efterfoljs och att eurovinjettavgiften
betalas. Moderaterna anser att det bor dvervigas att utreda hur réittsvardande myndigheter
kan fa 6kade befogenheter vad géller elektronisk 6vervakning av yrkestrafiken 1 syfte att
vérna likvardig konkurrens mellan svenska och utldndska aktorer och bekdmpa brottslig-
het inom yrkestrafiken.

Olaglig konkurrens utgor ett stort problem for &kerindringen. Bristen pé trafikpoliser
och otydligheten 1 hur de ska klara sitt uppdrag att kontrollera den olagliga yrkestrafiken
forvarrar detta. De olagliga transporterna riskerar att 6ka och bade lastbilar och chauf-
forer med bristande korvana kan trafikera vara viagar. Det snedvrider konkurrensen och
mojligheten for de lagliga dkerierna att kunna hivda sig pa en internationell marknad.

Beivra brott Aven av utlindska forare

En grundprincip i ett fungerande réttssamhalle ar att lagen géller lika for alla. Sedan
2011 &ar det mdjligt for polismyndigheter inom EU att utbyta information om
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fartsyndare och andra trafikbrottslingar. Svenska regler dr dock utformade s att det ar
bilens fOrare, snarare &n dess dgare, som dr ansvarig for hur fordonet framfors. Det
komplicerar informationsutbytet eftersom polisen maste kunna faststélla forarens
identitet for att lagfora en person och i dagsldget ar det inte mojligt att fa den typen av
information om utomnordiska forare. Det dr viktigt att sdkerstélla att utlindska forare
betalar fortkdrningsboter 1 Sverige.

Studera trafikpolisens arbete i andra linder

Inom Europa arbetar linder pé olika sétt for att komma tillrétta med den olagliga yrkes-
trafiken. Tyskland har ett system med en federal myndighet for godstransporter (BAG)
som inkluderar en effektiv trafikpolis med tydligt uppdrag. Andra lander har hérda kon-
troller for att minska brott mot kor- och vilotider med hdga boter som foljd om man
bryter mot dessa. Vi bor darfor studera hur trafikpolisen fungerar 1 andra europeiska
lander i syfte att hitta goda exempel pé hur svensk trafikpolis skulle kunna organiseras
och arbeta pé ett effektivare sitt.

Luftfart
Oka kapaciteten pa Arlanda

I en allt mer globaliserad virld dr goda utrikesforbindelser avgorande for Sveriges kon-
kurrenskraft. Ett sitt att stdrka Sveriges konkurrenskraft och var mojlighet att attrahera
investeringar ar alltsa att stiarka Arlanda och mojliggora fler och tétare direktforbindelser
till ekonomiska center 1 virlden. For sodra Sverige dr Kastrup 1 manga fall viktigare dn
Arlanda, men for 6vriga Sverige utgor Arlanda den viktigaste hubben for att nd kunder,
investerare och leverantorer i andra delar av virlden. Moderaterna vill dérfor att Arlanda
ska bli Nordens ledande flygplats och kraftigt 6ka méngden passagerare som flyger till
och fran Stockholm. Det ska ske genom 6kad kapacitet, upprustade terminaler och for-
battrad kollektivtrafik till och frén flygplatsen.

Vi vilkomnar ocksa initiativet om preclearance till USA, som innebér att amerikansk
granskontroll pa sikt kan genomforas vid avgang fran Arlanda istillet for vid ankomst till
USA. Dirigenom okar forutséttningarna for fler direktforbindelser, vilket ytterligare kom-
mer att stirka Arlandas position.

Déremot &r det beklagligt att Arlandarddets arbete &nnu inte har presenterats. Arlanda
och flyget behdver en tydlig och langsiktig plan.

Gron omstallning av flyget med reduktionsplikt

Framtidens flyg kommer precis som all annan transport att erbjuda miljovénliga alter-
nativ. Debatten om vikten av minskat flygande bygger pé forestéllningen att flygplan
mdste drivas av fossila brianslen. Forskning visar att 4ven denna sektor successivt kom-
mer kunna fasa ut dagens miljoskadliga brinslen.

Utvecklingen av gront flygbrinsle gir framét. Genom bl.a. Fly Green Fund har flera
flygningar med gront flygbrinsle genomforts. Tack vare vér goda tillgéng av radvaror har
Sverige potential att bidra till denna utveckling, men d4 méste ldngsiktiga spelregler
komma pa plats. Flyget méste ta ett storre klimatansvar, men det ska inte genomforas
med en flygskatt som beskattar alla flygresor pd samma sdtt utan hinsyn till brinsle.
Dérfor stoder Moderaterna modellen med reduktionsplikt for flyget 1 syfte att 6ka an-
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viandandet av gront brénsle. Detta skulle gynna bade klimatet och Sverige grona nér-
ingar. For att skapa smartare drivkrafter for omstéllning av flyget vill vi ocksa utreda
hur man ytterligare kan miljodifferentiera start- och landningsavgifter 1 syfte att upp-
muntra till investeringar i mer brénslesnala plan och inblandning av biodrivmedel.

En plan for att gora svenskt inrikesflyg fossilfritt

Moderaterna vill att regeringen tar fram en plan for att gora svenskt inrikesflyg fossil-
fritt. Norge har exempelvis som mal att allt flyg inrikes skall kdras med el senast 2040.
Tydliga mal okar forutsdttningen for tydliga resultat. Moderaterna anser att regeringen
skyndsamt ska dterkomma till riksdagen med en proposition om minskade utsldpp fran
flyget med Maria Wetterstrands utredning som grund.

Bryt upp Chicagokonventionen

Som en f6ljd av Chicagokonventionen (Convention on International Civil Aviation)
fran 1944 tillats ingen beskattning av flygbrénsle. Det saknas i dag ett brett stod bland
ICAO:s medlemsstater for att géra de dndringar som krivs i Chicagokonventionen. I
stéllet har ICAO valt att infora ett globalt marknadsbaserat klimatstyrmedel for det
internationella flyget, kallat Corsia (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation). Systemet baseras pa méalsittningen att na en koldioxidneutral
tillvéixt fran &r 2020. Alla utsléipp 6ver den nivin ska man kompensera for. Aven om vi
vilkomnar initiativet fran branschen, menar vi att det mest effektiva vore att inféra en
mojlighet till koldioxidbeskattning av flygbranslet. Vi bor dérfor driva pa for gemensam
minimiskatt pa utsldpp fran flyget genom en férdndring av Chicagokonventionen.

Regionala flygplatser

I Sverige har vi ett utjamningssystem for att skydda de regionala flygplatserna fran att
drabbas hart ekonomiskt av kostnader hinforda till sdkerhetskrav. Samtidigt utgar ett
statligt driftbidrag till dessa flygplatser. Ofta ar det svart for de regionala flygplatserna
att uppné lonsamhet i verksamheten och ett ekonomiskt stdd blir dérfor nédvéndigt for
att sdkra tillgdngligheten 1 hela landet. Eftersom de regionala flygplatserna ofta driver
trafik till Swedavias flygplatser bor Swedavia kompensera de regionala flygplatserna i
form av driftstdd. Med en sddan modell skulle flyget kunna finansiera sig sjalvt utan att
paverka statsbudgeten samtidigt som flygets framtid i hela Sverige sikras.

Fordon och trafiksidkerhet

Genomlysning av korkortsutbildningen

Korkortet dr en viktig grundbult for manga for att fa ett jobb. Det dr dock bekymmer-
samt att ndstan hdlften av alla som gor korkortsprovet misslyckas. Samtidigt kommer ny
teknik som forenklar och utvecklar korandet, och darfor ar det viktigt att kdrkortsutbild-
ningen anpassas efter detta. Korkortet dr ofta en mycket stor kostnad for minga och
genomsnittskostnaden for ett korkort &r cirka 15 000 kr. Risken for arbetsloshet ar tva
ginger hogre for ungdomar utan korkort dn for ungdomar med korkort. Fér manga unga
uppstér darfor ett "moment 22, dar man for att kunna ta korkort maste ha ett jobb och
en inkomst fOr att ha rdd med ett korkort. Men for att kunna fa ett jobb maste man ha
korkort. Korkortsutbildningen bor kunna forenklas utan att det ska ha negativ paverkan
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pa trafiksdkerheten. Exempelvis bor ett system med att slicka tvaan” overvédgas. Det
skulle innebéra att elever som gjort en mindre miss pa korprovet ska kunna fa mojlighet
att fa just det momentet provat och godként vid utvalda trafikskolor och slippa géra om
hela provet. Darmed bor en generell 6versyn av korkortsutbildningen med syfte pa
storre effektivitet och genomlysning av de olika momenten som ingér utforas.

I dag r det separata korkort for bil med automat och manuell véxelldda. En person
med automatkdrkort som efter en tid kdnner behov av att 4ven kunna kora bil med
manuell vixelldda tvingas ta ett nytt korkort. Moderaterna anser att det behover bli
enklare att uppgradera ett sé kallat villkorat B-korkort med villkoret automat till ett
vanligt B-korkort.

Forenkla regelverket for MC-kort inom hela EU

Antalet motorcyklar pa véara viagar okat stadigt. Enligt Transportstyrelsen ligger antalet
pa omkring 300 000 motorcyklar i trafik under sommarhalvéret. Korkortsutbildning for
motorcyklister regleras genom ett EU-direktiv for korkort som beslutades om 2006.
Reglerna i direktivet utgor ett golv som alla medlemsstater maste ratificera. Direktivet
tillimpades for forsta gdngen 2013. Dagens system innebér dock att processen for att ta
korkort for motorcykel dr komplicerad och kostsam. Det bor utforas en versyn av dag-
ens aldersgrianser kopplat till de olika kategorierna for att fa kéra motorcykel. Regering-
en bor agera 1 EU for ett forenklat regelverk kring me-korkort med syfte att effektivisera
processen.

Stiark kampen mot ogiltiga och forfalskade korkort

Den storsta anledningen till att vi i Sverige stdller hga krav pa att kunna ta korkort ar
for att virna om trafiksékerheten. Att framfora ett fordon som kriaver korkort utan négot
sadant innehav &r ett brott men tyvarr intrdffar det dagligen i Sverige. Det krivs krafttag
for att stivja forekomsten av ogiltiga korkort och gora det svarare att kunna forfalska
dessa. Regeringen bor dven verka i EU f0r att fler 14nder ska intensifiera arbetet for att
Oka sdkerheten pa vara vigar. Moderaterna anser att det bor vidtas atgirder for att
minska antalet forfalskade och ogiltiga korkort genom att se 6ver mojligheterna att ge
de réttsvardande myndigheterna storre befogenheter gentemot den enskilde foraren som
misstdnks anvinda sig av ett ogiltigt eller ett forfalskat korkort.

Stark kraven om uppvisande av giltigt korkort

Grunden 1 vart rittssamhille utgdrs av att den tilltalade betraktas som oskyldig tills
motsatsen kan bevisas. I de allra flesta fall utgor detta ett sjdlvklart rattesnore. Det finns
dock fall dédr denna princip visat sig kunna fa orimliga konsekvenser. Det finns exempel
dér forare som saknat korkort men hévdat att deras utldndska korkort dr borttappat har
friats av tingsritten pd grund av brist pd bevis. Det dr och ska vara olagligt att kora bil
utan giltigt korkort i Sverige. Rittsvisendet maste ges mojlighet att beivra dessa brott
och straffa de som systematiskt bryter mot lagen. Moderaterna anser dirfor att kraven
vad giller uppvisande av giltigt korkort bor skirpas 1 syfte att underlétta for polis och
rittsvdsende.
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Beivra framvixten av illegala bilskolor

Sa kallade svarta bilskolor, det vill sédga illegala bilskolor som bedriver verksamhet utan
tillstdnd, &r ett utbrett problem och leder till en osund konkurrens. Trafikskolornas riks-
forbund visar 1 en undersokning frdn 2015 att uppemot 30 procent av trafikskolorna i
Stockholms lin mirker av konkurrens fran svarta bilskolor. Ar 2012 infordes en begriins-
ning av antalet handledarskap per person till 15 stycken. Det behdver 6verviagas huruvida
denna begrinsning ska bli #nnu snivare for att motarbeta de illegala bilskolorna. Aven
ett digitalt utbildningsprotokoll, ddr handledare, trafikskola, eller bada, kvitterar varje
genomfort kursmoment kan vara ett viktigt verktyg for att minska den olagliga verksam-
heten.

Regeringen bor pa detta sétt ta ett krafttag mot svarta bilskolor genom att bland annat
Overviga att ytterligare begrinsa antalet handledarskap per person. Moderaterna dr dven
positiva till att begrénsa ritten for privatpersoner att dga bilar med dubbelkommando i
syfte att stdvja forekomsten av svarta bilskolor.

Modernisera lagstiftningen kring vinterdick

Sverige dr ett land med 14nga avstand och olika véaderforhdllanden. Givet detta kan natio-
nella riktlinjer bli svéra att forhélla sig till i olika delar av landet. Ett sddant exempel ar
regelverket kring vinterdédck. I dag &r det krav pé att fordonet ska vara utrustat med vin-
terdiack 1 december—31 mars vid vintervdglag. Det dr dven tillatet att anvinda dubbdick
1 oktober—15 april om det dr eller befaras bli vintervéglag. I mars kan viglaget skilja sig
vasentligt mellan Ystad och Haparanda och regelverket maste darfor bli mer flexibelt,
inte minst for att oka trafiksékerheten. Vi bor déarfor se Over mojligheterna att anpassa
regelverket kring vinterdick efter de olika vaderférhéllandena som kan réda i landets
olika delar. Detta inkluderar bade krav pa dubbdidck och gummimassan i didckens forut-
sdttning att klara av kyla.

En okad differentiering avseende hastighetsbegriansningar

Det svenska végnitet ser olika ut 6ver landet. I vissa delar erbjuds breda och sédkra
motorvégar. Idag dr den hogsta tillatna hastigheten pa svenska vigar 120 kilometer 1
timmen. Regeringen bor utreda en storre tillaten differentiering gillande hastighet.

Utred hogre hastighet av husvagn och sliap

I Sverige far bil med husvagn kdora i en hastighet av hogst 80 kilometer i timmen. Detta
oavsett bilen och husvagnens konstruktion. I andra ldnder ar lagstiftningen mer flexibel
och vissa husvagnar med god trafiksikerhet tillats kora i en hastighet av 100 kilometer 1
timmen, till exempel 1 Tyskland. Regeringen bor tillsétta en utredning i syfte att gora
lagstiftningen i denna del mer flexibel.

Forbittra trafiksikerhetsarbetet for motorcyklister

Fokus i trafiksdkerhetsarbetet har hittills varit pa att minska bilisternas olyckor. Tyvérr
har detta lett till att sdkerheten pd vigarna ofta har utformats pa ett sitt som ar anpas-
sade efter bilisternas behov, men inte efter mc-forarnas. Ett exempel &r att vajerrdcken
kan vara trafiksdkra for bilar, men direkt farliga for mec-forare. Mc bor dérfor inkluderas
tydligare i arbetet med nollvisionen, och trafiksidkerhetsarbetet bor utga fran fler behov
an bilisternas.
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Skapa en motstindskraftig infrastruktur

Dédet pa Drottninggatan 1 Stockholm den 7 april 2017 visar pa sérbarheten i1 vart 6ppna
samhélle vad géller hotet fran terrorismen. Samhéllets infrastruktur utgdr attraktiva mél
for terrorister. Attacker mot transportsystemet kan orsaka forodande skada. Skyddet for
passagerare, forare och anvéndare av transportsystemet bor darfor stiarkas. Sékerheten
inom exempelvis tagtrafiken och i narheten av storre gangstrak bor hojas. I hindelse av
en storre terrorattack mot ett vitalt infrastrukturobjekt dr det &ven avgorande att det
finns reservkapacitet 1 systemet. De sdkerhetsatgarder som kan blir aktuella att vidta
mdste vara rimliga ur ett funktionsperspektiv och st i proportion till hotbilden.

Historiska fordon

Inledning

I Sverige finns uppskattningsvis cirka 200 000 personbilar och motorcyklar i trafik som
ar dldre dn 30 &r. Det rullande kulturarvet i form av exempelvis veteranbilar dr en viktig
del av den svenska kulturen och historien. Vid sidan av det historiska virdet skapas
arbetstillfdllen runt om i landet da personer ldgger ned tid och pengar pa att reparera och
underhélla dldre fordon eller skota en museiverksamhet.

Oversyn av lagar for historiska fordon

Nya lagar, regler och avgifter utformas inte alltid med hansyn till de forutsattningar som
géller for dessa historiska fordon. Det dr olyckligt och riskerar att begridnsa mojligheter-
na att varda och vérna det rullande kulturarvet i Sverige. Ett av kraven som idag fore-
ligger och som vallar problem é&r att dgaren av ett historiskt fordon, vid avsaknad av ett
registreringsbevis i original eller av svenskt arkiv vidimerad kopia, ska kunna uppvisa
ett tillverkarintyg. Det dr ett intyg som &r svart och ibland omdjligt for dgaren att kunna
4 fram. Det bor dérfor inledas en dversyn av kraven pa dokumentation kring historiska
fordon.

Sjofart
Snabba upp processen kring forhandsbesked

Bittre villkor for svensk sjofart spelar inte minst en viktig roll for att nd mer hallbara
transporter. En stiarkt konkurrenskraft bidrar dven till att den svenska sjéfarten kan fort-
sdtta utvecklas, viixa och ha en hog innovationstakt. Sjofarten ér en viktig faktor for
klimatomstdllningen. Sveriges drygt 50 hamnar tillsammans med vara inre vattenvagar
innebdr att vi har goda mojligheter att i storre utstrackning &n idag avlasta vignétet och
pa sé sitt minska klimatbelastningen. Eftersom godstransporter i laga hastigheter till
sjOss ger mindre klimatpéverkan &n vdgtransporter dr en utveckling av sjofarten en vikt-
ig del for att uppna vara miljomal. Det dr mycket angelédget att inte svenska sarregler
infors som fordyrar eller forsvarar anvindningen av de inre vattenvégarna.

Fler svenskflaggade rederier

Moderaterna vill se en 6kning av antalet svenskflaggade rederier. Sjofartsstod ldamnas
till arbetsgivare for skatt pa sjdinkomst samt arbetsgivarens kostnader for arbetsgivar-
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avgifter och allmén Ioneavgift. De senaste tio aren har sjofartsstodet legat pa i genom-
snitt 1,7 miljarder kronor per ar. Enligt myndigheten Trafikanalys skulle inte rederier
kunna bedriva den verksamhet de gor idag utan sjofartsstodet, utan de skulle troligen
flagga ut de fartyg som de i dag har i det svenska fartygsregistret. Ett stort problem ar
att rederier inte pa forhand kan fa besked om de &r berittigade till. Hur denna process
kan bli mer transparant bor regeringen skyndsamt utreda.

Manniskors entreprendrskap och foretagande dr avgdrande for jobb och utveckling 1
hela landet. Statlig tillsyn och godkénnande, till exempel genom Transportstyrelsen, dr
ibland en fOrutséttning for att foretag ska kunna starta och verka. Nér taxor {for den stat-
liga tillsynen och godkénnandet utformas ar det viktigt att det gors ur ett effektivitets-
perspektiv med utgdngspunkt fran brukaren. Den administrativa bordan for aktorer
verksamma inom sjofartsniringen riskerar att himma utvecklingen. Manga i branschen
upplever att myndighetskontakter 4r komplicerade och det bor darfor inforas en sé
kallad one-stop shop for myndighetskontakter, dér det rdcker med en enda kontakt in 1
myndighetsvérlden, for att i sd hog utstrackning som mojligt minska den byrakratiska
borda som drabbar branschen. Detta bor vara en del i ett storre paket dir regeringen
aven bor se over mojligheten att forenkla inflaggningsprocedurerna for de féretag och
fartyg som 4terigen vill flagga svenskt, i syfte att stirka svensk sjofartsnéring.

Skapa en hallbar och konkurrenskraftig sjofart

Den 1 januari 2018 inforde Sjofartsverket ett nytt system for de farledsavgifter som tas
ut nér ett fartyg anloper i svensk hamn. Det nya systemet har mott kritik frén bade
Trafikanalys och branschen eftersom det astadkommer ldgre miljo- och klimatnytta 1
jamforelse med tidigare system, samtidigt som de generella kostnaderna for svensk
sjofart kar. For lastfartyg som anloper svenska hamnar, minskar den nya modellen
incitamenten att ga ldngs kusten for ytterligare ett stopp i en svensk hamn. Detta riskerar
att transporter 1 stéllet flyttas over till lastbil.

Eftersom farledsavgifterna &r ett av de viktigaste ekonomiska styrmedlen for sjofart-
en i Sverige, behover avgifterna utformas sé att de skapar incitament for sjéfarten att
minska sina utslédpp. Samtidigt 4r det viktigt att utformningen inte missgynnar konkur-
renskraften for svensk sjofart, och dirmed gynnar en utveckling dér transporter flyttas
over till mindre energieffektiva alternativ. Ekonomiska 6verviaganden ligger till grund
for den fordndrade avgiftsmodellen. Det dr olyckligt om Sjofartsverkets finansierings-
modell gir ut 6ver miljoarbetet. Vi vilkomnar dirfor Riksrevisionens granskning av
Sjofartsverkets organisationsform. Samtidigt finns det ett behov av att se over
miljodifferentieringen av farledsavgifterna for att sékerstélla att utformningen skapar
incitament for ytterligare klimatatgérder utan att missgynna sjofarten som transportslag.

Sikerstill tillgang till miljovanligt brinsle i svenska hamnar

Sjofarten ér ett forhdllandevis hallbart transportslag dir vi har en outnyttjad kapacitet.
Men precis som for 6vriga transportslag behovs det fler atgérder for att minska
sjofartens miljopaverkan. Det dr centralt att dessa atgérder inte blir en extra palaga for
svensk sjofartsndring och darmed forsdmrar dess konkurrenskraft. Sverige behover en
infrastruktur som stodjer en mer miljovinlig sjofart, som exempelvis anvéindandet av
LNG och metanol samt elanslutning i land. Det behdvs en dversyn av mojligheterna for
att kunna tillgodose tillgdngen till miljovénligt brinsle i de svenska hamnarna.
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Cykel

Prioritera sammanhingande cykelstrak

Cykeln som transportmedel har en rad fordelar. Den har en positiv inverkan pa hilsan,
vilket dr viktigt eftersom vi 1 dagens moderna samhille &r alltmer stillasittande. Cykeln
minskar dven utsldppen av viaxthusgaser och tringseln och det ér viktigt att fa fler att
vilja cykeln. Det finns flera forbéattringar att gora for cyklister och bland annat bor sam-
manhingande cykelstrak och snabbcykelvégar prioriteras i utbyggnaden av cykelinfra-
strukturen. En sddan utbyggnad skulle pa allvar gora cykeln till ett alternativ till bilen 1
manga av véra stader.

Fler regelforenklingar for cyklister

Moderaterna vill dérfor se en konkret nationell handlingsplan — utformad i dialog med
regioner, kommuner och branschen — for att fa fler att vilja cykeln. Alla som nagon
géng cyklat i Kopenhamn eller Amsterdam vet att Sverige har en ldng vég kvar att g
och for det krévs krafttag och konkreta reformer. For att fler ska vaga anvinda sig av
cykeln méste det bli sékrare att cykla. Det kridver 6kade insatser och regelforandringar
som kan forenkla for fler cykelbanor och bittre framkomlighet. Aven cyklister ska
kénna sig trygga med att forbipasserande fordon haller ett betryggande avstand till andra
trafikanter.

Regelforenklingar kan 6ka cykelns attraktivitet. Moderaterna vill tillata hgersving
vid rodljus och infora allgront” for cykel 1 fler korsningar sé att cyklister fran alla hall
kan ges gront ljus samtidigt. Det ska ocksa vara tillatet for cyklister pa fler stéllen att
fardas 1 bada riktningar pd enkelriktade gator. Skyltningen méste vara tydlig sé att cyk-
lister och bilforare vet vad som giller. Aven trafiksignalsystemet méste anpassas for
cyklister. Politiken pa cykelomradet maste matchas med sunt fornuft som underléttar
cyklisters vardag for att fler ska vélja cykeln.

Forbittring for elcyklar

Aven inom cykelomradet bidrar ny teknik till nya méjligheter. Vissa viljer bort cykeln
sarskilt pa langa avstind for att den upplevs som for fysiskt utmanande eller for 1ang-
sam. Losningen pa det &r en elcykel som i princip dr en standardcykel med elassistans.
Elassistansen innebér att cyklisten kan ta sig fram bekvimt och utan ndmnvérd anstrang-
ning. Antalet elcyklar 6kar snabbt i Europa och enbart i Holland séljs 6ver 200 000 el-
cyklar varje ar. En 6kad anvidndning av elcykel som transportmedel skulle med storsta
sannolikhet innebéra att fler véljer cykeln framfor bilen pa ldngre pendlingsavstand dn
idag. Moderaterna vill darfor frimja anvindningen av elcyklar genom att béttre anpassa
utformning av infrastruktur och regler for denna nya form av cykling.

Digital infrastruktur
Teknikneutral utbyggnad av bredband

Moderaterna star bakom regeringens bredbandsstrategi som innebér att 95 procent av
alla hushall och foretag bor ha tillgéng till bredband om minst 100 Mbit/s redan ar 2020.
Det gar ddremot trogt med utbyggnaden av bredband pé landsbygden. Digitaliserings-
radet konstaterade 1 sin ldgesbild 2019 av digital infrastruktur att utbyggnaden pa lands-
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bygden dr kostnadskrdvande och slipar efter pa grund av langa gravavstand och fa
abonnenter som driver upp kostnaden. Stora grupper pd landsbygden viljer ocksd att
tacka nej till att betala marknadsmaissigt pris for en bredbandsuppkoppling, nagot som
bromsar digitaliseringen och riskerar att skapa utanforskap.

Bredbandsstrategin innebéar konkret att staten 4r med och finansierar utbygganden av
bredband i1 de omréden dér en utbyggnad inte kan béra sig pd kommersiella villkor. Mot
bakgrund av den problembeskrivning som bland annat digitaliseringsradet pekar pa bor
dock regeringen intensifiera arbetet for att uppmuntra de som idag véljer att inte ansluta
sig for att undvika vita flackar pa landsbygden. Utbyggnaden bor ocksa ske teknikneutralt
for att 0ka effektiviteten och snabbheten i arbetet. I samband med att utbyggnaden gen-
omfors bor dven yttdckning ges storre uppmarksamhet. Ménga niringar ér i dag beroende
av att vara uppkopplade for att fungera optimalt. Skogs- och jordbruksmaskiner har om-
fattande digitala funktioner. Regeringen bor dérfor sikerstilla att det kommande 5G-nétet
har en god yttickning i hela landet.

Stiark skyddet mot it-angrepp

I ett allt mer digitaliserat samhélle okar inte bara effektiviteten utan ocksa sarbarheten.
Det blir allt vanligare med it-angrepp mot samhaéllsviktig infrastruktur. Det &r inte bara
skyddet mot digitala angrepp som maste stirkas. Ocksa skyddet kring exempelvis tele-
master maste hélla en hog sékerhetsniva givet det forsdmrade sikerhetspolitiska léget.

Gemensam 5G i EU 2020

Utbyggnaden av 5G kommer att vara avgérande for att mota behovet av hogre dverfor-
ingshastigheter, storre dataméngder och battre kvalitet for mobila enheter. Experter be-
domer att ingen teknik kan koppla upp och koppla samman allt och alla som 5G och
Sverige behover darfor vara fortsatt drivande i den europeiska harmoniseringen av fre-
kvenser for 5G och 5G-utbyggnad.

Spektrumharmonisering kan liknas vid en telefonlinje; for att den ska goéra nagon
nytta maste linjen knyta samman tva telefoner. Pa samma sdtt maste tekniken for 5G
verka inom samma frekvensbredd for att datadverforingen ska kunna sammanforas
mellan tva enheter. Utformningen av spektrumharmonisering maste darfor hanteras pa
ett gransoverskridande plan genom ldnga och harmoniserade licenstider om minst 20 &r
eller langre, samt koordinerade auktionsforfaranden. Darfor &r arbetet med frekvenshar-
monisering inom EU direkt avgorande for utvecklingen av 5G.

Moderaterna vill att Sverige ska verka for att en gemensam europeisk infrastruktur
for 5G finns pa plats tidigt 2020, med mélet om en fullvdrdig digital inre marknad. Den
kanske enskilt viktigaste funktionen inom EU &r den inre marknaden. Uppkoppling och
5G 4r ndsta nddvéndiga steg for en digital inre marknad, vilket kommer underlétta och
frimja handeln, utbytet av tjdnster 6ver granser och sammankopplingen av manniskor
inom Europa. Andra delar av virlden som Sydkorea, Kina, Japan och USA har kommit
betydligt lingre mot ett brett anvindande av 5G och det &r viktigt for Europas konkur-
renskraft som region att utbyggnaden av 5G inte drar ut ytterligare pa tiden hér.

Utdver att vara padrivande 1 den europeiska utvecklingen maste vi gora vad vi kan
ocksa ur ett nationellt perspektiv for att framja utbyggnaden i Sverige. 700 MHz-bandet
har tillsammans med frekvenserna 3,4-3,8 GHz och 24,25-26,5 GHz angetts som
pionjirsband for 5G. Det dr av stor vikt att PTS fortsétter att arbeta s snabbt som moj-
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ligt med auktionsforfarandet av dessa. Siktet bor darfor vara instéllt pa att mojliggora en
storskalig introduktion och kommersiellt anvdndande av 5G 1 Sverige ar 2020.

Avseende den tekniska aspekten med 5G ér vaglangden kortare och darmed blir has-
tigheten snabbare. Detta inverkar dock negativt pa rickvidd och prestationsformaga var-
for en fortdtning av master maste ske. Fortitningen stiller krav pa en anpassad lagstift-
ning och tillstdndsgivning och Moderaterna dr beredda att bade pa forhand och under
utvecklingens géng arbeta for en forenklad process som driver pa utvecklingen i den takt
som krévs.

Forkorta handléiggningstiderna i utbyggnad av fiberniit

Innan och parallellt med utbyggnaden av 5G finns en rad lagt hingande frukter for att
hela Sverige ska fa en god uppkoppling utifrén dagens standard. Fiberutbyggnaden &r en
central del for att nd det uppsatta bredbandsmaélet om tillgang till snabbt bredband 1 hela
Sverige ar 2025.

I storstadsomraden och 1 titorter ar fibertdckningen god men 1 glesbygd ér den samre.
Det beror till stor del pa att Trafikverket har blivit en flaskhals dir langa handlaggnings-
tider och koer for drendehantering orsakar stora forseningar.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att korta handlédggningstiderna och kart-
lagga dtgdrderna, men hittills utan tillrackligt tillfredsstidllande effekt. Moderaterna
kommer prioritera utbyggnaden av fibernétet och ett viktigt steg mot detta &r att prio-
ritera forkortning och forenkling av Trafikverkets handlaggningstider for ledningsrétts-
arenden. Det dr darfor viktigt att uppdraget foljs upp och att eventuella brister uppmaérk-
sammas.

Pa flera platser i landet har det uppmiarksammats att kommunallagens lokaliserings-
princip sétter kdppar 1 hjulet for de kommunala stadsnit som vill erbjuda fiberlosningar
till de som bor pd andra sidan en kommungrians. Kommunala bolag far bara ha verksam-
het 1 den egna kommunen enligt lokaliseringsprincipen. Om kommuner vill och tillater
bolag att bygga ut fiber 6ver kommungrinserna bor inte lagstiftningen forsvara for
detta.

Infor undantag avseende lokaliseringsprincipen

Moderaterna anser att lokaliseringsprincipen inte ska sta i vigen for att bygga bredband
over kommungrénser i de fall da det &r den samhéllsekonomiskt bésta 16sningen. For att
16sa det och underlitta for alla att fa tillgéng till bredband vill vi géra nodvéndiga juster-
ingar i kommunallagen. Denna uppfattning delas av PTS som menar att kommunala
stadsnit bor ges mdjlighet att bygga ut fibernét i grinsomraden i en annan kommun som
saknar tillgéng till fiber och att ett undantag fran lokaliseringsprincipen darfor infors for
sddan utbyggnad.

Trafikverket, Svenska kraftnit och ett antal ytterligare statliga aktorer har fibernt-
verk som stracker sig 6ver Sverige men som inte &r fullt utnyttjade. Att tillgingliggdra
dessa fibernit i statlig 4go for marknaden skulle kunna bidra till malet om tillgang till
bredband och samtidigt kunna bidra till en mer driftséker nétverksstruktur om dessa
fiberndt sammankopplades. Det dr i sammanhanget viktigt att betona att nationella
sakerhetsintressen beaktas i processen.
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