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§ 1 Om atgirder for att forbittra kollektivtrafiken

Kommunikationsministern BO TURESSON erhdll ordet for att i ett
sammanhang besvara

dels foljande interpellationer, niimligen

1977/78:3, anmiild den 4 oktober, av Eric Carlsson (c),

1977/78:4, anmiild den 4 oktober, av Bertil Zachrisson (s),

1977/78:23, anmild den 7 oktober, av Ingemar Konradsson (s),

1977/78:41, anmild den 13 oktober, av Bdrje Nilsson (s),

dels foljunde frigor, nimiigen

1977/78:1, anmiild den 4 oktober, av Lars Henrikson (s),

1977/78:38. anmiild den 5 oktober, av Karl Hallgren (vpk),

1977/78:71, anmiild den 13 oktober. av Margor Hakansson (fp),
och anforde:

Herr talman! Bertil Zachrisson har frigat mig om regeringens nu
gillande plan for det trafikpolitiska reformarbetet och vilka omriden det
kommer att berdra.

Ingemar Konradsson har frigat mig vilka &tgirder regeringen tdnker
vidta for att underlitta for landsting och kommuner att fOrbéttra
kollektivirafiken.

Eric Carlsson har frigat mig dels om jag dr beredd att redovisa min syn
pa de handikappades och rérelsehindrades mojligheter att nyttja kollek-
tiva trafikmedel, dels om regeringen avser att vidta ndgra atgirder for att
underlidtta mdjligheterna for handikappade och éldre att resa i de av SJ
bestiillda nya personvagnarna.

Borje Nilsson har fragat mig dels om jag 4r beredd medverka till att
undanrgja de brister som enstdmmigt pétalats i kritiken mot de av SJ
nybestillda vagnarna, dels varfor det inte framliggs ndgon proposition
till hostriksdagen pd grundval av HAKO-utredningens forslag.

Lars Henrikson har frigat mig om jag 6verviger ndgra atgiirder for att
dndra pd SJ:s utformning av vagnarna eller — om inte det gdr - for att
forhindra att sddana bestiillningar terupprepas.

Karl Hallgren har frdgat mig om statens jiarnvdgars inkdpspolitik -
dverensstimmer med regeringens uppfattning avseende utformningen
av SJ:s nya personvagnar eller om atgirder kommer att vidtas for att
indra pd utformningen av de bestillda vagnarna.

Margot Hikansson har frgat mig vad jag avser att ta forinitiativ for att
allminna firdmedel skall anpassas till de handikappades behov.
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Eftersom frdgorna helt eller delvis berér samma omriden har jag
funnit det limpligt att besvara dem i ett sammanhang.

Som Bertil Zachrisson pdpekat i sin interpellation, har jag tidigare
uttalat min avsikt att foreldgga riksdagen en samlad proposition om det
trafikpolitiska handlandet inom en rad omraden. Det giller de allmédnna
riktlinjerna for trafikpolitiken, olika atgdrder for att forbéttra betingel-
serna for den kollektiva persontrafiken och for att anpassa denna for
handikappades behov. Det giller ocksé riktlinjer for den dvergripande
trafikplaneringen och den sektoriella planeringen av samhdllcliga inves-
teringar i trafikanliggningar. Sammantaget ér det frdga om ett omfat-
tande reformpaket som stiller ansprik pd statliga och kommunala
ekonomiska resurser.

Alla kédnner till att under senare ar har det ekonomiska liget i landet
forsimrats. Det dr inte bara friga om en osedvanligt djup och langvarig
ldgkonjunktur utan ocksd om allvarliga strukturella problem inom flera
av vdra viktigaste ndringsgrenar. Stagnationen i den ekonomiska till-
vixten har minskat de ekonomiska resurserna for stat och kommun. De
knappa resurser som stétt till forfogande har mast tas i ansprak for att
undvikaen omfattande arbetsléshet och kapitalf6ériuster. Regeringen har
i forsta hand prioriterat sddana atgidrder som syftar till att undvika
arbetsloshet. Denna prioritering har inneburit att i och for sig angeldgna
reformer har fatt skjutas pa framtiden. Satsningarna pa arbetsmarknads-
och industripolitiken pd bekostnad av andra omriden upplevs av
svenska folket inte bara som ndédvéndiga utan ocksd som sjilvklara.

Beklagligtvis finns f. n. inga sdkra tecken pd att den ekonomiska
situationen kommer att forbdtiras inom den ndrmaste tiden.

Det idr mot den bakgrunden som regeringen beslutat att ett antal olika
reformer bl. a. pd trafikpolitikens omréde - hur angeldgna de &n mi vara
- mdiste genomfdras successivt och i den takt som det ekonomiska
utrymmet medger. Regeringen kommer séledes inte att under inneva-
rande &r foreligga riksdagen ndgon samlad trafikpolitisk proposition.

Uppskjutandet av en sammanhallen trafikpolitisk proposition innebdr
ingalunda att det trafikpolitiska reformarbetet har avstannat. Regeringen
har nyligen lagt fram férsiag om en forbidttrad vdgplanering som bl. a.
innebiir en decentralisering av beslutsprocessen och ett storre hinsyns-
tagande till miljopaverkan och trafiksikerhetsaspekter vid vigutbygg-
nader. Nir det géller inriktningen av det framtida vigbyggandet bor
inom ramen for tilldelade resurser en h&jning av standarden hos de
mindre och medelstora viigarna ske. Satsningar for att ytterligare utéka
det belagda vignitet bor géras. Motorvigsbyggandet kommer diremot
att bli begrinsat framdver och avse endast kompletteringar och samman-
linkning av det nuvarande nitet. I propositionen anges vidare att de
vigar dar visentliga traﬁkin'skriinkningar sker i tjidllossningstid maste
ges en 0kad uppmirksamhet.

Regeringen har vidare foreslagit att ett nytt system for de statliga
sjofartsavgifterna skall inféras och att de statliga passageavgifterna i



Trollhidtte kanal och Sodertilje kanal i samband didrmed skall reduceras.  Nr 21
Det nya avgiftssystemet innebir bl. a. fordelar for den mindre skepps- Mandagen den
farten. 7 november 1977
De aktuella problemen for den svenska sjofarten har féraniett rege-
ringen att inte bara stodja niringen ekonomiskt utan ocksa att tillsdttaen  Om dtgdrder for att
sjofartspolitisk utredning med uppgift att ur olika aspekter belysa den  forbdrtra kollektiv-
svenska sjéfartens forutsittningar och ldmna forslag till atgérder. trafiken
Nir det giller den regionala trafikplaneringen dr min avsikt att under
ar 1978 mot bakgrund av erfarenheterna frdn den tidigare planeringen
initiera en vidareutveckling och komplettering av denna. Min avsikt ar
att man i denna omgéng frimst skall inrikta arbetet dels p4 att finna olika
vigar f6r att forbitira den kollektiva persontrafiken, dels pd att uppritta
forslag till 1dngsiktig inriktning av det allménnas investeringar i olika
slag av trafikanldggningar. Det giller bl. a. viigar. hamnar och flygplat-
ser. Arbetet kommer att samordnas med ldnsplaneringen och trafikver-
kens ldngtidsplanering.
Andra trafikpolitiska reformer, i synnerhet sddana som ér kostnads-
krdvande, ligger ldngre fram i tiden. Det diremellertid min ambition att s&
snart som mojligt foresla aigirder som bl. a. innebir en satsning pé den
kollektiva trafiken och en anpassning av de kollektiva fardmedlen till de
handikappades behov.
Ingemar Konradsson har i sin interpellation sirskilt hppehﬁllit sig vid
de problem som ir férenade med den kollektiva persontrafiken. Den
trafikpolitiska malsittningen om en tillfredsstillande trafikforsérining
at alla kan, som jag ser det, inte garanteras pd annat sétt 4n genom
samhillets forsorg och inom ramen for den kollektiva trafiken.
I den trafikpolitiska mélsittningen ligger emellertid enligt min mening
vida mer dn att dstadkomma en tillfredsstéllande trafikférsérjning &t
dem som saknar tillgng till personbil. Den syftar ocksa till att frimst i
tdtorter och pd ldnga avstdnd ge ett konkurrenskraftigt alternativ till
personbilsresorna. En dverging fran individuellt till kollektivt resande
kan dven utgoéra ett medel nidr det giller att komma till rdtta med de
miljé- och trafiksikerhetsproblem som ofta ir forknippade med trafik.
En Overgdng kan ocksd motiveras av strivandena att 6ka framkomlig-
heten for den kollektiva trafiken i tdtorterna.
En overgéng till kollektivt resande innebir oftast ett mera effektivt
utnyttjande av trafikanldggningar och trafikmedel. Jag vill hédr bl. a.
hidnvisa till de mycket hdga kostnader som trafikledsbyggandet dragit
med sig sdrskilt i de storsta titorterna. Dessa kostnader har sé gott som
helt varit betingade av den individuella trafikens tillviixt. Aven energi-
situationen medf6r ett behov av att via kollektivtrafiken kunna erbjuda
ett energibesparande alternativ till personbilen.
Som Ingemar Konradsson mycket riktigt pApekat dr det inte rimligt att
i rddande statsfinansiella lige genomftra siddana reformer som stiller
visentliga ansprak pd statens ekonomiska resurser. I detta lige giiller det
att soka finna ut vilka &tgidrder som kan vidtas inom ramen for knappa 125




Nr 21

Maindagen den
7 november 1977

Om argdrder for att
Jforbdtra kollektiv-
trafiken

126

resurser.

Atskilligt torde sti att vinna genom en forbittrad lokal och regional
trafikplanering. Som jag forut nimnde giller det att inom ramen for den
regionala trafikplaneringen underséka vilka mojligheter det finns att
forbittra den kollektiva persontrafiken, bl. a. genom ¢kad samordning
och effektivare utnyttjande av tillgingliga trafikresurser. Avsikten ir
ddrvid att utnyttja erfarenheterna frdn det utvecklingsarbete som under
senare ar bedrivits pé olika hall nir det giller utformning av kollektiva
trafiksystem.

Inom kommunikationsdepartementet pagar en fortlopande revidering
av yrkestrafikslagstiftningen. Jag avser att inom kort ligga fram forslag
till #indringar i yrkestrafiksforordningen som ror bade gods- och person-
trafiken pa landsvédg. Forslagen kommer att innebéra forenklingar for
sdvil trafikutovarna som tillstdndsmyndigheternaliksom ett effektivare
utnyttjande av transportapparaten. Nir det géller persontrafiken ir det
min avsikt att ta upp till behandling frégor som ré6r kommuns majlighet
att inneha tillstdnd till linjetrafik. Jag kommer ocksé att behandla frigan
om tillstdndsgivningen betrdffande SJ:s och postverkets linjetrafik.

Nir det statsfinansiella ldget s& medger kommer ett forslag till ett
samordnat lokalt och regionalt bussbidragssystem att foreliiggas riksda-
gen. I samband hirmed kommer ocksd huvudmannaskapsfridgan att
bringas till en I6sning. Jag har noterat det stora intresse som ménga
landsting visat for att &stadkomma IGsningar i detta avseende. En annan
frdga som i detta sammanhang mdste ha hég prioritet ir att betridffande
SJ:s jirnvidgs- och bussniit underséka mojligheten att dstadkomma en
s. k. genomriknad taxa. )

Med anledning av de sdrskilda frigorna om kollektivtrafikens anpass-
ning till de handikappades behov vill jag framhdlla att den allminna
mélséttningen om integrering av de handikappade i samhiillslivet b&r
vara en sjdlvklar utgdngspunkt vid utformningen av trafikpolitiken.
HAKO-utredningens konstaterande att atskilliga mdnniskor kan anses
ha betydande handikapp i kommunikationshinseende visar att denna
malsittning dr mycket viktig i det trafikpolitiska arbetet. Det ir sdledes
frdga om att gora det mojligt for en stor grupp ménniskor att leva och
verka som andra i samhillet. I det hdr sammanhanget vill jag ocksd giirna
ndmna att jag anser att det av HAKO-utredningen f6reslagna rampro-
grammet for anpassning av firdmedlen till de handikappades behov
framstdr som vil avvagt. Jag kan i sammanhanget erinra om att HAKO-
utredningen anser att nér jairnvdgsvagnar skall byggas om sd bér ndgon
eller nigra av dessa vagnar pé prov handikappanpassas for att man skall
fa erfarenheter for en framtida utformning. I enlighet med vad jag
tidigare har sagt dr det regeringens avsikt att si snart de ekonomiska
resurserna s medger genomfora HAKO-utredningens forslag.

Nir det giller SJ:s nu aktuella personvagnsbestillning vill jag forst
sdga att det 4r SJ och inte regeringen som skall avgora hur SJ:s vagnpark
skall utformas i detalj. De 150 nya personvagnar som SJ bestillde i viras



kommer i vissa avseenden att skilja sig frin nuvarande vagnar. Utan att  Nr 21

g nidrmare in p4 dessa skillnader kan jag konstatera att de nya vagnarna i Mandagen den
olika avseenden innebir visentliga forbétiringar for resendrerna i 7 november 1977
allminhet och inte minst for flertalet av de handikappade. Det torde
ocks& komma att visa sig nir den forsta vagnen vil 4r klar i borjan av &r  Om digdrder for att
1979. Vagnarna kommer dircfler att levereras under en femarsperiod,  fdrbditra kollektiv-
och jag forutsiitter att SJ da gor de dindringar som eventuellt kan komma  trafiken

att visa sig motiverade.

ERIC CARLSSON (c):

Herr talman! Jag ber att f4 tacka statsrddet foér svaret pd min
interpellation, ett svar som med hénsyn till att ett flertal frdgor besvaras
samtidigt kommit att omfatta visentliga delar av totalplaneringen pé
trafikomradet. .

Av statsridets svar framgdr hur angeliget det dr att kollektivtrafiken
frimjas ~ detta med hidnsyn till belastningen pa véra vigar genom den
dkande bilismen men ocksd med hinsyn till kostnadsutvecklingen och
trafiksikerheten.

En angeldgen friga har linge varit hur man skall kunna ¢ka person-
trafiken pé statens jdrnvégar. Statens jirnvigar har gatt ut med en rad
paroller —ta taget, var ridd om dig, tdgresan dr som en film om landet som
rullar fram, osv. Trots all denna reklam har ingen visentlig 6kning av
resandet skett, vilket framgar av SJ:s &rsberidttelse 1976/77, som i dag
blivit tillgidnglig for oss hidr i riksdagen. Medelreselingden per person
Okade under senaste dret frin 84 km till 85 km. Det genomsnittliga
platsutnyttjandet for persontrafiken #ir 36 %. Okningen av antalet
resendrer stannar trots insatserna vid 0,3 %.

For stora grupper minniskor ar tillgdngen pi goda kollektiva fard-
medel synnerligen viktig. Det giiller alla dem som ir billosa. Fér dem ir
jirnvigen ofta den enda mdjligheten att komma ut — det mé sedan gilla
resor for sldktbesok eller andra dndamal.

Jag harimin interpellation pekat pd att det ir en-angeldgen malsittning
i samhillsarbetet att ge forutsidttningar for handikappade att leva ett
aktivt liv, integrerat i samhillet. HAKO-utredningen, som statrddet
erinrade om och som lades fram 1975, utgér frdn en normalisering och
integrering av de handikappade i samhillet och syftar till en sd stor
handikappanpassning som mdjligt av de kollektiva fardmedlen.
Vardagslivet skall med andra ord fungera f6r alla grupper av medborgare,
ocksé for dldre och rorelsehindrade. Trafikmyndigheterna maste lidgga
ned stora anstringningar pd insatser for att gora det ldttare for handi-
kappade och rorelsehindrade personer att anlita allminna firdmedel.
Tillverkare av fordon méste ha sin uppmirksamhet riktad p4 hithérande
problem. — Jag skall dterkomma till det senare.

I ett medlemsfdrslag har vi i Nordiska ridct visat pd nédvindigheten
av en samnordisk anpassning av trafikmedlen till handikappades forut-
sittningar i enlighet med vad HAKO-utredningen foreslagit. Bakom 127
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detta medlemsforslag — jag dren av forslagsstdllarna — stir representanter
for samtliga nordiska lidnder. :

Vi menar att det dr angelidget att man efterstrivar en nordisk
principlosning betrdffande de mest &ndamadlsenliga transportformerna
for de olika graderna av rorelsehinder. Det &r vidare Onskvért att
trafikmedlen i Norden har samma tillgdnglighetsstandard. Det ar viktigt
att dessa fragor snarast mdojligt bringas till sin l6sning, inte minst mot
bakgrund av kommunikationsomrédets snabba utveckling.

Detta medlemsforslag har varit utsint pa remiss till en rad institu-
tioner i de olika nordiska ldnderna.

Socialstyrelsen i Sverige, som har bred och djup erfarenhet av de
handikappades och rorelsehindrades situation, tillstyrker forslaget.
Jarnvigsstyrelseni Finland och styrelsen for Norges statsbanor gar ocksd
pd denlinjen. Statens jirnvdgari Sverige gor vissa reservationer. SJ séger
avslutningsvis:

“Det ligger i sakens natur att allménna firdmedel, om de skall kunna
vara tillrdckligt bra fér s& manga som mdjligt i forhallande till privatbi-
lismen, inte heller i detta sammanhang kan belastas med forlingda
restider, 6kade forseningsrisker och kostnader utan negativa effekter for
kollektivtrafiken som sidan. Atgirder fir i princip inte vara utformade si
att de fareffekter som leder till att icke-handikappade resenérer utnyttjar
det kollektiva fardvisendet i mindre omfattning dn fOor nérvarande,
eftersom andra trafikpolitiska syften i sa fall skulle motverkas.”

Vilka slutledningar skall man d4 dra av detta yttrande frén kungl.
jarnvigsstyrelsen? Vill man vara cynisk kan man séga att handikappade
och rorelsehindrade ir vilkomna att anvédnda statens jirnvégar bara de
inte 4stadkommer olidgenheter for 6vriga resenédrer. Men jag tycker det
finns anledning att fraga: Skall man inte med hinsyn till de rorelsehind-
rade utforma jirnvigsvagnarna pi sidant sitt att dessa blir mer
ldttillgdngliga? Varfor skall man inte utrusta dem med tva dorrar i stiilet
for med en, som i det frslag till vagnar som nu foreligger, och med sddan
bredd att resenidrerna ldtt kommer in i och ut ur vagnarna samt med
tillrickliga serviceanordningar i vagnarna? Kollektivtrafik skall dock si
langt det dr mojligt vara till for alla resenirer.

Redan nu kiinner sig ménga pensionirer och rorelsehindrade &sido-
satta. Jag fick ett exempel pd det i gar i Hedemora, nir jag skulle aka hit
till Stockholm. Det kom en dam fram till mig och ville redogdra for sina
bekymmer. Som statsrddet kdnner till 4r ménga tdg frdn Dalarna
indragna under lordagar och s6ndagar. Eftersom denna dam méste borja
sin resa efter kl. 12 i gar gdllde inte hennes pensiondrskort lingre utan
hon fick betala fullt pris fér sin fardbiljett. Det var ett resultat av
tdgindragningen. For oss som inte 4r unga lingre 4r det ocksé besvirligt
med de hoga trapporna for att komma pé tiget, sade hon vidare. Skall
man sedan leta efter sin vagn blir det dnnu svarare att klara sig. Man
mdéste slipa med sig bagaget nidr man skall forflytta sig.

Det finns, herr statsrdd, en rad &tgidrder som bdr vidtas for att
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omde nya vagnarna kommer inte att underlétta resandet, ej helleratt 6ka Mindagen den

trafiksikerheten. 7 november 1977
Jag forstdrden hiar damens reaktion dnnu béttre i dag sedan jag last SJ:s

verksamhetsberittelse, dir det visar sig att SJ endast har 36 procents  Om digdrder for att
beliggning pa persontrafiken. Av 100 sitiplatser dr i genomsnitt 64  forbdttra kollektiv-
stindigt lediga. Jag dr medveten om att det finns variationer, men det  trafiken
visar ind4 en del av problematiken pé detta omride.
Mot bakgrund av SJ:s bestéllning av nya vagnar fAr man se mina frigor
till statsradet. Jag frigade om statsradet ir beredd att redovisa sin syn pa
de handikappades och rérelsehindrades mojligheter att nyttja kollektiva
trafikmedel. P4 den fragan svarar statsriddet oférblommerat ja — man
skall ta all mojlig hdnsyn till dessa kategorier resande. HAKO-
utredningens forslag dr val avviigt, siger kommunikationsministern. ,
Den andra frdgan jag stdllde var om regeringen avser att vidta nigra
Atgirder for att underldtta for handikappade och dldre att resa i de av SJ
bestillda nya personvagnarna. Logiken borde ha talat for att jag hade fatt
svaret ja ocksd pdden frigan. Men det harjag inte fatt. Statsrddet sédger att
nir man skall bygga om de jirnvidgsvagnar som finns i dag skall man
enligt HAKO-utredningens forslag gora nagra av dem handikappanpas-
sade for att fi erfarenheter for en framtida utformning. Niar man sade
detta frin HAKO-utredningen riknade man aldrig med att det skulle bli
négra nybestillningar av vagnar i néra tid.
Jag harett klipp hér frdn en dansk tidning ddr man sédger att Danmarks
statsbaner vill gora sina nya lyntdg mera handikappvinliga nidr man
bygger nya vagnar. Man siger i Danmark att det ar ndstan ogorligt att till
rimliga kostnader bygga om gamla vagnar och fi dem dndamadlsenliga.
Man faringabralosningar p& det siittet. Ndrman byggernya vagnar ir det
diremot mdjligt att fi dem dndamaélsenligt utformade till rimliga
kostnader.
Nog borde det varit mojligt fér statsradet att se p& denna fraga fran lika
positiv utgingspunkt som statsrddet hade i friga om HAKO-utred-
ningen. Nu siiger statsrddet att det 4r SJ som skall ta ansvaret for och
avgora hur vagnparken skall utformas i detalj. Det &r jag medveten om,
men det dr ind4 riksdag och regering som ldgger fast riktlinjerna for bl. a.
utformningen av trafikpolitiken. Man fattar beslut om en rad detaljbe-
stimmelser om hur vara bilar skall vara konstruerade ur trafiksikerhets-
synpunkt. Sjilvfallet maste det d& ocksé vara var uppgift att ta ansvar for
den maéisitining som bl. a. statsrddet anslot sig till nidr det galler
handikappades och rérelsehindrades behov av en dndamélsenlig utform-
ning av jirnvigsvagnarna.
Jag hartillgdng till ritningarna till de har nya jirnvigsvagnarna. De blir
lingre #in de gamla jirnvdgsvagnarna,och de far baraen ingdng. Vi vet att
det redan i dag uppstar en tidspress och ganska méanga besvirligheter nar
minniskor skall stiga av och pd tiget vid en station, trots att de
nuvarande vagnarnarymmer ett mindre antal personer én de nya. De nya 129
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vagnarna skall alltsd dessutom bara ha en ingidng. Redan for de icke
rorelsehindrade passagerarna kommer det hdrigenom att uppstd stora
besvirligheter. Hur skall det d& inte bli fér de rérelsehindrade? Ur
trafiksikerhetssynpunkt tror jag ocksd att det kommer att bli ganska
obehagligt att kiinna sig nastan instdngd i de hiir vagnarna.

Det finns verkligen anledning att fundera dver hur man skulle kunna
16sa denna friga pd ett biittre sitt. Jag fGrutsétter ocksé att statsridet som
gammal ledamot av styrelsen for statens jirnvidgar skall kunna se pi
dessa fragor en gng till.

Jag redovisade inledningsvis att det i Nordiska rddet ligger ett
medlemsforslag, dir man framhaller nédvindigheten av samnordiska
atgidrder for att underldtta for handikappade och rorelsehindrade att
anvinda kollektiva trafikmedel. Nordiska radets trafikutskott behand-
lade detta medlemsforslag vid ett sammantridde i juni manad i Ar.
Trafikutskottet har enhilligt uttalat sig for att Nordiska ridet matte
rekommendera Nordiska ministerradet att se till att det stills nédvin-
diga resurser till forfogande for den forskning som beh6vs och att man
sitterigdngett arbete for att underlitta trafiken for de handikappade och
rOrelsehindrade. Jag utgdr trdn att Nordiska ridet vid sessionen i Oslo
kommer att fatta ett enhiilligt beslut om att stilla sig bakom trafikut-
skottets forslag. Mot den bakgrunden finns det all anledning for
statsrddet att innan utformningen av de nya vagnarna blivit definitivt
klar se till att vi fr en vagnutformning som pa ett bittre siitt in den nu
foreslagna tillgodoser alla grupper av resande och sdrskilt de rorelsehind-
rade. Jag brukarinte anvidnda ordet “krav’, men i detta sammanhang vill
jag sdga att det dr ett krav frdn dessa grupper och frin den resande
allminheten att det verkligen tas hinsyn till de dnskemadl och den kritik
som hir har framfGrts.

Jag ber, herr statsrdd, att dn en ging fi tacka for svaret.

BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for svaret.
Det kan inte ha varit sirskilt trevligt att behdva lamna ett s uppgivet
och foga forplikiande svar efter alla de frimodiga 16ften som kommu-
nikationsministern stidllde ut hir i kammaren och i pressen under det
forra riksdagsaret. Jag tror naturligtvis att herr Turesson sjilv skulle ha
velat ligga fram en rejil proposition i host, men han har blivit ett offer
for den bedrovliga ekonomiska politik som regeringen for.

Svaret ir ett frankt erkdnnande av hur l&ngt ner pi den borgerliga
regeringens reformlista trafikpolitiken star. Efter alla &r av stiindiga 16ften
och stiindiga angrepp pa den socialdemokratiska regeringen frin borgerligt
hall star herr Turesson i dag praktiskt taget tomhint.

Det ir ldrorikt men litet bittert. Tillsammans med herr Turesson kan
jag naturligtvis beklaga att det blivit sd uselt i Sverige, men jag undrar
om inte uppgivenheten dr onddigt stor.

Under bérjan av 1970-talet blev vi litet till mans medvetna om att
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dem allihop. De gick i huvudsak ut pd att vi behdvde en mer samlad
samhillsckonomisk bedomning av véra trafikinsatser, en starkare sats- Om digdrder for att
ning pa kollektiva firdmedel, bittre anpassning av trafiken till eftersatta  farbdttra kollektiv-
grupper och regioner och som instrument for det hidr arbetet en over-  trafiken
gripande regionalt forankrad trafikplanering.
P4 en rad omraden inom trafikpolitiken skulle detta nya synsitt avsitta
en ny politik. Av allt detta blir nu intet, i varje fall inte f. n. Det ir
av flera skl utomordentligt beklagligt.
Vi ser fran socialdemokratiskt héll den regionala trafikplaneringen som
en viktig grund for en ny trafikpolitik. I regionerna har man goda mo;j-
ligheter att kartligga behov, samordna kommunikationerna med sam-
hillsplaneringen i dvrigt och gora de prioriteringar i trafikinvesteringar
som #r nddvindiga. Detta var ett nytt filt for regionalt arbete. Det var
darfor lite trégt i starten. Men allteftersom arbetet fortskred, ofta med
uppslagsrika medarbetare frin kommunikationsdepartementet som in-
spiratorer, viickte detta arbete allt storre intresse bade i landsting och
linsstyrelser. Vi fick ocksd i gang ett fruktbirande samspel i en rad re-
gioner mellan kommunerna och de regionala myndigheterna. Detta av-
satte det bista underlag for trafikpolitiska beslut som vi har haft pd myck-
et linge. Det ir ett realistiskt vil forankrat material som ér en bra grundval
for ett nytt trafikbeslut. Det ligger nu sedan dver ett ar i kommuni-
kationsdepartementet, och dir blir det alltsd liggande.
Fordrojningen fir mycket allvarliga konsekvenser. Materialet bygger
pé de forhéllanden som radde ute i regionerna for 2-3-4 &r sedan. Det
blir snabbt fordldrat och behdver fornyas. Det dr ddrfor bra att vi nu
&tminstone far en uppféljning av den regionala trafikplaneringen. Men
efter allt det arbete det kostade att ro den forsta vindan i hamn krivs
det en betydande portion Gvertalning ute i regionerna for att de skall
anse det vara meningsfullt med en ny viinda. Att gora ett omfattande
utredningsarbete som sedan bara hamnar i skrivbordslddorna i regering-
ens kansli dr ju inte siirskilt inspirerande.
Min forsta foljdfraga till herr Turesson dr dérfor om departementet
pad samma sitt som sist kommer att aktivt medverka i det regionala
arbetet. Erfarenheten visar att det dr ndédvindigt, och i det daliga psy-
kologiska klimat som blir f6ljden av dagens besked krivs sikert extra
anstringningar for att motivera regionernas arbete.
Men sedan beklagar jag att riksdagen nu inte far ta del av regeringens
stallningstagande till det aktuella utredningsmaterialet. Detsamma giller
naturligtvis minniskor i regionerna. Mdajligheten att diir fatta realistiska
beslut ir mycket beroende av hur hdllbarheten bedéms i det bakom-
liggande materialet. Vi vet alla av erfarenhet frin tidigare trafikbeslut
hur snabbt forhailandena kan #ndras.
Det dr ddrf6r, herr talman, mycket beklagligt att riksdagen inte kan 131
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fa ta del av en helhetsbedomning av det regionala trafikplaneringsun-
derlaget. Ur demokratisk synpunkt dr det beténkligt att regeringen inte
ger riksdagen del av en sddan beddmning. Utover risken att materialet
blir foriegat och ddrmed oanvidndbart f6rhindrar regeringen riksdagens
fuilstindiga bedémning av de Ovriga konsekvenser en fordréjning in-
nebir. Det hade darfor varit rimligt att, ndr det nu 4r brist pd pengar,
atminstone ge riksdagen del av regeringens grundliggande syn pd den
framtida trafikpolitiken och dirmed skapa en mojlighet att publicera en
Overgripande beddmning av det mycket omfattande utredningsmaterialet.
Hiirmed skulle ocksd ha skapats forutsidttningar for en utredning av den
regionala planeringen, som i viktiga huvudavsnitt inte dr beroende av
pengar men Vil av riktlinjer. Dirfor ir det en mycket allvarlig felbe-
ddémning att inte foreldgga riksdagen vissa delar av den proposition som
s eftertryckligt och aterkommande utlovats, dven om de delar som dr
kostnadskrivande maste utgd.

Ett minimikrav dr ddrfor att regeringen i en promemoria eller pa annat
siitt offentliggodr sin helhetsbeddmning av det regionala trafikplanerings-
materialet. Béde for riksdagens ledamoter och for dem som skall arbeta
med att kompletiera materialet i regionerna, liksom for andra trafikin-
tresscrade och 6vriga planeringsmyndigheter, dr detta av stor vikt for
det framtida trafikpolitiska arbetet. Jag tar for givet att departementet
inte s& har forlamats av reformstoppet att inte &tminstone ett sidant
material kan firdigstillas. Ar herr Turesson beredd att medverka till
att en sidan bedomning kommer till stand? Arligt talat forstar jag inte
hur ett utvecklings- och kompletteringsarbete skall kunna genomforas
i regionerna utan att regeringen ger anvisningar grundade pé det material
som finns.

Nar det sedan giiller alla detaljfrdgor ar det, herr talman, svart att
veta i vilken dnde man skall borja. Dagens besked innebdr ju pd sitt
sitt ett drapslag dver hela filtet. Det #r visserligen hederligt att vara
sd frank som herr Turesson dr, men det besked han ger #r allvarligt
och mycket nedsldende.

Det iir nu en uppenbar risk att hela det banbrytande reformarbetet
med den cfterlingtade trafikreformen kommer av sig innan det har star-
tat. Vi fir inte den av alla Onskade samordningen, och anslagsfordel-
ningen fortsitter att vara splittrad och odverskadiig. Samhillsekonomiskt
blir det hir dyrt, och det kommer att ta tid att bygga upp ett nytt for-
troende for statliga initiativ till en ny trafikpolitik.

Sérskilt besvirande kan det bli pa kollektivtrafikens omrade. Dir kriivs
klarhet pd en rad omraden som t. ex. vem som skall ha ansvaret for
trafik forsérjningen inom en region. Det behdvs en genomging av den
(Graldrade tillstandslagstiftningen. Det regionala trafikplaneringsarbetet
konkretiscrades ju i en utredning om ldnskort for kollektivtrafik for att
sOka vigar att forbilliga och effektivisera det lokala och regionala resandet.
Forsok som gjorts visar ocksd att det finns betydande fordelar med ett
system med regionala periodkort; det dkar den kollektiva trafikens kon-
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service.
Men forslag i denna riktning liggs nu i skrivbordslddan. Féljden blir ~ Om digdrder for att
ett dkat privatresande i bil, och en samhiilisekonomisk bedémning visar  forbdtira kollektiv-
att vi far 6kade kostnader for den enskilde och for samhillet. Regeringen  trafiken
stoder f. 6. en s&dan utveckling ytterligare genom att géra avdragen for
bilresor innu formanligare. Inte 6kar man kollektivtrafikens konkurrens-
kraft pd det viset!
Hela detta viktiga arbete med att fi en okad effektivitet i den kollektiva
trafiken skjuts nu in i en oviss framtid med hinvisning till det eko-
nomiska liget. Men, herr talman, det dr en délig ursiikt. Det finns en
miingd uppgifter att gripa sig an, som inte &r sirskilt kostnadskrivande
men som — om de [Gses nu — pd ett bra sitt skulle bidra till en struk-
turfordndring av trafiken i regionerna. En siddan uppgift ér att bestimma
vem som skall ha ansvaret for trafikforsérjningen inom en region. Ett
stiliningstagande i det stycket iir bl. a. en grundliggande fGrutsittning
for ett periodkortssystem. Men det ir ocksd en forutsittning for att fa
till stdnd noédvindiga forhandlingar med trafikforetag inom en region
och ytterst for att kunna utkriva politiskt ansvar pd Kollcktivtrafikom-
rddet. Nir huvudmannaskapet vil ir definierat far det bli berdrda parters
sak att bestimma hur de vill utnyttja det. En annan viisentlig forut-
sdttning for att kunna reformera den regionala kollektivtrafiken dr ¢n
indring av lagstiftningen om kommunalférbund, sd att ett gemensamt
huvudmannaskap mellan kommuner och landsting blir mgjligt.
Jag har hir nimnt endast nagra cxempel pa frégor som skulle kunna
brytas ut med fortur och ddrmed minska den negativa effekten av dagens
besked om reformstopp. Jag skulle kunna anfora betydligt fler, men jag
tycker att det kan ricka med dessa for att visa att det skulle vara mojligt
att foresla riksdagen en mer successiv trafikreform idn den som framgar
av det meddelande vi har fatt i dag. Det hade varit fullt mgjligt att
lata riksdagen redan nu préva exempelvis de frigor som jag nu berort
och en rad andra principiella fragor i anslutning till kollektivtrafiken
for att dirmed atminstone delvis fd i gdng reformarbetet och inte totalt
sld ned modet pd folk ute i kommuner och landsting. Jag vill dirfor
fraga kommunikationsministern varfor han inte har latit ett sddant suc-
cessivt reformarbete komma i ging redan i host, nidr nu inte helhets-
losningen stér till buds. Reformen har ju varit planlagd i departementet
sedan linge. Varfor kan dé inte riksdagen i vintan pd pengarna f3 gripa
sig an med den del av reformarbetet som det dr mgjligt att bechandla
redan nu? Passivitet fran regeringens sida 4r demoraliserande [or alla

berdrda parter.
Jag vill ocksd girna ha ett litet tydligare svar pd min friga om hur
regeringens alternativa reformplan ser ut dver huvud taget. Riksdagen
har sedan ett ir viintat pd en samlad reform, men den kom inte i dag. 133
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Ar det dé inte rimligt att redovisa hur reformarbetet i den hir nya si-
tuationen skall kunna hallas samman? Det farligaste i det hir liget ir
atl gdra som kommunikationsministern gor i svaret: plocka ut négra
bitar hidr och var och redovisa en nu och en di. D4 kan den sista villan
bli viirre dn den forsta. Jag upprepar dérfér min fraga: Hur ser planen
ut for regeringens trafikpolitiska reformarbete?

Av naturliga skil vill herr Turesson ha nigot att skyla sin retritt med,
och dérfor drar han fram gamla beslut om sjéfartspolitisk utredning och
forslag som riksdagen har fitt om nya sjofartsavgifter. Detta ir, herr
talman, verkligen stoff for bittra ironiska kommentarer, men eftersom
jag finner situationen tillrickligt pinsam som den ir skall jag tills vidare
l3ta de hir torftiga forsdken aty dolja retriitten tala for sig sjilva.

Detsamma giiller pd sdtt och vis det forslag om en forbittrad vig-
planering som riksdagen just har fatt. Av det tygstycket bidde det inte
ens en vist. Det forslaget innebiir i sjilva verket en allvarlig nedrustning
pé viigpolitikens omréade. Men till det finns det anledning att dterkomma.

Vad herr Turesson gor dr att ta pengar frin viktiga trafikleder, t. ex.
i vistra Sverige, och stré ut dem pi diverse smdavigar. Som reform ir
det en ganska unik atgird. Men om det hir blygsamma bidraget till
en trafikreform hade fGrelagts riksdagen inom en samtidigt redovisad,
sammanhéilen plan for det fortsatta reformarbetet, kunde det ha blivit
begripligare. Jag vill girna friga en sak i detta sammanhang. I rege-
ringsdcklarationen skrevs det ganska tunt om trafikpolitiken, men ett
bestiimt 16fte avgavs: Ett program for den langsiktiga viigpolitiken fram-
laggs. Anser kommunikationsministern att den proposition som riks-
dagen nu har fatt motsvarar det 16ftet?

Till sist: Eit mycket konkret cxempel pd vad regeringens passivitet
leder till ir hanteringen av HAKO-utredningens krav pé att ge de han-
dikappade storre inflytande i planeringen av den kollektiva trafiken och
dirmed 6ka forutsidttningarna for dem att anviinda kollcktiva firdmedel
— ndgot som ur ckonomisk synpunkt dr visentligt med tanke pa de kom-
munala kostnaderna {or firdijinsten. Under 1960- och [970-talen har
en rad viktiga reformer genomforts for de handikappade - samhiiliets
insatser har femdubblats. Men pa ett omréde ir svdrigheterna stora. Det
giller trafikomréadet, och da sérskilt den kollektiva trafiken. Darfor till-
sattes HAKO-uviredningen for att gora kollektivirafiken mer handikapp-
anpassad. Detta var si mycket viktigare som de handikappade mer én
andra 4r hinvisade till kollektiva firdmedel.

Om man skall gora allvar av véra ambitioner att de handikappade
skall kunna delta i arbete och fritid som andra medborgare mdste han-
dikappanpassningen paskyndas inom kollektivtrafiken. HAKO-utred-
ningen beriknar att en miljon svenskar har svérigheter av olika slag
att anvinda kollektiva firdmedel. Utredningen har f. .. som kommu-
nikationsministern av svaret att doma ocksé dr medveten om, en mycket
sansad syn pd en ldngsiktig samhiil{sinsats fOr att komma il ritta med
problemet. Aven om det ir ctt trangt ekonomiskt lage, herr talman, si
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tuationerna som solidariteten provas. Délig samhillsekonomi #r ingen Mandagen den
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INGEMAR KONRADSSON (s): Om dtrgdrder for att

Herr talman' Min interpellation med anledning av den uteblivna pro-  forbdttra kollektiv-
positionen om trafikpolitiken begriinsar sig till de avsnitt som giiller kol-  trafiken
lektivirafiken.

Det kan knappast vara obekant for nigon att stora befolkningsgrupper
i vart land fortfarande saknar tillgdng till egen bil. Man beriknar att
ca en tredjedel av alla hushall inte har tillgang till egen bil och att flertalet
av dessa dr pensionirer och ensamstdende med barn — dvs. ménniskor
vars ensamhet och isolering forstirks i takt med kollektivtrafikens simre
mdjligheter. Det finns ocksd ett klart samband mellan bilinnehav och
hushdllsinkomst, vilket betyder att det ir de svaga i samhiillet — de som
" redan forut har det besvirligt — som drabbas hardast av en forsimrad
kollektivtrafik.

Och dnda3 ir det inte enbart de sociala skilen som talar for en satsning
pa kollektiv trafik. I minst lika hog grad &r en satsning pd kollektivtrafiken
motiverad av sambhiillsekonomiska skdl. Om fler midnniskor anviander
sig av bussar och tag och ensamékandet i personbilar minskar, sd gor
samhiitlet utan tvivel si stora besparingar och vinster att reformer pd
det hir omradet ocksd dr ekonomiskt motiverade.

Samtidigt som jag tackar kommunikationsministern for svaret p& min
interpellation maste jag dirfor uttala min och méanga andras besvikelse
dver den uteblivna trafikpropositionen. Jag menar att det ir litet for
enkelt att bara hinvisa till det statsfinansiella liget och till en forbittrad
lokal och regional planering.

Den trafikplanering som linsstyrelserna i dag dgnar sig at 4r ju pa
nigot sitt meningslos, si linge frdgan om huvudmannaskapet inte ir
16st. PA vilket sitt skall man exempelvis klara ett bittre utnyttjande
av vagnpark och personal, och pa vilket sitt skall man kunna fa en
utjimning mellan vinst- och forlustlinjer, nir det i en del ldn finns om-
kring 100 trafikforetag som skall samordnas? Varfor maste frigan om
huvudmannaskapet vénta till dess det statsfinansiella ldget s& medger?
Den fragans 10sning belastar vil inte statens ekonomi.

Enligt min mening ar det ocksd tveksamt om en 6verglng till ett sam-
ordnat lokalt och regionalt bussbidragssystem #r sd kostsamt att vi i
nuliget maste avstd fran det.

Om linskortsutredningens foreslagna bussbidragssystem genomfors, si
far vi bort avgrinsningsproblemen mellan lokal och regional landsbygds-
trafik. Vi far ocksd bort avgrinsningsproblemen betriffande landsbygds-
trafik kontra tétortstrafik. Dessutom ir det en stor fordel att, som ut-
redningen foreslar, overgd till ett bidrag per trafikerad vigkilometer i
stillet for att grunda bidraget pd osikra for- och efterkalkyler av det
ekonomiska resultatet i trafiken. I

[9%)
N
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For att inte ndgot lin skall forlora p& det nya, bittre statsbidragssys-
temet maste den ekonomiska ramen for hela landet héjas nagot, men
det handlar dd om mycket blygsamma belopp. Linskortsutredningen f6-
reslog en hojning med 42 milj. kr, men dd dr att mérka att detta ocksd
innebar en hojning av antalet bidragsberiittigade turer till fyra per dag,
frin nuvarande tvd per dag.

Om kommunikationsministern menar allvar med att kollektivtrafiken
skall frimjas, bor i varje fall statens bidragssystem till trafiken ratio-
naliseras, sa att det blir av intresse for kommuncrna att s6ka statsbidraget.

Det ir naturligtvis bra att kommunikationsministern tinker foresla
indringar i yrkestrafiklagstifiningen. Den anses ju vara starkt foraldrad
och ir skriven for helt andra forhallanden dn dagens. Forslaget skulle
kunna innebira att ctt kommunalt organ kan inncha trafiktillstdnd for
busstrafik utan att beh6va driva trafiken med egna bussar. En sddan
dndring dr viktig med hinsyn till det 6kande ansvar for trafiken som
kommuner och landsting tar pé sig. Men dd méaste de kommunala tra-
fikorganen ocksd ha mdojlighet att kunna bestiimma dver trafiken i vad
giller t. ex. turlistor och linjedragningar. Och dirfor efterlyser jag ctt
svar pd varfor kommunikationsministern inte tar upp forslaget att en
skiljenimnd inrittas. En s&dan skulle snabbt och enkelt kunna avgora
vilken ersitining den kommunala trafikhuvudmannen skall betala till
bussforetaget vid entreprenadtrafik. 1 flertalet {all finns nog forutsitt-
ningar for att man forhandlingsviigen ganska enkelt skall kunna komma
fram till ersiittningens storlek, men crfarenheten visar att buden ibland
ligger alltfor 1angt ifr&n varandra. DA drabbas ytterst trafikanterna: tra-
fiken dr fortfarande ddlig, och det finns inga mojligheter att &ka pa t. ex.
ett linskort.

Jag iir medveten om att mojlighet da finns for ett ldnsbolag att tvingsvis
overta trafiktillstdndet. Mcn om man vill undvika sddana drastiska 16s-
ningar, skulle inforandet av en skiljenimnd enligt linskortsutredningens
forslag kunna vara ctt limpligt alternativ.

Kommunikationsministern hinvisar till det statsfinansiclla liget och
framhéller att han vill skjuta angelidgna trafikreformer pa framtiden. Jag
upprepar: Ett inférande av cen skiljenimnd kostar inte heller nagra pengar
men Ar ett viktigt steg ndr det giller att forbittra betingelserna for kol-
lektivtrafiken.

Herr talman! Trots den positiva grundton som trots allt finns i svaret
p& min friga, uppfattar jag innehédllet som mycket defensivi. Det ger
inte lingre intryck av den fasta beslutsamhet som kommunikationsmi-
nistern tidigare visat i olika sammanhang. Foljdfrdgan méaste dirfor bli:
Nir avser kommunikationsministern att ligga fram forslag om nodvin-
diga dndringar i yrkestrafikslagstiftningen, nir avser kommunikations-
ministern att ldgga fram forslag om dndring av huvudmannaskapet. och
nir kan vi vinta oss ett forslag om #ndring av bussbidragssystemct?



BORIJE NILSSON (s): Nr 21
Herr talman! Aven jag vill .tacka kommunikationsministern Turesson Mindagen den
for svaret pd min interpellation. 7 november 1977
Som svar pad min forsta fraga i interpellationen, om statsradet ir beredd
medverka till att undanrdja de brister som enstimmigt patalats i kritiken — Om artgdrder for ait
mot de av SJ nybestillda vagnarna, sdger statsridet att “det 4r'SJ och  forbéttra kollektiv-
inte regeringen som skall avgora hur SJ:s vagnpark skall utformas i de-  trafiken
talj™.
Men, herr kommunikationsminister, det handlar inte om nigra detaljer.
Utformningen av SJ:s personvagnar ir for manga manniskor hir i landet
en mycket viktig samhéllsfraga, bl. a. for rorelsehindrade personer, for
familjer med sma barn samt for dldre midnniskor. Det krivs i vissa fail
genomgripande forindringar av vagnar, perronger och stationsbyggnader
for att de allmidnna firdmedlen skall bli tillgdngliga for alla minniskor.
Detta ér en politisk fraga, och dirfor miste sévil regering som riksdag
ta over drendet och inte overlata at SJ att bestimma vilka ménniskor
som skall f& dka tag.
Genom att skjuta pd HAKO-utredningens forslag, som syftar till en
handikappanpassad trafikpolitik och som nu ligger och vintar i kom-
munikationsdepartementet, gér man en vildig felinvestering. De av SJ
nybestillda 150 vagnarna skall nimligen vara i trafik i éver 50 ar. P&
grund av regeringens velighet i de hir fragorna drdjer det alltsd minst
50 4r, innan SJ kan bli hela svenska folkets jirnvidg. Genom att kom-
munikationsministern skjuter pd beslutet om en handikappanpassad kol-
lektivtrafik omdjliggdrs under mycket lang tid for handikappade att an-
vinda allménna firdmedel. Isoleringen for manga minniskor kvarstar
alltsd under en ling tid framat.
Vi vet att SJ nir det giller de nya vagnarna varken har beaktat kraven
pa tillgidnglighet for handikappade eller kraven pd bekvimlighet for 6vriga
resenirer. I flera europeiska linder, bl. a. Tyskland. Danmark och Norge,
har man okat sittkomforten och tillgingligheten. Dir har man gatt all-
minheten till motes betriffande dnskemdlen om vagnarnas utformning.
Efter att ha studerat ritningarna, som man ville hemlighalla i det
lingsta, kan jag sla fast att de nya vagnarna innebir en klar standard-
forsimring i jimforelse med de vagnar som tillverkades under 1960-talet
och som ir i trafik i dag.
Forindringarna ir foljande:
For det forsta skall andraklassvagnarna rymma 88 sittplatser mot 62
i dag och forstaklassvagnarna 58 sittplatser mot 40 i dag.
For det andra skall de nya vagnarna enligt det ursprungliga forslaget
ha endast en toalett. Jag dr medveten om att man p& den punkten har
tinkt om.
For det tredje ‘skall vestibul och utgéng finnas endast i ena 4dnden
av vagnarna.
For det fjirde skall stolarna i andra klass inte bli fidlibara och avstandet

mellan dessa minskas. 13
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Av naturliga skl har det uppstitt en mycket hiftig kritik mot de
nya vagnarna. SJ:s egna organisationer, handikapprorelsen och reseni-
rerna dr starkt missndjda over SJ:s planer. Mdnga anser att det idr ¢n
tillbakagang till 1940-talets standard. Det dr mirkligt, tycker jag, att kom-
munikationsministern ungefiir detsamma, nimligen att "de nya vagnarna
om dectaljer. Det dr en mycket viktig friga for ménga minniskor.

I debatten har man framfor allt papekat att en enda in- och utgang
ar for litet i vagnar som rymmer 88 passagerare. Dessutom rcagerar man
mot de smala sidtena i vagnarna. Siilkerheten pd de nya vagnarna blir
simre in pa de nuvarande. Vad hinder om det borjar brinna i en fullsatt
vagn i den del dar dorren finns? Tank pa det, herr kommunikations-
minister!

Som svar till mig pa en enkel fraga i riksdagen sade kommunika-
tionsministern den 23 maj i ir att de nya vagnarna “tillgodoser viktiga
krav p& handikappanpassning™. I interpellationssvaret i dag siiger kom-
munikationsministern ungefir detsamma, nimligen “att de nya vagnarna
i olika avseenden innebir visentliga forbattringar for resendrerna i all-
minhet och inte minst for flertalet av de handikappade™. Herr kom-
munikationsminister! Det dr fullstindigt fel' De nya vagnarna innebir
i stdllet forsimringar for alla reseniirer. Vagnarna blir triingre, vilket gor
det svérare for rirelsehindrade, familjer med sm4 barn samt manga ildre
minniskor med gangsvirigheter att ta sig fram i vagnarna. De nya vag-
narna ir inte nagot led i strivandena mot integrering av handikappade
it samhiillet. Utformningen av vagnarna har definitivt inte skett med
tanke pa att gora det lattare och bekvimare for den resande allmiinheten.
S&vil kommunikationsministern som SJ-ledningen har hittills avvisat
all kritik som forts fram, vilket dr en uppenbar nonchalans gentemot
resendrerna.

Pi min andra friga, om varfor det inte framliggs ndgon proposition
till hostriksdagen pa grundval av HAKO-utredningens forslag, hinvisar
kommunikationsministern till det ckonomiska ldget. Det innebér i rea-
liteten ctt reformstopp. Regeringen skjuter alltsd pd mycket angeligna
reformer inom handikappomréidet. Det som befarades i valrdrelsen har
alltsd intriffat. Uttalandena i interpellationssvaret om “'integrering av
de handikappade i samhillslivet™ dr inte mycket virda nir regeringen
inte vill ta det ekonomiska ansvaret for att genomfora reformerna. Jag
vill pd det skarpaste protestera mot det av regeringen beslutadc reform-
stoppet pa handikappomradet. Det hemskaste iir att man samtidigt med
bestutet om refdrmstoppel ger hogre inkomsttagare stora skattesiankning-
ar. Stora bidrag, pd mdnga miljarder kronor, ges ocksd ut it foretagen.
Ett sddant handlande gar inte ihop. Ocksd spelet om regeringens ener-
gipolitik kostar mdnga miljarder, och det dr tydligen meningen att de
handikappade nu skall betala hela kalaset.

Hela handikapprérelsen har i demonstrationer, i uppvaktningar, pd mo-
ten och i andra sammanhang krivt att regeringen omedelbart skall
genomfora HAKO-utredningens forslag om en handikappanpassad kol-
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behov. Vi kan konstatera genom den hir interpellationsdebatten att det
inte kommer nigot forslag fran regeringen, och det ir ytterst beklagligt.
De 16ften som olika statsrdd givit i denna friga ir alltsd inte mycket
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LARS HENRIKSON (s): trafiken

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret p4 min
fraga, som ju var mycket kort och mycket konkret. Tyviirr méste jag
inledningsvis notera att jag tydligen inte kan pérdkna statsridets
medverkan till att indra p4 de tankegéngar som SJ-ledningen umgés med
ndr det giller de nya vagnarna; enligt vissa uppgifter har man redan
bestillt dem, enligt andra uppgifter haller man pd att rita vagnarna och
kommer sedermera att bestilla sddana.

Trafikfrdgorna tilldrar sig av ganska naturliga skil en bred allminhets
intresse. Alla dr vi ju pd ett eller annat sétt trafikanter och berors alltsd av
det som sker pd det hiar omrddet. Som trafikanter stiller vi krav pd att
trafiken skall fungera bade pa vdgarna och pa det spidrbundna omradet,
som vi just nu debatterar.

Riksdagen diskuterar frdn tid til{ annan, och d4 sdrskilt i budgetsam-
manhang, hur trafikpolitiken bist bor utformas, och den frigan fér vi
anledning att &terkomma till. Inte desto mindre far vi ofta som
riksdagsmin inta dskidarens plats nir det giiller att genomfora de av oss
fattade besluten. Genomf6randet dr av naturliga skl lagt pd andra, och
den rollférdelningen finns det ingenting att erinra mot — allt sjilvfallet
under fGrutsidttning att verkstidllarna av riksdagens beslut ocksd ér
lyhorda for riksdagens uttalade mening i olika avseenden, inte minst nir
det giller de trafikpolitiska malen.

Jag dr medveten om att i den hir frigan kan man, sdsom statsradet
Turesson ocksd gdr, hdnvisa till att det sd att sdga inte dr regeringens
bord, utan att det dr andra som beslutar i sammanhanget. I vissa si-
tuationer uppstdr emellertid frdgan huruvida riksdagen och regeringen
inte har anledning att ligga sig i ocksd det som statsrddet nu anser vara
en detaljfrdga. Jag menar att den hir frigan inte 4r en detalj, utan har
med trafikpolitikens genomforande att gora.

For nu ganska ldnge sedan, nirmare bestimt under eftersommaren,
rdkade jag i radio fA hora en tjinsteman inom SJ - férmodligen ganska
hogt uppsatt — pé fullt allvar géra klart, att SJ inte kunde ta ansvar for de
handikappades behov av kollektiva firdmedel. Det var en uppgift f6r
kommunerna, menade vederbdrande. Sedermera har-dess virre, vill jag
tilldgga — generaldirektéren for SJ talat om, att detta ocksd &r hans
mening. Jag skulle vilja friga kommunikationsminister Turesson — han
behover inte svara som statsrad, om det dr formellt omojligt, utan han
kan svara som enskild person: Delar herr Turesson den av den hir
tjinstemannen uttalade meningen, att de handikappades bchov av
kollektiva trafikmedel inte 4r en friga for statens jarnvigar? 139
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Jag tycker att sddana hir besked frin ett fGretag, som dessutom
befinner sig i monopolstillning, ir uppseendevickande, fOr att inte sédga
upprorande. Talet om hela svenska folkets jirnvig kommer i fortsitt-
ningen i varje fall i mina ¢ron att skorra en smula falskt, och det ir jag
sjdlvfallet den fOrste att beklaga.

Anledningen till att de hir frdgorna nu fitt sddan aktualitet dr, som vi
alla vet, SJ-ledningens tankegdngar i friga om den framtida vagnparken
for persontrafik. Enligt tillgdngliga uppgifter kommer antalet sittplatser
~ det har Bérje Nilsson nyss redogjort for — att utékas i vagnarna. Man
kommer ocksd att ngja sig med bara en in- och utgdng. Om detta 6kar
genomstromningen av trafikanter pa statens jarnvigar dr vil en dppen
friga — jag tror att det kommer att medverka till 6kad otrivsel, dkad
stockning och Gkade svérigheter éver huvud, sérskilt dd for dem som
allmint sett redan har svarigheter att klara sig ute bland ménniskor och i
trafiken. Bagageutrymmena kommer enligt uppgift att begrinsas till ett
minimum, och ndgon som helst handikappanpassning forefaller det inte
bli frdga om. Man har visserligen talat om att det kommer att bli en
forbittring nir det géller in- och utgdngen pd det sittet att fotstegen blir
flera och ldgre, sd att det foljaktligen blir ldttare att forcera dem. Men om
man nu goren forbiittring i det hdnseendet dr det val inte nodviindigt att
gora en forsimring pd andra omriden; den balansakten tror jag inte man
behover dgna sig at.

For egen del hade jag, kanske jag skall tilligga, forvintat mig att
kommunikationsministern skulle ha ansett sig béra ingripa i den hir
frdgan. N&gra sddana tecken har han visserligen inte tidigare visat, och av
svaret i dag forefaller det som om herr Turesson inte heller nu umgas
med ndgra planer pd att i varje lall gora riksdagens mening klar {6r SJ-
ledningen — och eventuellt ocksd sin egen mening, om han nu delar
riksdagens mening.

Det dr ju si att brandmyndigheter, handikapporganisationer och en
bred allminhet med skérpa har vint sig mot SJ-ledningens tankcgdngar.
Vihar varit 6verens om att s& l&ngt som mojligt anpassa samhéllet till alla
maéanniskors behov, alltsd dven till de handikappades. Att nigot undantag
skulle kunna medges for SJ faller pa sin egen orimlighet. Brandmyndig-
heterna har sirskilt pekat p& de 6kade svérigheterna vid olyckor som blir
en f6ljd av den nya vagnkonstruktionen. Det finns f. 6. anledning att
brinnmirka det hemlighetsmakeri som omger hela denna friga, dir det
varit praktiskt taget omojligt att fA en adekvat information om hur de nva
vagnarna kommer att se ut och hur de ir konstruerade.

I utredningen Handikappad kollektivtrafik, HAKO., som ju ocksi
kommunikationsministern ndmner i sitt interpellationssvar, sidgs det
bl. a.: Utredningen anser att anpassningen av trafikmedlen till alla
trafikanters — och séledes dven till de handikappades — behov bor ingd
som en naturlig del i trafikforetagens och firdmedelstillverkarnas
planering.” Eftersom SJ var representerat i utredningen och stillde sig
bakom den citerade meningen. borde det ha varit en bjudande plikt for SJ
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genomfGra atgidrder pd det hidr omradet. Att sdsom skett avvisa de Mandagen den
handikappades krav pd bittre tillginglighet framstdr fér mig som 7 november 1977
cyniskt. Att behdva fardas i godsfinkor om man 4r rullstolsbunden ér en
grotesk ordning, och en dndring méste enligt mitt formenande ske nir ~ Om digdrder for att
det giller de handikappades situation p& omradet. Jforbdrtra kollektiv-
Jag hade.som jag sade tidigare. hoppats att statsrddet skulle ha avhallit trafiken
sig fran att inta hdllningen "det hir 4r inte mitt bord™. I den lilla del av
svaret som behandlar den sirskilda frigan om de nya SJ-vagnarna séiger
statsrddet emellertid att "det dr SJ och inte regeringen som skall avgora
hur SJ:s vagnpark skall utformas — - =**. Naturligtvis b6r den {6rdelningen
av ansvaret vara naturlig. Det kan dock, som jag sade tidigare, finnas
fall da dven ctt statsrdd maste visa kurage for att hivda allménintresset.
Tyviirr tycks inte herr Turesson vilja leva upp till ett saddant ansvar.
Jag har tidigare liksom andra talare hér, och statsrddet sjdlv f. 6.,
pdmint om HAKO-utredningen. Ocksé statsrddet menar att de riktlinjer
HAKO-utredningen har gjort till sina dr vil avvigda, och han delar
utredningens synpunkter. Av ndgon anledning tycks nu statsridet mena
att den aktuella vagnkonstruktionen fyller de krav utredningen stillt
upp. Av de uttalanden som jag inledningsvis refererade — och som i hig
grad foranledde min friga — méste man tyvirr dra slutsatsen -att de
handikappade skall hinvisas till andra firdmedel dn SJ:s personvagnar.
Jag tycker att den instédllningen dr minst sagt upprorande.
Det har vil inte undgdtt statsrddet Turesson att den hir frdgan har
foranlett manga att fatta pennan och skriva artiklar i tidningar och pa
annat sitt goéra sin mening gillande. Forfattaren Sven O. Bergkvist i
Sollentuna hade en hornartikel i Dagens Nyheter i bérjan av oktober, dir
han skrev en del tinkvérda ting. Jag tycker att det i den hér debatten
finns anledning att vidarebefordra de synpunkter han anfor, och jag vill
citera ett kort avsnitt ur denna artikel:
"Vid en DHR-uppvaktning har kommunikationsminister Bo Tures-
son sagt att han inte kan bestimma 6ver vagnarnas inredning. Det drSJ:s
och Lars Petersons bord! Och dd blir det ju i férsta hand friga om pengar.
Billigast vore vil att placera i godsvagnar, folk som fd. Det finns ju
exempel pé att det gdr. Lars Gunnar Emmoth, gravt rérelsehindrad men
flitig resendr och f. 6. forfattare till ett par bécker om sitt liv som
handikappad, vet hur det dr att fardas bland tidningspackar, gravurnor,
fagelburar och papegojor. Det vore kanske ndgot for andra ocksé, frin
direktorer, tjanstemin till s. k. vanliga arbetare? Att det &r kallt och
dragigt i finkorna och att man litt blir férkyld och drar pa sej stindiga
blaskatarrer — det 4r vil inte hela virlden? Huvudsaken ar vil att SJ gir
ihop och péa lingre sikt kanske ger en slant 6ver..."
De hir orden ir ganska bitira. Men, herr kommunikationsminister, jag
tror dndé att det dr klokt av oss att gora oss fortrogna med hur ménniskor
med handikapp kidnner sig i en situation dir inte deras mest elementira
behov blivit tillgodosedda. Det dr var uppgift, oavsett om vi sitter i 141
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regeringen eller i riksdagen, att forsoka se till att deras behov blir
tillgodosedda, om inte andra som har att verkstalla riksdagens beslut dr
inforstddda med att det ocksd borde vara deras uppgift.

I en artikel i tidningen Kommunalarbetaren, nr 19 i ar, tar man upp
fragan om de handikappovénliga vagnarna och skriver:

“Detta dr utmanande, ja mer dn si, det ir frackt. SJ dr hela folkets
jarnviig. Alla 4r med om att finansiera SJ:s underskott, alla har ritt att
resa med SJ. Med tanke pd konkurrensen om resandestrémmen, en
femte semestervecka och turismen dr det urbota dumt att sdnka
resestandarden pd tdgen.

Vad goér dd kommunikationsministern? Sannolikt dr han ute och
cyklar i samma vilsna slingor som d4 han sa sig sakna mdjligheter att
gripainiden hir frigan. Det dr skrip till statsrdd som inte orkar foretrida
ett folk mot en generaldirektor.™

Det hiir var alltsd Kommunalarbetarens synpunkter.

Nu sdger kommunikationsministern i sitt svar bl. a. att "de nya
vagnarna 1-olika avseenden innebiir viisentliga forbittringar for reseni-
rerna i allménhet och inte minst for flertalet av de handikappade™. Jag vill
fraga herr kommunikationsministern: Vad bygger han detta sitt pasta-
ende p4? Ar alla de myndigheter — jag nimnde brandmyndigheterna —
som har intressen i det hir sammanhanget och andra som har yttrat
sig rorande den hir frigan, alldeles utan mojligheter att bedéma huruvida
de nya vagnarna dr bittre eller simre? Det hir dr ett pastiende kastat
rakt ut i luften, och jag skall med intresse lyssna pd vad kommuni-
kationsministern har att siga om saken och hur han vill underbygga
sitt pastdende.

Sedan siiger kommunikationsministern nigonting som férvanar mig.
Han talar om att vagnarna kommer att bestillas och levereras och att
de forsta blir klara i borjan av 1979. Han **forutsitter att SJ di gor de
indringar som eventuellt kan komma att visa sig motiverade’! Detta
skall alltsd ske sedan man fatt erfarenhet av hur de nya vagnarna fungerar.

Jag trodde inte, herr Turesson, att det var nddviindigt med ndgon
forsoksverksamhet nidr det giller denna friga. 8J 4r ett gammalt
trafikforetag som sysslat med sddana hir frigor under manga ar - jag vet
inte hur manga, men i varje fall ir det s& linge att man vid det hir laget
vil borde veta vad som dr ldmpligt och vad som inte dr limpligt. Darfor
tror jag att det vid ndrmare eftertanke hade varit béttre att inte skriva pa
det sitt som skett. Man skall inte senare behdva bygga om vagnar som
innu inte star pd verkstadsgolvet under produktion. Man skall inte
behdva umgds med planer pd att bygga om dessa vagnar sedan de gtt i
trafik en tid. Jag tror att det finns anledning for herr Turesson att med
den position han numera har tinka om och positivt medverka till att vi
far en dndring pa denna punkt till nytta och gliddje for de svenska och
dven utlindska resendrer som forhoppningsvis kommeratt anviinda véra
jarnvidgsvagnar i framtiden.



EIVOR MARKLUND (vpk): Nr 21
Herr talman! Karl Hallgren dr forhindrad att sjdlv ta emot svaret pd sin Mandagen den
fraga, och jag vill dérfor i hans stille tacka foér svaret. | min kommentar 7 november 1977
skall jag forsoka att hdlla mig d&tminstone i niirheten av tidsgrianserna for
enkla frigor. Om argdrder for att
Karl Haligrens friga gillde om SJ:s inkdpspolitik dverensstimmer  forbdttra kollektiv-
med regeringens uppfattning. Kommunikationsministern har i sitt  trafiken
skriftliga svar angett en positiv instédllning till de handikappades behov
av att kunna utnyttja kollektiva fairdmedel. Men detta ir tydligen inte
SJ:s uppfattning.
Kommunikationsministern sdger att han inte ndrmare vill g& in pi
skillnaderna mellan nya och gamla vagnar, men enligt uppgift frin de
handikappades organisationer tilldter inte de nya vagnarna att ordindra
rullstolar tas ombord. Det &r likasd omdgjligt for personer som anvinder
kryckor, kryckkidppar eller stddbockar, vilket blir allt vanligare bland
dldre, att anvinda vagnarna. Det dr ocksd forenat med mycket stora
svérigheter att ta sig in pa tigen med barnvagn.
Foratt konstatera dessa problem behdver man inte vinta tills vagnarna
dr klara, herr Turesson. Det racker med att man har .tillgng till en
tumstock. Det som jag ifragasitter torde inte vara méjligt nir det giller’
de nuvarande vagnarna, men vari bestir dd de visentliga forbattring-
arna?
Det ar ocksd symtomatiskt och i och for sig i dverensstaimmelse med
den borgerliga politik som fors av regeringen att i sddana hir frigor
hinvisa till den anstringda samhillsekonomin. Det 4dr pa det sociala
omridet som det skall sparas, och dir finns de stérsta behoven. Det dren
dalig trost for de handikappade att siga att regeringen tdnker genomféra
HAKO-utredningens forslag s& snart det ekonomiska lidget si tillater.
Jag hidvdar darfor att Karl Hallgrens fridga kvarstar obesvarad.
Det dr SJ som bestimmer detaljerna, siger kommunikationsminis-
tern. I likhet med Borje Nilsson och andra havdar jag att detta inte 4r en
frdga om detaljer. Det dr en friga av principiell betydelse for trafikpoli-
tiken. Skall gamla, handikappade och smibarnsférildrar kunna anvinda
de kommunikationsmedel som SJ stiller till forfogande eller inte? Det dr
det som det giller, och det dr detta som regeringen méste uttala sig klart
om.
Det handlar alltsd inte om utrustningsdetaljer av underordnad bety-
delse, utan det handlar om huruvida grupper i samhéllet medvetet skall
utestdngas frAn mojligheten att anvinda allminna kommunikationsme-
del. Om vi skall se pa frigan ekonomiskt maste det vil ind4 vara billigare
och bittre att frAn borjan bygga vagnarna sé att de blir handikappanpas-
sade dn att bygga om dem senare.
Jag vill alltsd upprepa min friga: Kommer regeringen att vidta &tgarder
for att f& SJ att dndra pé utformningen av de bestilida vagnarna, eller har
regeringen Overlimnat &t SJ att ta hand om ocksd den principiella
inriktningen av trafikpolitiken? Det forefaller sa. 143
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Till sist: Vilka handikappade eller grupper av handikappade skulle
komma att f3 fordelar av den nu foreslagna utformningen av vagnarna?
Har kommunikationsministern, om det finns sddana handikappade,
kontrollerat med dem om de bed6mer fordelarna som s avgérande att de
ar beredda att acceptera vagnarna dven om andra handikappade da
utestings?

MARGOT HAKANSSON (fp):

Herr talman' Det mesta dr kanske redan sagt i den hir debatten, som
har s4 ménga talare, men ocksd jag vill tacka statsrddet Turesson for
svaret. Bl. a. sdger statsridet att den allmdnna maélsdttningen om
integrering av de handikappade i samhillslivet bor vara en sjdlvkiar
utgingspunkt vid utformningen av trafikpolitiken.

Hur kan detta uttalande vara forenligt med SJ:s nya jirnvidgsvagnar,
som hir omtalats atskilliga gdnger och som eventuellt dr bestillda hos
Kalmar Verkstad?

Det borde varit sjdlvklart att vid en bestéllning av 150 nya person-
vagnar dessa hade utformats med beaktande av kravet pa handikapptill-
ginglighet. P4 100 meter tdg berdknar man att ta 333 passagerare i stillet
for som nu ir fallet 290 passagerare, eller om vi rdknar per vagn 88
passagerare i stillet for 62. Det blir alltsd mindre utrymme for varje
passagerare dn f. n. Ryggstdden skall inte vara stéllbara, och det blir en
in- och utging i stillet for tvd. Mindre plats kommer att finnas for bagage
och kldder, och det blir smalare mellan stolraderna, eftersom vagnarna
blir smalare dn de vi nu har.

I England har man forskat i hur man skall kunna utforma ett
transportsystem for hela folket, och det har klart framgdtt att en
tillfredsstédllande 16sning av de handikappades problem samtidigt
innebdr bista alternativen for icke handikappade, vilket inte dr forvéa-
nande.

I Holland har man dubbla dérrar i mitten av vagnarna, och pa de 95
storsta stationerna finns flyttbara ramper dir man kan kora upp en
rullstol pa tiget. Passagerare som har géngsvérigheter kan givetvis ocksé
ha glidje av rampen. I Holland fraktas rullstolar utan kostnad, och det
holldndska jarnvigsbolaget ger arligen uten broschyr dir dess service for
de handikappade presenteras. | Holland anser man ocksé att ingdngar,
biljettkontor, telefoner och toaletter pa de stérre stationerna skall géras
handikappanpassade.

Nir far vi se ndgra dylika initiativ fran SJ i vart land?

I Norge pagéren intressant utveckling av en ny typ av jirnvigsvagnar
som dr handikappanpassade dven om de inte helt fyller sitt indamadl. Jag
skulle kunna fortsitta den hir redogdrelsen med exempel fran ett flertal
andra ldnder, som har kommit ldngre 4n vi pé att planera de allmédnna
samfirdsmedlen si att alla verkligen kan anvinda dem.

Med den tekniska utveckling vi har i vart land bor vi trots knappa
resurser kunna prioritera en utveckling av ett handikappanpassat



transportsystem inom alla omrdden av trafiken. Nr 21
Det skulle kunna ge mdjligheter [6r nya produkter som kan saljas och Mindagen den
anvindas pa bade inhemsk marknad och export. 7 november 1977
Volvo har utvecklat en buss som stannar vid forhojda plattformar, och
med de fordndringar som det projektet betyder f6r de handikappade  Om digdrder for att
skulle alla rérelsehindrade kunna klara sina lokalresor. Det finns  fOrbdttra kollektiv-
dircktinsteg, mjuk inbromsning och start, sittriktiga siten och plats for  rrafiken
rullstol. Kan inte detta mgjligen bli en exportvara av betydande matt? |
Goteborg skall det hir bussystemet byggas upp pé en linje p& fOrsok.
Om man inte s& snart som vore énskvirt kan genomféra HAKO-
utredningens alla forslag, har jag svart att férstd att man inte vid ny- och
ombyggnad av kollektiva transportmedel inom alla omrdden — t4g, buss,
tunnelbana, flyg och fartyg - kan forverkliga s& mycket som dr
ekonomiskt majligt.
Den forsta nya jirnvidgsvagnen beriknas vara firdig 1979 och leve-
ransen av alla 150 vagnarna beriknas vara avslutad 1984.
Kan statsrddet Turesson i dag limna besked om mdjligheterna att
utforma dcssa nya jarnvidgsvagnar -pad ett sdtt som bdttre stimmer
overens med den allminna malsédtining statsrddet Turesson i svaret
anger att han har?
Statsridet sidger ocksd att det dr SJ och inte regeringen som skall avgdra
hur SJ:s vagnpark skall utformas i detalj.
Om St:s generaldirektor inte delar statsrddets hiir uttalade allménna
malsitining att trafikpolitiken skall utformas sd att den underlédttar for de
handikappade att utnyttja kollektivtrafiken. vem &r det d& som skall ha
sista ordet nir det giller de 150 nya jiarnvédgsvagnarna - statsridet
Turesson eller generaldirektdr Peterson? Vill statsrddet Turesson svara
mig ocksd pa den tragan?
Sedan kan jag inte forsumma tillfillet att hdr g& nigot i polemik mot
tvatidigare talare, som sikert haft riitt i det mesta de sagt men som tycker
att var nuvarande daliga ekonomi helt ir baserad pa vad som skett under
det senaste aret. Kunde man kanske inte under 44 &r ha gjort &nnu mer
for de handikappades mjligheter att utnyttja kollektivirafiken? Detta dr
sagt med adress till Bertil Zachrisson och Borje Nilsson, som anfort att
just det hér drets ekonomiska politik har omdjliggjort allting. Om vi fort
en sund ekonomisk politik tidigare hade vi kanske haft bittre ekonomi
nu. Tank pé det, ni som har haft makten i 44 ar.

ROLF SELLGREN (fp):
Herr talman! Jag kommer i mitt anférande ocksé att begriinsa mig til}
de fragor som viickis angiende bestillningen av de nya SJ-vagnarna. Det
dr verkligen pd tiden att SJ far nya personvagnar. Dirfor idr de bestillda
150 vagnarna ett mycket vilkommet tillskott. Men bradskan att fornya
vagnbestindet och arbetsmarknadslidget far inte dventyra vagnarnas
anpassning till morgondagens behov.
Den stora uppstandeisen kring de bestillda vagnarna visar med vilket 145

10 Riksdagens protokoll 1977/78:20-21
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stort och brett intresse man f6ljer jirnvigens utveckling i vért land. Det
ir ndgot positivt, som méste tillvaratas och beaktas av bdde kommuni-
kationsministern och SJ:s ledning. Grév inte ner er i forsvarsstdllning
utan tag fasta pd de krav som framstiills och gor det som ir tekniskt och
ekonomiskt maojligt av det hela.

Om viidaginte har exakta ldsningar pd en anpassning av vagnarna till
de handikappades behov mdste vagnarnas konstruktion medge sédan
anpassning langre fram. Inte heller dr hogt platsantal i vagnarna det
viktigaste kravet for att Oka jirnviigens attraktivitet. Komfort och
tidtabellanpassning svarar mer mot de jarnvigsresandes behov.

Opinionen har verkligen en bred och djup forankring. Folkparticts
landsmote i augusti antog ett kraftfullt uttalande att de nya personvag-
narna mste vara handikappanpassade och fylla rimliga sikerhetskrav. |
en partimotion fradn folkpartiet for ett par &r sedan kriivdes att all
kollektivtrafik i princip skall handikappanpassas. Sjalv har jag bade vid
personliga samtal med kommunikationsministern och i brev till honom
framfort dessa synpunkter. Dirfér kan jag siga att de handikappade
genom alla dessa uttalanden har folkpartiets fulla stod.

Men det skall klart erkéinnas att de nya vagnarna i flera avscenden blir
betydligt bittre d4n de nuvarande vagntyperna. Jag ir alltsé inte Overens
med Borje Nilsson, som utddomde de nya vagnarna i praktiskt taget alla
avseenden. Bide insteg och dorrbredd blir klart forbéttrade, bortsett fran
att man sndlar in pd antalet sidodorrar, vilket jag anser vara en helt
onddig inskrinkning — pd den punkten instimmer jag med flera av
talarna. Under hand har andra forbidttringar gjorts. Man far nu t. ex. tvi
toaletter i varje vagn. .

Utvecklingsarbetet bor dock fortsiittas. Jag hiinvisar till de ron frén
utlandet som Margot Hikansson gjorde en mycket god exposé dver.

Tyvirr har vi i vart land ganska sent borjat inse att idven de
handikappade har rétt till och behov av att utnyttja kollektiva fairdmedel.
Diirfor édr de kollektiva transportmedlen i dag vildigt eftersatta i tekniskt
hinseende. Det ligger da niira till hands att anpassningen av SJ-vagnar,
som kanske dr de svarastc att anpassa till de handikappades behov,
limnas dirhin vid nybestillningar. Men tvirtom borde allt g6ras for att
utnyttja den teknik som finns i dag och sd 1angt mdjligt férbereda
vagnarna for framtida béttre utrustning.

Detsynes mig vara ett grundfel i SJ:s beddmning att man tror att ju fler
passagerare man kan packa inivagnarna, desto lonsammare blir trafiken.
Tettsvartill riksdagsrevisorerna har SJ gjort jimforelser med komforteni
bussar och flygplan. SJ angeri sitt svar att jirnvigen maste gora liknande
funktionella bed6mningar som den konkurrcrande busstrafiken och
flyget gor i sitt utvecklingsarbete. Framtidens jarnvigsvagn skulle med
andraord blien flygkabin pd jirnvig och didrmed bli mer konkurrenskraftig!
Ingenting kan vara felaktigare. For resten har bade flygplan och
bussar bitire utrymmen for resgods dn de planerade jirnvigsvagnarna.

Det finns fler och kanske mer vigande kvaliteter éin hog produktivitet,



som skall hivda jirnvigens konkurrenskraft gentemot buss och flyg. En ~ Nr 21
betydelsefull faktor dr komforten, sdsom den aterspeglas i utrymme for
sittplatser, resgods och garderob. En framgéng i opinionshénseende dr att
de aktuella vagnarna nu troligen kommer att utrustas med stiillbara
ryggstod mot planerat fasta rvggstod. Jag vill uttrycka férhoppningen att Om drgdrder for att
sitena blir mer sittriktiga in i vissa ombyggda vagnar som nu ir i bruk.  forbdttra kollektiv-
Passagerare klagar 6ver att man vid lingre resor efter ett tag méste resa trafiken
sigoch gd omkring, ddrfor att man far virk iryggen av de icke omstéllbara
ryggstoden.
Jag hemstiller att kommunikationsministern medverkar till att
antalet sittplatser i andraklassvagnarna minskas till forslagsvis 82 i
stillet for som planerat 88, och till dkat utrymme fér garderob och
resgods. Sannolikt kan man klara detta med dnnu mindre indragning av
sittplatser. De nya vagnarnas siktfonster kommer eljest att skymmas av
upphiingda kldder, som i dvrigt blir till forfadng for fonsterpassagerare.
Kommunikationsministern sdger i dag att det dr SJ och inte regeringen
som skall avgdra hur SJ:s vagnpark skall utformas i detalj. Det dr riktigt i
sak. Men kommunikationsministern iir naturligtvis oférhindrad att fora
ett samtal med SJ-ledningen, och i det samtalet har han ett myckel gott
stod av vad som har sagts hir i kvill.
Herr talman och herr kommunikationsminister! De nya SJ-vagnarna
haller opinionsmissigt pé att bli ndgot av en symbolfriga fér vad den nya
regeringen vill géra for de handikappade och de framtida jarnvigsrese-
nirerna. Opinionen tar inte hinsyn till om det d&r kommunikationsmi-
nistern eller SJ-ledningen som skall besluta — man skjuter in sig pd
kommunikationsministern. Det vore en bra insats om man i framtiden
kan se de aktuella personvagnarna som ett uttryck for en framsynt
trafikpolitik.

Miéndagen den
7 november 1977

KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Den debatt som vi for hir i kvill ir litet forvirrande. Den
handlar dels om allménna principer for trafikpolitik och viégpolitik, dels
om olika detaljer nir det géller SJ:s vagnars utformning. Ddrmed inte
sagt att det dr oviktiga detaljer som vidiskuterar, men det ir nigot av en
sammanblandning av dpplen och piron niir vi diskuterar & ena sidan
allminna principer for trafikpolitiken och 4 andra sidan SJ:s vagnars
handikappanpassning.

Alltnog, debatten dr som den dr. Jag avser att i mitt inldgg ndrmast
uppehélila mig vid de principiella trafikpolitiska frigorna.

1970-talet har kidnnetecknats av valdsamma angrepp pa den socialde-
mokratiska regeringen for dess trafikpolitik. De borgerliga partiernas
attacker mot 1963 ars trafikpolitiska beslut har varit legio. Forvisso har
det funnits anledning dirtill.

Under den férutvarande socialdemokratiska regeringen startades en
mingd utredningar for att fa fram underlag for en ny samhillsekonomiskt
inriktad trafikpolitik. Alla dessa utredningar har sammanstiilits och re- 147
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missbehandlats, och vi hade viéntat oss att under innevarande ar fa cn
proposition om en ny trafikpolitik. Nu far vi inte den trots att vir nu-
varande kommunikationsminister vid flera tillfillen sedan han borjade
sin dmbetsperiod har sagt att “forvisso kommer jag att presentera cn
sadan trafikpolitisk proposition for riksdagen™.

Det ir beklagligt att vi inte far den. Bo Turesson hdnvisar till det
samhiillsekonomiska och statsfinansiella ldget. Otvivelaktigt kriivs pd
ménga omriden inom trafikpolitiken ekonomiska resurser frdn samhil-
lets sida om vi skall g4 oGver frdn ett fGretagsekonomiskt till ett
samhillsekonomiskt tinkande. Men - och det idr det visentliga och
viktiga i kviillens debatt — ett klargdrande och ett fastliggande av de
framtida principerna for trafikpolitiken kostar inte ett enda 6re. Det ér
diarfor med ytterligt beklagande vi konstaterar att den nuvarande
regeringen, trots att de i den ingdende partierna i flera &r har angripit den
socialdemokratiska trafikpolitiken, trots att dc hér i riksdagen har givit

" utfdstelser om en ny trafikpolitik och en ny viigpolitik, inte kan samla sig

och redovisa sina principer. Hela underlaget finns, alla de utredningar
som Bertil Zachrisson har redovisat finns klara. Orsaken ar uppenbar-
ligen inte det statsfinansiella ldget utan att regeringen saknar vilja att
samla sig kring en ny trafikpolitik.

Jag skall hidr inte tala om vad de olika borgerliga partierna stillt i utsikt
pé trafikpolitikens och vigpolitikens omrade. Riksdagsprotokollen talar
ett entydigt och tydligt sprdk pa den punkten.

Statsradet siger emellertid i sitt svar p4 Bertil Zachrissons interpella-
tion att trots att han ar forhindrad att framligga en samlad trafikpolitisk
proposition, s avstannar icke reformarbetet pé trafikpolitikens omréde.
Han hénvisar till en nyligen framlagd proposition angécende dndring av
vigverkets organisation och vissa vigplaneringsfrigor. Vad innehdller
da denna proposition? For det f6rsta foreslds att en sérskild plancrings-
avdelning skall inrdttas inom vigverkets centrala férvaltning. Det ir
naturligtvis bra. For det andra foreslds att den nuvarande s. k. behovs-
inventeringen skalt ersiittas av en perspektivplanering som pé ett bittre
sitt skall visa konsekvenserna av alternativa inriktningar av vighéll-
ningsverksamheten. Det &r naturligtvis ocksd bra.

Men vad idr det som en cnig riksdag har Bcgiirt sedan 19747 Jo,
riksdagen har i skrivelser till regeringen krivt att ett forslag till en
langsiktig vdgplanering skulle foérelidggas riksdagen. Det begirde riks-
dagen 1974, det begirde riksdagen 1975 och det begirde riksdagen 1976.

Vad svarar d& var nuvarande kommunikationsminister p& det kravet?
Jo, han svarar med ett allmint tal sida upp och sida ned i propositionen
om planering och planering och planering. Férvisso dr det bra att vi firen
forbittrad planering pa vigpolitikens omride. Men vad vi behover pé
dettaomrdde idr konkreta besked om efter vilka principer vi skall bygga ut
vart vagvisende.

Herr Turesson talar allmdnt om att man skall ta stérre hidnsyn till
trafikolycksfallen i viigplaneringen. Forvisso skall man goéra det. Men pd



vilket siitt? Det far vi inte veta i den hir propositionen. Nr 21
Herr Turesson talar om att vi i vigplaneringen i 6kad utstrickning Mandagen den
méaste beakta miljéaspekterna. Men pd vilket siitt vi skall beakta 7 november 1977
miljoaspekterna stdr det inte ett ord om i propositionen.
Kommunikationsministern sdger vidare i den proonosition som han Om drgdrder for att
hianvisar till i sitt svar att vi maste ta ytterligare regionalpolitiska hinsyn  forbdrira kollektiv-
niar det giller viigpolitiken. Men pad vilket sitt vi skall ta dessa trafiken
regionalpolitiska hinsyn stdr det inte ett ord om i propositionen.
Slutligen siiger kommunikationsministern i sin proposition att vi
maste se till att forbittra standarden pd de mindre och medelstora
viigarna och att det skall ske pd bekostnad av utbyggnaden av véra
motorvigar. Vi bygger ju knappt nigra motorvigar i det hir landet. Hur
skall vi d4a 14 resurser till de mindre och medelstora viigarna? Inte ett ord
sdgs om detta 1 denna proposition, som kommunikationsministern
hidnvisar till for att f& avlat nidr han svarar pd Bertil Zachrissons
interpellation. Och jag frdgar mig som vistkustbo: Innebir detta
principiella stillningstagande att utbyggnaden av E 6, som ur trafiksi-
kerhetssynpunkt dr utomordentligt besvirlig, avstannar?
Med andra ord: Vi far icke ett enda adekvat besked i regeringens
proposition 1977/78:10 pa viigpolitikens omrdde. Men dndd hinvisar
kommunikationsministern till den hir propositionen nidr han svarar pd
Bertil Zachrissons interpellation om den framtida végpolitiken.
Riksdagen har begiirl att fa sig forelagt ett konkret forslag till den
framtida vigpolitiken. Men kommunikationsministern sédgeri sin propo-
sition att han avser att foresld regeringen att i foreskrifter till vigverket
och lansstyrelserna ange den allménna inriktningen av planen. Men
riksdagen, vi politiker i det hir huset, som skall dra upp de allmidnna
riktlinjerna for den framtida trafikpolitiken, den framtida vigpolitiken —
vi skall inte f& mojlighet att padverka den framtida vigpolitiken trots att
riksdagen i tre ar i f6ljd har sagt att det hir vill vi ta stilining till.
Jag tycker darfor att den hir hinvisningen i interpellationssvaret ar
ytterst beklaglig. Nér vi behandlar propositionen inom en nira framtid
hir i riksdagen kommer vi naturligtvis ifrdn socialdemokratiskt hall att
ange vara synpunkter pd vigpolitikens omrade, for vigpolitiken, herr
talman, ir en visentlig del av trafikpolitiken. Vi maste se till att den
standard som nu har uppndtts pad vira huvudvigar i stort sett bibehalls,
att standarden pd de lagtrafikerade ldnsvdgarna gradvis forbittras. Jag
vill dirfor till kommunikationsministern vid den hir allménna trafikpo-
litiska och vigpolitiska debatten stilla {6ljande fragor:
1. Anser kommunikationsministern att driftverksamheten inom vért
vigvédsende skall ha en sddan omfattning att servicenivén i framtiden
uppritthélls, att periodiska underhéllsarbeten utférs pd sddant siitt att
det i viigniitet investerade vdgkapitalet vidmakthélls och férbéttringsar-
beten gors sd att den fast anstiillda drifispersonalen hos viigverket fren
rationell, drsbalanserad sysselsdtining?
2. Vad ir kommunikationsministerns uppfattning om trafiksikerhe- 149
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ten”? Enligt socialdemokraternas uppfattning far trafiksikerheten &umins-
tone inte [Grsimras. Drifts- och byggnadsatgirder pd vigpolitikens om-
rade maste utforas i sd stor utstriickning att antalet trafikolyckor i vart
fall inte Okar i framtiden.

3. Vad dr kommunikationsministerns uppfattning nir det giller
belidggning av vdra grusviigar? Kommunikationsministern siiger i sin
proposition att vi miste se till att forbittra det simre viigniitet — men pa
vilket sitt? Vad har kommunikationsministern {6r méalsittning? Vilken
trafikintensitet skall giilla for att man skall se till att det blir beliiggning pa
vira grusviigar? Det dr en madlsiittningsfriga som uppenbarligen riks-
dagen skall ta stidlining till. Samma sak giller birigheten pa vara vigar.
Dir siiger kommunikationsministern rent allmént i sin proposition att vi
skall forbittra biirighcten for att underlitta skogstransporter och andra
tunga transporter. Det hiir dr frdgor som riksdagen hade viintat sig att fa
ta stiillning till. men intet om detta finns i propositionen trots att
kommunikationsministern i en regeringsforklaring har sagt att riks-
dagen skall fa ta stilining i de hir frdgorna.

4. Kommunikationsministern uttalar i sitt interpellationssvar att
reformarbetet fortsétter pd ett annat omrade. Det giiller ett forslag till nyva
sjofartsavgifter. Det dr intressant att ta del av det forslaget. Jag skall bara
excmplifiera den nuvarande regeringens politik i den del av trafikpoli-
tiken som har med sjofart att gbra, och som viistkustbo och som
representant for Goteborgs kommun i den hiir riksdagen skall jag gora
det med utgdngspunkt i kostnaderna niir det giller de statliga sjofarts-
avgifterna for Gotcborgs hamn.

Ar 1976 betalade trafiken p4d Géteborgs hamn i runt tal 30 miljoner i
statliga sjofartsavgifter. I den proposition som kommunikationsminis-
tern nu har presenterat for riksdagen féreslar han en omliggning av de
statliga sjofartsavgifterna som innebiir att ar 1979 kommer de statliga
sjofartsavgifterna for trafik som gér pd G6teborg att 6ka fran i runt tal 30
miljoner till 38 miljoner. Det &r niistan en f6rdubbling.

Goteborgs hamn har sedan 1960 investerat 600 milj. kr. Sjéfartsverket,
vars kostnader det dr frdga om, har under moisvarande period investerat
6 milj. kr., alltsd en hundradel av vad G6teborgs kommun har investerat.
Ar 1977 far Goteborgs kommun 40 milj. kr. i kommunala hamnavgifter.
Det kanske stiger till 45 miljoner 4r 1978. Men dé tar staten ut 58 milj. kr. {
statliga hamnavgifter. Detta iir ctt exempel pd den borgerliga regeringens
trafikpolitik, pa politiken inom ctt omride som ir ytterst viisentligt,
kanske inte sd mycket f6r Goteborg som f6r svenskt niringsliv.

Goteborgs hamn dr ju Nordens centralhamn. Goteborgs hamn
konkurrerar med kontinenthamnar som Rotterdam och Hamburg nér
det giiller den transoceana trafiken, och konkurrenssituationen dr vtterst
besvirande. Rotterdam och Hamburg har stora statliga subsidier for sin
verksamhet, men i Sverige ldggev vi stora statliga avgifter pd den
transoceana hamnen, och vi férdubblar dem pd ett ar. Det kan innebiira
att Sverige blir av med den centrala transoceana trafiken. et kan innebiira



att den transoceana sjofarten inte gar pd Skandinavien utan pd konti- Nr 21

nenten. Vad blir f6ljden av det, herr kommunikationsminister? Jo, det Mandagen den
innebir ¢n merkostnad for svenskt niiringsliv pd 350 milj. kr. per ar. 4 november 1977
Det iir inte jag som har riknat ut det, utan det har niiringslivet gjort.
Ar det en veutig tralikpolitik att vi eventuellt riskerar att (Sriora en transo- — Om digdrder f6r att
cean trafik genom en omlilggning av den statliga sjofanispolitiken, sam-  forbdtira kollektiv-
tidigt som vi vet atl svensk sjolart i dag arbetar under ytterst besviirande  trafiken

forhallanden?

Jag har, herr talman, tagit dessa exempel pd viigpolitikens omride och
pa sjotartspolitikens omrdde, eftersom herr kommunikationsministern i
sitt svar till Bertil Zachrisson pd hans interpellation nir det giller de
allmidnna riktlinjerna fér den framtida trafikpolitiken siger: Reformar-
betet stannarinte. Vihar lagt fram forslag nir det géller viigpolitiken, och
vi har lagt fram forslag nir det géller sjofartspolitiken.

Men. herr talman, de {Orslagen ber man niistan Gud bevara sig ifran!

Vi maste se till att riksdagen fAr mojligheter att ta stillning till de
framtida riktlinjerna for trafikpolitiken och viigpolitiken. Riksdagen
maste se till att vi dven i fortsitiningen driver en sadan hamnpolitik
i det hiir landet att vi kan sld vakt om svenskt niringsliv och att vi
far behalla var transoceana trafik.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Kurt Hugosson bérjade med att sidga att han fann den
hiir debatten forvillande. 1 det avseendet — kanske det enda — kan jag
halta med honom fullstiindigt, inte minst mot bakgrunden av Kurt Hu-
gossons cget stora inlagg rorande riksdagsbehandlingen av en vigpro-
position, som forst s smaningom kommer att behandlas av riksdagen.
Det iir inte sd vanligt, men diremot forvillande, att man behandlar cn
dnnu inte lagd proposition i samband med en interpellationsdebatt.

Min uppgift att efter dessa nio inligg nu hinna svara pa alla frigor
och bemdta alla angrepp kan naturligtvis te sig ganska hopplds. Jag vill
emellertid bérja med att sidga, att nir jag vid flera tillfillen under det
géngna dret fran den hir platsen har utlovat en trafikpolitisk proposition
s& har jag menat allvar. Jag har naturligtvis en stark ambition att fa
siitta mitt namn under en proposition som inncbiir en fornyelsc av den
statliga trafikpolitiken. Men omstiindigheterna har gjort att detta inte
varit mgjligt. Det har enligt regeringens beddmning tett sig meningslost
att ligga fram en trafikpolitisk proposition utan att samtidigt kunna satsa
de medel som bchovs for att forverkliga intentionerna.

Lat mig forsdka skumma av en del av det som har sagts i debatten.

Eric Carlsson frigade hur man skulle kunna 0ka antalet resande pd
SJ. Ja, enligt den statistik som finns har 6kningen sedan 1972 varit unge-
far 20 %, och det iir en mycket glidjande 0kning, som vi naturligtvis
skall vara riidda om. Det finns knappast ndgon form av trafik som jag
personligen skulle vilja se utvecklad s mycket som SJ:s trafik pd me-
dellinga avstind, och dir kan vi vinna vildigt mycket ur energibespa- 151



Nr 21 ringssynpunkt, ur miljéforbittrande synpunkt och med hiinsyn till dkad
trafiksiikerhet pd vara viigar.

Eric Carlsson och manga andra efter honom har sagt att de nya vagnar
som SJ nu utvecklar inte kommer att gora det littare, utan kommer
Om drgdrder for atr  aut gora det svarare [6r massor av minniskor att dka tag. Det ir fel.
Jorbdttra kollektiv-  De kommer att gora det betydligt littare for dldre miinniskor och for
{rq/iken miinniskor med rorelsehinder att komma in i vagnarna, att under resan

finna sig till ritta och att utnytija toalettutrymmena. Det #r inget som
helst tvivel om detta: de bredare dorrarna, de lidgre, lutande instegen
dir varje trappsteg dr 5cm ligre in de gamla, de nerdragna dérrarna
som hindrar snd och is att gora instegstrappstegen hala, de biittre placerade
handtagen som man inte behdver soka efter runt ett horn som i de gamla
vagnarna kommer att géra det betydligt enklare f6r dldre minniskor och
for miinniskor med rorelsehinder att ta sig in — men de kommer inte
att gora det ldttare for rullstolsbundna.

Jag sade i mitt svar att nidr vi nu fir sddana hir vagnar levererade
fran 1979 och framat — de kommer successivt — far vi se hur de fungerar
nir de kommer ut i trafiken. Jag kan inte alls se nagot miirkviirdigt
i att man vill prova ctt nytinkande i vagnskonstruktion i praktisk verk-
lighet. Jag dr hett overtygad om och jag utgdr frdn att om det visar
sig att vagnarna dr behiftade med nigon konstruktionsdetalj som inte
gor det ldmpligt att fortsétta leveranserna sedan t. ex. 20 vagnar har le-
vererats, kommer man att sc till att de dterstdende 130 iindras pd den
punkten. Det lovar jag att vi frdn departementet och frin Si:s ledning
gemensamt skall verka for.

Det har betrifffande SJ:s mojligheter att ta hand om rulistolsbundna
personcr sagts viildigt mycket, och mycket ar riktigt. Jag ir personligen
medveten om de svdrigheter som finns, de sikerhetsfrigor som maste
16sas. Det ir inte bara dct att rullstolen mdste vara forankrad sd att den
inte rutschar i vig vid en hiiftig inbromsning, dessutom har den som
sitter i rullstolen manga gadnger minskad balans och kan komma att rika
ut for en olycka.

Det har i nigra linder gjorts forsék att utforma specialvagnar for rull-
stolsbundna. Men det finns icke ndgon riktigt genomtinkt och konsc-
kvent utford konstruktion. Jag horde i forra veckan att det skulle finnas
négot liknande i Holland, och som ett uttryck {6r hur intresscrad jag
ir att kunna medverka till detta bestiillde jag genast biljett for att resa
ned 6ver cn dag och titta pd detta. Jag bad ambassaden ta reda pd om
jarnvigsfolket dir ville visa upp en sddan vagn {6r mig och en av mina
medarbetare. Men det visade sig att det inte fanns ndgon s&dan vagn.
Det enda som finns dr en liten plattform som man ligger snett fran
perrongen och upp till vagnen or att pd vanligt sitt rulla upp en rullstol.
Jag instillde sjilvfallet resan.

Jag har for avsikt att inom den ndrmaste tiden uppdra t statens jirn-
vigar att tillsammans med bl. a. foretrddare for de handikappades in-
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godoser de rullstolsbundna rescnirernas krav pd bekviimlighet och si-  Nr 21
kerhet. Det uppdraget skall redovisas for regeringen s snart som mojligt, Mandagen den
och sedan har regeringen att ta stilining till eventuell anskaffning. 1 7 november 1977
s&dant fall dir man har en konkret utformad vagniyp att ta stiillning
till dr det mojligt for regeringen att anvisa anslag (or bestillning av dylika ~ Om digdrder for att
vagnar. Vi har inte nfgot ministerstyre. Regeringen kan foresla riksdagen  forbditra kollektiv-
att av et anslag for bestiillningar av rullande materiel sd och s& mycket trafiken
skall anviindas for just denna typ av vagnar. Jag hoppas att det inte
skall drdja linge innan detta utredningsuppdrag har lett till resultat, s
att jag kan fOresla regeringen att ligga ett sadant fOrslag pa riksdagens
bord.
I anslutning till den nya omgingen av den regionala trafikpolitiken
kommer sjilvfaliet regeringens syn pa de tratikpolitiska frgorna att pre-
senteras for riksdagen. De som har uttryckt tvivel hiirom - det var {riimst
Bertil Zachrisson — kan vara helt 6vertygade om att regeringen inte skall
komma tomhint till riksdagen.
Ett viktigt inslag i denna syn pé trafikpolitiken ir just vigfrigorna.
Detta har kommit till uttryck i den proposition som Kurt Hugosson all-
deles nyss dgnade s& stor uppmarksamhet. Vi har dir foreslagit att vi
skall fi ett betydligt forstirkt regionalt inflytande i viigplaneringen. De
frigor som jag har aviserat kommer naturligtvis att tillmiitas storre be-
tydelse dn hittills. Jag tiinker d& pad belidggningen av grusviigniitet och
forstirkningar av de viigar som inte har tillricklig biirighet i yiilloss-
ningstider. Dir har vi dnnu inte Kunnat ldgga fram ndgra preciserade
riktlinjer, men vi har uppdragit & viigverket att fOrbereda den saken
och sedan presentera forslag till program.
Den trafikpolitiska utredningen har dnnu inte lagt fram nagot forslag
till 1dsning av kostnadsansvarighetsfrigorna. Det visste vi naturligtvis
redan i varas, och jag anfor det inte som en ursiikt eller som négot forsvar.
Men detta faktum ir givetvis — eller bor vara — ett skil for att inte
kiinna alitfor stark sorg Over att vi inte nu ldgger fram nigon samlad
trafikpolitikproposition. Det dr uppenbart att nér vi fir de frgorna klara
och remissbehandlade frdn trafikpolitiska utredningen, s blir det en {6r-
del att 4 in det materialet i den samlade trafikpolitiska 1dngtidsiosningen.

Betritfande vissa frigor som r6r den regionala trafikforsorjningen ir
jag helt 6verens med Ingemar Konradsson om att vi bor striva efter
ett enklare bidragssystem. Vi bdr naturligtvis se till att huvudmanna-
frégorna och koncessionsfrigorna 19ses pé ett rationellt siitt. Det #r inte
rationellt i dag. Men vems ir felet? Aven i det avscendet ir det ett
arv frdn den gamla regimen, som mycket vil hade kunnat riitta till kon-
cessionsfrigorna under manga ars regerande. Men det skall vi gora i
samband med den trafikpolitiska propositionen.

I det sammanhanget vill jag anknyta till vad Bertil Zachrisson sade
i borjan av sitt inligg, diir han talade om att jag var ett av offren for
den bedrivliga ekonomiska politik som den borgerliga regeringen {ort.
Men sniilla Bertil Zachrisson! Vi iir alla offer {or resultatet av den be- 15
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drovliga ekonomiska politik som den foregdende regeringen forde och
som nu blommar ut pd ctt sd beklimmande siitt pd s4 manga omraden.

Det kommer forstag. herr Ingemar Konradsson, om en modernisering
av YTF. Aven det ir en fordldrad lag som [or Linge sedan borde ha
moderniserats. Vi hoppas att det sker under varriksdagen. Vidare kommer
det aut framliggas forslag om iindring av bussbidragssystemet. Nu lyser
lampan, s& jag far i ett kommande inligg ge de dterstdende kommen-
tarerna till vad som sagts.

ERIC CARLSSON (c):

Herr talman! Herr Turesson siiger att resandet med statens jirnviigar
har 6kat. Jag hinvisade till statens jirnviigars arsberiiticlse {6r det senaste
aret som jag fatt i dag. Den visar ingen okning. Pa lingre sikt blir det
kanske en Okning. A la bonne heure, jug accepterar detta, men [&r jag
da siiga till statsradet och till statens jiarnvigar: Man bor vara ridd om
de reseniirer som man lyckats fd under de hiir aren och se till att man
far behalla dem och iven [@ nya reseniirer. Det dr fran den utgdngspunkten
vi i dag har diskuterat resemajligheterna for ménniskor med rérelschinder
och andra besvir.

Under den gdngna veckan har vi ocksa erhdllit “rapport nr. 8 om viil-
firdens fordelning™ i det hir landet. Denna rapport visar att minga min-
niskor ir rorelschindrade, inte minst giiller detta aldringarna. De ir ocksd
ofta ovana vid att resa. Man har anledning att beakta deras situation
nir de nya vagnarnas utformning diskuteras.

Statsradet sade att de nya dérrarna, det blir en dorr i varje vagn, blir
breda och mycket bittre dn de gamla. Bredden Okar bara 11-16 ¢cm, dvs.
frin 64-69 cm till 80 ¢cm. Det iir den forindring som sker, men den tar
inte bort ndgra kier vid vagnarna vid avstigning och inte heller vid pa-
stigning — det skall vi ha klart for oss.

Om man reducerar platsantalet i vagnarna med ett par sittplatser, har
man majligheter att utan storre problem [a ett tvaddrrssystem i vagnarna.
Jag har en ritning pd vagnarna och vigar pdstd att det torhaller sig pa
det siittet.

Kommunikationsministern sade i sitt svar i dag att han i princip helt
stiller sig bakom HAKO-utredningens forslag. Vidare lovade kommu-
nikationsministern att om inte vagnarna blir bra, skall han verka for
indring av de levererade vagnarna. Hiir har en bred opinion pavisat brister
i de nya vagnarna, bl. a. i fraga om dorrarna. Ar det d4 inte biittre, herr
statsrad, att gora dindringarna innan man bérjar produktionen? Man ir
ju i dag medveten om att de dr felaktiga.

Representanter for samtliga partier har i dag anslutit sig till HAKO-
utredningens propder, och alla har ocksd varit ense om att riksdagen
har det ¢vergripande ansvaret for trafikmedlens utformning. Det giller
lagar och forordningar om trafiken, om fordonens utrustning och standard
m. m. Sjialviallet maste di riksdagen ha ctt ansvar for de kollektiva tra-
likmedlens utformning. Detta giller ocksi statens jirnviigar. Statens jiirn-



viigar har monopol och mdaste dirfor se tll att i6sa sina uppgifter pd  Nr 21
ctt riktigt sitt. Mindagen den
Riksdagen iir beredd att ta ett dvergripande ansvar {Or en rikare och 7 november 1977
biittre vardag f6r medborgarna. Fran alla hall har det sagts ifrdn hiir i
dag betriftande tratikmediens utformning att personvagnarna maste fd  Om dugdrder for att
en mera dindamalsenlig utformning, att servicen och trivseln skall f6r-  forbitira kollektiv-
bittras i vagnarna och att trafiksiikerheten skall beaktas. Det gor man  nrafiken
om man riittar till de brister som pétalats hiir i dag - till gagn for alla
reseniirer.
Jag skulle vilja rekommendera herr statsridet att finlisa protokollet
over dagens debatt. Det protokoliet kommer att visa var riksdagen stér.
Jag hiivdar ocksd att ett statligt dmbetsverk skall underordna sig riks-
dagen. Vill verket inte detta, skall kommunikationsministern gora klart
for den det vederbor att det dir riksdagen som har det dvergripande an-
svaret. Det giller alla slu'tliga verk, oavsett vilken generaldirektor de
har.

BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Det blir i detta samtal litet underliga kastningar mellan
detaljspdrsmal och principfrégor. Jag iir inte den som biir skulden till
det, och jag tycker att vi i framtiden borde forsdka undvika en sddan
ordning i debatter av detta slag.

Jag vill aterkomma till frdgan om bchovet av ett stillningstagande
fran regeringen till den regionala trafikplaneringen. Jag fattade inte riktigt
vad kommunikationsministern sade alldeles nyss. Han framhéll att han
inte skall komma tomhiint till riksdagen utan att det i ndgon oviss framtid
skulle redovisas ndgonting pd detta omrade. Det var inte alls nigot sddant
jag fragade efter. Jag sidger att vi nu behover fi en bedémning. En siddan
ir viktig av alla mgjliga skiil, och jag rcdovisade négra.

Riksdagen behdver det ur rent demokratisk synpunkt for att fa en
uppfattning om grundvalen fOr det trafikpolitiska arbetet framdver. Man
behéver det ute i regionerna nir man skall ta itu med det utvecklings-
arbete som herr Turesson nu initierar. Jag vill alltsd i all viinlighet foresla
kommunikationsministern att han, i samband med att han utformar an-
visningar for det nya regionala planeringsarbetet, redovisar sddana still-
ningstaganden frén regeringen som jag efterfrdgat, men naturligtvis inte
bara avscende detaljer av olika slag utan ocksa en dvergripande planering.
Det ir rimligt att limna en sddan redovisning, for att ind& ndgonting
skall kunna goras 1 detta bedrovliga lige.

De moderata studenterna har beskrivit den regering som vi nu ir be-
givade med som svdrmodets regering, och den verkar stundtals vara
totalt paralyserad i detta sitt ekonomiska svirmod. Jag skall inte ta upp
det 15)liga pratet om vem som har skulden till férhaltandena. Ibland
undrar man dock om herr Turesson verkligen foretriider regeringen eller
forifarande iir Kvar i opposition. Han ger viillmenande [6ften om att en
mingd argirder skall vidtas och skiller sedan pd den socialdemokratiska ]
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regeringen. Det dr en ganska sidregen debatteknik. Ta initiativ och goér
ndgonting! Se dtminstone till att de jobb som kan géras utan ytterligare
medelstillskott blir utférda, om ni nu inte har ndgra pengar!

Jag pekade pa en sddan mojlighet inom kollektivirafikens omréde, och
herr Konradsson var ocksd inne pd det. Det gir att ta upp frdgan om
huvudmannaskapet i regionerna utan att vi védntar pd l0sningen av de
andra frigorna. Ingen vet ju nir ni fir pengar for att ligga fram nigra
propositioner i de frigorna.

Landstingsforbundet, som ju dr ndrmast sdrjande i detta fall, siger
i sitt remissyttrande Gver Linskortsutredningens forslag precis som ut-
redningen att det iir frigan om huvudmannaskapet — cller snarare brisien
pa ett sddant — som iir proppen i reformarbetet. I Landstingsforbundets
tidning glr man t. 0. m. s& 1angt att man siger att det handlar mer om
former in om pengar. Dirfor borde detta arbete komma i géng redan
nu, allra helst som vi dr medvetna om att det tar tid.

Sedan négra ord om propositionen om viigplaneringen, som jag inte
hade tinkt komma tillbaks till. Herr Turesson beklagar att vi har tagit
upp cn diskussion om den fragan, men det dr han sjilv som har inbjudit
till den dansen genom att géra denna proposition till ett nummer i sitt
forsvar.

Jag skall bidra med ett forsok till forklaring av varfor denna proposition
har dykt upp. Den idr helt enkelt nodvindig for att ritta till ett mycket
dumt beslut som de borgerliga partierna drev igenom i riksdagen i fjol,
niamligen att till vigverket Sverfora det s. k. 200- miljonersanslaget, som
stod till regeringens forfogande. Om herr Turesson haft detta anslag till
sin disposition i dag, hade propositioncn delvis varit onddig. Den politik
som skall foras dr i stort sett densamma som f6érut. Viigplaneringen blir
bara mer byrakratisk och mindre flexibel. Sanningen dr den att propo-
sitionen frimst dr att betrakta som ett omstrukturcringsforslag for att
binda upp vigverket inom gillande resursramar, och den har mycket
litet med en ny viigpolitik att gora.

Men propositionen ir intressant frin en annan utgdngspunkt. Den dr
nimligen ctt utmirkt cxempel pd att det gér att bryta ut delar ur en
i och for sig onskvird sammanhadllen trafikreform. Och om det nu gir
att gora det pd vigpolitikens omrade, varfor gér Bo Turesson dd inte
det ocksa pa andra omraden - pé kollektivtrafikomradet och handikapp-
omradet osv. — dir det finns viktiga avsnitt som kan sidrbehandlas, for
att dirmed forbiittra de ekonomiska reformerna niir de kommer? Bo Tu-
resson har en kollega i regeringen som tyvcker att man skall ersitta pengar
med fantasi. Jag anser kanske att hon gér litet or ldngt i sin entusiasm,
men nog skulle det vara bra om kommunikationsministern provade litet
av hennes recept. Handlingsforlamning kan fa forédande verkningar for
framtiden.

De handikappade skall std Over pd grund av brist pd pengar — det
har vi fatt reda pd i dag, och jag har sagt vad jag tycker om det forut.
HAKO-utredningens ganska blygsamma forslag har vi inte rdd med, trots



att de handikappade sjilva har satt just de hiir reformerna pa kollek-  Nr 21
tivtrafikomrddet hogst pa sin lista. Men regeringens prioriteringar, herr Mandagen den
Turesson, verkar for mig litet egendomliga. P4 ett annat omride som 7 november 1977
ligger herr Turessons ansvarsomride nira, nimligen radioomradet, har
regeringen dammat av ctt gammalt forslag fran televerket som skulle  Om dtgdrder for att
kunna ge organisationerna en egen radio. Det betackar sig nu de allra  forbdttra kollektiv-
flesta organisationerna, bl. a. handikapporganisationerna, {or. De vill inte  trafiken

ha en sddan radio. Men det de¢ inte vill ha skall regeringen pracka pé

dem, det har den pengar till. Man kan verkligen undra hur det stér till

med samordningen och prioriteringarna inom rcgeringens kanshi.

ROLF SELLGREN (fp):

Herr talman! Jag fann ett engagemang hos statsrddet som badade gott.
Han lovade med viss emfas att verka for forbittringar av vagnarna, nir
nigra var i bruk. Det ir alldeles klart att man kan se behov av for-
battringar, nidr vagnarna val ir i bruk, men jag ir helt dvertygad om
att mycket kan goras med dem for att 6ka bekvimligheten och dtkom-
ligheten redan pé ritningsstadiet. Med tanke pd det engagemang som
statsradet visade hiir tror jag att de samtal som han avser att hélla redan
péghr; jag har cn kédnsla av att han bara inte talar om det. Det skulle
vara bra, om statsrddet gjorde klart for oss att han verkligen har de
hiir kontakterna — de¢ kan ju forbiittras cfter de klara Asikter som har
uttryckts hir i riksdagen i dag.

Visst dr den hér debatten nagot forvillande eller forvirrande - det beror
pd vem som siger det. Och det ir den verkligen, dven beroende pi vad
som sdgs av dem som framhdller det. Jag tycker att bide herr Zachrisson
och herr Hugosson skryter vildigt mycket éver vad den forra regeringen
har gjort. Man mirker hur kammen vixer pd dem for varje anforande
de héller och ju lingre de talar. Men vad ir det den forra regeringen
har gjort? Varfor startade den detta omfattande utredningsarbete? Innan
det utredningsarbetet kom i gang kriivdes det kraftiga patryckningar fran
den davarande oppositionen om att man verkligen skulle se Gver den
statliga trafikpolitiken. Den regeringen hade sannerligen brist pd fantasi
ndr det gillde vad den skulle ta itu med. Den behévde en riktigt ordentlig
spark for att komma i gdng mecd utredningsarbetet.

Herr Zachrisson har frickheten att sdga att det ckonomiska liget ir
en {oljd av vad den nuvarande regeringen har stiillt till med. Man saknar
ord for att kunna bemdta sidant: det dr en friickhet s djup att herr
Zachrisson, med den heder han i dvrigt visar, borde rodna medan han
talar. )

At pd nytt ta upp de 200 miljonerna for et statsradsstyre tycker jag
verkligen dr att visa brist pa fantasi. Har ndgra pengar véllat problem,
ar det vill de sirskilda ansiagen! Och jag tiinker mig att de skulle vélla
annu storre problem i dag. Fran vidgverket, frén facket och fran andra
hall har klargjorts att sddana sdrskilda anslag inte iir speciellt praktiska
och skulle vara iinnu svirare att administrera i ett kirvt ekonomiskt 157



Nr 21 lige — inte beroende pd den nuvarande regeringen, utan framfor allt be-
Mindagen den roende pa det internationella Fige vi befinner oss i, den strukturomvand-
7 november 1977 ling vi befinner oss i och dven, i icke ringa utstriickning, beroende pi
konsckvenserna av den regeringspolitik som (Grdes fore regeringsskiftet
Om digdirder for att 1976,

Jorbéttra kollektiv-

trafiken LARS HENRIKSON (s):

Herr talman' Det kanske inda finns vissa utsikter att herr Turesson
borjar tinka om, sdsom jag avslutningsvis i mitt forra inligg uppmanade
honom att gora. Jag skall dterkomma till det.

Han siiger nu att de nya vagnarna intc dr biittre for en viss grupp,
namligen {or de rullstolsbundna. [ sitt interpellationssvar siiger han att
“den allmidnna malsidttningen om integrering av de handikappade i sam-
hiillslivet bor vara en sjidlvklar utgdngspunkt vid utformningen av tra-
fikpolitiken™. Jag vill friga statsrddet om inte ocksd de handikappade
kan goéra ansprdk pa denna integrering. De som ér rullstolsbundna torde
tillhora de grupper som allra bist behover samhiillets stod. Denna in-
tegrering skall intc bara vara ett vackert talesiitt, som vi som har véra
lemmar i behdll anviinder oss av ibland. utan jag anser att det ligger

makt uppa att se till att vi verkar for att denna integrering dven inkluderar
de rullstolsbundna.

Jag maste sdga att det forvdnar mig att herr Turesson vidhdller att
de hir nya vagnarna i visentliga avseenden skulle vara bittre iin de
vagnar vi nu kiinner till. Sivida jag har uppfattat honom riktigt har han
ndamnt bara en enda forbittring, nidmligen att fotstegen ir ldgre och att
det foljaktligen ir ldttare att ta sig upp pd dem och att dorrarna iir nigra
centimeter bredare. Detta dr bra, men det uppviiger inte den omstiin-
digheten att man maéste ndja sig med en in- och utging. Varfor inte
sdtta dessa forndmliga dérrar § bdda dndarna pd vagnarna, sdsom vi har
det i dag? Det skulle innebira storre trivsel och biittre siikerhet for de
resandc.

Kommunikationsministern lovar nu att verka for ombyggnad av vag-
narna nigon ging i framtiden. Jag vet ju inte om han blir i tillfdlle
att 16sa in den vixeln; jag ir litet tveksam pd den punkten, méste jag
tillstd. Hur som helst tror jag det dr klokare att tinka forst och handla
sedan, dvs. att gora en konstruktion som man kan pirikna kommer
att fylla de krav som man kan stilla.

Sedan gav herr Turesson ett 16ftc om att han skall uppdra it SJ att
Jata arbeta fram en ny konstruktion, som viil skulle vara speciellt anpassad
for de handikappade, om jag forstod saken riitt. Det iir ocksd utmiirkt,
men det kan inte motivera den forsidmring for den stora breda resan-
dekéaren som hir kommer att ske. Jag tycker att herr Turesson i nigon
man dgnar sig dt att tala med kluven tunga. Sirskilt som han i sitt in-
terpellationssvar har hiimtat nidring i HAKO-utredningens forslag tycker
jag att det naturliga hade varit att han hade slutat med ett 16ftc om

158 att han skall, utifrin sin utgdngspunkt och de mdjligheter han har -



och de iir inte si sma just nu — soka verka (Or att vi fir vagnar som  Nr 21

scdan inte behdver byggas om. Mindagen den
Min sista maning till kommunikationsministern — jag hoppas att dct 7 november 1977

ocksd blir mina sista ord i den hiir debatten — mdste bli att han snarast

bér medverka till att genomfora HHAKO-utredningens forslag. DA drjag  Om digdrder tor att

dvertygad om att de hiir vagnarna, sdsom de i dag ir tinkta att utforas,  forbdtira kollektiv-

inte kommer till utférande. trafiken

BORJE NILSSON (s):

Herr talman! Kommunikationsministern siger fortfarande att de nya
vagnarna blir vasentligen mycket bittre for minniskorna. Jag kan vill
medge att det sker en del tekniska forindringar av vagnarna, men i
stort sctt innebiir vagnarna cn forsimring {or samtliga resenidrer. Man
okar ju antalet sittplatser. I andraklassvagnarna blir det ytterligare 26
sittplatser och i forstaklassvagnarna ytterligare 18 sittplatser. Avstandet
mellan stolarna minskar. Det blir alltsd tringre i vagnarna, och det blir
svdrare, inte bara for handikappade utan ocksd fér familjer med barn
och for mdanga ildre minniskor, att ta sig fram i vagnarna.

Ett allvarligt fel dr ocksa att det endast blir en in- och utgdng. I detta
ligger en stor sidkerhetsrisk. Jag stillde cn fraga i mitt forsta inliagg till
kommunikationsministern: Vad hiinder om dct bérjar brinna i en fullsatt
vagn i den del diir dorren finns? Jag tycker att kommunikationsministern
skall tdnka pa det litet grand. Det ir forvinande att det inte finns négon
myndighet som ingriper mot detta, for det ir ju helt fantastisktl att man
vigar infora en vagn av den hir typen.

Mot slutet av sitt anforande medgav herr Turcsson att det inte blir
bittre for rorelschindrade. Jag vet att SJ-ledningen har sagt att rorel-
schindrade personer intc har pd tdg aul gora, och efter herr Turcssons
inliigg far jag den uppfattningen att det ocksd dr kommunikationsmi-
nisterns mening.

Jag (Orstar att herr Turesson dr nagot pd retriitt, for han kastade slutligen
fram ett forslag om att departementet tillsammans med SJ-ledningen
skulle utveckla en vagnstyp didr man tar hinsyn till de handikappades
behov. Jag misstiinker att man pd det sittet vill vinna tid. Det ir helt
onddigt att plocka fram en sddan hir vagnstyp, for det finns redan rit-
ningar, modeller och uppslag dver hur man skall handikappanpassa en
tdgvagn. Det behGvs inte nagot ytterligare utvecklingsarbete. Under tiden
man utreder yiterligare bygger man ju dc hidr 130 vagnarna firdiga.

Herr Turesson hiinvisar betriiffande det ckonomiska liget till arvet.
Jag tycker att det dr svagt att fora en sddan argumentation. Regeringen
ir ju frikostig i s& ménga andra avseenden. Man har genomfort stora
skattelittnader for hoginkomsttagarna, och man delar ut frikostiga bidrag
till niringslivet. Man siinker arbetsgivaravgifien. Spelet om kirnkraften
kostar minga miljarder, mangdubbelt mer in vad som bchovs [or att
genomf{ora de forslag det hiir géller. Har man pengar att dela ut till dessa
grupper, da tycker jag att man ocksd har pengar att genomféra HAKO- 139
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utredningens forslag — for det dr viktiga forslag. Det giller méjlighecten
for ménga minniskor att aka kollektivt i vart land. att leva aktivt i sam-
hillslivet. Jag tycker att herr Turesson skall ta sig en ytierligare funderare
pd detta, for det dr en synnerligen viktig [raga.

INGEMAR KONRADSSON (s):

Herr talman' 1 en replik till mitt inligg sdger sig kommunikations-
ministern striiva efter en rationellt vil fungerande kollektivirafik. Men
han delar min uppfattning om noédviindigheten av éndringar i yrkestra-
fiklagstiftningen. Han anser det ocks&d nodvindigt med ett dndrat hu-
vudmannaskap. Atminstone uppfattade jag hans replik pa det sittet. Han
tycker dessutom att vi bor fé ett dndrat bussbidragssystem.

Men vem dr skuld till de hér bristerna, siger han. Ja, felet maste
vil rimligen vara kommunikationsministerns. Vi skulle ha fatt en pro-
position i fjol host om den socialdemokratiska regeringen suttit kvar.
Enligt dec uppgifter jag har finns det eller har dtminstone funnits ett
fiardigt lagforslag inom kommunikationsdepartementet, som éiven remiss-
behandlats. Men det har inte kommit lingre.

Vad jag vill sidga dr att vi i dag saknar instrument for att genomfora
en rationell busstrafik i ldnet. Utredarna har med stor samstimmighet
pekat pd l16sningar som skulle ge oss ett sddant instrument. Flera forslag
far inga budgctmiissiga konsekvenser alls, andra har en mer omfordelande
karaktir. Vad dr det da som hindrar regeringen att ldgga fram forslag
i de avsnitt av trafikpolitiken som inte pa ndgot siitt 4r kostnadskrivande
men som skulle kunna (& cn avgdrande betydelse fOr en rationell buss-
trafik?

Om jag uppfattade kommunikationsministern ritt maste min sista fraga
bli: Kan vi rikna med att kommunikationsministern i var ligger fram
forslag till en reformering Atminstone pd de tre omraden vi talar om
hir?

KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Mitt forra inlidgg inledde jag med att beklaga att vi dis-
kuterar & ena sidan detaljfradgor, & andra sidan allmiinna principer pa
trafikpolitikens omrade. Nir jag sade detta kunde jag konstatera att herr
kommunikationsministern nickade instimmande. Men nir sedan kom-
munikationsministern kom upp i talarstolen sade han: Nu har debatien
blivit in mer forvirrad, for nu har herr Hugosson varit uppe och hinvisat
till en proposition om viigpolitik. Att jag gjorde detta berodde pa att
kommunikationsministern i sitt interpellationssvar hianvisat till just det-
ta. Han siger att det trafikpolitiska reformarbetet ingalunda har avstannat.
Regeringen har hir lagt en proposition. Jag forsoker da visa att den pro-
positionen pd intet siitt svarar till de krav riksdagen har stillt sedan 1974.

Med stor forvaning konstaterar man den metamorfos som folkpartiet
har genomgatt nidr dess nuvarande talesman herr Sellgren angriper herr
Zachrisson och mig for att vi tar upp denna debatt i dag. 1974 var det
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som i trafikutskottet krivde — trots att kommittén for langsiktig vig-
planering inte var klar — att riksdagen skulle skriva till regeringen att
vi ville ha en plan om den ladngsiktiga vigpolitiken. Nu far vi ingen
sddan plan och jag citerar vad kommunikationsministern siger i sin pro-.  Om dtgdrder for att
position som vi skall behandla si smaningom: “Regeringen avser att  forbiittra kollektiv-
i borjan av 1978 limna vigverket och linsstyrelserna de foreskrifter,  trafiken
vilka upprittandet av fordelningsplanerna skall baseras pd. Dirvid kom-
mer frigan om det bedémda framtida resursutrymmet att behandlas.”
Men vad idr det riksdagen har begirt? Jo, riksdagen har begirt att fa
en vidgplan i vilken vi far ta stillning till de olika konkreta fragorna.
Jag stiillde en mingd fragor till kommunikationsministern, men jag fick
inget svar. Det dr verkligen forvanande att herr Scligren icke har ett
ord att siiga om detta, trots att herr Sellgren och folkpartiet var de som
1974 drev fragan hardast i trafikutskotiet.
Vad dr det vi har sagt, herr Zachrisson, herr Konradsson, jag och andra
socialdemokrater, hir i dag? Jo, vi har sagt: Presentera en princippro-
position p4 trafikpolitikens omrade! Vi har forstaclse for det statsfinan-
siella ldget, men redovisa for riksdagen de principer som den nuvarande
regeringen anser skall ligga till grund for den framtida trafikpolitiken!
Det dr bara detta vi har aktualiserat, och vi tror att det dr utomordentligt
visentligt att alla de minniskor som har att syssia med den framtida
trafikpolitiken féar klart for sig vad det dr {or allmdnna principer som
skall ligga till grund for den. Ar det strikt foretagsekonomiska bedom-
ningar som skall ligga till grund for trafikpolitiken, eller skall vi viga
in samhiillsekonomiska bedomningar i den? Vi hivdar det sistnimnda,
och successivt har trafikpolitiken p& senare ar under den socialdemo-
kratiska regeringen riktats in mer och mer pa ctt samhillsekonomiskt -
tinkande. Det #r de principerna vi har efterlyst i dag.
Vi beklagar mycket djupt att vi icke f&r den hir propositionen. Vi
beklagar att kommunikationsministern icke har kunnat fa regeringen med
sig. Och vi beklagar att vi uppenbarligen icke far ta stillning till den
framtida viégpolitiken i enlighet med riksdagens beslut 1974, 1975 och
1976 — beslut som folkpartiets talesman nu icke har ett enda ord att
sdga om.
Herr Sellgren nimnde icke med ett ord sj6fartspolitiken och de framtida
sjofartsavgifterna, trots att herr Sellgren s& sent som i ar i Nordiska radet
har skrivit om att det giller for svensk trafikpolitik att sld vakt om Nor-
dens enda centralhamn i Goteborg. Genom det forslag som regeringen
lagt niir det giller utformningen av de framtida sjofartsavgifterna riskerar
Sverige — och Skandinavien och Norden — att bli av med den enda centrala
hamn vi har for transoceant gods.
Jag har stillt fragor till kommunikationsministern pd vigpolitikens om-
rdde och pi sjofartspolitikens omrade, men jag har icke fatt ndgot svar.
Jag beklagar detta, ddrfor att det gdller utomordentligt viktiga fragor
for det svenska niringslivet. 161
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I den situation som svenskt niringsliv befinner sig i och i den eko-
nomiskt allmint bekymmersamma situation som Visteuropa befinner
sig i tror jag att det dr utomordentligt viktigt att vi dven pd trafikpolitikens
omrade scr till att styra Over investeringar s att vi stirker niringslivet
i framtiden. For det vi talar om, herr kommunikationsminister, ir i for-
lingningen ytterst ndringspolitik. Hur skall svenskt niringsliv kunna kla-
ra sig i cn framtid? For det kridvs en samhiillsekonomiskt inriktad tra-
fikpolitik. Det dr ytterst beklagligt att inte riksdagen far mdjlighet att
ta stillning till denna fraga i ar.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! L&t mig forst dnnu en gdng dterkomma till de av SJ
konstruerade nya personvagnarna.

Man har frigat mig om jag har tagit kontakt med SJ-ledningen. Jag
har haft manga samtal med SJ-ledningen om de hir vagnarna. Utan
att tillskriva mig ndgon del i de forindringar som har skett under ut-
formningen av vagnarna vill jag bara konstatera den lilla detaljen att
det frdn bérjan var tdnkt att varje vagn skulle utrustas med en toalett
men att det kommer att finnas tva.

Jag vill ritta till ndgra fel som har forekommit hir. Stolarnas ryggstod
kommer att vara féllbara. Det var inte tinkt si frdn borjan, men det
kommer de att vara. Siitena kommer att bli smala, har man sagt, men
det blir ingen skillnad mot nuvarande bredd. I andra klass dr bredden
pé en dubbelstol dver armstdden 1 115 mm. I de nya vagnarna kommer
mattet att vara detsamma, 1 115 mm. Man har sagt att avstindet mellan
stolarna blir sa litet att vagnarna kommer att likna charterflygplan. I
1970-talets ombyggda vagnar ir avstindet mellan stolarna i andra klass
930-950 mm. I den nya vagnen blir det 930 mm. Det &r inga skillnader,
mina vinner.

Dorrarnas bredd i de pd 1970-talet ombyggda vagnarna ar 650 mm,
i de nya vagnarna 800 mm. Det dr klart att det inte dr en si stor bredd
att den pé ndgot nimnvirt sitt gor vagnarnas fyllning med eller tdomning
av passagerare snabbare, men den bredden medger for den som ir ro-
relsehindrad att ha hjalp vid ingiendet i eller utgdendet ur vagnen. De
nuvarande dérrarna dr s smala att detta inte dr mdojligt.

Jag menar att dessa forbittringar gynnar alla passagerare utom de rull-
stolsbundna. Vad jag tillkinnagav i min forra replik var att vi kommer
att uppdra 4t SJ att i samradd med representanter fér de handikappades
organisationer och Handikappinstitutet utforma en speciell vagn som ér
dgnad att mojliggora for rullstolsbundna att dka tdg. Men alla vagnar
kan i all rimlighets namn inte goras pd det sittet. De aktuella 150 vag-
narna, som kommer att pdbdrjas nista &r och varav de fGrsta skall vara
i trafik 1979, kommer aldrig att kunna anvdndas av rullstolsbundna.
Men vi skall utforma en specialkonstruerad vagn for rullstoisbundna,
och vi skall ge SJ speciella pengar {or att anskaffa sddana vagnar. Ni
forstdr vil att man aldrig kan komma darhédn att rullstolsbundna miin-
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frekventa tagen eller pa ctt eller annat sitt bestillas — jag vet inte vilken
metod man skall anviinda - blir det ett enormt {ramsteg, som mojliggér ~ Om dtgdrder for att
for rulistolsbundna att som vanliga passagerare anvinda jirnvigen. JSorbdttra kollektiv-
Jag skulle dirfor vilja rdda kritikerna av den nya vagnen att lugna  trafiken
sig litet grand, att vinta och se. Nidr vagnen kommer ir jag overtygad
om att flertalet av dem som nu ir kritiska blir positivt §verraskade.
Det storsta felet med den hdr vagnen ir att den pd ett olyckligt sitt
har fatt en negativ PR.
Hir har sagts att man forvintar sig att jag skall ingripa, att man har
krav pd mig att jag skall stoppa den nya vagnen, osv. Jag skulle vilja
friga dem som stiller det kravet: Hur menar ni att man skall gora?
Hir har SJ fatt ctt anslag, till vilket icke knutits nagra villkor. Det finns
inga formella mdjligheter enligt vara grundlagar att gd in och siga: Ni
far inte anviinda pengarna pi det eller det sittet.
Borje Nilsson talade om risker for att de nya vagnarna skulle vara
svira att utrymma vid brand. Jag vill erinra om att det kommer att
finnas nodutgingar, som gor det mojligt att utrymma en siddan vagn
lika snabbt som en vanlig med ddrrar i badda indar.
Borje Nilsson sade ocksd att jag var pd retritt nir jag hade kungjort
att en utredning skulle géras om framtagandet av en specialvagn, i vilken
rullstolsbundna kan dka. Han sade att departementet tillsammans med
SJ-ledningen skall géra en sddan utredning. Det &r inte meningen. De-
partementet kommer att uppdra &t SJ att tillsammans med representanter
for de handikappade gora en sddan konstruktion.
Ingemar Konradsson efterlyste pa nytt forslag till riksdagen om &ndrat
huvudmannaskap, om nytt bussbidragssystem och om ny yrkestrafik-
forordning. Jag har redan sagt att det kommer forslag till riksdagen i
dessa fragor under nista ar.
Jag detar Kurt Hugossons uppfattning att vi skall viiga in samhills-
ekonomiska faktorer vid den trafikpolitiska beddmningen. Det &r na-
turligtvis angeliget att atgirder av regionalpolitisk art som samhiillet vid-
tar, t.ex. for att frimja néringslivets utveckling och utvecklingen av
forsorjningstillfillen och sysselsiittning for ménniskor pa en ort, inte far
minskad effekt eller helt raseras genom atgirder pa det trafikpolitiska
omridet som ett annat samhillsorgan vidtar. Den ena handen miste
veta vad den andra gor. Vi maste viiga in sddana samhilisekonomiska
argument vid dessa bedomningar. Men vi maste d& ha klart for oss att
det kostar pengar, och att vi far betala vad det kostar.
Betrdffande Kurt Hugossons anknytning i debatten till sjofartsavgif-
terna och deras inverkan pd Goteborgs hamns kostnader vill jag bara
erinra om att jag delar — det har jag sagt flera gdnger — Kurt Hugossons
uppfattning om virdet av att vi har en svensk, eller varfor inte skan-
dinavisk, centralhamn f6r den transoceana sjofarten. Dirvidlag ligger 163
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naturligtvis Goteborg vil till. Men riksdagen har under lang tid varit
enig om principen for sjofartsavgifternas uttagande, namligen att sj6-
fartsverkets kostnader skall bestridas med dess intikter. Vi har hittills
bara haft att cffcktuera detta riksdagens beslut. Jag vagar pastd att den
beklagliga hojning av avgifterna som vi nu méste (Greta far en likformig
effekt p& viist- och Ostsidan av vart land.

ROLF SELLGREN (fpy):

Herr talman! Jag forstar att de kommentarer jag gjorde till herr Hu-
gossons och herr Zachrissons inldgg sved ordentligt i skinnet pa herr
Hugosson.

Nir han skall exemplifiera pd vad sdtt han kinner sig stungen refererar
han till de goda insatser vi i folkpartiet gjort och gor niir det giller tra-
fikpolitiken: Vi har krivt ett program for den framtida vigplancringen,
vi har gjort vissa insatser i Nordiska radet for att f4 Goteborg crkidnd
som en nordisk centralhamn. Det é&r riktigt och bra. Vad vi gjort tidigare
och vad vi gor i dag visar att jag inte genomgitt nagon metamorfos.
Den forvandling som intriffat kanske herr Hugosson far soka litet nir-
mare sin egen sfir.

Herr Hugosson drar in frigorna om végplaneringen och sjofartspoli-
tiken. Men i dag diskuterar vi inte de propositionerna, herr Hugosson.
Man skall vil inte behdva ha tvd debatter om dem! P4 nigot sitt har
herr Hugosson tagit fel. Eller kanske har han bara tagit exempel frén
dessa omréden for -att visa vad han i Gvrigt vill ha sagt. Det mi vara
hint. Men det dr befingt och fafiingt att ha en debatt om den framtida
viigpolitiken och om sjofartsavgifterna i dag nér propositionen just har
framlagts, niir vi inte sett ndgra motioner och inte behandlat idrendet
i utskottet.

Men jag tackar herr Hugosson for hans omddme att vi gjort bra insatser
ndr det giller vigplaneringen och sj6fartspolitiken i Ovrigt.

BORJE NILSSON (s):

Herr talman! Kommunikationsministern har i kvill via massmedia
meddelat att det inte blir ndgon dndring av de bestillda SJ-vagnarna,
men de blir i alla fall bittre for de handikappade — ungefir s ir det
upplist i radio. Det dr en felaktig upplysning till den svenska allmédnheten.
Kommunikationsministern plockar fram ndgra tekniska {orindringar si-
som bredare dorrar. Det dr bra att dérrarna blir bredare, men i stort
blir det forsimringar. De nya vagnarna blir tréingre och definitivt simre
for den resande allmidnheten dn de nuvarande vagnarna ir.

Kommunikationsministern sidger ocksi att han skall ta fram en per-
sonvagn for rullstolsbundna. Det dr ¢n alltfor [dg ambition. Man maste
sikta visentligt hogre och bereda handikappade personer majligheter att
dka med samtliga tdg och bussar.

Hur skall man gora, undrar kommunikationsministern, det finns ju
inga forpliktelser gentemot SJ nir det giiller anslaget. Men det stora miss-
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BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Herr Turesson har en forméga att sa dir litet i forbigdende
stro 16ften omkring sig som man inte riktigt vet vad de egentligen ir
virda. Vi har fortfarande inte fatt nigot rakt besked — det kommer en
nick och en halvkviden visa — om vad det blir av regeringens beddmning
av trafikplaneringen och om dess dvergripande syn pd den kommande
trafikpolitiken. Kommer det att presenteras sddana forslag, eller far vi
viinta p4 dem tills det kommer en proposition négon géng i en gra framtid?
Kommer de nu, s att vi i samband med att det nya regionala trafik-
planeringsarbetet kommer i gang far en mojlighet att ha dtminstone det
avstampet i diskussionen? P4 den punkten vill jag ha ett besked, girna
inldst till protokollet och inte bara en nick i biinken.

Sedan sade herr Turesson ocks i forbigdende och pé ett ganska suddigt
siitt att frigan om huvudmannaskapet i det regionala trafikarbetet kom-
mer upp i var. Hur d&? Tar man da ocksd upp frdgorna om bussbidrag,
den kollektiva trafiken, linskorten? Alla de fragorna skall tas upp till-
sammans — det star si i svaret. Ar det en ny start pa en l6fteskarusell,
att i var skall vi fa det som utlovas i svaret pd min och andras inter-
pellationer? Vad #r det som skall komma i var? Ge oss ett besked och
inte bara en litet suddig genomgéng i forbigdende! Det dr ganska viktigt
att vi far veta vad det ir for arbete som vintar oss, och for oppositionen
ar det viktigt att veta var den skall sitta in sitt arbete.

Sedan bara ndgra ord till den siiregna debatten om SJis vagnar. Jag
hade inte tinkt ta upp den — alla skyller ju pd alla och ingen vill riktigt
kdnnas vid ansvaret. Den hiir debatten har péagétt ctt halvar, herr Tu-
resson. Det har varit en ganska bitter debatt. Det har forekommit de-
monstrationer, och de handikappade tycker att de har stdngat sig blodiga
mot viiggar och dorrar utan att kKomma ndgon vart. Men herr Turesson
star bara hidr och sdger: Vad skall jag gora? Ge mig ett rid!

Det dr herr Turesson som har det politiska ansvaret for det hir omradet.
Varfor har ni inte tagit initiativ till 6verliggningar mellan SJ och de
handikappade for att forsoka komma till ritta med detta problem? Det
ir regeringens uppgift att ta sddana initiativ. Det kostar inte heller négra
pengar. Man bor vil dnda utnyttja de mojligheter som stér till buds och
inte bara visa passivitct och handlingsférlamning och stro allmiin vilvilja
omkring sig.

Nir jag dndd har ordet vill jag sidga ett par ord till herr Sellgren, som
talar om frickhet. Han beridttade hir vilka uttalanden folkpartict gjort,
att de handikappade har folkpartiets stod. osv. Men, herr Seligren, folk- 165
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partict sitter i den nuvarande regeringen. Den regeringen dverger de han-
dikappade, som folkpartiet genom sina allmédnna uttalanden vill ge sitt
stdd. Viind er da till regeringen och se till att det blir ndgon kraft bakom
orden och inte stannar vid en allmint platt uttalande.

Herr Hugosson har redan talat om herr Sellgrens forflutna i detta tra-
fikpolitiska sammanhang, och jag skall inte nidrmare gd in pd den dis-
kussionen. Jag vill bara siga att sd linge vi hade en socialdemokratisk
regering i det hiir landet, sd hade vi ocksd en framtidstro. Vi loste da
véra problem pé ett socialt ansvarigt sitt, allteftersom de uppstod. Nu
har vi en borgerlig regering, och den ir pa fanflykt frén alla de 16ften
om reformer som den strott omkring sig. Det giller for dvrigt alla de
l6ften som de borgerliga ledamdterna i riksdagen har strétt omkring sig
pd praktiskt taget alla omriden. Det borde vara ganska skrimmande for
herr Scllgren att besinna det.

KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Kommunikationsministern haller med mig om att vi skall
driva en trafikpolitik pa sjofartens omrade som gor att vi slir vakt om
den enda transoceana hamn vi har i Skandinavien. Detta dr jag tacksam
for. Kommunikationsministern har — det skall jag girna medge — vid
ett flertal tillfillen gett uttryck for vikten av att vi slar vakt om just
Goteborgs hamn. Men i niista mening siger kommunikationsministern:
Riksdagen har dndock varit enig om principerna betriiffande de statliga
sjofartsavgifterna.

L4at mig pd detta svara foljande. 1970 hade vi en socialdemokratisk
regering i detta land. D4 var de statliga sjofartsavgifterna over Goteborgs
hamn 18 milj. kr. 1976 var det sista &ret som vi hade en socialdemokratisk
regering. DA var de statliga sjofartsavgifterna for Goéteborgs hamn 30
milj. kr. P4 sex & hade det alltsd skett en 6kning med 2 milj. kr. per
ar. Enligt den proposition som nu ligger pa riksdagens bord sker det
en 8kning frdn i runda tal 30 milj. kr. ar 1976 till 58 milj. kr. 1978,
Visserligen har vi en inflation i det hiir landet som vi aldrig tillforne
varit med om, men den dkning som forutsittes i propositionen dverstiger
ju vida den inflation som den borgerliga regeringen har dstadkommit
under 1977.

Detta far dessa negativa konsekvenser ur trafikpolitisk synpunkt. Detta
iar, herr kommunikationsminister och herr Sellgren, en ytterligt stor fara
for svenskt niringsliv om vi icke driver en sjofartspolitik i det hiir landet
som gor att vi klarar den transoceana sjofarten. Jag sade tidigare att
man inom niringslivet riknat ut att det kostar {or svenskt niringsliv
ndra 350 milj. kr. per ar, om vi blir av med den transoceana trafiken.
Dirfor kan detta ur trafikpolitisk synpunkt icke vara rimligt. Sedan kan
man fora vilka diskussioner som helst om de principer som skall ligga
till grund f6r sjofartsavgifterna.

Herr Sellgren sade i ett inldgg att det dr den tidigare oppositionen
som sett till att vi fitt KOLT-utredningen, HAKO-utredningen, den re-



gionala trafikplaneringen. den trafikpolitiska utredningen och mycket an-  Nr 21
nat. Atminstone skulle mar vil tolka herr Sellgrens inligg pa det sittet Mandagen den
trots att det dndd var den socialdemokratiska regeringen som tillsatte 7 november 1977
de hiir utredningarna och trots att utredningarna i princip var fardiga
med sitt arbete 1975 och den socialdemokratiska regeringen &r 1976 hade ~ Om digdrder for art
lingt géende planer pd en trafikpolitisk proposition. Jorbdttra kollektiv-
Men i dag har herr Sellgren inte ett ord att sdga till sin kommuni-  trafiken
kationsminister om att vi inte ens kan fa en principproposition pa tra-
fikpolitikens omrade. Och herr Sellgren ir irriterad over att jag tar upp
vigpolitiken och sjofartspolitiken. Men jag har gjort det darfor att kom-
munikationsministern i sitt interpellationssvar just hinvisat till de tvd
propositioner som ligger pd riksdagens bord. Och jag har forsokt att i
mina anforanden hir tidigare i kvill visa att de pd intet sdt svarar upp
mot riksdagens enhiilliga uttalande tidigare. Men herr Sellgren har inga
svdrigheter i kvill att klara upp den hir frigan trots att han i opposition
under flera ars tid tillsammans med Ovriga borgerliga vinner i trafik-
utskottet angrep socialdemokratin for att den inte hade en framsynt tra-
fikpolitik. Det ar detta vi frin socialdemokratiskt hall reagerar mot.
Vi har ocksa sagt att vi har férstielse for att det i det hiir statsfinansiella
ldget dr svart att plocka fram nya medel for att klara en utbyggnad sam-
hillsekonomiskt sett pa trafikpolitikens omride. Men vi har sagt: Lat
oss dtminstone f& se vilka principer den borgerliga regeringen vill skall
ligga till grund for trafikpolitiken. Herr Sellgren har emellertid ingenting
att anfora pa den punkten, trots att han under flera ars tid varit en av
de frimsta talesménnen for detta hiir i riksdagen. Det ér det som forvanar
mig, att herr Sellgren ir sé till freds med den situation som vi hamnat

1 nu.

MARGOT HAKANSSON (fp):

Herr talman! Jag ir litet forvdnad Over att den malsiittning som stats-
rddet Turcsson gett uttryck &t och som jag i mitt anforande menade
var riktig — att de handikappade i samhillslivet bor vara en sjdlvklar
utgdngspunkt vid utformningen av trafikpolitiken — stimmer daligt over-
ens med att det inte gér att pa ndgot sitt, kanske av prestigeskil, forindra
de vagnar som nu skall byggas. Hela vagnarna behdver vil inte iindras.
Det maste finnas mdjlighet att pd en hel del punkter, som De han-
dikappades riksorganisation ocksa patalat i HAKO-utredningen, gora for-
dndringar sd att de handikappade ldttare kan sitta i rullstol. Man kan
vil ta bort stolarna i en viss del av vagnen i vissa vagnar - det finns
helt sidkert tekniska mojligheter till forindring.

Jag anser att 200 miljoner, som vagnarna kommer att kosta, dr vildigt
mycket pengar, och vi skall ha vagnarna i ménga ar. Det dr ocrhort
viktigt att vi da fir vagnar som ir byggda s& att de passar médnniskorna.
Jag har ocksd i mitt anforande tagit upp att om vi far handikappanpassade
vagnar si far vi vagnar som passar en mycket stor del av befolkningen
i samhiillet — #ldre, barnfamiljer och de som tillfilligt har handikapp. 167
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Jag tror att statsrddet skulle 1jina vildigt mycket pa att se dver hur
dessa vagnar kan forindras pé ett vettigt sitt. Och om det, som statsradet
Turesson siiger, ar statsrddets mening att DHR skall fa inflytande nir
det giller utformning av en speciellt handikappvinlig vagn — vore det
da inte biittre att redan nu kalla in representanter for DHR att tillsammans
med SJ forsoka fundera ut vad man biist skulle kunna indra for att
gora samtliga vagnar mer vinliga for alla minniskor i samhiillet och
speciellt for de handikappade?

LARS HENRIKSON (s):

Herr talman! Jag hade inte avsett att ta mera tid av den hir
kvillsdebatten, men jag maste faktiskt anda fa lov att gora det ytterligare
ndgra minuter. Vi har ju fatt veta att det besked kommunikationsminis-
tern ldmnat till frdgestillarna hér i kvill far ha gdtt ut via massmedia,
ndrmast radion, i form av ett meddelande om att det inte blir nagra
indringar. Att ndgot sddant har skett betraktar jag som en nonchalans
mot riksdagen.

Vi tar naturligtvis inte upp frdgor hir i riksdagen for det stora ndjet att
f4 diskutera med herr Turesson, utan vi tar upp dem dérforatt vi har mott
dessa problem ute bland allménheten, dir man ocksd pétalat dem och
krdvt av oss att vi skall forsoka gora ndgonting &t dem. Vi har d4
mdjligheten att gd till regeringen —och héir ber jag att statsrddet Turesson
lyssnar! — och framfora dessa synpunkter frin allminheten. Men under
tiden som vi i dag fort denna debatt har herr Turesson haft den goda
smaken att meddela i radion att det inte blir ndgra dndringar.

Vad tjinar dd denna debatt till, herr Turesson? Menar regeringen att
riksdagen bara dren plats dir vi skall sitta och trycka pd knapparna foratt
f4 igenom véra forslag, och ingenting annat? Det verkar som om det
framf6r allt nir oppositionen har synpunkter inte finns ndgon anledning
att avvakta tills debatten &r slut innan massmedia meddelas. Men det
kommer f6rmodligen en dag i morgon ocksé. dd massmedia kommer att
efterhéra regeringens synpunkter och uppfattningar i olika frdgor och
ocksd i den nu aktuella frigan. Dirfor hade det varit limpligt att i dag
avvakta debattens slut innan man gick ut och limnade nigra kommu-
nikéer. Uppriktigt sagt kdnner jag mig upprord over inte bara att
regeringen inte alls vill lyssna pa vad de handikappade sédger, utan ocksé
att regeringen behagar behandla riksdagen pa det sdtt som tydligen hidr
har skett.

Nir jag nu dnd& har ordet, herr talman, vill jag sidga att det har gatt
alltfor mycket prestige i denna fraga. Det dralldeles uppenbart. Kommu-
nikationsministern sidger ocksd att problemet ligger i att de vagnar vi
diskuterar har fatt allifor dalig PR. Men dessa vagnar borde kunna géra
PR for sig sjilva om de bara vore s& konstruerade att inte den breda
allmidnheten haftanledning att rikta kritik mot den utformning man givit
dem.

Jag méste ocksd frdga herr Turesson om han pd allvar menar att



regeringen saknar mojlighet att pdverka dmbetsverken,idet hir falletett  Nr 21
affarsdrivande verk som SJ. Detta dr ingen detaljfrdga — om det har vi Mandagen den
varit ganska Overens hir i kvdll, och det har heller inte kommunika- 7 november 1977
tionsministern bestridit. Frigan berdr i stillet de principer om integra-
tion i samhiillet av de handikappade som vi iir eniga om. Jag menar att  Om digdrder for att
regeringen kan delge SJ-ledningen dessa principer,om man dirinte sjilv  forbdtira Kollektiv-
serbetydelsenav dem niir det giller den praktiska hanteringenaven viss  trafiken
friga. GOr man det, vidtar man inte tgiirder som innebir forsimringar
sdsom man gjort ndr man genomforde detta med endast enin- och utging
i vagnarna. Detta innebdr en klar férsimring for sdvil de handikappade
som foross 6vriga. Herr Turesson har inte forsékt bestrida det, och det lir
f. 6. vara ganska omojligt. )

Jag tycker alltsd att rcgeringens och kommunikationsministerns
passivitet i denna friga dr synnerligen anméarkningsvird. Den vittnar
inte om att de manga 16ftena om en ny politik pd detta omrade ir
négonting som regeringen avser att leva upp till. Svenska folket - jag
vigar siga det - vill inte ha de hir vagnarna, och da ligger det makt uppa
att sdvil regeringen som riksdagen medverkar till att man ocks4 slipper
att fa dem.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr taiman! LAt mig forst rikta en vinlig maning till Lars Henrikson
att kalmera sig nigot. Vad vet Lars Henrikson om vad som har sagts i
radio i kvill? En sak vet emellertid jag, och det ir att jag inte har haft
nigon som helst kontakt med Sveriges Radio i den hir frAgan. Men det dr
tinkbart att Sveriges Radio pa nigot f6r mig okdnt sdtt har kommit 6ver
mitt interpellationssvar, som ir en offentlig handling, och refererat
detoch dragit sina slutsatser. Men dirifrdn till att beskylla mig foratt visa
sidovérdnad mot riksdagen dr steget verkligen stort, och jag undanber
mig sddana beskyllningar.

Lars Henrikson beskyller mig for att vara passiv och menar att jag inte
har haft de kontakter med SJ:s ledning som jag borde ha haft. Jag kan
forsikra Lars Henrikson liksom 6vriga, t. ex. Bertil Zachrisson som har
riktat samma beskyllningar mot mig, att jag har haft upprepade
kontakter, ldnga samtal, jag har ordnat att samtal och ¢verlidggningar
mellan SJ-ledningen och de handikappades representanter kommit till
stdnd. Jag har naturligtvis icke haft ndgon mdojlighet att paverka hur
samtalen har forlopt, for jag har inte varit ndrvarande, men jag har
verkligen inte varit passiv i de hir frigorna.

Margot Hakansson siiger att det finns prestige i detta. Men jag vet inte.
detdrsvart att bedoma sig sjdlv. Jag har alltid haft mycket svart att ligga
prestigemiissiga synpunkter pd mig sjdlv. Det dr mojligt att jag har fel,
men jag har svart att tro det.

Bide Margot Hakansson och Borje Nilsson blandar ihop tvd saker,
nimligen handikappade och rullstolsbundna. Jag hédvdar att fér de
handikappade som har rorelsesvdrigheter men som icke &r rullstols- 169
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bundna och dven for gamla médnniskor,innebirde nya vagnarna férdelar,
de dr bekviimare och bdttre. Men de dr inte sd bra f6r de rullstolsbundna
att dessa kan ta siginidem sjidlva och skéta sig sjdlva i dem. Naturligtvis
dr det ldttare for rullstolsbundna manniskor att bdras in i de hér
vagnarnd, eftersom dérrarna dr bredare. HAKO-utredningen konstate-
rade pd s. 94 under rubriken Jirnvig:

“Jirnvigen som har stor betydelse for flertalet handikappades inter-
regionala resor 4r sirskilt svar att p4d kort sikt anpassa till de gravt
handikappades behov. Svérigheterna avser i huvudsak av- och pastig-
ning, forflyttning i och mellan vagnarna liksom utnyttjandet av de {. n.
otillrickliga toalettutrymmena.” Det drriktigt. Det dr valdigt svart foratt
inte siiga omojligt att mycket snabbt géra om hela jirnvigssystemet med
dess 1 400 vagnar, miltals med perronger, stationer som inte dr anpas-
sade, som saknar hissar och sddant. Det girinte att gora pAden gdng. Vi far
taettstegitaget. Och det stegsomjag nu har kungjortidagatt vi kommer
att ta, det dr att se till att vi fAr vagnar som ir speciellt anpassade for
rullstolsbundna ménniskor, férutom att de hidr vagnarna, som vi nu har
ignat s& mycken uppmiirksamhet, inte minst i kvill, blir bekvimare for
rorelsehindrade ménniskor.

Vad sedan betriffar Kurt Hugossons 4terkommande tal om sjéfarts-
verkets avgifter dr jag den fOrste att beklaga att vi maste hdja de
avgifterna. Men den fraimsta anledningen till att hgjningen blev sé stor dr
att sjofartsverket har dragits med flera ars efterslipande underskott,
vilket harackumulerat en skuld tilf staten p& éver 60 milj. kr. Den gamla
regeringen har inte sett till att sjofartsverket har levt efter riksdagens
princip att verkets intikter skulle tdcka kostnaderna. Verket har dirfor
dragit pA sigenstorskuld, som vi nu méaste forséka betaav. Och det gor vi
inte pi en gdng. Men vi borjar att beta av den skulden, och det dr det som
gbr att vi nu dr tvungna att hoja avgifterna kraftigare dn vad den
allminna prisdkningen i och for sig berdttigar till.

ROLF SELLGREN (fp):

Herr talman! Bertil Zachrisson vinde sig till mig och sade bl. a. med ett
drag av desperation att si linge vi hade en socialdemokratisk regering
hade vi framtidstro. Men vad har ni gjort? Satt ni bara dir och hade
framtidstro? Det som ni kritiserar i kvill dr till stora delar vad som redan
kunde ha gjorts. Och nu krédver ni att det pd mindre 4n ett ar skall goras
vad ni har suttit sa linge och haft framtidstro om! Dcn som skall besinna
sig dr inte jag utan snarare herr Zachrisson. ‘

Sedan har Kurt Hugosson vildigt bréttom. Han har si brittom att han
redan i dag vill diskutera vigplaneringen och sjofartsavgifterna, alltsi
fragor som skall komma upp ldngre fram. Delvis har han emellertid nu
fatt svar pd sina frdgor av kommunikationsministern. Men herr
Hugosson har s brdttom att ta upp dessa frigor att han limnar fel
uppgifter om utredningarnas fardigstillande. Han sade att samtliga
utredningar var klara 1975. Det ir alldeles fel'! P4 hosten 1976 gick
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MARGOT HAKANSSON (fp): Om digiirder for att
Herr talman! Bara ett litet klarldggande till kommunikationsministern  forbdttra kollektiv-
om vem det var som var prestigebunden. Jag avsdg inte statsrddet  frafiken
Turesson utan en viss generaldirektor i SJ.
Sedan hoppas jag ocksi att jag i mitt anférande lyckades fa fram att det
med litet diplomati frin statsrddet Turessons sida sdkert gér att géra de
fordndringar som det hiir har talats om. Man kan sdkert gora tekniska
forbattringaridentypav vagnar som nu har bestillts. Det dr vdl s att den
forsta vagnen alltid dr en prototyp, som man redan frdn bdrjan kan géra
dndringar i. Det blir vil dyrare att gora dndringarna sedan. Sikert finns
det ocksé klara fordelar med dessa vagnar —som statsridet hirsade - men
det finns ocksd klara nackdelar.
Vad sedan giiller de handikappade vill jag inte hdlla med om att det déir
foreligger en sammanblandning. Vi har ju handikappade av olika grader.
Och dessutom har vi ett samhille som egentligen ocksé dr handikappat,
dirfor att det inte tar hand om och inte tar hinsyn till att vi minniskor
har olika mdjligheter att utnyttja samfirdsmedel och annat. Det ir viil
sd, statsrddet Turesson, att vi i hogre grad in vi gjort forut maste se
till att samhiillet anpassas till individernas maéjligheter att utnyttja sam-
firdsmedlen. Vi kan ju inte se bort ifrdn att de rulistolsbundna kanske
ir just de ménniskor som allra biist behéver komma ut och resa med
tag lingre strickor. Det kanske dr deras enda mojlighet att uppleva om-
viirlden och uppleva négot annat. Dirfor tycker jag det dr oerhort viktigt
att man bygger nya vagnar pi sddant sitt att ocksd de handikappade
har mojligheter att utnyttja dem.
Jag har inte pd nigot sdtt menat att man kan f hela transportviisendet
ombyggt pd en ging, men nir det giller nv- och ombyggnader ér det
mycket visentligt att man tar upp alla de synpunkter som vi nu under ritt
mdnga timmar har diskuterat.

BERTIL ZACHRISSON (s):

Herr talman! Forst bara ett par ord i forbigdende till herr Sellgren. P&
den tiden det begav sig hade ocksd han en framtidstro. D& var han ivrigt
verksam i denna kammare och kom med olika forslag. Men i dag har han
tappat sugen totalt. Med ndgon freudiansk tolkning skulle man mgjligen
kunna inbilla sig att herr Sellgren egentligen sitter och énskar sig tillbaka
till den tid néir han hade en socialdemokratisk regering att skilla pd. D&
vagade hanstd upp och féraen debatt. Menidag tiger han utomordentligt
stilla pd den hir punkten, och det dr kanske visligt.

Herr Turesson flyr hela tiden in i detaljfrigor. Han undviker en
diskussion om den 6vergripande trafikpolitiken, och det dr naturligtvis
symtomatiskt. Jag forstdr att det dr besvidrande och pinsamt att inte 171



Nr 21 kunna forverkliga de valloften som stills ut. Men det hér faktiskt till
Mandagen den respekten for parlamentet att i varje fall forsoka svara pa de frigor som
7 november 1977  Stdlls. Jag skall inte upprepa dem, eftersom jag inte vill ta kammarens tid
i ansprdk for det nu, men herr Turesson har ytterligare en chans att
Om dtgdirder for att dtminstone forsoka ge ett svar.

faorbdtira kollektiv-

trafiken KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Nir ndgon av den nuvarande regeringens ledamoéter har
det litet svart i debatten, forsoker man gora gillande att det ror sig om
foljder av den fGrra regeringens politik.

Herr Turesson sade att problemen pd sj6fartspolitikens omrade dr en
ackumulerad skuld som den férra regeringen ddragit oss. Det finns inte
ctt ord att lisa om detta i propositionen, dir det presenteras ett nytt sitt
for berdkning av sjo6fartsavgifterna, dir man Overfor kostnaderna for
Vinertrafiken och Sodertilje kanal pid 6vriga hamnkommuner och dir
man dessutom Overviltrar kostnader p4 Goteborgs hamn. Det dr detta
jag har tagit upp hér i dag.

Herr Sellgren sdger att jag har s& brittom i dag, jag skall diskutera
vagpolitik och sjofartspolitik. Men varfor tar jag upp de hir frigorna, herr
Sellgren? Jo, ddrfor att kommunikationsministern i sitt interpellations-
svar hdnvisar till dem. Dirfér har jag i debatten forsékt att visa pa
bristerna i regeringens forslag eller bristen pa forslag.

Jag sade i mitt inldgg att de flesta utredningarna var klara 1975. Herr
Sellgren! Jag beklagaratt remissbehandlingen av rabattkortsutredningen
inte var klar forrdn 1976, men det 4r ju dndd en detalj. I princip var
forberedelserna for reformarbetet avslutade i sd pass god tid, att om man
hade haft en politisk vilja att presentera de principiella riktlinjerna for
den framtida trafikpolitiken, hade mojligheter hirtill funnits. Samtliga
utredningar dr klara och remissbehandlade sedan 14ng tid tillbaka, si det
argumentet kan herr Sellgren glomma bort.

Det som fortfarande forvénar mig dr att herr Sellgren intec med ett ord
beklagatattriksdagen inte fir mojligheteratt ta stillning till den framtida
vigpolitiken, utan att regeringen skall skicka 6ver detta till lansstyrel-
serna och védgverket. Riksdagen fir alltsd inte de mdjligheter som
riksdagen beslutade om 1974, 1975 och 1976. Herr Sellgren vill inte
diskutera den hir frigan. trots att han har visat intresse for sjéfartspolitik
och motionerat i Nordiska ridet, och det ir, som sagt, detta som forvénar
mig.

BORJE NILSSON (s): .

Herrtalman! D4 HAKO-utredningen skrev det som kommunikations-
ministern ldstc upp i sitt senaste inldgg utgick utredningen frdn att den
befintliga vagnparken successivt skulle byggas om. HAKO-utredningen
kdndeinte tillden nya, stora bestillningen p& 150 personvagnar. Niir man
nu skall tillverka ett s& stort antal vagnar ir det naturligtvis viktigt att

172 man gor dem tillgidngliga f6r handikappade och i 6vrigt gér dem sé bra



som mojligt fér andra reseniirer. Jag beklagar att regeringen inte vill Nr 21
medverka till att tillgodose de handikappades 6nskemél i denna for dem Mandagen den

s& viktiga friga i vart land. 7 november 1977
ROLF SELLGREN (fp): ) Om argdrder for att
Herr talman' Jag skall vara mycket kortfattad och bara ge ett svar till  forbdttra kollektiv-

Bertil Zachrisson. Han menar att min aktivitet skulle ha sjunkit  trafiken
viisentligt sedan vi fitt en annan regering. Det 4r helt felaktigt. Man kan
ddremot undra om herr Zachrissons aktivitet har fordndrats sedan vi fick
en ny regering.

Jag vill bara hinvisa till vad jag hittills har gjort p& detta omrdde. Vem
var det t.ex. som forst vickte en motion om SJ:s bestillning av
motorvagnar? Var det inte de aktiviteter jag bedrev som till sist ledde till
en motion, sedermera féljd av en motion ocksé fran socialdemokraterna,
och som gav till resultat att motorvagnarna delvis kommer att produ-
ceras hiri Sverige? Det kan gidlla som svarbade till herr Hugosson och till
herr Zachrisson, som saknar min aktivitet sd vildigt mycket. Ni kommer
att fa se mig aktiv dven i fortsdttningen. Jag vill giirna debattera frigorna
nir de ligger pa riksdagens bord.

Overliggningen var hirmed slutad.
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